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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2017/655 AL COMISIEI
din 19 decembrie 2016

de completare a Regulamentului (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului cu
privire la monitorizarea emisiilor de poluanti gazosi provenind de la motoarele cu ardere internd
in circulatie instalate pe echipamentele mobile fird destinatie rutierd

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016
privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru
motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fard destinatie rutierd, de modificare a Regulamentelor (UE)
nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE (!), in special articolul 19
alineatul (2),

intrucat:

(1)  Articolul 19 din Regulamentul (UE) 2016/1628 prevede monitorizarea emisiilor de poluanti gazosi prin
incercarea motoarelor in circulatie instalate pe echipamentele mobile fird destinatie rutierd si operate in conditiile
normale ale ciclului lor de functionare.

(2)  Pentru a asigura monitorizarea prevdzutd la articolul 19, este necesar sd se adopte masuri detaliate cu privire la
selectia motoarelor, la procedurile de incercare si la raportarea rezultatelor.

(3)  Pentru a reduce sarcina administrativd asupra micilor producitori de motoare si asupra producitorilor care
fabricd un numdir redus de tipuri de motoare sau de familii de motoare, este necesard limitarea numdrului de
motoare supuse de citre producitorii respectivi incercdrilor de monitorizare a functiondrii in circulatie.

(4)  Pentru a asigura consecventa in aplicarea prezentului regulament, producitorului nu ar trebui s i se solicite sd
prezinte rezultatele incercirilor de monitorizare in circulatie dacd poate demonstra ci motoarele nu au fost
instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd sau cd nu a reusit si aibd acces la un motor in nicio
aplicatie destinatd incercirilor.

(5)  In vederea armonizarii suplimentare a procedurilor de monitorizare a functionirii in circulatie pentru echipa-
mentele mobile fird destinatie rutierd cu alte acte legislative ale UE si cu standardele internationale, aceste
proceduri ar trebui si fie aliniate la incercirile privind conformitatea in circulatie pentru vehiculele grele
(EURO V) si la cerintele Regulamentului 96 adoptat de Comisia Economici pentru Europa a Natiunilor Unite,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect

Prezentul regulament stabileste mdsurile detaliate cu privire la selectia motoarelor, la procedurile de incercare si la
raportarea rezultatelor referitoare la monitorizarea emisiilor de poluanti gazosi provenind de la motoarele cu ardere
internd in circulatie instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd care folosesc sistemul portabil de masurare
a emisiilor (PEMS).

() JOL252,16.9.2016, p. 53.
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Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd in cazul monitorizarii emisiilor de poluanti gazosi provenind de la urmitoarele
categorii de motoare in circulatie din etapa V de emisii instalate pe echipamente mobile fdrd destinatie rutiera:

(@) NRE-v-5;

(b) NRE-v-6.

(2)  Prezentul regulament se aplicd in cazul producitorilor de motoare.

Prezentul regulament nu se aplicd in cazul producitorului de echipamente originale.

(3)  Prezentul regulament nu se aplicd in cazul in care producidtorul demonstreazd autorititii de omologare cd nu este
in masurd sd obtind accesul la niciun motor instalat pe un echipament mobil fird destinatie rutierd in scopurile monito-
rizdrii functiondrii in circulatie.

Articolul 3
Proceduri si cerinte pentru monitorizarea emisiilor provenind de la motoare in circulatie

Emisiile de poluanti gazosi de la motoarele in circulatie mentionate la articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2016/1628 sunt monitorizate conform anexei la prezentul regulament.

Articolul 4
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la publicarea sa in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 19 decembrie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA
1. Cerinte generale pentru monitorizarea in circulatie
1.1. In sensul prezentei anexe, ,categorie de echipamente mobile fird destinatie rutierd” inseamni o grupare de
echipamente mobile fird destinatie rutierd care indeplinesc aceeasi (aceleasi) functie (functii) genericd
(generice).
1.2. Producitorul trebuie si aibd acces la motoarele instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd pentru

a desfdsura incerciri de monitorizare in circulatie.

Atunci cand efectueazd incercdri de monitorizare in circulatie, producitorul realizeazd culegerea de date
privind emisiile, misurarea parametrilor la evacuare si inregistrarea datelor unui motor in circulatie instalat pe
un echipament mobil fird destinatie rutierd operat in ciclurile sale normale de functionare pani la atingerea
duratei minime de incercare, astfel cum este precizat la punctul 2 din apendicele 2.

1.3. Motoarele care fac obiectul incercirii de monitorizare in circulatie:

(a) trebuie montate pe una dintre cele mai reprezentative categorii de echipamente mobile fird destinatie
rutierd pentru tipul de motor selectat sau, dupd caz, pentru familia de motoare;

(b) trebuie comercializate pe piata unionald;

(c) trebuie sd aibd un dosar de intretinere care sd ateste cd motorul a fost Intretinut si exploatat corect, in
conformitate cu recomandarile producitorului;

(d) nu trebuie si prezinte urme de manevrare gresitd (de exemplu, supraincircarea sau alimentarea gresitd) sau
de alti factori (precum manipularea frauduloasd) care ar putea afecta performanta emisiilor de poluanti
gazosi;

(e) trebuie s fie in conformitate cu documentele de omologare de tip UE in ceea ce priveste componentele
sistemului (sistemelor) de control al emisiilor instalat(e) pe motor si pe echipamentul mobil fird destinatie
rutiera.

1.4. Urmdtoarele motoare trebuie considerate ca nefiind eligibile pentru incercarea de monitorizare in circulatie si
trebuie ales un motor alternativ:

(a) motoarele fird o interfatd de comunicare care si permitd colectarea datelor necesare prin unitatea
electronicd de control (ECU), astfel cum se indicd in apendicele 7;

(b) motoarele avind o ECU cu date lipsi sau un protocol de date care nu permite identificarea clard si
validarea semnalelor necesare.

1.5. Motoarele in cazul cdrora datele din ECU influenteazd performanta sau emisiile de poluanti gazosi ale echipa-
mentelor mobile fird destinatie rutierd trebuie considerate neeligibile pentru incercarea de monitorizare in
circulatie. In pofida cerintelor articolului 39 din Regulamentul (UE) nr. 2016/1628, un motor alternativ
trebuie selectat numai dacd producitorul ii poate demonstra in mod concludent autoritdtii de omologare ci nu
existd nicio strategie de invalidare.

2. Planul de monitorizare a motoarelor in circulatie

2.1. Producitorul depune planul initial de monitorizare a motoarelor in circulatie la autoritatea de omologare care
a acordat omologarea de tip pentru un tip de motor sau, dupa caz, pentru o familie de motoare, in decurs de
o lund de la data inceperii productiei motorului sau familiei de motoare omologate de tip.

2.2. Planul initial include criteriile utilizate pentru alegere si justificarea alegerii:

(a) familiilor de motoare sau tipurilor de motoare si categoriei (categoriilor) de echipamente mobile fird
destinatie rutierd incluse in plan;

(b) listei motorului (motoarelor) si a echipamentelor mobile fird destinatie rutierd specifice selectate pentru
incercarea de monitorizare in circulatie, dacd au fost deja identificate;

(c) schemei de incercare alese.

2.3. Producitorii depun la autoritatea de omologare un plan actualizat pentru monitorizarea motoarelor in
circulatie ori de cite ori se completeazd sau se revizuieste lista motorului (motoarelor) si echipamentelor
mobile fird destinatie rutierd specifice selectate. Planul actualizat include o justificare a criteriilor utilizate
pentru selectie si motivele revizuirii listei anterioare, dacd este cazul.
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2.4. Autoritatea de omologare aprobd planul initial si planul (planurile) ulterior (ulterioare) actualizat(e) sau solicitd
aducerea unor modificdri adecvate in decurs de doud luni de la depunerea acestora si verifici daci planul final
include o varietate ampla de tipuri de motoare si categorii de echipamente mobile fard destinatie rutiera.

2.5. Fiecare plan de monitorizare initial sau ulterior actualizat se aprobd de citre autoritatea de omologare inainte
de initierea incercdrilor asupra motoarelor si echipamentelor mobile fird destinatie rutierd cuprinse in acesta.

2.6. Schema de incercare

Producitorul alege una dintre urmdtoarele scheme de incercare pentru monitorizarea in circulatie:

2.6.1.  Schema de incercare bazatd pe perioada de durabilitate a emisiilor (PDE)

2.6.1.1. Incercarea a noud motoare cu o perioadd de functionare acumulatd sub 30 % din PDE. Rezultatele incercarilor
se prezintd autoritdtii de omologare pand la 31 decembrie 2022.

2.6.1.2. Incercarea a noui motoare cu o perioadd de functionare acumulatd de peste 70 % din PDE. Rapoartele
incercrilor se prezintd autoritdtii de omologare pand la 31 decembrie 2024.

2.6.1.3. Atunci cdnd producdtorul nu poate indeplini cerinta de la punctul 2.6.1 din cauza indisponibilitatii
motoarelor avand perioada acumulatdi de functionare cerutd, autoritatea de omologare nu respinge
o schimbare adusd schemei de incercare pe baza perioadei de patru ani prevdzute la punctul 2.6.2. Motoarele
care au fost deja supuse incercdrilor conform punctului 2.6.1 rdman valabile in temeiul punctului 2.6.2.

2.6.2.  Schema de incercare pe perioade de patru ani

Incercarea a noud motoare pe an timp de patru ani consecutivi. Rapoartele incercirilor se prezintd autoritdtii
de omologare in fiecare an.

2.6.2.1. Rezultatele incercirilor efectuate pe primele noud motoare sunt prezentate in decurs de 12 luni de la instalarea
primului motor pe un echipament mobil fird destinatie rutierd si in maximum 18 luni de la lansarea
productiei motorului sau familiei de motoare omologate de tip.

2.6.2.2. Atunci cind producitorul demonstreazd autorititii de omologare ¢ nu s-a instalat niciun motor pe un
echipament mobil fird destinatie rutierd in decurs de 18 luni de la lansarea productiei, rezultatele incercarilor
sunt prezentate dupd instalarea primului motor, la o datd convenitd cu autoritatea de omologare.

2.6.2.3. Micii producitori

Numdrul motoarelor incercate se adapteazd in cazul micilor producitori:

(a) producitorii care fabricd doar doud familii de motoare prezintd rezultatele incercdrilor efectuate pe sase
motoare pe arn;

(b) producitorii care fabrici mai mult de 250 de motoare pe an dintr-o singurd familie de motoare prezintd
rezultatele incercdrilor efectuate pe trei motoare pe an;

(c) producitorii care fabricd intre 125 si 250 de motoare pe an dintr-o singurd familie de motoare prezintd
rezultatele incercdrilor efectuate pe doud motoare pe an;

(d) producitorii care fabricd mai putin de 125 de motoare pe an dintr-o singurd familie de motoare prezintd
rezultatele incercdrilor efectuate pe un singur motor pe an.

Autoritatea de omologare verificd cantitdtile de productie declarate.

2.6.3.  Producitorul poate efectua mai multe incercdri decit cele stabilite in schemele de incercare previzute la
punctele 2.6.1 si 2.6.2.

2.6.4.  Se permite, insd nu este obligatoriu, sd se efectueze incerciri multiple pe acelasi motor pentru generarea de
date destinate etapelor consecutive de acumulare a perioadei de functionare in conformitate cu punctele 2.6.1
si2.6.2.
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3. Conditii de incercare

Incercarea de monitorizare in circulatie reflectd performanta motorului atunci cand acesta este instalat pe un
echipament mobil fird destinatie rutierd, in timpul functiondrii efective si atunci cind este actionat de citre
operatorul siu profesionist obisnuit.

3.1. Operatorul

3.1.1.  Operatorul echipamentului mobil fird destinatie rutierd care efectueaza incercarea de monitorizare in circulatie
poate fi altul decat profesionistul curent dacd acesta demonstreazd autorititii de omologare cd detine suficiente
competente si calificare.

3.1.2.  Producitorul prezintd explicatii detaliate autorititii de omologare cu privire la competentele si calificarea
operatorului si demonstreazd faptul cd operatorul selectat este adecvat pentru incercarea de monitorizare in
circulatie.

3.2. Operarea echipamentului mobil fird destinatie rutierd

3.2.1.  Incercirile se efectueazd in timpul functiondrii efective complete (sau partiale) a echipamentului mobil fird

destinatie rutiera.

3.2.2.  Atunci cand producitorul demonstreazd autoritatii de omologare faptul cd nu este posibil si se asigure confor-
mitatea cu punctul 3.2.1, ciclurile de functionare in regim de incercare reprezintd, in misura posibilititilor,
functionarea efectivi a echipamentului mobil fird destinatie rutiera.

3.2.2.1. Ciclul de functionare in regim de incercare reprezentativ se stabileste de cdtre producdtor de comun acord cu
autoritatea de omologare.

3.2.3.  Indiferent dacd incercarea este efectuatd in timpul functiondrii efective a echipamentului mobil fird destinatie
rutierd sau in cadrul unui ciclu de functionare in regim de incercare reprezentativ, acesta:

(a) evalueazd functionarea efectivdi a majoritdtii populatiei in circulatie din categoria (categoriile) selectatd
(selectate) de echipamente mobile fird destinatie rutier;

(b) nu include o parte disproportionatd din activitatea derulatd in regim de functionare la ralanti;

(c) cuprinde o perioadd de suficient de lungd sub sarcind pentru a acoperi durata minimd de incercare
prevazutd la punctul 2 din apendicele 2.

3.3. Conditii ambiante

Incercarea se efectueazd in conditii ambiante care indeplinesc urmatoarele cerinte:
3.3.1.  Presiunea atmosfericd trebuie s fie cel putin egald cu 82,5 kPa.

3.3.2.  Temperatura trebuie si fie de cel putin 266 K (- 7 °C) si cel mult egald cu temperatura determinatd prin
formula urmdtoare, la presiunea atmosferici mentionata:

T=-0,4514*(101,3 - pb) + 311
unde:
— T este temperatura aerului ambiant, in K;

— pb este presiunea atmosfericd exprimati in kPa.

3.4. Uleiul lubrifiant, combustibilul si reactivul

Uleiul lubrifiant, combustibilul si reactivul (pentru sistemele de evacuare cu posttratare care utilizeazd un
reactiv pentru reducerea emisiilor de poluanti gazosi) respectd specificatiile precizate de producitor.

3.4.1.  Combustibilul este unul comercial sau de referint3, astfel cum este specificat in anexa V la Regulamentul (UE)
2017/654.
3.42.  Pentru a demonstra conformitatea cu punctul 3.4, producdtorul preleveazd esantioane si le pastreazd pentru

o perioadd de cel mult 12 luni, cu acordul autoritdtii de omologare.

3.4.3.  Probele de reactivi nu se congeleaza.
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3.5. Secventa de functionare

Secventa de functionare reprezintd intervalul de functionare neintreruptd a echipamentului mobil fdrd
destinatie rutierd si culegerea continud a datelor in timpul unei incercdri de monitorizare in circulatie.

Incercarea de monitorizare in circulatie se efectueazd in cadrul unei singure secvente de functionare, cu
exceptia celor efectuate in cadrul metodei de culegere a datelor in sistem combinat previzute la punctul 4.2, in
cazul cdreia se combind mai multe secvente de functionare intr-o singurd incercare de monitorizare in

circulatie.
4. Metode de culegere a datelor
4.1. Culegerea continud a datelor

Culegerea continud a datelor se utilizeazd atunci cind o singurd secventd de functionare este mai mare sau
egald cu durata minimi de incercare prevdzutd la punctul 2 din apendicele 2.

41.1.  Se pot exclude maximum trei minute de culegere a datelor din cauza unuia sau mai multor episoade de
pierdere temporard a semnalului.

4.2. Culegerea datelor in sistem combinat

Ca o alternativd la punctul 4.1, se pot culege date dintr-o combinatie de rezultate ale mai multor secvente de
functionare.

42.1.  Se recurge la culegerea datelor in sistem combinat doar atunci cind conditiile de incercare nu permit
acoperirea duratei minime de incercare specificate la punctul 2 din apendicele 2 cu o singurd secventd de
functionare in pofida faptului cd se incearcd acest lucru sau atunci cand categoria (categoriile) de echipamente
mobile fird destinatie rutierd selectatd (selectate) pentru incercare este (sunt) utilizatd (utilizate) in cadrul mai
multor activitdti de lucru cu un ciclu (cicluri) diferit(e) de functionare relevant(e).

4.2.2.  Atunci cand se recurge la culegerea datelor in sistem combinat, trebuie sd fie indeplinite urmdtoarele cerinte
suplimentare:

(a) diferitele secvente de functionare se obtin folosind acelasi echipament mobil fird destinatie rutierd si
acelasi motor;

(b) procesul de culegere a datelor in sistem combinat cuprinde maximum trei secvente de functionare;

(c) fiecare secventd de functionare din procesul de culegere a datelor in sistem combinat contine minimum un
ciclu de incercare in regim tranzitoriu pentru motoare instalate pe echipamente mobile fird destinatie
rutierd;

(d) secventele de functionare din cadrul procesului de culegere a datelor in regim combinat se realizeaza si se
compileazd in ordine cronologicd;

(e) analiza datelor se aplicd intregului proces de culegere a datelor in sistem combinat;
(f) perioada maximi dintre prima si ultima secventd de functionare este de 72 de ore;

(g nu se recurge la culegerea datelor in sistem combinat dacd apare o defectiune la motor, astfel cum se
prevede la punctul 8 din apendicele 2.

5. Fluxul de date ECU

5.1. ECU furnizeazd informatii despre fluxul de date pentru instrumentele de misurare sau pentru centralizatorul
de date al PEMS conform cerintelor prevdzute in apendicele 7.

5.2 Conformitatea informatiilor

5.2.1.  Conformitatea tuturor semnalelor furnizate de ECU conform tabelului 1 din apendicele 7 se verifici de citre
autoritatea de omologare, iar acestea respectd cerintele previzute la punctul 5 din anexa VI la Regulamentul
delegat (UE) 2017654 al Comisiei (') privind cerintele tehnice si generale.

(") Regulamentul delegat (UE) 2017/654 al Comisiei din 19 decembrie 2016 de completare a Regulamentului (UE) 2016/1628 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerinele tehnice §i generale referitoare la limitele emisiilor si la omologarea
de tip pentru motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd (a se vedea pagina 1 din prezentul Jurnal
Oficial).
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5.2.2.  Producitorii verificd, in conformitate cu metoda previzuti in apendicele 6, conformitatea semnalului cuplului
emis de ECU in timpul monitorizdrii in circulatie a motoarelor instalate pe echipamentele mobile fard
destinatie rutierd folosind un PEMS.

6. Proceduri de incercare si prelucrarea prealabild si validarea datelor

6.1. Incercirile de monitorizare in circulatie se efectueazi folosind sistemul portabil de misurare a emisiilor (PEMS)
in conformitate cu apendicele 1.

6.2. Producitorii respectd procedura de incercare previzutd in apendicele 2 cu privire la monitorizarea in circulatie
a motoarelor instalate pe echipamente mobile fdrd destinatie rutierd cu ajutorul unui PEMS.

6.3. Producitorii respectd procedurile previzute in apendicele 3 cu privire la prelucrarea prealabili a datelor
obtinute in urma monitorizdrii in circulatie a motoarelor instalate pe echipamente mobile fird destinatie
rutierd cu ajutorul unui PEMS.

6.4. Producitorii respectd procedurile prevdzute in apendicele 4 cu privire la determinarea evenimentelor valabile
in timpul unei incercdri de monitorizare in circulatie a motoarelor instalate pe echipamente mobile fird
destinatie rutierd cu ajutorul unui PEMS.

7. Disponibilitatea datelor privind incercarile

Nu se modifici §i nu se elimind date din cadrul unei incercdri. Toate datele culese se pastreazd pentru
o perioadd minimd de 10 ani de citre producitor si se pun la dispozitia autoritdtii de omologare si a Comisiei
la cerere.

8. Calcule

Producitorii respectd procedurile previzute in apendicele 5 pentru calculul emisiilor de poluanti gazosi in
cazul monitorizdrii in circulatie a motoarelor instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd cu
ajutorul unui PEMS.

9. Incerciri de confirmare

9.1. Autoritatea de omologare poate efectua o incercare de monitorizare in circulatie de confirmare pentru
a realiza masurdrile in cadrul unei monitorizari in circulatie independente.

9.2. Incercirile de confirmare se efectueazi pe familia/tipul de motoare si pe categoria (categoriile) de echipamente
mobile fird destinatie rutierd previzute la punctul 2; un motor specific montat pe un echipament mobil fard
destinatie rutierd relevant este incercat conform cerintelor prevdzute in prezentul regulament.

10. Proceduri de raportare

10.1. Autorititile de omologare intocmesc un raport al incercirilor in urma monitorizarii in circulatie a motoarelor
instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd cu ajutorul unui PEMS pentru fiecare motor incercat.
Raportul incercdrilor prezintd activitdtile si rezultatele monitorizdrii in circulatie si include cel putin
informatiile solicitate la rubricile 1-11 destinate intrdrilor de date din apendicele 8.

10.2. Datele misurate instantaneu si datele calculate instantaneu

10.2.1. Datele misurate instantaneu si datele calculate instantaneu nu se includ in raportul de incercare, insi se
pastreazd de citre producitor si se pun la dispozitia Comisiei Europene si a autoritdtii de omologare, la cerere,
pentru perioada previzutd la punctul 7.

10.2.2. Datele mdsurate instantaneu si datele calculate instantaneu includ cel putin informatiile solicitate la rubricile I-
1-1-2.20 destinate intrarilor de date din apendicele 8.

10.3. Informatii publice

In sensul articolului 44 alineatul (3) litera (b) din Regulamentul (UE) 2016/1628, producitorul prezinti un
raport separat care contine informatiile solicitate la urmdtoarele rubrici destinate intririlor de date din
apendicele 8: 1.1, 2.2, 2.4, 3.2, 6.3, 6.4.1, 6.10 sectiunea 9 si sectiunea 10.

Informatiile pentru pozitia 6.3 pentru intriri de date se prezintd la nivel regional, furnizandu-se doar pozitia
geograficd aproximativa.
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Apendicele 1
Sistemul portabil de misurare a emisiilor
1. PEMS include urmitoarele instrumente de mdsurare:
(a) analizoare de gaze pentru mdsurarea concentratiilor emisiilor de poluanti gazosi previzute la punctul 1
primul paragraf din apendicele 2;
(b) un debitmetru pentru gaze de evacuare (DGE), bazat pe principiul tubului Pitot de calculare a mediilor de
presiune dinamicd sau pe un principiu echivalent;
(c) senzori de misurare a temperaturii si presiunii ambiante;
(d) alte instrumente de masurare necesare pentru incercarea de monitorizare in circulatie.
PEMS include, de asemenea:
(@) o conductd de transfer pentru a transporta esantioanele extrase din sonda de prelevare la analizoarele de
gaze, inclusiv o sondd de prelevare;
(b) un centralizator de date pentru stocarea datelor colectate din ECU;
(c) PEMS poate include un sistem de pozitionare globald (GPS).
2. Cerinte pentru instrumentele de misurare
2.1. Instrumentele de masurare respectd cerintele privind etalonarea si verificirile de conformitate previzute in
sectiunea 8.1 din anexa VI la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice §i generale. Se
acordd o atentie deosebitd la efectuarea urmdtoarelor actiuni:
(a) verificarea scurgerilor pe partea de vid a PEMS, astfel cum se prevede in sectiunea 8.1.8.7 din anexa VI la
Regulamentul delegat (UE) 2017654 privind cerintele tehnice si generale;
(b) verificarea rdspunsului si a frecventei de actualizare a inregistrdrilor ale analizoarelor de gaz, previzutd in
sectiunea 8.1.6 din anexa VI la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice §i generale.
2.1.2.  Instrumentele de mdsurare respectd specificatiile prevdzute in sectiunea 9.4 din anexa VI la Regulamentul
delegat (UE) 2017/654 al Comisiei privind cerintele tehnice si generale.
2.1.3.  Gazele analitice utilizate pentru etalonarea instrumentelor de mdsurare indeplinesc cerintele previzute in
sectiunea 9.5.1 din anexa VI la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.
2.2. Cerinte privind conducta de transfer si sonda de prelevare a esantioanelor
2.2.1.  Conducta de transfer respectd cerintele prevazute in sectiunea 9.3.1.2 din anexa VI la Regulamentul delegat
(UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.
2.2.2. Sonda de prelevare a esantioanelor respectd cerintele previzute in sectiunea 9.3.1.1 din anexa VI la

Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.
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Apendicele 2
Procedura de incercare pentru monitorizarea in circulatie cu ajutorul unui PEMS
1. Parametri de incercare

Poluantii gazosi ale ciror emisii care urmeazd s fie misurate si inregistrate in cadrul incercirii de monitorizare in
circulatie sunt: monoxidul de carbon (CO), hidrocarburile totale (HC) si oxizii de azot (NO,). In plus, emisiile de
dioxid de carbon (CO,) se misoard in vederea aplicdrii procedurilor de calcul descrise in apendicele 5.

Parametrii mentionati in tabel se masoara si se inregistreaza in timpul incercarii de monitorizare in circulatie:

Tabel

Parametri de incercare

Parametru Unitate Sursa
Concentratia de HC (1) ppm Analizor de gaze
Concentratia de CO (Y) ppm Analizor de gaze
Concentratia de NO, () ppm Analizor de gaze
Concentratia de CO, (! m Analizor de gaze
! 2
Debitul masic al gazelor de evacuare (2 kg/h DGE
Temperatura la evacuare °K DGE sau ECU sau senzor
Temperatura ambianti (%) °K Senzor
Presiune ambiantd kPa Senzor
Umiditate relativa % Senzor
Cuplul motorului (¥) Nm ECU sau senzor
Turatia motorului rpm ECU sau senzor
Debitul de combustibil al motorului gfs ECU sau senzor
Temperatura lichidului de ricire a motorului °K ECU sau senzor
p
Temperatura aerului la conducta de admisie a motoru- °K ECU sau senzor
lui (%)
Latitudinea echipamentului mobil fird destinatie rutierd grade GPS (optional)
Longitudinea echipamentului mobil fird destinatie ru- grade GPS (optional)
tierd
() Misurat sau corectat in conditii umede.
(3 Se recurge la masurarea directd a debitului masic al gazelor de evacuare, cu exceptia cazului in care este aplicabild una dintre
urmitoarele situatii:

(a) Sistemul de evacuare instalat pe echipamentul mobil fird destinatie rutierd determind diluarea gazelor de evacuare prin
intermediul aerului din amonte de amplasamentul in care ar putea fi instalat un DGE. In acest caz, esantionul de gaze de
evacuare se colecteazd in amonte de punctul de diluare sau

(b) Sistemul de evacuare instalat pe echipamentul mobil fird destinatie rutierd deviazd o parte din gazele de evacuare spre
o altd parte a echipamentului respectiv (de exemplu, pentru incdlzire) in amonte de locul in care ar putea fi instalat un
DGE.

fn aceste cazuri, atunci cand producitorul poate prezenta dovezi concludente autorititii de omologare cu privire la corelarea

dintre debitul masic al combustibilului estimat de ECU si debitul masic al combustibilului misurat pe standul dinamometric,

DGE poate fi omis si se pot efectua masurdri indirecte ale debitului gazelor de evacuare (pe baza debitului de combustibil si

de aer de admisie sau pe baza echilibrului dintre debitul de combustibil i carbon).

(*) Se utilizeaza senzorul de temperaturd ambiantd sau un senzor de temperaturd a aerului de admisie. La utilizarea unui senzor
de temperaturd a aerului la admisie trebuie respectate cerintele prevazute la punctul 5.1 al doilea paragraf.
(*) Valoarea inregistratd este fie: (a) cuplul net; fie (b) cuplul net calculat pe baza procentajului din cuplul real al motorului, cu-

plul de frecare si cuplul de referintd, conform standardelor mentionate la punctul 2.1.1 din apendicele 7.

Baza pentru cuplul net o constituie cuplul net necorectat produs de motorul integrat in echipament si de echipamentele au-
xiliare care urmeazd sd fie incluse pentru efectuarea unei incercdri privind emisiile in conformitate cu apendicele 2 la
anexa VI la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.
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2. Durata minimi a incercarii

Durata incercdrii, care cuprinde toate secventele de functionare si include doar date valabile, este suficient de
lungd pentru a obtine de cinci pand la sapte ori lucrul mecanic produs in timpul NRTC sau a produce de cinci
pand la sapte ori masa de referintd de CO, in kg/ciclu din NRTC.

3. Pregitirea echipamentului mobil fird destinatie rutierd

Pregitirea echipamentului mobil fird destinatie rutierd cuprinde cel putin urmatoarele etape:

(a) verificarea motorului: dupd rezolvarea oriciror probleme identificate, acestea se inregistreazd si se raporteazd
autoritatii de omologare;

(b) inlocuirea uleiului, combustibilului si reactivului, dupd caz;

(c) demonstrarea disponibilitdtii informatiilor privind fluxul de date din ECU conform cerintelor previzute la
punctul 2 din apendicele 7.

4. Instalarea PEMS

4.1. Instalarea PEMS nu trebuie sd influenteze emisiile sau performanta poluantilor gazosi provenind de la
echipamente mobile fird destinatie rutiera.

In orice caz, instalarea indeplineste normele privind siguranta si cerintele in materie de sigurantd aplicabile la
nivel local §i respectd instructiunile emise de producdtorul PEMS, al instrumentelor de mdsurd, al conductei de
transfer si al sondei de prelevare a esantionului.

4.2.  Alimentarea cu energie electricd
Alimentarea cu energie electricd a PEMS este asiguratd printr-o unitate externd de alimentare.

4.2.1. Atunci cand producitorul demonstreazi autorititii de omologare cd nu este posibil sd se asigure conformitatea cu
punctul 4.2, se poate utiliza o sursi care isi preia energia (direct sau indirect) de la motor in timpul incercarii.

4.2.2. In acest caz, consumul maxim de curent al PEMS nu trebuie sd depidseascd 1 % din puterea maximi a motorului
si se iau mdsuri suplimentare pentru a preveni descircarea excesivd a bateriei atunci cind motorul nu
functioneazi sau se afli in ralanti.

4.3.  Alte instrumente de misurare decit DGE

In misura posibilititilor, alte instrumente de mdsurare decat DGE se instaleazd intr-un loc care respectd anumite
conditii minime:

(a) modificdri ale temperaturii ambiante;
(b) modificdri ale presiunii ambiante;

(c) radiatii electromagnetice;

(d) socuri si vibratii mecanice;

() hidrocarburi din mediu — in cazul utilizdrii unui analizor FID care utilizeazd aerul inconjuritor ca aer de
ardere al FID.

4.4. DGE
Instalarea DGE nu trebuie si duci la cresterea contrapresiunii peste valoarea recomandati de citre producitor.

4.4.1. DGE se fixeazd pe teava de evacuare a echipamentului mobil fird destinatie rutierd. Senzorii DGE ar trebui si fie
plasati intre doud buciti de tub drept cu o lungime de cel putin doud ori mai mare decat diametrul DGE (in aval
si in amonte).

4.4.2. DGE se amplaseazd dupd amortizorul de zgomot al echipamentului mobil fird destinatie rutierd, pentru a limita
efectul pulsatiilor gazului de evacuare asupra semnalelor de masurare.
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4.5.  Conducta de transfer i sonda de prelevare a esantioanelor

Conducta de transfer se izoleazd in mod corespunzitor la punctele de racordare (sonda de prelevare
a esantioanelor si partea posterioard a instrumentelor de masurare).

4.5.1. in cazul in care lungimea conductei de transfer se modificd, se verifica i, dacd este necesar, se corecteazi timpii
de transport.

4.5.2. Conducta de transfer si sonda de prelevare a esantioanelor se monteazd in conformitate cu cerintele din
sectiunea 9.3 din anexa VI la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.

4.6. Centralizatorul de date

Centralizatorul de date se conecteazd la ECU a motorului pentru inregistrarea parametrilor motorului enumerati
in tabelul 1 din apendicele 7 si, dupd caz, a parametrilor motorului enumerati in tabelul 2 din apendicele 7.

4.7.  GPS (dupi caz)

Antena se monteazd in locul cel mai inalt posibil, fird a risca interferenta cu vreun obstacol intdlnit pe parcursul
functiondrii in timpul utilizarii.

5. Proceduri privind incercirile de monitorizare premergitoare etapei in circulatie

5.1. Masurarea temperaturii ambiante
Temperatura ambiantd se misoard la inceputul si la sfarsitul incercirii la o distantd rezonabild fatd de
echipamentul mobil fdrd destinatie rutierd. Se permite utilizarea semnalului CAN pentru temperatura aerului de
admisie (temperatura produsi in interiorul motorului).
Dacd se foloseste un senzor de temperaturd a aerului pentru estimarea temperaturii ambiante, temperatura

ambiantd inregistratd este temperatura aerului de admisie ajustatd prin indicele nominal de compensare aplicabil
dintre temperatura ambiant3 si cea a aerului de admisie, conform celor specificate de citre producitor.

5.2.  Pornirea si stabilizarea instrumentelor de masurare
Instrumentele de masurare se incilzesc si se stabilizeazd pand cind presiunile, temperaturile si debitele ajung la

punctele fixe de functionare, conform instructiunilor emise de citre producitorul instrumentului de mdsurare/al
PEMS.

5.3.  Curitarea si incilzirea conductei de transfer

Pentru a preveni contaminarea sistemului, conducta de transfer este golitd pand la inceperea prelevarii, conform
instructiunilor emise de citre producitorul instrumentului de masurare/al PEMS.

Conducta de transfer se incdlzeste la 190 °C (+/— 10 °C) inainte de inceperea incercarii pentru a evita prezenta
punctelor reci care ar putea determina contaminarea esantionului cu hidrocarburi condensate.

5.4.  Verificarea si etalonarea analizoarelor de gaze

Reglarea la zero si reglarea calibrarii, precum si verificarile linearitdtii analizoarelor de gaze se efectueaza utilizand
gazele analitice mentionate la punctul 2.1.3 din apendicele 1.

5.5. Curatarea DGE
DGE se purjeazd la imbindrile traductorului de presiune in conformitate cu instructiunile precizate de citre

producdtorul PEMS sau DGE. Aceastd procedurd elimind condensul si particulele diesel din conductele de
presiune si din porturile de masurare a presiunii debitului din tub.

6. Centralizarea datelor incercirii de monitorizare in circulatie
6.1. Inainte de derularea incercirii de monitorizare in circulatie

Culegerea de date privind emisiile de poluanti gazosi, mdsurarea parametrilor gazelor de evacuare i inregistrarea
datelor referitoare la motor si la conditiile ambiante incep inainte de pornirea motorului.
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6.2. In timpul deruldrii incercirii de monitorizare in circulatie

Culegerea de date privind emisiile de poluanti gazosi, misurarea parametrilor emisiilor de evacuare si inregistrarea
datelor referitoare la motor si la conditiile ambiante continud pe durata functiondrii normale a motorului.

Motorul poate fi oprit si pornit, insd culegerea de date privind emisiile de poluanti gazosi, misurarea parametrilor
gazelor de evacuare si inregistrarea datelor despre motor si mediul ambiant trebuie si continue pe parcursul
intregii incercari de monitorizare in circulatie.

6.3.  Dupd derularea incercirii de monitorizare in circulatie

La sfarsitul incercirii de monitorizare in circulatie, se asteaptd un timp suficient pentru ca perioadele de rispuns
ale instrumentelor de mdsurare si al centralizatorului de date si se incheie. Motorul poate fi oprit inainte sau
dupi incheierea centralizirii datelor.

6.4. Date valabile masurate pentru calcularea emisiilor de poluanti gazosi

Datele valabile misurate pentru calcularea emisiilor de poluanti gazosi se stabilesc conform apendicelui 4.
Punctul 6.4.2 se aplicd in cazul calculelor respective.

6.4.1. Pentru a stabili durata fazei de pornire dupd o perioadd indelungatd de inactivitate, astfel cum este prevazut la
punctul 2.2.2 din apendicele 4, temperatura gazelor de evacuare se mdsoard in timpul secventei de functionare
intr-un punct aflat la cel mult 30 cm de la iesirea dispozitivului de posttratare utilizat pentru reducerea emisiilor
de NO,.

6.4.2. Date privind pornirea la rece

Datele mdsurate pentru emisiile de poluanti gazosi la pornirea la rece se elimind din calculele privind emisiile de
poluanti gazosi.

Mésurarea datelor valabile pentru calcularea emisiilor poluantilor gazosi incepe fie ce temperatura lichidului de
ricire a motorului ajunge la 343 K (70 °C) pentru prima oard, fie dupd ce ea s-a stabilizat (cu o tolerantd de
+/- 2 K) intr-un interval de cinci minute, in functie de care dintre aceste conditii este indeplinitd mai intai; in
orice caz, aceasta trebuie sd inceapd la cel putin 20 de minute de la pornirea motorului.

7. Verificarea analizoarelor de gaze
7.1.  Verificarea periodicd a regldrii la zero in timpul secventei de functionare

Verificarea regldrii la zero a analizoarelor de gaze se efectueazd la cel putin o datd la doud ore in timpul unei
incercdri de monitorizare in circulatie.

7.2, Corectarea periodicd a reglajului la zero in timpul incercdrii de monitorizare in circulatie

Rezultatele obtinute pe baza verificdrilor efectuate conform punctului 7.1 se pot utiliza pentru efectuarea unei
corectii a abaterilor de la zero.

7.3.  Verificarea abaterilor dupi efectuarea incercarii

Verificarea abaterilor se efectueazd doar dacd nu s-a realizat o corectie a abaterii de la zero in timpul incercarii de
monitorizare in circulatie conform punctului 7.2.

7.3.1. In cel mult 30 de minute de la incheierea incercirii de monitorizare in circulatie, analizoarele de gaze trebuie
reglate la zero si etalonate pentru a verifica abaterea acestora comparativ cu rezultatele premergdtoare incercarii.

7.3.2. Verificarea regldrii la zero, a etalondrii scalei de valori si a linearitatii analizoarelor de gaze se efectueazd conform
punctului 5.4.

8. Defectiuni la motor

8.1. In cazul in care apare o defectiune in timpul unei secvente de functionare si operatorul echipamentului este
anuntat in mod clar de citre sistemul de diagnozi de la bord asupra existentei unei defectiuni prin emiterea unui
avertisment vizual privind defectiunea, a unui mesaj de probd sau printr-un alt indicator, incercarea de
monitorizare in circulatie se considerd nuli.

8.2. Orice defectiune se corecteazd inainte de a efectua orice altd incercare de monitorizare in circulatie asupra
motorului.
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Apendicele 3

Prelucrarea prealabild a datelor pentru calcularea emisiilor de poluanti gazosi

1. Definitii

1.2.  In sensul prezentului apendice, se aplicd urmatoarele definitii:

1.2.1. ,raspunsul la reglarea la zero” inseamnd raspunsul mediu, inclusiv zgomotul, la un gaz de aducere la zero intr-un
interval de cel putin 30 de secunde;

1.2.2. ,raspunsul la calibrare” inseamnd rispunsul mediu, inclusiv zgomotul, la un gaz de calibrare intr-un interval de
cel putin 30 de secunde.

2. Corectarea abaterilor
2.1.  Abaterea maximi admisd

Abaterile rispunsului la reglarea la zero si ale raspunsului la calibrare trebuie si fie sub 2 % din intreaga scald, pe
cel mai scazut interval folosit:

(a) Daci diferenta dintre rezultatele obtinute inainte de incercare si dupd incercare este mai micd de 2 %, concen-
tratiile masurate pot fi utilizate necorectate sau pot fi corectate in ceea ce priveste abaterea in conformitate cu
punctul 2.2.

(b) Daci diferenta dintre rezultatele obtinute inainte de incercare si dupd incercare este egald sau mai mare de
2 %, concentratiile misurate se corecteazd in ceea ce priveste abaterea in conformitate cu punctul 2.2. Daci
nu se efectueazd nicio corectie, incercarea se considerd nula.

2.2.  Corectarea abaterilor

Valoarea corectatd a concentratiilor in ceea ce priveste abaterea se calculeazd in conformitate cu cerintele
prevdzute in sectiunea 2.1 sau in sectiunea 3.5 din anexa VII la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind
cerintele tehnice si generale.

Diferenta dintre valorile necorectate si cele corectate ale emisiilor de poluanti gazosi specifice frandrii se
incadreazd in limita a * 6 % din valorile necorectate ale emisiilor de poluanti gazosi specifice franirii. Dacd
abaterea este mai mare de 6 %, incercarea se considerd nuli.

Dacd se aplicd corectarea abaterii, la raportarea emisiilor de poluanti gazosi se iau in considerare numai
rezultatele emisiilor de poluanti gazosi a ciror abatere a fost corectatd.

3. Sincronizare

Pentru a reduce la minimum efectele decalajului produs de diferenta in timp dintre diferitele semnale care vizeazd
calcularea emisiilor masice de poluanti gazosi, datele relevante pentru calculul emisiilor de poluanti gazosi se
sincronizeazd in conformitate cu cerintele previzute la punctele 3.1-3.4.

3.1.  Date provenite de la analizoarele de gaz

Date provenite de la analizoarele de gaz trebuie aliniate la cerintele stabilite in sectiunea 8.1.5.3 din anexa VII la
Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.

3.2.  Date provenite de la analizoarele de gaz si de la DGE

Datele provenite de la analizoarele de gaze se sincronizeazd in mod corespunzitor cu datele provenite de la DGE
utilizdnd procedura de la punctul 3.4.

3.3.  Date provenite de la PEMS si de la motor

Datele provenite de la PEMS (analizoare de gaz si DGE) se sincronizeazd in mod corespunzitor cu datele
provenite de la sistemul ECU al motorului utilizind procedura de la punctul 3.4.
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3.4.  Procedura de eficientizare a sincronizirii datelor provenite de la PEMS
Parametrii incercdrilor prezentati in tabelul din apendicele 2 se impart in trei categorii:
Categoria 1: analizoare de gaze (concentratii de HC, CO, CO,, NO,);
Categoria 2: DGE (debitul masic al gazelor de evacuare si temperatura la evacuare);
Categoria 3: motor (cuplu, turatie, temperaturi, valoarea consumului de combustibil comunicatd de ECU).
Sincronizarea fiecdrei categorii cu celelalte doud categorii se verificd identificindu-se cel mai ridicat coeficient de
corelare intre doud serii de parametri de incercare. Toti parametrii de incercare dintr-o categorie se ajusteazd
pentru a maximiza factorul de corelare. Urmdtorii parametrii de incercare se utilizeazd pentru a calcula
coeficientii de corelare:
(a) categoriile 1 §i 2 (date provenite de la analizoare de gaze si DGE) cu categoria 3 (date provenite de la motor):
de la ECU;
(b) categoria 1 cu categoria 2: concentratia de CO, si debitul masic la evacuare;
(c) categoria 2 cu categoria 3: concentratia de CO, si debitul combustibilului motorului.
4, Verificarea consecventei datelor
4.1.  Date provenite de la analizoarele de gaz si de la DGE
Consecventa datelor (debitul masic al gazelor la evacuare misurat prin DGE si concentratiile de gaze) se verificd
prin realizarea unei coreldri intre debitul de combustibil mésurat si comunicat de ECU si debitul de combustibil
al motorului calculat folosind procedura previzutd in sectiunea 2.1.6.4 din anexa VII la Regulamentul delegat
(UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.
Se efectueazd o regresie liniard pentru valoarea mdisuratd si valoarea calculatd ale debitului de combustibil. Se
foloseste metoda celor mai mici pitrate, ecuatia cea mai potrivitd avind forma:
y=mx+b
unde:
— y este debitul de combustibil calculat [g/s];
— m este panta liniei de regresie;
— x este debitul de combustibil masurat [g/s];
— b este punctul de intersectie dintre axa y si curba de regresie.
Panta (m) si coeficientul de determinare (1)) se calculeazd pentru fiecare curbd de regresie. Se recomandi ca
aceastd analizd sd se efectueze in intervalul cuprins intre 15 % din valoarea maximi si valoarea maximi si la
o frecventd mai mare sau egald cu 1 Hz. Pentru ca incercarea si fie consideratd valabild, se evalueazd urmatoarele
doud criterii:
Tabel
Tolerante
Panta liniei de regresie, m 0,9-1,1 — recomandata
Coeficientul de determinare, 12 min. 0,90 — recomandat
4.2.  Date privind cuplul provenite de la ECU

Consecventa datelor privind cuplul provenite de la ECU se verificd prin compararea valorilor cuplului maxim
transmise de ECU la diferite turatii ale motorului (dupd caz) cu valorile corespunzitoare de pe curba oficiald
a cuplului la sarcind completd a motorului, in conformitate cu apendicele 6.
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4.3.  Consum de combustibil specific frandrii (BSFC)

BSFC se verificd folosind:

(@) consumul de combustibil calculat pe baza datelor privind emisiile de gaze poluante (datele privind concen-
tratiile din analizoarele de gaze si datele privind debitul masic al gazelor de evacuare), in conformitate cu
procedura stabilitd in sectiunea 2.1.6.4 din anexa VII la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind
cerintele tehnice si generale;

(b) lucrul mecanic calculat pe baza datelor ECU (cuplul motorului si turatia motorului).
4.4.  Presiune ambiantd

Valoarea presiunii ambiante se verifici pe baza altitudinii indicate de datele provenite de la sistemul GPS, dacd
existd.

4.5.  Autoritatea de omologare poate considera incercarea nuld daci nu este satisficutd de rezultatele verificarii
consecventei datelor.

5. Corectia in stare uscati-umed3

Valoarea corectatd a concentratiilor in ceea ce priveste abaterea se calculeazd in conformitate cu cerintele
previzute in sectiunea 2 sau in sectiunea 3 din anexa VII la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind
cerintele tehnice si generale.

6. Corectia concentratiilor de NO, pentru umiditate si temperaturd

Concentratiile de NO, misurate de analizoarele de gaze nu se corecteazd pentru umiditatea si temperatura aerului
ambiant.
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Apendicele 4

Algoritm pentru determinarea evenimentelor valabile in timpul unei monitoriziri in circulatie

1. Dispozitii generale

1.1.  In sensul prezentului apendice, ,eveniment” inseamnd datele masurate in cadrul unei incerciri de monitorizare in
circulatie pentru calcularea emisiilor de poluanti gazosi obtinute la intervale de timp At egale cu perioada de
prelevare a esantioanelor.

1.2.  Metodologia din prezentul apendice are la bazi conceptul de evenimente reusite si nereusite.

1.3.  Orice eveniment considerat a fi unul nereusit in conformitate cu prezentul apendice nu se considerd valabil
pentru calcularea lucrului mecanic sau a masei de CO, si a emisiilor de poluanti gazosi si a factorilor de
conformitate ai intervalelor de mediere din sectiunea 2 din apendicele 5. Pentru efectuarea calculelor, se folosesc
doar evenimente reusite.

1.4.  Evenimentele nereusite se impart in evenimente nereusite scurte (< D2) si evenimente nereusite lungi (> D2) (a se
vedea tabelul pentru valoarea D2).

2. Procedura pentru stabilirea evenimentelor nereusite

2.1.  Urmdtoarele evenimente se consideri a fi nereusite:
2.1.1. Evenimentele in care puterea motorului este sub 10 % din puterea netd maximd a motorului.

2.1.2. Evenimentele corespunzitoare conditiilor la rece ale sistemului motor (pornire la rece) mentionate in
sectiunea 6.4.2 din apendicele 2.

2.1.3. Evenimentele centralizate in conditii ambiante care nu indeplinesc cerintele din punctul 3.3 din prezentul
apendice.

2.1.4. Evenimentele centralizate in timpul verificirilor periodice ale instrumentelor de mdsurare.
2.2.  Se parcurg urmitoarele etape suplimentare:

2.2.1. Evenimentele nereusite mai scurte decat DO se considerd evenimente reusite si se combini cu evenimentele
reusite din preajmad (a se vedea tabelul pentru valorile DO).

2.2.2. Etapa de demarare dupd evenimente indelungate nereusite (> D2) se considerd, de asemenea, ca fiind un
eveniment nereusit pand cand temperatura gazelor de evacuare ajunge la 523 K. Dacd temperatura gazelor de
evacuare nu ajunge la 523 K in D3 minute, toate evenimentele care urmeazi dupd D3 se considerd drept
evenimente reusite (a se vedea tabelul pentru valorile D3).

2.2.3. in cazul tuturor evenimentelor nereusite, primele D1 minute ale evenimentului se considerd drept un eveniment
reusit (a se vedea tabelul pentru valorile D1).

3. Algoritmul de marcare a ,reusitei echipamentului”
3.1. Etapal
Se depisteazd si se clasificd evenimentele in reusite si nereusite.
3.1.1. Se definesc evenimentele reusite si cele nereusite conform punctului 2.
3.1.2. Se calculeazd durata evenimentelor nereusite.

3.1.3. Se marcheazd evenimentele nereusite mai scurte decat DO ca fiind evenimente reusite (a se vedea tabelul pentru
valorile DO).

3.1.4. Se calculeazd durata evenimentelor nereusite rimase.
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3.2. Etapa 2
Se combind evenimentele reusite scurte (< D2) cu evenimentele nereusite.

3.2.1. Se combind evenimentele reusite mai scurte decit DO cu evenimentele nereusite din preajmd avand o duratd mai
mare decat D1.

3.3. Etapa3
Se exclud evenimentele reusite care urmeazd dupd evenimentele nereusite indelungate (faza de demarare).

3.3.1. Se considerd evenimente nereusite acele evenimente care urmeazd dupd evenimente nereusite indelungate (> D2)
pand cind temperatura gazelor de evacuare ajunge la 523 K sau pani la trecerea a D3 minute (a se vedea tabelul
pentru valorile D3), tindndu-se seama de situatia care apare mai intai.

3.4. Etapa 4
Se includ evenimentele nereusite care urmeazd dupd evenimentele reusite.

3.4.1. Se includ D1 minute ale unui eveniment nereusit la sfarsitul oricirui eveniment reusit (a se vedea tabelul pentru
valorile D1).

Tabel

Valori pentru parametrii DO, D1, D2 si D3

Parametri Valoare
DO 2 minute
D1 2 minute
D2 10 minute
D3 4 minute

4. Exemple

4.1.  Excluderi de date nereusite la sfarsitul etapei 1

w - LR Lot

1 l | Puterea motorului [%]
[ —— Valabil[1]/Nul[0]

il
il

|
i w'ﬂ L|~i : mxu»h
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4.2, Excluderi de date nereusite la sfarsitul etapei 2
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#a . | A (- ~— Puterea motorului [%]
=~ Valabil[1]/Nul[0]
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4.3, Excluderi de date nereusite la sfarsitul etapei 3
10 L
100 Fiy
B
BD 1
(LR
50 “ X ‘ — Puterea motorului [%]
| ~— Valabil[1]/Nul[0]
‘ LR
40 T
e
0 H g
a iR
3000 3500 4000 AL 00 TS0 8000




L 102/352

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13.4.2017

4.4.

Sfarsitul etapei 4 — final
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Apendicele 5

Calculul emisiilor de poluanti gazosi

1. Calculul emisiilor instantanee de poluanti gazosi

Masa instantanee a emisiilor de poluanti gazosi se calculeazd pe baza concentratiei instantanee a emisiilor de
poluanti gazosi misuratd in timpul incercirii de monitorizare in circulatie si conform procedurii prezentate in
sectiunea 2 sau in sectiunea 3 la anexa VII la Regulamentul delegat (UE) 2017654 privind ceringele tehnice si

generale.
2. Determinarea emisiilor de poluanti gazosi si a factorilor de conformitate cu intervale de mediere
2.1. Metoda stabilirii intervalului de mediere

Intervalul de mediere reprezintd subsetul setului de date complete calculate in timpul incercirii de monitorizare
in circulatie, a cirui masd de CO, sau al cdrui lucru mecanic este egal cu masa de CO, emis de motor sau cu
lucrul mecanic masurat in cadrul NRTC de referintd din laborator.

Masa emisiilor de poluanti gazosi si factorii de conformitate se calculeazd cu ajutorul metodei de stabilire
a intervalului de mediere oscilant, pe baza lucrului mecanic de referintd (procedura previzutd la punctul 2.2) si
a masei de CO, de referintd (procedura prevazutd la punctul 2.3) misurate in cadrul NRTC de referintd din
laborator.

Calculele se efectueazi in conformitate cu urmdatoarele cerinte generale:

2.1.1.  Orice date excluse, in conformitate cu apendicele 4, nu se iau in considerare pentru calcularea lucrului mecanic
sau a masei de CO, si a emisiilor de poluanti gazosi si a factorilor de conformitate ai intervalelor de mediere.

2.1.2.  Calculele intervalului de mediere oscilant se efectueazd cu o crestere in timp At egald cu perioada de culegere
a datelor.

2.1.3.  Masa emisiilor de poluanti gazosi pentru fiecare interval de mediere (mgfinterval de mediere) se obtine prin
integrarea masei emisiilor instantanee de poluanti gazosi in intervalul de mediere.

2.1.4.  Calculele se efectueazd si se prezintd pentru ambele proceduri: cea a masei de referingd CO, si cea a lucrului
mecanic de referintd.

Figura 1

Puterea motorului raportati la timp si intervalele medii ale emisiilor de poluanti gazosi, incepind cu
primul interval de mediere raportat la timp

4

Puterea motorului [%]

Emisii in intervalul de mediere

Timp
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2.2. Metoda bazatd pe lucru mecanic
Figura 2
Metoda bazati pe lucru mecanic
Metoda bazatd pe lucru
=4
= g
E o
o P
Lucru mecanic [kWh]
Durata (t,; —t, ;) celui de-al i-lea interval de mediere se determina astfel:
W(tz,i) - W(tl,i) 2 Wref
unde:
— W(t;,) este lucrul mecanic al motorului masurat intre pornire si momentul t;, in kWh;

— W, este lucrul mecanic al motorului pentru NRTC, in kWh.
— t,, se selecteazd astfel incat:
W(tz,i - A1) - W(tl,i) < Wy s W(tz,i) - W(tl,i)

unde At este perioada de culegere a datelor, egald cu cel mult 1 secunda.

2.2.1.  Calculul emisiilor de poluanti gazosi specifici frandrii

Emisiile de poluanti gazosi specifice frandrii e
pentru fiecare poluant gazos in modul urmator:

(g/kWh) se calculeazd pentru fiecare interval de mediere si

gas

g = ———
& W(tzl) - W(tll)
unde:

— m este emisia masicd de poluanti gazosi, mg/interval de mediere;

— Wi(t,) — W(t,,) este lucrul mecanic al motorului in timpul celui de-al i-lea interval de mediere, in kWh.

2.2.2.  Selectia intervalelor de mediere valabile

Intervalele de mediere valabile sunt acele intervale de mediere a cdror putere medie depéseste pragul de putere
de 20 % din puterea maxima a motorului. Procentul de intervale de mediere valabile trebuie s fie cel putin egal
cu 50 %.

2.2.2.1. Incercarea se considera nuld daci procentul intervalelor de mediere valabile este mai mic de 50 %.
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2.2.3. Calcularea factorilor de conformitate

Factorii de conformitate se calculeazd pentru fiecare interval de mediere separat valabil si pentru fiecare poluant
gazos separat in modul urmdtor:

cF=¢
L
unde:

— e este emisia de poluanti gazosi specifica frandrii, in g/kWh;

— L este limita aplicabild, in g/kWh.

2.3. Metoda bazatd pe masa de CO,

Figura 3

Metoda bazati pe masa de CO,

Metoda bazatd pe masa de CO,

Emisii de CO, [kg]

Durata (t,; - t,,) celui de-al i-lea interval de mediere se determind astfel:
Mo, (tai) = Mco, (1) > mcomf
unde:

— Mo, (t;;) este masa de CO, mdsurata intre inceputul incercarii si momentul t,

ji?

in kg;

— Mo, este masa de CO, determinatd pentru NRTC, in kg;

— t,, se selecteazd astfel incat:
Mco, (tri = At) - Mco, (ti) < Mo, < co, (t) - Mco, (t;)

unde At este perioada de culegere a datelor, egald cu cel mult 1 secunda.

Masele de CO, se calculeazd in intervalele de mediere prin integrarea emisiilor instantanee de poluanti gazosi,
calculate in conformitate cu cerintele introduse la punctul 1.

2.3.1.  Selectia intervalelor de mediere valabile

Intervalele de mediere valabile sunt cele a ciror duratd nu depdseste durata maxima calculatd cu:

W
Dy = 3600 - ———
0,2 - Poax
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unde:
— D, reprezintd durata maxima a intervalului de mediere, in s;
— P, reprezintd puterea maximi a motorului, in kW.

Proportia intervalelor de mediere valabile este cel putin egald cu 50 %.

2.3.2.  Calculul factorilor de conformitate

Factorii de conformitate se calculeazd pentru fiecare interval de mediere separat si pentru fiecare poluant
separat in modul urmdtor:

cF =
CF.
Cu CE, = m (raportul in circulatie) si
' Mo, (tai) = Meo, (1) P
mp .
CF. = (raportul de certificare)
mcozymf
unde:

— m reprezintd emisia masicd de poluanti gazosi, in mg/interval de mediere;

— Mo, (t2;) ~ Meo, (t1;) reprezintd masa de CO, emisd in timpul celui de-al i-lea interval de mediere, in kg;

— Mo, reprezintd masa de CO, emisd de motor determinatd pentru NRTC, in kg;

— m, reprezintd emisia masicd de poluant gazos corespunzitoare limitei aplicabile pentru NRTC, in mg.
3. Rotunjirea calculelor emisiilor de poluanti gazosi

Conform standardului ASTM E 29-06b (Normd pentru utilizarea de numere semnificative in datele incercirilor
pentru stabilirea conformititii cu specificatiile), rezultatele incercirii finale se rotunjesc intr-o singurd etapd la
numdrul de zecimale din dreapta virgulei zecimale indicat de standardul aplicabil pentru emisii plus o cifrd
semnificativd suplimentard. Nu se permite rotunjirea valorilor intermediare care conduc la rezultatul final
privind emisiile de poluanti gazosi specifice franarii.

4. Rezultatele privind emisiile de poluanti gazosi

Se raporteazd urmdtoarele rezultate in conformitate cu punctul 10 din prezenta anexa:

(a) concentratia instantanee a emisiilor de poluanti gazosi misuratd in timpul incercdrii de monitorizare in
circulatie;

(b) concentratia medie a emisiilor de poluanti gazosi pentru intreaga incercare de monitorizare in circulatie;
(c) masa instantanee a emisiilor de poluanti gazosi calculatd conform punctului 1;

(d) masa integratd a emisiilor de poluanti gazosi pentru intreaga incercare de monitorizare in circulatie,
calculatd ca un adaos al masei emisiilor instantanee de poluanti gazosi calculate conform punctului 1;

(e) distributia factorilor de conformitate pentru intervalele valabile, calculatd conform punctelor 2.2.3 si 2.3.2
(percentild minimd, maxima si 90 % cumulativa);

(f) distributia factorilor de conformitate pentru toate intervalele, calculatd conform punctelor 2.2.3 si 2.3.2 fird
determinarea datelor valabile conform apendicelui 4 si fird determinarea intervalelor valabile previzute la
punctele 2.2.2 si 2.3.1 (percentild minimd, maximd si 90 % cumulativi).
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Apendicele 6

Conformitatea semnalului cuplului emis de ECU

1. Metoda cuplului maxim

1.1. Metoda cuplului maxim constd in confirmarea faptului ci s-a atins un punct de pe curba cuplului maxim de
referintd, ca functie a turatiei motorului, in timpul incercirii de monitorizare in circulatie.

1.2. In cazul in care nu s-a atins un punct de pe curba cuplului maxim de referinti ca functie a turatiei motorului, in
timpul incercdrii de monitorizare in circulatie, producitorul are dreptul de a modifica sarcina echipamentului mobil
fard destinatie rutierd sifsau durata minimd a incercdrii prevdzutd la punctul 2 din apendicele 2, dupd caz, pentru
a realiza respectiva demonstratie dupd incercarea de monitorizare in circulatie.

1.3. Cerintele prevdzute la punctul 1.2 nu se aplicd in cazul in care, in opinia producidtorului si cu acordul prealabil al
autorititii de omologare, nu este posibil si se atingd punctul de pe curba cuplului maxim in conditii normale de
functionare fird o suprasarcind a motorului instalat pe echipamentul mobil fird destinatie rutierd sau dacd acest
lucru nu ar fi realizat in conditii de siguranta.

1.4. In acest caz, producitorul propune autorititii de omologare o metodd alternativd de verificare a semnalului.
Metoda alternativd se foloseste doar daci autoritatea de omologare considerd ci aceasta este fezabild si aplicabild
fard aparitia unei suprasarcini a motorului sau fird vreun risc pentru siguranta.

1.5. Producitorul poate propune autoritdtii de omologare o metodd mai precisi si completd de verificare a conformitatii
semnalului cuplului emis de ECU in timpul incercirii de monitorizare in circulatie, in comparatie cu metoda
previzuti la punctele 1.1-1.4. In acest caz, metoda propusi de citre producitor se foloseste in locul metodei
previzute la punctele respective.

2. Imposibilitatea verificarii conformititii semnalului cuplului emis de ECU

Atunci cand producitorul demonstreazd autorititii de omologare cd nu este posibil sd se verifice semnalul cuplului
emis de ECU in timpul incercdrii de monitorizare in circulatie, verificarea efectuatd in timpul incercirilor impuse
pentru omologarea de tip UE si mentionatd in certificatul de omologare de tip este acceptatd de citre autoritatea de
omologare.



L 102/358

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13.4.2017

1.

1.1.

1.2

1.3.

Apendicele 7

Cerinte informationale privind fluxul de date din ECU

Date care trebuie transmise

ECU transmite cel putin datele masurate enumerate in tabelul 1.

Tabelul 1

Data masurata

Parametru Unitate
Cuplul motorului (*) Nm
Turatia motorului rpm
Temperatura lichidului de ricire a motorului K

(') Valoarea furnizatd este fie: (a) cuplul net al motorului la franare; fie (b) cuplul net al motorului la franare calculat pe baza al-
tor valori adecvate ale cuplului, astfel cum sunt stabilite in standardul de protocol corespunzitor previzut la punctul 2.1.1.
Baza pentru cuplul net o constituie cuplul net necorectat produs de motorul integrat in echipament si de echipamentele au-
xiliare care urmeazd sd fie incluse pentru efectuarea unei incerciri privind emisiile in conformitate cu apendicele 2 la

anexa VI la Regulamentul delegat (UE) 2017/654 privind cerintele tehnice si generale.

Atunci cind nici presiunea ambiantd, nici temperatura ambiantd nu se misoard prin senzori externi, acestea se

furnizeaza de cdtre ECU in conformitate cu tabelul 2.

Tabelul 2

Date suplimentare masurate

Parametru Unitate
Temperaturd ambianti () K
Presiune ambiant kPa
Debitul de combustibil al motorului gfs

(*) La utilizarea unui senzor de temperaturd a aerului de admisie se respectd cerintele previzute la punctul 5.1 al doilea paragraf

din apendicele 2.

Atunci cand debitul masic la evacuare nu se mdsoard direct, debitul combustibilului motorului este furnizat

conform tabelului de la punctul 1 din apendicele 2.

Cerinte in materie de comunicare

Accesul la informatii privind fluxurile de date

de standarde:

() 1SO 27145 cu ISO 15765-4 (protocol CAN);
(b) 1SO 27145 cu ISO 13400 (protocol TCP/IP);
() SAE]1939-73.

. Accesul la informatii privind fluxurile de date se acordd in conformitate cu cel putin unul dintre urmatoarele serii
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2.1.2. In vederea furnizirii datelor prezentate in tabelul 1, ECU trebuie si fie compatibild cu serviciile corespondente ale
cel putin unuia dintre standardele enuntate anterior.

Este permisd implementarea in ECU a unor functii suplimentare ale standardului (standardelor), insd aceasta nu
este obligatorie.

2.1.3. Accesul la informatii privind fluxurile de date este posibil prin intermediul unei conexiuni wireless (instrument de
scanare extern).

2.2.  Comunicare prin cablu bazatd pe CAN
2.2.1. Viteza de comunicare pe legitura de transmitere a datelor prin cablu este fie de 250 kbps, fie de 500 kbps.

2.2.2. Interfata de conectare dintre motor si instrumentele de misurare ale PEMS este standardizatd si indeplineste toate
cerintele standardelor ISO 15031-3 Tip A (sursd de 12 V CC), Tip B (sursd de 24 V CC) sau SAE J1939-13 (sursd
de 12 V CC sau de 24 V CQ).

2.3, Cerinte privind documentatia

Producdtorul precizeazd in documentul relevant previzut in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/656
al Comisiei (') cu privire la cerintele administrative standardul (standardele) utilizat(e) pentru acordarea accesului
la informatii privind fluxurile de date conform punctului 2.1.1.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/656 al Comisiei din 19 decembrie 2016 de stabilire a cerintelor administrative referitoare
la limitele emisiilor §i la omologarea de tip a motoarelor cu ardere internd pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului (a se vedea pagina 364 din prezentul Jurnal
Oficial).
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Apendicele 8
Raportul de incercare pentru monitorizarea in circulatie
1. Informatii privind producitorul motorului
1.1.  Marci [denumirea (denumirile) comerciale a(le) producitorului]
1.2.  Numele companiei si adresa producitorului
1.3.  Numele si adresa reprezentantului autorizat al producitorului (daci exista)
1.4, Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare/fabricare:
2. Informatii cu privire la motor
2.1.  Tipul motorului/denumirea familiei
2.2.  Categoria i subcategoria tipului motorului/familiei motorului
2.3.  Numdirul omologirii de tip
2.4, Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (daci este cazul)
2.5.  Numdrul de identificare al motorului
2.6.  Anul si luna de fabricatie a motorului
2.7. Motor reconditionat
2.8. Cilindreea motorului [dm?]
2.9.  Numir de cilindri
2.10. Puterea netd nominald/turatia nominald declaratd a motorului [kW/rpm]
2.11. Puterea netd/turatia la putere maxima a motorului [kW/rpm]
2.12.  Cuplul maxim/turatia de cuplu maxim declaratd a motorului [Nm/rpm]
2.13. Turatia la ralanti [rpm]
2.14.  Curba cuplului la sarcind maximd, furnizatd de producitor, disponibild (da/nu)
2.15.  Numdr de referintd al curbei cuplului la sarcind maximi furnizat de producitor
2.16.  Sistemul DeNO, (de exemplu, RGE, SCR)
2.17.  Tip de convertizor catalitic
2.18.  Tipul filtrului de particule
2.19.  Posttratare modificatd in ceea ce priveste omologarea de tip (da/nu)
2.20. Informatii provenite de la ECU (numdrul de etalonare al software-ului)
3. Informatii privind echipamentele mobile fird destinatie rutierd
3.1.  Proprietarul echipamentului mobil fird destinatie rutierd
3.2.  Categoria (categoriile) echipamentului mobil fird destinatie rutierd
3.3.  Producitorul echipamentului mobil fird destinatie rutierd
3.4.  Numdirul de identificare a echipamentului mobil fird destinatie rutierd
3.5.  Numdirul de inregistrare a echipamentului mobil fird destinatie rutierd (dacd existd)
3.6. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) a echipamentului mobil fird destinatie rutierd (dacd existd)
3.7.  Anul i luna de fabricatie ale echipamentului mobil fird destinatie rutierd
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4. Selectia motorului/echipamentului mobil fird destinatie rutierd
4.1.  Metoda de localizare a echipamentului mobil fird destinatie rutierd sau a motorului
4.2. Criterii de selectie a echipamentelor mobile fard destinatie rutierd, a motoarelor, a familiilor in circulatie
4.3.  Locul unde opereazd in mod obisnuit echipamentului mobil fdrd destinatie rutierd supus incercarii
4.4.  Ore de functionare la inceputul incercarii:
4.4.1. Echipament mobil fird destinatie rutierd [h]
4.4.2. Motor [h]
5. Sistemul portabil de misurare a emisiilor (PEMS)
5.1.  Sursa de alimentare a PEMS: externd/de la echipamentul mobil fird destinatie rutierd
5.2.  Marca si tipul instrumentelor de masurare (PEMS)
5.3.  Data etalondrii instrumentelor de masurare (PEMS)
5.4. Software de calcul si versiunea utilizatd (de exemplu, EMROAD 4.0)
5.5.  Amplasamentul senzorilor pentru conditiile ambiante
6. Conditii de incercare
6.1. Data si ora incercdrii
6.2. Durata incercarii [s]
6.3.  Locul de desfdsurare a incercarii
6.4.  Conditii meteorologice si ambiante generale (de exemplu, temperaturd, umiditate, altitudine)
6.4.1. Conditii ambiante obisnuite (calculate pe baza datelor instantanee masurate)
6.5.  Ore de functionare pe echipamente mobile fird destinatie rutierd/motoare
6.6.  Informatii detaliate cu privire la functionarea efectivd a echipamentului mobil fird destinatie rutierd
6.7.  Specificatii privind combustibilul de incercare
6.8.  Specificatii referitoare la uleiul lubrifiant
6.9.  Specificatii referitoare la reactiv (dupi caz)
6.10.  Scurtd descriere a lucrdrii efectuate
7. Concentratia medie a emisiilor de poluanti gazosi
7.1. Concentratia medie de hidrocarburi (HC) [ppm] [nu este obligatoriu]
7.2 Concentratia medie de CO [ppm] [nu este obligatoriu]
7.3. Concentratia medie de NO, [ppm] [nu este obligatoriu]
7.4. Concentratia medie de CO, [ppm] [nu este obligatoriu]
7.5.  Debitul masic mediu al gazelor de evacuare [kg/h] [nu este obligatoriu]
7.6.  Temperatura medie a gazelor de evacuare [°C] [nu este obligatoriu]
8. Masa integrati a poluantilor gazosi emisi
8.1. Emisii de THC [g]
8.2.  Emisii de CO [g]
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8.3.  Emisii de NO, [g]

8.4.  Emisii de CO, [g]

9. Factorii de conformitate ai intervalului de mediere (') (calculati in conformitate cu apendicele 2-5)

(Percentild minimd, maxima si 90 % cumulativi)

9.1.  Factorul de conformitate al THC in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]

9.2.  Factorul de conformitate al CO in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]

9.3.  Factorul de conformitate al NO, in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]

9.4.  TFactorul de conformitate al THC in intervalul de mediere a masei CO, [-]

9.5.  Factorul de conformitate al CO in intervalul de mediere a masei CO, [-]

9.6.  Factorul de conformitate al NO, in intervalul de mediere a masei CO, [-]

9.7.  Interval de mediere a lucrului mecanic: putere minima §i maxima in intervalul de mediere [ %]
9.8.  Interval de mediere a masei de CO,: durata minimd §i maxima a intervalului de mediere [s]
9.9.  Intervalul de mediere a lucrului mecanic: procentul de intervale de mediere valabile

9.10. Intervalul de mediere a masei de CO,: procentul de intervale de mediere valabile

9.11. Emisii de CO,

10. Factorii de conformitate ai intervalului de mediere (calculati conform apendicelor 2, 3 si 5 fird
determinarea datelor valabile conform apendicelui 4 si fird determinarea ferestrelor valabile previzute
la punctele 2.2.2 si 2.3.1 din apendicele 5)

(Percentild minimd, maxima si 90 % cumulativi)
10.1.  Factorul de conformitate al THC in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]
10.2.  Factorul de conformitate al CO 1in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]
10.3.  Factorul de conformitate al NO, in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]
10.4.  Factorul de conformitate al THC in intervalul de mediere a masei CO, [-]
10.5.  Factorul de conformitate al CO in intervalul de mediere a masei CO, [-]
10.6.  Factorul de conformitate al NO, in intervalul de mediere a masei CO, [-]
10.7. Interval de mediere a lucrului mecanic: putere minima si maxima in intervalul de mediere [ %]

10.8. Interval de mediere a masei de CO,: durata minima si maximd a intervalului de mediere [s]

11. Verificarea rezultatelor incercirilor

11.1.  Analizor THC: rezultatele aducerii la zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte si dupa incercare

11.2.  Analizor CO: rezultatele aducerii la zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte si dupa incercare

11.3.  Analizor NO_: rezultatele aducerii la valoarea zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte si dupa incercare
11.4.  Analizor CO,: rezultatele aducerii la zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte si dupd incercare

(") Intervalul de mediere reprezintd subsetul setului de date complete calculate in timpul incercirii de monitorizare in circulatie, a cdrui masa
de CO, sau lucru mecanic este egal(d) cu masa de CO, a motorului sau cu lucrul mecanic masurat in cadrul ciclului de functionare de
referintd in regim tranzitoriu din laborator pentru echipamentele mobile fra destinatie rutierd (NRTC).
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11.5.  Rezultatele verificirii consistentei datelor, in conformitate cu sectiunea 4. din apendicele 3

I-1. Date maisurate instantaneu

[-1.1.  Concentratia de THC [ppm]

[-1.2.  Concentratia de CO [ppm]

[-1.3.  Concentratia de NO, [ppm]

I-1.4. Concentratia de CO, [ppm]

[-1.5.  Debitul masic al gazelor de evacuare [kg/h]
[-1.6. Temperatura gazului de evacuare [°C]

[-1.7.  Temperatura aerului ambiant [°C]

[-1.8.  Presiunea ambiantd [kPa]

[-1.9. Umiditatea ambiantd [g/kg] [optional]

[-1.10. Cuplul motorului [Nm]

[-1.11. Turatia motorului [rpm]

[-1.12. Debitul de combustibil din motor [g/s]

[-1.13. Temperatura lichidului de ricire a motorului [°C]
[-1.14. Latitudinea echipamentului mobil fird destinatie rutierd [grade]

[-1.15. Longitudinea echipamentului mobil fard destinatie rutierd [grade]

I-2. Date instantanee calculate

[-2.1.  Masa de THC [g/s]

[-2.2.  Masa de CO [gfs]

[-2.3.  Masa NO, [g/s]

[-2.4.  Masa de CO, [gfs]

[-2.5. Masa cumulatd de THC [g]

[-2.6.  Masa cumulati de CO [g]

[-2.7.  Masa cumulatd a NO, [g]

[-2.8.  Masa cumulati a CO, [g]

[-2.9.  Debitul de combustibil calculat [g/s]

[-2.10. Puterea motorului [kW]

[-2.11. Lucrul mecanic al motorului [kWh]

[-2.12. Durata intervalului de mediere a lucrului mecanic [s]

[-2.13. Puterea medie a motorului in intervalul de mediere a lucrului mecanic [ %]
[-2.14. Factorul de conformitate al THC in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]
[-2.15. Factorul de conformitate al CO in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]
[-2.16. Factorul de conformitate al NO_ in intervalul de mediere a lucrului mecanic [-]
[-2.17. Durata intervalului de mediere a masei de CO, [s]

[-2.18. Factorul de conformitate al THC in intervalul de mediere a masei de CO, [-]
[-2.19. Factorul de conformitate al CO in intervalul de mediere a masei de CO, [-]

[-2.20. Factorul de conformitate al NO, in intervalul de mediere a masei de CO, [-]
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