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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2016/1718 AL COMISIEI
din 20 septembrie 2016

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 in ceea ce priveste emisiile provenite de la

vehicule grele cu privire la dispozitiile privind testarea cu ajutorul sistemelor portabile de

misurare a emisiilor (PEMS) si procedura de testare a durabilititii dispozitivelor de schimb pentru
controlul poluirii

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si
accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si
a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (!), in special articolul 4
alineatul (3) si articolul 5 alineatul (4) si articolul 12,

intrucat:

(1) incercarea de verificare a conformititii in circulatie reprezintd unul dintre elementele constitutive ale procedurii
de omologare de tip si permite verificarea performantelor sistemelor de control al emisiilor in timpul duratei de
viatd utile a vehiculelor. In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (3, incercirile sunt
efectuate cu ajutorul unor sisteme portabile de mdisurare a emisiilor (PEMS), care evalueazi emisiile in
operatiunile normale de utilizare. Abordarea PEMS se aplicd, de asemenea, pentru a verifica emisiile in afara
ciclului in timpul certificirii de omologare de tip.

(2)  Regulamentul (UE) nr. 582/2011 prevede cd orice cerinte suplimentare cu privire la procedura de incercare
a emisiilor din timpul utilizdrii in afara ciclurilor ar trebui introduse dupd evaluarea procedurii de incercare
specificate in regulamentul respectiv.

(3)  Prin urmare, Comisia a efectuat o analizd aprofundatd a procedurii de incercare. Analiza respectivd a identificat
o serie de deficiente care submineazd eficienta legislatiei europene de omologare de tip si trebuie remediate
pentru a se asigura nivelul adecvat de protectie a mediului.

(4)  In prezent, nu se evalueazi performanta in materie de emisii a vehiculelor intr-o perioadd de incilzire in cadrul
incercdrii demonstrative de omologare de tip sau in cadrul incercdrii de verificare a conformititii in circulatie.
Pentru a reduce decalajul de cunostinte existent §i pentru a pregiti o noud procedurd de incercare pentru
operatiunile de pornire la rece, ar trebui sd se introducd o etapd de monitorizare in timpul cdreia vor fi colectate
datele obtinute din incercdrile de omologare de tip si de verificare a conformitdtii in circulatie.

(5)  In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 582/2011, dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii trebuie si
fie omologate de tip in conformitate cu cerintele referitoare la emisii Euro VI o datd cu introducerea in
regulamentul respectiv a cerintelor specifice incercarii de durabilitate.

() JOL188,18.7.2009,p. 1.

(¥ Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE)
nar. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare
a anexelor I si Il la Directiva 200746 /CE a Parlamentului European si a Consiliului JOL 167, 25.6.2011, p. 1).
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Prin urmare, este necesar si se stabileascd o procedurd care va evalua in mod corespunzitor durabilitatea pieselor
de schimb care intrd pe piata Uniunii §i pentru a se asigura cd acestea indeplinesc cerinte de mediu compatibile
cu cele stabilite pentru sisteme similare produse ca piese de vehicule originale.

O procedurd de incercare bazatd pe imbdtranirea acceleratd a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii
datorate efectelor termice si ale consumului de lubrifiant indeplineste obiectivul de a aborda durabilitatea dispozi-
tivelor de schimb pentru controlul poludrii intr-o manierd corectd §i obiectivd si nu este excesiv de impovaritoare
pentru industrie.

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 stabileste cerinte cu privire la misurile care trebuie sd fie introduse de citre
producitorii de vehicule pentru a preveni modificarea neautorizatd a sistemelor de control al emisiilor. Cerintele
respective ar trebui si abordeze in mod eficient cele mai frecvente mijloace de modificare neautorizatd, fard
a impune o sarcind excesivd asupra industriei.

Ar trebui sd se actualizeze trimiterile la standardele internationale din Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al
Comisiei.

(10)  Pentru a se asigura un timp suficient de adaptare pentru ca producitorii de vehicule si isi modifice produsele in

conformitate cu noua cerintd privind pragul de putere, cerinta ar trebui si intre in vigoare la 1 septembrie 2018
pentru tipurile noi i la 1 septembrie 2019 pentru toate vehiculele noi.

(11)  Este oportun ca noile cerinte pentru incercarea in circulatie si nu se aplice retroactiv motoarelor si vehiculelor

care nu au fost omologate in conformitate cu cerintele respective. Prin urmare, noile dispozitii previzute in
anexa II se aplicd numai in cazul incercirii de verificare a conformitatii in circulatie a noilor tipuri de motoare si
vehicule care au fost omologate in conformitate cu versiunea modificatd a Regulamentului (UE) nr. 582/2011.

(12)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 5822011 ar trebui modificat in consecinta.

(13) Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modificd dupd cum urmeazi:

1.

2.

3.

la articolul 14, alineatul (3) se eliming;
la articolul 15, alineatul (5) se elimini;

se introduce urmitorul articol 17a:

LJArticolul 17a
Dispozitii tranzitorii pentru anumite omologari de tip si certificate de conformitate

(1)  Incepand cu 1 septembrie 2018, autorititile nationale refuzd, in ceea ce priveste emisiile, s acorde omologarea
CE de tip sau omologarea nationald de tip in cazul noilor tipuri de vehicule sau motoare incercate folosind proceduri
care nu sunt conforme cu punctele 4.2.2.2 si 4.2.2.2.1 §i 4.2.2.2.2 si 4.3.1.2 si 4.3.1.2.1 si 4.3.1.2.2 din apendicele 1
la anexa II.

(2) Incepand cu 1 septembrie 2019, in cazul vehiculelor noi care nu sunt conforme cu punctele 4.2.2.2 si
4.2.2.2.1 51 4.2.2.2.2 5i 4.3.1.2 i 4.3.1.2.1 si 4.3.1.2.2 din apendicele 1 la anexa II, autorititile nationale considera cd
certificatele de conformitate eliberate pentru vehiculele respective nu mai sunt valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si, in ceea ce priveste emisiile, interzic inmatricularea, comercializarea si introducerea in
circulatie a unor astfel de vehicule.

Incepand cu 1 septembrie 2019 si cu exceptia cazului inlocuirii motoarelor pentru vehiculele aflate in functiune,
autoritdtile nationale interzic comercializarea sau utilizarea noilor motoare care nu sunt conforme cu
punctele 4.2.2.2 si 4.2.2.2.1 si 4.3.1.2 si 4.3.1.2.1 din apendicele 1 la anexa IL.”;
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4. anexa [ se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament;

5. anexa II se modificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament;
6. anexa VI se modificd in conformitate cu anexa III la prezentul regulament;
7. anexa XI se modificd in conformitate cu anexa IV la prezentul regulament;
8. anexa XIII se modificd in conformitate cu anexa V la prezentul regulament;

9. anexa XIV se modificd in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu exceptia punctului 8 litera (c), care se aplicd tuturor vehiculelor de la data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament, anexa II se aplicd noilor tipuri de vehicule incepand cu 1 ianuarie 2017.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in statele
membre in conformitate cu tratatele.

Adoptat la Bruxelles, 20 septembrie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA 1

Anexa [ la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modificd dupad cum urmeazd:
1. punctul 1.1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.1.2. In cazul in care producitorul permite functionarea familiei de motoare cu carburanti de uz comercial care nu
respectd nici Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*), nici standardul EN 228:2012
CEN (in cazul benzinei fird plumb) sau standardul EN 590:2013 CEN (in cazul motorinei), de exemplu care
functioneazd cu B100 (EN 14214), pe langd cerintele de la punctul 1.1.1, producdtorul indeplineste
urmdtoarele cerinte:

(a) sd declare carburantii cu care poate functiona familia de motoare la punctul 3.2.2.2.1 din documentul
informativ prevdzut in partea 1 din apendicele 4, fie prin trimitere la un standard oficial, fie printr-o
specificatie de productie a unei mirci specifice de carburant de uz comercial care nu respectd niciun
standard oficial precum cele mentionate la punctul 1.1.2. De asemenea, producitorul declard ci functio-
nalitatea sistemului OBD nu este afectatd de utilizarea carburantului declarat;

(b) sd demonstreze cd motorul prototip respectd cerintele specificate in anexa IIl si in apendicele 1 din
anexa VI la prezentul regulament in ceea ce priveste carburantii declarati; autoritatea de omologare poate
solicita ca cerintele privind demonstratia si fie extinse in continuare la cele prevdzute in anexa VII si
anexa X;

(c) sd fie obligat si indeplineascd cerintele conformitdtii in functionare mentionate in anexa II in ceea ce
priveste carburantii declarati, inclusiv orice amestec intre carburantii declarati si carburantii de uz
comercial inclusi in Directiva 98/70/CE si in standardele CEN relevante.

La cererea producdtorului, cerintele previzute la prezentul punct se aplicd carburantilor utilizati in scopuri
militare.

In sensul literei (a) primul paragraf, in cazul in care testele de emisie sunt efectuate pentru a demonstra
conformitatea cu cerintele prezentului regulament, la raportul de incercare se anexeazd un raport de analizd
a carburantului pentru carburantul de incercare care cuprinde cel putin parametrii specificati in caietul de
sarcini oficial al producitorului de carburant.

(*) Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998 privind calitatea benzinei si
a motorinei si de modificare a Directivei 93/12/CEE a Consiliului (O L 350, 28.12.1998, p. 58).”;

2. punctul 1.1.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.1.5. In cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan, raportul rezultatelor emisiilor, «», se stabileste
pentru fiecare poluant dupd cum urmeazi:

rezultatul emisiilor privind carburantul de referintd 2

r= . . -
rezultatul emisiilor privind carburantul de referintd 1

sau

rezultatul emisiilor privind carburantul de referintd 2

L= P - .V
‘" rezultatul emisiilor privind carburantul de referinta 3

si

rezultatul emisiilor privind carburantul de referintd 1

I, = e . - 2
rezultatul emisiilor privind carburantul de referinta 3



27.9.2016

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 259/5

3. punctul 3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3.1. In cazul unui motor omologat de tip ca unitate tehnici separati sau al unui vehicul omologat de tip in ceea ce
priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, motorul poartd
inscriptionate:

(a) marca sau denumirea comerciald a producitorului motorului;

(b) descrierea comerciald a motorului, realizati de producitor.”;

4. se introduc urmdtoarele puncte 3.2.1.1-3.2.1.6:

,3.2.1.1. In cazul unui motor alimentat cu gaz natural/biometan, una dintre urmitoarele inscriptii trebuie aplicata

3.2.1.2.

dupd marca de omologare CE de tip:

(@) Hin cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama H de gaze;

(b) L1in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama L de gaze;

(c) HL in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru ambele game H si L de gaze;

(d) H, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specificd de gaze din
gama H de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama H de gaze prin reglajul fin
al sistemului de alimentare cu carburant al motorului;

() L, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specificd de gaze din gama L
de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama L de gaze dupd reglajul fin al
sistemului de alimentare cu carburant al motorului;

(f) HL, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specificd de gaze, fie din
gama H, fie din gama L de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama H sau L de
gaze prin reglajul fin al sistemului de alimentare cu carburant;

(@) GNC; in toate celelalte cazuri in care motorul este alimentat cu GNC/biometan si proiectat pentru
a functiona cu o compozitie dintr-o gama limitata de carburanti gazosi;

(h) GNL; in cazurile in care motorul este alimentat cu GNL si este proiectat pentru a functiona cu
o compozitie dintr-o gama limitatd de carburanti gazosi;

(i) GPL, in cazurile in care motorul este alimentat cu GPL si este proiectat pentru a functiona cu
o compozitie dintr-o gamd limitatd de carburanti gazosi;

() GNL,, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specifici de GNL care
are drept rezultat obtinerea unui factor de adaptare X care nu diferd cu mai mult de 3 % de factorul de
adaptare \ al carburantului gazos G,, specificat in anexa IX si al cirei continut de etan nu depiseste
1,5 %.

(k) GNL in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru orice altd compozitie a GNL.

In cazul motoarelor cu dubld alimentare, marca de omologare contine o serie de cifre dupd simbolul
national, cu scopul de a distinge tipul de motor cu dubld alimentare §i gama de gaze pentru care a fost
acordatd omologarea. Seria de cifre va fi formatd din doud cifre de identificare a tipului de motor cu dubld
alimentare, astfel cum este precizat la articolul 2, urmate de litera sau literele specificate la punctul 3.2.1.1,
corespunzdnd compozitiei de gaz natural/biometan utilizate de motor. Cele doud cifre de identificare
a tipurilor de motor cu dubld alimentare, astfel cum este precizat la articolul 2, sunt urmatoarele:

(a) 1A pentru motoare cu dubld alimentare de tip 1A;
(b) 1B pentru motoare cu dubli alimentare de tip 1B;

(c) 2A pentru motoare cu dubld alimentare de tip 2A;
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(d) 2B pentru motoare cu dubli alimentare de tip 2B;
(e) 3B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 3B.

3.2.1.3. Pentru motoare cu aprindere prin compresie alimentate cu motorind, marca de omologare contine litera
«D» dupd simbolul national.

3.2.1.4. Pentru motoare cu aprindere prin compresie alimentate cu etanol (ED95), marca de omologare contine
literele <ED» de dupa simbolul national.

3.2.1.5. Pentru motoare cu aprindere prin scinteie alimentate cu etanol (E85), marca de omologare contine
inscriptia «<E85» dupd simbolul national.

3.2.1.6. In cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind, marca de omologare contine litera «P»
dupd simbolul national.”;

5. la punctul 4.2, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) in ceea ce priveste conformitatea sistemului care asigurd functionarea corectd a mdsurilor de denitrificare,
conform apendicelui 4 din anexa 11 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, instalarea trebuie si indeplineascd
cerintele producdtorului privind instalarea mentionate in partea 1 din anexa 1 la regulamentul respectiv;”;

6. in apendicele 4, al nouilea, al zecelea si al unsprezecelea paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,In cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnicd separati,
se completeazd partea generald si partile 1 si 3.

In cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui vehicul cu motor omologat in ceea ce priveste emisiile si accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, se completeazd partea generald si partea 2.

In cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, se completeazd partea generald si partile 1, 2 si 3.7

7. Apendicele 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:
~Apendicele 9

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

Sectiunea 3 a numdrului de omologare CE de tip eliberat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1), articolul 8
alineatul (1) si articolul 10 alineatul (1) este compusd din numdrul actului de punere in aplicare sau al celui mai
recent act de modificare a acestuia aplicabil pentru omologarea CE de tip. Numdrul este urmat de un caracter
alfabetic care reflectd cerintele pentru sistemele OBD si SCR in conformitate cu tabelul 1.



Tabelul 1
Calitatea reac- Monitori Cerinte Date de punere | Date de punere Ultima dati a inma-
Litera OTL NO, (1) OTL PM (3 OTL CO (%) IUPR (%) dvului suplimentari | privind pragul in aplicare: in aplicare: triculdrii
tvulut ai OBD (12 de putere () tipuri noi toate vehiculele ricutart
A () (19 | Rubrica ,Perioada de | Performanta. N/A Perioada de | Perioada de N/A 20% 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (9)
B (19) tranzitie” din Monitorizare (3) tranzitie (7) | tranzitie () 30.12.2016 (19)
tabelul 1 sau o
tabelul 2
B (") | Rubrica ,perioadd de | NJA Rubrica ,Perioada N/A Perioada de N/A 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
tranzitie” din tabelele de tranzitie” din tranzitie (¥
1si2 tabelul 2
C Rubrica ,Cerinte Rubrica ,Cerinte | Rubrica ,Cerinte | Generalitdti | Generalitati Da 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2018
generale” din generale” din generale” din ®) ©)
tabelul 1 sau tabelul 1 tabelul 2
tabelul 2
D Rubrica ,,Cerinte Rubrica ,Cerinte | Rubrica ,Cerinte | Generalitdti | Generalitati Da 10 % 1.9.2018 1.9.2019
generale” din generale” din generale” din ) ©)
tabelul 1 sau tabelul 1 tabelul 2
tabelul 2
Legenda:

(") Cerinte de monitorizare ale ,OTL NO,”, astfel cum sunt specificate in tabelul 1 din anexa X pentru motoare si vehicule cu combustibil dual si aprindere prin comprimare si in tabelul 2 din anexa X pentru
motoare si vehicule cu aprindere prin scanteie.

N/A Nu se aplica.”

910T°6°LC
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ANEXA 11

Anexa II la Regulamentul (UE) nr. 5822011 se modificd dupd cum urmeazi:
1. punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.1. Conformitatea vehiculelor sau motoarelor in circulatie apartinand unei familii de motoare se demonstreaza prin
incercarea vehiculelor pe cdile rutiere, rulate in functie de modurile de conducere, conditiile si sarcinile utile
normale din timpul ruldrii. Incercarea vizand conformitatea in circulatie este reprezentativi pentru vehicule
rulate pe traseele lor reale, cu sarcina utild normald si conduse de un sofer profesionist obignuit. Atunci cand
vehiculul este condus de un sofer altul decat soferul profesionist obisnuit al vehiculului respectiv, soferul de
schimb trebuie sd fie competent si instruit pentru a conduce vehicule din categoria supusa incercarii.”;

2. punctul 2.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.3. Producidtorul demonstreazd autorititii de omologare ci vehiculul, modurile de conducere si conditiile selectate
sunt reprezentative pentru familia de motoare. Cerintele mentionate la punctul 4.5 se utilizeazd pentru
a determina dacd modurile de conducere sunt acceptabile pentru testarea conformititii in circulatie.”;

3. punctul 4.1 se inlocuieste cu urmiatorul text:

»4.1. Sarcina utild a vehiculului
Sarcina utili normald reprezintd o sarcind utild intre 10 % si 100 % din sarcina utild maxima.

Sarcina utild maximd reprezintd diferenta dintre sarcina maxima tehnic admisibild a vehiculului incércat si masa
vehiculului in stare de functionare, stabilitd in conformitate cu anexa I la Directiva 2007/46/CE.

In scopul testdrii conformitdtii in circulatie, sarcina utild poate fi reprodusi, putdndu-se utiliza o sarcind
artificiald.

Autoritdtile de omologare pot solicita testarea vehiculului cu orice sarcind utild intre 10 % pand la 100 % din
sarcina utild maximd a vehiculului. In cazul in care masa echipamentului SPME necesar pentru functionare
depaseste 10 % din sarcina utild maximd a vehiculului, aceastd masd poate fi consideratd drept sarcind utild
minima.

Vehiculele din categoria N, sunt testate, dupd caz, cu o semiremorca.”;
4. punctele 4.4.1-4.5.5 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,4.4.1.  Lubrifiantul de incercare este ulei de uz comercial si trebuie sd respecte specificatiile producdtorului
motorului.

Se preleveazd esantioane de ulei.

4.4.2. Carburant

Carburantul de incercare este carburantul de uz comercial reglementat de Directiva 98/70/CE si de
standardele CEN corespunzitoare sau carburantul de referintd specificat in anexa IX la prezentul
regulament. Se preleveazd esantioane de carburant.

Un producitor poate solicita sd nu se preleveze esantioane de carburant dintr-un motor cu gaz.

4.4.2.1. In cazul in care producitorul, in conformitate cu sectiunea 1 din anexa I la prezentul regulament,
a declarat capacitatea de a indeplini cerintele prezentului regulament privind carburanti de uz comercial
declarati la punctul 3.2.2.2.1 din documentul informativ previzut in apendicele 4 din anexa I la prezentul
regulament, se efectueazd cel putin o incercare pentru fiecare dintre carburantii de uz comercial declarati.

4.43.  Pentru sistemele de post-tratare a gazelor de evacuare care utilizeazd un reactiv pentru a reduce emisiile,
reactivul este un reactiv de uz comercial si trebuie s respecte specificatiile producitorului motorului. Se
preleveazd un esantion de reactiv. Reactivul nu trebuie si fie inghetat.
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4.5. Cerinte privind cursele
Ponderea utilizirii se exprimd ca procent din durata totald a cursei.

Cursa constd intr-o etapd de rulare a vehiculului in mediul urban, urmati de una in mediul rural si una pe
autostradd, in conformitate cu ponderea etapelor specificate la punctele 4.5.1-4.5.4. In cazul in care o alti
ordine de incercare este justificatd din motive practice si dupd obtinerea acordului autorititii de omologare,
se poate utiliza o altd ordine, dar incercarea incepe intotdeauna cu rulare in mediul urban.

In sensul prezentei sectiuni, ,aproximativ” inseamna valoarea prescrisd + 5 %.
Pirtile urbane, rurale si pe autostradi pot fi stabilite fie:

— pe baza coordonatelor geografice (prin intermediul unei harti), fie

— prin metoda primei accelerdri.

In cazul in care componenta cursei este stabilitd pe baza coordonatelor geografice, vehiculul nu ar trebui sd
depdseascd, pentru o perioadd cumulati mai mare de 5 % din durata totald a fiecirei etape a cursei,
urmdtoarea viteza:

— 50 km/h in etapa urbang;
— 75 km/h in etapa rurald (90 km/h in cazul vehiculelor din categoriile M, si N,)

In cazul in care componenta cursei este stabilitd cu ajutorul metodei primei accelerdri, prima accelerare de
peste 55 km/h (70 km/h in cazul vehiculelor din categoriile M, si N,) indicd inceputul etapei rurale, iar
prima accelerare de peste 75 km/h (90 km/h in cazul vehiculelor din categoriile M, si N,) indicd inceputul
etapei de autostrada.

Criteriile de diferentiere intre rularea in mediul urban, in mediul rural §i pe autostradd sunt convenite cu
autoritatea de omologare inainte de inceperea incercarii.

Viteza medie de rulare in mediul urban este intre 15-30 km/h.

Viteza medie de rulare in mediul rural este intre 45-70 km/h (60-90 km/h in cazul vehiculelor din
categoriile M, si N,).

Viteza medie de rulare pe autostradi este de peste 70 km/h (90 km/h in cazul vehiculelor din categoriile
M, si N;).

4.5.1.  In cazul vehiculelor din categoriile M, si N,, cursa constd in proportie de aproximativ 34 % in rulare in
mediu urban, in proportie de 33 % in rulare in mediu rural si in proportie de 33 % in rulare pe autostrada.

4.5.2.  Pentru vehiculele N,, M, si M, cursa constd in proportie de aproximativ 45 % in rulare in mediul urban,
25 % in rulare in mediul rural si in proportie de 30 % in rulare pe autostradd. Vehiculele M, si M, din
clasa I, I sau clasa A, astfel cum sunt definite in Regulamentul nr. 107 al CEE-ONU sunt testate 70 % in
rulare in mediul urban si 30 % in mediul rural.

4.53.  In cazul vehiculelor din categoria N, cursa constd in proportie de aproximativ 20 % in rulare in mediul
urban, 25 % in rulare in mediul rural i in proportie de 55 % in rulare pe autostrada.

4.5.4.  Pentru evaluarea componentei cursei, durata etapei se calculeazd de la momentul in care temperatura
lichidului de rdcire a atins 343 K (70 °C) pentru prima oard sau dupa ce s-a stabilizat in limita +/- 2 K intr-
un interval de 5 minute, oricare dintre aceste conditii este indeplinitd mai intdi, insd nu dupd mai mult de
15 minute de la pornirea motorului. In conformitate cu punctul 4.5, perioada scursd pentru ca temperatura
lichidului de ricire sd ajungd la 343 K (70 °C) trebuie sd fie rulatd in conditii de trafic urban.

Este interzisd incilzirea artificiald a sistemelor de control al emisiilor inainte de efectuarea Incercarii.



L 259/10 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27.9.2016

4.5.5.  Urmdtoarea repartizare a valorilor caracteristice pentru curse, obtinuti din baza de date WHTC, poate fi
utilizatd drept orientare suplimentard in vederea evaludrii cursei:

(a) accelerare: 26,9 % din durat;

(b) decelerare: 22,6 % din durat3;

(c) croazierd: 38,1 % din durat3;

(d) oprire (viteza vehiculului = 0): 12,4 % din duratd.”;
5. punctul 4.6.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.6.5. Durata incercdrii trebuie sd fie indeajuns de lungd pentru a finaliza de 4-7 ori lucrul mecanic din timpul
WHTC sau pentru a produce de 4-7 ori masa de referintd de CO, in kg/ciclu din WHTC, dupd caz.”;

6. punctul 4.6.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.6.10. In cazul in care sistemul de posttratare a particulelor de gaze de evacuare este supus unui actiuni de
regenerare discontinud in timpul cursei sau apare o defectiune OBD din clasa A sau B in timpul incercirii,
producdtorul poate solicita anularea cursei.”;

7. punctul 5.1.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.1.2.2. Conformitatea semnalului cuplului provenit de la ECU se considerd ca fiind suficientd in cazul in care
cuplul calculat se incadreazd in limitele tolerantei pentru cuplul la sarcind maximd, stabilitd la punctul 5.2.5
din anexa L.}

8. apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de determinare a emisiilor gazoase prin masurdtori efectuate in timpul
circulatiei vehiculelor pe sosea, utilizand sisteme portabile de masurare a emisiilor (denumite in continuare
,SPME”). Emisiile de poluanti care urmeaza si fie masurate din emisiile de evacuare provenite de la motor
includ componentele: monoxid de carbon, hidrocarburi totale si oxizi de azot pentru motoarele cu aprindere
prin compresie i monoxid de carbon, hidrocarburi nemetanice, metan si oxizi de azot pentru motoarele cu
aprindere prin scanteie. In plus, dioxidul de carbon se misoard in vederea aplicdrii procedurilor de calcul
descrise in sectiunile 4 si 5.

In cazul motoarelor alimentate cu gaz natural, producitorul, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare
poate alege si mdsoare doar emisiile de hidrocarburi totale (THC), in loc sd mdsoare emisiile de metan si
hidrocarburi nemetanice. in acest caz, limita de emisie pentru emisiile de hidrocarburi totale este aceeasi cu
cea specificatd in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru emisiile de metan. In scopul calculirii
factorilor de conformitate in temeiul punctelor 4.2.3 si 4.3.2, limita aplicabild este, in acest caz, doar limita
de emisie de metan.

In cazul motoarelor alimentate cu alte gaze decat gaz natural, producitorul, serviciul tehnic sau autoritatea de
omologare poate alege si mdsoare emisiile de hidrocarburi totale (THC), in loc si mdisoare emisiile de
hidrocarburi nemetanice. In acest caz, limita de emisie pentru emisiile de hidrocarburi totale este aceeasi cu
cea specificatd in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru emisiile de hidrocarburi nemetanice. In
scopul calculdrii factorilor de conformitate in temeiul punctelor 4.2.3 si 4.3.2, limitele aplicabile sunt, in acest
caz, limitele pentru emisiile nemetanice.”;

(b) la punctul 2.2, teza ,Parametrii rezumati in tabelul 1 se masoard si se inregistreazd:” se inlocuieste cu urmatorul
text:

JParametrii specificati in tabelul 1 se mdsoard i se inregistreazd la o frecventd constantd de cel putin 1,0 Hz.
Datele brute originale sunt pastrate de citre producdtor si sunt puse la dispozitie, la cerere, autorititii de
omologare si Comisiei.”;
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(c) se introduce urmdtorul punct 2.2.1:

,2.2.1. Formatul de raportare a datelor

Valorile de emisii, precum si orice alti parametri relevanti, trebuie sd faci obiectul unei raportari si al unui
schimb de date intr-un fisier de date in format csv. Valorile parametrilor se separd prin virguld, ASCII-
Code #h2C. Separatorul zecimal al valorilor numerice este un punct, ASCII-Code #h2E. Liniile se incheie
prin ,Carriage Return”, ASCII-Code #hO0D. Nu se utilizeazd separatori de mii.”;

(d) punctele 2.6.1 si 2.6.2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,2.6.1. Demararea incercdrii

Esantionarea emisiilor, mdsurarea parametrilor emisiilor de evacuare si inregistrarea datelor referitoare la
motor si la conditiile ambiante incep inainte de pornirea motorului. Temperatura lichidului de ricire nu
trebuie si depdseasci 303 K (30 °C) la demararea incercdrii. in cazul in care temperatura mediului
ambiant depiseste 303 K (30 °C) la demararea incercdrii, temperatura lichidului de ricire nu trebuie si
depaseascd temperatura ambiantd cu mai mult de 2 °C. Evaluarea datelor incepe dupd momentul in care
temperatura lichidului de ricire a atins 343 K (70 °C) pentru prima oard sau dupi ce ea s-a stabilizat in
limita +/— 2 K intr-un interval de 5 minute, oricare dintre aceste conditii este indeplinitd mai intai, insd nu
dupd mai mult de 15 minute de la pornirea motorului.

2.6.2. Desfdsurarea incercirii

Esantionarea emisiilor, mdsurarea parametrilor emisiilor de evacuare si inregistrarea datelor referitoare la
motor si la conditiile ambiante continud pe durata functiondrii normale a motorului. Motorul poate fi
oprit si repornit, insd esantionarea emisiilor continui pe tot parcursul incercarii.

Verificdrile periodice ale setdrilor la zero ale analizoarelor de gaz SPME se pot efectua la fiecare 2 ore, iar
rezultatele pot fi utilizate pentru a efectua o corectie a abaterii la zero. Datele inregistrate in timpul verifi-
cirilor sunt marcate si nu se iau in considerare la calcularea emisiilor.

In cazul unor semnale GPS intrerupte, datele GPS pot fi calculate in functie de viteza vehiculului ECU si
o hartd, pentru o perioadd consecutivdi de mai putin de 60 s. In cazul in care pierderea cumulatd
a semnalului GPS este mai mare de 3 % din durata totald a cursei, cursa ar trebui si fie declaratd nuli.”;

(e) punctul 3.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.2.1. Date provenite de la analizoare si de la DGE

Coerenta datelor (debitul masic al gazelor de evacuare, masurat de DGE, si concentratiile de gaze) se
verificd prin utilizarea unei coreldri intre debitul de carburant mésurat transmis de ECU si debitul de
carburant calculat cu formula de la punctul 8.4.1.7 din anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Se
efectueazd o regresie liniard pentru valoarea masuratd si valoarea calculatd ale debitului de carburant. Se
foloseste metoda celor mai mici pdtrate, ecuatia cea mai potrivitd avind forma:

y=mx+b

unde:

— v este debitul de carburant calculat [gfs];
— m este panta curbei de regresie;

— x este debitul de carburant masurat [g/s];

— b este punctul de intalnire cu axa y a curbei de regresie.
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Curba (m) si coeficientul de determinare (r?) se calculeazd pentru fiecare curbi de regresie. Se recomandd
ca analiza aceasta si se efectueze in intervalul cuprins intre 15 % din valoarea maximd si valoarea
maximd si la o frecventd mai mare sau egald cu 1 Hz. Pentru ca incercarea si fie consideratd valabild, se
evalueazd urmitoarele doud criterii:

Tabelul 2

Tolerante
Panta curbei de regresie, m intre 0,9 si 1,1 — Recomandat
Coeficient de determinare, r2 min. 0,90 — Obligatoriu”;

(f) punctul 4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.1. Principiul ferestrei de mediere

Emisiile se integreazd printr-o metoda bazatd pe o fereastrd de mediere mobild, pornind de la masa de CO,
de referintd sau de la lucrul mecanic de referintd. Principiul de calcul este urmdtorul: emisiile masice nu se
calculeazd pentru intreg setul de date, ci pentru subseturile setului complet, lungimea subseturilor fiind
determinatd astfel incat si corespundd cu masa de CO, sau cu lucrul mecanic al motorului din cursul
ciclurilor de referintd in regim tranzitoriu din laborator. Calculele mediei mobile se efectueazd cu un
increment al timpului At egal cu perioada de esantionare a datelor. La punctele urmadtoare, subseturile
utilizate pentru a obtine o medie pe baza datelor legate de emisii sunt numite ,ferestre de mediere”.

Datele invalidate nu sunt luate in considerare pentru calcularea lucrului mecanic sau a masei de CO, si
a emisiilor din fereastra de mediere.

Urmditoarele date se considerd date care nu sunt valabile:
(a) verificarea abaterilor zero ale instrumentelor;
(b) datele care nu indeplinesc conditiile specificate la punctele 4.2 si 4.3 din anexa IL

Emisiile masice (mg/fereastrd) se determind conform descrierii de la punctul 8.4.2.3 din anexa 4 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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Figura 1

Viteza vehiculului in functie de timp si emisiile medii ale vehiculului, incepind cu prima fereastra
de mediere, in functie de timp

Emisiile primei ferestre

Viteza vehiculului

Fereastra de mediere a emisiilor

-
Durata primei ferestre

(2 punctul 4.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.2. Selectarea ferestrelor valide
4.2.2.1.  Inainte de datele mentionate la articolul 17a, se aplici punctele 4.2.2.1.1-4.2.2.1.4.

4.2.2.1.1. Ferestrele valide sunt acele ferestre a ciror putere medie depdseste pragul de putere de 20 % din
puterea maxima a motorului. Procentul de ferestre valide trebuie s fie egal cu sau peste 50 %.

4.2.2.1.2. n cazul in care procentul de ferestre valide se situeazi sub 50 %, evaluarea datelor se repetd utilizand
praguri de putere inferioare. Pragul de putere se reduce in trepte de 1 % pand in momentul in care
procentul de ferestre valide este egal cu sau peste 50 %.

4.2.2.1.3. 1In orice caz, pragul inferior nu trebuie si se situeze sub 15 %.

4.2.2.1.4. Incercarea se anuleazd in cazul in care procentul de ferestre valide este mai mic de 50 % la un prag de
putere de 15 %.

4.2.2.2.  Incepand cu datele mentionate la articolul 17a, se aplicd punctele 4.2.2.2.1. si 4.2.2.2.2.

4.2.2.2.1. Ferestrele valide sunt acele ferestre a ciror putere medie depdseste pragul de putere de 10 % din
puterea maxima a motorului.

4.2.2.2.2. Incercarea se anuleazd in cazul in care procentul de ferestre valide este mai mic de 50 % sau in cazul
in care nu existd ferestre valide rdmase in ruldrile exclusiv in mediu urban dupi aplicarea regulii de
90 %.”;

(h) punctul 4.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.3.1.  Selectarea ferestrelor valabile

4.3.1.1.  Inainte de datele mentionate la articolul 17a, se aplici punctele 4.3.1.1.1-4.3.1.1.4.
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4.3.1.1.1.

4.3.1.1.2.

4.3.1.1.3.

4.3.1.1.4.

4.3.1.2.

4.3.1.2.1.

4.3.1.2.2.

Ferestrele valabile sunt ferestrele a ciror durati nu depdseste durata maximi calculatd din:

W

Dy = 3600 - ——2—
0,2 - P max

unde:
— D, este duratd maximd a ferestrei, in s;
— P__este puterea maxima a motorului, in kW.
In cazul in care procentajul plajelor valabile este mai mic de 50 %, evaluarea datelor se repetd prin
utilizarea unor intervale de durate mai mari. Acest lucru se obtine prin scidderea valorii de 0,2
mentionatd in formula de la punctul 4.3.1 in trepte de 0,01 pand cind procentajul de plaje valabile
este egal sau mai mare de 50 %.
In orice caz, valoarea astfel scizutd din formula de mai sus nu trebuie si fie mai mic de 0,15.

Incercarea trebuie anulata in cazul in care procentajul de ferestre valabile este mai mic de 50 % pentru
o duratd maximd a ferestrei calculatd in conformitate cu punctele 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 si 4.3.1.1.3.

Incepand cu datele mentionate la articolul 17a, se aplica punctele 4.3.1.2.1 si 4.3.1.2.2.

Ferestrele valabile sunt acele ferestre a ciror duratd nu depiseste durata maxima calculatd din:

W

Dy = 3600 ————
071 'Pmax

unde:
— D, este duratd maximd a ferestrei, in s;
— P___este puterea maxima a motorului, in kW.

Incercarea se anuleazi in cazul in care procentul de ferestre valide este mai mic de 50 %.”;

9. in apendicele 2, punctul 3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1. Conectarea debitmetrului pentru gazele de evacuare (DGE) la teava de evacuare

Instalarea DGE nu trebuie sd creascd contrapresiunea cu o valoare peste cea recomandatd de producitor, nici si
creascd lungimea tevii de evacuare cu mai mult de 2 m. In ceea ce priveste toate componentele echipamentului
SPME, instalarea DGE trebuie sd respecte reglementdrile in materie de sigurantd rutierd si cerintele de asigurare
aplicabile la nivel local.”
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ANEXA III

Anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modificd dupd cum urmeazi:

1. punctul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

»8. DOCUMENTATIA
Punctul 11 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeaza:

Autoritatea de omologare solicitd furnizarea de citre producdtor a unui dosar cu documentatia. Acesta trebuie sd
descrie fiecare element de proiectare i fiecare strategie de control al emisiilor pentru sistemul motor, precum si
mijloacele prin care aceasta controleazd variabilele de iesire, indiferent dacd acest control este exercitat direct sau
indirect.

Informatiile pot include o descriere completd a strategiei de control al emisiilor. In plus, pot fi incluse detalii
privind functionarea tuturor AES si BES, inclusiv o descriere a parametrilor care sunt modificati de un AES si
limitele de functionare ale AES, precum si enumerarea AES si BES care pot fi active in conditiile de incercare
prevdzute in prezenta anexd.

Dosarul cu documentatia se furnizeazd in conformitate cu dispozitiile sectiunii 8 din anexa I la prezentul
regulament.”;

2. apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) se introduce urmatorul punct 2.3:
,2.3. Producitorii se asigurd ci vehiculele pot fi testate cu SPME de citre un tert independent pe drumuri
publice, prin punerea la dispozitie a unor adaptoare adecvate pentru tevile de esapament, prin acordarea
accesului la semnalele ECU si luarea misurilor administrative necesare. Producdtorul poate percepe o taxd

rezonabild, astfel cum este previzut la articolul 7 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.”

(b) punctul 3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1. Sarcina utili a vehiculului

In scopul unei incerciri demonstrative PEMS, sarcina utild poate fi reprodusd si se poate utiliza o sarcind
artificiald.

Sarcina utild a vehiculului trebuie sd fie in proportie de 50-60 % din sarcina utild maximi a vehiculului. Se
aplicd cerintele suplimentare prevdzute in anexa II.”
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ANEXA IV

Anexa XI la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modificd dupd cum urmeazi:

4.

punctul 4.3.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.3.2.4. Durabilitatea performantei privind emisiile

Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare supus incercdrii la punctul 4.3.2.2 si care contine
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este supus procedurilor privind durabilitatea descrise in
apendicele 3.7

se introduce urmdtorul punct 4.3.5:

,4.3.5. Carburanti

In cazul descris la punctul 1.1.2 din anexa I, procedura de testare previzutd la punctele 4.3.1-4.3.2.7 din
prezenta anexd se realizeazd cu carburantii declarati de cdtre producdtorul sistemului original de motor. Cu
toate acestea, in acord cu autoritatea de omologare de tip, procedura privind durabilitatea stabilitd in
apendicele 3 si mentionatd la punctul 4.3.2.4 se poate efectua numai cu carburantul care reprezinti cel mai
pesimist scenariu in ceea ce priveste imbdtranirea.”;

se insereazd urmdtoarele puncte 4.6-4.6.5:

»4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

Cerinte privind compatibilitatea cu masurile de control al NO, (se aplicd numai dispozitivelor de schimb
pentru controlul poludrii care urmeazd si fie montate pe vehicule echipate cu senzori care masoard direct
concentratia de NO, din gazele de evacuare)

Demonstrarea compatibilitdtii masurilor de control al NO, este necesard numai atunci cind dispozitivul
original pentru controlul poludrii a fost monitorizat in configuratia originala.

Compatibilitatea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii cu misurile de control al NO, se
demonstreaza prin intermediul procedurilor descrise in anexa XIII la prezentul regulament, pentru dispozi-
tivele de schimb pentru controlul poludrii destinate montirii pe motoare sau vehicule omologate de tip, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu prezentul regulament.

Dispozitiile Regulamentului nr. 49 al CEE-ONU aplicabile in cazul componentelor altele decat dispozitivele
pentru controlul poludrii nu se aplica.

Producitorul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii poate folosi aceeasi procedurd de precondi-
tionare si de incercare ca pentru omologarea de tip initiald. In acest caz, autoritatea de omologare care
a acordat omologarea de tip initiald pentru un motor dintr-un vehicul pune la dispozitie, la cerere i fird
discriminare, o fisd de informatii sub forma unui apendice la fisa de informatii previzutd in apendicele 4 la
anexa 1, care contine numdrul si tipul ciclurilor de preconditionare si tipul ciclului de incercare utilizat de
producitorul echipamentului original pentru mdsurile de control al NO, de testare a dispozitivului pentru
controlul poludrii.

Punctul 4.5.5 se aplicd masurilor de control al NO, monitorizate de sistemul OBD.”;

apendicele 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

~Apendicele 3

Procedura privind durabilitatea pentru evaluarea performantei in ceea ce priveste emisiile in cazul

unui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii

Prezentul apendice stabileste procedura de durabilitate mentionatd la punctul 4.3.2.4 din anexa XI, pentru
a evalua performanta in ceea ce priveste emisiile unui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii.
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2. DESCRIEREA PROCEDURII PRIVIND DURABILITATEA

2.1. Procedura privind durabilitatea constd intr-o etapd de colectare a datelor §i a unui program de acumulare de
ore de functionare.

2.2. Etapa de colectare a datelor

2.2.1. Motorul selectat, echipat cu sistemul complet de post-tratare de evacuare a gazelor de evacuare care include
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, trebuie si fie ricit pand la temperatura ambiantd si sd se
efectueze un ciclu de incercare WHTC de pornire la rece, in conformitate cu punctele 7.6.1 si 7.6.2 din
anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

2.2.2. Imediat dupd ciclul de incercare WHTC de pornire la rece, motorul va functiona timp de noud cicluri
consecutive de incercare WHTC cu pornire la cald, in conformitate cu punctul 7.6.4 din anexa 4 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

2.2.3. Secventa de incercare stabilitd la punctele 2.2.1 si 2.2.2 se efectueazd in conformitate cu instructiunile
prevazute la punctul 7.6.5 din anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

2.2.4. In mod alternativ, datele relevante pot fi colectate prin conducerea unui vehicul incircat complet, echipat cu
sistemul selectat de post-tratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul
poludrii. Testul poate fi efectuat fie in conditii de drum reale, urmind cerintele privind cursele de la
punctele 4.5-4.5.5 din anexa II la prezentul regulament, cu inregistrarea completd a datelor de conducere,
fie pe un stand dinamometric adecvat. In cazul in care se alege un test in conditii de drum reale, vehiculul
trebuie sd fie condus intr-un ciclu de incercare la rece, astfel cum este previzut in apendicele 5 la prezenta
anexd, urmat de noui cicluri de incercare la cald, identice cu cel la rece, intr-un mod in care lucrul mecanic
al motorului este identic cu cel realizat in conformitate cu punctele 2.2.1 si 2.2.2. In cazul in care se alege
un stand dinamometric, inclinatia simulatd a soselei din ciclul de incercare mentionatd in apendicele 5 se
adapteazd pentru a corespunde lucrului mecanic al motorului in cursul WHTC.

2.2.5. Autoritatea de omologare de tip refuzi datele de temperaturd obtinute in conformitate cu punctul 2.2.4 in
cazul in care considerd ci datele respective sunt nerealiste si solicitd fie repetarea incercdrii, fie efectuarea
unei incercdri in conformitate cu punctele 2.2.1, 2.2.2 si 2.2.3.

2.2.6. Temperaturile in dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii se inregistreaza in timpul intregii secvente
de incercare, in locatia cu cea mai inaltd temperaturd.

2.2.7. In cazurile in care locatia cu cea mai ridicatd temperaturd variazd in timp sau in cazul in care este dificild
definirea locatiei respective, trebuie si fie inregistrate temperaturile mai multor straturi in locuri adecvate.

2.2.8. Numdrul si locatiile misuritorilor de temperaturd trebuie si fie alese de citre constructor, in acord cu
autoritatea de omologare de tip, pe baza celor mai bune practici ingineresti.

2.2.9. Cu acordul autoritdtii de omologare de tip, se poate utiliza o singurd temperaturd a stratului catalizator sau
temperatura orificiului de admisie a catalizatorului in cazul in care mdsurarea temperaturilor mai multor
straturi se dovedeste a fi imposibild sau prea dificila.

Figura 1

= A

Exemplu de locatie a senzorilor de temperaturi intr-un dispozitiv generic de posttratare

orificiu de admisie
orificiu de admisie radial
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Figura 2
Exemplu de locatie a senzorilor de temperaturd pentru DPF
Orificiu de evacuare
Orificiu de admisie Orificiu de evacuare radial

2.2.10. Temperaturile se masoard si se inregistreazd la o ratdi minimd de o datd pe secundd (1 Hz), in timpul
secventei de incercare.

2.2.11. Temperaturile mdsurate trebuie si fie incluse intr-o histogrami cu intervale de temperaturd de maximum
10 °C. In cazul mentionat la punctul 2.2.7, cea mai ridicatd temperaturd pe secundi trebuie si fie cea
inregistratd in histogramd. Fiecare bard a histogramei reprezinti frecventa cumulativd in secunde a tempera-
turilor masurate care se incadreaza in intervalul specific.

2.2.12. Timpul in ore corespunzitoare fiecirui interval de temperaturd trebuie si fie determinat si apoi extrapolat
la durata de viatd utild a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, in conformitate cu valorile
specificate in tabelul 1. Extrapolarea se bazeazd pe ipoteza cd un singur ciclu WHTC corespunde unei
distante de 20 km parcurse.

Tabelul 1
Durata de viatd utili a dispozitivului de schimb pentru controlul poluirii pentru fiecare categorie
de vehicul si ciclurile de incercare WHTC echivalente si orele de functionare
Numarul echivalent Numdrul echivalent
Categoria de vehicule Kilometraj (km) de cicluri de incer- d
€ ore
care WHTC
Sistemele de motoare montate pe vehicule 114 286 5714 2 857
din categoria M;, N, si N,
Sistemele de motoare montate pe vehicule 214 286 10 714 5357
din categoria N2, N3 cu o masd maxima
permisd din punct de vedere tehnic care
nu depiseste 16 tone si M3 clasa [, clasa II
si clasa A si clasa B cu o masd maximd
permisd din punct de vedere tehnic care
depdseste 7,5 tone
Sistemele de motoare montate pe vehicule 500 000 25 000 12 500
din categoria N, cu 0 masd maximd per-
misd din punct de vedere tehnic care de-
piseste 16 tone si M, clasa III si clasa B
cu 0 masd maximd permisd din punct de
vedere tehnic care depiseste 7,5 tone
2.2.13. Se permite efectuarea etapei de colectare a datelor pentru diferite dispozitive in acelasi timp.
2.2.14. In cazul sistemelor de operare in prezenta regenerrii active, se inregistreazd numirul, lungimea si tempera-

turile regenerdrilor care au loc in timpul secventei de incercare descrise la punctele 2.2.1. si 2.2.2. In cazul
in care regenerarea activd nu a avut loc, secventa la cald descrisi la punctul 2.2.2 se extinde pentru
a include cel putin doud regenerdri active.
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2.2.15. Cantitatea totald de lubrifiant consumata in timpul perioadei de colectare a datelor, in g/h, se inregistreazd
folosind orice metodi adecvati, de exemplu procedura de drenare si cantirire descrisd in apendicele 6. In
acest scop, motorul trebuie si functioneze timp de 24 de ore, efectudnd cicluri consecutive de incercare
WHTC. In cazurile in care nu se poate efectua o masurare precisd a consumului de ulei, producitorul, in
acord cu autoritatea de omologare de tip, poate utiliza urmdtoarele optiuni pentru determinarea
consumului de lubrifiant:

(a) o valoare standard de 30 g/h;

(b) o valoare solicitatd de citre producdtor, pe baza unor date si informatii solide, i convenitd cu
autoritatea de omologare de tip.

2.3. Calcularea perioadei echivalente de imbitranire care corespunde unei temperaturi de referingd
2.3.1. Temperaturile inregistrate in conformitate cu punctele 2.2-2.2.15 se reduc la o temperaturd de referintd T,

la cererea constructorului, in acord cu autoritatea de omologare de tip, in intervalul temperaturilor
inregistrate in timpul etapei de colectare a datelor.

2.3.2. In cazul mentionat la punctul 2.2.13, valoarea T, pentru fiecare dintre dispozitive poate varia.

2.3.3. Perioada echivalentd de imbadtranire care corespunde temperaturii de referintd se calculeazd, pentru fiecare
interval mentionat la punctul 2.2.11, in conformitate cu urmatoarea ecuatie:

Ecuatia 1:

i i Tr T,
f=t, xe i

unde:

R = reactivitatea termicd a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii.

Se utilizeazd urmdtoarele valori:

— catalizator cu oxidare diesel (COD): 18 050

— DPF catalizat: 18 050

— SCR sau catalizator cu oxidare a amoniacului (AMOX) pe bazd de fier-zeolit (Fe-Z): 5 175
— SCR cupru-zeolit (Cu-Z): 11 550

— SCR vanadiu (V): 5 175

— LNT (filtru pentru NO, simplificat): 18 050

T. = temperatura de referintd, in grade K.

T,, = temperatura in punctul median, in grade K, din intervalul de temperaturd i la care este expus
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii in timpul etapei de colectare a datelor, inregistratd in
histograma de temperaturd.

t,. = timpul, in ore, corespunzitor temperaturii T}, , ajustat la intreaga duratd de utilizare, de exemplu dacd

histograma reprezintd 5 ore, iar durata de utilizare este de 4 000 de ore, in conformitate cu tabelul 1, toate
4000
= 800.

datele referitoare la timp introduse in histograma ar fi multiplicate cu

t. = perioada echivalentd de imbitranire, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar rezulta din
expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T;, pe durata t,, .

i = numdrul de interval, unde 1 este numirul pentru intervalul cu cea mai scizutd temperaturd si n
valoarea pentru intervalul cu cea mai ridicatd temperatura.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

Perioada de imbdtranire echivalenti totald se calculeazd conform urmitoarei ecuatii:

Ecuatia 2:

AT = Z t
i=1

unde:

AT = perioada de imbdtranire echivalentd totald, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozi-
tivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar
rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, pe parcursul duratei sale de viatd
utild, la temperatura T}, pe durata t,, fieciruia dintre intervalele i inregistrate in histograma.

t. = perioada de imbdtranire echivalentd, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar rezulta din
expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T;, pe durata t,, .

i = numdrul de interval, unde 1 este numirul pentru intervalul cu cea mai scizutd temperaturd si n
valoarea pentru intervalul cu cea mai ridicatd temperatura.

n = numdrul total de intervale de temperatura.

In cazul mentionat la punctul 2.2.13, AT se calculeazd pentru fiecare dispozitiv.

Programul de acumulare de ore de functionare

Cerinte generale

Programul de acumulare de ore de functionare permite accelerarea imbdtranirii dispozitivului de schimb
pentru controlul poludrii, cu ajutorul informatiilor colectate in timpul etapei de colectare a datelor stabilite
la punctul 2.2.

Programul de acumulare de ore de functionare constd dintr-un program de acumulare termicd si un
program de acumulare a consumului de lubrifiant, in conformitate cu punctul 2.4.4.6. Producitorul, in
acord cu autoritatea de omologare de tip, poate sd nu elaboreze un program de acumulare a consumului de
lubrifiant in cazul in care dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii sunt plasate in aval de
o componentd de filtrare posttratare (de exemplu, filtru de particule diesel). Atat programul de acumulare
termicd, ct §i programul de acumulare a consumului de lubrifiant constd intr-o repetare, respectiv, o serie
de secvente de acumulare termicd si consum de lubrifiant.

In cazul dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii care opereazd in prezenta regenerdrii active,
secventa termicd este insotitd de un mod de regenerare activa.

Pentru programele de acumulare de ore de functionare care constau din programe atit de acumulare
termicd, cat si de consum de lubrifiant, secventele respective sunt alternate, astfel incat pentru fiecare
secventd termicd care trebuie efectuatd, urmdtoarea secventd corespunde consumului de lubrifiant.

Se permite efectuarea programului de acumulare de ore de functionare in acelasi timp, pentru dispozitive
diferite. In acest caz, se stabileste un singur program de acumulare de ore de functionare pentru toate
dispozitivele.

Program de acumulare termica

Programul de acumulare termicd simuleazd efectul de imbitranire termicd asupra performantei unui
dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii, pAni la sfarsitul duratei sale de functionare.

Motorul utilizat pentru efectuarea programului de acumulare de ore de functionare, echipat cu sistemul de
posttratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, este operat
timp de minimum trei secvente termice consecutive, astfel cum este previzut in apendicele 4.
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2.4.2.3. Temperaturile se inregistreazd timp de minimum doud secvente termice. Prima secventd, realizatd pentru
incilzire, nu se ia in considerare in scopul colectdrii de date de temperaturi.

2.4.2.4. Temperaturile se inregistreazd in locuri adecvate, alese in conformitate cu punctele 2.2.6.-2.2.9., la o ratd
minimd de o datd pe secundi (1 Hz).

2.4.2.5. Perioada de imbdtranire efectivi, care corespunde secventelor termice mentionate la punctul 2.4.2.3, se
calculeazi in conformitate cu urmatoarele ecuatii:

Ecuatia 3:
C R)Y_(R
. (()-()
ti _ ne=1
¢ C
Ecuatia 4:
P .
AE=> ¢
i=1
unde:

t = perioada de imbitranire efectivd, in ore, necesard pentru a obfine, prin expunerea dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar rezulta din
expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, in cursul celui de al doilea i.
T, = temperatura, in grade K, masuratd in cursul celui de al doilea i, in fiecare dintre secventele termice.

R = reactivitatea termicd a dispozitivului pentru controlul poludrii. Producitorul trebuie si convind cu
autoritatea de omologare de tip cu privire la valoarea R utilizatd. De asemenea, va fi posibil, ca alternativd,
sd se utilizeze urmatoarele valori standard:

— catalizator de oxidare diesel (COD): 18 050

— DPF catalizat: 18 050

— SCR sau catalizator cu oxidare a amoniacului (AMOX) pe bazi de fier-zeolit (Fe-Z): 5 175

— SCR cupru-zeolit (Cu-Z): 11 550

— SCR vanadiu (V): 5 175

— LNT (filtru pentru NO, simplificat): 18 050

T. = temperatura de referintd, in grade K, cu aceeasi valoare ca in ecuatia 1.

AE = perioada de imbitranire efectivd, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar rezulta din
expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T; in cursul secventei termice.
AT = perioada de imbdtranire echivalentd totald, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozi-
tivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar
rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, pe parcursul duratei sale de viatd
utild, la temperatura T}, pe durata t,, fiecdruia dintre intervalele i inregistrate in histograma.

i = numdrul misuritorii de temperatura.

p = numdrul total al misuritorilor de temperatura.

n, = numdrul secventei termice, din cele efectuate in scopul colectdrii de date de temperaturd, in
conformitate cu punctul 2.4.2.3.

C = numidrul total de secvente termice efectuate in scopul colectdrii de date de temperatura.
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2.4.2.6. Numdrul total de secvente termice care urmeazd si fie incluse in programul de acumulare de ore de
functionare este stabilit prin aplicarea urmitoarei ecuatii:

Ecuatia 5:
Ny = AT/AE
unde:

N, = numdrul total de secvente termice care urmeazd si fie efectuate in timpul programului de acumulare
de ore de functionare.

AT = perioada de imbdtréanire echivalentd totald, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozi-
tivului de schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar
rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, pe parcursul duratei sale de viatd
utild, la temperatura T}, pe durata t, fieciruia dintre intervalele i inregistrate in histograma.

AE = perioada de imbdtranire efectivd, in ore, necesard pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de

schimb pentru controlul poludrii la temperatura T, aceeasi cantitate de uzurd precum cea care ar rezulta din
expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii pe durata secventei termice.

2.4.27. Se permite reducerea N, si, in consecintd, a programului de acumulare de ore de functionare, prin cresterea
temperaturilor la care este expus fiecare dispozitiv la fiecare mod din ciclul de andurantd prin aplicarea
uneia sau a mai multora dintre urmdtoarele masuri:

(a) izolarea tevii de esapament;
(b) mutarea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii mai aproape de galeria de evacuare;

(c) incdlzirea artificiald a temperaturii gazelor de evacuare;

(d) optimizarea setirilor motorului fird a schimba in mod substantial comportamentul referitor la emisii al
motorului.

2.4.2.8. Atunci cind se aplicd masurile mentionate la punctele 2.4.4.6 si 2.4.4.7, perioada de imbdtranire totald
calculatd din N nu trebuie s fie mai micd de 10 % din durata de viatd utili mentionatd in tabelul 1, de
exemplu, categoria de vehicul N, nu trebuie si aibi un N;; mai mic de 286 de secvente termice,
presupunand c3 fiecare secventd dureazi 1 ora.

2.4.2.9. Se permite cresterea Ny si, in consecintd, a duratei programului de acumulare de ore de functionare, prin
scdderea temperaturilor la fiecare mod din ciclul de andurantd prin aplicarea uneia sau mai multora dintre
urmdtoarele masuri:
(a) mutarea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii mai departe de galeria de evacuare;
(b) ricirea artificiald a temperaturii gazelor de evacuare;
(c) optimizarea setdrilor motorului.

2.42.10. In cazurile previzute la punctul 2.4.1.5, se aplicd urmitoarele dispozitii:

2.4.2.10.1. N este acelasi pentru fiecare dispozitiv, astfel incat se poate configura un singur program de acumulare de
ore de functionare.

2.4.2.10.2. In scopul de a obtine aceleasi Ny pentru fiecare dispozitiv, se calculeazi o prima valoare Ny, pentru fiecare
dispozitiv, cu propriile sale valori AT si AE.

2.42.10.3. In cazul in care valorile N calculate sunt diferite, una sau mai multe dintre misurile previzute la
punctele 2.4.2.7-2.4.2.10 pot fi aplicate pe dispozitivul sau dispozitivele pentru care trebuie si se modifice
Ny, de-a lungul secventelor termice mentionate la punctul 2.4.2.3, pentru a influenta T, mdsuratd si, prin
urmare, accelerarea sau incetinirea in mod convenabil a imbatranirii artificiale a dispozitivului sau a dispozi-
tivelor vizate.

2.4.2.10.4. Se calculeazi noile valori N corespunzitoare noilor temperaturi T, obtinute la punctul 2.4.2.10.3.
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2.4.2.10.5. Etapele previzute la punctele 2.4.2.10.3 si 2.4.2.10.4 se repetd pand cand valorile N, obtinute pentru
fiecare dispozitiv din corespondenta sistemului.

2.4.2.10.6. Valorile T, utilizate pentru obtinerea diferitelor N, de la punctele 2.4.2.10.4 si 2.4.2.10.5 trebuie sd fie
aceleasi cu cele utilizate la punctele 2.3.2 si 2.3.5 pentru calcularea AT pentru fiecare dispozitiv.

2.42.11. In cazul unui ansamblu de dispozitive de schimb pentru controlul poludrii care constituie un sistem in
sensul articolului 3 alineatul (25) din Directiva 2007/46/CE, se poate lua in considerare una dintre
urmdtoarele doud optiuni pentru imbétranirea termicd a dispozitivelor:

2.42.11.1. Dispozitivele din cadrul ansamblului pot fi invechite fie separat, fie impreund, in conformitate cu
punctul 2.4.2.10.

2.4.2.11.2. In cazul in care ansamblul este construit astfel incat nu este posibil si se decupleze dispozitivele (de
exemplu, COD + SCR intr-un tub), imbitranirea termicd a ansamblului se realizeazd cu cele mai mari N.

2.4.3. Programul modificat de acumulare termicd pentru dispozitive care functioneazd in prezenta regenerarii
active
2.43.1. Programul modificat de acumulare termicd pentru dispozitive care functioneazd in prezenta regenerarii

active trebuie sd simuleze efectul imbatranirii datoritd incircdrii termice si regenerdrii active asupra unui
dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii la sfarsitul duratei sale de functionare.

2.4.3.2. Motorul utilizat pentru programul de acumulare de ore de functionare, echipat cu sistemul de post-tratare
a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, este operat timp de
minimum trei secvente termice modificate, constind din fiecare secventd a unei secvente termice, astfel cum
este prevazut in apendicele 4, urmat de o regenerare activi completd, timp in care temperatura maxima
atinsd in sistemul de post-tratare nu trebuie si fie mai micd decat temperatura maximd inregistratd in etapa
de colectare a datelor.

2.4.3.3. Temperaturile se inregistreazd in cursul a minimum doud secvente termice modificate. Prima secventd,
efectuatd pentru incdlzire, nu se ia in considerare in scopul colectirii de date de temperatura.

2.43.4. Pentru a reduce la minimum timpul scurs intre secventa termicd stabilitd in apendicele 4 si regenerarea
activd ulterioard, producitorul poate declansa in mod artificial regenerarea activi prin punerea in
functionare, dupd fiecare secventd termicd astfel cum este prevdzut in apendicele 4, a motorului Intr-un
mod constant care si permitd o productie ridicat de reziduuri de citre motor. In acest caz, modul constant
este considerat, de asemenea, ca parte a secventei termice modificate previzute la punctul 2.4.3.2.

2.4.3.5. Perioada de imbdtranire efectivd corespunzitoare fiecdrei secvente termice modificate se calculeazd folosind
ecuatiile 3 si 4.

2.4.3.6. Numidrul total de secvente termice modificate pentru a fi efectuate in timpul programului de acumulare de
ore de functionare se calculeaza cu ajutorul ecuatiei 5.

2.4.3.7. Se permite reducerea Ny si, in consecintd, a duratei programului de acumulare de ore de functionare, prin
cresterea temperaturilor la fiecare mod din secventa termicd modificatd, prin aplicarea uneia sau a mai
multora dintre misurile stabilite la punctul 2.4.2.7.

2.43.8. In plus fatd de misurile mentionate la punctul 2.4.3.7, N, poate fi redus, de asemenea, prin cresterea
temperaturii maxime a regenerdrii active in interiorul secventei termice modificate, fird a depisi in niciun
caz o temperaturd a stratului de 800 °C.

2.4.3.9. N nu trebuie sd fie mai micd de 50 % din numarul de regenerdri active la care este supus dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii in timpul duratei sale de viatd utile, calculate in conformitate cu
urmadtoarea ecuatie:

Ecuatia 5:

twhrc
NAR =
tAr + AR
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unde:

N,; = numirul de secvente de regenerare activi pe parcursul duratei de viatd utile a dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii.

twpre = numdrul echivalent de ore corespunzitoare categoriei de vehicule pentru care este destinat
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, obtinut din tabelul 1.

t,x = durata, in ore, a unei regenerdri active.

tzaz = durata, in ore, intre doud regenerdri active consecutive.

2.43.10. In cazul in care, ca urmare a aplicirii numarului minim de secvente termice modificate, astfel cum se
prevede la punctul 2.4.3.9, calculat folosind ecuatia 4, depdseste AT calculat folosind ecuatia 2, durata
fiecdrui mod din secventa termicd stabilitd in apendicele 4 si incorporatd in secventa termicd modificatd
astfel cum este previzut la punctul 2.4.3.2, poate fi redusd in aceeasi proportie, pentru a calcula AE x
N, = AT.

2.43.11.  Se permite cresterea N, i, in consecintd, a duratei programului de acumulare de ore de functionare, prin
scdderea temperaturilor la fiecare mod din secventa de regenerare termicd activd prin aplicarea uneia sau
mai multora dintre mdsurile previzute la punctul 2.4.2.9.

2.43.12.  In cazul mentionat la punctul 2.4.1.5, se aplicd punctele 2.4.2.10 si 2.4.2.11.

2.4.4. Programul de acumulare a consumului de lubrifiant

2.4.4.1. Programul de acumulare a consumului de lubrifiant trebuie si simuleze efectul de imbdtranire din cauza
otravirii chimice sau a formdrii de depozite, ca urmare a consumului de lubrifiant, asupra performantelor
unui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii la sfarsitul duratei sale de functionare.

2.4.4.2. Lubrifiantul consumat, in g/h, se stabileste pe parcursul unui numir minim de 24 de secvente termice sau
a unui numdr corespunzdtor de secvente termice modificate, cu ajutorul oricdrei metode adecvate, de
exemplu procedura de drenare si cantdrire descrisd in apendicele 6. Se utilizeaza lubrifiant proaspat.

2.4.4.3. Motorul trebuie sd fie echipat cu o pompd de ulei cu volum constant, pentru a evita necesitatea unor
completdri, intrucat nivelul uleiului influenteaza rata consumului de ulei. Poate fi utilizatd orice metodd
adecvatd, de exemplu cea descrisd in standardul ASTM D7156-09.

2.4.4.4. Durata teoreticd, in ore, in care ar trebui sd se desfdsoare programul de acumulare termicd sau programul
de acumulare termici modificat, dupd caz, pentru a obtine acelasi consum de lubrifiant precum cel
corespunzitor duratei de viad utile a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, se calculeazd prin
aplicarea urmdtoarei ecuatii:

Ecuatia 6:

LCRwire X twhre
bras =—— o

LCR4s

unde:

t.. = durata teoreticd, in ore, a programului de acumulare de ore de functionare necesard pentru a obtine
acelasi consum de lubrifiant precum cel corespunzitor duratei de viatd utile a dispozitivului de schimb
pentru controlul poludrii, cu conditia ca programul de acumulare de ore de functionare si fie alcdtuit
numai dintr-o serie de secvente termice consecutive sau secvente termice consecutive modificate.

LCRy ¢ = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilit in conformitate cu punctul 2.2.15.

tware = numdrul echivalent de ore corespunzitor categoriei de vehicule pentru care este destinat
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, obtinut din tabelul 1.

LCR,,s = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilitd astfel cum este previzut la punctul 2.4.4.2.
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2.4.4.5. Numdrul de secvente termice sau de secvente termice modificate care corespunde valorii t;,s se va calcula
prin aplicarea urmdtorului raport:

Ecuatia 7:

t
N = a8
Trs

unde:

N = numdrul de secvente termice sau secvente termice modificate care corespund valorii t;,,.

tr.s = durata teoreticd, in ore, a programului de acumulare de ore de functionare necesard pentru a obtine
acelasi consum de lubrifiant precum cel corespunzitor duratei de viatd utile a dispozitivului de schimb
pentru controlul poludrii, cu conditia ca programul de acumulare de ore de functionare si fie format numai
dintr-o serie de secvente termice consecutive sau secvente termice consecutive modificate.

t;s = durata, In ore, a unei singure secvente termice sau a unei secvente termice modificate.

2.4.4.6. Valoarea lui N se compard cu valoarea lui N calculatd in conformitate cu punctul 2.4.2.6 sau, pentru
dispozitive care functioneazd in prezenta regenerdrii active, in conformitate cu punctul 2.4.3.5. Dacid
N < Ny, nu este necesar si se adauge un program de acumulare a consumului de lubrifiant la programul de
acumulare termicd. Dacd N > N, se adaugd un program de acumulare a consumului de lubrifiant la
programul de acumulare termica.

2.447. Un program de acumulare a consumului de lubrifiant nu trebuie sd fie addugat in cazul in care, prin
cresterea consumului de lubrifiant astfel cum s-a descris la punctul 2.4.4.8.4, consumul de lubrifiant
necesar este deja realizat prin efectuarea programului de acumulare termicd corespunzitor care constd in
efectuarea de secvente termice N, sau de secvente termice modificate.

2.4.4.8. Elaborarea programului de acumulare a consumului de lubrifiant

2.4.4.8.1. Programul de acumulare a consumului de lubrifiant este format dintr-un numdr de secvente de consum de
lubrifiant repetate de mai multe ori, fiecare secventd de consum de lubrifiant fiind alternatd cu fiecare
secventd termicd sau fiecare secventd termicd modificatd.

2.4.4.8.2.  Fiecare secventd de consum de lubrifiant const intr-un mod constant la sarcind si turatie constantd, sarcina
si turatia fiind aleasd astfel incit consumul de lubrifiant si fie maximizat si imbdtranirea termici efectivd si
fie redusd la minimum. Modul este stabilit de citre producitor in acord cu autoritatea de omologare de tip,
pe baza celor mai bune practici ingineresti.

2.4.4.8.3. Durata fiecirei secvente de consum de lubrifiant se stabileste dupd cum urmeazai:

2.4.4.8.3.1. Motorul se ruleazd pentru o perioadd de timp corespunzitoare la sarcina si turatia stabilitd de constructor,
in conformitate cu punctul 2.4.4.8.2, iar lubrifiantul consumat, in g/h, se stabileste folosind orice metoda
adecvatd, de exemplu procedura de drenare si cintdrire descrisd in apendicele 6. Schimbarea lubrifiantului
trebuie efectuatd la intervalele recomandate.

2.4.4.8.3.2. Durata fiecirei secvente de consum de lubrifiant se calculeazi prin aplicarea urmaitoarei ecuatii:

Ecuatia 8:

LCRwrrc X twrre =~ LCRras X Nrg X trg
LCR;as X Nrs

s =
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unde:
t,s = durata, in ore, a unei singure secvente de consum de lubrifiant.
LCRy; e = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilitd in conformitate cu punctul 2.2.15.

twure = numdrul echivalent de ore corespunzitor categoriei de vehicule pentru care este destinat
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, obtinut din tabelul 1.

LCR;,s = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilitd astfel cum este prevdzut la punctul 2.4.4.2.
LCR, s = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilitd astfel cum este prevdzut la punctul 2.4.4.8.3.1.

t;s = durata, in ore, a unei singure secvente termice, astfel cum se prevede in apendicele 4, sau a unei
secvente termice modificate, astfel cum se prevede la punctul 2.4.3.2.

N = numdrul total de secvente termice sau secvente termice modificate care urmeaza sd fie efectuate in
timpul programului de acumulare de ore de functionare.

2.4.4.8.4. Rata consumului de lubrifiant trebuie sd rdimani intotdeauna sub 0,5 % din rata consumului de carburant al
motorului pentru a se evita acumularea excesivd de reziduuri pe fata frontald a dispozitivului de schimb
pentru controlul poludrii.

2.44.8.5. Este permisd addugarea imbdtranirii termice datoritd efectudrii secventei de consum de lubrifiant la AE
calculati din ecuatia 4.

2.4.5. Elaborarea programului complet de acumulare de ore de functionare

2.4.5.1. Programul de acumulare de ore de functionare se construieste alternind o secventd termicd sau o secventd
termicd modificatd, dupd caz, cu o secventd de consum de lubrifiant. Modelul de mai sus se repetd de
N, ori, valoarea Ny fiind valoarea calculatd in conformitate fie cu punctul 2.4.2, fie cu punctul 2.4.3, dupi
caz. Un exemplu de program complet de acumulare de ore de functionare este prezentat in apendicele 7.
O schemid care descrie dezvoltarea unui program complet de acumulare de ore de functionare este
prezentatd in apendicele 8.

2.4.6. Functionarea programului de acumulare de ore de functionare

2.4.6.1. Motorul, echipat cu sistemul de evacuare post-tratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii, ruleazi programul de acumulare de ore de functionare stabilit la
punctul 2.4.5.1.

2.4.6.2. Motorul utilizat pentru efectuarea programului de acumulare de ore de functionare poate fi diferit de
motorul utilizat in etapa de colectare a datelor, avand in vedere cd acesta din urmi este intotdeauna cel
pentru care a fost proiectat dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii care urmeazd si fie omologat
de tip si cel care urmeaza si fie testat pentru emisii in conformitate cu punctul 2.4.3.2.

2.4.6.3. In cazul in care motorul utilizat pentru efectuarea programului de acumulare de ore de functionare are
o capacitate cilindricd mai mare cu cel putin 20 % decit motorul utilizat in etapa de colectare a datelor,
sistemul de evacuare al celui dintéi ar trebui sd fie echipat cu o conductd deviatd, pentru a reproduce cat
mai fidel posibil debitul de evacuare al acestuia din urma in conditiile de imbdtranire selectate.

2.4.6.4. In cazul mentionat la punctul 2.4.6.2, motorul utilizat pentru efectuarea programului de acumulare de ore
de functionare este omologat de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009. In plus, in cazul in
care dispozitivul sau dispozitivele de testat sunt destinate a fi montate intr-un sistem de motor cu
recircularea gazelor de esapament (RGE), sistemul de motor utilizat pentru programul de acumulare de ore
de functionare trebuie s fie echipate, de asemenea, cu un RGE. In cazul in care dispozitivul sau dispozitivele
de testat sunt destinate sd nu fie montate pe un sistem de motor cu RGE, sistemul de motor utilizat pentru
programul de acumulare de ore de functionare nu trebuie sd fie echipat, de asemenea, cu un RGE.

2.4.6.5. Lubrifiantul §i carburantul utilizat in programul de acumulare de ore de functionare trebuie si fie cat mai
asemdndtoare cu cele utilizate in timpul etapei de colectare a datelor stabilite la punctul 2.2. Lubrifiantul
trebuie sd fie in conformitate cu recomandarea producitorului motorului pentru care este proiectat
dispozitivul pentru controlul poludrii. Carburantii utilizati ar trebui si fie carburanti de uz comercial care
indeplinesc cerintele corespunzitoare din Directiva 98/70/CE. La cererea producitorului, se pot utiliza, de
asemenea, carburanti de referintd in conformitate cu prezentul regulament.
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2.4.6.6. Lubrifiantul trebuie schimbat pentru intretinere, la intervale regulate de citre producdtorul motorului
utilizat in etapa de colectare a datelor.
2.4.6.7. In cazul unui SCR, injectarea ureei se efectueazd in conformitate cu strategia definitd de citre producitorul

dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii.”;

5. Se adaugd urmdtoarele apendice 4-8:

,Apendicele 4

Secventa de imbiatranire termici

Turatia (% din turatie mare la

Sarcina (% pentru o anumitd

Modul ralanti) turatie) Timp(i)
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Modul de regenerare (dupd
caz)

Urmeaza si fie definitd
(a se vedea
punctul 2.4.3.4).

Urmeazi si fie definitd
(a se vedea
punctul 2.4.3.4).

Urmeazi sd fie definit (a se
vedea punctul 2.4.3.4).

Modul de consum de
lubrifiant (dupi caz)

Urmeaza sd fie definitd in
conformitate cu
punctul 2.4.4.8.2.

Urmeaz3 sd fie definitd in
conformitate cu
punctul 2.4.4.8.2.

Urmeaza si fie definit in
conformitate cu
punctul 2.4.4.8.3.

Notd: Succesiunea modurilor 1-11 a fost aranjatd in ordine crescitoare pentru a maximiza temperatura gazului de
esapament in modurile de sarcind ridicatd. Cu acordul autorititii de omologare de tip, ordinea poate fi modificatd
pentru a optimiza temperatura gazului de esapament in cazul in care acest lucru poate contribui la reducerea
timpului efectiv de imbdtrénire.
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Apendicele 5
Ciclu de incercare pentru un stand dinamometric sau colectarea de date in conditii de drum reale
Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd
@ |kmh | @ |kmh| @ |kmh| & |kmh | @& |kmh| @ | kmh | @ | kmh
1 0 261 | 22,38 | 521 | 3546 | 781 | 1833|1041 | 3988|1301 66,39 1561 | 86,88
2 0 262 | 24,75 | 522 | 36,81 | 782 | 1831|1042 | 41,25 |1 302 66,74 |1562| 86,7
3 0 263 | 25,55 | 523 3798 | 783 | 18,05 (1043 | 42,07 |1303|6743|1563| 86,81
4 0 264 | 25,18 | 524 | 38,84 | 784 17,39 | 1044 | 43,03 (1304]| 68,44 |1 564 | 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 39,43 | 785 |16,35|1045| 44,4 [1305]| 69,52 |1 565 | 86,81
6 0 266 | 22,35 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514|1306 | 70,53 |1 566 | 86,81
7 2,35 267 | 21,28 | 527 39,8 787 11,71 | 1047 | 45,44 | 1 307 | 71,47 | 1 567 | 86,99
8 5,57 268 | 20,86 | 528 | 39,69 | 788 7,81 | 1048 | 46,13 | 1308|7232 |1568| 87,03
9 8,18 269 | 20,65 | 529 | 39,29 | 789 525 | 1049 | 46,79 | 1309 | 72,89 |1 569 | 86,92
10 9,37 270 | 20,18 | 530 | 38,59 | 790 4,62 | 1050 47,45 (1310 73,07 |1570| 87,1
11 9,86 271 | 19,33 | 531 | 37,63 | 791 5,62 | 1051 | 48,68 |1311|73,03|1571| 86,85
12 10,18 | 272 | 18,23 | 532 | 36,22 | 792 824 | 1052|5013 1312|7294 1572 87,14
13 10,38 | 273 | 16,99 | 533 | 34,11 | 793 | 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313| 73,01 | 1573 86,96
14 10,57 | 274 | 15,56 | 534 | 31,16 | 794 | 13,15 |1054| 51,37 | 1314 | 73,44 |1 574 86,85
15 10,95 | 275 | 13,76 | 535 |27,49| 795 | 1547 |1055| 51,3 | 1315|7419 |1575]| 86,77
16 11,56 | 276 11,5 536 | 23,63 | 796 | 1819 (1056 | 51,15 |1 316 | 7481|1576 | 86,81
17 12,22 | 277 8,68 537 120,16 | 797 | 20,79 1057|5088 (1317|7501 1577 86,85
18 12,97 | 278 52 538 | 17,27 | 798 22,5 | 1058 | 50,63 1318|7499 |1578| 86,74
19 14,33 | 279 1,99 539 | 1481 | 799 | 23,19 ({1059| 50,2 | 1319|7479 |1579| 86,81
20 16,38 | 280 0 540 | 12,59 | 800 | 23,54 |1060| 49,12 |1320| 74,41 | 1580 | 86,7
21 18,4 281 0 541 | 10,47 | 801 24,2 | 1061 | 48,02 | 1321 | 74,07 |1581| 86,52
22 19,86 | 282 0 542 8,85 802 | 2517|1062 | 47,7 | 1322|7377 |1582| 86,7
23 20,85 | 283 0,5 543 8,16 803 | 26,28 | 1063|4793 1323|7338 |1583| 86,74
24 21,52 | 284 0,57 544 8,95 804 | 27,69 | 1064|4857 | 1324|7279 |1584]| 86,81
25 21,89 | 285 0,6 545 11,3 805 129,72 |1 1065|4888 | 1325|7195 |1585]| 86,85
26 21,98 | 286 0,58 546 | 14,11 | 806 | 32,17 | 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 |1 586 | 86,92
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
27 21,91 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422|1067 | 4894 1327|7045 | 1587 | 86,88
28 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531|1068 | 48,32 1328|7023 |1588]| 86,85
29 21,21 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 3574 1069|4797 |1329|7024|1589| 87,1
30 20,44 | 290 0 550 (17,24 | 810 | 36,23 [ 1070| 47,92 |1330| 70,32 |1 590 | 86,81
31 19,24 | 291 0 551 | 18,45 | 811 | 3734 (1071|4754 1331 | 70,3 | 1591 | 86,99
32 17,57 | 292 0 552 | 20,09 | 812 |39,05|1072]| 46,79 | 1332 70,05|1592| 86,81
33 15,53 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 | 69,66 |1 593 | 87,14
34 13,77 | 294 0 554 | 22,78 | 814 | 41,82 (1074|4573 | 1334|6926 |1 594 | 86,81
35 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 42,12 (1075 45,17 | 1335 68,73 |1 595 | 86,85
36 12,95 | 296 0 556 | 24,23 | 816 | 42,08 | 1076 | 44,43 | 1336 67,88 | 1596 | 87,03
37 13,35 | 297 0 557 249 817 | 42,27 11077 | 43,59 |1337| 6668|1597 | 86,92
38 13,75 | 298 0 558 | 25,72 | 818 | 43,03 1078 | 42,68 |1338] 6529|1598 87,14
39 13,82 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 | 1079 | 41,89 | 1339 63,95 |1 599 | 86,92
40 13,41 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 45,13 | 1080 | 41,09 | 1340 | 62,84 |1 600 | 87,03
41 12,26 | 301 0 561 | 29,23 | 821 | 45,84 | 1081 | 40,38 | 1341 | 62,21 |1 601 | 86,99
42 9,82 302 0 562 | 30,06 | 822 46,4 | 1082|3999 | 1342 62,04 |1602| 86,96
43 5,96 303 0 563 | 30,31 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 | 1343 62,26 |1 603 | 87,03
44 2,2 304 0 564 | 30,29 | 824 | 4734|1084 | 39,46 | 1344 62,87 |1 604 | 86,85
45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47,66 [ 1085 39,15 |1 345 63,55 |1 605 | 87,1
46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 [ 1086 | 38,9 | 1346 64,12 |1 606 | 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 | 47,78 11087 | 38,67 | 1347 | 64,73 | 1607 | 87,03
48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47,64 | 1088 | 39,03 | 1348 | 65,45 |1 608 | 86,77
49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 47,23 | 1089 | 40,37 | 1349 | 66,18 | 1 609 | 86,99
50 1,87 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1 090 | 41,03 | 1350 | 66,97 |1 610 | 86,96
51 4,97 311 0 571 | 25,85 | 831 | 46,08 | 1091 | 40,76 | 1351 | 67,85 | 1611 | 86,96
52 8,4 312 0 572 | 26,14 | 832 | 4545|1092 40,02 | 1352 68,74 |1 612 | 87,07
53 9,9 313 0 573 | 27,08 | 833 | 44,69 [ 1093 | 39,6 | 1353 69,45 |1613| 86,96
54 11,42 | 314 0 574 | 28,42 | 834 | 43,73 | 1094 | 39,37 | 1354|6992 |1614 | 86,92
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
55 15,11 | 315 0 575 | 29,61 | 835 | 4255|1095 38,84 |1355]| 7024|1615 | 87,07
56 18,46 | 316 0 576 | 30,46 | 836 | 41,14 | 1096 | 37,93 |1356| 70,49 |1616 | 86,92
57 20,21 | 317 0 577 3099 | 837 | 39,56 1097 ]| 37,19 |1357|70,63|1617 | 87,14
58 22,13 | 318 0 578 | 31,33 | 838 | 37,93 1098 36,21 | 1358 70,68|1618| 86,96
59 24,17 | 319 0 579 | 31,65 | 839 | 36,69 1099 3532 |1359]|70,65|1619| 87,03
60 25,56 | 320 0 580 | 32,02 | 840 | 36,27 | 1100 35,56 | 1360 | 70,49 |1 620 | 86,85
61 26,97 | 321 0 581 | 32,39 | 841 | 3642|1101 36,96 |1 361 | 70,09 |1621 | 86,77
62 28,83 | 322 0 582 | 32,68 | 842 | 37,14 (1102 38,12 |1362|69,35|1622| 87,1
63 31,05 | 323 0 583 | 32,84 | 843 | 38,13 |1103| 38,71 | 1363 68,27 |1623| 86,92
64 33,72 | 324 3,01 584 | 32,93 | 844 | 3855|1104 39,26 |1364|67,09|1624| 87,07
65 36 325 8,14 585 | 33,22 | 845 | 3842|1105 40,64 | 1365 6596|1625 | 86,85
66 37,91 | 326 | 13,88 | 586 | 33,89 | 846 | 37,89 | 1106 | 43,09 [ 1366 | 64,87 | 1626 | 86,81
67 39,65 | 327 | 18,08 | 587 | 34,96 | 847 | 36,89 | 1107 | 44,83 1367 | 63,79 | 1627 | 87,14
68 41,23 | 328 | 20,01 | 588 | 36,28 | 848 | 3553|1108 | 4533|1368 62,82 |1628| 86,77
69 42,85 | 329 20,3 589 | 37,58 | 849 | 34,01 | 1109|4524 | 1369 | 63,03 |1629| 87,03
70 44,1 330 | 19,53 | 590 | 38,58 | 850 | 32,88 |1110| 4514|1370 63,62 |1 630 86,96
71 44,37 | 331 | 17,92 | 591 39,1 851 | 32,52 | 1111|4506 |1371| 648 [1631]| 87,1
72 44,3 332 | 16,17 | 592 | 39,22 | 852 32,7 | 1112|4482 | 1372 655 |1632| 86,99
73 44,17 | 333 | 14,55 | 593 |39,11 | 853 | 33,48 | 1113| 4453|1373 6533 |1633| 86,92
74 44,13 | 334 | 12,92 | 594 38,8 854 | 3497|1114 | 44,77 | 1374|6383 |1634| 87,1
75 44,17 | 335 | 11,07 | 595 | 3831 | 855 | 36,78 [ 1115| 45,6 |1375| 62,44 |1 635 | 86,85
76 44,51 | 336 8,54 596 | 37,73 | 856 | 38,64 | 1116 46,28 | 1376 | 61,2 | 1636 | 86,92
77 45,16 | 337 5,15 597 | 37,24 | 857 | 40,48 | 1117 | 47,18 | 1377 | 59,58 |1 637 | 86,77
78 45,64 | 338 1,96 598 | 37,06 | 858 | 4234|1118 48,49 |1378| 57,68 | 1638 | 86,88
79 46,16 | 339 0 599 37,1 859 | 44,16 | 1119 | 49,42 1379 | 56,4 | 1639 86,63
80 46,99 | 340 0 600 | 37,42 | 860 45,9 | 1120 49,56 | 1380 | 54,82 | 1 640 | 86,85
81 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 47,55 | 1121 | 49,47 | 1381 52,77 |1 641 | 86,63
82 49,32 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122|4928 | 1382 52,22 |1642| 86,77
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
83 49,7 343 0 603 | 40,31 | 863 | 50,42 | 1123 | 48,58 | 1383 | 52,48 (1643 86,77
84 49,5 344 0 604 | 41,46 | 864 | 51,49 | 1124 | 48,03 | 1384 52,74 |1 644 | 86,55
85 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 52,23 | 1125 | 48,2 | 1385 53,14 |1 645 86,59
86 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 48,72 | 1386 53,03 |1 646 | 86,55
87 48,65 | 347 0 607 42,9 867 | 52,63 1127|4891 | 1387|5255 |1647| 86,7
88 48,87 | 348 0 608 | 42,43 | 868 | 52,49 | 1128|4893 | 1388|5219 |1 648 | 86,44
89 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 |1129|49,05|1389| 51,09 |1649| 86,7
90 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 |1130| 49,23 | 1390 49,88 |1 650 | 86,55
91 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 51,43 | 1131 | 49,28 | 1391 49,37 | 1651 | 86,33
92 49,51 352 0 612 40,8 872 | 51,02 | 1132 48,84 | 1392|4926 | 1652 | 86,48
93 49,74 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 49,37 |1653]| 86,19
94 50,31 | 354 0,9 614 | 42,48 | 874 | 50,26 | 1134 | 47,8 | 1394 | 49,88 | 1654 86,37
95 50,78 | 355 2 615 | 42,78 | 875 | 50,06 | 1135| 47,42 1395 50,25 |1 655 86,59
96 50,75 | 356 4,08 616 | 42,39 | 876 | 49,97 | 1136|4598 | 1396 | 50,17 | 1 656 | 86,55
97 50,78 | 357 7,07 617 | 40,78 | 877 | 49,67 | 1137|4296 | 1397 | 50,5 |1657| 86,7
98 51,21 | 358 | 10,25 | 618 | 37,72 | 878 | 4886|1138 | 39,38 | 1398 50,83 | 1658 | 86,63
99 51,6 359 | 12,77 | 619 | 33,29 | 879 | 47,53 | 1139|3582 |1399|51,23 |1 659 86,55
100 | 51,89 | 360 | 14,44 | 620 | 27,66 | 880 | 45,82 |1 140 | 31,85| 1400 | 51,67 | 1660 | 86,59
101 | 52,04 | 361 | 15,73 | 621 | 21,43 | 881 | 43,66 |1 141 | 26,87 | 1401 | 51,53 |1 661 | 86,55
102 | 51,99 | 362 | 17,23 | 622 | 1562 | 882 | 40,91 | 1142 21,41 | 1402|5017 |1662| 86,7
103 | 51,99 | 363 | 19,04 | 623 | 11,51 | 883 | 37,78 | 1143 | 16,41 | 1403|4999 |1 663 | 86,55
104 | 52,36 | 364 | 20,96 | 624 9,69 884 | 3489|1144 (12,56 | 1404|5032 |1664| 86,7
105 | 52,58 | 365 | 2294 | 625 9,46 885 132,69 |1145| 10,41 | 1405 | 51,05 |1 665 | 86,52
106 | 52,47 | 366 | 2505 | 626 | 10,21 | 886 | 30,99 | 1146 | 9,07 | 1406 | 51,45 |1 666 | 86,85
107 | 52,03 | 367 |2731| 627 | 11,78 | 887 | 29,31 | 1147 | 7,69 |1 407 52 1667 | 86,55
108 | 51,46 | 368 | 29,54 | 628 13,6 888 127,29 11148 | 6,28 | 1408 | 52,3 | 1668 | 86,81
109 | 51,31 | 369 | 31,52 | 629 | 1533 | 889 | 24,79 | 1149 | 5,08 | 1409 (5222|1669 | 86,74
110 | 51,45 | 370 | 33,19 | 630 | 17,12 | 890 | 21,78 | 1150 | 4,32 | 1410 | 52,66 | 1670 | 86,63
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
111 | 51,48 | 371 | 34,67 | 631 | 18,98 | 891 | 18,51 | 1151 | 3,32 | 1411 | 53,18 |1671| 86,77
112 | 51,29 | 372 | 36,13 | 632 | 20,73 | 892 151 (1152 1,92 | 1412 53,8 |1672| 87,03
113 | 51,12 | 373 | 37,63 | 633 | 22,17 | 893 | 11,06 | 1153 | 1,07 | 1413 | 54,53 |1673| 87,07
114 | 50,96 | 374 | 39,07 | 634 | 23,29 | 894 6,28 | 1154 | 0,66 | 1414|5537 1674 86,92
115 | 50,81 | 375 | 40,08 | 635 | 24,19 | 895 2,24 | 1155 0 1415 56,29 [ 1675 87,07
116 | 50,86 | 376 | 40,44 | 636 | 24,97 | 896 0 1156 0 1416 | 57,31 | 1676 | 87,18
117 | 51,34 | 377 | 40,26 | 637 25,6 897 0 1157 0 141715794 (1677 | 87,32
118 | 51,68 | 378 | 39,29 | 638 | 2596 | 898 0 1158 0 1418 57,86 | 1678 | 87,36
119 | 51,58 | 379 |37,23| 639 | 25,86 | 899 0 1159 0 1419 57,75(1679 | 87,29
120 | 51,36 | 380 | 34,14 | 640 | 24,69 | 900 0 1160 0 1420 58,67 | 1 680 | 87,58
121 51,39 | 381 30,18 | 641 | 21,85 | 901 0 1161 0 1421 | 59,4 | 1681 | 87,61
122 | 50,98 | 382 | 25,71 | 642 | 17,45 | 902 2,56 | 1162 0 1422] 59,69 | 1682 87,76
123 | 48,63 | 383 | 21,58 | 643 | 12,34 | 903 4,81 | 1163 0 1423 60,02 | 1683 87,65
124 | 44,83 | 384 18,5 644 7,59 904 6,38 | 1164 0 1424 60,21 | 1 684 | 87,61
125 40,3 385 | 16,56 | 645 4 905 8,62 | 1165 0 1425 60,83 | 1685 | 87,65
126 | 35,65 | 386 | 1539 | 646 1,76 906 | 10,37 |1 166 0 1426 | 61,16 | 1 686 | 87,65
127 | 30,23 | 387 | 14,77 | 647 0 907 | 11,17 |1 167 0 1427 61,6 | 1687 | 87,76
128 | 24,08 | 388 | 14,58 | 648 0 908 | 13,32 |1 168 0 1428 62,15 |1 688 | 87,76
129 | 18,96 | 389 | 14,72 | 649 0 909 | 15,94 |1 169 0 1429 62,7 [ 1689 | 87,8
130 | 14,19 | 390 | 1544 | 650 0 910 | 16,89 |1 170 0 1430 63,65 (1690 | 87,72
131 8,72 391 | 16,92 | 651 0 911 | 17,13 | 1171 0 1431 64,27 | 1691 87,69
132 3,41 392 | 18,69 | 652 0 912 | 18,04 | 1172 0 1432 64,31 1692 87,54
133 0,64 393 | 20,26 | 653 0 913 | 19,96 | 1173 0 1433 64,13 1693 87,76
134 0 394 | 21,63 | 654 0 914 | 22,05|1174 0 1434 64,27 | 1694 | 87,5
135 0 395 | 22,91 | 655 0 915 | 23,65 |1 175 0 1435] 6522|1695 87,43
136 0 396 | 24,13 | 656 0 916 | 25,72 1176 0 1436 | 66,25 [ 1 696 | 87,47
137 0 397 | 25,18 | 657 0 917 | 28,62 1177 0 1437 167,09 1697 | 87,5
138 0 398 | 26,16 | 658 2,96 918 | 31,99 1178 0 1438 68,37 | 1698 | 87,5
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
139 0 399 | 27,41 | 659 7,9 919 | 35,07 | 1179 0 1439 69,36 | 1699 | 87,18
140 0 400 | 29,18 | 660 | 13,49 | 920 | 37,42 |1 180 0 1440 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 | 31,36 | 661 | 18,36 | 921 | 39,65 |1 181 0 1441 71,89 (1701 87,29
142 0,63 402 | 33,51 | 662 | 22,59 | 922 | 41,78 | 1182 0 1442 7335|1702 87,18
143 1,56 403 | 3533 | 663 | 26,26 | 923 | 43,04 | 1183 0 1443 74,64 | 1703 86,92
144 2,99 404 | 36,94 | 664 29,4 924 | 43,55 |1 184 0 14447581 (1704 87,36
145 4,5 405 38,6 665 | 32,23 | 925 | 4297|1185 0 14451 77,24 (1705 87,03
146 5,39 406 | 40,44 | 666 | 34,91 | 926 | 41,08 | 1 186 0 1446 | 78,63 | 1706 | 87,07
147 5,59 407 | 42,29 | 667 | 37,39 | 927 | 40,38 | 1187 0 1447179321707 87,29
148 5,45 408 | 43,73 | 668 | 39,61 | 928 | 40,43 | 1188 0 1448 | 80,2 [ 1708 86,99
149 5,2 409 | 44,47 | 669 | 41,61 | 929 40,4 | 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25
150 4,98 410 | 44,62 | 670 | 43,51 | 930 | 40,25 |1 190 0 1450 82,11 (1710 87,14
151 4,61 411 | 44,41 | 671 | 45,36 | 931 | 40,32 |1 191 0 14518291 (1711 86,96
152 3,89 412 | 4396 | 672 | 47,17 | 932 40,8 | 1192 0 1452|8343 |1712| 87,14
153 3,21 413 | 43,41 | 673 | 4895 | 933 | 41,71 | 1193 0 1453 83,79 (1713 87,07
154 2,98 414 | 42,83 | 674 | 50,73 | 934 | 43,16 |1 194 0 1454 83,5 [ 1714 86,92
155 3,31 415 | 42,15 | 675 | 52,36 | 935 | 44,84 | 1195 0 1455| 84,01 [ 1715 86,88
156 4,18 416 | 41,28 | 676 | 53,74 | 936 | 46,42 | 1196 1,54 | 1456|8343 |1716| 86,85
157 5,07 417 | 40,17 | 677 | 55,02 | 937 | 4791|1197 | 485 | 1457|8299 |1717| 86,92
158 5,52 418 38,9 678 | 56,24 | 938 | 49,08 | 1198 | 9,06 1458 82,77 |1718| 86,81
159 5,73 419 | 37,59 | 679 | 57,29 | 939 | 49,66 1199 | 11,8 | 1459|8233 |1719| 86,88
160 6,06 420 | 36,39 | 680 | 58,18 | 940 | 50,15 |1 200 | 12,42 | 1460 | 81,78 | 1720 | 86,66
161 6,76 421 35,33 | 681 58,95 | 941 50,94 | 1201 | 12,07 | 1 461 | 81,81 | 1 721 | 86,92
162 7,7 422 34,3 682 | 59,49 | 942 | 51,69 |1202| 11,64 | 1462 | 81,05 |1 722 86,48
163 8,34 423 | 33,07 | 683 | 59,86 | 943 53,5 [ 1203| 11,69 | 1463 | 80,72 |1 723 | 86,66
164 8,51 424 | 31,41 | 684 60,3 944 559 | 1204|1291 | 1464 80,61 |1 724 | 86,74
165 8,22 425 129,18 | 685 | 61,01 | 945 | 57,11 | 1205 | 15,58 | 1465 | 80,46 |1 725 | 86,37
166 7,22 426 | 26,41 | 686 | 61,96 | 946 | 57,88 1206 18,69 | 1466 | 80,42 |1726| 86,48
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
167 5,82 427 23,4 687 | 63,05 | 947 | 5863|1207 | 21,04 | 1467|8042 1727 | 86,33
168 4,75 428 20,9 688 | 64,16 | 948 | 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 1728 | 86,3
169 4,24 429 | 19,59 | 689 | 65,14 | 949 | 5826|1209 2434|1469 | 80,13 1729 | 86,44
170 4,05 430 | 19,36 | 690 | 65,85 | 950 | 58,03 |1210( 26,74 | 1470 80,39 |1730]| 86,33
171 3,98 431 | 19,79 | 691 | 66,22 | 951 | 58,28 | 1211 29,62 |1471|80,72|1731 86
172 3,91 432 | 20,43 | 692 | 66,12 | 952 | 58,67 | 1212 32,65|1472| 81,01 |1732]| 86,33
173 3,86 433 | 20,71 | 693 | 65,01 | 953 | 58,76 | 1213 | 3557|1473 | 81,52 |1733| 86,22
174 4,17 434 | 20,56 | 694 | 62,22 | 954 | 58,82 | 1214 | 38,07 | 1474 | 82,4 | 1734 | 86,08
175 5,32 435 | 19,96 | 695 | 57,44 | 955 | 59,09 | 1215 39,71 | 1475|8321 |1735]| 86,22
176 7,53 436 | 20,22 | 696 | 51,47 | 956 | 59,38 | 1216 | 40,36 | 1476 | 84,05 |1 736 | 86,33
177 | 10,89 | 437 | 21,48 | 697 | 4598 | 957 | 59,72 | 1217 | 40,6 | 1477 | 8485|1737 | 86,33
178 | 14,81 | 438 | 23,67 | 698 | 41,72 | 958 | 60,04 | 1218 | 41,15 | 1478 | 8542|1738 | 86,26
179 [ 17,56 | 439 | 26,09 | 699 | 38,22 | 959 | 60,13 | 1219 | 42,23 |1479| 86,18 | 1739 ]| 86,48
180 | 18,38 | 440 | 28,16 | 700 | 34,65 | 960 | 59,33 | 1220 | 43,61 | 1480 | 86,45 |1 740 | 86,48
181 | 17,49 | 441 | 29,75 | 701 | 30,65 | 961 | 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 |1 741 | 86,55
182 | 15,18 | 442 | 30,97 | 702 | 26,46 | 962 | 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66
183 | 13,08 | 443 | 3199 | 703 | 22,32 | 963 | 56,68 | 1223 | 4813|1483 | 8643|1743 | 86,66
184 | 12,23 | 444 | 32,84 | 704 | 18,15 | 964 | 5536|1224 | 49,7 | 1484 | 86,58 | 1744 | 86,59
185 | 12,03 | 445 | 33,33 | 705 | 13,79 | 965 | 54,63 | 1225 51,27 | 1485 | 86,8 | 1745 | 86,55
186 | 11,72 | 446 | 33,45 | 706 9,29 966 | 54,04 | 1226 52,8 | 1486 | 86,65 |1 746 | 86,74
187 | 10,69 | 447 | 33,27 | 707 4,98 967 | 53,15 1227 | 543 | 1487 | 86,14 |1 747 | 86,21
188 8,68 448 | 32,66 | 708 1,71 968 | 52,02 | 1228 558 | 1488 | 86,36 | 1748 | 85,96
189 6,2 449 | 31,73 | 709 0 969 | 51,37 | 1229 (57,29 | 1489 | 86,32 |1749| 85,5
190 4,07 450 | 30,58 | 710 0 970 | 51,41 | 1230 58,73 | 1490 | 86,25 | 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 | 1231 60,12 | 1491 8592|1751 | 84,65
192 1,92 452 | 27,56 | 712 0 972 | 53,521 1232 61,5 | 1492 | 86,14 |1752| 84,1
193 1,69 453 | 25,71 | 713 0 973 | 5434 |1233|6294 | 1493 | 86,36 | 1753 83,46
194 1,68 454 | 23,76 | 714 0 974 | 54,59 | 1234 | 6439|1494 | 86,25 | 1754 | 82,77
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
195 1,66 455 | 21,87 | 715 0 975 15492 |1235|6552|1495| 86,5 |1755]| 81,78
196 1,53 456 | 20,15 | 716 0 976 | 55,69 | 1236|6607 |1496 | 86,14 |1756| 81,16
197 1,3 457 | 18,38 | 717 0 977 156,51 | 1237|6619 |1497| 8629|1757 | 80,42
198 1 458 | 1593 | 718 0 978 156,73 1238|6619 |1498| 86,4 |[1758]| 79,21
199 0,77 459 | 12,33 | 719 0 979 156,33 |1239 6643|1499 | 86,36 |1759]| 78,48
200 0,63 460 7,99 720 0 980 | 55,38 | 1240 67,07 | 1500 | 8563|1760 77,49
201 0,59 461 4,19 721 0 981 | 5499|1241 6804|1501 8603|1761 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 | 54,75 1242|6912 1502|8592 |1762| 7592
203 0,57 463 0,69 723 0 983 | 54,11 | 1243 | 70,08 | 1503 | 86,14 |1763]| 75,08
204 0,53 464 1,13 724 0 984 | 53,32 | 1244|7091 | 1504|8632 |1764| 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 | 52,41 | 1245 71,73 1505|8592 (1765|7215
206 0 466 3,59 726 0 986 | 51,45 | 1246 72,66 | 1506 | 86,11 |1 766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 | 50,86 | 1247 | 73,67 |1507 8591|1767 | 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 | 50,48 | 1248 | 74,55 | 1508 | 85,83 | 1 768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 | 1249|7518 | 1509|8586 |1769| 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 | 48,55 1250|7559 |1510| 855 |1770]| 60,32
211 0 471 | 10,02 | 731 0 991 | 47,87 | 1251 (7582|1511 8497|1771 58,45
212 0 472 | 12,59 | 732 0 992 | 47,42 11252 759 | 1512 84,8 |1772] 56,43
213 0 473 | 1543 | 733 0 993 | 46,86 | 1253 (7592|1513 | 84,2 | 1773 54,35
214 0 474 | 18,32 | 734 0 994 | 46,08 | 1254|7587 | 1514|8326 |1774| 52,22
215 0 475 | 21,19 | 735 0 995 | 45,07 | 1255|7568 | 1515|8277 |1775] 50,25
216 0 476 24 736 0 996 | 43,58 | 1256|7537 | 1516 81,78 |1776| 48,23
217 0 477 | 26,75 | 737 0 997 | 41,04 | 1257|7501 |1517| 81,16 | 1777 | 46,51
218 0 478 | 29,53 | 738 0 998 | 38,39 | 1258 74,55| 1518 | 80,42 | 1778 | 44,35
219 0 479 | 32,31 | 739 0 999 | 3569|1259 73,8 | 1519|7921 |1779| 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000 | 32,68 |1260]| 72,71 (1520 78,83 |1 780 39,33
221 0 481 | 36,73 | 741 0 1001|2982 (1261|71,39 (1521|7852 1781 36,48
222 0 482 | 38,08 | 742 0 1002|2697 (1262|7002 1522|7852 |1782| 33,8
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Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Viteza
@ |kmh | @ |kmh | @ |[kmh| @ |[kmph| @ |kmh| @ |kmh | @ | kmn
223 0 483 | 39,11 | 743 0 1003|2403 (1263|6871 (1523|7881 |1783]| 31,09
224 0 484 | 40,16 | 744 0 1004 | 21,67 | 1264 67,52 1524|7926 |1784]| 28,24
225 0 485 | 41,18 | 745 0 1005 | 20,34 | 1265|6644 (1525 79,61 |1785]| 26,81
226 0,73 486 | 41,75 | 746 0 1006 | 189 |1266]| 6545|1526 80,15 |1 786 | 23,33
227 0,73 487 | 41,87 | 747 0 1007 (16,21 | 1267 | 64,49 (1527 | 80,39 | 1787 | 19,01
228 0 488 | 41,43 | 748 0 1008 | 13,84 |1268| 6354|1528 80,72 |1788| 15,05
229 0 489 | 39,99 | 749 0 1009 |1225(1269| 62,6 [1529| 81,01 |1789 | 12,09
230 0 490 | 37,71 750 0 1010 | 104 | 1270 61,67 | 1530 81,52 |1790| 9,49
231 0 491 34,93 | 751 0 1011 794 | 12716069 (1531 | 824 |1791| 6,81
232 0 492 | 31,79 | 752 0 1012 6,05 | 1272 59,64 1532 83,21 |1792| 4,28
233 0 493 | 28,65 | 753 0 1013 | 567 | 1273 58,6 |1533| 8405|1793 2,09
234 0 494 | 2592 | 754 0 1014 | 6,03 | 1274 57,64 1534 8515|1794 0,88
235 0 495 | 23,91 | 755 0 1015 7,68 | 1275]| 56,79 15358592 |1795| 0,88
236 0 496 | 22,81 | 756 0 1016 | 10,97 | 1276 5595|1536 86,98 | 1796 0
237 0 497 | 22,53 | 757 0 1017 14,72 | 1277|5509 (1537 | 87,45 |1797 0
238 0 498 | 22,62 | 758 0 1018 (17,32 1278 542 |1538]|87,54|1798 0
239 0 499 | 22,95 759 0 1019|1859 1279|5333 1539 87,25|1799 0
240 0 500 | 23,51 | 760 0 10201935 (1280|5252 (1540 87,04 |1 800 0
241 0 501 | 24,04 | 761 0 102120541281 | 51,75 |1 541 86,98

242 0 502 | 24,45 | 762 0 1022 21,33 1282|5092 (1542 87,05

243 0 503 | 24,81 | 763 0 102322061283 49,9 (1543 87,1

244 0 504 | 25,29 | 764 0 1024|2339 | 1284 48,68 | 1544 | 87,25

245 0 505 | 25,99 | 765 0 1025|2552 |1285| 47,41 | 1545 87,25

246 0 506 | 26,83 | 766 0 1026 | 28,28 | 1286 | 46,5 |1 546 | 87,07

247 0 507 27,6 767 0 1027 (30,38 | 1287 | 46,22 | 1547 | 87,29

248 0 508 | 28,17 | 768 0 1028 | 31,22 | 1 288 | 46,44 | 1 548 | 87,14

249 0 509 | 28,63 | 769 0 1029 (3222|1289 | 4735|1549 | 87,03

250 0 510 | 29,04 | 770 0 1030 | 33,78 | 1290 | 49,01 | 1550 87,25
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Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd | Timp | Vitezd

@ |kmh | @ |kmh| @ |kmh | & |kmh | @& |kmh| @ |kmh | @ | kmh

251 0 511 | 2943 | 771 0 1031 3508|1291 5093|1551 87,03

252 0 512 | 29,78 | 772 1,6 | 1032|3591 1292|5279 |1552] 87,03

253 1,51 513 | 30,13 | 773 503 | 1033 36,06 |1293]| 54,66 |1553]| 87,07

254 4,12 514 | 30,57 | 774 9,49 |1034| 355 [1294| 56,6 | 1554 | 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 | 103534761295 5855 |1555] 86,92

256 9,45 516 | 31,65 | 776 | 14,65 |1036| 34,7 |1296]| 60,47 [ 1556 | 86,66

257 | 11,86 | 517 | 32,14 | 777 | 1515|1037 | 3541|1297 6228|1557 | 86,92

258 | 14,52 | 518 | 32,62 | 778 | 1567|1038 | 36,65|1298| 63,9 | 1558 86,59

259 | 17,01 | 519 | 33,25| 779 |16,76 |1039 | 37,57 |1299| 652 | 1559 86,92

260 | 19,48 | 520 34,2 780 | 17,88 | 1040 | 38,51 | 1 300 66,02 | 1 560 | 86,59

10.

11.

Apendicele 6

Procedura de drenare si cintirire

Motorul se umple cu ulei nou. Dacd se utilizeazd un sistem de pompd de ulei cu volum constant (astfel cum este
descris in standardul ASTM D7156-09), pompa de ulei se activeazd in timpul umplerii motorului. Se adaugd ulei
suficient pentru a umple atat motorul, cat si pompa de ulei externa.

Motorul este pornit si rulat pe durata ciclului de incercare dorit (a se vedea punctele 2.2.15 si 2.4.4.8.3.1) timp de
minimum 1 ora.

Odatd ce este finalizat ciclul, temperatura uleiului trebuie si fie ldsatd si se stabilizeze la o stare de echilibru
a motorului inainte de a opri motorul.

Se cantdreste o tavd de drenare a ulejului goald, curata.
Se cantiresc toate consumabilele curate care urmeazi si fie utilizate in timpul drendrii uleiului (de exemplu, carpe).

Uleiul este drenat timp de 10 minute, cu pompa de ulei externd (dacd este dotat cu aceasta) alimentatd cu curent
electric, urmat de alte zece minute, cu pompa opritd. Dacd nu se utilizeazd un sistem de pompe cu volum constant,
uleiul se scurge din motor pentru o perioadi totald de 20 de minute.

Uleiul scurs se cantdreste.

Greutatea determinati in conformitate cu etapa 7 se scade din greutatea stabilitd in conformitate cu etapa 4.
Diferenta corespunde greutdtii totale a uleiului scos din motor si colectat in tava de drenare.

Uleiul trebuie sd fie reintrodus atent in motor.
Se cantdreste tava de drenare goala.

Greutatea stabilitd in conformitate cu etapa 10 se scade din greutatea stabilitd in conformitate cu etapa 4. Rezultatul
corespunde greutdtii uleiului rezidual din tava de drenare, care nu a fost reintrodus in motor.
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12. Se cantiresc toate consumabilele murdare care au fost cantirite in prealabil in conformitate cu etapa 5.

13. Greutatea stabilitd in conformitate cu etapa 12 se scade din greutatea stabilitd in conformitate cu etapa 5. Rezultatul
corespunde greutdtii uleiului rezidual rimas pe consumabilele murdare, care nu a fost reintrodus in motor.

14. Masele de reziduuri de petrol, calculate in conformitate cu etapele 11 si 13 se scad din greutatea totald a uleiului
indepdrtat, calculat in conformitate cu etapa 8. Diferenta dintre mase corespunde greutdtii totale a uleiului
reintrodus in motor.

15. Motorul trebuie sd functioneze in conformitate cu ciclul (ciclurile) de incercare dorit(e) (a se vedea punctele 2.2.15
si 2.4.4.8.3.1).

16. Etapele 3-8 se repetd.

17. Greutatea ulejului scurs in conformitate cu etapa 16 se scade din greutatea obtinutd in conformitate cu etapa 14.
Diferenta dintre greutdti corespunde greutdtii totale a uleiului consumat.

18. Greutatea totald a uleiului consumat calculatd in conformitate cu etapa 14 se imparte la durata, in ore, a ciclurilor
de incercare efectuate in conformitate cu etapa 15. Rezultatul este rata consumului de lubrifiant.

Apendicele 7

Exemplu de program de acumulare de ore de functionare, care include secvente termice, consum
de lubrifiant si de regenerare

Exemplu de ciclu de acumulare de ore de functionare
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Apendicele 8

Diagrama privind performanta programului de acumulare de ore de functionare

Start

'

Crearea unei secvente de imbatranire (imbatranire termicd + imbdtranire prin consum de
lubrifiant)

Secventd termicd modificatd
(apendicele 4 + regenerarea activi)

Calcularea Nrg

da " Prezenta regenerari
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h Secventd termicd (apendicele 4)
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secventa de consum de
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Elaborarea programului de acumulare de ore de functionare
cu Nyg secvente termice sau secvente termice modificate
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ANEXA'V

Anexa XIII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modifici dupd cum urmeaza:
1. punctele 2.1.2.2.1 si 2.1.2.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.1.2.2.1. In locul dispozitiilor de la punctele 4.1 si 4.2 din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se aplici
dispozitiile privind monitorizarea calitatii reactivului stabilite la punctele 7-7.1.3 din prezenta anexa.

2.1.2.2.2. In locul dispozitiilor de la punctele 5-5.5 din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se aplici
dispozitiile privind monitorizarea consumului de reactiv si activitatea de dozare stabilite la punctele 8, 8.1
si 8.1.1 din prezenta anexd.”;

2. punctele 8 si 8.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,8.  CONSUMUL DE REACTIV SI ACTIVITATEA DE DOZARE

8.1. Misurile privind monitorizarea consumului de reactiv si activitatea de dozare sunt cele stabilite la punctul 8 din
anexa 11 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.”
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ANEXA VI

Anexa XIV la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modificd dupd cum urmeaza:
1. punctul 2.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.2.1. In cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzini sau E85, sectiunea 5.2.3.1 din
Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se interpreteazd in modul urmitor:

«Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de diferend, carburantul este carburantul de referintd
corespunzitor mentionat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.»";

2. punctul 2.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.4. In cazul motoarelor cu aprindere prin comprimare, sectiunea 5.2.3.4 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se
interpreteazd dupad cum urmeaza:

«Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de diferend, carburantul este carburantul de referintd
corespunzitor mentionat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.»".
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