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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2016/545 AL COMISIEI
din 7 aprilie 2016

privind proceduri si criterii referitoare la acordurile-cadru pentru alocarea capacititilor de
infrastructurd feroviard

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

Avéand in vedere Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind
instituirea spatiului feroviar unic european ('), in special articolul 42 alineatul (8),

intrucat:

(1)

In momentul incheierii de acorduri-cadru, administratorii de infrastructurd ar trebui si utilizeze capacitatea de
infrastructurd disponibild in cel mai eficace mod posibil. In acelasi timp, pentru a investi in servicii, solicitantii de
capacitate-cadru ar putea necesita 0 mai mare securitate juridicd in ceea ce priveste capacitatea de infrastructurd
disponibild, pentru un timp mai indelungat decat o singurd perioada din graficul de circulatie.

Administratorii de infrastructurd trebuie si rezerve capacitate pentru procedura de stabilire a graficului de
circulatie anual, pentru a organiza trase prestabilite in conformitate cu articolul 14 alineatele (3) si (5) din
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului (). In plus, acestia ar putea fi nevoiti
sd furnizeze capacitate de rezervd pentru solicitdri ad-hoc in conformitate cu articolul 48 alineatul (2) din
Directiva 2012/34/UE. De asemenea, acordurile-cadru nu ar trebui sd impiedice stabilirea graficelor de circulatie
anuale in conformitate cu articolul 42 din Directiva 2012/34/UE. Prin urmare, administratorii de infrastructurd ar
trebui cel putin si planifice aceste rezerve de capacitate si sd ia in considerare aceste limitari, inainte de a aloca o
parte a capacitdtii reziduale prin intermediul unor acorduri-cadru.

Potentialii solicitanti necesitd transparentd in ceea ce priveste capacitatea-cadru alocatd si capacitatea reziduald
indicativd pe o linie. Pentru a se evita sarcina administrativd legatd de acordurile-cadru, potentialii solicitanti ar
trebui sd-si poatd forma o primd impresie cu privire la sansele pe care le au ca cererea lor si fie aprobatd. Prin
urmare, administratorii de infrastructurd ar trebui sd publice declaratia de referintd privind capacitatea-cadru in
documente lor de referintd ale retelei. Declaratia de referintd privind capacitatea-cadru ar trebui s specifice,
atunci cand este cazul, daci acordurile-cadru vizeazd transportul de marfd, transportul de pasageri sau ambele.

Administratorii de retea si solicitantii ar trebui si beneficieze de o anumitd flexibilitate in ceea ce priveste
termenul de depunere a cererilor de capacitate-cadru. In acelasi timp, criteriile de asigurare a unei utiliziri optime
a capacitatii de infrastructurd disponibile sunt cu atit mai eficiente, cu cit sunt aplicate simultan unui numdr cit
mai mare de cereri. Prin urmare, inainte de a incheia un acord-cadru, administratorii de infrastructurd care nu
aplicd un termen fix anual sau multianual ar trebui si-i consulte pe solicitantii care ar putea fi interesati de
incheierea unui acord-cadru.

(') JOL343,14.12.2012,p. 32.
(*) Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard

europeand pentru un transport de marfa competitiv (JO L 276, 20.10.2010, p. 22).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Solicitantii ar trebui si fie constienti de faptul cd administratorii de infrastructurd au obligatia de a utiliza
capacitatea de infrastructurd disponibild in cel mai eficace mod posibil, atat in retelele lor individuale, cat si in
comun, in intreg spatiul feroviar unic european. Aceastd obligatie ar trebui s se aplice pe intreaga duratd a unui
acord-cadru si ar trebui si vizeze, de asemenea, trasele alocate in temeiul acordurilor-cadru. In consecint, atunci
cand hotdrdsc sd incheie un nou acord-cadru, ambele parti la acord ar trebui si fi luat deja in considerare
criteriile stabilite in prezentul regulament, pentru a asigura o utilizare optimd a capacitdtii de infrastructurd
disponibile.

Acordurile-cadru nu ar trebui si specifice 0 anumitd tras3, ci ar trebui sd furnizeze un interval de timp care sd
permitd o flexibilitate suficientd, pand la planificarea anuali a traselor. In acelasi timp, trenurile deservite pot
necesita precizii diferite raportate la momentul circulatiei lor, care trebuie reflectate in mairimea diferitd a
intervalelor de timp.

Introducerea de noi servicii feroviare necesitd fie obtinerea in prealabil a unor autorizatii tehnice si a unor
autorizatii de sigurantd, fie achizitionarea de material rulant, fie ambele, iar aceste demersuri pot dura mai multi
ani. Investitorii au nevoie de certitudine in ceea ce priveste capacitatea disponibild inainte de a lua decizii in
legdturd cu astfel de investitii. De aceea, solicitantii ar trebui si dispund de un anumit timp, intre incheierea
acordului-cadru si inceperea serviciilor previzute de acesta, care si le permitd, printre altele, si obtind autorizatiile
si certificatele necesare si sd achizitioneze materialul rulant. Solicitantii care au evidentd nevoie de acest timp
inainte de inceperea activititii, nu ar trebui si fie penalizati prin scurtarea duratei respectivelor acorduri-cadru.

Stabilirea criteriilor pentru incheierea acordurilor-cadru ar trebui sd permitd administratorului de infrastructurd si
introducd pe piatd si sd utilizeze capacititile de infrastructurd disponibile in cel mai eficace mod posibil in
conformitate cu articolul 26 din Directiva 2012/34/UE.

Acordurile-cadru ar trebui si permitd coordonarea cu succes a cererilor concurente si, prin urmare, ar trebui si
indeplineascd anumite criterii in ceea ce priveste alocarea capacitatii disponibile citre alti solicitanti, modificarea
si restituirea capacitatii-cadru.

Coordonarea si consultdrile cu solicitantii care sunt deja parte la un acord-cadru pot crea o sarcind pentru
administratorii de infrastructurd §i pentru solicitanti. Aceastd sarcind ar putea fi disproportionatd in cazul unor
linii §i momente ale zilei in care utilizarea capacititii prin acorduri-cadru este oricum cu mult sub nivelul maxim.
in astfel de cazuri, administratorii de infrastructurd ar trebui si aibd deci posibilitatea de a deroga de la
procedurile sau criteriile stabilite in prezentul regulament. In acelasi timp, atunci cand calcularea unei astfel de
valori maxime sau punerea in aplicare a limitelor se dovedeste a fi dificild sau arbitrard, statele membre ar putea
dori ca administratorii de infrastructurd si nu utilizeze o astfel de derogare. In cel din urmi caz, organismul de
reglementare ar trebui si aprobe toate acordurile-cadru inainte ca acestea si fie incheiate, intr-un efort de a
reduce sarcina administrativa.

Pot apirea conflicte intre cererile de noi acorduri-cadru si acordurile-cadru existente sau intre trasele solicitate in
temeiul unui acord-cadru si trasele solicitate in afara unui acord-cadru, in temeiul planificirii anuale. In astfel de
cazuri, administratorul de infrastructurd ar trebui si asigure coordonarea intre prti, invitindu-le si-si modifice
cerintele, pentru a le reconcilia. Reconcilierea poate include o modificare a intervalelor de timp sau o modificare
a rutei. Articolul 46 din Directiva 2012/34/UE prevede o procedurd de solutionare a cererilor de trase concurente
si ar trebui, de asemenea, sd serveascd drept model pentru acordurile-cadru.

Atunci cind criteriile de prioritate in temeiul graficului de circulatie, definite si publicate in conformitate cu
articolul 47 alineatele (3)-(6) din Directiva 2012/34/UE, prevaleazd asupra obligatiei de a prezenta sau nu o
cerere in temeiul unui acord-cadru, in cadrul procedurii de stabilire a graficului de circulatie anual, adminis-
tratorul de infrastructurd nu ar trebui si aibd obligatia de a aplica criteriile definite pentru acorduri-cadru, ci ar
trebui s aplice mai degrabi criteriile de prioritate definite pentru procedura de stabilire a graficului de circulatie
anual.

Este important sd se maximizeze flexibilitatea de care dispun administratorii de infrastructurd in ceea ce priveste
alocarea capacitdtii de infrastructurd, dar aceastd flexibilitate ar trebui sd rimand compatibild cu satisfacerea
cerintelor rezonabile ale solicitantilor. Administratorii de infrastructurd ar trebui si aibd in vedere criterii
transparente inainte de a incheia noi acorduri-cadru.

Solicitantii ar trebui sd ceard doar capacitatea-cadru de care au cu adevirat nevoie. Dacd intreaga capacitate-cadru
solicitatd sau o parte a acesteia nu este utilizatd intr-o anumitd perioadd de timp, acordul-cadru ar trebui sa fie
revizuit in vederea restituirii de cdtre solicitant a capacitdtii neutilizate (principiul ,folosesti sau pierzi”), cu
exceptia cazului in care acesta poate demonstra ci neutilizarea capacitdtii a fost cauzati de motive independente
de vointa sa.
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(15)  Administratorii de infrastructurd ar trebui si-si dezvolte cooperarea astfel incat acordurile-cadru privind serviciile
care utilizeazd mai multe retele s fie coerente si si asigure o calitate a serviciilor feroviare la care solicitantii au
dreptul sd se astepte, in mod rezonabil. O astfel de coerentd este necesard de la incheierea acordului-cadru §i pani
la momentul alocirii traselor.

(16) Stabilirea unor sanctiuni rezonabile ar putea crea un stimulent pentru ca solicitantii sd depund cereri realiste
privind acordurile-cadru si sd comunice orice modificare a capacititii necesare in temeiul unui acord-cadru, de
indatd ce au cunostintd de aceasta.

(17)  Atunci cand sunt convenite intre parti, sanctiunile pentru modificarea sau rezilierea acordurilor-cadru ar trebui si
fie nediscriminatorii. Ele ar trebui si fie stabilite la un nivel adecvat pentru atingerea obiectivelor urmdrite si ar
trebui sd fie plitite efectiv, prin executare silitd atunci cdnd este cazul. Pentru a mentine efectul de stimulare si a
evita discriminarea, acordul-cadru nu ar trebui sd-i permitd administratorului de infrastructurd si ridice o
sanctiune, atunci cand solicitantul incheie un alt acord-cadru.

(18) in plus, statele membre ar trebui si aibd posibilitatea de a nu aplica, pentru o perioadi limitatd de timp, anumite
dispozitii ale prezentului regulament in ceea ce priveste acordurile-cadru incheiate dupd data de 15 martie 2003
inclusiv, si anume data stabilitd pentru transpunerea Directivei 2001/14/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (') sau, in cazul statelor membre care au aderat la Uniunea Europeand dupd aceastd datd, in ceea ce
priveste acordurile-cadru incheiate dupd data aderdrii lor la Uniunea Europeand. Cu toate acestea, intrucit
articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2001/14/CE prevede posibilitatea de a modifica acordurile-cadru sau de a
limita termenii acestora, pentru a permite o mai bund utilizare a infrastructurii feroviare, respectivele dispozitii
ale prezentului regulament ar trebui si se aplice modificarilor aduse acestor acorduri-cadru, dacd modificirile
sunt substantiale i au fost convenite dupd data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.

(19) Comisia ar putea revizui prezentul regulament in lumina experientei dobandite prin aplicarea sa ori prin aplicarea
Regulamentului (UE) nr. 913/2010 privind coridoarele feroviare de marfd europene.

(20)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 62
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste proceduri si criterii care trebuie urmate pentru incheierea de acorduri-cadru.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament si pe langd definitiile mentionate la articolul 3 din Directiva 2012/34/UE, se aplicd
urmdtoarele definitii:

1. ,capacitate-cadru” inseamnd capacitatea de infrastructurd alocatd in temeiul unui acord-cadry;

2. ,declaratie de referintd privind capacitatea-cadru” inseamnd atit o prezentare a capacitdtii-cadru alocate liniilor unei
anumite retele, cat si o descriere a volumului si naturii capacititii disponibile pe respectivele linii, ea putand si
includi si o imagine graficd, cu scopul de a informa potentialii solicitanti de acorduri-cadru;

-

Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea capacittilor de infrastructurd
feroviarg, tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de sigurantd (JO L 75, 15.3.2001, p. 29).
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3. ,interval de timp” inseamnd o perioadd de timp specificatd intr-un acord-cadru, pe parcursul cireia urmeazi si fie
alocate una sau mai multe trase, in cadrul procedurii de stabilire a graficului de circulatie;

4. ,perioadd de control” inseamnd o perioadd de timp de maximum doud ore definitd de administratorul de infra-
structurd pentru a compara capacitatea-cadru alocatd si capacitatea reziduald liberd, cu scopul de a informa potentialii
solicitanti de acorduri-cadru in legiturd cu capacitatea-cadru indicativa alocatd si capacitatea disponibila.

Articolul 3

Declaratia de referinti privind capacitatea-cadru

(1)  Administratorul de infrastructurd elaboreazi o declaratie de referintd privind capacitatea-cadru, indicand, pentru
fiecare sectiune de linie, per perioadd de control si, dacd este cazul, per tip de serviciu, urmitoarele informatii:

(a) capacitatea-cadru deja alocatd si numdrul de trase;

(b) capacitatea indicativd rdmasd disponibild pentru incheierea de acorduri-cadru pe o infrastructurd care face deja
obiectul unor acorduri-cadru;

(c) capacitatea maxima disponibild pentru incheierea de acorduri-cadru, pentru fiecare sectiune de linie, dupa caz.

(2)  Declaratia de referintd privind capacitatea-cadru respectd confidentialitatea comerciala.

(3)  In conformitate cu articolul 42 alineatul (7) din Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructurd include o
declaratie de referintd privind capacitatea-cadru in documentul de referintd al retelei sau furnizeazi un link in
documentul de referintd al retelei spre un site web public, care pune la dispozitie fie declaratia de referingd privind
capacitatea-cadru mentionatd, fie cel putin o prezentare a caracterului general al fiecdrui acord-cadru incheiat.
Articolul 27 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE referitor la taxele si limbile de publicare ale documentului de
referintd al regelei se aplicd si declaratiei de referintd privind capacitatea-cadru.

(4)  Administratorul de infrastructurd actualizeazd declaratia de referintd privind capacitatea-cadru cel tarziu la trei
luni de la incheierea sau modificarea substantiald a unui acord-cadru sau de la anularea acestuia. El pune la dispozitie
informatiile respective intr-un mod care respectd confidentialitatea comerciald.

Articolul 4

Alinierea documentelor de referinti ale retelei

Administratorii de infrastructurd isi aliniazd documentele de referintd ale retelei cu cerintele prezentului regulament si
publicd declaratia de referintd privind capacitatea-cadru la data primei modificiri a mersului trenurilor, ulterioard datei
publicirii regulamentului in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 5

Alocarea capacititii-cadru

(1)  Administratorul de infrastructurd poate invita potentialii solicitanti si depund cereri de acorduri-cadru, cu
respectarea unui termen anual sau multianual. Dupd expirarea termenului relevant, acesta prelucreazi fird intarziere
cererile depuse. Dacd alege sd aplice un termen-limitd multianual, administratorul de infrastructurd publicd termenele-

v A

limitd anuale pand la care va prelucra cererile primite, dupd termenul-limitd multianual, fird intarzieri nejustificate.
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(2)  Atunci cand administratorul de infrastructurd nu impune un termen-limitd anual sau multianual si primeste o
cerere de incheiere sau de modificare a unui acord-cadru, el ia mdsuri rezonabile pentru a-i informa pe ceilalti solicitanti
potentiali in legiturd cu intentia sa de a incheia un acord-cadru si le acordd acestora un termen cuprins intre una si
patru luni pentru a rispunde. Administratorul de infrastructurd poate decide si nu-i informeze pe ceilalti solicitanti
potentiali, in cazul in care primeste o cerere pentru o modificare minord a unui acord-cadru, care nu are impact asupra
altor acorduri-cadru.

Administratorul de infrastructurd decide fdrd intrziere in privinta cererilor de acorduri-cadru.

(3)  Dacd sunt depuse doud sau mai multe cereri noi de acorduri-cadru pentru aceeasi capacitate, administratorul de
infrastructurd le examineazi si decide in privinta acestora simultan.

(4)  Daci un acord-cadru care urmeazd si fie incheiat sau modificat in mod substantial se referd la liniile de cale feratd
ale unui coridor feroviar de marfd, iar consiliul de administratie a solicitat sa fie informat in legdturd cu aceasta, adminis-
tratorul de infrastructurd informeazd consiliul de administratie al coridorului feroviar de marfd vizat, conform
prevederilor articolului 13 din Regulamentul (UE) nr. 913/2010. Administratorul de infrastructurd furnizeazd
informatiile respective cel putin cu o lund inainte de a incheia sau de a modifica in mod substantial acordul-cadru.

(5)  Fard a aduce atingere unei decizii de a incheia acorduri-cadru, administratorul de infrastructurd poate decide, pe
baze nediscriminatorii si, dupd caz, cu aprobarea prealabild a organismului de reglementare, si nu ofere acorduri-cadru
pentru toate liniile care au fost declarate ca fiind saturate, in conformitate cu articolul 47 alineatul (1) din Directiva
2012/34|UE. Administratorul de infrastructurd indic, in declaratia de referintd privind capacitatea-cadru, liniile pentru
care nu oferd acorduri-cadru, inainte de a invita solicitantii sd depund cereri de acorduri-cadru pentru alte linii in
conformitate cu alineatul (1). Aprobarea organismului de reglementare, atunci cind este aplicabild, este valabild pentru o
perioadd de maximum doi ani si nu poate fi reinnoitd in mod automat.

(6)  Administratorul de infrastructurd isi justificd decizia de a refuza, de a incheia sau de a modifica un acord-cadru.
Motivele sunt comunicate in scris solicitantului care a cerut incheierea sau modificarea acordului-cadru.

Articolul 6
incheierea de acorduri-cadru

(1)  Inainte de a incheia un nou acord-cadru sau de a extinde sau mari in mod substantial capacitatea-cadru a unui
acord-cadru existent, administratorul de infrastructurd are in vedere, printre altele, urmatoarele elemente:

(a) asigurarea utilizrii optime a capacitdtii de infrastructurd disponibile, inclusiv utilizarea altor retele, tindnd cont de
restrictiile de capacitate planificate;

(b) nevoile comerciale legitime ale solicitantului, dacd acesta a demonstrat cd intr-adevdr intentioneaza si este capabil si
utilizeze capacitatea previzutd in acordul-cadru;

(c) nevoile pasagerilor, ale sectorului transportului de marfd si ale investitorilor, inclusiv ale entitatilor de stat si ale altor
entitdti publice si private;

(d) asigurarea unui acces nediscriminatoriu la infrastructurd si luarea in calcul a disponibilititii instalatiilor si a
serviciilor conexe furnizate in cadrul acestor instalatii, in mdsura in care aceste informatii sunt puse la dispozitia
administratorului de infrastructurd;

(e) finantarea administratorului de infrastructurd si dezvoltarea viitoarea a regelei;

(f) promovarea eficientei in exploatarea infrastructurii si, in mdsura posibilului, a instalatiilor conexe, inclusiv in ceea ce
priveste intretinerea planificatd, extinderea si reinnoirea;

(g) cerintele de capacitate ale coridoarelor internationale feroviare de marfd, conform prevederilor articolului 14 din
Regulamentul (UE) nr. 913/2010;

(h) asigurarea unei gestiondri a retelei care si fie proportionatd, orientatd, transparentd, corectd si dotatd cu suficiente
resurse;
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(i) neutilizarea in trecut a capacitdtii-cadru, daci este cazul, si motivele care au stat la baza acesteia, conform
prevederilor articolului 11 alineatele (2) si (3) din prezentul regulament;

() criteriile de prioritate care se aplicd alocdrii de trase in cadrul procedurii de stabilire a graficului de circulatie, dupa
cum se mentioneaza la articolul 47 din Directiva 2012/34/UE si in declaratiile de saturare a infrastructurii;

(k) dupd caz, necesitatea de a asigura performanta financiard pe termen lung a transportului public furnizat in temeiul
unui contract de servicii publice.

Pe langd elementele enumerate la literele (a)-(k), administratorul de infrastructurd publicd in documentul de referintd al
retelei celelalte elemente pe care intentioneazd sd le ia in considerare.

(2)  Un acord-cadru contine urmdtoarele:

(a) dispozitii care si permitd formularea de cereri de modificare a capacitdtii-cadru in conditiile previzute la artico-
lele 8-11 si la articolul 13 din prezentul regulament;

(b) dispozitii care si permitd formularea de cereri de modificare a capacititii-cadru in cazul unor modificdri permanente
ale infrastructurii, necesare pentru a asigura o mai bund utilizare a infrastructurii feroviare;

(c) dispozitii care sd permitd restituirea capacititii-cadru sau reprogramarea acesteia, in mod voluntar.

Un acord-cadru nu contine dispozitii care ar impiedica administratorul de infrastructurd si-i acorde unui alt solicitant
drepturi de acces la una sau mai multe linii din reteaua sa, atunci cand existd capacitate disponibild.

(3)  Solicitantii pot cere ca utilizarea capacititii-cadru alocate in conformitate cu acordul-cadru si inceapd in orice
moment, dar nu mai tirziu de cinci ani de la data cererii. Administratorii de infrastructurd nu resping aceste cereri,
atunci cind perioada de timp necesard inainte de preluarea serviciului este justificatd de unul dintre urmatoarele motive:

(a) acordul-cadru reprezintd o conditie prealabild pentru finantarea de material rulant necesar prestirii unui nou
serviciu;

(b) trebuie indeplinite formalitdtile legate de autorizarea materialului rulant, conform prevederilor de la litera (a);

(c) modul in care este planificatd inceperea exploatdrii punctelor de expeditie sau a terminalelor de incircare, ori
deschiderea unui element de conectare a infrastructurii;

(d) trebuie efectuate investitii pentru a se obtine o crestere necesard a capacititii infrastructurii;
(e) o prevedere dintr-un contract de servicii publice existent.

Administratorul de infrastructurd sau solicitantul pot cere organismului de reglementare si aprobe o perioadi mai lungd
decat cea mentionatd in prima tezd de la primul paragraf. Organismul de reglementare poate acorda aprobarea pe baza
altor motive decat cele expuse la literele (a)-(¢) de la primul paragraf. Capacitatea care a fost alocati in temeiul unui
acord-cadru, dar nu este incd utilizatd din cauza timpului necesar inainte de preluarea serviciului, rimane disponibild
pentru a fi utilizatd de alti solicitanti.

(4) O cerere de acord-cadru nu poate fi respinsd pe motiv ci administratorul de infrastructurd a primit cererea dupi
expirarea termenului-limitd mentionat la articolul 5 alineatul (1); ea trebuie si fie prelucratd in cadrul procedurii
urmdtoare, pe o bazd nediscriminatorie, in conformitate cu articolul 5. Dacd administratorul de infrastructurd invitd
solicitantii potentiali si depund cereri de acorduri-cadru cu termen-limitd multianual si primeste aceste cereri dupd
expirarea termenului respectiv, el le prelucreazd fie pand la un termen-limitd anual in conformitate cu articolul 5
alineatul (1), fie in conformitate cu articolul 5 alineatul (2).

In ceea ce priveste cererile care indeplinesc criteriile previzute la alineatul (3) de la prezentul articol, data primirii cererii
de acord-cadru nu este luatd in considerare pentru stabilirea duratei acordului-cadru. Acest lucru nu se aplicd solici-
tantilor cirora le-au fost deja alocate alte capacititi-cadru sau alte trase pe linia in cauzd.
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Articolul 7
Acord privind intervalul de timp

Administratorul de infrastructurd convine impreund cu solicitantul asupra unui interval de timp, de la caz la caz. Acest
interval de timp trebuie si fie corelat cit mai bine posibil cu perioada de control, pentru a facilita alocarea capacitatii-
cadru vizate. Intervalul de timp reflectd necesititile serviciului de transport feroviar.

Intervalul de timp este de pani la 24 de ore. In cazuri exceptionale, la cererea solicitantului si sub rezerva aprobarii
prealabile de citre organismului de reglementare, administratorul de infrastructurd poate conveni asupra unui interval de
timp de peste 24 de ore.

In cazul unui interval de timp de peste doud ore, administratorul de infrastructurd alocd capacitatea-cadru cat mai
aproape posibil de o perioadd de control de doud ore.

Intervalele de timp convenite in temeiul aceluiasi acord-cadru sau in temeiul unor acorduri-cadru diferite se pot
suprapune. Pirtile la un acord-cadru pot conveni asupra unei frecvente a serviciului.

Articolul 8
Plafoane pentru alocarea de capacitate-cadru

(1)  Administratorul de infrastructurd imparte fiecare perioadd de 24 de ore in perioade de control de cel mult doud
ore fiecare. La alocarea capacitatii-cadru, administratorul de retea alocd intervalele de timp unor perioade de control.

(2)  Atunci cand administratorul de infrastructurd aloci pe o linie o capacitate-cadru de pani la 70 % din capacitatea
maximd, in orice perioadi de control, el poate decide si nu aplice articolul 9 alineatele (3)-(6), articolul 10 si articolul 11
alineatul (1) in ceea ce priveste respectivele perioade de control. Capacitatea maxima se calculeazd pe baza intervalelor
de circulatie existente si a intervalelor de circulatie planificate ale trenurilor, precum si pe baza numdrului estimat de
trenuri pe linia in cauzd. Administratorul de infrastructurd publicd in documentul de referintd al retelei metoda sa de
calcul al capacitatii maxime in sensul prezentului alineat.

(3)  Atunci cind este necesard aprobarea prealabild a acordurilor-cadru de citre organismul de reglementare in
conformitate cu articolul 42 alineatul (1) al doilea paragraf din Directiva 2012/34/UE, un stat membru poate decide si
nu aplice toate sau o parte dintre alineatele si articolele urmitoare: alineatul (2) de la prezentul articol, articolul 9
alineatele (3)-(6) si articolul 10.

Articolul 9

Coordonarea in caz de cereri concurente de acorduri-cadru privind orice moment ulterior incheierii
urmitoarei perioade din graficul de circulatie

(1)  Dacid administratorul de infrastructurd constatd existenta unor conflicte, fie intre acordurile-cadru existente si
cererile de acorduri-cadru noi sau modificate, fie intre cererile de noi acorduri-cadru, se aplicd principiile procedurii de
coordonare a cererilor de trase, previzute la articolul 46 alineatele (3) si (4) din Directiva 2012/34/UE.

(2) In cadrul primei runde de coordonare, administratorul de infrastructurd urmdreste si asigure cea mai buni
corespondentd posibild intre cererile concurente sau intre o cerere si acordurile-cadru existente.

(3)  Dacid acordurile-cadru existente si cererile de noi acorduri-cadru sau cererile de modificare a acordurilor nu pot fi
conciliate dupd o primd rundd de coordonare, din cauza respingerii de citre partile interesate a solutiei propuse de
administratorul de infrastructurd, acesta din urmad trebuie si evalueze respectivele cereri si, daci este relevant, acordurile-
cadru existente, tindnd seama de criteriile prevdzute la articolul 10 alineatele (2)-(4).
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(4)  Pe baza evaludrii efectuate in conformitate cu alineatul (3), administratorul de infrastructurd procedeazi la o a
doua rundid de coordonare. Dacd cea de-a doua rundd de coordonare esueazi si dacd acordul-cadru cerut prevede o
utilizare mai bund a infrastructurii, administratorul de infrastructurd cere modificarea capacitatii-cadru alocate in temeiul
acordurilor-cadru existente.

(5)  Dacd cea ce-a doua rundid de coordonare esueazd si dacd un acord-cadru solicitat nu prevede o utilizare mai buna
a infrastructurii decat unul sau mai multe acorduri-cadru contradictorii existente, administratorul de infrastructurd
respinge cererea.

(6)  Administratorul de infrastructurd poate respinge un acord-cadru solicitat atunci cind veniturile suplimentare
generate prin incheierea noului acord-cadru nu ar compensa cel putin posibilele sanctiuni previzute la articolul 13, in
urma modificirii mentionate la alineatul (4) din prezentul articol.

(7)  Dacd nu este posibil sd se dea curs cererilor de acorduri-cadru, din motive de lipsd reald sau preconizatd a
capacititii de infrastructurd, administratorul de infrastructurd poate declara sectiunea de infrastructurd in cauzd ca fiind
saturatd, in conformitate cu articolul 47 din Directiva 2012/34/UE.

Articolul 10

Coordonarea cererilor concurente de trase prezentate in temeiul unor acorduri-cadru pe parcursul procedurii
de planificare

(1)  Atunci cind, din cauza unui conflict cu un acord-cadru existent, cererile de trase nu pot fi satisficute in
conformitate cu planificarea previzutd la articolul 45 din Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructurd
procedeazd la o primd rundd de coordonare in conformitate cu articolul 46 din Directiva 2012/34/UE. Aceastd
coordonare trebuie s aibd loc chiar si atunci cand pirtile la un acord-cadru au renuntat la propriile intervale de timp
sau si le-au modificat in mod voluntar. Dacd administratorul de infrastructurd nu poate concilia cererile, acesta evalueaza
acordurile-cadru si cererile de trase conform criteriilor previzute la alineatele (2) si (3).

Dacd, pe baza criteriilor respective, trasele solicitate ar asigura o utilizare mai bund a infrastructurii si dacd veniturile
suplimentare generate din alocarea traselor ar compensa cel putin posibilele sanctiuni previzute la articolul 13, generate
de modificarea sau de rezilierea unuia sau a mai multor acorduri-cadru, administratorul de infrastructurd solicitd
modificarea acordurilor-cadru existente pentru urmatoarea perioadd din graficul de circulatie.

(2)  Administratorul de infrastructurd tine cont de urmitoarele criterii:

(a) modificarea nu trebuie sd pericliteze viabilitatea modelului de afaceri al solicitantului care detine capacitatea-cadru
sau modelul economic al unui contract de servicii publice;

(b) modificarea nu trebuie si pericliteze viabilitatea modelului de afaceri al administratorului de infrastructurd, dacd
acesta administreazd doar linia In cauzd;

(c) performanta acordului-cadru este mai scdzutd, dacd ea este evaluatd pe baza criteriilor de prioritate aplicate alocarii
de trase in cadrul procedurii de stabilire a graficului de circulatie in conformitate cu normele privind alocarea
capacitdtii mentionate la articolul 39 din Directiva 2012/34/UE, inclusiv cu normele stabilite la articolele 47 si 49
din Directiva 2012/34/UE;

(d) capacitatea totald detinuti sau solicitatd de citre un solicitant pe linia in cauzi trebuie s fie semnificativa;

(e) nevoile comerciale legitime ale solicitantului, atunci cind acesta din urma a demonstrat ci intr-adevir intentioneaza
si este capabil sd utilizeze capacitatea solicitatd in acordul-cadru;

(f) distanta acoperitd de serviciul uneia dintre cererile concurente, inclusiv parcursurile pe alte retele, este semnificativ
mai micd decat distanta acoperitd de serviciul celeilalte cereri concurente;

(g) perioada de valabilitate reziduald a acordului-cadru sau a planului de afaceri este scurtd, iar investitiile au fost in
totalitate sau in mare parte amortizate.
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Statele membre pot defini o ordine a importantei acestor criterii, prin intermediul cadrului de alocare a capacitatii
mentionat la articolul 39 din Directiva 2012/34/UE.

(3)  Sub rezerva aprobdrii de citre organismul de reglementare, administratorul de infrastructurd poate decide si
introducd si alte criterii suplimentare, in afara celor enumerate la literele (a)-(g). Dacd administratorul de infrastructurd
decide sd acorde criteriilor importante diferite, aceastd ordine a importantei trebuie si fie aprobatd de organismul de
reglementare.

(4)  In ceea ce priveste traficul transfrontalier, administratorii de infrastructurd vizati pot decide de comun acord si
aplice criterii suplimentare §i sd modifice importanta acestora.

(5)  Prin derogare de la alineatele (1), (2) si (3), administratorul de infrastructurd poate decide c&, in cazul cererilor de
trase concurente, normele privind alocarea capacitatii, mentionate la articolul 39 din Directiva 2012/34/UE, inclusiv
criteriile de prioritate aplicate in temeiul procedurii de stabilire a graficului de circulatie anual in conformitate cu
articolele 47 si 49 din Directiva 2012/34/UE, se aplicd atat traselor solicitate in temeiul unui acord-cadru, cit si tuturor
celorlalte cereri de trase. Dacd decide in acest sens si dacd cererile concurente nu pot fi solutionate in cadrul primei
runde de coordonare mentionate la alineatul (1), administratorul de infrastructurd aplica si in acest caz normele privind
alocarea capacitdtii, mentionate la articolul 39 din Directiva 2012/34/UE, inclusiv criteriile de prioritate stabilite in
conformitate cu articolele 47 si 49 din Directiva 2012/34/UE. In cazul in care administratorul de infrastructurd decide
sd aplice prezentul alineat, el trebuie sd indice acest lucru in mod transparent in acordul-cadru convenit.

Articolul 11
Ajustarea capacititii-cadru in acordul-cadru

(1)  Administratorul de infrastructurd revizuieste periodic acordul-cadru impreund cu solicitantii, pentru a examina
capacitatea-cadru. Solicitantii informeazd administratorul de infrastructurd fird intdrziere cu privire la orice intentie
permanentd de a nu utiliza in totalitate sau partial capacitatea-cadru.

(2) Dacd pe parcursul planificirii anuale, solicitantul nu cere si i se aloce trase pe baza acordului-cadru in
conformitate cu articolul 44 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructurd reduce, in mod
corespunzdtor, capacitatea-cadru pentru perioada curentd de stabilire a graficului de circulatie, cu exceptia cazului in care
solicitantul justificd fird intdrziere absenta cererii de trase, iar motivele invocate sunt independente de vointa sa.

(3)  Administratorul de infrastructurd stabileste si publici in documentul de referingd al regelei cerintele privind
procentul de capacitate-cadru utilizat de partile la acordurile-cadru. Acest procentul este adecvat, tinind cont de
capacitatea utilizatd pe linie. In caz contrar, organismul de reglementare poate solicita modificarea respectivului procent.

Dacd partea la acordul-cadru nu are intentia de a utiliza acest procent de capacitate-cadru timp de peste o lung, ea
informeazd administratorul de infrastructurd fari intrziere si cu cel putin o lund in avans.

Dacd partea la acordul-cadru nu utilizeazd in totalitate sau partial capacitatea-cadru timp de peste o lund si nu a
informat administratorul de infrastructurd, cu cel putin o lund in avans, cu privire la intentia sa de a nu utiliza
capacitatea, administratorul de infrastructurd reduce capacitatea alocatd pdrtii respective pentru perioada curenti din
graficul de circulatie, cu exceptia cazului in care neutilizarea capacitdtii este cauzatd de motive independente de vointa
partii. Administratorul de infrastructurd poate reduce capacitatea-cadru alocatd partii respective pentru perioada
ulterioard perioadei curente din graficul de circulatie.

Administratorul de infrastructurd propune unui solicitant capacitatea-cadru, in pofida unui eventual drept al partii la
acord de a solicita capacitatea respectivd in conformitate cu dispozitiile privind cererile ad hoc prevdzute la articolul 48
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.

(4)  Atunci cand propune o noud capacitate-cadru unui solicitant, administratorul de infrastructurd ia in considerare
orice neutilizare a capacitdtii-cadru sau orice absentd a cererilor de trase pe baza unui acord-cadru, precum si motivele
care stau la baza acestora.
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Articolul 12
Cooperarea in caz de alocare de capacitate-cadru pe mai multe retele

(1)  Administratorii de infrastructurd vizati de un serviciu care utilizeazd mai multe retele ale sistemului feroviar de pe
teritoriul Uniunii se asigurd, in mdsura posibilului, c:

(a) dacd pentru respectivul serviciu feroviar au fost incheiate unul sau mai multe acorduri-cadru, intervalele de timp
solicitate sunt in concordantd cu cele convenite in temeiul acordului-cadru sau solicitate in temeiul acestuia si ci
capacititile disponibile, anticipate in cadrul fiecirui acord-cadru, sunt in concordantd unele cu celelalte;

(b) pe parcursul planificdrii traselor, acestea sunt in concordantd unele cu celelalte.

Cand un acord-cadru este solicitat sau se aplicd unui serviciu feroviar care utilizeazd mai multe retele, administratorii de
infrastructurd vizati desemneazi, la cererea solicitantului, unul dintre administratorii de infrastructurd vizati, pentru a
coordona cererile de acorduri-cadru sau cererile de modificare a acordurilor-cadru.

(2) Dacd intervalele de timp si trasele nu pot fi puse in concordantd, administratorii de infrastructurd vizati se
coordoneazd pentru a furniza o alternativd corespunzitoare sau pentru a justifica in scris motivul pentru care nu se
poate oferi o alternativd corespunzitoare. Solicitantul informeazd administratorii de infrastructurd care au primit cererea
cu privire la orice cerere posibild sau reald privind un alt acord-cadru referitor la acelasi serviciu feroviar.

Pe parcursul coordondrii, administratorii de infrastructurd iau in considerare restrictiile de capacitate de tipul celor
rezultate in urma lucrdrilor de intretinere, imediat ce acestea le sunt cunoscute.

(3) In scopul punerii in aplicare a prezentului regulament, administratorii de infrastructurd vizati coopereazd in
conformitate cu articolul 40 din Directiva 2012/34/UE, inclusiv atunci cand unul sau mai multi dintre acestia nu
propun acorduri-cadru si atunci cand se asociazi in scopul alocirii de capacitate.

Articolul 13
Sanctiuni

(1)  Dacd una dintre parti solicitd ca in acordul-cadru sd se prevadd sanctiuni in conformitate cu articolul 42 alinea-
tul (4) din Directiva 2012/34/UE, ea nu respinge sanctiunile comparabile, solicitate de cealaltd parte.

(2)  Acordul-cadru nu prevede sanctiuni al ciror nivel depiseste costurile, pierderile directe i cheltuielile (inclusiv
pierderile de venituri) suportate in mod rezonabil sau care se preconizeazd in mod rezonabil ci vor fi suportate de
partea despagubitd, drept consecintd a modificdrii sau a rezilierii acordului. Partea despagubitd ia toate masurile necesare
pentru a preveni sau a reduce modificirile aduse acordului, pentru a preveni rezilierea acordului sau a reduce impactul
acesteia, precum si pentru a-si recupera toate costurile, pierderile si cheltuielile sau pentru a-si diminua in alte moduri
costurile, pierderile directe si cheltuielile (inclusiv pierderile de venituri).

(3)  Administratorul de infrastructurd nu solicitd plata unor sanctiuni care depdsesc costurile administrative de
modificare sau de reziliere a acordului-cadru in niciunul dintre urmitoarele cazuri:

(a) cauza care std la baza modificirii sau a rezilierii acordului a fost independenti de vointa solicitantului, iar adminis-
tratorul de infrastructurd a fost informat fard intarziere in acest sens;

(b) solicitantului i s-a respins o cerere complementard de capacitate-cadru, iar viabilitatea serviciului feroviar avut in
vedere depindea de cererea respins3;

(c) administratorul de infrastructurd a fost in masurd sd realoce trasele si capacitatea-cadru in asa fel incat pierderile
suferite ca urmare a modificarii sau a rezilierii acordului-cadru au fost deja recuperate.
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(4)  Acordul-cadru nu contine dispozitii privind ridicarea unei sanctiuni, in cazul in care solicitantul depune o cerere
distinctd pentru o capacitate, alta decat cea anulatd. Dacd o modificare implicd doar o variatie marginald a capacitdtii
convenite, nu se impun sanctiuni.

(5)  La cererea organismului de reglementare, administratorul de infrastructurd furnizeazd dovezi care si ateste cd plata
sanctiunilor a fost efectuatd la timp.

Articolul 14
Derogare

Articolele 1-11 si articolul 13 nu se aplicd retelei unui administrator de infrastructurd, dacd acesta nu propune acorduri-
cadru i nu are astfel de acorduri in derulare. In documentul de referinti al retelei se publicd o declaratie in acest sens.

Statele membre pot decide sd nu aplice articolele 1-11 in cazul acordurilor-cadru incheiate inainte de 15 martie 2003.

Articolul 15
Neaplicarea anumitor prevederi

Pentru acordurile-cadru incheiate inainte de 28 aprilie 2016 statele membre pot decide si nu aplice articolul 6 alinea-
tul (2), articolele 7, 8, 9, 10, 11 sau articolul 13, pentru o perioadd de maximum cinci ani de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament.

Prin derogare de la primul paragraf, statele membre nu au posibilitatea mentionatd in prima tezd, in ceea ce priveste
modificarea acordurilor-cadru care sunt convenite dupa 28 aprilie 2016 si care ar implica o crestere a capacitatii-cadru
alocate sau o prelungire a duratei acordului-cadru.

Articolul 16
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 decembrie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 7 aprilie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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