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DECIZII

DECIZIA (UE) 2016/2077 A CONSILIULUI
din 17 octombrie 2016

privind pozitia care urmeazd si fie adoptati in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale (OMI) cu ocazia celei de a 70-a sesiuni a Comitetului pentru protectia
mediului marin si a celei de a 97-a sesiuni a Comitetului pentru siguranta maritimd, in ceea ce
priveste adoptarea amendamentelor aduse anexei VI la MARPOL, regulii II-1 din Conventia
SOLAS, regulilor III/1.4, 11I/30 si Il[/37 din Conventia SOLAS, regulilor II-2/1 si 1I-2/10 din
Conventia SOLAS, regulii II-1/3-12 din Conventia SOLAS, Conventiei si Codului STCW, Codului
pentru instalatiile de protectie contra incendiului si Codului din 2011 privind programul de
inspectii intensificate

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2), coroborat cu
articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1) Actiunile intreprinse de Uniune in sectorul transportului maritim ar trebui si urmdreasci imbundtdtirea sigurantei
maritime si protejarea mediului marin.

(2)  La reuniunea din cadrul celei de a 69-a sesiuni, Comitetul pentru protectia mediului marin (,MEPC”) al
Organizatiei Maritime Internationale (,OMI”) a convenit asupra stabilirii unui sistem obligatoriu de colectare
a datelor pentru consumul de combustibil §i asupra amendamentelor necesare la capitolul 4 din anexa VI la
Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de citre nave (,anexa VI la MARPOL"). Se preconizeazd cid
aceste amendamente vor fi adoptate cu ocazia celei de a 70-a sesiuni a MEPC, care va avea loc in luna octombrie
2016.

(3)  La reuniunile din cadrul celei de a 95-a si al celei de a 96-a sesiuni, Comitetul pentru siguranta maritima (MSC) al
OMI a aprobat amendamentele aduse regulii II-1, regulilor III/1.4, III/30 si III/37, regulilor 1-2/1 si 1I-2/10 si
regulii 1I-1/3-12 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS), Conventiei
internationale si Codului privind standardele de pregitire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare
a serviciului de cart (,Conventia si Codul STCW”), Codului international pentru instalatiile de protectie contra
incendiului (,Codul FSS”) si Codului din 2011 privind programul de inspectii intensificate (,Codul ESP 2011"). Se
preconizeazd cd aceste modificari vor fi adoptate cu ocazia celei de a 97-a sesiuni a MSC, care va avea loc in luna
noiembrie 2016.

(4)  Amendamentele la capitolul 4 din anexa VI la MARPOL vor institui un sistem global obligatoriu de colectare
a datelor pentru datele care trebuie colectate §i raportate anual de citre anumite nave, procesele de verificare
legate de datele raportate, stabilirea declaratiilor de conformitate, situatiile privind transferul de proprietate,
transmiterea datelor citre OMI, anonimizarea datelor si accesul la acestea, precum si proceduri pentru
confirmarea conformititii navelor care arboreazd pavilionul unor state care nu sunt parti la anexa VI la Conventia
MARPOL. Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului (*) stabileste un sistem al UE
de monitorizare, raportare si verificare (MRV) a emisiilor de CO, si a eficientei energetice in transportul maritim.
Regulamentul se aplicd de la 1 ianuarie 2018 tuturor navelor de peste 5 000 de tone brute care sosesc in, se afld
in sau pleacd din porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru, indiferent de locul inmatriculdrii navelor.

(5)  Articolul 22 din Regulamentul (UE) 2015/757 include o clauzi de revizuire in eventualitatea unui acord interna-
tional in acest domeniu. Adoptarea amendamentelor la capitolul 4 din anexa VI la MARPOL va declansa un astfel
de proces de revizuire care poate conduce la o propunere de modificare a Regulamentului (UE) 2015/757 pentru
a asigura alinierea, in mdsura in care acest lucru este adecvat, cu sistemul global de colectare a datelor asupra
cdruia s-a convenit la nivelul OML

(") Regulamentul (UE) 2015(757 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de dioxid de carbon generate de transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (O L 123,19.5.2015,

p. 55).
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(6)  Amendamentele aduse regulilor 11-1/1, TI-1/2, 1I-1/3, [I-1/4, 1I-1/5, 1I-1/6, 1I-1/7, 1I-1/8-1, TI-1/9, 1I-1/10, T-1/12,
I-1/13, -1/15-17, 1-1/19, 1I-1/21-22 si 1I-1/35 din Conventia SOLAS vor introduce modificiri de redactare
a textului si modificdri subsecvente, precum si modificiri referitoare la cerintele de compartimentare si de
stabilitate in caz de avarie, vizdnd imbundtitirea capacititii de supravietuire a navelor de pasageri in caz de avarie.
Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!) se aplici navelor de pasageri si ambarca-
tiunilor de mare vitezd pentru pasageri angajate in curse interne. Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din
directiva respectivd prevede cd navele noi de pasageri din clasa A trebuie si respecte integral cerintele Conventiei
SOLAS din 1974, cu modificirile ulterioare.

(7)  Amendamentele aduse regulii 1I-1/1.2 din Conventia SOLAS, noua reguld SOLAS II-1/19-1 si amendamentele
aduse regulilor II1/1.4, II1/30 si I1[/37 din Conventia SOLAS in ceea ce priveste exercitiile de control al avariilor
fac parte dintr-o abordare globald menitd si consolideze capacitatea de supravietuire in caz de inundare, cu
scopul de a imbundtiti siguranta navelor noi de pasageri si a celor existente. Directiva 2008/106/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (%), in special regula V/2 din capitolul V din anexa I, include cerinte
minime obligatorii privind formarea si calificirile comandantilor, ale ofiterilor, ale marinarilor si ale altor membri
ai personalului de pe navele de pasageri. Conventia STCW, care a fost integratd in dreptul Uniunii prin Directiva
2008/106/CE, include in tabelele relevante de competente din Codul STCW cerinte de formare in domeniul
stabilitdtii navelor.

(8)  Amendamentele aduse regulilor 1I-2/1 si II-2/10 din Conventia SOLAS prevad faptul ci extinctoarele cu spumd cu
o capacitate de cel putin 135 | nu mai sunt obligatorii in silile cilddrilor, in cazul cildirilor de tip boiler
domestic sub 175 kW sau al celor protejate cu sisteme fixe de stingere a focului, pe bazd de apd, cu aplicare
locald. Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din Directiva 2009/45/CE prevede ci navele de pasageri din
clasa A trebuie sd respecte integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, cu modificdrile ulterioare. In plus,
regulile II-2/1 si 1I-2/10 din Conventia SOLAS se aplicd navelor noi de pasageri din clasele B, C si D si navelor
existente din clasa B, in conformitate cu anexa I capitolul II-2 partea A punctul 6 (,Sisteme fixe de stingere
a incendiului in silile masinilor”) subpunctul 7 din Directiva 2009/45/CE, in care se prevede cd silile masinilor si
sdlile calddrilor ar trebui si fie dotate cu echipamente portabile.

(9)  Amendamentele aduse regulii 1I-1/3-12 din Conventia SOLAS vor aborda o lacund a actualei reguli in ceea ce
priveste aplicarea Codului privind nivelurile de zgomot la bordul navelor in cazul navelor al cdror contract de
constructie a fost incheiat inainte de 1 iulie 2014 si ale cdror chile au fost montate sau se aflau intr-un stadiu de
constructie similar la 1 ianuarie 2015 sau ulterior acestei date, dar a ciror livrare nu se realizeazd inainte de
1 julie 2018. Articolul 3 din Directiva 2003/10/CE a Parlamentului European si a Consiliului () stabileste
cerintele minime pentru protectia lucrdtorilor si prevede valori limitd de expunere si valori de expunere care
declanseazd actiunea. In plus, ca legislatie secundard relevant, articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din
Directiva 2009/45/CE face ca dispozitiile Conventiei SOLAS din 1974, cu modificdrile ulterioare, sd se aplice
navelor noi de pasageri din clasa A, iar anexa I partea C regula 15 din directiva respectivd stabileste masurile
pentru reducerea zgomotului in silile masinilor pentru navele noi din clasele B, C si D.

(10) Amendamentele aduse Conventiei si Codului STCW in ceea ce priveste formarea specificd navelor de pasageri si
in ceea ce priveste partile A si B din Codul STCW vor aborda noile provociri pe care le comportd cresterea
dimensiunii navelor de croazierd moderne si numdrul mare de pasageri la bord si vor cuprinde patru niveluri
distincte de formare si familiarizare: familiarizarea cu situatiile de urgentd pe navele de pasageri, formarea in
domeniul gestiondrii multimilor pe navele de pasageri, formarea in domeniul gestiondrii crizelor si al comporta-
mentului uman pe navele de pasageri si formarea in domeniul navelor de pasageri ro-ro. Directiva 2008/106/CE,
in special regula V/2 din capitolul V din anexa I, include cerinte minime obligatorii pentru formarea si calificarile
comandantilor, ale ofiterilor, ale marinarilor si ale altor membri ai personalului de pe navele de pasageri.

(11) Amendamentele la capitolul 13 din Codul FSS vor clarifica faptul cd calculele referitoare la dimensiunea
mijloacelor de evacuare, care se bazeazd pe numdrul total de persoane ce se preconizeazd ci vor fi evacuate pe
scdri si pe usi, coridoare si pasarele, trebuie efectuate separat, pentru doud cazuri diferite de ocupare a spatiilor
specificate. Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din Directiva 2009/45/CE stabileste ci navele de pasageri
din clasa A trebuie si respecte integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, cu modificirile ulterioare. In plus,
capitolul II-2 partea A din anexa I la Directiva 2009/45/CE aplicd Codul FSS, adoptat prin Rezolutia MSC.98(73),
navelor din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date.

() Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri JOL 163, 25.6.2009, p. 1).

(*) Directiva 2008/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind nivelul minim de formare a naviga-
torilor JO L 323, 3.12.2008, p. 33).

(*) Directiva 2003/10/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 februarie 2003 privind cerintele minime de securitate si sdndtate
referitoare la expunerea lucritorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot) (JO L 42, 15.2.2003, p. 38).
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(12)  In misura in care amendamentele aduse regulilor 1I-1/1, 1I-1/2, 1I-1/3, 1I-1/4, II-1/5, II-1/6, II-1/7, 1I-1/8-1, 1I-1/9,
I-1/10, I-1/12, I-1/13, II-1/15-17, 1I-1/19, 1I-1/21-22 si II-1/35 din Conventia SOLAS, regulilor II-2/1 si II-2/10
din Conventia SOLAS si capitolului 13 din Codul FSS pot afecta dispozitiile Directivei 2009/45/CE privind navele
de pasageri si ambarcatiunile de pasageri de mare vitezd angajate in curse interne, respectivele amendamente intra
in sfera de competentd exclusivd a Uniunii.

(13) Amendamentele la Codul ESP din 2011 asigurd alinierea cu Cerintele unificate actualizate ale Asociatiei interna-
tionale a societdtilor de clasificare, seria Z10 (IACS UR seria Z10), referitoare la cerintele in materie de evaluare si
certificare. Conform articolelor 5 si 6 din Regulamentul (UE) nr. 530/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului (!), aplicarea schemei de evaluare a stirii navei (CAS) a OMI este obligatorie pentru petrolierele cu
cocd simpld mai vechi de 15 ani. Programul de inspectii intensificate efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere
si petroliere, denumit pe scurt programul de inspectii intensificate (ESP), specifici modul in care trebuie realizatd
aceastd evaluare intensificatd. Deoarece CAS utilizeazd ESP ca instrument pentru a-si atinge scopul, orice
modificare a inspectiilor ESP va fi aplicabild automat prin Regulamentul (UE) nr. 530/2012.

(14)  Uniunea nu este nici membrd a OM]I, nici parte contractantd la conventiile si codurile relevante. Prin urmare, este
necesar ca statele membre si fie autorizate de Consiliu s exprime pozitia Uniunii §i sd isi exprime consimta-
mantul privind asumarea de obligatii in temeiul acestor amendamente, in mdsura in care acestea intrd in sfera de
competentd exclusivd a Uniunii,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeazi si fie adoptatd in numele Uniunii cu ocazia celei de a 70-a sesiuni a Comitetului pentru protectia
mediului marin al OMI este de a-si da acordul cu privire la adoptarea amendamentelor aduse capitolului 4 din anexa VI
la Conventia MARPOL, astfel cum se prevede in anexa 7 la documentul MEPC 69/21/Add.1 al OML

Articolul 2

(1)  Pozitia care urmeazd si fie adoptatd in numele Uniunii cu ocazia celei de a 97-a sesiuni a Comitetului pentru
sigurantd maritima al OMI este de a-si da acordul cu privire la adoptarea urmdtoarelor amendamente la:

(a) regulile II-1/1, 11-1/2, 1-1/3, 11-1/4, 1I-1/5, 1-1/6, 1I-1/7, 1-1/8-1, 1I-1/9, 1I-1/10, 1I-1/12, 1I-1/13, 1I-1/15-17, 1-1/19,
[-1/21-22 si 1I-1/35 din Conventia SOLAS, astfel cum sunt previzute in anexa 1 la circulara OMI nr. 3644 din
20 mai 2016;

(b) regula II-1/1.2 din Conventia SOLAS, noua reguld II-1/19-1 si amendamentele aduse regulilor 111/1.4, III/30 si I1I/37
din Conventia SOLAS, astfel cum sunt previzute in anexa 1 la circulara OMI nr. 3644 din 20 mai 2016;

(c) regulile II-2/1 si 1I-2/10 din Conventia SOLAS, astfel cum sunt prevdzute in anexa 1 la circulara OMI nr. 3644 din
20 mai 2016;

(d) regula II-1/3-12 din Conventia SOLAS, astfel cum este previzutd in anexa 1 la circulara OMI nr. 3644 din 20 mai
2016;

(e) Conventia si Codul STCW privind pregdtirea specifici navelor de pasageri si partile A si B din Codul STCW, astfel
cum sunt prevazute in anexele 8, 9 si 10 la documentul OMI MSC 96/25/Add.1;

(f) capitolul 13 din Codul FSS, astfel cum este prevdzut in anexa 2 la circulara OMI nr. 3644 din 20 mai 2016;
(g) Codul ESP din 2011, astfel cum este prevazut in anexa 4 la circulara OMI nr. 3644 din 20 mai 2016.

(2)  In cazul in care amendamentele la regula II-1/6 din Conventia SOLAS mentionate la alineatul (1) litera (a) vor fi
revizuite in cadrul celei de a 97-a sesiuni a Comitetului OMI pentru siguranta maritima, pozitia care urmeazi si fie
adoptatd in numele Uniunii este de a fi de acord cu modificdrile respectivelor amendamente care imbundtitesc nivelurile
actuale de sigurantd.

(") Regulamentul (UE) nr. 530/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2012 privind accelerarea introducerii
cerintelor referitoare la coca dubld sau a unor standarde de proiectare echivalente pentru petrolierele cu cocd simpld (JO L 172,
30.6.2012, p. 3).
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Articolul 3

(1)  Pozitia care urmeazd si fie adoptatd in numele Uniunii, astfel cum este previzutd la articolele 1 si 2, se exprima
de citre statele membre care sunt membre ale OMI, actionand impreund in interesul Uniunii.

(2)  Se poate conveni asupra unor modificdri minore ale pozitiilor mentionate la articolele 1 si 2 fdrd a fi necesard
o decizie suplimentard a Consiliului.

Articolul 4

Prin prezenta decizie, statele membre sunt autorizate si isi exprime consimtdmantul, in interesul Uniunii, in ceea ce
priveste asumarea de obligatii in temeiul amendamentelor mentionate la articolele 1 si 2, in masura in care acestea intrd
in sfera de competentd exclusivd a Uniunii.

Articolul 5

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Luxemburg, 17 octombrie 2016.

Pentru Consiliu

Presedintele
L. SOLYMOS
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