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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2015/995 AL COMISIEI
din 8 iunie 2015

de modificare a Deciziei 2012/757|UE privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar in Comunitate ('), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (3),
Agentia Europeand a Cdilor Ferate (,agentia”) trebuie si se asigure ca specificatiile tehnice de interoperabilitate (,STI-
urile”) sunt adaptate progresului tehnic, tendintelor pietei si cerintelor sociale si trebuie si propund Comisiei
modificarea STI-urilor dupd cum considerd necesar.

(2)  Prin Decizia C(2010) 2576 din 29 aprilie 2010, Comisia a acordat agentiei un mandat de elaborare si de revizuire
a STI-urilor in vederea extinderii domeniului de aplicare al acestora la intregul sistem feroviar din Uniune. In
temeiul mandatului respectiv, agentiei i s-a solicitat sd extindd domeniul de aplicare al STI privind subsistemul
,exploatare §i gestionarea traficului” la intregul sistem feroviar din Uniune.

(3)  In urma raportului Comisiei privind profilul si sarcinile altor membri ai personalului de tren (*), Comisia a solicitat
agentiei sd identifice sarcinile esentiale pentru sigurantd comune ale altor membri ai personalului de bord care nu
sunt legate de proiectarea vehiculelor/de materialul rulant si si defineascd domeniul de aplicare al apendicelui ] la
anexa [ la Decizia 2012757 /UE a Comisiei (¥) (STI OPE).

(4)  La 18 decembrie 2013 si la 18 iulie 2014, agentia a emis doud recomanddri privind modificarea STI referitoare la
subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” (ERA-REC-100-2013/REC si ERA-REC-101-2014/REC).

(5)  Prin urmare, Decizia 2012/757UE ar trebui modificatd in consecintd.

() JO L 191, 18.7.2008, p. 1.

(®) Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii
Europene a Cdilor Ferate (JO L 164, 30.4.2004, p. 1).

(*) Raportul Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor privind
profilul si sarcinile altor membri ai personalului de tren [COM(2013) 33 final, 30.1.2013].

(*) Decizia 2012[757[UE a Comisiei din 14 noiembrie 2012 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
Lexploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeani si de modificare a Deciziei 2007/756/CE (JO L 345,
15.12.2012, p. 1).
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STI privind subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” stabilitd prin prezentul regulament nu trateazd toate
cerintele esentiale. In conformitate cu articolul 5 alineatul (6) din Directiva 2008/57/CE, aspectele tehnice care nu
sunt reglementate de aceasta ar trebui sd fie identificate drept ,puncte deschise” care intrd sub incidenta normelor
de drept intern aplicabile in fiecare stat membru.

Implementarea STI stabilite in anexd, precum si conformitatea cu punctele relevante ale acesteia trebuie determinate
in conformitate cu un plan de implementare pe care fiecare stat membru trebuie si il actualizeze pentru liniile a
caror responsabilitate i revine.

in prezent, traficul feroviar se desfisoard in temeiul unor acorduri nationale, bilaterale, multinationale sau inter-
nationale. Este important ca acestea sd nu constituie un obstacol in calea progreselor actuale si viitoare in ceea ce
priveste realizarea interoperabilititii. Prin urmare, statele membre ar trebui sd notifice aceste acorduri Comisiei.

Directiva 2008/57/CE defineste subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” ca fiind un subsistem functional.
Prin urmare, respectarea STI privind subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului” nu este evaluatd in scopul
autorizdrii unui vehicul pentru a fi dat in exploatare, ci ar trebui evaluati in cazul evaludrii sistemelor de
management al sigurantei ale intreprinderilor feroviare si ale administratorilor de infrastructuri.

(100 Masurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 29

alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Decizia 2012/757|UE se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Articolele 1, 2 si 3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

JArticolul 1

Obiect

Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) privind subsistemul «exploatare si gestionarea traficului» al
sistemului feroviar din intreaga Uniune Europeand, astfel cum este stabilitd in anexa I

Atrticolul 2

Domeniu de aplicare

(1)  STI stabilitd in anexa I se aplicd subsistemului «exploatare si gestionarea traficului» al sistemului feroviar din
Uniune, astfel cum este definit la punctul 2.5 din anexa II la Directiva 2008/57/CE.

(2)  STI se aplicd urmdtoarelor regele:

(a) reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional, definitd in sectiunea 1.1 din anexa I la Directiva
2008/57/CE;

(b) reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (TEN), definitd in sectiunea 2.1 din anexa I la Directiva
2008/57/CE; si

(c) alte parti ale retelei sistemului feroviar din Uniune,

cu exceptia cazurilor mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.
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Articolul 3
Puncte deschise

(1) In ceea ce priveste aspectele clasificate ca «puncte deschise» mentionate in apendicele I la anexa I, conditiile care
trebuie indeplinite pentru verificarea interoperabilititii in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva
2008/57|CE sunt cele stabilite in normele nationale aplicabile in statul membru in care are loc exploatarea.

(2)  Pani la data de 1 ianuarie 2016 cel tarziu, fiecare stat membru informeazd celelalte state membre si Comisia cu
privire la normele sale nationale relevante.

Atticolul 3a
Cazuri specifice

(1) In ceea ce priveste cazurile specifice mentionate la punctul 7.3 din anexa I, conditiile care trebuie indeplinite

pentru verificarea interoperabilititii in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE sunt cele
stabilite in normele nationale aplicabile in statul membru in care are loc exploatarea.

(2)  Pani la data de 1 ianuarie 2016 cel tarziu, fiecare stat membru informeaza celelalte state membre si Comisia cu
privire la normele sale nationale relevante.

Articolul 3b
Notificarea acordurilor bilaterale

Statele membre notifici urmatoarele tipuri de acord Comisiei, pand la 1 ianuarie 2016 cel tarziu, cu conditia ca acestea
sd nu fi fost deja notificate in temeiul Deciziei 2006/920/CE a Comisiei (*), al Deciziei 2008/231/CE, al Deciziei
2011/314/UE sau al prezentei decizii:

(a) acordurile nationale intre statele membre si intreprinderile feroviare sau administratorii de infrastructurd, incheiate
permanent sau temporar, necesare din cauza naturii foarte specifice sau locale a serviciului de transport avut in
vedere;

(b) acordurile bilaterale sau multilaterale intre intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd sau autorititile
de sigurantd, care oferd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regionald; si

(c) acordurile internationale intre unul sau mai multe state membre si cel putin o tard tertd sau intre intreprinderi
feroviare ori administratori de infrastructurd ai statelor membre si cel putin o intreprindere feroviard ori un
administrator de infrastructurd dintr-o tard tertd, care oferd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau
regionala.

Articolul 3¢
Notificarea normelor referitoare la tipul de semnal de fine de tren

Statele membre notificd Comisiei normele care definesc tipul de semnal de fine de tren, conform descrierii de la
punctele 4.2.2.1.3.2 si 4.2.2.1.3.3 din anexa [, pand la 1 januarie 2016 cel tarziu, cu conditia ca acestea sd nu fi fost
deja notificate in temeiul Deciziilor 2006/920/CE, 2008/231/CE, 2011/314UE sau al prezentei decizii.

Articolul 3d
Implementare

(1)  Pasii care trebuie urmati pentru implementarea unui subsistem interoperabil de exploatare si gestionarea
traficului sunt prevdzuti in sectiunea 7 din anexa L

(2)  Statele membre intocmesc un plan national de implementare in care descriu actiunile pe care intentioneazd sd le
intreprindd pentru a se conforma prezentei decizii, in conformitate cu sectiunea 7 din anexa I.
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Statele membre notificd planurile lor nationale de implementare Comisiei, pand cel tirziu la data de 1 iulie 2017.
Statele membre notificd, de asemenea, posibilele actualiziri ale acestor planuri nationale de implementare.

(3)  Comisia publicd pe site-ul sdu web planurile nationale de implementare, precum si eventualele revizuiri ulte-
rioare notificate §i informeaza statele membre cu privire la acestea prin intermediul comitetului mentionat in Directiva
2008/57CE.

(4)  Statele membre care si-au transmis deja planul de implementare actualizat nu trebuie sd il retransmita.

(*) Decizia 2006/920/CE a Comisiei din 11 august 2006 privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la
subsistemul «Operarea si gestionarea traficului» al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 359,
18.12.2006, p. 1)

2. Anexa [ se inlocuieste cu textul din anexa la prezentul regulament.

Articolul 2
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplicd de la 1 iulie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 8 iunie 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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1. INTRODUCERE
1.1. Domeniul de aplicare tehnic

Prezenta specificatie tehnicd de interoperabilitate («<STI») se referd la subsistemul «exploatare si gestionarea
traficului» inclus in lista de la punctul 1 din anexa II la Directiva 2008/57/CE. Informatii suplimentare privind
subsistemul in cauzd sunt prezentate in capitolul 2.

Acolo unde este necesar, STI face distinctie intre cerintele pentru sistemul feroviar conventional si pentru cel
de mare vitezd definit in sectiunea 2.1 din anexa I la Directiva 2008/57/CE.

1.2. Domeniul de aplicare geografic

Domeniul de aplicare geografic al prezentei STI este reprezentat de reteaua intregului sistem feroviar,
compusd din:

— reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional (TEN), descrisd in sectiunea 1.1 «Retea» din anexa [
la Directiva 2008/57/CE;

— reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (TEN), descrisd in sectiunea 2.1 «Retea» din
anexa I la Directiva 2008/57CE;

— alte parti ale retelei intregului sistem feroviar, ca urmare a extinderii domeniului de aplicare descris in
sectiunea 4 din anexa I la Directiva 2008/57/CE;

si exclude cazurile mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

1.3. Continutul prezentei STI

In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57CE, prezenta STI:
(a) indicd domeniul siu de aplicare referitor la subsistemul «exploatare si gestionarea traficului» — capitolul 2;

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul in cauzid si pentru interfetele sale in raport cu alte
subsisteme — capitolul 3;

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistemul in cauzi si de inter-
fetele sale cu alte subsisteme. Dacd este necesar, aceste specificatii pot varia in conformitate cu utilizarea
subsistemului, de exemplu in functie de categoriile de linie, de nod si/sau de material rulant previzute in
anexa I la Directiva 2008/57|CE — capitolul 4;

(d) stabileste elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele care sunt reglementate de specificatii
europene, inclusiv de standarde europene, necesare pentru a realiza interoperabilitatea in cadrul
sistemului feroviar european — capitolul 5;

(e) indicd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care urmeazd si fie utilizate in vederea evaludrii
conformitdtii sau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate — capitolul 6;

(f) indica strategia de implementare a STI. Este necesard, in special, specificarea etapelor care trebuie parcurse
si a elementelor care trebuie aplicate in vederea realizdrii unei tranzitii treptate de la situatia existentd la
situatia finald in care respectarea STI este generalizatd — capitolul 7;

() indicd, pentru personalul vizat, calificirile profesionale si conditiile de sinitate si de sigurantd la locul de
muncd necesare pentru exploatarea si pentru intretinerea subsistemului in cauzd, precum si pentru
implementarea STI — capitolul 4.



30.6.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 165/11

In plus, in conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE, pentru fiecare STI pot fi
adoptate dispozitii privind cazuri specifice. Acestea sunt indicate in capitolul 7.

Prezenta STI cuprinde de asemenea, in capitolul 4, normele de exploatare si de intretinere specifice dome-
niului de aplicare prevazut la punctele 1.1 si 1.2 din prezenta anexd.

2. DESCRIEREA SUBSISTEMULUI/DOMENIULUI DE APLICARE
2.1. Subsistem

Subsistemul «exploatare si gestionarea traficului» este definit la punctul 2.5 din anexa II la Directiva
2008/57|CE ca:

«Procedurile si echipamentele asociate care permit operarea coerentd a diferitelor subsisteme structurale, att
in cursul unei operdri normale, cat si al unei operdri in conditii degradate, incluzand, in special, compunerea
si conducerea trenurilor, planificarea si gestionarea traficului.

Calificdrile profesionale care pot fi necesare pentru efectuarea serviciilor transfrontaliere.»

2.2. Domeniul de aplicare

Prezenta STI se aplicd subsistemului «exploatare si gestionarea traficului» al administratorilor de infrastructurd
(denumiti in continuare «AD) si al intreprinderilor feroviare (denumite in continuare «IF») legat de exploatarea
trenurilor in sistemul feroviar european, astfel cum este definit in capitolul 1.2.

2.2.1. Personal si trenuri

Punctele 4.6 si 4.7 se aplicd personalului care indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd legate de
insotirea unui tren.

Punctul 4.6.2 se aplicd mecanicilor de locomotivd, in conformitate cu punctul 8 din anexa VI la directiva
2007/59/CE.

In cazul personalului care indeplineste sarcini esentiale pentru siguranti legate de expedierea trenurilor si de
autorizarea circulatiei trenurilor, se va aplica recunoasterea reciprocd de citre statele membre a calificirilor
profesionale si a conditiilor de sindtate si de sigurantd.

In cazul personalului care indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd asociate cu pregitirea finald a
trenului inainte de momentul in care este programat si treacd frontiera si cu exploatarea dincolo de orice
punct sau puncte desemnate ca «frontierd» in documentul de referintd al retelei al unui administrator de
infrastructurd, se aplicd punctul 4.6, iar pentru punctul 4.7 se aplicd recunoasterea reciprocd de citre statele
membre. Un tren nu va fi considerat un serviciu transfrontalier dacd toate vagoanele trenului care trec
frontiera o trec doar pand la punctul sau punctele de «frontierd».

2.2.2. Principii

Prezenta STI reglementeazd acele elemente (stabilite in capitolul 4) ale subsistemului feroviar «exploatare si
gestionarea traficului» pentru care existd in special interfete operationale intre IF si Al si pentru care existd un
beneficiu special in ceea ce priveste interoperabilitatea.

IF si Al trebuie sd asigure indeplinirea tuturor cerintelor privind normele, procedurile si documentatia, prin
instituirea proceselor adecvate. Instituirea acestor procese reprezinti o parte importantd a sistemului de
management al sigurantei al IF si al Al (denumit in continuare «SMS») impus de Directiva 2004/49/CE (!).
SMS este evaluat de autoritatea nationald competentd in materie de sigurantd (denumitd in continuare «ANS»)
inainte de acordarea certificatuluifautorizatiei de siguranta.

(") Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cailor ferate comunitare si de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului si a Directivei 2001/14/CE (Directiva privind siguranta feroviard) (JO L 164,
30.4.2004, p. 44).
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2.2.3. Aplicabilitatea la vehiculele si la infrastructura existente
Desi majoritatea cerintelor incluse in prezenta STI vizeazd procese si proceduri, o serie de cerinte se referd si
la elemente fizice, la trenuri si la vehicule care sunt importante pentru exploatare.
Criteriile de proiectare a acestor elemente sunt descrise in STI-urile referitoare la alte subsisteme, cum ar fi cel
privind materialul rulant. In contextul prezentei STI, se are in vedere functia operationald a acestora.
3. CERINTE ESENTIALE
3.1. Respectarea cerintelor esentiale
In conformitate cu articolul 4 alineatul (1) din Directiva 2008/57|CE, sistemul feroviar european, subsis-
temele sale si elementele constitutive de interoperabilitate ale acestora trebuie sd indeplineascd cerintele
esentiale stabilite in termeni generali in anexa III la directiva respectiva.
3.2 Cerinte esentiale - prezentare generali
Cerintele esentiale reglementeazd urmatoarele aspecte:
— siguranta;
— fiabilitatea si disponibilitatea;
— sandtatea;
— protectia mediuluj;
— compatibilitatea tehnics;
— accesibilitatea.
In conformitate cu Directiva 2008/57CE, cerintele esentiale pot fi general aplicabile intregului sistem feroviar
european sau pot fi specifice fiecdrui subsistem si elementelor sale constitutive.
Urmdtorul tabel prezintd succint corespondenta intre cerintele esentiale stabilite in anexa III la Directiva
2008/57|CE si prezenta STL
[
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4.2.1.2.2.1 | Pregitirea manualului X
de parcurs
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matiilor cuprinse in
manualul de parcurs
4.2.1.2.2.3 | Informarea in timp real X| X | X
a mecanicului de loco-
motiva
4.2.1.2.3 Mersul trenurilor X | X X
421.2.4 Material rulant X X X
4.2.1.3 Documentatie pentru X X X
personalul intreprinderii
feroviare, in afara
mecanicilor de loco-
motivad
4.2.1.4 Documentatie pentru X X | X
personalul administra-
torului de infrastructurd
care autorizeazd
circulatia trenurilor
421.5 Comunicatii legate de X X | X | X
sigurantd intre
personalul de tren, alti
membri ai personalului
intreprinderii feroviare
si personalul care auto-
rizeazd circulatia trenu-
rilor
4221 Vizibilitatea trenului X X X
42211 Cerintd generald X X X
422.1.2 Capdtul anterior X X X
42213 Capdtul posterior X X X
4222 Audibilitatea trenului X X X X
42221 Cerintd generald X X X
42222 Control X X
4223 Identificarea vehiculului X X X
4224 Siguranta cildtorilor si a X
incdrcdturii




L 165/14 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.6.2015

8
< T
£ S
2 £ i i
= © | Cerinte esentiale
o ore
=% & | specifice pentru
Sigurantd eS| Sdndtate Protectia mediului = exploatare si
Clauza Titlul clauzei o :% gestionarea trafi-
s 2. cului
= £
35 S
K
— — — — — — — — — — — — o~ o~ (@]
4.2.2.5 Compunerea trenului X
4.2.2.6 Franarea trenului X X X
4.22.6.1 Cerinte minime apli- X X X
cabile sistemului de
franare
4.2.2.6.2 Performanta de franare X X X
4227 Asigurarea faptului cd X X X
trenul este in stare de
functionare
42271 Cerintd generald X X
4.2.2.7.2 Date necesare X X
4.2.2.8 Cerinte pentru X | X
observarea semnalelor
si a marcajelor laterale
4.2.2.9 Vigilenta mecanicului X
de locomotiva
4231 Planificarea trenurilor X X X
4.2.3.2 Identificarea trenurilor X | X X
4233 Plecarea trenului X X
4.2.3.3.1 Verificdri si incercari X X X X
inainte de plecare
4.2.3.3.2 Informarea administra- X X X X
torului de infrastructurd
cu privire la starea
operationald a trenului
4.2.3.4 Gestionarea traficului X | X X
4.2.3.4.1 Cerinte generale X| X | X
4.2.3.4.2 Raportarea trenurilor XX X
4.2.3.4.2.1 | Date necesare pentru X X
raportarea pozitiei
trenului
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de avarie
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4.2.3.6.2 Notificarea mecanicilor X
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ERTMS
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4.7 Conditii de sdndtate si X
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4, CARACTERISTICILE SUBSISTEMULUI
4.1. Introducere

Avand in vedere toate cerintele esentiale relevante, subsistemul «exploatare si gestionarea traficului», astfel
cum este descris la punctul 2.2, se referd exclusiv la elementele specificate in prezentul capitol.

In conformitate cu Directiva 2012/34/UE ('), administratorului de infrastructurd ii revine responsabilitatea
globald de a pune la dispozitie toate cerintele adecvate care trebuie respectate de trenurile autorizate sa circule
pe reteaua sa, tinand seama de particularititile geografice ale fiecdrei linii si de specificatiile functionale sau
tehnice stabilite in prezentul capitol.

4.2. Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului «exploatare si gestionarea traficului» cuprind urmdtoarele:
— specificatii referitoare la personal;

— specificatii referitoare la trenuri;

— specificatii referitoare la exploatarea trenurilor.

4.2.1. Specificatiile referitoare la personal

4.2.1.1. Cerinte generale

Prezentul punct se referd la personalul care participd la exploatarea subsistemului prin indeplinirea unor
sarcini esentiale pentru sigurantd care implicd o interfatd directd intre o intreprindere feroviard si un adminis-
trator de infrastructurd.

1. Personalul intreprinderii feroviare:

(a) care indeplineste sarcina de conducere a trenurilor («mecanic de locomotivd») si care face parte din
«personalul de tren»;

(b) care indeplineste sarcini la bord (altele decit conducerea trenului) si care face parte din «personalul de
tren;

(c) care indeplineste sarcina de pregitire a trenurilor.
2. Personalul administratorului de infrastructurd care indeplineste sarcina de autorizare a circulatiei trenurilor
Domeniile reglementate sunt:
— documentatie;
— comunicare.
In plus, pentru personalul definit la punctul 2.2.1, prezenta STI stabileste cerinte privind:
— calificdrile (a se vedea punctul 4.6 si apendicele G);
— conditiile de sdndtate si de sigurantd (a se vedea punctul 4.7).

4.2.1.2. Documentatia pentru mecanicii de locomotivi
Intreprinderea feroviard care exploateazd trenul trebuie sd pund la dispozitia mecanicului de locomotiva toate

informatiile si documentele care ii sunt necesare acestuia pentru a-si indeplini indatoririle.

(") Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).
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Aceste informatii trebuie s ia in considerare elementele necesare pentru exploatarea in conditii normale, de
avarie si de urgentd pentru rutele care vor fi parcurse si pentru materialul rulant utilizat pe rutele respective.

4.2.1.2.1.  Manualul de proceduri al mecanicului de locomotivd

Toate procedurile necesare mecanicului de locomotivd trebuie incluse intr-un document sau pe un suport
electronic denumit «manualul de proceduri al mecanicului de locomotiviy.

Manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva trebuie sd specifice cerintele pentru toate rutele parcurse
si pentru materialul rulant folosit pe rutele respective in functie de situatiile de exploatare normald si de
exploatare in conditii de avarie si in situatiile de urgentd cu care s-ar putea confrunta mecanicul de loco-
motiva.

Manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva trebuie sd trateze doud aspecte distincte:

— unul care descrie setul de reguli si de proceduri comune (tinind seama de continutul apendicelor
A, B si C);

— altul care stabileste orice reguli si proceduri necesare, specifice fiecirui administrator de infrastructura.
Acesta trebuie sd includd cel putin proceduri referitoare la urmitoare aspecte:

— siguranta §i securitatea personalului;

— control-comandi si semnalizare;

— exploatarea trenului, inclusiv regimul de avarie;

— tractiunea si materialul rulant;

— incidente si accidente.

Intreprinderea feroviard este responsabild pentru intocmirea manualului de proceduri al mecanicului de
locomotiva.

Intreprinderea feroviard are obligatia de a prezenta manualul de proceduri al mecanicului de locomotiva intr-
un format clar pentru intreaga infrastructurd pe care vor lucra mecanicii sdi de locomotiva.

Intreprinderea feroviar trebuie si alcituiascd manualul de proceduri al mecanicului de locomotivi astfel incat
sd 1i permitd acestuia si aplice toate normele de exploatare.

Manualul trebuie sd aibd doud apendice:
— apendicele 1: Manualul procedurilor de comunicare;
— apendicele 2: Registrul de formulare.

Mesajele si formularele predefinite trebuie si rdmand in limba de lucru a administratorului (administratorilor)
de infrastructura.

Procesul de intocmire i de actualizare a manualului de proceduri al mecanicului de locomotiva trebuie si
includd urmdtoarele etape:

— administratorul de infrastructurd (sau organizatia responsabild pentru intocmirea normelor de exploatare)
trebuie sd pund la dispozitia intreprinderii feroviare informatiile adecvate, in limba de lucru a adminis-
tratorului de infrastructurd;

— intreprinderea feroviard trebuie sd intocmeascd documentul initial sau actualizat;

— dacd limba aleasd de intreprinderea feroviard pentru manualul de proceduri al mecanicului de locomotivad
nu este limba in care au fost furnizate initial informatiile adecvate, atunci intreprinderea feroviard este
responsabild pentru asigurarea oricdror traduceri necesare sifsau furnizarea de note explicative in altd
limba.
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Administratorul de infrastructurd trebuie sd se asigure cd documentatia pusd la dispozitia intreprinderii
(intreprinderilor) feroviare este completd si exactd.

Intreprinderea feroviard trebuie si se asigure cd informatiile cuprinse in manualul de proceduri al mecanicului
de locomotivd sunt complete si exacte.

4.2.1.2.2. Descrierea liniei si a echipamentelor de cale relevante aferente liniilor pe care se circuld
Mecanicilor de locomotivi trebuie si li se pund la dispozitie o descriere a liniilor si a echipamentelor de cale
aferente liniilor pe care vor circula i care sunt relevante pentru sarcina de conducere a trenului. Aceste

informatii trebuie previzute intr-un document unic denumit «manualul de parcurs» (care poate fi un
document traditional sau unul in format electronic).

Mai jos este prezentatd o listd a informatiilor minime care trebuie furnizate:
— caracteristicile generale de exploatare;

— indicarea declivitdtilor ascendente si descendente;

— diagrama detaliatd a liniei.

4.2.1.2.2.1. Intocmirea manualului de parcurs

Formatul manualului de parcurs trebuie elaborat in acelasi mod pentru toate infrastructurile pe care circuld
trenurile unei intreprinderi feroviare anumite.

Intreprinderea feroviard este responsabili pentru intocmirea in mod complet si corect a manualului de
parcurs, utilizind informatiile furnizate de administratorul (administratorii) de infrastructura.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd pund la dispozitia intreprinderii feroviare cel putin informatiile
pentru manualul de parcurs definit in apendicele D.

Manualul trebuie s contind urmatoarele informatii (lista nu este exhaustiva):
(a) caracteristicile generale de exploatare:

(a) tipul de semnalizare si regimul corespunzitor de exploatare (linie dubld, sens banalizat, circulatie pe
partea stdngd sau pe partea dreaptd etc.);

(b) tipul de alimentare cu energie;

() tipul de echipamente radio pentru comunicarea cale-tren;
(b) indicarea declivitatilor ascendente si descendente, inclusiv valorile pantelor si localizarea exactd a acestora;
(c) diagrama detaliatd a liniei:

— denumirile gérilor de pe linie, punctele-cheie §i amplasarea acestora;

— tuneluri, inclusiv amplasarea, denumirea, lungimea, informatii specifice, precum existenta pasarelelor
si a punctelor de iesire de sigurantd precum si amplasamentul locurilor unde evacuarea cildtorilor se
poate face in sigurant;

— puncte esentiale, cum ar fi zonele neutre;

— limitele admise de vitezd pentru fiecare fir de cale, incluzand, dacd este necesar, viteze diferentiate
referitoare la diverse tipuri de trenuri;
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— administratorul de infrastructurd responsabil;

— mijloacele de comunicare cu regulatorul de circulatie | centrul de control, in regim normal si de
avarie.

Administratorul de infrastructurd trebuie si se asigure cd informatiile cuprinse in documentatia pusi la
dispozitia intreprinderii (intreprinderilor) feroviare sunt complete si exacte.

Intreprinderea feroviard trebuie s se asigure cd informatiile cuprinse in manualul de parcurs sunt complete si
exacte.

4.2.1.2.2.2. Modificarea informatiilor cuprinse in manualul de parcurs
Administratorul de infrastructurd trebuie sd informeze intreprinderea feroviard cu privire la orice modificari

permanente sau temporare ale informatiilor furnizate in conformitate cu punctul 4.2.1.2.2.1.

Aceste modificdri trebuie si fie grupate de intreprinderea feroviard intr-un document special sau pe un suport
electronic, al cdrui format trebuie sd fie identic pentru toate infrastructurile pe care circuld trenurile unei
intreprinderi feroviare anumite.

Administratorul de infrastructurd trebuie si se asigure cd informatiile cuprinse in documentatia pusd la
dispozitia intreprinderii (intreprinderilor) feroviare sunt complete si exacte.

Intreprinderea feroviard trebuie si se asigure c¢i documentul care reuneste modificirile aduse informatiilor
cuprinse in manualul de parcurs este complet si exact.

4.2.1.2.2.3. Informarea in timp real a mecanicului de locomotiva
Administratorul de infrastructurd trebuie sd informeze mecanicii de locomotivd in privinta tuturor modifi-

cdrilor aduse liniei sau echipamentelor relevante de cale care nu au fost notificate ca modificiri ale infor-
matiilor din manualul de parcurs in conformitate cu punctul 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3.  Mersul trenurilor
Furnizarea de informatii privind graficele de circulatie ale trenurilor faciliteazd exploatarea punctuald a

trenurilor si sprijind performanta serviciilor.

Intreprinderea feroviara trebuie si pund la dispozitia mecanicilor de locomotiva informatiile necesare pentru
exploatarea normald a trenului, care trebuie sd includd cel putin:

— identificarea trenului;

— zilele de circulatie a trenului (dacd este necesar);

— punctele de oprire si activitdtile asociate acestora;

— alte puncte orare;

— ora de sosire/de plecare/de tranzit pentru fiecare dintre aceste puncte.

Aceste informatii privind circulagia trenurilor, care trebuie si se bazeze pe informatiile furnizate de adminis-
tratorul de infrastructurd, pot fi puse la dispozitie fie in format electronic, fie pe hartie.

Prezentarea destinatd mecanicului de locomotivd trebuie sd fie consecventd pentru toate liniile pe care
activeazd intreprinderea feroviari.
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4.2.1.2.4. Material rulant

Intreprinderea feroviard trebuie s puni la dispozitia mecanicilor de locomotiva toate informatiile relevante
cu privire la exploatarea materialului rulant in cursul situatiilor de avarie (de exemplu, trenurile care necesitd
asistentd). Aceastd documentatie trebuie, de asemenea, sd se axeze pe interfata specifici cu personalul
administratorului de infrastructurd in aceste cazuri.

4.2.1.3. Documentatie pentru personalul intreprinderii feroviare, in afara meca-
nicilor de locomotivi

Intreprinderea feroviard trebuie si pund la dispozitia tuturor membrilor personalului siu (la bordul trenului
sau in alt loc) care indeplinesc sarcini esentiale pentru sigurantd ce implicd o interfatd directd cu personal, cu
echipamente sau cu sisteme ale administratorului de infrastructurd, regulile, procedurile si informatiile
specifice legate de materialul rulant si de rutd pe care le considerd adecvate pentru aceste sarcini. Aceste
informatii trebuie sd fie aplicabile pentru exploatarea atdt in conditii normale, cat si in conditii de avarie.

Pentru personalul aflat la bordul trenurilor, structura, formatul, continutul si procesul de intocmire si de
actualizare a acestor informatii trebuie sd se bazeze pe specificatiile previzute in subsectiunea 4.2.1.2.

4.2.1.4. Documentatie pentru personalul administratorului de infrastructurd care
autorizeazd circulatia trenurilor

Toate informatiile necesare pentru asigurarea comunicarii legate de sigurantd dintre personalul care auto-
rizeazd circulatia trenurilor si personalul de tren trebuie previzute in:

— documente care descriu principiile de comunicare (apendicele C);
— documentul denumit «registru de formulare».
Administratorul de infrastructurd trebuie sd intocmeascd aceste documente in limba sa de lucru.

4.2.1.5. Comunicatii legate de sigurantd intre personalul de tren, alti membri ai
personalului intreprinderii feroviare si personalul care autorizeazd
circulatia trenurilor

Limba utilizatd pentru comunicarea legatd de sigurantd dintre personalul de tren, alti membri ai personalului
intreprinderii feroviare (definiti in apendicele G) si personalul care autorizeazd circulatia trenurilor este limba
de lucru (definitd in apendicele ]) utilizatd de administratorul de infrastructurd pe ruta respectiva.

Principiile aferente comunicarii legate de sigurantd dintre personalul de tren si personalul responsabil cu
autorizarea circulatiei trenurilor se gasesc in apendicele C.

In conformitate cu Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructurd este responsabil pentru publicarea
limbii de lucru utilizate de personalul siu in activitatea de zi cu zi.

Cu toate acestea, in cazul in care practica locald impune existenta unei a doua limbi, administratorul de
infrastructurd este responsabil pentru stabilirea granitelor geografice ale utilizarii acesteia.

4.2.2. Specificatii referitoare la trenuri
4.2.21. Vizibilitatea trenului
42.2.1.1. Cerintd generald

Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure faptul cd trenurile sunt echipate cu mijloace de indicare a capitului
anterior si a celui posterior al trenului.

4.2.2.1.2.  Capitul anterior

Intreprinderea feroviard trebuie si asigure faptul ci un tren care se apropie este clar vizibil si poate fi
recunoscut ca atare, prin prezenta si prin dispunerea luminilor albe aprinse in capitul anterior al acestuia.
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Partea frontald a capdtului anterior al primului vehicul al unui tren trebuie previzutd cu trei lumini, dispuse
sub forma unui triunghi isoscel, conform figurii de mai jos. Aceste lumini trebuie s fie intotdeauna aprinse
atunci cand trenul este condus de la respectivul capit.

O

-~

Luminile de la capdtul anterior trebuie si optimizeze detectabilitatea trenului (lumini de pozitie), trebuie sd
asigure o vizibilitate suficientd pentru mecanicul de locomotiva (faruri) pe timp de noapte si in conditii de
luminozitate redusi si trebuie si nu ii orbeascd pe mecanicii de locomotivi ai trenurilor care circuld din
directie opusd.

Distantarea, indltimea de la sine, diametrul, intensitatea luminoasd, dimensiunile si forma fascicolului luminos
emis pe timp de zi si pe timp de noapte sunt definite in Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei ()
[STI «material rulant — material rulant de cilitori si locomotive» («STI LOC&PAS»)].

4.2.2.1.3. Capitul posterior

Intreprinderea feroviard trebuie si asigure mijloacele necesare de semnalizare a capatului posterior al unui
tren. Semnalul de fine de tren trebuie sd se afle doar pe spatele ultimului vehicul al trenului. Acesta trebuie
amplasat cum se aratd mai jos.

4.2.2.1.3.1. Trenuri de cdldtori

Semnalizarea capitului posterior al unui tren de célitori trebuie si constea in 2 lumini permanente de
culoare rosie, aflate la aceeasi indltime deasupra tamponului, pe axa transversali.

(") Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de cdlitori §i locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JO L 356,
12.12.2014, p. 228).
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4.2.2.1.3.2. Trenuri de marfi in trafic international

Statul membru trebuie sd notifice Comisiei care dintre urmdtoarele reguli se aplicd pe reteaua sa in ceea ce
priveste trenurile care traverseazd o frontierd intre state membre:

Fie:
— 2 lumini rosii permanente; fie

— 2 plici reflectorizante avand urmitoarea formd, pe care sunt desenate triunghiuri albe amplasate la
dreapta si la stinga si triunghiuri rosii amplasate in partea de sus si de jos:

Limpile sau placile trebuie sd fie dispuse la aceeasi iniltime deasupra tamponului, pe axa transversald.

Statele membre care impun prezenta a 2 plici reflectorizante trebuie si accepte si 2 lumini rosii permanente
ca semnalizare a capdtului posterior al trenului.

Statele membre care impun 2 lumini rosii permanente trebuie sd accepte si 2 plici reflectorizante ca
semnalizare a capdtului posterior al trenului, dacd sunt indeplinite urmitoarele 2 conditii, pe intreaga retea:

— norma de exploatare pentru intrarea pe un tronson de linie care e posibil sd fie ocupat precizeazd cd
mecanicii de locomotiva trebuie s poatd opri in fata oricdrui obstacol; si

— nu existd nicio cerintd obligatorie ca impiegatii de miscare sd controleze vizual prezenta unui dispozitiv
de semnalizare a capdtului posterior al trenului pentru a verifica faptul cd trenul este complet.
4.2.2.1.3.3. Trenuri de marfd care nu traverseazd o frontierd intre state membre
Statul membru trebuie sd notifice Comisiei care sunt normele care se vor aplica pe reteaua sa in ceea ce

priveste trenurile care nu traverseazd o frontiera.

In plus, normele notificate pentru trenuri de marfi in trafic international descrise la punctul 4.2.2.1.3.2
trebuie sd fie de asemenea acceptate si pentru trenurile care nu traverseazd o frontierd.

4.2.2.2. Audibilitatea trenului

4.2.2.2.1. Cerintd generald
Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure faptul cd trenurile sunt echipate cu un dispozitiv de avertizare
sonord pentru indicarea apropierii unui tren.

4.2.2.2.2.  Control

Actionarea dispozitivului de avertizare sonord trebuie si fie posibild din toate pozitiile de conducere.

4.2.2.3. Identificarea vehiculului

Fiecare vehicul trebuie si poarte un numdr care si il identifice in mod unic fatd de orice alt vehicul feroviar.
Acest numdr trebuie afisat in mod vizibil cel putin pe fiecare parte longitudinald a vehiculului.
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De asemenea, trebuie sa fie posibild identificarea restrictiilor de exploatare aplicabile vehiculului.
Cerinte suplimentare sunt specificate in apendicele H.

4.2.2.4. Siguranta cdldtorilor si a incdrcdturii

4.2.2.4.1. Siguranta incdrcaturii
Intreprinderea feroviard trebuie si se asigure ci vehiculele de marfi sunt incircate in conditii de sigurantd si
de securitate si c¢d rdman astfel de-a lungul intregii caldtorii.

4.2.2.4.2. Siguranta cilatorilor
Intreprinderea feroviard trebuie si se asigure ci transportul calitorilor este efectuat in conditii de siguranti,
atat la inceputul cildtoriei, cat si pe parcursul acesteia.

4.2.2.5. Compunerea trenului

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd regulile si procedurile care trebuie urmate de personalul siu
pentru a se asigura ci trenul se conformeazd trasei alocate.

Cerintele legate de compunerea trenului trebuie sd ia in calcul urmitoarele elemente:

(a) vehiculele:
— toate vehiculele trenului trebuie s respecte toate cerintele aplicabile pe rutele pe care va circula trenul;
— toate vehiculele trenului trebuie sd poatd circula la viteza maxima programatd de circulatie a trenului;

(b) toate vehiculele trenului trebuie sd se afle in intervalele lor de intretinere stabilite si s rimana astfel de-a
lungul intregii caldtorii (atit in ceea ce priveste timpul, cat si distanta);

(c) trenul:

— combinatia de vehicule care formeaza un tren trebuie si respecte restrictiile tehnice ale rutei in cauzi
si sd nu depdseascd lungimea maxima admisd pentru terminalele de plecare si de sosire;

(d) intreprinderea feroviard este responsabild pentru asigurarea faptului ci trenul este adecvat din punct de
vedere tehnic pentru cdldtoria prevazutd si cd va rdmane astfel pe durata intregii caldtorii;

(e) greutatea si sarcina pe osie;

(f) greutatea trenului trebuie sd se incadreze in valorile maxime admise pentru sectiunea de rutd, rezistenta
cuplelor, puterea de tractiune si alte caracteristici relevante ale trenului. Trebuie respectate limitele privind
sarcina pe osie;

(g) viteza maximd a trenului:

— viteza maximd de circulagie a trenului trebuie si tind seama de orice restrictii aplicabile pe ruta (rutele)
in cauzd, de performantele de frinare, de sarcina pe osie si de tipul vehiculului;

(h) gabaritul cinematic;

(i) gabaritul cinematic al fiecdrui vehicul al trenului (incluzand orice incarciturd) trebuie sd respecte limitele
maxime admise pentru sectiunea de ruti.

Pot fi impuse sau aplicate restrictii suplimentare, in functie de tipul de regim de franare sau de tipul de
tractiune al unui anumit tren.
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Administratorul de infrastructurd trebuie sd informeze intreprinderea feroviard cu privire la modificarea
caracteristicilor trasei alocate, de indatd ce aceste modificiri au loc. Elementele care trebuie verificate
pentru a se asigura cd trenul se conformeazd trasei alocate sunt stabilite in apendicele D.

4.2.2.6. Franarea trenului
4.2.2.6.1. Cerinte minime aplicabile sistemului de franare

Toate vehiculele unui tren trebuie sd fie conectate la sistemul de franare automatd continud, astfel cum este
definit in STI RST.

Primul si ultimul vehicul (inclusiv orice unitdti de tractiune) ale oricirui tren trebuie si aibd frina automatd
activatd.

In cazul in care un tren este separat accidental in doud pirti, ambele seturi de vehicule detasate trebuie s3 se
opreascd in mod automat, ca urmare a actiondrii maxime a franei.

4.2.2.6.2. Performanta de franare si viteza maximi admisd

(1) Administratorul de infrastructurd trebuie sd pund la dispozitia intreprinderii feroviare toate caracteristicile
relevante ale liniei pentru fiecare rutd:

— distantele de semnalizare (avertizare, oprire), inclusiv marjele de sigurantd inerente ale acestora;
— declivitatile;
— vitezele maxime admise; si

— conditiile de utilizare a sistemelor de frinare care ar putea afecta infrastructura, cum ar fi frina
magneticd, cu recuperare si cu curenti turbionari.

(2) In plus, administratorul de infrastructurd poate furniza urmdtoarele informatii:

(i) pentru trenurile capabile si circule cu o vitezd maximd de peste 200 km/h, profilul deceleratiei si
timpul de reactie echivalent pe o linie de cale feratd orizontald;

(i) pentru garnituri de tren sau pentru trenurile cu compunere fixd, care nu pot circula cu o vitezd
maximid mai mare de 200 km/h, deceleratia [ca la punctul (i) de mai sus] sau procentul de masi
franats;

(ili) pentru alte trenuri (trenuri cu compunere variabild care nu pot circula cu o vitezd maximd mai mare
de 200 km/h): procentul de masa franata.

Dacd administratorul de infrastructurd furnizeazi informatiile mentionate anterior, acesta trebuie sd fie
puse la dispozitia tuturor intreprinderilor feroviare care intentioneazd si exploateze trenuri pe reteaua
acestuia. Tabelele de franare aflate deja in uz si acceptate pentru liniile existente la data intrdrii in vigoare
a prezentului regulament trebuie de asemenea puse la dispozitie.

In etapa de planificare, intreprinderea feroviard trebuie sd determine capacitatea de franare a trenului si
viteza maximd corespondentd, luand in considerare:

—
N
~

— caracteristicile relevante ale liniei mentionate la punctul 1 de mai sus sau, daci sunt disponibile,
informatiile furnizate de administratorul de infrastructurd in conformitate cu punctul 2 de mai sus.
Dacd administratorul de infrastructurd a furnizat informatiile de la punctul 2, intreprinderea feroviard
trebuie sd exprime capacitatea de frinare prin utilizarea acelorasi informatii; si

— marjele legate de materialul rulant, obtinute pe baza fiabilitatii si disponibilititii sistemului de franare.
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Mai mult, intreprinderea feroviard trebuie sd se asigure cd fiecare tren atinge in timpul exploatdrii cel putin
performanta de franare necesard. Intreprinderea feroviard trebuie si stabileascd si sd implementeze regulile
corespunzdtoare si si le gestioneze in cadrul sistemului siu de management al sigurantei.

In special, intreprinderea feroviard trebuie sd stabileascd regulile care trebuie utilizate in cazul in care un tren
nu atinge performanta de franare necesard in timpul exploatarii. In acest caz, intreprinderea feroviara trebuie
sd informeze imediat administratorul de infrastructurd. Administratorul de infrastructurd poate si ia masurile
necesare pentru a reduce impactul asupra traficului global pe reteaua sa.

4.2.2.7. Asigurarea faptului cd trenul este in stare de functionare
4.2.2.7.1.  Cerintd generald

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd procesul prin care se asigurd cd toate echipamentele de la
bordul trenului legate de sigurantd sunt in stare perfectd de functionare si ¢ trenul poate circula in siguranta.

Intreprinderea feroviard trebuie sd informeze administratorul de infrastructurd cu privire la orice modificare a
caracteristicilor trenului care afecteazd performanta acestuia sau cu privire la orice modificare care ar putea
afecta capacitatea de potrivire a trenului cu trasa alocatd.

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard trebuie si defineascd si sd actualizeze conditiile si
procedurile aferente exploatdrii trenului in regim de avarie.

4.2.2.7.2. Date necesare
Datele necesare pentru exploatarea in conditii de sigurantd si de eficientd si procesul prin care aceste date
trebuie comunicate trebuie si cuprindi:
— identificarea trenului;
— identitatea intreprinderii feroviare responsabile pentru tren;
— lungimea efectivd a trenului;
— dacd trenul transportd cildtori sau animale fird a fi destinat in acest sens;

— orice restrictii de exploatare, cu indicarea vehiculului (vehiculelor) vizat(e) (gabarit, restrictii de viteza etc.);

— informatii necesare administratorului de infrastructurd in ceea ce priveste transportul marfurilor pericu-
loase.

Intreprinderea feroviard trebuie si se asigure cd aceste date sunt puse la dispozitia administratorului (adminis-
tratorilor) de infrastructurd inainte de plecarea trenului.

Intreprinderea feroviara trebuie si avizeze administratorul (administratorii) de infrastructurd in cazul in care
un tren nu va folosi trasa alocatd sau este anulat.

4.2.2.8. Cerinte pentru observarea semnalelor si a marcajelor laterale

Mecanicul de locomotivd trebuie sd poatd observa semnalele si marcajele laterale, iar acestea trebuie sd poatd
fi observate de mecanicul de locomotiva ori de cate ori este cazul. Aceeasi dispozitie se aplicd si altor tipuri
de indicatoare laterale, dacd acestea sunt legate de siguranta.

Prin urmare, semnalele, panourile de informare, indicatoarele si marcajele laterale trebuie proiectate si
pozitionate astfel incat sa faciliteze acest lucru. Aspectele care trebuie luate in considerare includ:

— amplasarea adecvatd, astfel incat farurile trenului sd i permitd mecanicului de locomotiva sd citeascd
informatiile;

— adecvarea si intensitatea ilumindrii, in cazul in care este necesard iluminarea informatiilor;



L 165/26 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.6.2015

— in cazul retroreflectiei, proprietitile de reflectie ale materialului utilizat trebuie sd fie conforme cu
specificatiile corespunzdtoare, iar indicatoarele trebuie fabricate astfel incit mecanicul de locomotivd sd
poatd citi cu usurintd informatiile in lumina datd de farurile trenului.

Cabinele de conducere trebuie proiectate astfel incit mecanicul de locomotivd s poatd vedea cu usurintd
informatiile afisate.

4229. Vigilenta mecanicului de locomotivd

Este necesar un mijloc de monitorizare a vigilentei mecanicului de locomotivd la bord. Acest mijloc de
monitorizare intervine pentru a imobiliza trenul in cazul in care mecanicul de locomotivd nu reactioneaza
intr-un anumit interval de timp; intervalul de timp este specificat in STl-urile privind materialul rulant.

4.2.3. Specificatii referitoare la exploatarea trenurilor

4.2.3.1. Planificarea trenurilor

In conformitate cu Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructurd trebuie si mentioneze ce date
sunt necesare in cazul solicitdrii unei trase de tren.

4.2.3.2. Identificarea trenurilor

Fiecare tren trebuie sd fie identificat printr-un numdr de circulatie al trenului. Numdrul de circulatie al
trenului este dat de administratorul de infrastructurd atunci cind alocd o trasi de tren si trebuie si fie
cunoscut de intreprinderea feroviard si de toti administratorii de infrastructurd care exploateazd trenul.
Numdrul de circulatie al trenului trebuie sd fie unic intr-o retea. Modificarea numdarului de circulatie al
trenului in decursul unei cildtorii ar trebui evitati.

4.2.3.2.1. Formatul numdrului de circulatie al trenului

Formatul numdrului de circulatie al trenului este definit in Decizia 2012/88/UE a Comisiei (1), cu modificarile
ulterioare [STI privind subsistemul de control-comandi si semnalizare (denumitd in continuare «STI CCS»)].

4.2.3.3. Plecarea trenului
4.2.3.3.1.  Verificdri i incercdri inainte de plecare

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd verificdrile si incercarile necesare pentru a asigura faptul ci
plecarea se face in conditii de sigurantd (de exemplu usi, incdrciturd, frane).

4.2.3.3.2. Informarea administratorului de infrastructurd cu privire la starea operationald a trenului
Intreprinderea feroviard trebuie si informeze administratorul de infrastructurd atunci cand un tren este

pregdtit sd intre pe retea.

Intreprinderea feroviard trebuie si informeze administratorul de infrastructurd cu privire la orice anomalie
care afecteazd trenul sau exploatarea acestuia si care ar putea avea repercusiuni asupra circulatiei trenului
inainte de plecarea acestuia si pe parcursul cilitoriei.

4.2.3.4. Gestionarea traficului

4.2.3.4.1. Cerinte generale
Gestionarea traficului trebuie s asigure exploatarea sigurd, eficientd si punctuald a sistemului feroviar, inclusiv
o redresare eficace in urma unei perturbdri a exploatarii.
Administratorul de infrastructurd trebuie si stabileascd procedurile si mijloacele pentru:

— gestionarea in timp real a trenurilor;

— midsurile operationale de mentinere a celei mai ridicate performante posibile a infrastructurii in cazul
intarzierilor sau al incidentelor, fie acestea efective sau anticipate; si

(") Decizia 2012/88|UE a Comisiei din 25 ianuarie 2012 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de
control-comandd i semnalizare ale sistemului feroviar transeuropean [notificatd cu numarul C(2012) 172] (JO L 51, 23.2.2012,

p- 1).
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— furnizarea de informatii cdtre intreprinderea feroviard (intreprinderile feroviare) in aceste cazuri.

Orice procese suplimentare de care are nevoie intreprinderea feroviard si care afecteazd interfata cu adminis-
tratorul (administratorii) de infrastructurd pot fi introduse dupd ce au fost convenite cu administratorul de
infrastructurd.

4.2.3.4.2. Raportarea trenurilor

4.2.3.4.2.1. Date necesare pentru raportarea pozitiei trenului

Administratorul de infrastructurd trebuie:

(a) sd furnizeze mijloace de inregistrare in timp real a orelor de plecare, de sosire sau de tranzit al trenurilor
la puncte de raportare predefinite din reteaua lor i valoarea timpului delta;

(b) si furnizeze datele specifice necesare in legiturd cu raportarea pozitiei trenului. Aceste informatii trebuie
sd includa:

— identificarea trenului;

— identitatea punctului de raportare;

— linia pe care circuld trenul;

— ora programatd la punctul de raportare;

— ora efectivd la punctul de raportare (si dacd este vorba de plecare, de sosire sau de tranzit — trebuie
comunicate ore separate de sosire si de plecare in ceea ce priveste punctele intermediare de raportare
pe unde trece trenul);

— numdrul de minute de avans sau de intrziere la sosirea la punctul de raportare;

— explicarea initiald a oricarei intdrzieri de peste 10 minute sau aga cum este impus de regimul de
monitorizare a regularitdtii traficului;

— indicarea faptului cd un raport cu privire la un tren nu a fost comunicat incd si numarul de minute de
intarziere a raportdrii;

— identificarea anterioard (identificdrile anterioare) a (ale) trenului, dacd este cazul;
— tren anulat pentru intreaga cilitorie sau o parte a acesteia.

4.2.3.4.2.2. Ora previzuti a predarii

Administratorul de infrastructurd trebuie si aibd un proces care sd permitd o indicare a numdrului estimativ
de minute de abatere de la ora programatd a predarii unui tren de la un administrator de infrastructurd la
altul.

Acesta trebuie sd includd informatii legate de perturbarea exploatdrii (descrierea si localizarea problemei).

4.2.3.4.3.  Mirfuri periculoase

Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd procedurile de supraveghere a transportului marfurilor pericu-
loase.

Aceste proceduri trebuie si includa:

— dispozitiile specificate in Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*);

() JO L 260, 30.9.2008, p. 13.
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— informarea mecanicului de locomotiva cu privire la prezenta si la pozitionarea marfurilor periculoase in
tren;

— informatiile necesare administratorului de infrastructurd in cazul transportului de marfuri periculoase;

— stabilirea, impreund cu administratorul de infrastructurd, a liniilor de comunicare si planificarea masurilor
specifice in cazul situatiilor de urgentd privind marfurile.

4.2.3.4.4. Calitatea operationald

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard trebuie sd aibd instituite procese pentru moni-
torizarea exploatdrii eficiente a tuturor serviciilor relevante.

Trebuie concepute procese de monitorizare in vederea analizarii datelor si a identificarii tendintelor, cu privire
atat la erorile umane, cét si la erorile de sistem. Rezultatele acestei analize trebuie utilizate pentru generarea
de misuri de ameliorare, in scopul elimindrii sau al limitdrii evenimentelor care ar putea compromite
exploatarea eficientd a retelei.

In cazul in care mésurile de ameliorare ar putea genera beneficii la nivelul intregii retele, implicand alti
administratori de infrastructurd si alte intreprinderi feroviare, atunci, sub rezerva confidentialititii comerciale,
ele trebuie comunicate in mod corespunzitor.

Evenimentele care au perturbat in mod semnificativ exploatarea trebuie analizate de administratorul de
infrastructurd cat mai curand posibil. In cazurile in care este necesar, in special dacd este implicat un
membru al personalului lor, administratorul de infrastructurd trebuie sd invite intreprinderile feroviare
implicate in evenimentul respectiv sd participe la analizd. Dacd rezultatul analizei conduce la recomandari
de ameliorare a retelei care au ca scop eliminarea sau limitarea cauzelor accidentelor/incidentelor, acestea
trebuie comunicate tuturor administratorilor de infrastructurd relevanti si intreprinderilor feroviare implicate.

Aceste procese trebuie documentate si supuse unui audit intern.

4.2.3.5. Inregistrarea datelor

Datele referitoare la circulatia unui tren trebuie inregistrate si pastrate pentru:
— sprijinirea monitorizarii sistematice a sigurantei ca mijloc de prevenire a incidentelor si a accidentelor;

— identificarea performantei mecanicului de locomotiva, a trenului si a infrastructurii in perioada anterioard
si (dacd este cazul) imediat ulterioard unui incident sau accident, pentru a permite identificarea cauzelor si
justificarea masurilor noi sau modificate de prevenire a recurentei;

— 1inregistrarea informatiilor legate de performanta att a locomotivei/unititii de tractiune, cat si a persoanei
care conduce trenul.

Trebuie sd fie posibild corelarea datelor inregistrate cu:

— data si ora inregistrarii;

— localizarea geograficd precisd a evenimentului inregistrat;
— identificarea trenului;

— identitatea mecanicului de locomotivi.

Datele care trebuie inregistrate pentru ETCS/GSM-R sunt cele definite in STI CCS si care sunt pertinente
tindnd seama de cerintele de la punctul 4.2.3.5 din prezenta STL
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Datele trebuie sd fie bine sigilate si stocate, precum si accesibile organismelor autorizate, inclusiv orga-
nismelor nationale de anchetd in cursul indeplinirii rolului care le revine in temeiul articolului 19 din
Directiva 2004/49/CE.

4.2.3.5.1. Inregistrarea datelor de monitorizare in exteriorul trenului
Administratorul de infrastructurd trebuie sd inregistreze cel putin urmdtoarele date:
— defectarea echipamentelor de cale asociate cu circulagia trenurilor (semnalizare, macazuri etc.);
— detectarea supraincilzirii unui lagir de osie, daci existd un lagir de osie;
— comunicatii legate de sigurantd intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare.
4.2.3.5.2. Inregistrarea datelor de monitorizare la bordul trenului
Intreprinderea feroviard trebuie sd inregistreze cel putin urmitoarele date:
— detectarea depdsirii semnalelor pe oprire sau a «sfarsitului zonei autorizate de punere in miscare a
trenului»;
— actionarea franei de urgentd;
— viteza de circulatie a trenului;
— orice izolare sau dezactivare a sistemelor de control (semnalizare) de la bordul trenuluj;
— actionarea dispozitivului de avertizare sonord;
— actionarea comenzilor aferente usilor (deblocare, inchidere), dacd acestea sunt instalate;
— detectarea de citre sistemele de alarmd de la bord legate de exploatarea in sigurantd a trenului, dacd
acestea sunt instalate;
— identitatea cabinei de conducere pentru care se inregistreazad datele in scopul verificarii.
Specificatii tehnice suplimentare privind dispozitivul de inregistrare sunt previzute in STI Loc&Pas.
4.2.3.6. Exploatare in conditii de avarie
4.2.3.6.1. Notificarea altor utilizatori
Administratorul de infrastructurd, in cooperare cu intreprinderea (intreprinderile) feroviare, trebuie sd defi-
neascd un proces de informare reciproci imediatd in legiturd cu orice situatie care afecteazd siguranta,
performanta si/sau disponibilitatea retelei feroviare sau ale materialului rulant.
4.2.3.6.2. Notificarea mecanicilor de locomotivd
In orice caz de exploatare in conditii de avarie asociatd cu sfera de responsabilitate a administratorului de
infrastructurd, administratorul de infrastructurd trebuie si comunice instructiuni oficiale mecanicilor de
locomotivd cu privire la mdsurile care trebuie luate in vederea solutiondrii situatiei de avarie in conditii de
sigurantd.
4.2.3.6.3. Masuri in caz de urgentd

Administratorul de infrastructurd, in cooperare cu toate intreprinderile feroviare care activeazd pe infras-
tructura sa §i cu administratorii de infrastructurd invecinati, dupd caz, trebuie si defineascd, si publice si si
pund la dispozitie masuri adecvate pentru situatii neprevazute si sd aloce responsabilititi pe baza necesitdtii
de a reduce orice impact negativ ca urmare a unei exploatdri in conditii de avarie.
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Cerintele de planificare si reactia la astfel de evenimente trebuie si fie proportionale cu natura si cu posibila
gravitate a avariei.

Aceste mdsuri, care trebuie sd includd cel putin planuri de readucere a retelei la starea «normald», pot sd
vizeze de asemenea:

— defectiuni ale materialului rulant (de exemplu, cele care ar putea conduce la perturbiri semnificative ale
traficului, procedurile de recuperare a trenurilor defecte);

— defectiuni de infrastructurd (de exemplu, in cazul unei cdderi de curent electric sau al unor conditii care ar
putea necesita devierea trenurilor de la ruta programatd);

— conditii meteorologice extreme.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd stabileascd si sd actualizeze informatiile de contact ale perso-
nalului cheie al administratorului de infrastructurd si al intreprinderii feroviare care poate fi contactat in cazul
unei perturbdri in exploatare ce duce la necesitatea exploatirii in conditii de avarie. Aceste informatii trebuie
sd includd datele de contact atat in cursul, cat si in afara programului normal de lucru.

Intreprinderea feroviard trebuie si furnizeze aceste informatii administratorului de infrastructurd si sd ii
comunice acestuia orice modificdri ale datelor de contact respective.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd comunice intreprinderii (intreprinderilor) feroviare orice modi-
ficdri ale datelor sale de contact.

4.2.3.7. Gestionarea unei situatii de urgentd

Administratorul de infrastructurd trebuie, in consultare cu:

— toate intreprinderile feroviare care activeazd pe infrastructura sa sau, dupd caz, organismele de repre-
zentare ale intreprinderilor feroviare care activeazd pe infrastructura sa;

— administratorii de infrastructurd invecinati, dupd caz;

— autoritdtile locale, organismele de reprezentare ale serviciilor de urgentd (inclusiv pompierii si fortele de
salvare) de la nivel local sau national, dupi caz,

sd defineascd, sd publice si sd pund la dispozitie masuri adecvate de gestionare a situatiilor de urgentd si de
readucere a liniei la conditii normale de exploatare.

Aceste mdsuri trebuie in mod normal si vizeze:
— coliziunile;

— incendiile in tren;

— evacuarea trenurilor;

— accidentele in tuneluri;

— incidentele care implicd marfuri periculoase;

— deraierile.
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Intreprinderea feroviard trebuie si furnizeze administratorului de infrastructurd orice informatii specifice in
legdturd cu aceste circumstante, in special cu privire la recuperarea sau la repunerea pe sine a trenurilor lor.
In plus, intreprinderea feroviard trebuie si dispund de procese pentru informarea cilitorilor cu privire la
procedurile de urgentd si de sigurantd aplicabile la bord.

4.2.3.8. Ajutorul acordat personalului de tren in cazul unui incident sau al unei
defectiuni majore a materialului rulant
Intreprinderea feroviard trebuie si defineascd proceduri adecvate de asistare a personalului de tren in situatii
de avarie, in scopul evitdrii sau reducerii intarzierilor cauzate de defectiuni tehnice sau de altd naturd ale
materialului rulant (de exemplu canale de comunicare, masuri care trebuie luate in cazul evacudrii unui tren).
4.3, Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor
In contextul cerintelor esentiale stabilite in capitolul 3, specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor sunt
urmatoarele:
4.3.1. Interfetele cu STI privind infrastructura
Referinta din STI privind exploatarea Referinta din STI privind infrastructura
Parametru Punct Parametru Punct
Performanga de franare §i viteza | 4.2.2.6.2 Rezisten;a liniei la sarcini longitu- 42.6.2
maximi admisi dinale see0e
Modificarea informatiilor cuprinse in | 4.2.1.2.2.2
manualul de parcurs
Norme de exploatare 4.4
Exploatare in conditii de avarie 4.2.3.6
4.3.2. Interfetele cu STI privind subsistemul de control-comandd si semnalizare
Referinta din STI privind exploatarea Referinga din STI prlvvn?d sub51s.t emul de
control-comandd si semnalizare
Parametru Punct Parametru Punct
Manualul de proceduri 4.2.1.2.1
Norme de exploatare 4.4
Norme de exploatare 4.4
Cerinte pentru observarea semnalelor | 4.2.2.8 Vizibilitatea obiectelor de control- 4215
si a marcajelor laterale comandi de cale -
Franarea trenului 4.2.2.6 Performanele i caracteristicile | , 5, 5
sistemului de frinare a trenului o
Manualul de proceduri 4.2.1.2.1 Folosirea echipamentelor de innisipare | 4.2.10
Numadrul de circulatie al trenului 4.2.3.2.1 DMI a ETCS 4.2.12
DMI a GSM-R 4.2.13
Inregistrarea datelor la bord 4.2.3.5 Interfa;a cu inregistrarea datelor in 4214

scopuri de reglementare
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4.3.3. Interfetele cu STI-urile privind materialul rulant
4.3.3.1. Interfetele cu STI privind materialul rulant de cdldtori si locomotivele
Referinta din STI privind exploatarea Referinta din STI LOC&PAS
Parametru Punct Parametru Punct
Misuri in caz de urgentd 4.2.3.6.3 Cupla pentru operatiuni de recu- | 4.2.2.2.4
perare
Cupla finald 42223
Compunerea trenului 4225 Parametrul sarcind pe osie 4232
Franarea trenului 4.2.2.6 Performanta de franare 4.2.4.5
Vizibilitatea trenului 4221 Faruri si lumini spate exterioare 4.2.7.1
Audibilitatea trenului 4222 Dispozitivul de avertizare sonord 4.2.7.2
Cerinte pentru observarea | 4.2.2.8 Vizibilitatea in exterior 429.13
semnalelor si a marcajelor laterale
Caracteristicile optice ale parbrizului | 4.2.9.2.2
Illuminatul interior 4.29.1.8
Vigilenta mecanicului de locomotiva | 4.2.2.9 Functia de control a activititii meca- | 4.2.9.3.1
nicului de locomotivd
Inregistrarea datelor de monitorizare | 4.2.3.5.2 Dispozitiv de inregistrare 4.2.9.6
la bordul trenului
Gestionarea unei situatii de urgentd | 4.2.3.7 Diagrama de ridicare si instructiuni | 4.2.12.5
Descrieri privind operatiunile de | 4.2.12.6
salvare
Compunerea trenului 4225 Documentatia de exploatare 4.2.12.4
Elemente minime relevante pentru | Apendicele F
calificarea  profesionald  aferentd
sarcinilor legate de insotirea trenu-
rilor
Innisiparea Apendicele B | Izolarea emisiilor 4.2.3.3.1.1
433.2. Interfetele cu STI privind vagoanele de marfi
Referinta din STI privind exploatarea Referinta din STI privind vagoanele de marfd
Parametru Punct Parametru Punct
Capitul posterior 4.2.2.1.3.2 | Dispozitive de fixare pentru semnalul | 4.2.6.3
de fine de tren
Semnal de fine de tren Apendicele E
Compunerea trenului 4.2.2.5 Gabarit 42.3.1
Compunerea trenului 4225 Compatibilitatea cu capacitatea de | 4.2.3.2
incdrcare a liniilor
Misuri in caz de urgentd 4.2.3.6.3 Rezistenta unitdtii - ridicarea cu | 4.2.2.2
macaraua si ridicarea cu cricuri
Franarea trenului 4.2.2.6 Frand 424
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4.3.4. Interfetele cu STI privind energia
Referinta din STI privind exploatarea Referinta din STI privind energia
Parametru Punct Parametru Punct
Compunerea trenului 4.2.2.5
Curentul maxim al trenului 4.2.4.1
Intocmirea manualului de parcurs 4.2.1.2.2.1
Compunerea trenului 4.2.2.5 Sectoare de separare:
Intocmirea manualului de parcurs 42.1.2.2.1 | fazd 4215
sistem 4.2.16
4.3.5. Interfetele cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare
Referinta din STI privind exploatarea Referinta din STI SRT
Parametru Punct Parametru Punct
Asigurarea faptului cd trenul este in | 4.2.2.7
stare de functionare
Plecarea trenului 4233 Norme de urgenta 44.1
Exploatare in conditii de avarie 4.2.3.6
Gestionarea unei situatii de urgen;é 4.2.3.7 Plan de urgenté pentru tuneluri 4.4.2
Exercitii 4.43
Furnizarea de informatii cilitorilor cu
privire la situatiile de urgentd i | 4.4.5
siguranta la bordul trenului
Competentd profesionald 4.6.1 Competenta personalului de tren si a
altor membri ai personalului cu | 4.6.1
privire la aspecte specifice tunelurilor
4.4, Norme de exploatare
Normele si procedurile care permit o exploatare coerentd a subsistemelor structurale noi si diferite destinate
utilizdrii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii Europene, in special a celor direct legate de exploatarea unui
nou sistem de control-comandd si semnalizare, trebuie si fie identice in cazul existentei unor situatii identice.
Principiile si normele de exploatare specifice Sistemului european de management al traficului feroviar
(ERTMS/ETCS) si sistemului radio ERTMS/GSM-R sunt prevdzute in apendicele A.
Principiile si normele de exploatare, care sunt comune la nivelul intregului sistem feroviar al Uniunii
Europene, sunt previzute in apendicele B.
4.5. Norme de intretinere
Nu se aplica.
4.6. Competentele profesionale
4.6.1. Competentd profesionald

Personalul intreprinderii feroviare si al administratorului de infrastructurd trebuie si fi atins competenta
profesionald adecvatd pentru indeplinirea tuturor sarcinilor necesare esentiale pentru sigurantd, in situatii
normale, de avarie si de urgentd. Aceastd competentd include cunostinte profesionale si capacitatea de a

transpune aceste cunostinte in practicd.
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Elementele minime relevante pentru calificarea profesionald aferentd fiecirei sarcini se regdsesc in apendicele
FsiG

4.6.2. Competentd lingvisticd
4.6.2.1. Principii

Administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard au obligatia de a se asigura cd personalul lor
relevant este competent in ceea ce priveste utilizarea protocoalelor si a principiilor de comunicare stabilite in
apendicele C.

In cazul in care limba de lucru utilizati de administratorul de infrastructurd diferd de cea utilizatd in mod
obisnuit de personalul intreprinderii feroviare, formarea lingvisticd si de comunicare aferentd trebuie sd
constituie o parte importantd a sistemului global de management al competentei din cadrul intreprinderii
feroviare.

Personalul intreprinderii feroviare ale cdrui indatoriri impun comunicarea cu personalul administratorului de
infrastructurd in legdturd cu aspecte esentiale pentru sigurantd, indiferent dacd este vorba de situatii normale,
de avarie sau de urgentd, trebuie sd detind un nivel suficient de cunostinte in limba de lucru a adminis-
tratorului de infrastructura.

4.6.2.2. Nivelul cunostintelor

Nivelul de cunostinte in limba de lucru a administratorului de infrastructurd trebuie sd fie suficient pentru
scopurile legate de siguranta.

(a) Ca minimum, acestea trebuie sd includd capacitatea mecanicului de locomotivi de a:
— transmite §i a intelege toate mesajele previzute in apendicele C;
— comunica in mod eficace in situatii de rutind, de avarie si de urgent3;
— completa formularele asociate utilizdrii registrului de formulare.

(b) Alti membri ai personalului de tren ale ciror indatoriri impun comunicarea cu administratorul de
infrastructurd in legdturd cu aspecte esentiale pentru sigurantd trebuie, ca cerintd minimd, si poatd
transmite si intelege informatiile care descriu trenul si starea operationald a acestuia.

Nivelul de cunostinte al personalului care insoteste trenurile, cu exceptia mecanicilor de locomotiva, trebuie
sa fie cel putin de nivelul 2, conform descrierii din apendicele E.

4.6.3. Evaluarea initiald si continud a personalului
4.6.3.1. Elemente de bazi

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd au obligatia de a defini procesul de evaluare a
personalului propriu in vederea indeplinirii cerintelor specificate in Regulamentele (UE) nr. 1158/2010 () si
(UE) nr. 1169/2010 (?) ale Comisiei.

4.6.3.2. Analizarea si actualizarea necesitdtilor de formare

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd au obligatia si realizeze o analizd a necesititilor de
formare pentru personalul propriu relevant si si defineascd un proces de revizuire si de actualizare a
necesitdtilor lor de formare individuale pentru a indeplini cerintele specificate in Regulamentele (UE)
nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010.

(") Regulamentul (UE) nr.1158/2010 al Comisiei din 9 decembrie 2010 privind o metodd de sigurantd comund pentru evaluarea
conformitdtii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de sigurantd feroviard (JO L 326, 10.12.2010, p. 11).

(®) Regulamentul (UE) nr. 1169/2010 al Comisiei din 10 decembrie 2010 privind o metodd de sigurantd comund pentru evaluarea
conformitdtii cu cerintele pentru obtinerea autorizatiei de sigurantd feroviard (JO L 327, 11.12.2010, p. 13).
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Aceastd analizd trebuie sd stabileascd atat sfera, cat si complexitatea formdrii si trebuie sd ia in considerare
riscurile asociate cu exploatarea trenurilor, a unititilor de tractiune si a materialului rulant. Intreprinderea
feroviard trebuie sd defineascd procesul prin care sunt dobandite §i mentinute cunostintele personalului de la
bord privind rutele exploatate. Acest proces trebuie si fie:

— bazat pe informatiile privind ruta furnizate de administratorul de infrastructur; si
— 1in conformitate cu procesul descris la punctul 4.2.1.

Pentru sarcinile asociate cu insotirea trenurilor §i cu pregdtirea trenurilor, elementele care trebuie luate in
considerare pot fi gisite, respectiv, in apendicele F si G. Dupd caz, aceste elemente trebuie instituite ca parte a
programului de formare a personalului.

Este posibil ca, din cauza tipului de exploatare vizat de o intreprindere feroviard sau a naturii retelei
gestionate de un administrator de infrastructurd, anumite elemente din apendicele F si G si nu fie
adecvate. Analiza necesitdtilor de formare trebuie sd specifice intr-un document elementele care nu sunt
considerate corespunzitoare si motivele acestei aprecieri.

4.6.4. Personalul auxiliar

Intreprinderea feroviard trebuie sd asigure faptul ci personalul auxiliar (de exemplu de alimentatie publica, de
curdtenie) care nu face parte din personalul de tren este format, pe langd formarea de bazd, pentru a
reactiona la instructiunile membrilor personalului de tren care au beneficiat de formarea integrala.

4.7. Conditii de sdnitate si de siguranti
4.7.1. Introducere

Personalul mentionat la punctul 4.2.1 ca fiind personal ce indeplineste sarcini esentiale pentru sigurantd in
conformitate cu punctul 2.2 trebuie si fie apt pentru asigurarea indeplinirii standardelor globale de exploatare
si de sigurantd.

Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie s3 instituie si sd documenteze procesul pe
care l-au pus in aplicare pentru indeplinirea cerintelor medicale, psihologice si de sdnitate referitoare la
personalul propriu in cadrul propriului sistem de management al sigurantei.

Controalele medicale previzute la punctul 4.7.2 si orice decizii asociate privind caracterul apt al fiecdrui
membru al personalului trebuie sd fie realizate de un medic.

Personalul trebuie sd nu presteze sarcini esentiale pentru sigurantd atunci cand vigilenta 1i este afectatd de
substante precum alcoolul, medicamentele sau medicatia psihotropd. Prin urmare, intreprinderea feroviard si
administratorul de infrastructurd trebuie s aiba instituite proceduri pentru controlarea riscului ca personalul
sd se prezinte la muncd sub influenta acestor substante sau sd consume aceste substante la locul de munci.

In ceea ce priveste limitele definite ale substantelor mentionate mai sus, se aplici normele nationale ale
statului membru in care este exploatat un serviciu feroviar.

4.7.2. Controale medicale si evaludri psihologice
4.7.2.1. Inaintea numirii in functie
4.7.2.1.1.  Continutul minim al controlului medical

Controalele medicale trebuie sd includa:
— controlul medical general;

— controlul functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);
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— analize ale urinei si ale singelui pentru detectarea diabetului zaharat §i a altor afectiuni indicate de
controlul clinic;

— analize pentru depistarea consumului de droguri.

4.7.2.1.2.  Evaluarea psihologicd

Scopul evaludrii psihologice este de a ajuta intreprinderea feroviard in privinta numirii §i gestiondrii perso-
nalului care detine capacititile cognitive, psihomotorii, comportamentale si de personalitate adecvate pentru
indeplinirea in sigurantd a sarcinilor care ii revin.

La stabilirea continutului evaludrii psihologice, trebuie luate in considerare cel putin urmdtoarele criterii
relevante pentru cerintele fiecarei functii de siguranta:

(a) Cognitive:
— atentie si concentrare;
— memorie;
— capacitate perceptivd;
— rationament;
— comunicare.
(b) Psihomotorii:
— viteza de reactie;
— coordonarea gesturilor.

(c) Comportamentul si personalitatea:
— autocontrolul emotional;
— siguranta comportamentald;
— autonomia;

— constiinciozitatea.

Dacd se omite oricare dintre elementele de mai sus, decizia respectivd trebuie justificatd si documentatd de un

psiholog.

Solicitantii trebuie si dovedeascd faptul ci sunt apti din punct de vedere psihologic supunindu-se unui
control medical efectuat de cdtre sau sub supravegherea — a se decide de citre statul membru — unui psiholog
sau a unui medic.

4.7.2.2. Dupd numirea in functie
4.7.2.2.1.  Frecventa controalelor medicale periodice

Trebuie efectuat cel putin un control medical sistematic:
— din 5 in 5 ani pentru personalul in vérstd de pand la 40 de ani;

— din 3 in 3 ani pentru personalul cu varste intre 41 si 62 de ani;
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— anual pentru personalul in varstd de peste 62 de ani.

Dacd starea de sindtate a angajatului o impune, medicul trebuie si stabileascd o frecventd de control mai
ridicata.

4.7.2.2.2.  Continutul minim al controalelor medicale periodice
Dacd angajatul indeplineste criteriile obligatorii in cadrul controlului efectuat anterior practicirii unei ocupatii,
controalele specializate periodice trebuie si cuprindd cel putin:
— controlul medical general;

— controlul functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— analize ale urinei si ale singelui pentru detectarea diabetului zaharat §i a altor afectiuni indicate de
controlul clinic;

— analize pentru depistarea consumului de droguri, daci existd indicii clinice.

4.7.2.2.3.  Controale medicale sifsau evaludri psihologice suplimentare
Pe langd controalele medicale periodice, trebuie sd se realizeze un control medical specific suplimentar gifsau
o evaluare psihologicd suplimentard dacd existd motive temeinice de a pune sub semnul intrebdrii caracterul
apt din punct de vedere medical sau psihologic al unui membru al personalului sau daci existd o suspiciune

rezonabild de consum de droguri sau de alcool peste limitele admise. Acesta ar fi cazul in special dupd un
incident sau accident cauzat de o eroare umand din partea persoanei respective.

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd trebuie si instituie sisteme destinate si asigure
realizarea acestor controale si evaludri suplimentare, dupd caz.

4.7.3. Cerinte de naturd medicald
4.73.1. Cerinte generale

Personalul trebuie sd nu prezinte afectiuni medicale §i sd nu urmeze tratamente medicale care ar putea cauza:
— pierderea neasteptatd a cunostintei;
— afectarea stdrii de cunostintd sau a concentrarii;
— incapacitate neasteptatd;
— afectarea echilibrului sau a coordondrii;
— limitarea semnificativd a mobilitatii.
Trebuie indeplinite urmdtoarele cerinte legate de vedere si de auz:
4.7.3.2. Cerinte legate de vedere
— acuitate vizuald corectatd sau naturald la distantd: 0,8 (ochiul drept + ochiul sting — masuratd separat);

minimum 0,3 pentru ochiul cel mai afectat;

— dioptrii maxime ale lentilelor corectoare: hipermetropie + 5 | miopie — 8. Medicul poate permite valori
care depdsesc aceste limite in cazuri exceptionale si dupd consultarea unui oftalmolog;

— vedere intermediard si de aproape: suficientd, fie corectatd, fie natural;
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— sunt permise lentilele de contact;

— distingerea normald a culorilor: utilizarea unui test recunoscut, precum Ishihara, completat de un alt test
recunoscut, dacd este necesar;

— campul vizual: normal (absenta oricarei anomalii care ar afecta sarcina de serviciu);
— vederea aferentd ambilor ochi: existentd;

— vederea binoculard: existentd;

— sensibilitate la contrast: bung;

— absenta unei afectiuni oculare progresive;

— implanturile de lentile, cheratotomia si cheratectomia sunt permise doar in cazul verificirii anuale sau cu
o frecventd stabilitd de medic.

4.7.3.3. Cerinte legate de auz

Auzul suficient confirmat prin intermediul audiogramei tonale, si anume:

— auz suficient de bun pentru a putea purta o conversatie telefonicd si pentru a putea auzi tonurile de
avertizare si mesajele radio;

— este permisd folosirea aparatelor auditive.

4.8. Registre de infrastructurd si de vehicule

Date fiind caracteristicile registrelor de infrastructurd si de vehicule definite la articolele 33, 34 si 35 din
Directiva 2008/57|CE, aceste registre nu sunt adecvate pentru cerintele speciale ale subsistemului «exploatare
si gestionarea traficului». In consecintd, prezenta STI nu specifici nimic cu privire la registrele respective.

Cu toate acestea, existd o cerintd operationald legatd de anumite date referitoare la infrastructurd care trebuie
furnizate unei intreprinderi feroviare si, invers, date referitoare la anumite aspecte legate de materialul rulant
care trebuie furnizate unui administrator de infrastructurd, in conformitate cu punctul 4.8.1 si cu punctul
4.8.2. In ambele cazuri, datele in cauzi trebuie si fie complete si exacte.

4.8.1. Infrastructurd

Cerintele legate de datele referitoare la infrastructura feroviard aferente subsistemului «exploatare si
gestionarea traficului», care trebuie furnizate intreprinderilor feroviare, sunt specificate in apendicele D.
Administratorul de infrastructurd este responsabil pentru corectitudinea datelor.

4.8.2. Material rulant

Urmditoarele date privind materialul rulant trebuie puse la dispozitia administratorilor de infrastructura.
Detindtorul este responsabil pentru corectitudinea datelor:

— dacd vehiculul este construit din materiale care pot fi periculoase in caz de accidente sau de incendiu (de
exemplu, azbest);

— lungimea totald a vehiculului, inclusiv tampoanele, dacd exista.
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5. ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
5.1. Definitie

In conformitate cu articolul 2 litera (f) din Directiva 2008/57/CE, elementele constitutive de interoperabilitate
inseamnd «orice componentd elementard, grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet din
echipamentul incorporat sau care se intentioneazd a fi incorporat intr-un subsistem, de care depinde,
direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar. Notiunea de «element constitutiv» acopera atat
obiectele tangibile, ct si pe cele intangibile, precum programele de calculator.

5.2. Lista elementelor constitutive

In ceea ce priveste subsistemul «exploatare si gestionarea traficului», nu existd elemente constitutive de
interoperabilitate.

6. EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE A ELEMENTELOR CONSTITUTIVE SI
VERIFICAREA SUBSISTEMULUI

6.1. Elemente constitutive de interoperabilitate

Deoarece prezenta STI nu specificd deocamdatd niciun element constitutiv de interoperabilitate, nu se discutd
nicio masurd de evaluare.

6.2. Subsistemul «exploatare si gestionarea traficului»
6.2.1. Principii

Subsistemul «exploatare si gestionarea traficului» este un subsistem functional in conformitate cu anexa II la
Directiva 2008/57CE.

In conformitate cu articolele 10 si 11 din Directiva 2004/49/CE, atunci cand solicitd un certificat sau o
autorizatie de sigurantd noud sau modificatd, intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd
trebuie sd demonstreze cd respectd cerintele prezentei STI in cadrul propriului sistem de management al
sigurantei.

Metodele de sigurantd comune privind evaluarea conformitatii obligd autoritdtile nationale de sigurantd sd
instituie un regim de inspectii prin care sd supervizeze si sd monitorizeze respectarea cotidiand a sistemului
de management al sigurantei, inclusiv toate STI-urile. Trebuie mentionat ¢ niciunul dintre elementele incluse
in prezenta STI nu necesitd o evaluare separatd de citre un organism notificat.

Cerintele din prezenta STI care se referd la subsisteme structurale §i sunt enumerate in cadrul interfetelor
(punctul 4.3) sunt evaluate in temeiul STI-urilor structurale relevante.

7. IMPLEMENTARE

7.1. Principii

Implementarea prezentei STI si conformitatea cu punctele relevante ale prezentei STI trebuie stabilite in
conformitate cu un plan de implementare care trebuie intocmit de fiecare stat membru pentru liniile pentru
care este responsabil.

Acest plan trebuie si tind seama de:
(a) aspectele specifice factorilor umani aferente exploatdrii oricdrei linii;
(b) elementele individuale de exploatare si de sigurantd aferente fiecdrei linii implicate; si
(c) dacd implementarea elementului sau elementelor avute in vedere va fi:
— aplicabild sau nu pentru toate trenurile de pe linie;

— aplicabild doar anumitor linii;
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— aplicabild tuturor liniilor;
— aplicabild tuturor trenurilor care circuld pe retea;
(d) raportul cu implementarea celorlalte subsisteme (control-comandi si semnalizare, material rulant etc.).

In acest moment trebuie luate in considerare si documentate, in cadrul planului, orice exceptii specifice

aplicabile.

Planul de implementare trebuie si tind seama de diferitele niveluri de potential de implementare in cazul
urmitoarelor evenimente, si anume atunci cand:

(a) o intreprindere feroviard sau un administrator de infrastructurd isi incepe activitatea;

(b) se introduce o reinnoire sau o modernizare a sistemelor operationale existente ale unei intreprinderi
feroviare sau ale unui administrator de infrastructuri;

(¢) se dau in exploatare subsisteme de infrastructurd, de energie, de material rulant sau de comandd-control
si semnalizare noi sau modernizate, care impun un set corespunzitor de proceduri de exploatare.

Se intelege de obicei cd implementarea integrald a tuturor elementelor prezentei STI nu poate fi completd
inainte de armonizarea elementelor de hardware (infrastructurd, control-comandd etc.) care urmeazd si fie
exploatate. Prin urmare, orientdrile stabilite in prezentul capitol trebuie considerate doar o etapd intermediard
de sprijinire a tranzitiei citre sistemul vizat.

7.2. Orientdri pentru implementare

Existd trei elemente de implementare distincte:
(a) confirmarea faptului cd toate sistemele si procesele existente indeplinesc cerintele prezentei STI;
(b) adaptarea oriciror sisteme si procese existente in vederea indeplinirii cerintelor prezentei STI;
(c) noi sisteme si procese rezultate ca urmare a implementdrii altor subsisteme;

— linii conventionale noi/modernizate (infrastructurd/energie);

— instalatii de semnalizare ETCS, instalatii radio GSM-R, detectoare de cutii de osii supraincilzite etc.
(control-comand3 si semnalizare) noi sau modernizate;

— material rulant nou (material rulant).

7.3. Cazuri specifice

7.3.1. Introducere

Urmdtoarele dispozitii speciale sunt permise in cazurile specifice mentionate mai jos.
Aceste cazuri specifice se impart in doud categorii:
(a) dispozitii care se aplicd fie permanent (caz «P»), fie temporar (caz «T»);

(b) in cazurile temporare, statul membru vizat trebuie si se conformeze subsistemului relevant fie pand in
2030 (cazul «T1»), fie pand in 2024 (cazul «T2»), fie pand in 2018 (cazul «T3»).
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7.3.2. Lista cazurilor specifice
7.3.2.1. Caz specific temporar (T1) pentru Estonia, Letonia si Lituania

Pentru implementarea punctelor 4.2.2.1.3.2 si 4.2.2.1.3.3, trenurile care sunt exploatate exclusiv pe reteaua
cu ecartament de 1 520 mm din Estonia, din Letonia si din Lituania pot utiliza un alt semnal de fine de tren
specificat.

7.3.2.2. Caz specific temporar (T2) pentru Irlanda §i pentru Regatul Unit

Pentru implementarea punctului 4.2.3.2.1, Irlanda si Regatul Unit folosesc numere alfanumerice in sistemele
existente. Aceste state membre au stabilit cerintele si calendarul tranzitiei de la numerele de circulatie ale
trenurilor in format alfanumeric la numerele de circulagie ale trenurilor in format numeric pentru sistemul
vizat.

7.3.2.3. Caz specific temporar (T3) pentru Finlanda

In ceea ce priveste implementarea normei de exploatare comune 5 din apendicele B, Finlanda poate utiliza o
altd normd pentru a atenua efectul unei defectdri complete a semnalului de fine de tren al trenurilor de
calatori.

7.3.2.4. Caz specific permanent (P1) pentru Finlanda

In ceea ce priveste implementarea punctului 4.2.2.1.3.3 si implementarea normei de exploatare comune 5
din apendicele B, Finlanda nu utilizeaza niciun dispozitiv pentru semnalizarea finelui de tren la trenurile de
marfd. Mijloacele de semnalizare a finelui de tren pentru trenurile de marfd precizate la punctul 4.2.2.1.3.2
sunt de asemenea acceptate in Finlanda.
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Apendicele A

Norme de exploatare ERTMS/ETCS

Normele de exploatare pentru ERTMS/ETCS si pentru ERTMS/GSM-R sunt specificate in documentul tehnic intitulat
«ETCS and GSM-R rules and principles — version 4» (Norme si principii ETCS si GSM-R — versiunea 4»), publicat pe
site-ul web al AEF (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Apendicele B

Norme si principii de exploatare comune

In caz de exploatare in conditii de avarie, trebuie avute de asemenea in vedere misurile in caz de urgentd stabilite la
punctul 4.2.3.6.3.

1. INNISIPAREA

Daci trenul este echipat cu un dispozitiv manual de innisipare, mecanicul de locomotiva trebuie sd aibd permisiunea
de a folosi nisip, dar trebuie sd evite pe cat posibil acest lucru:

— in zona macazurilor si a incrucisarilor;

— 1in timpul frandrii la viteze mai mici de 20 km/h;
— 1in timpul stationdrii.

Exceptiile sunt:

— dacd existd un risc de SPAD (Signal Passed at Danger — depdsirea unui semnal pe oprire) sau de alt incident grav,
iar aplicarea de nisip ar contribui la cresterea aderentei;

— la plecarea de pe log
— cand este necesard incercarea echipamentului de innisipare al unitdtii de tractiune.

2.  PLECAREA TRENULUI

In gara de origine sau dupi o oprire programati, mecanicul de locomotiva primeste liber de plecare atunci cand sunt
indeplinite urmdtoarele conditii:

— dupd ce mecanicul de locomotivd a primit o autorizare de punere in miscare a trenului;
— dupi ce sunt indeplinite conditiile de serviciu ale trenului;

— atunci cind este momentul si plece, cu exceptia cazului in care este autorizat si porneascd inainte de ora
programata.

3. NICIO AUTORIZARE DE PUNERE IN MISCARE A TRENULUI LA ORA PREVAZUTA

Dacd mecanicul de locomotivd nu a primit autorizarea de punere in miscare a trenului la ora previzutd si nu detine
informatii cu privire la motivul aferent, mecanicul de locomotivi il informeazd pe impiegatul de miscare in acest
sens.

4. DEFECTARE COMPLETA A LUMINILOR FRONTALE

Dacd mecanicul de locomotivd nu poate prezenta nicio lumini frontali:

4.1. In conditii de buni vizibilitate

Mecanicul de locomotivi il informeazd pe impiegatul de miscare in privinta defectiunii. Trenul avanseazd cu viteza
maximd admisd pand la cel mai apropiat loc in care lumina frontald poate fi reparatd/inlocuitd sau in care vehiculul
afectat poate fi inlocuit. Atunci cdnd avanseazd, mecanicul de locomotivd trebuie sd utilizeze dispozitivul de
avertizare sonord al trenului, dupd necesititi sau conform instructiunilor primite de la impiegatul de miscare.

4.2. Pe intuneric sau in conditii de vizibilitate redusi

Mecanicul de locomotiva il informeazd pe impiegatul de miscare in privinta defectiunii. Atat timp cit o lumind
frontald portabild care emite un fascicol luminos de culoare albd este montatd in partea frontald a trenului, trenul
trebuie sd avanseze la viteza maximd admisd in cazul defectiunii respective pand la cel mai apropiat loc in care
lumina frontald poate fi reparatd/inlocuitd sau in care vehiculul afectat poate fi inlocuit.
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Dacd nu este disponibild o lumind frontald portabild, trenul nu trebuie sd avanseze, cu exceptia cazului in care
impiegatul de miscare di instructiuni oficiale ca trenul sa isi continue drumul pani la cel mai apropiat loc adecvat in
care linia poate fi eliberatd.

Atunci cind avanseazd, mecanicul de locomotiva trebuie si utilizeze dispozitivul de avertizare sonord al trenului,
dupd necesitdti sau conform instructiunilor primite de la impiegatul de miscare.

5. DEFECTARE COMPLETA A SEMNALULUI DE FINE DE TREN

1. Dacd impiegatul de miscare observd defectarea completd a semnalului de fine de tren al trenului, el trebuie si ia
mdsuri pentru a opri trenul intr-un loc adecvat si pentru a informa mecanicul de locomotiva.

2. Mecanicul de locomotiva trebuie sd verifice apoi integralitatea trenului si, dacd este necesar, sd repare/sd inlo-
cuiascd semnalul de fine de tren.

3. Mecanicul de locomotivd trebuie sd raporteze impiegatului de miscare cand trenul este gata sd isi continue
cilitoria. In caz contrar, dacd reparagia nu este posibild, trenul nu isi poate continua cilitoria, cu exceptia
cazului in care impiegatul de miscare i mecanicul de locomotivd convin asupra unor mdsuri speciale.

6. DEFECTAREA DISPOZITIVULUI DE AVERTIZARE SONORA AL UNUI TREN

Daci dispozitivul de avertizare sonord se defecteazd, mecanicul de locomotiva trebuie si il informeze pe impiegatul
de miscare in privinta defectiunii. Trenul nu trebuie si depdseascid viteza admisa in cazul defectdrii dispozitivului de
avertizare sonord, pand la cel mai apropiat loc in care dispozitivul de avertizare sonora poate fi reparat sau vehiculul
afectat poate fi inlocuit. Mecanicul de locomotiva trebuie sd poatd opri inaintea oricdrei treceri la nivel unde trebuie
actionat dispozitivul de avertizare sonor si apoi continua drumul peste trecerea la nivel doar atunci cand acest lucru
poate fi realizat in sigurantd. Dacd un dispozitiv de avertizare sonord multitonal este defect, dar cel putin un ton
functioneazd, trenul isi poate continua cildtoria in mod normal.

7. DEFECTAREA UNEI TRECERI LA NIVEL

7.1. Oprirea trenurilor care trec printr-o trecere la nivel defectd

In cazul in care a fost detectatd o defectiune tehnici ce afecteazi siguranta circulatiei trenurilor printr-o trecere la
nivel si atdt timp cat nu a fost restabilitd exploatarea in conditii de sigurantd, trecerea normald a trenurilor prin
trecerea la nivel trebuie impiedicata.

7.2. Trecerea trenurilor printr-o trecere la nivel defectd (daci este autorizati)

(1) In cazul in care natura defectiunii permite continuarea circulatiei trenurilor, mecanicul de locomotiva al fiecirui
tren este autorizat si continue si sd treacd prin trecerea la nivel.

(2) Dupd ce a primit instructiuni sd treacd prin trecerea la nivel defectd, mecanicul de locomotiva trebuie si treacd
prin trecerea la nivel conform instructiunilor. Dacd trecerea la nivel devine obstructionatd, mecanicul de loco-
motiva trebuie sd ia toate masurile posibile necesare pentru a opri trenul.

(3) La apropierea de trecerea la nivel, mecanicul de locomotiva trebuie sd utilizeze dispozitivul de avertizare sonord
atunci cand este necesar sau atunci cand a primit instructiuni oficiale de la impiegatul de miscare. Daci trecerea
la nivel este liberd, mecanicul de locomotivd trebuie s3 avanseze si sd accelereze trenul de indati ce partea
frontald a trenului a trecut cu bine de trecerea la nivel.

8. DEFECTAREA COMUNICARII RADIO VOCALE

8.1. Defectarea echipamentului radio al trenului detectatd in cursul pregitirii trenului
In cazul unei defectdri a echipamentului radio de la bord, trenul nu trebuie autorizat si inceapa un serviciu pe liniile
unde echipamentul radio este necesar.

8.2. Defectarea echipamentului radio al trenului cind trenul se afld in exploatare

Atunci cdnd mecanicul de locomotivd isi dd seama cd echipamentul radio s-a defectat, el trebuie sd il informeze cat
mai curdnd posibil pe impiegatul de miscare. Mecanicul de locomotiva trebuie apoi si urmeze instructiunile oficiale
date de impiegatul de miscare in ceea ce priveste continuarea circulatiei trenului. Un tren cu un echipament radio
defect isi poate continua cildtoria:

— atat timp cat existd un alt mijloc de comunicare in caz de urgentd intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de
miscare; sau
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— pand la cel mai apropiat loc in care echipamentul radio poate fi reparat sau vehiculul afectat poate fi inlocuit, atat
timp cat existd un alt mijloc de comunicare intre mecanicul de locomotivad §i impiegatul de miscare.

9. CIRCULATIE LA VEDERE

Atunci cind un mecanic de locomotivi trebuie si asigure circulatia la vedere, el trebuie:

— sd avanseze cu prudentd, controland viteza, tinind seama de portiunea de linie vizibild in fatd, astfel incat sd
poatd opri inaintea oricdrui vehicul, semnal pe oprire sau obstacol; si

— s nu depdseascd viteza maximd pentru circulatia la vedere.
10. ASISTENTA PENTRU UN TREN DEFECT
(1) Dacd un tren se opreste din cauza unei defectiuni, mecanicul de locomotivd trebuie si informeze imediat

impiegatul de miscare in privinta defectiunii si a circumstantelor defectiunii.

(2) Atunci cand este necesar un tren de asistentd, mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare trebuie si
convind cel putin toate elementele de mai jos:

— tipul de tren de asistentd necesar;
— dacd este necesard o anumitd directie (fatd sau spate);
— unde se afli trenul defect.

Dupd ce mecanicul de locomotivi a solicitat asistentd, trenul trebuie si nu fie deplasat chiar dacd defectul este
reparat, pand la:

— sosirea trenului de asistentd; sau
— convenirea de citre mecanicul de locomotiva si de citre impiegatul de miscare a unor mdsuri alternative.

(3) Impiegatul de miscare trebuie si nu permitd intrarea trenului de asistentd pe tronsonul ocupat de trenul defect
decat dacd s-a primit confirmarea cd trenul defect nu va fi miscat din loc.

Atunci cind trenul de asistentd este gata sd intre pe tronsonul ocupat de trenul defect, impiegatul de miscare
trebuie si il informeze pe mecanicul de locomotivd al trenului de asistentd cu privire cel putin la urmitoarele:

— unde se afld trenul defect;
— unde trebuie dus trenul defect.

(4) Mecanicul de locomotiva al trenului combinat trebuie si se asigure ci:
— trenul de asistentd este cuplat la trenul defect; si

— performanta de franare a trenului este verificatd, sistemul de frinare automatd, daci este compatibil, este
conectat si s-a realizat o incercare de franare.

(5) Atunci cind trenul combinat este gata sd se pund in miscare, mecanicul de locomotiva care detine controlul
trebuie sd contacteze impiegatul de miscare si sd il informeze cu privire la orice restrictii; apoi trebuie sd pund
trenul in miscare in conformitate cu instructiunile date de impiegatul de miscare.
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11. AUTORIZATIA DE A DEPASI UN SEMNAL CARE PREZINTA UN ASPECT/O INDICATIE DE OPRIRE
Mecanicul de locomotiva al trenului in cauzd trebuie si aibd autorizatia de a depdsi un semnal care prezintd un
aspectfo indicatie de oprire.
Atunci cand acordd autorizatia, impiegatul de miscare trebuie sd 1i dea mecanicului de locomotivd instructiuni de
deplasare.
Mecanicul de locomotiva trebuie sd aplice instructiunile si nu trebuie si depdseascd nicio restrictie de viteza, daci a
fost impusd vreuna, pand cind ajunge la locul unde poate fi reluatd exploatarea normala.

12. ANOMALII ALE SEMNALIZARII DE CALE
Dacd se observd oricare dintre urmdtoarele anomalii:
— semnalul nu prezintd niciun aspect, cand ar trebui sd prezinte unul;
— semnalul prezintd un aspect neregulat;
— la apropierea de semnal se primeste o secventd de aspect neregulati de la semnal;
— aspectul semnalului nu este clar vizibil,
mecanicul de locomotiva trebuie s actioneze potrivit celui mai restrictiv aspect care ar putea fi prezentat de semnal.
In toate cazurile, mecanicul de locomotivi trebuie si raporteze impiegatului de miscare aspectul anormal al
semnalului atunci cand il observi.

13. APELUL DE URGENTA
Atunci cind primeste un apel de urgentd, mecanicul de locomotivd trebuie si presupund cd existd o situatie
periculoasi si trebuie sd efectueze toate actiunile necesare pentru a evita sau a reduce efectul situatiei respective.
In plus, mecanicul de locomotiva trebuie:
— sd reducd imediat viteza trenului pand la viteza corespunzitoare pentru circulatia la vedere; si
— sd circule la vedere, cu exceptia cazului in care impiegatul de miscare ii di alte instructiuni; si
— sd respecte instructiunile date de impiegatul de miscare.
Mecanicii de locomotivd cirora li s-a ordonat si opreascd nu repornesc fard autorizare din partea impiegatului de
miscare. Alfi mecanici de locomotivd continud sd circule la vedere pand cand impiegatul de miscare ii informeaza cd
circulatia la vedere nu mai este necesard.

14. MASURI IMEDIATE PENTRU A PREVENI UN PERICOL PENTRU TRENURI

1. Orice membru al personalului TF/AI care ia cunostintd de un pericol pentru trenuri trebuie sd ia masuri imediate
pentru a opri orice tren care ar putea fi afectat si trebuie si ia orice alte mdsuri necesare pentru a evita producerea
de vatdimdri sau de daune.

2. Orice mecanic de locomotivd care a fost informat cu privire la un pericol pentru trenul siu trebuie si opreasci si
sd alerteze imediat impiegatul de miscare cu privire la pericol.
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Apendicele C

Metodologie de comunicare referitoare la sigurantd

1. DOMENIU DE APLICARE SI SCOP

1.1 Prezentul apendice stabileste normele pentru comunicatiile legate de sigurantd intre personalul de tren, in principal
mecanicul de locomotivd, si impiegatul de miscare, in special pentru a defini structura si metodologia acestor
comunicatii. Comunicarea legatd de sigurantd are prioritate fatd de orice alt tip de comunicare.

2. STRUCTURA COMUNICARILOR
2.1  Transmisia vocald a mesajelor legate de sigurantd trebuie s fie succintd si clard, fard abrevieri. Ea trebuie sd acopere

in special urmdtoarele aspecte, pentru a asigura cd este inteleasd si cd se pot lua masurile necesare; persoana care
transmite mesajul trebuie:

— sd comunice pozitia sa exactd;

— si precizeze sarcina pe care o indeplineste si si includd informatii cu privire la actiunile care sunt necesare;
— 53 se asigure cd mesajul este primit si repetat de citre destinatar, dupd cum este necesar;

— dacd este necesar, si corecteze o greseald care a fost ficutd in cadrul mesajului;

— daci este necesar, sd precizeze destinatarului modul in care poate fi contactatd.

2.2 Mesajele de urgentd sunt destinate comunicdrii de instructiuni de exploatare urgente, legate direct de siguranta ciii
ferate. Pentru astfel de mesaje, repetarea mesajului poate fi omisa.

3. METODOLOGIA COMUNICARII

3.1  Mecanicii de locomotivd se identificd prin numdrul de circulatie al trenului §i prin locul unde se afld trenul.
Impiegatii de miscare se identificd prin zona de control sau prin locul unde se afld amplasat postul de miscare.

3.2 In ceea ce priveste comunicarea dintre impiegatii de miscare si mecanicii de locomotiva, impiegatilor de miscare le
revine responsabilitatea de a se asigura ¢ vorbesc cu mecanicul de locomotivad din zona lor de control. Acest fapt
este esential atunci cAnd comunicarea are loc acolo unde se intersecteazd zone de comunicare. Acest principiu
trebuie aplicat chiar si in urma unei intreruperi in timpul transmisiei.

3.3 Urmditoarele mesaje trebuie utilizate in acest scop de diferitii interlocutori.

— de citre impiegatul de miscare:

Numadrul de circulatie al trenului ......ooovevveeeerereeirenen.

F1 TG S (zona de control/locul unde se afld postul de miscare)

— de cdtre mecanicul de locomotiva:

acesta este trenul cu numdrul de circulatie ......c......... la e
(locul)
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4. REGULI DE COMUNICARE

4.1  Pentru intelegerea corectd a comunicatiilor legate de sigurantd, indiferent de mijlocul de comunicare folosit, trebuie
adoptate urmdtoarele reguli:

4.2 Trebuie utilizat alfabetul fonetic international:

— pentru a identifica literele alfabetului;

— pentru a indica pe litere cuvintele si denumirile de locuri care sunt dificil de pronuntat sau care ar putea fi
intelese gresit;

— in caz de interferente la comunicarea prin radio sau prin telefon;

— atunci cind se precizeazd identitatea semnalelor sau a macazurilor.

A Alfa G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B  Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C  Charlie I India N November S  Sierra X X-ray
D Delta ] Juliet O  Oscar T Tango Y Yankee
E  Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F  Foxtrot

4.3 Numerele se spun cifrd cu cifra:

0 = Zero
1 = Unu
2 = Doi
3 = Trei
4 = Patru
5 = Cinci
6 = Sase
7 = Sapte
8§ = Opt
9 = Noud

5. TERMENI (GENERAL)

Terminologia standard care trebuie utilizatd in cadrul procedurii de comunicare.

5.1  Procedura de transmisie verbald

5.1.1 Termenul care transferd interlocutorului posibilitatea de a vorbi:

receptie
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5.2 Procedura de receptionare a mesajului
5.2.1 La receptionarea unui mesaj direct

Termenul prin care se confirmd receptia mesajului:

receptionat

5.2.2 Termenul utilizat pentru a solicita repetarea mesajului in situatia unei receptiondri sau a unei intelegeri defectuoase

repetati (+ vorbiti rar)

5.2.3 La receptionarea unui mesaj reprodus de destinatar

Termeni utilizati pentru confirmarea faptului ¢ un mesaj reprodus redd exact mesajul transmis:

corect

5.2.4 In caz contrar:

eroare (+ repet)

5.3  Procedura de intrerupere a comunicdrii

5.3.1 Dacd mesajul s-a incheiat:

terminat

5.3.2 Daci intreruperea este temporard si legdtura nu se intrerupe

Termenul utilizat pentru a cere interlocutorului si astepte:

asteptati

5.3.3 Termenul utilizat pentru a-i comunica interlocutorului cd este posibil ca legdtura sd se intrerupd, dar cd ar trebui
reluatd ulterior:

revin

6. ORDINE SCRISE

6.1  Un ordin scris trebuie emis numai atunci cand trenul se afld in stationare si trebuie si i se atribuie un numar unic
de identificare sau de autorizare furnizat de impiegatul de miscare.

6.2 Un ordin scris prevaleazd asupra indicatiilor conexe date de semnalele de cale si/sau de DM, cu exceptia cazului in
care se aplicd o vitezd admisd mai micd sau o vitezd de executie mai micd dect viteza maximi previzutd in
ordinul scris.

6.3  Un ordin scris ar trebui emis cit mai aproape posibil de zona afectatd.
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6.4  Un ordin scris trebuie emis numai atunci cand mecanicul de locomotiva a precizat numdrul de circulatie al trenului
si situarea trenului [ miscdrii de manevra.

6.5 Un ordin scris trebuie sd precizeze cel putin urmdtoarele:
— de unde a fost emis (post de miscare etc.);
— la ce datd §i ord a fost emis;
— la ce tren | migcare de manevrd se referd;
— unde este localizat(d) trenul | miscarea de manevrd respectiv(d);
— 1in ce loc se aplicg;
— instructiuni clare, precise si lipsite de ambiguitate;
— un numdr unic de identificare sau de autorizare.
6.6  Un ordin scris poate fi transmis:
— fizic, pe hartie; sau
— ca instructiuni verbale pe care mecanicul de locomotivd trebuie sd le noteze; sau
— prin alte metode sigure de comunicare pentru a indeplini cerintele mentionate mai sus.

6.7  Atunci cand mecanicul de locomotiva primeste un ordin scris, el verificd dacd acest ordin scris se referd la trenul
sdu [ migcarea sa de manevrd §i la pozitia sa iIn momentul respectiv.

6.8  Un ordin scris care a fost emis poate fi revocat numai printr-un nou ordin scris care se referd in mod explicit la cel
anterior.

7. TERMENI (ORDINE SCRISE)
Terminologia standard care trebuie utilizatd in cadrul procedurii de comunicare.
Anularea unui ordin scris

7.1  Termen utilizat pentru anularea procedurii de ordin scris aflatd in curs:

anulare procedurd ................

7.2 Dacd mesajul urmeazd a fi reluat ulterior, procedura se repetd de la inceput.

Eroare in timpul transmisiei

7.3 In cazul in care expeditorul descoperd o eroare de transmisie, el trebuie si solicite anularea prin trimiterea
urmdtorului mesaj procedural:

eroare (+ pregatiti formular nou

sau:

eroare + repet

si apoi sa retransmitd mesajul initial.
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Eroare in cursul reproducerii de citre destinatar

7.4 In cazul in care expeditorul descoperd o eroare in timpul reproducerii mesajului, el trebuie sd transmitd urma-
toarele mesaje procedurale:

eroare + repet

si sd retransmitd mesajul initial.

Intelegere defectuoasd

7.5  Dacd unul dintre interlocutori nu intelege integral un mesaj, interlocutorul respectiv trebuie sd solicite celuilalt
interlocutor s repete mesajul utilizdnd urmdtorul text:

repetati (+ vorbiti rar)

8. REGISTRUL DE FORMULARE

8.1  Administratorul de infrastructurd este responsabil pentru intocmirea registrului de formulare si a formularelor
propriu-zise in limba sa de lucru.

8.2  Toate formularele de utilizat trebuie adunate intr-un document sau in format electronic, denumit «registrul de
formulare».

8.3 In vederea identificirii formularelor, trebuie creat un cuvant sau un numir unic de cod referitor la proceduri.

8.4  Acest registru de formulare trebuie utilizat atit de mecanicul de locomotiva, cat si de personalul care autorizeazi
circulatia trenurilor. Registrul utilizat de mecanicul de locomotiva si registrul utilizat de personalul care autorizeazd
circulatia trenurilor trebuie s fie structurate si numerotate in acelasi mod.

8.5  Registrul de formulare trebuie sd fie compus din doud parti.
8.5.1 Prima parte cuprinde cel putin urmdtoarele:

— un index al formularelor pentru ordinele scrise;

— listd a situatiilor in care se aplicd fiecare formular;

— tabelul care contine alfabetul fonetic international.

8.5.2 Cea de-a doua parte contine formularele propriu-zise. Acestea trebuie colectate de intreprinderea feroviard si
inménate mecanicului de locomotiva.

9. GLOSAR DE TERMINOLOGIE FEROVIARA

9.1 Intreprinderea feroviari trebuie si produci un glosar de terminologie feroviard pentru fiecare refea pe care circuld
trenurile sale. Acesta trebuie sd furnizeze termenii folositi in mod obisnuit in limba aleasi de intreprinderea
feroviard si in limba de lucru a administratorului (administratorilor) de infrastructurd pe a cirui (cdror) infras-
tructurd activeaza intreprinderea feroviard.

9.2 Glosarul trebuie sa fie compus din doud parti:
— enumerare a termenilor in functie de obiect;

— enumerare a termenilor in ordine alfabetici.
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Apendicele D

Elementele pe care administratorul de infrastructurd trebuie si le pund la dispozitia intreprinderii feroviare
pentru manualul de parcurs si pentru compatibilitatea trenului pe ruta destinati exploatirii

Compatibi-
) ‘ Manual de litatea trenului
Numdr Titlu arcurs pe ruta
p destinatd
exploatarii
1 Informatii generice privind Al
1.1 Denumirea Al X X
1.2 Statul membru X
2 Hairti si diagrame
2.1 Hartd: prezentare schematicd inclusiv
2.1.1 Tronsoanele de linie X
2.1.2 Locurile principale (statii, triaje, jonctiuni, terminale de marfd) X
22 Diagrama liniei

Informatii care trebuie incluse in diagrame, completate cu text, dupd caz. In cazul furnizdrii de diagrame separate pentru o statie/un
triaj/un depou, informatiile din diagrama liniei pot fi simplificate

2.2.1 Indicarea liniilor curente, a buclelor, a macazurilor de sigurantd si a accesului la X

liniile abatute
2.2.2 Locurile principale (statii, triaje, jonctiuni, terminale de marfd) si pozitia lor in X

raport cu linia
2.2.3 Amplasarea, tipul si denumirea tuturor semnalelor fixe relevante pentru trenuri X
2.3 Diagrame de statie/triaj/depou
Informatii care trebuie identificate pe diagramele specifice anumitor locuri, completate cu text, dupd caz
2.3.1 Denumirea locului X X
2.3.2 Tipul locului - terminal de caldtori, terminal de marfd, triaj, depou X
2.33 Amplasarea, tipul si identificarea semnalelor fixe care protejeazd puncte de X

pericol
2.3.4 Identificarea si planul firelor de cale feratd, inclusiv macazurile X
2.3.5 Identificarea peroanelor X X
2.3.6 Lungimea peroanelor X X
2.3.7 [ndltimea peroanelor X X
2.3.8 Identificarea buclelor X X
2.3.9 Lungimea buclelor X
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Compatibi-
Numdr Titlu Manual de htat;z trilet?iumi
parcurs destinatd
exploatirii
3 Informatii specifice tronsoanelor de cale feratd
3.1 Caracteristici generale
3.1.1 Extremitatea 1 a tronsonului de linie X X
3.1.2 Extremitatea 2 a tronsonului de linie X X
3.1.3 Indicarea distantei la sol (frecventa, prezentarea si pozitionarea) X
3.1.4 Viteza maximd admisd (vitezele maxime admise) | Vitezele conform graficului X X
trasei alocate
3.1.5 Orice alte informatii pe care mecanicul de locomotivd trebuie si le cunoascd X
3.1.6 Informatii geografice specifice necesare cu privire la infrastructura locald X
3.1.7 Restrictii speciale aplicabile marfurilor periculoase X
3.1.8 Restrictii speciale de incircare X
3.1.9 Mijloacele de comunicare cu regulatorul de circulatie/centrul de control, in situatii X
normale, de avarie §i de urgentd
3.2 Caracteristici tehnice specifice
3.2.1 Ecartamentul X
3.2.2 Gabaritul de liberd trecere X
3.2.3 Sarcina maxima pe osie X
3.2.4 Sarcina maximd pe metru liniar X
3.2.5 Deficienta maximd de supraindltare X
3.2.6 Raza minimd de curburd X
3.2.7 Procentul declivitatii X X
3.2.8 Locul declivitatii X X
3.2.9 Informatii legate de performanta de franare X
3.2.10 Pentru un sistem de frinare care nu utilizeazi aderenta roatd-sing, efortul de X
franare acceptat
3.2.11 Tuneluri: categorie de protectie impotriva incendiilor si datele privind tunelurile X X
din clauza 4.2.1.2.2.1c
3.2.12 Zone in care nu este permisd oprirea: identificare, situare, tip X
3.2.13 Riscuri industriale — locurile in care este periculos pentru mecanicul de loco- X

motiva sd iasd din cabind
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Compatibi-
Numdr Titlu Manual de htat;z trftI:ﬂUi
parcurs destinaté

exploatirii

3.2.14 Localizarea zonelor desemnate pentru incercarea dispozitivului de innisipare X

(dacd existd)

3.3 Subsistemul «energie»

3.3.1 Sistemul de alimentare cu energie (tensiune si frecventd) X X

3.3.2 Curentul maxim al trenului X X

3.3.3 Restrictii legate de consumul de putere al anumitor unitdti de tractiune electricd X

3.3.4 Restrictii legate de pozitionarea ramelor pentru respectarea separdrii liniei de X

contact (pozitia pantografului)

3.3.5 Localizarea zonelor neutre X

3.3.6 Localizarea zonelor prin care trebuie s se treacd avand pantografele coborate. X

3.3.7 Conditii aplicabile frndrii cu recuperare X X

3.3.8 Curentul maxim per pantograf in regim de stationare X X

3.3.9 Cerinte privind numdrul de pantografe ridicate si distanta dintre ele X

3.3.10 inaltimea firului de contact X

3.3.11 Caracteristicile acceptate ale pantografului X

3.3.12 Forta medie de contact admisd X

3.4 Subsistemul «control-comand3 si semnalizare»

3.4.1 Necesitatea de a avea mai multe sisteme active simultan X

ERTMS/ETCS

3.4.2 Nivelul de aplicare X

3.4.3 Functii optionale necesare la bord: functia de continuitate (infill) X

3.4.4 Numadrul versiunii de software X

ERTMS/radio GSM-R

3.4.5 Numadrul versiunii X

Sisteme de semnalizare de clasa B

3.4.6 Denumirea sistemului X

3.4.7 Numadrul versiunii de software X
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Compatibi-
) ‘ Manual de litatea trenului
Numdr Titlu arcurs pe ruta
P destinatd

exploatirii

Sisteme radio de clasa B

3.4.8 Denumirea sistemului X

3.4.9 Numdrul versiunii de software X

Restrictii de vitezd legate de performanta de franare

3.4.10 Sisteme de clasa B de protectie, de control si de avertizare a trenurilor X

Comutdri

3.4.11 Conditii speciale de comutare intre diferite sisteme de clasa B de protectie, de X

control si de avertizare a trenurilor
3.4.12 Conditii tehnice speciale necesare pentru comutarea intre ERTMS[ETCS si X
sistemele de clasa B

3.4.13 Instructiuni speciale (locul) de comutare intre diferite sisteme radio X

Susceptibilitatea electromagneticd a echipamentelor de control-comandd si semnalizare aferente infrastructurii

3.4.14 Permisiunea de a utiliza frina cu curenti turbionari X X

3.4.15 Permisiunea de a utiliza frina magneticd X X

3.5 Subsistemul «exploatare si gestionarea traficului»

3.5.1 Limba de lucru X

3.5.2 Conditii meteorologice speciale si masurile aferente, daci este cazul X
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Apendicele E

Limba si nivelul de comunicare

Competenta verbald intr-o anumitd limbd poate fi impdrtitd in cinci niveluri:

Nivel Descriere

5 — poate adapta modul de vorbire la orice interlocutor
— poate exprima o pdrere

— poate negocia

— poate convinge

— poate da sfaturi

4 — poate face fatd unor situatii complet neprevizute
— poate formula presupuneri

— poate exprima o pdrere motivatd

3 — poate face fatd unor situatii practice care presupun un element neprevizut
— poate descrie

— poate duce o conversatie simpld

2 — poate face fatd unei situatii practice simple
— poate pune intrebdri

— poate rispunde la intrebdri

1 — poate vorbi folosind propozitii memorate
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Apendicele F

Elemente minime relevante pentru calificarea profesionald aferentd sarcinilor legate de insotirea trenurilor

1. CERINTE GENERALE
(a) Prezentul apendice, care trebuie interpretat in coroborare cu punctele 4.6 si 4.7, oferd o listd a elementelor

considerate relevante pentru sarcinile asociate cu insotirea unui tren pe retea.

(b) In contextul prezentei STI, expresia «calificare profesionald» se referd la acele elemente care sunt importante
pentru a asigura faptul ci personalul de exploatare este format corespunzitor si poate intelege si rezolva sarcinile
care 1i revin.

(c) Sarcinilor realizate §i persoanei care le indeplineste li se aplicd reguli si proceduri. Aceste sarcini pot fi realizate de
orice persoand calificatd autorizatd, indiferent de numele, denumirea postului sau gradul utilizat in reguli sau in
proceduri sau de compania respectiva.

2. CUNOSTINTE PROFESIONALE

Orice autorizare este conditionatd de trecerea cu succes a unui examen initial si de prevederea de programe de
evaluare si de formare continud, conform descrierii de la punctul 4.6.

2.1. Cunostinte profesionale generale

(a) Principiile sistemului de management al sigurantei al organizatiei care sunt relevante pentru sarcinile in cauzd.
(b) Rolurile si responsabilititile persoanelor-cheie implicate in exploatare.

(¢) Conditiile generale relevante pentru siguranta cdlitorilor sau a mirfurilor si a persoanelor de pe calea feratd sau
din apropierea acesteia.

(d) Conditiile de sdnitate si de sigurantd la locul de munci.
(e) Principiile generale de securitate a sistemului feroviar.
(f) Siguranta personald, inclusiv in cazul pardsirii trenului pe linia curentd.

2.2. Cunoasterea procedurilor de exploatare si a sistemelor de sigurantd relevante pentru sarcini

(a) Proceduri de exploatare si norme de sigurantd.
(b) Aspectele relevante ale sistemului de control-comanda si semnalizare.
(c) Procedura oficiald de transmitere a mesajelor, inclusiv utilizarea echipamentelor de comunicare.

2.3. Cunoasterea materialului rulant

(a) Echipamentele din interiorul vehiculelor pentru cilatori.

(b) Cunostinte adecvate privind sarcinile esentiale pentru sigurantd, referitoare la procedurile si interfetele pentru
materialul rulant.

2.4. Cunoasterea rutei

(@) Masuri de exploatare relevante (precum metoda de expediere a trenului) in anumite locuri (semnalizare si
echipamente statie etc.).
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(b) Statii unde cdldtorii pot cobori din tren sau urca in tren.
(c) Masuri de exploatare si de urgentd locale specifice liniei (liniilor) rutei.

2.5. Cunostinte privind siguranta cilitorilor

Formarea cu privire la siguranta cildtorilor trebuie si se refere cel putin la urmdtoarele:
(a) Principii pentru asigurarea sigurantei cilitorilor:

— sprijin pentru cilitorii cu mobilitate redusd;

— identificarea pericolelor;

— procedurile aplicabile in cazul accidentelor in care sunt implicate persoane;

— situatii de incendiu sifsau fum;

— evacuarea cildtorilor.
(b) Principii de comunicare:

— identificarea persoanei care trebuie contactatd si intelegerea metodelor de comunicare, in special in ceea ce
priveste comunicarea cu impiegatul de miscare in decursul unui incident de evacuare;

— identificarea cauzelor/situatiilor si solicitarea initierii unei comunicdri

— metode de comunicare pentru informarea cildtorilor;

— metode de comunicare in cazul exploatdrii in conditii de avarie/in situatii de urgentd.
(c) Aptitudini comportamentale:

— constientizarea situatiei;

— constiinciozitate;

— comunicare;

— capacitate de luare a deciziilor si de actiune.

3. CAPACITATEA DE A TRANSPUNE CUNOSTINTELE IN PRACTICA

Capacitatea de aplicare a acestor cunostinte in situatii normale, de avarie si de urgentd impune buna cunoastere de
cdtre personal a:

— metodelor si principiilor de aplicare a regulilor si procedurilor;

— procesului de utilizare a echipamentelor de cale si a materialului rulant, precum si a oricdror echipamente
specifice legate de sigurantd;

In special in ceea ce priveste:
(a) verificarile anterior plecdrii, inclusiv incercarea franelor, dacd este necesar, si inchiderea corectd a usilor;

(b) procedura de plecare;
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(c) exploatarea in conditii de avarie.

(d) evaluarea potentialului de aparitie a unui defect in spatiile pentru cilitori si reactionarea conform regulilor si
procedurilor;

(¢) misurile de protectie si de avertizare impuse de reguli si de regulamente sau pentru acordarea de asistentd
mecanicului de locomotivd;

(f) comunicarea cu personalul administratorului de infrastructurd atunci cand se acordi asistentd mecanicului de
locomotivi;

(g) raportarea oricdror evenimente neobisnuite privind exploatarea trenului, starea materialului rulant si siguranta
cdltorilor. Dacd este necesar, aceste rapoarte trebuie realizate in scris, in limba aleasd de intreprinderea feroviara.
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Apendicele G

Elemente minime relevante pentru calificarea profesionald aferentd sarcinii de pregitire a trenurilor

1.  CERINTE GENERALE

(a) Prezentul apendice, care trebuie interpretat in coroborare cu punctul 4.6, oferd o listd a elementelor considerate
relevante pentru sarcina pregitirii unui tren pe retea.

(b) In contextul prezentei STI, expresia «calificare profesionald» se referd la acele elemente care sunt importante
pentru a asigura faptul cd personalul de exploatare este format corespunzitor si poate intelege si rezolva
elementele sarcinii care ii revine.

(c) Sarcinii realizate si persoanei care o indeplineste li se aplicd reguli si proceduri. Aceste sarcini pot fi realizate de
orice persoand calificatd autorizatd, indiferent de numele, denumirea postului sau gradul utilizat in reguli sau in
proceduri sau de compania respectiva.

2. CUNOSTINTE PROFESIONALE
Orice autorizare este conditionatd de trecerea cu succes a unui examen initial si de prevederea de programe de

evaluare si de formare continud, conform descrierii de la punctul 4.6.

2.1. Cunostinte profesionale generale

(a) Principiile sistemului de management al sigurantei al organizatiei care sunt relevante pentru sarcina in cauzd.
(b) Rolurile si responsabilititile persoanelor-cheie implicate in exploatare.

(c) Conditiile generale relevante pentru siguranta cildtorilor sifsau a mdirfurilor, inclusiv transportul de mdrfuri
periculoase si de incdrcituri exceptionale.

(d) Aprecierea pericolelor, in special cu privire la riscurile legate de exploatarea feroviard si de alimentarea cu energie
electricd de tractiune.

() Conditiile de sdnitate si de sigurantd la locul de munci.
(f) Principiile generale de securitate a sistemului feroviar.
(g) Siguranta personald in cazul prezentei pe sau in vecinitatea liniilor de cale ferata.

(h) Principii de comunicare si procedura oficiald de transmitere a mesajelor, inclusiv utilizarea echipamentelor de
comunicare.

2.2. Cunoasterea procedurilor de exploatare si a sistemelor de siguranti relevante pentru sarcind

(a) Exploatarea trenurilor in situatii normale, de avarie si de urgenta.
(b) Proceduri de exploatare in anumite locuri (semnalizare, echipamente statie/depou/triaj) si norme de sigurantd.
(c) Mésuri locale de exploatare.

2.3. Cunoasterea echipamentelor trenului

(@) Scopul si utilizarea echipamentelor vagoanelor si vehiculelor.
(b) Identificarea si stabilirea inspectiilor tehnice.

(c) Cunostinte adecvate privind sarcinile esentiale pentru sigurantd, referitoare la procedurile si interfetele pentru
materialul rulant.
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CAPACITATEA DE A TRANSPUNE CUNOSTINTELE IN PRACTICA

Capacitatea de aplicare a acestor cunostinte in situatii normale, de avarie si de urgentd impune buna cunoastere de
cdtre personal a:

— metodelor si principiilor de aplicare a regulilor si procedurilor;

— procesului de utilizare a echipamentelor de cale si a materialului rulant, precum §i a oriciror echipamente
specifice legate de sigurantd.

In special:

(a) aplicarea regulilor de compunere a trenului, a regulilor privind franarea trenului, a regulilor de incircare a
trenului etc., pentru a asigura faptul i trenul este in stare de functionare;

(b) intelegerea marcajelor si a etichetelor de pe vehicule;

(c) procesul de determinare si de punere la dispozitie a datelor privind trenul;

(d) comunicarea cu personalul de tren;

(e) comunicarea cu personalul responsabil pentru controlarea circulatiei trenurilor;

(f) exploatarea in conditii de avarie, in special dacd afecteazd pregitirea trenurilor;

(g) masurile de protectie si de avertizare impuse de reguli si de reglementiri sau mésurile locale din locul respectiv;

(h) actiuni care trebuie intreprinse in legiturd cu incidente ce implicd transportul de marfuri periculoase (dacd este
cazul).
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Apendicele H

Numirul european de vehicul si marcajul alfabetic aferent de pe caroserie

1. DISPOZITII GENERALE PRIVIND NUMARUL EUROPEAN DE VEHICUL

Numadrul european de vehicul se alocd in functie de codurile definite in apendicele 6 la Decizia 2007/756/CE a
Comisiei (1).

Numdrul european de vehicul trebuie schimbat atunci cind nu reflectd capacitatea de interoperabilitate sau carac-
teristicile tehnice conform prezentului apendice din cauza modificdrilor tehnice aduse vehiculului. Astfel de modi-
ficdri tehnice pot necesita o noud dare in exploatare (punere in functiune) in conformitate cu articolele 20-25 din
Directiva 2008/57|CE.

2. DISPOZITII GENERALE PRIVIND MARCAJELE EXTERIOARE

Majusculele si cifrele care alcituiesc inscriptiile marcajului trebuie sd aibd o iniltime de cel putin 80 mm si si fie
scrise cu un font «sans serif» pentru corespondentd. Se poate utiliza o inaltime mai redusd doar daci nu existd altd
optiune decit aceea de a plasa marcajul pe lonjeroane.

Marcajul trebuie plasat la o indltime care si nu depdseascd 2 metri deasupra nivelului sinei.

Detindtorul poate si adauge, cu litere de dimensiuni mai mari decat cele ale numarului european de vehicul, o
numerotare proprie (care constd in general in cifre ale numarului de serie, completate cu un cod alfabetic) utild in
exploatare. Locul de inscriere a numdrului propriu este ldsat la alegerea detinitorului; cu toate acestea, trebuie sd fie
mereu posibild distingerea cu usurintd a numdrului european de vehicul de numdrul propriu al detindtorului.

3. VAGOANE

Marcajele trebuie inscrise pe caroseria vagonului in urmdtorul mod:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Unde, in exemple,

D si NL reprezintd statul membru de inmatriculare, astfel cum este previzut in partea 4 a apendicelui 6 la Decizia
2007/756/CE privind NEV.

RFC, DB si ACTS reprezintd marcajul detindtorului, astfel cum este stabilit in partea 1 a apendicelui 6 la Decizia
2007/756/CE privind NEV.

Pentru vagoanele ale cdror caroserii nu asigurd un spatiu suficient de mare pentru aceastd dispunere, in special in
cazul vagoanelor platformd, marcajul trebuie dispus dupd cum urmeazi:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks

(") Decizia 2007/756/CE a Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al vehiculelor
prevazut la articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE [notificatd cu numdrul C(2007) 5357] (JO L 305,
23.11.2007, p. 30).
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In cazul inscrierii pe vagon a uneia sau mai multor litere index de semnificatie nationald, marcajul national trebuie
plasat dupd marcajul international in litere si despartit de acesta printr-o cratimd, dupd cum urmeaza:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks-xy

4. VAGOANE $I VEHICULE REMORCATE PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

Numarul se aplicd pe fiecare perete lateral al vehiculului, in modul urmdtor:

F-SNCF 61 87 20 - 72 021 -7
B0 tu

Marcajul tarii in care este inmatriculat vehiculul si cel al caracteristicilor tehnice se inscriu direct in fata, in urma sau
dedesubtul celor doudsprezece cifre ale numdrului de vehicul.

In cazul vagoanelor de cilitori cu cabind de conducere, numarul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in
interiorul cabinei.

5.  LOCOMOTIVE, AUTOMOTOARE $I VEHICULE SPECIALE

Numdrul european de vehicul trebuie inscris pe fiecare perete lateral al materialului rulant de tractiune, in modul
urmadtor:

92 10 1108 062-6

Numdrul european de vehicul se inscrie, de asemenea, in interiorul fiecdrei cabine a materialului rulant de tractiune.

6. MARCAJUL ALFABETIC PRIVIND CAPACITATEA DE INTEROPERABILITATE

«TEN»: vehicul care:

(a) este conform cu toate STI-urile relevante aflate in vigoare in momentul darii in exploatare si a fost autorizat
pentru a fi dat in exploatare (pus in functiune) in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Directiva
2008/57/CE si

(b) a primit o autorizatie valabild in toate statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva
2008/57CE.

«PPV/PPW>: vehicul care este conform cu acordul PPV/PPW sau PGW (in interiorul statelor OSJD) (originalul:
PPV/PPW: IIIIB ([IpaBwna mOJb30BaHMS BAarOHaMyM B MeXIyHapomHoM coobmermn); PGW: Tlpaswia Tlomp3oBanust
IpysosbiMu BaroHamun).

Vehiculele care nu sunt autorizate pentru a fi date in exploatare (puse in functiune) in toate statele membre in
conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE necesitd un marcaj care indicd statele membre in
care vehiculul este autorizat pentru a fi dat in exploatare. Acest marcaj trebuie si fie in conformitate cu unul dintre
urmitoarele desene, unde D reprezintd statul membru care a acordat prima autorizatie (in exemplul dat, Germania),
iar F reprezintd cel de-al doilea stat care a acordat autorizatia (in exemplu dat, Franta). Statele membre sunt codificate
in conformitate cu partea 4 a apendicelui 6 la Decizia 2007/756/CE.
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Apendicele I

Lista punctelor deschise

Apendicele B (a se vedea punctul 4.4)

Norme si principii de exploatare comune
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Apendicele |

Glosar

Definitiile din prezentul glosar fac referire la utilizarea termenilor in prezenta STI OPE.

Termen

Definitie

Accident

Conform definitiei de la articolul 3 din Directiva 2004/49/CE.

Autorizarea circu-
latiei trenurilor

Exploatarea echipamentelor din centrele de semnalizare, din camerele de control ale sistemului de
alimentare cu energie electricd de tractiune si din regulatoarele de circulatie, care permite circulatia
trenurilor. Aceasta nu include personalul angajat de o intreprindere feroviari care este responsabil
cu gestionarea resurselor precum personalul de tren sau materialul rulant.

Competentd

Calificarea si experienta necesare pentru indeplinirea in mod sigur si fiabil a sarcinii de executat.
Experienta se poate dobandi in cadrul procesului de formare.

Marfuri periculoase

Conform Directivei 2008/68/CE privind transportul interior de marfuri periculoase

Exploatare in conditii
de avarie

Exploatare rezultatd in urma unui eveniment neplanificat care impiedicd desfisurarea normald a
serviciilor feroviare.

Expediere

A se vedea «expedierea trenurilor»

Mecanic de loco-
motiva

Conform definitiei de la articolul 3 din Directiva 2007/59/CE.

Apel de urgentd

Apel efectuat in unele situatii periculoase pentru avertizarea tuturor trenurilor/miscirilor de
manevrd dintr-o anumitd zond.

Incarcituri
exceptionale

O incirciturd transportatd de un vehicul feroviar, de exemplu un container, o cutie mobild sau alt
gen de incdrcaturd, in cazul in care dimensiunea vehiculului feroviar sifsau sarcina pe osie impun
o autorizare speciald de circulatie sifsau aplicarea unor conditii speciale de circulatie pentru
intreaga cdldtorie sau pentru o parte a acesteia.

Conditii de sdnitate
si de sigurantd

In contextul prezentei STI, acestea se referd exclusiv la cerintele medicale si psihologice necesare
pentru exploatarea elementelor relevante ale subsistemului.

Cutie de osie supra-
incalzitd

Un lagdr si o cutie de osie care au depdsit temperatura maximd de exploatare proiectatd.

Incident

Conform definitiei de la articolul 3 din Directiva 2004/49/CE.

Lungimea trenului

Lungimea totald a tuturor vehiculelor, incluzand tampoanele, inclusiv locomotiva (locomotivele)

Bucld

Fir de cale feratd conectat la firul de cale principal, utilizat pentru trecere, incrucisare si garare.

Limba de lucru

Limba sau limbile utilizate de administratorul de infrastructurd in activitdtile sale zilnice si
publicate in documentul siu de referintd al retelei, pentru comunicarea mesajelor de exploatare
sau legate de sigurantd intre administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard.

Caldtor Persoand (in afara angajatilor cu indatoriri specifice la bordul trenului) care cilitoreste cu trenul
sau se deplaseazd pe o proprietate feroviard inainte sau dupd o cdldtorie cu trenul.
Monitorizarea Observarea si inregistrarea sistematicd a performantei serviciilor feroviare si a infrastructurii in

performantei

vederea ameliordrii performantei ambelor.

30.6.2015
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Termen Definitie
Calificare Adecvarea fizicd si psihologicd pentru sarcina de executat, precum si cunostintele necesare.
Timp real Capacitatea de a prelucra sau de a face schimb de informatii cu privire la evenimente specifice

(precum sosirea in gard, trecerea printr-o gard sau plecarea dintr-o gard) pe parcursul cdlitoriei
trenurilor, pe masurd ce acestea au loc.

Punct de raportare

Un punct din graficul de circulatie al trenului in care este necesard raportarea orei de sosire, de
plecare sau de trecere.

Rutd

Tronsonul sau tronsoanele de linie respective

Sarcind esentiald
pentru sigurantd

Sarcind realizatd de personal atunci cand verifici sau influenteazd deplasarea unui tren, care ar
putea afecta sindtatea §i siguranta persoanelor.

Oprire programata

Oprire planificatd din motive comerciale sau de exploatare.

Linie abatutd

Orice fir sau fire de cale feratd din cadrul unui punct de exploatare care sunt folosite numai
pentru alte misciri de trenuri decat circulatia trenurilor.

Impiegat de miscare

Angajat responsabil cu stabilirea rutei pentru trenuri | miscdri de manevrd si cu emiterea de
instructiuni pentru mecanicii de locomotiva.

Personal

Angajati care lucreazd in cadrul unei intreprinderi feroviare sau al unui administrator de infras-
tructurd sau al contractantilor acestora si care indeplinesc sarcini previzute de prezenta STL

Aspect de oprire

Orice aspect al unui semnal care nu permite mecanicului de locomotivi sd depiseascd semnalul.

Punct de oprire

Un loc identificat in graficul unui tren unde trenul este planificat s3 opreascd, in general pentru
realizarea unei anumite activititi precum urcarea sau coborirea cildtorilor.

Mersul trenurilor

Document sau sistem care furnizeazd detalii legate de graficul unui tren sau al trenurilor pe o
anumitd rutd.

Punct orar

Un loc din graficul unui tren unde este identificatd o anumitd ord. Aceastd ord poate reprezenta
ora de sosire, ora de plecare sau, in cazul unui tren care nu opreste in acel loc, ora de trecere.

Unitate de tractiune

Un vehicul motorizat capabil si se deplaseze singur si sd deplaseze si alte vehicule la care poate fi
cuplat.

Tren

Un tren este definit ca una sau mai multe unititi de tractiune, cu sau fird vehicule feroviare
cuplate, avand disponibile date de tren, care circuld intre doud sau mai multe puncte definite.

Expedierea trenului

Indicarea cdtre persoana care conduce trenul cd toate activitdtile din statie sau din depou sunt
finalizate si cd, din punctul de vedere al personalului responsabil, trenului i s-a acordat autorizatia
de punere in miscare.

Personal de tren

Membrii personalului de la bordul unui tren, certificati ca fiind competenti si desemnati de o
intreprindere feroviard si indeplineascd la bordul trenului anumite sarcini specifice legate de
sigurantd, de exemplu mecanicul de locomotiva sau agentul insotitor.

Pregitirea trenului

Asigurarea faptului cd un tren este intr-o stare corespunzitoare pentru a intra in exploatare, cd
echipamentele trenului sunt activate corect §i compunerea trenului corespunde trasei desemnate a
trenului. Pregitirea trenului include, de asemenea, inspectii tehnice efectuate inainte de intrarea in
exploatare a trenului.
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Abreviere Explicatie

ca. Curent alternativ

CCS Control-comandd si semnalizare

CEN Comitetul European de Standardizare (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Conventia privind transporturile internationale feroviare (Convention relative aux Transports Interna-
tionaux Ferroviaires)

dB Decibeli

c.c. Curent continuu

DMI Interfata mecanic-masind (Driver Machine Interface)

CE Comunitatea Europeana

ECG Electrocardiograma

EIRENE Reteaua amelioratd de radiocomunicatii feroviare integrate europeand (European Integrated Railway
Radio Enhanced Network)

EN Standard european

ENE Energie

AEF Agentia Europeand a Cdilor Ferate

ERTMS Sistemul european de management al traficului feroviar

ETCS Sistemul european de control al trenurilor

UE Uniunea Europeand

FRS Specificatie de cerintd functionald

GSM-R Sistem global de comunicatii mobile — cii ferate

HABD Detector de osii supraincilzite

Hz Hertz

Al Administrator de infrastructurd

INF Infrastructurd

OPE Exploatare si gestionarea traficului

(ON)) Organizatia de Colaborare a Cdilor Ferate

PPV/PPW Abrevierea in limba rusi a «Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii» =
Reguli de utilizare a vehiculelor feroviare in traficul international

RST Material rulant

IF Intreprindere feroviara

SMS Sistem de management al sigurantei
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Abreviere Explicatie
SPAD Depdsirea unui semnal pe oprire (Signal Passed at Danger)
SRS Specificatie de cerintd de sistem
TAF Aplicatii telematice pentru transportul de marfd
TEN Reteaua transeuropeand
STI Specificatie tehnicd de interoperabilitate
UIC Uniunea Internationald a Ciilor Ferate (Union Internationale des Chemins de fer)
MDV Marcajul detindtorului vehiculului”
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