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REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) NR. 427/2014 AL COMISIEI
din 25 aprilie 2014

de stabilire a unei proceduri de aprobare si de certificare a tehnologiilor inovatoare care contri-
buie la reducerea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare usoare, in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2011 de stabi-
lire a unor standarde de performantd pentru vehiculele utilitare usoare noi, ca parte a aborddrii integrate a Uniunii de
reducere a emisiilor de CO, generate de vehiculele usoare (), in special articolul 12 alineatul (2),

intrucat:

(1) Pentru a promova dezvoltarea si adoptarea timpurie a tehnologiilor noi si avansate, destinate sd reducd emisiile
de CO, generate de vehicule, Regulamentul (UE) nr. 510/2011 prevede posibilitatea, pentru producitori si furni-
zori, de a solicita aprobarea anumitor tehnologii inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate
de vehiculele utilitare usoare noi. Prin urmare, este necesar si se clarifice criteriile pentru determinarea tehnolo-
giilor eligibile ca ecoinovatii in temeiul respectivului regulament.

(2)  Este necesar si se tind seama de experienta dobandita de la instituirea unei scheme aplicabile tehnologiilor inova-
toare pentru autoturisme, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comi-
siei (%) si sd se aplice aceleasi criterii de eligibilitate pentru vehiculele utilitare ugoare. Cu toate acestea, trebuie sd
se facd o distinctie in ceea ce priveste vehiculele utilitare ugoare care sunt construite si omologate prin procedura
de omologare de tip in mai multe etape. In cazul vehiculelor respective, este necesar si se limiteze certificarea
reducerilor emisiilor de CO, la ecoinovatiile instalate pe vehiculul de baza.

(3)  In conformitate cu articolul 12 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr. 510/2011, tehnologiile care fac
parte din abordarea integratd a Uniunii prezentatd in doud comunicdri ale Comisiei din 7 februarie 2007 () si
care au fost reglementate in legislatia Uniunii sau alte tehnologii care sunt obligatorii in temeiul dreptului Uniunii,
nu sunt eligibile ca ecoinovatii in temeiul regulamentului mentionat. Tehnologiile respective includ sistemele de
monitorizare a presiunii in pneuri, rezistenta la rulare a pneurilor si indicatorii de schimbare a vitezei care intrd
sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului () si, in ceea ce
priveste rezistenta la rulare a pneurilor, a Regulamentului (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului ().

(4) O tehnologie care este deja, de un anumit timp, disponibild pe piatd la scard largd nu poate fi consideratd inova-
toare in sensul articolului 12 din Regulamentul (UE) nr. 510/2011 si, prin urmare, nu ar trebui si fie eligibild ca
ecoinovatie. Pentru a asigura un paralelism complet cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011,
este necesar si se prevadd cd numai tehnologiile care au fost instalate in maximum 3 % dintre toate vehiculele
utilitare usoare noi inmatriculate in 2009 ar trebui sa fie eligibile ca ecoinovatii. Pragurile respective ar trebui sd
facd obiectul unei revizuiri cel tarziu in 2016.

(5)  Pentru a promova tehnologiile cu cel mai mare potential de reducere a emisiilor de CO, generate de vehiculele
utilitare usoare si, in special, dezvoltarea tehnologiilor de propulsie inovatoare, ar trebui si fie eligibile numai
acele tehnologii care sunt inerente functiei de transport a vehiculelor si care contribuie semnificativ la imbunata-
tirea consumului total de energie al acestora. Tehnologiile care sunt accesorii acestui scop sau care vizeazd cres-
terea confortului soferului sau al pasagerilor nu ar trebui si fie eligibile.

(') JOL145,31.5.2011,p. 1.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei din 25 iulie 2011 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de certifi-
care a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 4432009 al Parlamentului European si al Consiliului JO L 194, 26.7.2011, p. 19).

(*) Comunicarea COM(2007)19 final a Comisiei — Rezultatele revizuirii Strategiei Comunitatii de reducere a emisiilor de CO, provenite de
la autoturisme si vehicule utilitare ugoare si Comunicarea COM(2007) 22 final a Comisiei — Un cadru competitiv de reglementare
privind autovehiculele pentru secolul XXI.

(*) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip
pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).

() Regulamentul (CE) nr. 1222/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 noiembrie 2009 privind etichetarea pneurilor in
ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri esentiali (JO L 342 22.12.2009, p. 46).
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(6)  In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 510/2011, cererile pot fi depuse atat de producitori, cat si de furnizori.
Cererea ar trebui si fie insotitd de dovezile necesare privind indeplinirea tuturor criteriilor de eligibilitate, inclusiv
de o metodologie pentru misurarea reducerii emisiilor de CO, obtinute cu ajutorul tehnologiei inovatoare in
cauzd.

(7)  Reducerile de emisii de CO, realizate cu ajutorul unei ecoinovatii ar trebui si poatd fi mdsurate cu un grad satisfa-
cator de precizie. Aceastd precizie nu poate fi obtinutd decit in cazul in care reducerile sunt de cel putin
1 g CO,/km.

(8)  In cazul in care reducerile de emisii de CO, datorate unei anumite tehnologii depind de comportamentul soferului
sau de alti factori care nu pot fi controlati de solicitant, tehnologia respectivd nu ar trebui, in principiu, sd fie
eligibild ca ecoinovatie, cu exceptia cazului in care este posibil ca, pe baza unor dovezi statistice fiabile si indepen-
dente, sd fie formulate ipoteze verificabile cu privire la comportamentul mediu al soferului.

(9)  Ciclul de testare standard utilizat pentru masurarea emisiilor de CO, generate de un vehicul in cadrul procedurii
de omologare de tip nu demonstreazd toate reducerile care pot fi obtinute cu ajutorul anumitor tehnologii. In
vederea credrii stimulentelor adecvate pentru inovare, la calcularea reducerilor totale de emisii de CO, ar trebui sd
se tind seama numai de reducerile care nu sunt luate in considerare in cadrul ciclului de testare standard.

(10) Pentru demonstrarea reducerilor de emisii de CO, ar trebui s se facd o comparatie intre emisiile generate de
acelasi vehicul atunci cind este echipat si atunci cand nu este echipat cu o ecoinovatie. Metodologia de testare ar
trebui sd furnizeze misurdtori verificabile, repetabile si comparabile. Pentru a asigura conditii egale de concurentd
si In absenta unui ciclu de conducere convenit si mai realist, ar trebui utilizate ca punct de referind comun mode-
lele de conducere din cadrul noului ciclu de conducere european, astfel cum se mentioneaza in Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei (). Metodologia de testare ar trebui sd se bazeze pe mdsurdtori efectuate pe un stand
dinamometric, pe 0o modelare sau pe o simulare, atunci cand astfel de metodologii ar furniza rezultate mai fiabile
si mai precise.

(11) Comisia ar trebui sd elaboreze orientdri cu privire la pregitirea cererii si la metodologiile de testare, pe care si le
actualizeze periodic pentru a lua in considerare experienta dobanditd din evaluarea diferitelor cereri.

(12)  In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 510/2011, cererea trebuie s3 fie insotitd de un raport de verificare care
trebuie realizat de un organism independent si certificat. Organismul respectiv trebuie sd fie un serviciu tehnic
din categoria A sau B, in sensul Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (}). Cu toate
acestea, pentru a se asigura independenta acestui organism, serviciile tehnice desemnate in conformitate cu arti-
colul 41 alineatul (6) din directiva respectivd nu ar trebui considerate ca fiind un organism independent si certi-
ficat in sensul prezentului regulament. Acest organism ar trebui sd furnizeze, impreund cu raportul de verificare,
dovezi relevante cu privire la independenta sa fatd de solicitant.

(13) Pentru a se asigura o inregistrare si o monitorizare eficientd a reducerilor specifice realizate de vehicule indivi-
duale, reducerile ar trebui si fie certificate in cadrul procedurii de omologare de tip a unui vehiculul, iar reduce-
rile totale ar trebui sd fie inscrise in certificatul de conformitate, in conformitate cu Directiva 2007/46/CE.

(14) Comisia ar trebui sd poatd verifica ad-hoc reducerile totale certificate realizate de vehicule individuale. Acolo unde
este evident ci reducerile certificate nu corespund nivelului reducerilor care rezultd din decizia de aprobare a unei
tehnologii ca ecoinovatie, Comisia ar trebui si poatd face abstractie de reducerile certificate ale emisiilor de CO,
la calcularea emisiilor de CO, specifice medii. Cu toate acestea, producdtorului ar trebui sd i se acorde un interval
de timp limitat in care s3 poatd demonstra cd valorile certificate sunt corecte.

(15) Pentru a se asigura transparenta procedurii de solicitare, ar trebui puse la dispozitia publicului informatii succinte
cu privire la cererile de aprobare a tehnologiilor inovatoare si la metodologiile de testare. Odatd aprobate, meto-
dologiile de testare ar trebui si fie accesibile publicului. Exceptiile de la dreptul de acces public la documente,
stabilite prin Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului (), ar trebui si se
aplice acolo unde este cazul.

(16) Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului privind schimbdrile climatice,

(") Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehicu-
lele usoare pentru pasageri si de la vehiculele ugoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

(*) Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor i remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respec-
tive JOL 263, 9.10.2007, p. 1).

(*) Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul public la documentele
Parlamentului European, ale Consiliului si ale Comisiei (JO L 145, 31.5.2001, p. 43).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste procedura de urmat in cazul solicitdrii, evaludrii, aprobdrii si certificdrii tehnologiilor
inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare usoare, in temeiul articolului 12
din Regulamentul (UE) nr. 510/2011.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

(1)  Tehnologiile cuprinse in domeniul de aplicare al urmitoarelor masuri nu sunt considerate tehnologii inovatoare:
(a) imbundtdtirea eficientei sistemelor de aer conditionat;

(b) sisteme de monitorizare a presiunii in pneuri care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 661/2009;

—_

¢) rezistenta pneurilor la rulare care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 661/2009 si a Regulamentului (CE)
nr. 1222/2009;

[N

) indicatorii de schimbare a vitezei care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 661/2009;

2) O cerere poate fi formulatd in temeiul prezentului regulament cu privire la o tehnologie care indeplineste urma-

(
(e) utilizarea biocarburantilor.
(
toarele conditii:

(a) a fost instalatd in maximum 3 % dintre toate automobilele noi inmatriculate in 2009;

(b) este asociatd unor elemente inerente functiondrii eficiente a vehiculului si este compatibild cu Directiva 2007/46/CE.

3. In cazul vehiculelor completate, numai ecoinovatiile montate pe un vehicul de bazd care detine omologarea CE de
tip ca vehicul incomplet se iau in considerare pentru certificarea reducerilor de emisii de CO, in conformitate cu arti-
colul 11.

Articolul 3
Definitii
In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,tehnologie inovatoare” inseamnd o tehnologie sau o combinatie de tehnologii cu elemente §i caracteristici tehnice
similare (pachet tehnologic inovator), in cazul cirora reducerea emisiilor de CO, poate fi demonstratd printr-o singurd
metodd de testare, fiecare dintre tehnologiile individuale care formeazd combinatia fiind cuprinsd in domeniul de apli-
care mentionat la articolul 2;

2. furnizor” inseamnd producatorul unei tehnologii inovatoare responsabil cu asigurarea conformitdtii productiei, repre-
zentantul autorizat al acestuia in Uniune sau importatorul;

3. ,solicitant” inseamnd producitorul sau furnizorul care depune o cerere pentru aprobarea unei tehnologii inovatoare
ca ecoinovatie;

4. ,ecoinovatie” inseamnd o tehnologie inovatoare insotitd de o metodologie de testare care a fost aprobatd de Comisie
in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament;

5. ,organism independent si certificat” inseamnd un serviciu tehnic din categoria A sau B, in sensul articolului 41
alineatul (3) literele (a) si (b) din Directiva 2007/46/CE, care indeplineste cerintele previzute la articolul 42 din direc-
tiva respectivd, cu exceptia serviciilor tehnice desemnate in conformitate cu articolul 41 alineatul (6) din aceeasi direc-
tivd;

6. ,vehicul de referintd” inseamnd un vehicul utilizat in scopul demonstrdrii reducerii emisiilor de CO, realizate cu
ajutorul unei ecoinovatii prin compararea cu un vehicul echipat cu tehnologia inovatoare.

Articolul 4
Cererea

(1)  Cererea pentru aprobarea unei tehnologii inovatoare ca ecoinovatie trebuie trimisi Comisiei in scris. Cererea,
impreund cu toate documentele justificative, trebuie trimisd, de asemenea, prin posta electronicd sau pe un suport elec-
tronic de stocare a datelor sau trebuie incircati pe un server administrat de Comisie. Cererea scrisi trebuie si contini o
enumerare a documentelor justificative.
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(2)  Cererea cuprinde urmdtoarele elemente:

(a) datele de contact ale solicitantului;

(b) o descriere a tehnologiei inovatoare si a modului in care aceasta este instalatd pe vehicul, inclusiv dovada ci tehno-
logia respectiva este cuprinsd in domeniul de aplicare mentionat la articolul 2;

(c) o descriere succintd a tehnologiei inovatoare, incluzand informatii care si dovedeascd indeplinirea conditiilor preva-
zute la articolul 2 alineatul (2), precum si a metodologiei de testare mentionate la litera (¢) din prezentul alineat, care
va fi publicatd in urma transmiterii cererii citre Comisie;

(d) o indicare estimativd a vehiculelor individuale care ar putea sau care sunt destinate si fie echipate cu tehnologia
inovatoare in cauzd, precum si reducerile emisiilor de CO, generate de vehiculele respective care se estimeazd ci pot
fi obtinute cu ajutorul tehnologiei inovatoare in cauzi;

(e) o metodologie care urmeazd si fie utilizatd pentru demonstrarea reducerilor emisiilor de CO, obtinute cu ajutorul
tehnologiei inovatoare sau, in cazul in care aceastd metodologie a fost deja aprobatd de citre Comisie, o trimitere la
metodologia aprobat3;

() dovezi care sd demonstreze ci:

(i) reducerea emisiilor cu ajutorul tehnologiei inovatoare atinge pragul mentionat la articolul 9 alineatul (1), ludnd
in considerare eventuala deteriorare in timp a tehnologiei;

(i) tehnologia inovatoare nu face obiectul ciclului de testare standard pentru masurarea emisiilor de CO, mentionat
la articolul 12 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr. 510/2011, in conformitate cu articolul 9
alineatul (2) din prezentul regulament;

(iii) solicitantul este responsabil de reducerea emisiilor de CO, obtinuti cu ajutorul tehnologiei inovatoare, in confor-
mitate cu articolul 9 alineatul (3);

(¢) un raport de verificare intocmit de un organism independent si certificat, in conformitate cu articolul 7.

Articolul 5
Vehiculul de referinti si vehiculul ecoinovator

(1)  In scopul realizdrii demonstrarii emisiilor de CO, mentionate la articolul 8, solicitantul desemneaza:

(a) un vehicul ecoinovator care este echipat cu tehnologia inovatoare;

(b) un vehicul de referintd care nu este echipat cu tehnologia inovatoare, dar care, in toate celelalte privinte, este identic
cu vehiculul ecoinovator.

(2) In cazul unei tehnologii inovatoare montate pe un vehicul incomplet, vehiculul de referinti mentionat la
alineatul (1) reflectd stadiul de finalizare al vehiculului ecoinovator.

(3)  Daci solicitantul considerd ci informatiile mentionate la articolele 8 si 9 pot fi demonstrate fird a se utiliza un
vehicul de referintd si un vehicul ecoinovator in conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol, cererea trebuie s3 fie
insotitd de informatiile necesare care si justifice aceastd concluzie si o metodologie care sd conduci la rezultate echiva-
lente.

Articolul 6
Metodologia de testare

(1) Metodologia de testare mentionatd la articolul 4 alineatul (2) litera (e) trebuie si conduci la rezultate verificabile,
repetabile si comparabile. Aceasta trebuie s3 poatd demonstra, in mod realist si pe baza unor date statistice fiabile, bene-
ficiile tehnologiei inovatoare in materie de reducere a emisiilor de CO, si, daci este cazul, s tind seama de interactiunea
cu alte ecoinovatii.

(2)  Comisia publicd orientdri cu privire la elaborarea metodologiilor de testare pentru diferite tehnologii potential
inovatoare care indeplinesc criteriile mentionate la alineatul (1).

Articolul 7
Raportul de verificare

(1)  Raportul de verificare mentionat la articolul 4 alineatul (2) litera (g) este intocmit de un organism independent si
certificat care nu face parte din societatea solicitantd sau nu are niciun fel de legdturd cu aceasta.

(2)  In scopul intocmirii raportului de verificare, organismul independent si certificat:

(a) verificd dacd sunt indeplinite criteriile de eligibilitate mentionate la articolul 2 alineatul (2);

(b) verificd dacd informatiile furnizate in conformitate cu articolul 4 alineatul (2) litera (f) indeplinesc criteriile previzute
la articolul 9;
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(c) verificd dacd metodologia de testare mentionatd la articolul 4 alineatul (2) litera (e) este adecvatd pentru certificarea
reducerilor de emisii de CO, obtinute cu ajutorul tehnologiei inovatoare pentru vehiculele relevante mentionate la
articolul 4 alineatul (2) litera (d) si dacd indeplineste cerintele minime previzute la articolul 6 alineatul (1);

(d) verificd dacd tehnologia inovatoare este compatibild cu cerintele relevante previzute pentru omologarea de tip a vehi-
culului;

(e) declari cd indeplineste cerinta previzutd la alineatul (1).
In sensul literei (c), organismul independent si certificat furnizeazi protocoalele de testare stabilite pentru verificare.

(3)  In scopul certificdrii reducerilor de emisii de CO, in conformitate cu articolul 11, organismul independent si certi-
ficat intocmeste, la cererea producitorului, un raport cu privire la interactiunea dintre mai multe ecoinovatii instalate pe
un singur tip, o singurd variantd sau o singurd versiune de vehicul.

Raportul specificd reducerile de emisii de CO, obtinute cu ajutorul diferitelor ecoinovatii, ludnd in considerare impactul
interactiunii dintre acestea.

(4)  Raportul de verificare poate fi limitat pentru a include doar protocoalele de testare mentionate la alineatul (2) al
doilea paragraf, in cazul in care solicitantul si-a intemeiat cererea pe date si ipoteze care au fost deja aprobate de citre
Comisie sau sunt incluse in orientirile mentionate la articolul 6 alineatul (2).

Articolul 8
Demonstrarea emisiilor de CO,

(1)  Pentru o serie de vehicule care sunt reprezentative pentru vehiculele individuale indicate in conformitate cu arti-
colul 4 alineatul (2) litera (d), se demonstreazd urmitoarele emisii de CO,:

(a) emisiile de CO, generate de vehiculul de referintd si de vehiculul ecoinovator echipat cu tehnologia inovatoare func-
tionald, care rezultd din aplicarea metodologiei mentionate la articolul 4 alineatul (2) litera (e);

(b) emisiile de CO, generate de vehiculul de referintd si de cel ecoinovator echipat cu tehnologia inovatoare functionald,
care rezultd din aplicarea ciclului de testare standard mentionat la articolul 12 alineatul (2) litera (c) din Regula-
mentul (UE) nr. 510/2011.

Demonstrarea emisiilor de CO, in conformitate cu primul paragraf literele (a) si (b) se efectueazd in conditii de testare
care sunt identice pentru toate testele.

(2)  In cazul unui vehicul individual, reducerile totale reprezinti diferenta dintre emisiile demonstrate in conformitate
cu alineatul (1) primul paragraf litera (a).

Acolo unde existd o diferentd intre emisiile demonstrate in conformitate cu alineatul (1) primul paragraf litera (b), dife-
renta respectivd se scade din reducerile totale demonstrate in conformitate cu alineatul (1) primul paragraf litera (a).
Articolul 9
Criterii de eligibilitate

(1) Nivelul minim al reducerilor obtinute cu ajutorul tehnologiei inovatoare este de 1 g CO,/km. Acest prag este
considerat atins in cazul in care valoarea totald a reducerilor obtinute cu ajutorul tehnologiei inovatoare sau al pachetului
tehnologic inovator, demonstrate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2), este de cel putin 1 g CO,/km.

(2)  Dacd reducerile totale obtinute cu ajutorul tehnologiei inovatoare nu includ nicio reducere demonstrati in cadrul
ciclului de testare standard, in conformitate cu articolul 8 alineatul (2), se considerd ci tehnologia inovatoare sau

pachetul tehnologic inovator nu a ficut obiectul ciclului de testare standard.

(3)  Descrierea tehnicd a tehnologiei inovatoare mentionatd la articolul 4 alineatul (2) litera (b) furnizeaza informatiile
necesare pentru demonstrarea faptului cd performanta tehnologiei in materie de reducere a emisiilor de CO, nu depinde
de parametri sau de optiuni care nu pot fi controlate de solicitant.

Daci descrierea se bazeazd pe ipoteze, acestea trebuie s fie verificabile si si se bazeze pe dovezi statistice fiabile i inde-
pendente, care sd sprijine aceste ipoteze si aplicabilitatea lor in intreaga Uniune.

Articolul 10
Evaluarea cererii de aprobare a unei ecoinovatii

(1)  La primirea unei cereri, Comisia publicd descrierea succintd a tehnologiei inovatoare si metodologia de testare
mentionat la articolul 4 alineatul (2) litera (c).
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(2)  Comisia evalueazd cererea, dupd care, in termen de noud luni de la primirea cererii complete, aprobi tehnologia
inovatoare ca ecoinovatie, impreund cu metodologia de testare, dacd nu existd obiectii cu privire la eligibilitatea tehnolo-
giei sau la pertinenta metodologiei de testare.

In decizia de aprobare a tehnologiei inovatoare ca ecoinovatie se precizeazd informatiile necesare pentru certificarea
reducerilor de emisii de CO,, in conformitate cu articolul 11 din prezentul regulament, sub rezerva aplicarii exceptiilor
de la dreptul de acces public la documente previzute de Regulamentul (CE) nr. 1049/2001.

(3)  Comisia poate si solicite modificarea metodologiei de testare propuse sau si solicite utilizarea unei alte metodo-
logii de testare aprobate decat cea propusd de solicitant. Solicitantul este consultat cu privire la modificarea propusi sau
la alegerea metodologiei de testare.

(4)  Perioada de evaluare poate fi prelungiti cu cinci luni, in cazul in care Comisia constatd cd cererea nu poate fi
evaluatd corespunzitor in cursul perioadei de evaluare de noud luni, din cauza complexitatii tehnologiei inovatoare si a
metodologiei de testare aferente sau din cauza dimensiunilor si a continutului cererii.

Daci perioada de evaluare trebuie prelungitd, Comisia 1i comunici solicitantului acest lucru in termen de 40 de zile de la
primirea cererii.

Articolul 11
Certificarea reducerilor de emisii de CO, obtinute cu ajutorul ecoinovatiilor

(1) Un producitor care doreste si beneficieze de o reducere a emisiilor sale specifice medii de CO, pentru a-si inde-
plini obiectivul specific in materie de reducere a emisiilor gratie reducerilor de emisii de CO, obtinute cu ajutorul unei
ecoinovatii trebuie sd solicite unei autorititi de omologare in sensul Directivei 2007/46/CE un certificat de omologare
CE de tip pentru vehiculul complet sau incomplet echipat cu ecoinovatia respectivi. Cererea pentru obtinerea unui certi-
ficat trebuie si contind, pe langd documentele furnizand informatiile necesare, mentionate la articolul 6 din Directiva
2007/46/CE, o trimitere la decizia Comisiei de aprobare a ecoinovatiei, in conformitate cu articolul 10 alineatul (2) din
prezentul regulament.

(2)  Reducerile certificate de emisii de CO, obtinute cu ajutorul ecoinovatiei, demonstrate in conformitate cu articolul 8
din prezentul regulament, se specificd separat atit in documentatia pentru omologarea de tip, cat si in certificatul de
conformitate, in concordantd cu Directiva 2007/46/CE, pe baza incercirilor efectuate de serviciile tehnice in conformi-
tate cu articolul 11 din directiva respectivd, utilizind metodologia de testare aprobata.

Reducerile de emisii de CO, obtinute cu ajutorul unei ecoinovatii pentru un anumit tip, o anumitd variantd sau o
anumita versiune de vehicul nu se certificd in cazul in care sunt inferioare pragului previzut la articolul 9 alineatul (1).

(3)  Dacd vehiculul este echipat cu mai mult de o ecoinovatie, reducerile emisiilor de CO, se determind separat pentru
fiecare ecoinovatie, in conformitate cu procedura stabiliti la articolul 8 alineatul (1). Suma reducerilor obtinute, demons-
trate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2) pentru fiecare ecoinovatie, reprezintd reducerile totale de emisii de CO,,
in scopul certificdrii vehiculului respectiv.

(4)  Dacid interactiunea dintre mai multe ecoinovatii instalate pe un singur vehicul nu poate fi exclusd deoarece acestea
au in mod vadit o naturd diferitd, producitorul indicd acest lucru in cererea trimisd autoritdtii responsabile cu omolo-
garea si prezintd un raport intocmit de un organism independent si certificat cu privire la impactul interactiunii respec-
tive asupra reducerilor obtinute cu ajutorul ecoinovatiilor cu care este echipat vehiculul, in conformitate cu articolul 7
alineatul (3).

In cazul in care, din cauza interactiunii respective, valoarea totald a reducerilor este mai micd de 1 g CO,/km multiplicat

cu numdrul de ecoinovatii, la calcularea reducerilor totale, in conformitate cu alineatul (3) din prezentul articol, se iau in

considerare numai reducerile obtinute cu ajutorul ecoinovatiilor care respectd pragul prevazut la articolul 9 alineatul (1).
Articolul 12

Reexaminarea certificirilor

(1)  Comisia se asigurd ci certificirile si reducerile de emisii de CO, atribuite vehiculelor individuale sunt verificate ad-
hoc.

In cazul in care constatd ci existd o diferentd intre reducerile certificate de emisii de CO, si reducerile pe care le-a veri-
ficat cu ajutorul metodologiei sau metodologiilor de testare relevante, Comisia ii notificd producdtorului constatdrile sale.

In termen de 60 de zile de la primirea acestei notificiri, producitorul poate transmite Comisiei dovezi care si demons-
treze corectitudinea reducerilor certificate de emisii de CO,. La cererea Comisiei, trebuie furnizat raportul privind interac-
tiunea dintre diferite ecoinovatii mentionat la articolul 7 alineatul (3).
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(2)  In cazul in care dovezile mentionate la alineatul (1) nu sunt furnizate in intervalul de timp specificat sau in cazul
in care considerd ci dovezile prezentate nu sunt satisficitoare, Comisia poate decide sd nu ia in considerare reducerile
certificate de emisii de CO, la calcularea emisiilor specifice medii ale producitorului in cauzd pentru anul calendaristic
urmator.

(3)  Un producitor ale cirui reduceri certificate de emisii de CO, nu mai sunt luate in considerare poate depune o
noud cerere de certificare a vehiculelor in cauzd, in conformitate cu procedura previzuti la articolul 11.

Articolul 13
Divulgarea de informatii

Un solicitant care doreste ca informatiile comunicate in temeiul prezentului regulament si fie considerate confidentiale
explicd motivele pentru care se aplici oricare dintre exceptiile previzute la articolul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 1049/2001.

Articolul 14
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 aprilie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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