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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 379/2014 AL COMISIEI
din 7 aprilie 2014

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile §i instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE ('), in
special articolul 8 alineatul (5),

intrucat:

(1) Operatorii si personalul implicat in operarea anumitor aeronave trebuie sd respecte cerintele esentiale aplicabile
prevdzute in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

20 In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Comisia Europeand ar trebui sd adopte normele de aplicare
necesare pentru a stabili conditiile de operare in sigurantd a aeronavelor. Aceste reguli ar trebui sd tind cont in
primul rind de complexitatea aeronavelor, a organizatiilor si a operatiunilor cu aeronave, precum si de riscurile
asociate diverselor tipuri de operatiuni.

(3)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (%) stabileste normele de aplicare pentru operatiunile de transport
aerian comercial cu avioane si elicoptere. Ar trebui previzute, de asemenea, o serie de norme pentru operatiunile
de transport aerian comercial cu baloane si planoare, cu scopul de a respecta principiile de bazi si aplicabilitatea
Regulamentului (CE) nr.216/2008. Mai mult, particularititile anumitor operatiuni comerciale cu avioane si
elicoptere, cu punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau in acelasi loc de operare, trebuie
abordate in mod corespunzitor, in functie de amploarea si sfera de aplicare a acestora si de riscul aferent.

(4 Regulamentul (UE) nr. 800/2013 al Comisiei (*) modifici Regulamentul (UE) nr. 965/2012 astfel incat (acesta) sd
includd norme pentru operatiuni necomerciale in functie de complexitatea acronavei. De asemenea, este necesar sd
se modifice Regulamentul (UE) nr. 965/2012 pentru a reflecta nivelul actual al tehnologiei si pentru a asigura
mdsuri proportionale pentru anumite activitdti strict definite cu aeronave altele decat cele complexe, precum si
pentru organizatiile implicate.

() JOL 79, 19.3.2008, p. 1.

(?) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr.2016/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
(JO L 296, 25.10.2012, p. 1).

(®) Regulamentul (UE) nr. 800/2013 al Comisiei din 14 august 2013 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2016/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului (O L 227, 24.8.2013, p. 1).
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(5)  Ar trebui sd se includd, de asemenea, o serie de norme pentru operatiunile specializate cu avioane, elicoptere,
baloane si planoare, tindnd seama de aspectele specifice acestor operatiuni si de riscul aferent. Din motive de
proportionalitate, nu ar fi adecvat ca toti operatorii comerciali, in special operatorii comerciali specializati, si facd
obiectul certificarii. In pofida caracterului lor comercial, acesti operatori ar trebui sd facd obiectul unei declaratii de
capacitate si nu al unui certificat. Cu toate acestea, ar trebui ca, din motive de sigurantd, s se indice conditiile
pentru anumite operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat, care pun in pericol partile terte aflate la sol, si,
prin urmare, aceste operatiuni ar trebui si faci obiectul autorizdrii.

(6)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat in consecinti.

(7)  Pentru a se asigura o tranzitie ugoard si un nivel inalt de sigurantd a aviatiei civile in Uniune, normele de aplicare ar
trebui si reflecte stadiul actual al tehnologiei, inclusiv cele mai bune practici, precum si progresul stiintific si tehnic
in domeniul operatiunilor aeriene. In consecintd, ar trebui si se aibd in vedere cerintele tehnice si procedurile
administrative convenite sub auspiciile Organizatiei Aviatiei Civile Internationale si ale Autoritdtilor Aeronautice
Comune Europene pand la 30 junie 2009, precum si legislatiile nationale specifice existente.

(8)  Este necesar sd se acorde un interval de timp suficient pentru ca industria aeronauticd si administratiile statelor
membre sd se adapteze la noul cadru de reglementare.

(9)  Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei a pregdtit un proiect de norme de aplicare, pe care l-a prezentat
Comisiei sub forma unui aviz in conformitate cu articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(10)  Mdsurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 65
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmdatorul text:

JArticolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste norme detaliate privind operatiunile aeriene cu avioane, elicoptere, baloane si
planoare, inclusiv privind inspectiile la platforma efectuate in cazul aeronavelor operatorilor aflati, in ceea ce priveste
supravegherea sigurantei, sub jurisdictia altui stat, atunci cind aterizeazd pe aerodromuri aflate pe teritoriul care face
obiectul dispozitiilor tratatului.

(2)  Prezentul regulament stabileste si norme detaliate referitoare la conditiile de eliberare, mentinere, modificare,
limitare, suspendare sau revocare a certificatelor operatorilor de aeronave mentionate la articolul 4 alineatul (1) literele
(b) si (c) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 implicati in operatiuni de transport aerian comercial, la privilegiile si
responsabilititile titularilor de certificate, precum si la conditiile in care operatiunile sunt interzise, limitate sau supuse
anumitor conditii din motive de sigurantd.

(3)  Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme detaliate privind conditiile si procedurile referitoare la
declaratiile date de operatorii implicati in operatiuni comerciale specializate si in operarea necomerciald a aeronavelor
complexe motorizate, inclusiv in operatiuni necomerciale specializate cu aeronave complexe motorizate, precum si
conditiile si procedurile referitoare la supravegherea acestor operatori.

(4)  Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme detaliate privind conditiile in care anumite operatiuni
comerciale specializate cu risc ridicat fac obiectul autorizdrii din motive de sigurantd, precum si privind conditiile
pentru emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea autorizatiilor.
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(5)  Prezentul regulament nu se aplicd operatiunilor aeriene care intrd sub incidenta articolului 1 alineatul (2) litera
(a) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(6)  Prezentul regulament nu se aplicd operatiunilor aeriene cu baloane captive si dirijabile si nici zborurilor cu
baloane captive.”

2. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
() la alineatul (1), se adaugd urmdtoarele puncte:

/. «operatiune specializati» inseamnd orice operatiune, alta decit transportul aerian comercial, in cadrul cdreia
aeronava este utilizatd pentru activititi specializate din domenii precum agriculturd, constructii, fotografiere,
supraveghere, observare si patrulare, publicitate aeriang;

8. «operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat» inseamnd orice operatiune comerciald specializatd cu
aeronave, desfdsuratd intr-o zond unde siguranta partilor terte aflate la sol ar putea fi pusd in pericol in
cazul unei situatii de urgentd, sau, conform prevederilor autorititii competente din locul in care se desfisoard
operatiunea, orice operatiune comerciald specializatd cu aeronave care, din cauza caracterului sdu specific si a
conditiilor locale in care se desfisoard, prezintd un risc ridicat, in special pentru partile terte aflate la sol;

9. «bor introductiv» inseamnd orice zbor efectuat in schimbul unei remuneratii sau al unui titlu oneros,
constdnd intr-un tur aerian de scurtd duratd, oferit de o organizatie de pregitire autorizatdi sau de o
organizatie creatd cu scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia de agrement, pentru a atrage noi
doritori de pregitire sau noi membri;

10. «zbor de competitie» inseamnd orice activitate de zbor in cadrul cireia aeronava este utilizatd in intreceri sau
competitii aeriene, precum si in vederea pregitirii pentru intreceri sau competitii aeriene si a efectudrii de
zboruri spre si dinspre intreceri sau competitii;

11. «demonstratie de zbor» inseamnd orice activitate de zbor efectuatd in mod deliberat in scop demonstrativ sau
de divertisment cu ocazia unui eveniment anuntat in prealabil si deschis publicului, inclusiv atunci cand
aeronava este utilizatd in vederea pregitirii pentru o demonstratie de zbor si a efectudrii de zboruri spre si
dinspre un eveniment anuntat in prealabil.”;

(b) la alineatul (2), ,VII" se inlocuieste cu ,VIII".
3. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) Se introduce urmdtorul alineat (1a):

,(la)  Operatorii implicati in operatiunile CAT cu punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau
loc de operare efectuate cu avioane din clasa de performantd B sau cu elicoptere necomplexe trebuie si respecte
dispozitiile relevante din anexele III §i IV.”;

(b) alineatele (3), (4) si (5) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(3)  Operatorii de elicoptere si avioane motorizate complexe implicati in operatiuni necomerciale trebuie sd
declare cd dispun de capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilititile legate de operarea de
aeronave si pentru a exploata aeronavele in conformitate cu dispozitiile specificate in anexa III si in anexa VI. In
cazul in care sunt implicati in operatiuni necomerciale specializate, acesti operatori opereazd in schimb aeronavele
in conformitate cu dispozitiile specificate in anexa III §i in anexa VIIL

(4)  Operatorii de avioane motorizate altele decat cele complexe, de elicoptere, precum si de baloane si planoare,
implicati in operatiuni necomerciale, inclusiv operatiuni necomerciale specializate, opereazd aeronavele in confor-
mitate cu dispozitiile specificate in anexa VIL
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(5)  Atunci cand efectueazd pregitire practicd spre, pe sau dinspre teritoriul Uniunii, organizatiile de pregatire
care 1si au sediul principal de activitate intr-un stat membru si care sunt autorizate in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 1178/2011 opereaza:

(a) elicoptere si avioane complexe motorizate in conformitate cu dispozitiile specificate in anexa VI;

(b) avioane si elicoptere motorizate altele decat cele complexe, precum si baloane si planoare in conformitate cu
dispozitiile specificate in anexa VIL”;

(c) se adaugd urmdtoarele alineate (6) si (7):

,(6)  Operatorii exploateazd o aeronavd numai in scopul operatiunilor comerciale specializate, conform preve-
derilor din anexele III si VIIL.

(7)  Zborurile care au loc imediat inainte, in timpul sau imediat dupi desfasurarea de operatiuni specializate si
aflate in directd legdturd cu aceste operatiuni sunt efectuate in conformitate cu alineatele (3), (4) si (6), dupd caz.
Cu exceptia operatiunilor cu parasute, la bord se transportd maximum sase persoane indispensabile misiunii, cu
exceptia membrilor echipajului.”

4. Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se eliming;
(b) se introduce urmitorul alineat (4a):

,(4a)  Prin derogare de la articolul 5 alineatele (1) si (6), urmitoarele operatiuni cu aeronave altele decat cele
complexe motorizate pot fi efectuate in conformitate cu anexa VII:

(a) zboruri ale cdror costuri sunt impdrtite intre persoane particulare, cu conditia ca toti ocupantii aeronavei,
inclusiv pilotul, s impartd costurile directe si ca numdrul persoanelor care impart costurile directe si fie de
maximum $ase;

(b) zboruri de competitie sau demonstratii de zbor, cu conditia ca remuneratia sau orice titlu oneros oferit pentru
astfel de zboruri sd se limiteze la recuperarea costurilor directe si la o contributie proportionald cu costurile
anuale, precum si la premii de cel mult o valoare specificatd de autoritatea competentd;

(¢) zboruri introductive, lansiri cu parasuta, remorciri ale planoarelor sau zboruri acrobatice efectuate fie de o
organizatie de pregitire care isi are sediul principal de activitate intr-un stat membru i care este aprobatd in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, fie de o organizatie infiintatd cu scopul de a promova
sporturile aeriene sau aviatia de agrement, cu conditia ca aeronava sa fie exploatatd de organizatia respectivd pe
baza dreptului de proprietate sau al unui contract de inchiriere de aeronave fird echipaj, ca zborul si nu
genereze profituri distribuite in afara organizatiei, precum si cu conditia ca, ori de cite ori sunt implicate
persoane care nu sunt membre ale organizatiei in cauzd, astfel de zboruri si reprezinte doar o activitate
marginald a organizatiei.”

5. Articolul 8 se modifici dupd cum urmeaz:
(a) alineatul (3) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(3)  Operatiunile CAT cu elicoptere, operatiunile CAT cu baloane si operatiunile CAT cu planoare respectd
cerintele nationale.”;

(b) se adaugd urmdtorul alineat (4):

,(4)  Operatiunile necomerciale, inclusiv operatiunile necomerciale specializate, cu avioane si elicoptere complexe
motorizate, precum si operatiunile comerciale specializate cu avioane, elicoptere, baloane si planoare sunt efectuate
in continuare in conformitate cu legislatia nationald aplicabild in ceea ce priveste limitarea timpului de zbor pand
la adoptarea si aplicarea normelor de aplicare conexe.”
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6. La articolul 10, alineatul (3) se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la litera (a), cuvantul ,anexa III” se inlocuieste cu cuvintele ,anexele II si I1I”;

(b) la litera (b), cuvintele ,anexa V, VI si VII” se inlocuiesc cu cuvintele ,anexele II, V, VI si VII”.
7. La articolul 10, se adaugd urmitoarele alineate (4), (5), (6) si (7):

,(4)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, statele membre pot decide sd nu aplice dispozitiile din
anexele II, I, VII si VIII in cazul operatiunilor specializate pand la 21 aprilie 2017.

(5)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, statele membre au posibilitatea de a decide sd nu aplice
dispozitiile din anexele I, III §i IV in cazul:

(a) operatiunilor CAT cu punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare efectuate cu
avioane din clasa de performantd B sau elicoptere altele decat cele complexe pand la 21 aprilie 2017; si

(b) operatiunilor CAT cu baloane si planoare pand la 21 aprilie 2017.

(6) Dacid un stat membru decide sd aplice derogarea prevdzutd la alineatul (5) litera (a), se aplicd urmdtoarele
dispozitii:

(a) in cazul avioanelor, anexa III la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 si derogirile nationale conexe in conformitate cu
articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3922/91;

(b) in cazul elicopterelor, cerintele nationale.

(7)  Dacd un stat membru decide s aplice derogdrile previzute la alineatele (3), (4) si (5), acesta trebuie si notifice
Comisia si agentia. Aceastd notificare trebuie sd descrie motivele care stau la baza derogdrii si durata acesteia, precum
si programul de implementare care cuprinde actiunile previzute si calendarul aferent.”

8. Anexele I-VII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

9. Anexa VIII (partea SPO) se adaugd la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 in conformitate cu anexa II la prezentul
regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplicd de la 1 iulie 2014.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 7 aprilie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

1. Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) Titlul se inlocuieste cu ,Definitiile termenilor utilizati in anexele II-VIII”.
(b) Se introduce urmitorul punct:

,11a. «masa balonului gol» inseamnd masa determinatd prin cantdrirea balonului cu toate echipamentele instalate,
astfel cum se specificd in manualul de zbor al aeronavei (AFM);".

(c) Punctul 40 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,40. «acord de inchiriere fird echipaj» inseamnd un acord intre intreprinderi, in temeiul ciruia o aeronavi este
operatd pe baza certificatului de operator aerian (AOC) al locatarului sau, in cazul operatiunilor comerciale
altele decat CAT, sub responsabilitatea locatarului;”.

(d) Se introduce urmitorul punct:

,117a. «specialist in executarea anumitor sarcini» inseamnd o persoand desemnatd de operator sau de o parte tertd
sau care activeazd in calitate de intreprindere si care efectueazd activitdti la sol direct asociate unei sarcini
specializate sau care desfisoard sarcini specializate la bord sau din interiorul aeronavei;”.

(¢) Punctul 120 se inlocuieste cu urmatorul text:

,120. dncdrcturd transportatd» inseamnd masa totald de pasageri, bagaje, mdrfuri §i echipamente specializate
transportate la bord si, cu exceptia baloanelor, inclusiv orice balast;”.

(f) Punctul 127 se inlocuieste cu urmitorul text:
,127. «acord de inchiriere cu echipaj» inseamnd un acord:

— in cazul operatiunilor CAT, intre transportatori aerieni, in temeiul ciruia o aeronavi este operatd pe
baza AOC al locatorului; sau

— 1in cazul operatiunilor comerciale altele decat operatiunile CAT, intre operatori, in temeiul cdruia o
aeronava este operatd sub responsabilitatea locatorului.”

2. Anexa II la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

(@ In ARO.GEN.120 litera (d) punctul 1, dupd cuvantul ,autorizatiei” se introduc o virguld si cuvintele ,a autorizatiei
pentru operatiuni specializate”.

(b) In ARO.GEN.200 litera (c), cuvintele ,sau autorizate” se introduc dupd cuvantul ,certificate”.

C il‘l ARO.GEN.205 litera (a , dupi cuvintele ,,certificarea initiald” se introduc o virguld si cuvintele ,,de autorizarea
pentru operagiuni specializate".

(d) Tn ARO.GEN.205 litera (b), dupa cuvantul ,certificare” se introduc o virguld si cuvintele ,de autorizare”.
(¢) In ARO.GEN.220 litera (a):

(i) se adaugd urmdtorul punct:
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»4a procesului de autorizare a unei operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat §i a supravegherii
continue a unui titular de autorizatie;”;

(i) punctul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7. supravegherii persoanelor si organizatiilor care exercitd activitdti pe teritoriul statului membru, dar care
sunt supravegheate, certificate sau autorizate de citre autoritatea competentd a unui alt stat membru sau
de citre agentie, dupd cum au convenit respectivele autoritati;”;

(iti) la punctul 9, dupd cuvantul ,certificare” se introduc cuvintele ,sau autorizare”.

in ARO.GEN.220, litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) Autoritatea competentd pdstreazd o listd cu toate certificatele si autorizatiile pentru operatiuni specializate ale
organizatiilor pe care le-a eliberat, precum si cu declaratiile primite.”

In ARO.GEN.300 litera (a), punctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,1. conformitatea cu cerintele aplicabile organizatiilor sau tipului de operatiuni, inainte de a elibera un certificat,
o aprobare sau o autorizatie, dupd caz;

2. mentinerea conformitdtii cu cerintele aplicabile a organizatiilor pe care le-a certificat, a operatiunilor specia-
lizate pe care le-a autorizat si a organizatiilor de la care a primit o declaratie;”.

in ARO.GEN.305, se introduc urmitoarele schimbari:

(i) litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) Pentru organizatiile care isi declard activitatea citre autoritatea competentd, programul de supraveghere
se bazeazd pe caracteristicile specifice ale organizatiei, pe complexitatea activitdtilor sale, pe rezultatele
activitdtilor de supraveghere anterioare si pe evaluarea riscurilor aferente tipului de activitate desfisuratd.
Acesta trebuie sd cuprindd audituri si inspectii, inclusiv inspectii la platforma si inspectii inopinate, dupd

»

Caz.’;

(i) litera (d1) se introduce dupd cum urmeazi:

,(d1) Pentru organizatiile care detin o autorizatie pentru operatiuni specializate, programul de supraveghere
se stabileste in conformitate cu dispozitiile de la litera (d) si trebuie sd tind seama, de asemenea, de
procesul de autorizare anterior si actual §i de perioada de valabilitate a autorizatiei.”

ARO.GEN.350 litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) O constatare de nivel 1 se elibereazd de citre autoritatea competentd atunci cind se constatd orice necon-
formitate semnificativd cu cerintele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de
aplicare, cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei aprobdri, ale unui certificat, ale unei
autorizatii pentru operatiuni specializate sau cu continutul unei declaratii care reduce nivelul de sigurantd sau
pericliteazd grav siguranta zborului.”

In ARO.GEN.350 litera (b) punctul 2 si, respectiv, 3, cuvintele ,sau a autorizatiei pentru operatiuni specializate” se
introduc dupd cuvintele ,certificatului organizatiei”.
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(k) ARO.GEN.350 litera (c) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(¢) O constatare de nivel 2 se elibereazd de citre autoritatea competentd atunci cand se detecteazd orice
neconformitate cu cerintele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de aplicare,
cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei aprobdri, ale unui certificat, ale unei autorizatii
pentru operatiuni specializate sau cu continutul unei declaratii care ar putea reduce nivelul de sigurantd sau
periclita siguranta zborului.”

() In ARO.GEN.350 litera (d) punctul 1, dupi cuvantul ,certificatului” se introduc o virguld si cuvintele ,a autori-
zatiei pentru operatiuni specializate”.

(m) In ARO.GEN.350 litera (e), dupa cuvintele ,unei organizatii certificate” se introduc cuvintele ,sau autorizate de”.

(n) In ARO.GEN.355 litera (a), trimiterea la Regulamentul (UE) nr. 290/2012 se inlocuieste cu o trimitere la Regu-
lamentul (UE) nr. 1178/2011.

(0) Se adaugd urmitorul punct ARO.GEN.360:

~,ARO.GEN.360 Constatdri si masuri executorii — toti operatorii

Dacd, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, se gisesc dovezi care indicd o neconformitate cu cerintele
aplicabile din partea unui operator care face obiectul cerintelor prevazute in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si in
normele sale de aplicare, autoritatea competentd care a identificat neconformitatea ia toate mdsurile executorii
necesare pentru a preveni mentinerea acelei neconformitati.”

(p) In ARO.OPS.100, se adaugd urmitoarea literd (c):

,(c) Autoritatea competentd poate stabili limitdri operationale specifice. Astfel de limitdri trebuie sd fie docu-
mentate in specificatiile operatiunilor.”

(@ In SUBPARTEA OPS se introduce urmitoarea SECTIUNE Ia:

LSECTIUNEA Ia

Autorizarea operatiunilor comerciale specializate cu risc ridicat

ARO.OPS.150 Autorizarea operatiunilor comerciale specializate cu risc ridicat

(@) La primirea unei cereri de eliberare a unei autorizatii pentru efectuarea de operatiuni comerciale specializate
cu risc ridicat, autoritatea competentd a operatorului examineazd documentatia referitoare la evaluarea
riscurilor si procedurile standard de operare (SOP) ale operatorului aferente uneia sau mai multor operatiuni
planificate si elaborate in conformitate cu cerintele relevante din anexa VIII (Partea SPO).

(b) In cazul in care este satisficuti de evaluarea riscurilor si de SOP, autoritatea competentd a operatorului
elibereazd autorizatia prevdzutd in apendicele VI. Autorizagia poate fi eliberatd pentru o duratd limitatd sau
nelimitatd. Conditiile in care operatorul este autorizat si efectueze una sau mai multe operatiuni comerciale
specializate cu risc ridicat se specificd in autorizatie.

(c) La primirea unei cereri de modificare a autorizatiei, autoritatea competentd a operatorului trebuie sd respecte
dispozitiile de la literele (a) si (b). Aceasta descrie conditiile in care operatorul isi poate desfisura activitatea
pe durata efectudrii schimbadrii, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd constatd cd autorizatia
trebuie suspendati.

(d) La primirea unei cereri de reinnoire a autorizatiei, autoritatea competentd a operatorului trebuie s respecte
dispozitiile de la literele (a) si (b). Aceasta poate lua in considerare cel mai recent proces de autorizare si cele
mai recente activitdti de supraveghere.
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(e) Fdrd a aduce atingere niciunei mdsuri executorii suplimentare, atunci cand operatorul efectueazd schimbari
fard sa fi prezentat o evaluare a riscurilor si proceduri standard de operare modificate, autoritatea competenta
a operatorului suspend, limiteazd sau revocd autorizatia.

(f) La primirea unei cereri de eliberare a unei autorizatii pentru efectuarea de operatiuni comerciale specializate
transfrontaliere cu risc ridicat, autoritatea competentd a operatorului examineazd documentatia referitoare la
evaluarea riscurilor si procedurile standard de operare (SOP) ale operatorului in colaborare cu autoritatea
competentd din locul in care se are in vedere desfisurarea operatiunii. In cazul in care ambele autoritati sunt
satisficute de evaluarea riscurilor si de SOP, autoritatea competentd a operatorului elibereazd autorizatia.

ARO.OPS.155 Contracte de inchiriere

(@) Autoritatea competentd aprobd un contract de inchiriere care implicd o aeronavd inmatriculatd intr-o tard
tertd sau un operator dintr-o tard tertd dacd operatorul SPO a demonstrat respectarea ORO.SPO.100.

(b) Aprobarea unui contract de inchiriere a fird echipaj se suspendd sau se revocd ori de cate ori certificatul de
navigabilitate al aeronavei este suspendat sau revocat.”

() In ARO.OPS.200 litera (b) punctul 2, cuvintele ,si operatiuni specializate” se introduc dupd cuvintele ,operatiuni
necomerciale”.

(s) ARO.OPS.210 se inlocuieste cu urmatorul text:

~,AROQ.OPS.210 Stabilirea distantei sau a zonei locale

In scopul desfisurarii operatiunilor, autoritatea competentd poate stabili o distantd sau o zona locald.”
(t) In subpartea OPS, se introduce urmatoarea SECTIUNE III:

LSECTIUNEA 11T

Supravegherea operatiunilor

ARO.OPS.300 Zboruri introductive

Autoritatea competentd poate stabili conditii suplimentare pentru zborurile introductive efectuate in conformitate
cu partea NCO pe teritoriul statului membru. Aceste conditii trebuie sd garanteze siguranta operatiunilor si sd fie
proportionale.”

(u) In apendicele I:
(i) subtitlul se inlocuieste cu ,(Programul de autorizare pentru operatorii de transport aerian)”;
(ii) cuvintele ,operatiuni comerciale specializate (SPO)” si nota de subsol 2 se elimina.

(v) In apendicele 11, se elimind cuvantul ,decolare” care se repetd, iar nota de subsol 10 se inlocuieste cu urmétorul
text:

,10. Introducerea categoriei aplicabile de apropiere de precizie: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT
IIB sau CAT IIIC. Introducerea distantei vizuale in lungul pistei (RVR) minime in metri (m) si a indltimii de
decizie (DH) in picioare (ft). Se foloseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din listd.”

(w) In apendicele V, cuvintele ,Operatiuni specializate” se adaugd sub cuvintele ,Operatiuni necomerciale”.

(x) Se adaugd urmdtorul apendice VI:
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JApendicele VI

AUTORIZATIE PENTRU OPERATIUNI COMERCIALE SPECIALIZATE CU RISC RIDICAT

Autoritatea emitenta (1):

Autorizatie nr. (3):

Numele operatorului (3):
Adresa operatorului (4):
Telefon (5):

Fax:

E-mail:

Modelul aeronavei i insemnele de Tnmatriculare (°):

Operatiuni specializate autorizate (7):

Zona sau locul de operare autorizat (8):

Limitari speciale (°):

Prin prezenta se confirma faptul Ca ..........ccocoeiieiiniiicce este autorizat sa efectueze o operatiune sau operatiuni
comerciale specializate cu risc ridicat, In conformitate cu prezenta autorizatie, cu procedurile standard de operare ale operatorului,
cu anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare.

Data eliberarii (19): Numele si semnatura (1):

Functie:

FORMULARUL AESA 151 Versiunea 1

(1) Numele si datele de contact al autorititii responsabile
() Introducerea numarului de autorizatie asociat.

(3) Introducerea denumirii Tnregistrate si a denumirii comerciale a operatorului, daca sunt diferite. Introduceti ,Dba” (pentru ,care desfisoard activitdti prin
intermediul”) Thainte de denumirea comerciald.

(%) Adresa sediului principal de activitate al operatorului.
(5) Detaliile privind numerele de telefon si fax de la sediul principal de activitate al operatorului, inclusiv codul de tard. E-mail pus la dispozitie dacé exista.

(8 Introducerea denumirii stabilite de Echipa pentru siguranta aviatiel comerciale (CAST)/OACI a tipului, modelului si seriei aeronavel sau a setiei master,
dacd a fost desemnatd o serie (de exemplu Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232). Taxonomia CAST/OAC| este disponibild la adresa:
http://www.intlaviationstandards.org/H.

Tnsemnele de inmatriculare trebuie enumerate fie in Lista de aprobari specifice, fie in manualul operational. in ultimul caz, Lista de aprobari specifice trebuie
s& mentioneze pagina corespunzatoare din manualul de operare.

(7) Specificati tipul de operatiune, de exemplu agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, obsetvare si patrulare, publicitate aetiani.

(8) Lista zonelor geografice sau a locurilor in care se desfasoard operatiunea autorizatad (in functie de coordonatele geografice, de regiunea de informare a
zborurilor sau de frontierele nationale sau regionale).

(9 Lista limitarilor speciale aplicabile (de exemplu doar VFR, doar pe timp de zi etc.).
(19) Data eliberarii autorizatiei (zz/Il/aaaa).
(") Functia, numele si semnétura reprezentantului autorititi competente. Tn plus, pe autorizatie se poate aplica o stampili oficiala.”
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3. Anexa III la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) Toate trimiterile la Regulamentul (CE) nr.1702/2003 se inlocuiesc cu trimiteri la Regulamentul (UE)
nr. 748/2012 al Comisiei (1).

(b) Toate trimiterile la Regulamentul (CE) nr.290/2012 se inlocuiesc cu trimiteri la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011.

() ORO.GEN.005 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prezenta anexd stabileste cerintele care trebuie respectate de un operator aerian care desfisoara:

(a) operatiuni de transport aerian comercial (CAT);

(b) operatiuni comerciale specializate;

(c) operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate;

(d) operatiuni necomerciale specializate cu aeronave complexe motorizate.”
(d) In ORO.GEN.105, cuvintele ,sau unei autorizatii pentru operatiuni specializate” se introduc dupd ,declarare”.
(¢) In ORO.GEN.110, litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(@) Operatorul este responsabil cu exploatarea aeronavei in conformitate cu anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008, dupd caz, cu cerintele relevante din prezenta anexd si cu certificatul siu de operator aerian
(AOQ) sau cu autorizatia pentru operatiuni specializate (autorizatia SPO) sau cu declaratia.”

() In ORO.GEN.110 litera (c), cuvintele ,sau din autorizatia pentru operatiuni specializate’ se introduc dupi
cuvintele ,certificatul siu”.

(@ In ORO.GEN.110, se adaugd urmitorul punct:

,(k) Fird a aduce atingere literei (j), operatorul unui planor sau al unui balon sau al zborurilor care decoleazd si
aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare, in conditii VFR pe timp de zi, cu:

(i) avioane monomotor cu elice cu 0 masd maxima certificatd la decolare de 5 700 kg sau mai putin si cu
0 MOPSC de 5 sau mai putin; sau cu:

(i) elicoptere monomotor altele decat cele complexe, cu 0 MOPSC de 5 sau mai putin,

se asigurd cd echipajul de zbor a beneficiat de o pregitire sau o informare adecvatd care si ii permitd si
recunoascd mdrfurile periculoase nedeclarate aduse la bord de pasageri sau sub forma de mérfuri.”

(h) in ORO.GEN.115:
(i) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Solicitarea unui AOC”;

(ii) la litera (a), cuvantul ,aerian” se introduce dupd cuvintele ,certificat de operator”.

(") Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea
pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor §i a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor
de proiectare si productie (JO L 224, 21.8.2012, p. 1).
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(i) In ORO.GEN.120, se adaugd urmitorul punct:

,(d) Atunci cand un operator care face obiectul unei autorizatii SPO doreste sd utilizeze mijloace de confor-
mitate alternative, el trebuie sd respecte dispozitiile literei (b) ori de cate ori aceste mijloace de conformitate
alternative afecteazd procedurile standard de operare care fac parte din autorizatie, precum si dispozitiile
literei (c) pentru partea declaratd din organizarea si functionarea sa.”

() Titlul ORO.GEN.125 se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Conditii de aprobare si privilegiile unui titular de

AOC".

(k) Titlul ORO.GEN.130 se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Schimbari legate de titularul unui AOC”.

() Titlul ORO.GEN.135 se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Mentinerea valabilititii unui AOC”".

(m) In ORO.GEN.140 litera (a), dupd cuvantul ,certificirii” se introduc o virguld si cuvintele ,al autorizatiei SPO”.

(n) In ORO.GEN.140 litera (b), dupa cuvintele ,Accesul la aeronave mentionat la litera (a) include” se introduc,
incadrate de virgule, cuvintele ,in cazul CAT".

(0) ORO.GEN.205 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.GEN.205 Activitdti contractate
(a) Atunci cand contracteazd sau achizitioneazd orice parte a activitdtii sale, operatorul se asigurd ca serviciul

contractat sau achizitionat este conform cu cerintele aplicabile.

(b) Atunci cand operatorul certificat sau titularul unei autorizatii SPO contracteazd orice parte a activititii sale
unei organizatii care nu este la randul sdu certificatd sau autorizatd in conformitate cu prezenta parte si
desfisoare o astfel de activitate, organizatia contractatd isi desfisoard activitatea in temeiul aprobarii
operatorului. Organizatia contractantd se asigurd cd autoritdtii competente i se acordd acces la organizatia
contractatd, pentru a determina mentinerea conformitdtii cu cerintele aplicabile.”

In ORO.AOC.100 litera (a), cuvintele ,de transport” se introduc dupi cuvantul ,comerciale”.
in ORO.AOC.100, literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmitoarele:
,(b) Operatorul pune la dispozitia autorititii competente urmdtoarele informatii:

1. denumirea oficiald si denumirea comerciald, adresa si adresa de corespondentd a solicitantului;

2. o descriere a operatiunii propuse, inclusiv tipul (tipurile) si numdrul aeronavei care urmeazd a fi
exploatatd;

3. o descriere a sistemului de management, inclusiv a structurii organizatorice;
4. numele managerului responsabil;

5. numele persoanelor desemnate in conformitate cu ORO.AOC.135 litera (a), precum si calificirile si
experienta acestora;

6. o copie a manualului de operatiuni in conformitate cu ORO.MLR.100;

7. o declaratie conform cireia intreaga documentatie trimisd autoritdtii competente a fost verificatd de
solicitant si este in conformitate cu cerintele aplicabile.
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()

(c) Solicitantii dovedesc autorititii competente ci:

1. indeplinesc toate cerintele aplicabile din anexa IV la Regulamentul (CE) nr.216/2008, din prezenta
anexd, din anexa IV (partea CAT) si din anexa V (partea SPA) la prezentul regulament;

2. toate aeronavele exploatate detin un certificat de navigabilitate (CofA) in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 748/2012; si

3. organizarea si managementul siu sunt adecvate si adaptate corespunzitor amplorii si domeniului de
aplicare al operatiunii.”

In ORO.AOC.125 litera (a) punctul 1 subpunctul (i), cuvintele ,de transport aerian” se introduc inaintea
cuvintelor ,comerciale si necomerciale”.

in ORO.DEC.100, prima tezd se inlocuieste cu urmitorul text:

,Operatorul de aeronave complexe motorizate implicat in operatiuni necomerciale sau in operatiuni specializate
necomerciale, precum si operatorul comercial specializat trebuie:”.

Dupd SUBPARTEA DEC — DECLARATIA, se introduce urmdtoarea subparte:

~SUBPARTEA SPO
OPERATIUNI COMERCIALE SPECIALIZATE

ORO.SPO.100 Cerinte comune pentru operatorii comerciali specializati
(@ Un operator comercial specializat respectd, in plus fati de ORO.DEC.100, si ORO.AOC.135,
ORO.AOC.140 si ORO.AOC.150.

(b) Aeronava trebuie sd detind un certificat de navigabilitate (CofA) in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 748/2012 sau si fie inchiriatd in conformitate cu litera (c).

() Un operator comercial specializat trebuie si obtind aprobarea prealabild a autorititii competente si si
indeplineascd urmdtoarele conditii:

1. dacd inchiriazd o aeronavd cu echipaj apartinind unui operator dintr-o tard terta:

(i) standardele de sigurantd pe care operatorul dintr-o tard tertd le aplicd in domeniul mentinerii
navigabilitdtii si al operatiunilor aeriene sunt echivalente cerintelor aplicabile stabilite de Regula-
mentul (CE) nr. 2042/2003 si de prezentul regulament;

(ii) aeronava apartinind unui operator dintr-o tard tertd dispune de un CofA eliberat in conformitate
cu anexa 8 a OACE

(iii) durata inchirierii cu echipaj nu depiseste sapte luni in nicio perioadd de 12 luni consecutive; sau
2. dacd inchiriazd o aeronavd fird echipaj inmatriculatd intr-o tard terta:

(i) a fost identificatd o nevoie operationald la care nu se poate rdspunde prin inchirierea unei aeronave
inmatriculate in UE;

(ii) durata inchirierii aeronavei fird echipaj nu depiseste sapte luni in nicio perioadd de 12 luni
consecutive;

(i) se asigurd conformitatea cu cerintele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 2042/2003;
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(iv) Aeronava este echipatd in conformitate cu anexa VIII [partea SPO].

ORO.SPO.110 Autorizarea operatiunilor comerciale specializate cu risc ridicat

(@) Un operator comercial specializat trebuie si solicite si sd obtind o autorizatie eliberatd de autoritatea
competentd a operatorului, inainte de inceperea unei operatiuni comerciale specializate de risc ridicat:

1. care este efectuatd intr-o zond in care siguranta partilor terte aflate la sol poate fi pusd in pericol in
cazul unei situatii de urgentd; sau

2. care, conform celor stabilite de autoritatea competentd din locul in care se desfisoard operatiunea, din
cauza caracterului siu specific si a conditiilor locale in care se deruleazd, prezintd un risc ridicat, in
special in ceea ce priveste partile terte aflate la sol.

(b) Operatorul pune la dispozitia autoritdtii competente urmdtoarele informatii:

1. denumirea oficiald si denumirea comerciald, adresa si adresa de corespondentd a solicitantului;

2. o descriere a sistemului de management, inclusiv a structurii organizatorice;

3. o descriere a operatiunii propuse, inclusiv tipul (tipurile) si numdrul aeronavei care urmeazd a fi
exploatatd;

4. documentatia de evaluare a riscurilor si procedurile standard de operare aferente, cerute de SPO.OP.230;

5. o declaratie conform cireia intreaga documentatie trimisd autoritdtii competente a fost verificatd de
operator si este in conformitate cu cerintele aplicabile.

(c) Cererea de obtinere sau de modificare a unei autorizatii se elaboreazd in forma si conform modalititii
stabilite de autoritatea competentd, tinind cont de cerintele aplicabile prevdzute de Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si de normele sale de aplicare.

ORO.SPO.115 Schimbiri

(@) Orice modificare care afecteazd domeniul de aplicare al autorizatiei sau operatiunile autorizate necesitd
aprobarea prealabild a autoritdtii competente. Orice modificare care nu este inclusi in evaluarea initiald a
riscurilor necesitd depunerea, la autoritatea competentd, a unei evaludri a riscurilor si a procedurilor
standard de operare modificate.

(b) Cererea de aprobare a unei schimbadri se face inainte ca orice astfel de modificare si aibi loc, pentru a
permite autoritdtii competente si determine mentinerea conformititii cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008
si cu normele sale de aplicare si sd modifice autorizatia, dacd este necesar. Operatorul furnizeazi autoritatii
competente orice documentatie relevanta.

() Modificarea se realizeazd numai dupi primirea aprobarii oficiale a autoritidtii competente in conformitate
cu ARO.OPS.150.

(d) Operatorul opereazd in timpul acestor schimbdri in conditiile previzute de autoritatea competentd, dupd
caz.

ORO.SPO.120 Mentinerea valabilititii

(@) Un operator care detine o autorizatie pentru operatiuni specializate respectd domeniul de aplicare si
privilegiile definite in autorizatie.
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(b) Autorizatia operatorului rimane valabild cu conditia ca:

1. operatorul s isi mentind conformitatea cu cerintele relevante ale Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si
ale normelor sale de aplicare, tinind cont de prevederile referitoare la tratarea constatdrilor, dupd cum
se specificd la ORO.GEN.150;

2. autoritdii competente sd i se acorde acces la operator, dupd cum se specifici la ORO.GEN.140, in
vederea determindrii conformitdtii continue cu cerintele relevante ale Regulamentului (CE) nr. 216/2008
si ale normelor sale de aplicare; si

3. autorizatia si nu fie revocatd sau si nu se renunte la aceasta.
(b) In cazul revocidrii sau al renuntdrii, autorizatia se returneazd autoritdtii competente fird intarziere.”
ORO.MLR.100 litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Continutul OM trebuie sa reflecte cerintele stabilite in prezenta anex, in anexa IV (partea CAT), in anexa V
(partea SPA), in anexa VI (partea NCC) si in anexa VIII (partea SPO), dupi caz, si sd nu contravind
conditiilor cuprinse in specificatiile de operare anexate la certificatul de operator aerian (AOC), in auto-
rizatia SPO sau in declaratie si in lista aprobarilor specifice, dupa caz.”

In ORO.MLR.100, se introduce urmitoarea literd (g1):

,(g1) Pentru titularii unei autorizatii SPO, orice modificare legati de procedurile standard de operare autorizate,
trebuie sd se obtind o aprobare prealabild inainte de data intrdrii in vigoare a schimbdrii.”

fn ORO.MLR.100 litera (h), cuvintele ,si literei (g1)” se introduc dupd cuvintele ,Fira a aduce atingere literei (g)”.
In ORO.MLR.101, prima tezd se inlocuieste cu urmitorul text:

,Cu exceptia operatiunilor cu avioane monomotor cu elice cu 0 MOPSC de 5 sau cu elicoptere monomotor
necomplexe cu 0 MOPSC de 5, care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare, in conditii
VER pe timp de zi, si pentru operatiuni cu planoare si baloane, structura principald a OM este urmdtoarea:”.

in ORO.MLR.115, litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(@) Urmdtoarele documente trebuie pdstrate timp de cel putin cinci ani:
1. pentru operatorii CAT, evidente privind activititile mentionate in ORO.GEN.200;

2. pentru operatorii declarati, o copie a declaratiei operatorului, detalii privind aprobdrile detinute si
manualul de operatiuni;

3. pentru titularii de autorizatii SPO, in plus fatd de documentele mentionate la litera (a) punctul 2,
evidentele privind evaluarea riscurilor efectuatd in conformitate cu SPO.OP.230 si procedurile
standard de operare conexe.”

In ORO.MLR.115 litera (b) punctul 4, dupa cuvintele ,bunurilor periculoase” se introduc o virguld si cuvintele
,dacd este cazul”.

In ORO.SEC.100.A, titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO.SEC.100 Securitatea compartimentului echipajului de zbor - avioane”.
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(ab) In ORO.SEC.100.H, titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO.SEC.105 Securitatea compartimentului echipajului de zbor - elicoptere”.

(ac) ORO.FC.005 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.FC.005 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de citre operator in legdturd cu pregitirea, expe-
rienta si calificarea echipajului de zbor si cuprinde:

(@) SECTIUNEA 1, care specificd cerintele comune aplicabile atit operatiunilor necomerciale cu aeronave
complexe motorizate, cat §i oricdrei operatiuni comerciale;

(b) SECTIUNEA 2, care specificd cerintele suplimentare aplicabile operatiunilor de transport aerian comercial, cu
exceptia:

1. operatiunilor de transport aerian comercial cu planoare sau baloane; sau

2. operatiunilor de transport aerian comercial de pasageri in conditii de zbor la vedere (VFR) pe timp de zi,
cu punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare si in cadrul unei zone
locale precizate de autoritatea competentd, cu

— avioane monomotor cu elice cu 0 masd maxima certificatd la decolare de 5 700 kg sau mai putin si
cu o MOPSC de 5; sau

— elicoptere monomotor altele decat cele complexe motorizate, cu o MOPSC de 5.

(c) SECTIUNEA 3, care specificd cerintele suplimentare pentru operatiuni comerciale specializate si pentru cele
mentionate la litera (b) punctele 1 si 2.

(ad) in ORO.FC.105:

(i) la litera (c) prima tezi, la inceputul tezei, se introduc cuvintele ,In cazul operatiunilor comerciale cu avioane
si elicoptere”, urmate de o virguld;

(i) litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(d) Litera (c) nu se aplicd in cazul:

1. avioanelor din clasa de performantd B utilizate pentru operatiuni de transport aerian comercial in
conditii VER pe timp de zi; i

2. operatiunilor de transport aerian comercial de pasageri in conditii VFR pe timp de zi, cu punctul de
plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare sau in cadrul unei zone locale
precizate de autoritatea competentd, efectuate cu elicoptere monomotor altele decat cele complexe
motorizate, cu o0 MOPSC de 5.

(a¢) in ORO.FC.145, litera (c) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(c) In cazul operatiunilor CAT, programele de pregitire si de verificare, inclusiv programa si folosirea echi-
pamentelor individuale de pregatire sinteticd pentru zbor (FSTD), se aprobd de citre autoritatea compe-
tentd.”
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(af)y Dupd ORO.FC.H.250, se adaugd urmatoarea SECTIUNE:

,SECTIUNEA 3
Cerinte suplimentare pentru operatiuni comerciale specializate si operatiuni de transport aerian comercial
mentionate in ORO.FC.005 litera (b) punctele 1 i 2
ORO.FC.330 Pregitirea periodicd si verificarea aferentd — verificarea competentei efectuati de operator

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor se supune unor verificdri ale competentei efectuate de operator
pentru a-si demonstra competenta de a executa procedurile normale, anormale si de urgentd, acestea
acoperind aspectele relevante aferente sarcinilor specializate descrise in manualul de operatiuni.

(b) Se acordd atentia necesard in cazul in care operatiunile se desfisoard in conditii IFR sau pe timp de noapte.

(c) Perioada de valabilitate a unei verificdri a competentei efectuate de operator este de 12 luni calendaristice.
Perioada de valabilitate se calculeazd incepand cu sfarsitul lunii in care s-a realizat verificarea. Dacd
verificarea competentei efectuatd de operator are loc in ultimele trei luni ale perioadei de valabilitate,
noua perioadd de valabilitate se calculeazd de la data expirdrii celei precedente.”

(ag) In ORO.CC.100 litera (a) a doua tezi, la inceputul tezei, se introduc cuvintele ,Exceptand baloanele”, urmate de
o virgula.

(ah) Apendicele I se inlocuieste cu urmdtorul text:
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JApendicele T

DECLARATIE

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 965/2012 al Comisiei privind operatiunile aeriene

Operatorul
Nume:
Locul unde este stabilit sau Tsi are resedinta operatorul si locul de unde sunt coordonate operatiunile:

Numele si datele de contact al managerului responsabil:

intreprindere cu atributii de management al mentinerii navigabilitatii in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2042/2003

Numele si adresa intreprinderii si numarul de referintd al aprobarii (in conformitate cu formularul 14 al AESA)

Operarea aeronavei

Data de incepere a operarii/data intrarii in vigoare a schimbarii:

Tipul (tipurile) de operatiuni:
O Partea NCC: (specificati daca este vorba de pasageri si/sau de marfuri)

O Partea SPO: (specificati tipul de activitate)

Tipul (tipurile) de aeronava, insemnele de inmatriculare si baza principala:

Detaliile aprobarilor definute (atasali la declaratie o lista cu aprobarile specifice, daca este cazul)

Detalii privind autorizatiile pentru operatiunile specializate detinute (a se atasa autorizatiile, daca este cazul)

Lista mijloacelor de conformitate alternative cu trimitere la AMC-urile pe care le nlocuiesc (se ataseaza la declarafie)

Declaratii

O Documentatia privind sistemul de management, inclusiv manualul de operatiuni, reflecta cerintele aplicabile prevazute in partea
ORO, n partea NCC, in partea SPO si in partea SPA.
Toate zborurile se vor desfasura in conformitate cu procedurile si instructiunile specificate Tn manualul de operatiuni.

O Toate aeronavele operate au un certificat de navigabilitate valabil si sunt in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2042/2003.

O Toti membrii echipajului de zbor si ai echipajului de cabind, dupa caz, sunt pregatiti n conformitate cu cerintele aplicabile.

O (Daca este cazul)

Operatorul a pus n aplicare si a demonstrat conformitatea cu un standard recunoscut oficial in domeniu.
Referinta standardului:

Organismul de certificare:

Data ultimului audit privind conformitatea:

O Orice schimbare in ceea ce priveste operarea, care afecteaza informatiile puse la dispozitie in prezenta declaratie, va fi adusa la
cunostinta autoritati competente.

O Operatorul confirmé ca informatiile puse la dispozitie n prezenta declaratie sunt corecte.

Data, numele si semnatura managerului responsabil”
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4. Anexa IV la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) Toate trimiterile la Regulamentul (CE) nr.1702/1992 se inlocuiesc cu trimiteri la Regulamentul (UE)
nr. 748/2012.

(b) Se adaugd urmitorul punct CAT.GEN.105:
,CAT.GEN.105 Motoplanoare de agrement, planoare motorizate si baloane mixte
(a) Planoarele motorizate, cu exceptia motoplanoarelor de agrement, trebuie sd fie operate si echipate in
conformitate cu cerintele aplicabile planoarelor.
(b) Motoplanoarele de agrement (TMG) sunt exploatate in conformitate cu cerintele pentru:
1. avioane, dacd acestea sunt actionate cu ajutorul unui motor; si

2. planoare, dacd acestea sunt operate fird a utiliza un motor.

(c) Motoplanoarele de agrement se echipeazd in conformitate cu cerintele aplicabile pentru avioane, cu exceptia
cazului in care CAT.IDE.A prevede altfel.

(d) Baloanele mixte se opereazd in conformitate cu cerintele pentru baloanele cu aer cald.”
(c) In CAT.GEN.MPA.180 litera (a) punctele 5 si 6 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,5. 0 copie conformd cu originalul a certificatului de operator aerian (AOC), inclusiv o traducere in limba
englezd, dacd AOC a fost emis intr-o altd limbd;

6. specificatiile de operare relevante pentru tipul de aeronavd, eliberate in conformitate cu AOC, inclusiv o
traducere in limba englezd, in cazul in care specificatiile de operare au fost emise in altd limba;”.

(d) Tn SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE, se insereazi urmitoarea SECTIUNE:

LSECTIUNEA 2

Aeronave nemotorizate

CAT.GEN.NMPA.100 Responsabilititile comandantului

(@) Comandantul:

1. rdspunde de siguranta tuturor membrilor echipajului si a pasagerilor aflati la bord, din momentul in
care comandantul soseste la bordul aeronavei si pand in momentul in care acesta pariseste aeronava la
incheierea zborului;

2. rispunde de operarea si siguranta aeronavei:

(i) pentru baloane, de la momentul demardrii procesului de umflare a anvelopei pand cand anvelopa
este golitd de aer, cu exceptia cazului in care comandantul a delegat responsabilitatea unei alte
persoane calificate, in timpul fazei de umflare pand la sosirea comandantului asa cum se specificd in
manualul de operatiuni (OM);

(i) pentru planoare, de la momentul initierii procedurii de lansare pand cind planorul se opreste la
incheierea zborului;

3. are autoritatea de a da toate comenzile si de lua toate misurile necesare in scopul asigurdrii sigurantei
aeronavei si a persoanelor sifsau a bunurilor transportate de aceasta in conformitate cu punctul 7c din
anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008;
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4. este autorizat sd nu imbarce sau sd debarce orice persoand care poate reprezenta un pericol potential
pentru siguranta aeronavei sau a ocupantilor acesteia;

5. nu permite transportul in aeronava al niciunei persoane care pare si se afle sub influenta alcoolului sau
a drogurilor, in masura in care siguranta aeronavei sau a ocupantilor acesteia ar putea fi pusd in pericol;

6. se asigurd cd toti pasagerii au primit informatii privind siguranta;

7. se asigurd cd toate procedurile operationale si listele de verificare sunt respectate in conformitate cu
manualul de operatiuni;

8. se asigurd cd s-a efectuat inspectia inainte de zbor in conformitate cu cerintele din anexa I (partea M) la
Regulamentul (CE) nr. 2042/2003;

9. se asigurd cd echipamentul de urgentd relevant rimane usor accesibil in vederea unei folosiri imediate;
10. respectd cerintele relevante ale sistemelor de raportare a evenimentelor stabilite de operator;

11. respectd toate limitdrile privind timpul de zbor si de serviciu (FTL) si cerintele privind timpul de odihna
aplicabile activititilor proprii;

12. dacd indeplineste sarcini pentru mai mult de un operator:

(i) mentine la zi dosarul sdu individual cu privire la timpul de zbor si de serviciu si perioadele de
odihnd, asa cum se mentioneazd in cerintele FTL aplicabile; si

(ii) pune la dispozitia fiecirui operator datele necesare pentru programarea activititilor in conformitate
cu cerintele FTL aplicabile.

(b) Comandantul nu este autorizat si indeplineascd sarcini pe o aeronavi:

1. daci se afld sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului sau dacd este inapt din cauza unei
vatdmdri corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli sau din alte cauze similare;

2. dacd nu a trecut o perioadd de timp rezonabild de la scufundarea la mare adincime sau in urma unei
dondri de singe;

3. dacd nu sunt indeplinite cerintele medicale aplicabile;
4. dacd elfea are dubii in ceea ce priveste capacitatea sa de a-si indeplini sarcinile atribuite; sau

5. daci elfea stie sau suspecteazd ci suferd de oboseald, aga cum se mentioneazd la punctul 7f din anexa IV
la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, sau dacd se simte inapt(d) din alte motive, intr-o asa masurd incat
zborul poate fi pus in pericol.

(c) Intr-o situatie de urgentd care necesitd decizii si reactii imediate, comandantul ia toate masurile pe care le
considerd necesare in circumstantele date, in conformitate cu punctul 7d din anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008. in aceste cazuri, elfea se poate abate de la norme, proceduri si metode operationale in
interesul sigurantei.

(d) Comandantul unui balon:

1. rdspunde de activitatea de informare inainte de zbor a acelor persoane care asistd la umflarea si
dezumflarea anvelopei;



24.4.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 123/21

2. se asigurd cd nicio persoand nu fumeazd la bord sau in vecindtatea imediatd a balonului; si

3. se asigurd cd persoanele care asistd la umflarea si dezumflarea anvelopei poartd imbriciminte de
protectie adecvatd.

CAT.GEN.NMPA.105 Membrul suplimentar al echipajului unui balon

(@) Atunci cAnd un balon transportd mai mult de 19 pasageri, cel putin un membru suplimentar al echipajului
cu experientd si pregitire corespunzitoare trebuie si fie prezent la bord pentru a ajuta pasagerii in caz de
urgentd.

(b) Membrul suplimentar al echipajului nu este autorizat s indeplineasci sarcini la bordul unui balon:

1. daci se afld sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului;

2. daci este inapt sd le indeplineascd din cauza unor vitimdri corporale, a oboselii, a unor medicamente, a
unei boli sau din alte cauze similare; sau

3. dacd nu a trecut o perioadd de timp rezonabild de la scufundarea la mare adancime sau in urma unei
dondri de sange.

CAT.GEN.NMPA.110 Autoritatea comandantului

Operatorul ia toate masurile rezonabile pentru a se asigura cd toate persoanele de la bordul aeronavei se supun
comenzilor legitime date de comandant in scopul garantarii sigurantei aeronavei si a persoanelor sau a bunurilor
materiale transportate.

CAT.GEN.NMPA.115 Limbid comuni

Operatorul trebuie sd se asigure cd toti membrii echipajului pot comunica intre ei intr-o limbd comuna.

CAT.GEN.NMPA.120 Dispozitive electronice portabile

Operatorul nu permite niciunei persoane sd utilizeze la bordul unei aeronave un dispozitiv electronic portabil
(PED) care poate afecta negativ performantele sistemelor si echipamentelor aeronavei §i ia toate mdisurile
rezonabile pentru a preveni o astfel de utilizare.

CAT.GEN.NMPA.125 Informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire transportate

Operatorul are permanent la dispozitie liste cu informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire
de la bordul tuturor aeronavelor sale pentru comunicarea imediati cdtre centrele de coordonare a actiunilor de
cdutare si salvare (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alcool si droguri

Operatorul ia toate masurile rezonabile pentru a se asigura cd nu se permite accesul sau prezenta la bordul unei
aeronave a niciunei persoane aflate sub influenta alcoolului sau a drogurilor, in mdsura in care siguranta
aeronavei sau a ocupantilor acesteia ar putea fi pusd in pericol.

CAT.GEN.NMPA.135 Periclitarea sigurantei

Operatorul ia toate masurile rezonabile pentru a se asigura ci nicio persoand nu actioneazd sau nu omite si
actioneze, din imprudentd sau neglijentd, astfel incat:

(a) sd pund in pericol aeronava sau persoanele aflate la bordul acesteia sau la sol; sau

(b) sd cauzeze sau sd permitd ca aeronava si pund in pericol orice persoand sau bunuri materiale.
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CAT.GEN.NMPA.140 Documente, manuale si informatii care trebuie pastrate la bord

(@) Urmadtoarele documente, manuale si informatii in original sau copii ale acestora trebuie s se afle la bord in
timpul fiecdrui zbor, cu exceptia unor prevederi contrare:

1. manualul de zbor al acronavei (AFM) sau un document/documente echivalent(e);
2. certificatul de inmatriculare in original;

3. certificatul de navigabilitate (CofA) in original;

4. certificatul de zgomot, dacd este cazul;

5. o copie a certificatului de operator aerian (AOC);

6. specificatiile de operare relevante pentru tipul de aeronava, eliberate in conformitate cu AOC, dacd este
cazul;

7. licenta pentru utilizarea statiei radio a aeronavei, dacd este cazul;
8. certificatul (certificatele) de asigurare de raspundere civild;
9. jurnalul de bord sau un document echivalent pentru aeronavi;

10. jurnalul tehnic al aeronavei, in conformitate cu anexa I (partea M) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003,
dacd este cazul;

11. MEL sau CDL, dacd este cazul;
12. informatii detaliate privind planul de zbor al serviciului de trafic aerian (ATS) depus, dacd este cazul;

13. hirti aeronautice actualizate si corespunzdtoare pentru ruta zborului propus si pentru toate rutele pe
care este rezonabil si se prevadd cd poate fi deviat zborul;

14. procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si de
aeronava interceptatd;

15. informatii privind serviciile de cdutare si salvare pentru zona zborului avut in vedere;

16. avize corespunzitoare citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare privind serviciile de
informare aeronauticd (AIS);

17. informatii meteorologice corespunzitoare;

18. listele de pasageri, dacd este cazul;

19. pentru planoare, documentatia privind masa si centrajul, iar pentru baloane, documentatia privind masa;
20. planul operational de zbor, dacid este cazul; precum si

21. orice altd documentatie care poate fi relevantd pentru zbor sau care este solicitatd de statele interesate de
zbor.

(b) Fird a aduce atingere literei (a), documentele, manualele si informatiile specificate la respectiva literd pot fi
transportate in vehiculul de recuperare sau pastrate la acrodrom sau la locul de operare in cazul zborurilor
care sunt previzute:

1. s decoleze si sd aterizeze pe acelasi aerodrom sau loc de operare; sau
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2. sd rdmand intr-o zond locald specificatd in manualul de operatiuni.

CAT.GEN.NMPA.145 Furnizarea de documente si inregistriri

La cererea unei persoane autorizate de o autoritate, comandantul ii prezintd acesteia, intr-o perioadd rezonabild
de timp de la primirea cererii, documentele care trebuie pastrate la bord.

CAT.GEN.NMPA.150 Transportul de bunuri periculoase

(a) Transportul de bunuri periculoase nu este permis, cu exceptia cazurilor in care:

1. ele nu fac obiectul Instructiunilor tehnice privind siguranta transportului aerian de bunuri periculoase
(Doc 9284-AN/905 al OACI), in conformitate cu partea 1 a acestor instructiuni; sau

2. sunt transportate de pasageri sau de membri ai echipajului sau se afld in bagaje, in conformitate cu partea
8 a Instructiunilor tehnice.

(b) Operatorul instituie proceduri care si asigure luarea tuturor mdsurilor rezonabile pentru prevenirea trans-
portului neintentionat de bunuri periculoase la bord.

(c) Operatorul pune la dispozitia membrilor personalului informatiile necesare care si le permitd indeplinirea
responsabilititilor.”

(¢) In CAT.OP.MPA.151, se introduce urmitoarea literd (al):

,(al) Fird a aduce atingere sectiunii CAT.OP.MPA.150 literele (b)-(d), pentru operatiunile cu avioane ELA2, in
conditii VFR pe timp de zi, care decoleazd sau aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare,
operatorul indicd, in manualul de operatiuni, rezerva finali minimd de combustibil. Aceastd rezervi
finald minimi de combustibil nu trebuie sd fie mai micd decat cantitatea necesard efectudrii unui zbor
de 45 de minute.”

() In SUBPARTEA B — PROCEDURI OPERATIONALE, se insereazi urmitoarea SECTIUNE:
,SECTIUNEA 2

Aeronave nemotorizate

CAT.OP.NMPA.100 Utilizarea aerodromurilor si a locurilor de operare

Operatorul utilizeazd doar aerodromuri sau locuri de operare care corespund tipului (tipurilor) de aeronave si
operatiunii (operatiunilor) previzute.

CAT.OP.NMPA.105 Proceduri de reducere a zgomotului — baloane si planoare motorizate
Comandantul tine seama de efectele zgomotului produs de aeronavd, asigurdnd in acelasi timp prioritatea
sigurantei fatd de reducerea zgomotului.

CAT.OP.NMPA.110 Aprovizionarea cu combustibil sau balast si planificarea - baloane

(a) Operatorul se asigurd cd balastul sau combustibilul transportate sunt suficiente pentru durata previzutd a

zborului, plus o rezervd pentru 30 de minute de zbor.

(b) Calculele pentru aprovizionarea cu combustibil sau balast trebuie sd se bazeze cel putin pe urmdtoarele
conditii de operare in care urmeazd si se desfisoare zborul:

1. datele furnizate de producitorul balonului;

2. masele anticipate;
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3. conditiile meteorologice preconizate; si

4. procedurile si restrictiile furnizorului (furnizorilor) de servicii de navigatie aeriand.

(c) Calculele sunt documentate intr-un plan de zbor operational.

CAT.OP.NMPA.115 Transportul categoriilor speciale de pasageri (SCP)

Persoanele care necesitd conditii, asistentd sifsau dispozitive speciale atunci cand se afld la bordul unei aeronave
sunt considerate SCP si sunt transportate in conditii care sd asigure siguranta aeronavei si a ocupantilor sdi, in
conformitate cu procedurile stabilite de operator.

CAT.OP.NMPA.120 Informarea pasagerilor

Operatorul se asigurd ci pasagerii primesc informatii referitoare la sigurantd inainte sau, dupi caz, in timpul
zborului.

CAT.OP.NMPA.125 Pregitirea zborului

fnainte de a initia zborul, comandantul:

(a) se asigurd prin orice mijloace rezonabile disponibile cid instalatiile de la sol, inclusiv mijloacele de comu-
nicare si de navigatie disponibile si necesare in mod direct unui astfel de zbor pentru exploatarea in
sigurantd a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul cireia se executd zborul; si

(b) ia cunostintd de toate informatiile meteorologice disponibile corespunzitoare pentru zborul previzut.
Pregitirea pentru un zbor in afara vecindtitii locului de plecare cuprinde:

1. un studiu al buletinelor §i prognozelor meteorologice curente disponibile; si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua astfel cum s-a prevazut, din
cauza conditiilor meteorologice.

CAT.OP.NMPA.130 Depunerea planului de zbor ATS

(a) Dacd nu se depune un plan de zbor ATS deoarece acest lucru nu este cerut de reglementarile acronautice, se
pastreazd informatii adecvate care sd permitd activarea, in caz de necesitate, a serviciilor de alertd.

(b) Dacd se opereazd de pe o bazd de operare unde depunerea unui plan de zbor ATS este imposibild, acesta se
transmite cat mai curdnd posibil dupd decolare de citre comandant sau operator.

CAT.OP.NMPA.135 Securizarea compartimentelor pentru pasageri si pentru piloti — baloane

Comandantul se asigurd cd, inainte de decolare si aterizare si ori de céte ori se considerd necesar in interesul
sigurantei:

(a) toate echipamentele si bagajele sunt asigurate corespunzitor; si cd

(b) evacuarea de urgentd rimane posibild.

CAT.OP.NMPA.140 Fumatul la bord

Nicio persoand nu are voie si fumeze la bordul unui planor sau al unui balon.
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CAT.OP.NMPA.145 Conditii meteorologice

Comandantul initiazd sau continud un zbor in conditii VFR doar dacd cele mai recente informatii meteorologice
disponibile indici faptul ci, de-a lungul rutei si la destinatia avutd in vedere, la momentul estimat al utilizarii,
conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste minimele de operare VER aplicabile.

CAT.OP.NMPA.150 Gheata si alti contaminanti — proceduri la sol

Comandantul poate sd initieze decolarea numai atunci cind aeronava este curdtatd de orice depunere care ar
putea afecta negativ performanta sau maniabilitatea aeronavei, cu exceptia cazurilor permise in conformitate cu
AFM.

CAT.OP.NMPA.155 Conditii de decolare

Inainte de initierea decoldrii, comandantul se asigurd cd, in conformitate cu informatiile de care dispune,
conditiile meteorologice de la aerodrom sau de la locul de operare nu ar putea impiedica decolarea si
plecarea in conditii de siguranti.

CAT.OP.NMPA.160 Simularea in zbor a situatiilor anormale

Comandantul se asigurd cd, atunci cind transportd pasageri, nu se simuleazi situatii anormale sau de urgentd
care sd necesite aplicarea procedurilor pentru situatii anormale sau de urgenta.

CAT.OP.NMPA.165 Gestionarea combustibilului si a balastului in timpul zborului — baloane

Comandantul verificd la intervale regulate dacd cantitatea de combustibil utilizabil si cantitatea de balast rimasa
in timpul zborului nu este mai mici decat cantitatea de combustibil si de balast necesard pentru a incheia zborul
avut in vedere §i decat rezerva prevdzutd pentru aterizare.

CAT.OP.NMPA.170 Utilizarea oxigenului suplimentar

Comandantul se asigurd cd membrii echipajului de zbor implicati in indeplinirea de sarcini esentiale pentru
operarea in sigurantd a aeronavei in zbor folosesc continuu oxigen suplimentar atunci cind altitudinea baro-
metricd depiseste 10 000 ft pentru o perioadd mai mare de 30 de minute, precum si ori de cite ori altitudinea
barometricd depiseste 13 000 ft.

CAT.OP.NMPA.175 Conditii de apropiere si de aterizare

Tnainte de initierea unei apropieri in vederea aterizarii, comandantul se asigurd ci, in conformitate cu infor-
matiile de care dispune, conditiile meteorologice de la acrodromul sau de la locul de operare avut in vedere si
starea suprafetei care urmeazd a fi utilizati nu ar putea impiedica apropierea si aterizarea in conditii de
siguranta.

CAT.OP.NMPA.180 Restrictii de operare — baloane cu aer cald

(@) Un balon cu aer cald nu trebuie sd aterizeze pe timp de noapte, cu exceptia situatiilor de urgenta.

(b) Un balon cu aer cald poate decola pe timp de noapte, cu conditia sd transporte suficient combustibil pentru
o aterizare pe timp de zi.

CAT.OP.NMPA.185 Limitiri de operare — planoare

Un planor se opereazd doar pe timp de zi.”
(g0 Tn CAT.POL.A.240 litera (b) punctul 4, ,ORO.OPS” se inlocuieste cu ,ORO.FC”.
(h) Tn CAT.POL.A.310, se adaugd urmitoarea literd (e):

,(€) Cerintele prevazute la litera (a) punctele 3, 4 si 5, litera (b) punctul 2 si litera (c) punctul 2 nu se aplicd in
cazul operatiunilor in conditii VFR pe timp de zi.”

(i) In CAT.POL.A.405 litera (b), trimiterea la ,CAT.POL.A.405 litera (b) sau litera (c)” se inlocuieste cu o trimitere la
»CAT.POL.A.400 litera (b) sau litera (c)".
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(i) in SUBPARTEA C - PERFORMANTELE SI LIMITARILE DE OPERARE ALE AERONAVELOR se insereazi
urmitoarele SECTIUNI 4 si 5:

LSECTIUNEA 4

Planoare

CAT.POL.S.100 Limitiri de operare

(@) In orice fazd de operare, incircarea, masa si pozitia centrului de greutate (CG) ale planorului sunt conforme
cu orice limitare specificatd in AFM sau in manualul de operatiuni (OM), in cazul in care acesta este mai
restrictiv.

(b) Plicile, listele, marcajele de pe instrumente sau combinatiile acestora care contin respectivele limitdri de
operare previzute in AFM pentru prezentarea vizuald trebuie afisate in interiorul planorului.

CAT.POL.S.105 Cantarire

(@) Operatorul se asigurd cd masa si CG ale planorului au fost stabilite prin cintdrire efectivi inainte de darea
in folosintd initiald. Efectele cumulate ale schimbdrilor si reparatiilor asupra masei si centrajului trebuie si
fie luate in considerare si documentate corespunzdtor. Astfel de informatii se pun la dispozitia comandan-
tului. Planorul trebuie recintdrit daci efectul schimbdrilor asupra masei si centrajului nu se cunoaste cu
precizie.

(b) Cantdrirea se realizeazd de citre producitorul aeroplanului sau in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 2042/2003, dupd caz.

CAT.POL.S.110 Performanta

Comandantul opereazd planorul numai in cazul in care performanta se ridici la un nivel corespunzitor pentru a
se conforma reglementrilor acronautice aplicabile si oricdror altor restrictii aplicabile zborului, spatiului aerian
sau aerodromurilor sau locurilor de operare utilizate, tindnd seama de precizia graficelor si a hirtilor utilizate.

SECTIUNEA 5

Baloane

CAT.POL.B.100 Limitiri de operare

(a) In orice fazd de operare, incircarea si masa balonului sunt conforme cu orice limitare specificatd in AFM
sau in manualul de operatiuni (OM), in cazul in care acesta este mai restrictiv.

(b) Placile, listele, marcajele de pe instrumente sau combinatiile acestora care contin respectivele limitdri de
operare prevdzute in AFM pentru prezentarea vizuald trebuie afisate in interiorul balonului.

CAT.POL.B.105 Cantirire

(@) Operatorul se asigurd cd masa balonului a fost stabilitd prin cantdrire efectivd inainte de darea in folosintd
initiald. Efectele cumulate ale schimbdrilor si reparatiilor asupra masei trebuie si fie luate in considerare si
documentate corespunzdtor. Astfel de informatii se pun la dispozitia comandantului. Balonul se recan-
tareste atunci cand efectul schimbdrilor asupra masei nu se cunoaste cu precizie.

(b) Cantirirea se realizeazd de citre producitorul balonului sau in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 2042/2003, dupd caz.

CAT.POL.B.110 Sistemul de determinare a masei

(@ Operatorul unui balon instituie un sistem care specifici modul in care urmdtoarele elemente sunt stabilite
cu acuratete pentru fiecare zbor, astfel incit si permitd comandantului sd verifice respectarea limitdrilor
prevazute de AFM:

1. masa balonului gol;
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2. masa iIncdrcdturii transportate;
3. masa combustibilului sau a incirciturii de balast;
4. masa la decolare;
5. incdrcarea balonului efectuatd sub supravegherea comandantului sau a personalului calificat;
6. pregdtirea §i punerea la dispozitie a intregii documentatii.
(b) Calculul masei pe baza calculelor electronice trebuie si poatd fi reprodus de citre comandant.
(c) Documentatia privind masa se pregdteste inainte de fiecare zbor si se documenteaza intr-un plan de zbor
operational.
CAT.POL.B.115 Performanta
Comandantul opereaza planorul numai in cazul in care performanta se ridicd la un nivel corespunzitor pentru a
se conforma reglementdrilor acronautice aplicabile si oricdror altor restrictii aplicabile zborului, spatiului aerian
sau aerodromurilor sau locurilor de operare utilizate, tinind seama de precizia graficelor si a hirtilor utilizate.”
(k) In CAT.IDE.A.100 litera (c), cuvintele ,trebuie si fie utilizabil” se inlocuiesc cu cuvintele ,este operabil” si

(1)

cuvintele ,trebuie sd fie instalat” se inlocuiesc cu cuvintele ,se instaleazi; in CAT.IDE.A.215 litera (d),
cuvintele ,trebuie mentinutd” se inlocuiesc cu cuvintele ,se mentine”, iar in CAT.IDE.H.100 litera (c),
cuvintele ,trebuie sd fie utilizabil” se inlocuiesc cu cuvintele ,este operabil” si cuvintele ,trebuie si fie instalat”
se inlocuiesc cu cuvintele ,se instaleazd”.

In CAT.IDE.A.260, figura 1 se inlocuieste cu figura urmdtoare:

Figura 1
e - °l L - Jem r — ‘+ £ - 3om
el r L. I 1
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(m) In SUBPARTEA D — INSTRUMENTE, DATE SI ECHIPAMENTE se insereazi urmitoarele SECTIUNI 3 si 4:

»SECTIUNEA 3

Planoare

CAT.IDE.S.100 Instrumente si echipamente - generalitati

(@) Instrumentele si echipamentele previzute de prezenta subparte se aprobd in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 748/2012, dacd sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta prevederile CAT.IDE.S.140;
3. utilizate pentru a respecta prevederile CAT.IDE.S.145; sau

4. instalate in planor.
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(b) Urmditoarele elemente, atunci cind sunt obligatorii conform prezentei subparti, nu necesitd aprobarea
echipamentelor:

1. lanternd autonomd;
2. mijloc precis de indicare a timpului; si
3. echipamente de supravietuire si de semnalizare.

(c) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si orice alte
echipamente care nu sunt obligatorii conform altor anexe, dar se transportd la bord in timpul unui zbor,
trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea planorului, chiar si in cazul unor defectiuni
sau al proastei functiondri.

(d) Instrumentele si echipamentele sunt usor operabile sau accesibile de la postul unde este agezat membrul
echipajului care are nevoie sd le utilizeze.

(¢) Toate echipamentele de urgentd impuse sunt usor accesibile pentru o utilizare imediata.

CAT.IDE.S.105 Echipamentul minim de zbor

Un zbor nu se initiazd in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile planorului
necesare pentru zborul previzut este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care planorul se
exploateazd in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL).

CAT.IDE.S.110 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie

(@) Planoarele operate in conditii VFR pe timp de zi se echipeazd cu un mijloc de mdsurare si de afisare a
urmdtoarelor elemente:

1. in cazul planoarelor motorizate, capul magnetic;
2. timpul in ore, minute §i secunde;

3. altitudinea barometricd; si

4. viteza fatd de aer indicatd.

(b) Planoarele care opereazd in conditii in care planorul nu poate fi mentinut intr-o atitudine doritd fird a
utiliza unul sau mai multe instrumente suplimentare, se echipeazd, in plus fatd de cele previzute la litera
(a), cu un mijloc de masurare §i de afisare a urmitoarelor elemente:

1. viteza verticald;
2. atitudinea sau virajul si glisada; si
3. capul magnetic.

CAT.IDE.S.115 Zborul in nori - instrumente de zbor si de navigatie

Planoarele care executd un zbor in nori sunt echipate cu un mijloc de masurare si de afisare a urmatoarelor
elemente:

(a) capul magnetic;
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(b) timpul in ore, minute si secunde;
(c) altitudinea barometricd;

(d) viteza fatd de aer indicatd;

(e) viteza verticald; si

(f) atitudinea sau virajul si glisada.

CAT.IDE.S.120 Scaunele si sistemele de retinere

(a) Planoarele se echipeazd cu:
1. un scaun pentru fiecare persoand aflatd la bord; si

2. o centurd de sigurantd cu un sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru fiecare scaun in
conformitate cu AFM.

(b) O centurd de sigurantd cu un sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului trebuie si aibd un singur
punct de eliberare.

CAT.IDE.S.125 Oxigenul suplimentar

Planoarele exploatate la altitudini barometrice de peste 10 000 ft trebuie dotate cu echipamente de stocare si de
distribuire a oxigenului, care transportd suficient oxigen respirabil pentru a alimenta:

(@) membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd se va
situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

(b) toti membrii echipajului §i pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd va fi mai mare de
13 000 ft.

CAT.IDE.S.130 Zborul deasupra apei

Comandantul unui planor exploatat deasupra apei stabileste riscurile pentru supravietuirea ocupantilor
planorului in eventualitatea amerizarii de urgentd, pe baza cirora decide transportul:

(a) unei veste de salvare sau al unui dispozitiv de flotabilitate individual echivalent pentru fiecare persoand aflatd
la bord, care se imbracd sau se depoziteazd intr-o pozitie accesibild imediat de pe scaunul persoanei cireia ii
este destinat(d);

(b) unui emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT) sau al unei balize de localizare personale (PLB),
transportat(d) de un membru al echipajului sau de un pasager, capabil(d) si transmitd simultan pe frecventele
de 121,5 MHz si 406 MHz; si

(c) echipamente de producere a semnalelor de ajutor, in cazul unui zbor:
1. deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de planare; sau

2. in cazul cdruia traiectoria de decolare sau de apropiere este dispusd deasupra apei in asa fel incat, in
eventualitatea unei probleme, existd probabilitatea unei ameriziri de urgenta.

CAT.IDE.S.135 Echipamente de supravietuire

Planoarele exploatate deasupra unor zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile se
echipeazd cu dispozitive de semnalizare §i echipamente de salvare adecvate pentru zona survolati.
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CAT.IDE.S.140 Echipamente de comunicatii radio

(a) Atunci cand spatiul aerian survolat necesitd acest lucru, planoarele se echipeazd cu echipamente de comu-
nicatii radio capabile si desfisoare comunicatii bilaterale cu statiile aeronautice sau pe frecventele necesare
pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de comunicatii radio, daci este previzut la litera (a), asigurd comunicatii pe frecventa aero-
nauticd de urgenta 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.145 Echipamente de navigatie

Planoarele se echipeazd cu orice echipament de navigatie necesar pentru a se actiona in conformitate cu:
(@) planul de zbor ATS, dacd este cazul; si
(b) cerintele spatiului aerian aplicabil.

CAT.IDES.150 Transponderul

Atunci cind spatiul aerian survolat necesitd acest lucru, planoarele se echipeazd cu un transponder radar
secundar de supraveghere (SSR), care dispune de toate capacititile necesare.

SECTIUNEA 4

Baloane

CAT.IDE.B.100 Instrumente si echipamente — generalititi

(@) Instrumentele si echipamentele previzute de prezenta subparte se aprobd in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 748/2012, daci ele sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a determina traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta prevederile CAT.IDE.B.155; sau
3. instalate in balon.

(b) Urmaitoarele elemente, atunci cind sunt obligatorii conform prezentei subparti, nu necesitd o aprobare
specificd echipamentelor:

1. lanternd autonomd;

2. mijloc precis de indicare a timpului;

3. trusd de prim-ajutor;

4. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

5. sursd alternativd de aprindere;

6. paturd impotriva incendiilor sau o prelatd ignifugs;
7. cablu de manevrd; si

8. cutit.
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(c) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si orice alte
echipamente care nu sunt obligatorii conform altor anexe, dar se transportd la bord in timpul unui zbor,
trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea balonului, nici mécar in cazul unor defectiuni
sau al proastei functiondri.

(d) Instrumentele §i echipamentele sunt operabile imediat sau usor accesibile de la postul unde este asezat
membrul echipajului de zbor care are nevoie sd le utilizeze.

() Toate echipamentele de urgentd impuse sunt ugor accesibile pentru o utilizare imediat.

CAT.IDE.B.105 Echipamentul minim de zbor

Un zbor nu se initiazd in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile balonului
necesare pentru zborul previzut este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care balonul este
exploatat in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL).

CAT.IDEB.110 Luminile de operare

Baloanele operate pe timp de noapte sunt echipate cu:
(a) lumini anticoliziune;

(b) un mijloc de asigurare a ilumindrii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru
operarea in sigurantd a balonului; si

(¢) o lanternd autonomd;

CAT.IDE.B.115 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente
asociate

Baloanele operate in conditii VFR se echipeazd cu:
(@) un mijloc de afisare a directiei de derivd; si
(b) un mijloc de mdsurare si de afisare a:

1. timpului in ore, minute si secunde;

2. vitezei verticale, dacd este previzutd de AFM;

3. altitudinii barometrice, dacd este previzutd de AFM si de cerintele spatiului aerian sau atunci cand
altitudinea trebuie controlatd pentru utilizarea de oxigen; si

4. cu exceptia baloanelor cu gaz, a presiunii din fiecare circuit de alimentare cu gaz de ardere.

CAT.IDE.B.120 Sistemele de retinere

Baloanele cu un compartiment separat pentru comandant se echipeazd cu un sistem de retinere pentru
comandant.
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CAT.IDE.B.125 Trusa de prim ajutor

(a) Baloanele se echipeazd cu o trusd de prim ajutor.
(b) in vehiculul de recuperare se transportd o trusi de prim ajutor suplimentara.
(¢) Trusa de prim ajutor trebuie sd fie:

1. usor accesibild pentru utilizare; si

2. mentinutd in termenul de valabilitate.

CAT.IDE.B.130 Oxigenul suplimentar

Baloanele exploatate la altitudini barometrice de peste 10 000 ft trebuie dotate cu echipamente de stocare si de
distribuire a oxigenului, care transportd suficient oxigen respirabil pentru a alimenta:

(a) membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometrici se va
situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

(b) toti membrii echipajului §i pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd va fi mai mare de
13 000 ft.

CAT.IDE.B.135 Stingitoarele manuale de incendiu

Baloanele cu aer cald se echipeazd cu cel putin un stingdtor manual de incendiu, in conformitate cu codul de
navigabilitate aplicabil.

CAT.IDE.B.140 Zborul deasupra apei

Comandantul unui balon exploatat deasupra apei stabileste riscurile pentru supravietuirea ocupantilor balonului,
in eventualitatea amerizdrii de urgentd, pe baza cdrora decide transportul:

(a) unei veste de salvare pentru fiecare persoand de la bord sau a unui dispozitiv de flotabilitate individual
echivalent pentru fiecare persoand de la bord cu varsta sub 24 de luni, care este purtat sau se depoziteazd
intr-o pozitie usor accesibild de la postul persoanei cireia ii este destinat(d);

(b) unui emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT) sau al unei balize de localizare personale (PLB),
transportat(d) de un membru al echipajului sau de un pasager, capabil(d) sd transmitd simultan pe frecventele
de 121,5 MHz si 406 MHz; si

(c) echipamente pentru producerea de semnale de ajutor.
CAT.IDE.B.145 Echipamente de supravietuire
Baloanele operate deasupra zonelor in care operatiunile de ciutare si salvare ar fi deosebit de dificile se

echipeazd cu dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare adecvate pentru zona survolata.

CAT.IDE.B.150 Diverse alte echipamente

(a) Baloanele se echipeazd cu minusi de protectie pentru fiecare membru al echipajului.
(b) Baloanele cu aer cald se echipeazd cu:
1. o sursd alternativd de aprindere;

2. un dispozitiv de masurare si indicare a cantitdtii de combustibil;
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3. o pdturd impotriva incendiilor sau o prelatd ignifugd; si

4. un cablu de manevrd cu o lungime de cel putin 25 m.
(c) Baloanele cu gaz se echipeazd cu:

1. un cutit; si

2. un cablu de manevrd cu o lungime de cel putin 20 m fabricat din fibre naturale sau dintr-un material
bun conductor electric.

CAT.IDE.B.155 Echipamente de comunicatii radio

(@) In cazul in care cerintele spatiului aerian previd astfel, baloanele se echipeazi cu dispozitive de comunicatii
radio la postul pilotului, care pot si stabileascd comunicatii bilaterale cu statiile aeronautice sau pe frec-
ventele necesare pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de comunicatii radio, dacd este previzut la litera (a), asigurd comunicarea pe frecventa
aeronauticd de urgentd 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponderul
In cazul in care spatiul aerian survolat necesitd acest lucru, baloanele se echipeazd cu un transponder radar
secundar de supraveghere (SSR), care dispune de toate capacititile necesare.”

5. Anexa V la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Toate trimiterile la Regulamentul (CE) nr.1702/2003 se inlocuiesc cu trimiteri la Regulamentul (UE)
nr. 748/2012.

(b) in SPA.GEN.100 litera (a) punctul 1, cuvintele ,de transport aerian” se elimina.
(c) SPA.DG.100 se inlocuieste cu urmatorul text:
,SPA.DG.100 Transportul bunurilor periculoase
Cu exceptia dispozitiilor din anexa IV (partea CAT), din anexa VI (partea NCC), din anexa VII (partea NCO) si din

anexa VIII (partea SPO), operatorul transportd bunuri periculoase pe calea aerului numai daci a obtinut
aprobarea din partea autoritdtii competente.”

6. In anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, litera (b) de la NCC.POL.125 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) Cu exceptia unui avion echipat cu motoare turbopropulsoare, care are 0 masd maxima la decolare de maximum
5700 kg, in cazul ceddrii unui motor in timpul decoldrii, pilotul comandant trebuie sd se asigure ci avionul are
capacitatea:

1. de a intrerupe decolarea si de a se opri pe distanta de accelerare-oprire disponibild sau pe pista disponibild;
sau

2. de a continua decolarea si de a depidsi toate obstacolele de pe traiectoria de zbor cu o marji adecvatd pand
cand avionul se afld in pozitia in care se conformeazd dispozitiilor de la NCC.POL.130.”

7. Anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) Toate trimiterile la Regulamentul (CE) nr.1702/2003 se inlocuiesc cu trimiteri la Regulamentul (UE)
nr. 748/2012.
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(b) NCO.GEN.102 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,Motoplanoare de agrement, planoare motorizate si baloane mixte”;

(ii) se adaugd urmitoarea literd (d):
,(d) Baloanele mixte se opereazd in conformitate cu cerintele pentru baloanele cu aer cald.”
(¢) Se introduce punctul NCO.GEN.103 urmditor:
,NCO.GEN.103 Zboruri introductive
Zborurile introductive mentionate la articolul 6 alineatul (5) litera (c) din prezentul regulament, in cazul in care
sunt efectuate in conformitate cu prezenta anexa:
(a) incep si se incheie pe acelasi aerodrom sau loc de operare, cu exceptia baloanelor si a planoarelor;
(b) se opereazd in conditii VFR pe timp de zi;
(c) sunt supravegheate de o persoand desemnatd a fi responsabild pentru siguranta lor; si
(d) respectd orice alte conditii stipulate de autoritatea competenta.”

(d) NCO.GEN.106 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCO.GEN.106 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant — baloane

Pilotul comandant al unui balon indeplineste urmitoarele sarcini, pe langd cele specificate la NCO.GEN.105:

(a) raspunde de activitatea de informare inaintea zborului a acelor persoane care asistd la umflarea si dezum-
flarea anvelopei;

(b) se asigurd ci nicio persoani nu fumeazi la bord sau in vecinitatea imediatd a balonului; si

(c) se asigurd cd persoanele care asistd la umflarea si dezumflarea anvelopei poartd imbraciminte de protectie
adecvatd.”

() Tn NCO.GEN.135 litera (a) punctul 10, cuvintele ,pentru ruta” se inlocuiesc cu cuvintele ,pentru zona rutei’.
(f) Tn NCO.OP.110 litera (c) prima tezd, cuvantul ,numai” se insereazi inaintea cuvantului ,daci”.

(g Titlul NCO.OP.113 se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni
de apropiere cu manevre la vedere pe uscat cu elicoptere”.

(h) Tn NCO.OP.127 literele (a) si (b), cuvantul ,gaz” se elimina.
(i) NCO.OP.215 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCO.OP.215 Limitiri operationale — baloane cu aer cald

(@) Un balon cu aer cald nu este autorizat si aterizeze pe timp de noapte, cu exceptia situatiilor de urgentd.

(b) Un balon cu aer cald poate decola pe timp de noapte, cu conditia sd transporte suficient combustibil pentru
o aterizare pe timp de zi.”
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(). NCO.POL.105 litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(b) Cantdrirea se efectueazi:

1. in cazul avioanelor si al elicopterelor, de citre producdtorul aeronavei sau de citre o organizatie de
intretinere aprobatd; si

2. in cazul planoarelor si al baloanelor, de citre producdtorul aeronavei sau in conformitate cu Regula-
mentul (CE) nr. 2042/2003, in functie de caz.”

(k) NCO.IDE.B.110 se inlocuieste cu urmatorul text:

,NCO.IDE.B.110 Lumini de operare

Baloanele operate pe timp de noapte sunt echipate cu:
(a) lumini anticoliziune;

(b) un mijloc de asigurare a ilumindrii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru
operarea in sigurantd a balonului; si

(c) o lanterni autonomad.”

() NCO.IDE.B.125 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCO.IDE.B.125 Stingitoare de incendiu manuale

Baloanele cu aer cald sunt echipate cu cel putin un stingitor de incendiu manual, daci acest lucru este
obligatoriu conform specificatiilor de certificare aplicabile.”

(m) NCO.IDE.B.140 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,NCO.IDE.B.140 Diverse alte echipamente

(a) Baloanele se echipeazd cu manusi de protectie pentru fiecare membru al echipajului.

(b) Baloanele cu aer cald se echipeazd cu:

1. o sursd alternativd de aprindere;

2. un mijloc de mdsurare si indicare a cantititii de combustibil;

3. o paturd impotriva incendiilor sau o prelatd ignifugd; si

4. un cablu de manevrd de cel putin 25 de metri (m) lungime.

(c) Baloanele cu gaz se echipeazd cu:

1. un cutit; si

2. un cablu de manevrd cu o lungime de cel putin 20 m fabricat din fibre naturale sau dintr-un material
bun conductor electric.”
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(n) Se adaugd urmdtoarea SUPBARTE E:

~SUBPARTEA E
CERINTE SPECIFICE

SECTIUNEA 1

Generalitdti

NCO.SPEC.100 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerinte specifice care trebuie respectate de un pilot comandant care efectueazd
operatiuni specializate necomerciale cu aeronave altele decat cele complexe motorizate.

NCO.SPEC.105 Lista de verificare

(a) Inainte de a initia o operatiune specializatd, pilotul comandant efectueazi o evaluare a riscurilor prin care
evalueazd complexitatea activitdtii in vederea determindrii pericolelor si a riscurilor asociate inerente din
cadrul operatiunii, precum si a stabilirii de masuri de reducere a acestor riscuri.

(b) O operatiune specializatd se efectueazd in conformitate cu o listd de verificare. Pe baza evaludrii riscurilor
pilotul comandant intocmeste astfel de liste de verificare corespunzitoare activititii specializate si aeronavei
utilizate, ludnd in considerare orice sectiune a prezentei subpdrti.

(c) Lista de wverificare relevantd pentru sarcinile pilotului comandant, ale membrilor echipajului si ale
specialistilor in executarea anumitor sarcini trebuie si fie usor accesibild in cazul fiecirui zbor.

(d) Lista de verificare trebuie revizuitd si actualizatd periodic, dupd caz.

NCO.SPEC.110 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant

Ori de cate ori membrii echipajului sau specialistii in executarea anumitor sarcini sunt implicati in operatiune,
pilotul comandant

(a) asigurd respectarea de citre membrii echipajului si de citre specialistii in executarea anumitor sarcini a
NCO.SPEC.115 si NCO.SPEC.120;

(b) nu initiazd niciun zbor in cazul in care vreun membru al echipajului sau vreun specialist in executarea
anumitor sarcini se afld in incapacitatea de a-gi exercita atributiile din cauze precum vitimare corporald,
boald, oboseald sau consumul de substante psihoactive;

(c) nu continud un zbor dincolo de cel mai apropiat acrodrom sau loc de operare cu conditii meteorologice
admisibile in cazul in care capacitatea de exercitare a atributiilor a oricdrui membru al echipajului sau a
oricdrui specialist in executarea anumitor sarcini este semnificativ redusd din cauze precum oboseald, boald
sau lipsd de oxigen;

(d) se asigurd cd membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini respectd legislatia, reglemen-
tarile si procedurile statelor in care se deruleazd operatiunile;

(e) se asigurd cd toti membrii echipajului si specialistii in executarea numitor sarcini pot comunica intre ei intr-o
limbd comund; si

(f) se asigurd ci specialistii in executarea anumitor sarcini §i membrii echipajului utilizeazd continuu oxigen
suplimentar ori de cte ori altitudinea cabinei depdseste 10 000 ft pentru o perioadd mai lungd de 30 de
minute si ori de céte ori altitudinea cabinei depiseste 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Responsabilititile echipajului

(@) Membrul echipajului este responsabil de executarea corespunzdtoare a atributiilor sale. Atributiile echipajului
sunt specificate in lista de verificare.
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(b) Exceptand baloanele, in timpul fazelor critice de zbor sau ori de cate ori pilotul comandant considerd
necesar din motive de sigurantd, membrul echipajului este retinut la postul sdu alocat daci lista de verificare
nu specificd altceva.

(©) In timpul zborului, membrul echipajului de zbor mentine centura de sigurantd cuplati atunci cand se afli la
postul sdu.

(d) In timpul zborului, cel putin un membru calificat al echipajului de zbor rdmane la comenzile aeronavei in
orice moment.

(¢) Membrul echipajului nu indeplineste atributii pe o aeronava:

1. in cazul in care stie sau suspecteazd ci suferd de oboseald, asa cum se mentioneazd la punctul 7f din
anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, sau nu se simte capabil de a isi executa atributiile; sau

2. dacd se afld sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului ori din alte motive, asa cum se
mentioneazd la punctul 7g din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

() Membrul echipajului care indeplineste atributii pentru mai mult de un operator:

1. isi pastreazd documentele individuale cu privire la timpul de zbor si de serviciu si la perioadele de odihni,
asa cum se mentioneazd in anexa III (partea ORO), subpartea FTL la Regulamentul (UE) nr. 965/2012,
dacd este cazul; si

2. pune la dispozitia fiecdrui operator datele necesare pentru programarea activititilor in conformitate cu
cerintele FTL aplicabile.

(g) Membrul echipajului raporteazd pilotului comandant:

1. orice avarie, functionare necorespunzitoare sau defectiune pe care o considerd ca putdnd afecta starea de
navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv a sistemelor de urgentd; si

2. orice incident care a pus sau ar putea pune in pericol siguranta operatiunii.

NCO.SPEC.120 Responsabilititile specialistilor in executarea anumitor sarcini

(a) Specialistul in executarea anumitor sarcini este responsabil de executarea corespunzitoare a atributiilor sale.
Atributiile specialistului in executarea numitor sarcini sunt specificate in lista de verificare.

(b) Exceptind baloanele, in timpul fazelor critice ale zborului sau ori de céte ori pilotul comandant considerd
necesar din motive de sigurantd, specialistul in executarea anumitor sarcini este retinut la postul sidu alocat
daci lista de verificare nu specificd altceva.

(c) Specialistul in executarea anumitor sarcini se asigurd cd este retinut atunci cand efectueazi sarcini specia-
lizate cu usile exterioare deschise sau demontate.

(d) Specialistul in executarea anumitor sarcini raporteazd pilotului comandant:

1. orice avarie, functionare necorespunzitoare sau defectiune pe care o considerd ca putand afecta starea de
navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv a sistemelor de urgentd; si

2. orice incident care a pus sau ar putea pune in pericol siguranta operatiunii.

NCO.SPEC.125 Informare privind siguranta

(2) Inainte de decolare, pilotul comandant informeaza specialistii in executarea anumitor sarcini in legiturd cu:
1. echipamentele si procedurile in caz de urgentd;

2. procedurile operationale aferente sarcinii specializate inainte de fiecare zbor sau serie de zboruri.
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(b) Informarea mentionatd la litera (a) punctul 2 poate si nu fie obligatorie dacd specialistii in executarea
anumitor sarcini au fost instruiti cu privire la procedurile operationale inainte de inceperea sezonului de
operare din respectivul an calendaristic.

NCO.SPEC.130 Altitudini minime de trecere a obstacolelor — zboruri in conditii IFR

Pilotul comandant stabileste altitudini minime de zbor pentru fiecare zbor, asigurand distanta necesard pentru
depdsirea obstacolelor de la sol pentru toate segmentele de rutd care urmeazd si fie parcurse in conditii IFR.
Altitudinile minime de zbor trebuie s nu fie mai mici decat cele publicate de statul survolat.

NCO.SPEC.135 Aprovizionarea cu combustibil si ulei — avioane

NCO.OP.125 litera (a) punctul 1 subpunctul (i) nu se aplicd in cazul activititilor de remorcare a planoarelor, al
demonstratiilor de zbor, al zborurilor acrobatice sau al zborurilor de competitie.

NCO.SPEC.140 Aprovizionarea cu combustibil si ulei - elicoptere

Fard a aduce atingere NCO.OP.126 litera (a) punctul 1, pilotul comandant al unui elicopter poate initia un zbor
in conditii VFR pe timp de zi numai cu conditia sd riménd in raza a 25 MN fatd de aerodromul/locul de operare
de plecare cu combustibil de rezervd pentru a zbura nu mai putin de 10 minute la viteza optima.

NCO.SPEC.145 Situatii simulate in zbor

Cu exceptia cazului in care un specialist in executarea anumitor sarcini se afld la bordul aeronavei in scopul
pregatirii, atunci cand transportd astfel de specialisti, pilotul comandant nu simuleaza:

(a) situatii care necesitd aplicarea de proceduri pentru situatii anormale si de urgentd; sau
(b) zborul in conditii meteorologice instrumentale (IMC).

NCO.SPEC.150 Detectarea apropierii de sol

Sistemul de avertizare privind apropierea fatd de sol poate fi dezactivat in timpul acestor sarcini specializate, care
prin natura lor necesitd ca aeronava si fie operatd la o distantd fatd de sol inferioard celei care ar declansa
sistemul de avertizare privind apropierea fatd de sol.

NCO.SPEC.155 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS II)

Fird a aduce atingere NCO.OP.200, sistemul ACAS II poate fi dezactivat in timpul acestor sarcini specializate,
care prin natura lor necesitd ca aeronava sd fie operatd la o distanta fatd de sol inferioard celei care ar declanga
ACAS.

NCO.SPEC.160 Eliberarea de bunuri periculoase

In timpul eliberarii de bunuri periculoase, pilotul comandant nu opereazd o aeronavi deasupra zonelor dens
populate ale oraselor sau ale altor asezdri ori deasupra unor adundri de persoane in aer liber.

NCO.SPEC.165 Transportul si utilizarea armelor

(@) Dacd intr-un zbor se transportd arme in scopul unei sarcini specializate, pilotul comandant se asigurd cd
acestea sunt asigurate atunci cand nu se utilizeaza.

(b) Specialistul in executarea anumitor sarcini care utilizeazd arma ia toate mdsurile necesare pentru a preveni
punerea in pericol a aeronavei si a persoanelor de la bord sau de la sol.

NCO.SPEC.170 Criterii de performantd si de operare — avioane

Atunci cand opereazd un avion la o indltime mai micd de 150 m (500 ft) deasupra unei zone neaglomerate,
pentru operatiunile cu avioane care nu au capacitatea de a-si mentine nivelul de zbor in cazul unei defectiuni a
motorului critic, operatorul trebuie:

(a) sa fi instituit proceduri operationale pentru a reduce la minimum consecintele unei defectiuni a motorului; si
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(b) sd fi informat toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini aflati la bord cu privire la
procedurile care trebuie executate in cazul unei aterizdri fortate.

NCO.SPEC.175 Criterii de performantd si de operare — elicoptere

(a) Pilotul comandant poate opera o aeronavd deasupra unor zone aglomerate cu conditia:
1. ca elicopterul si fie certificat in categoria A sau B; si

2. sd fie instituite masuri de sigurantd pentru a preveni punerea in pericol in mod nejustificat a persoanelor
si a bunurilor de la sol.

(b) Pilotul comandant trebuie:

1. sd fi instituit proceduri operationale pentru a reduce la minimum consecintele unei defectiuni a moto-
rului; si

2. sd fi informat toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini aflati la bord cu
privire la procedurile care trebuie executate in cazul unei ateriziri fortate.

(c) Pilotul comandant se asigurd cd masa la decolare, la aterizare sau la zborul la punct fix nu depaseste masa
maximd specificatd pentru:

1. un zbor la punct fix in afara efectului de sol (HOGE) cu toate motoarele functionand la puterea nominald
corespunzitoare; sau

2. in cazul in care predomind conditii astfel incit nu este probabil si se realizeze un HOGE, masa
elicopterului nu trebuie sd depdseascd masa maximi specificatd pentru un zbor la punct fix cu efect
de sol (HIGE) cu toate motoarele functionand la puterea nominald corespunzdtoare, in situatia in care
conditiile predominate permit un zbor la punct fix cu efect de sol la masa maxima specificata.

SECTIUNEA 2

Operatiuni de transport cu elicopterul al unei incdrcituri acrosate (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Listd de verificare

Lista de verificare pentru HESLO trebuie sd contina:
(a) procedurile normale, anormale si de urgent3;
(b) datele relevante referitoare la performant3;

(c) echipamentele necesare;

(d) orice limitdri; si

(e) responsabilitdtile si atributiile pilotului comandant, si, dacd este cazul, ale membrilor echipajului si ale
specialistilor in executarea anumitor sarcini.

NCO.SPEC.HESLO.105 Echipamente specifice pentru HESLO

Elicopterul se echipeazd cu cel putin:

(@) o oglindd de sigurantd pentru incdrciturd sau un mijloc alternativ de vizualizare a carligului (carligelor)/
incdrcdturii; si

(b) un dispozitiv de mdsurare a incirciturii, cu exceptia cazului in care existd o altd metodd de determinare a
greutdtii incarcaturii.

NCO.SPEC.HESLO.110 Transportul bunurilor periculoase

Operatorul care transportd bunuri periculoase in/din zone fdrd personal sau locuri indepartate solicitd autoritatii
competente o derogare de la dispozitiile din instructiunile tehnice in cazul in care intentioneazd sd nu respecte
cerintele respectivelor instructiuni.
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SECTIUNEA 3

Operatiuni de transport de persoane la exterior (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Listd de verificare

Lista de verificare pentru HEC trebuie sd contind:
(a) procedurile normale, anormale si de urgentd;
(b) datele relevante referitoare la performant3;

(c) echipamentele necesare;

(d) orice limitari; si

(e) responsabilitdtile si atributiile pilotului comandant, si, dacd este cazul, ale membrilor echipajului si ale
specialistilor in executarea anumitor sarcini.

NCO.SPEC.HEC.105 Echipamente specifice pentru HEC

(a) Elicopterul se echipeazi cu:
1. echipamente pentru operatiuni de ridicare sau carlig de suspendare a incdrciturii;
2. o oglinda de sigurantd pentru incirciturd sau un mijloc alternativ de vizualizare a carligului; si

3. un dispozitiv de masurare a incdrcdturii, cu exceptia cazului in care existd o altd metodd de determinare a
greutdtii incarcdturii.

(b) Instalarea tuturor echipamentelor de ridicare si a carligelor de suspendare a incircdturii, precum si orice
schimbdri ulterioare trebuie si fie acoperite de o certificare de navigabilitate corespunzitoare pentru functia
prevazutd.

SECTIUNEA 4
Operatiuni cu parasute (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Listi de verificare
Lista de verificare pentru PAR trebuie sd contina:
(a) procedurile normale, anormale si de urgentd;
(b) datele relevante referitoare la performant3;
() echipamentele necesare;
(d) orice limitari; si

(e) responsabilitatile si atributiile pilotului comandant, si, dacd este cazul, ale membrilor echipajului si ale
specialistilor in executarea anumitor sarcini.

NCO.SPEC.PAR.105 Transportul membrilor echipajului si al specialistilor in executarea anumitor
sarcini

Cerinta previzutd in NCO.SPEC.120 litera (c) nu se aplicd in cazul specialistii in executarea anumitor sarcini care
efectueazd salturi cu parasuta.

NCO.SPEC.PAR.110 Scaune

Fird a aduce atingere NCO.IDE.A.140 litera (a) punctul 1 si NCO.IDE.H.140 litera (a) punctul 1, podeaua poate
fi utilizatd pe post de scaun dacd specialistul in executarea anumitor sarcini are la dispozitie mijloace de care sd
se prindd cu mainile sau sd se fixeze cu chingi.
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NCO.SPEC.PAR.115 Oxigen suplimentar

Fard a aduce atingere NCO.SPEC.110 litera (f), cerinta de a utiliza oxigen suplimentar nu se aplicd in cazul altor
membri ai echipajului decét pilotul comandant si nici specialistilor in executarea anumitor sarcini care inde-
plinesc atributii esentiale pentru sarcina specializatd ori de cite ori altitudinea cabinei:

(a) depdseste 13 000 ft, pentru o perioadd de nu mai mult de sase minute; sau
(b) depaseste 15 000 ft, pentru o perioadd de nu mai mult de trei minute.

NCO.SPEC.PAR.120 Eliberarea de bunuri periculoase

Fird a aduce atingere NCO.SPEC.160, parasutistii pot iesi din aeronava cu scopul de a efectua demonstratii de
parasutism deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezdri ori deasupra unor adundri de
persoane in aer liber purtand dispozitive de producere a darelor de fum, cu conditia ca acestea s fie fabricate in
acest scop.

SECTIUNEA 5
Zborurile acrobatice (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Lista de verificare

Lista de verificare pentru ABF trebuie sd contind:
(a) procedurile normale, anormale si de urgentd;
(b) datele relevante referitoare la performantd;
(c) echipamentele necesare;

(d) orice limitari; si

(e) responsabilitdtile si atributiile pilotului comandant, si, dacd este cazul, ale membrilor echipajului si ale
specialistilor in executarea anumitor sarcini.

NCO.SPEC.ABF.105 Documente si informatii

Urmdtoarele documente si informatii enumerate in NCO.GEN.135 litera (a) nu trebuie transportate in timpul
zborurilor acrobatice:

(a) detalii ale planului de zbor ATS depus, dacd este cazul;

(b) harti acronautice actualizate si corespunzitoare pentru rutajzona zborului propus si pentru toate rutele pe
care este rezonabil sd se prevadd cd poate fi deviat zborul; si

(c) procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si de
aeronava interceptat.

NCO.SPEC.ABF.110 Echipamente

In cazul zborurilor acrobatice nu este necesard aplicarea urmitoarelor cerinte privind echipamentele:
(a) trusa de prim-ajutor previzutd la NCO.IDE.A.145 si NCO.IDE.H.145;
(b) stingitoarele de incendiu manuale previzute la NCO.IDE.A.160 si NCO.IDE.H.180; si

(c) emitdtoarele pentru localizare in caz de urgentd sau balizele de localizare personale previzute la
NCO.IDE.A.170 si NCO.IDE.H.170.”
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ANEXA 11
LANEXA VIII

OPERATIUNI SPECIALIZATE
[PARTEA-SPO]

SPO.GEN.005 Domeniul de aplicare

(a) Prezenta anexd se aplicd oricdrei operatiuni specializate in cadrul cireia aeronava este utilizatd pentru activitdti
specializate din domenii precum agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare, publicitate
aeriand.

(b) Fard a aduce atingere literei (a), operatiunile specializate necomerciale cu aeronave altele decét cele complexe moto-
rizate respectd dispozitiile anexei VII (partea NCO).

(c) Fari a aduce atingere literei (a), urmdtoarele operatiuni cu aeronave altele decat cele complexe motorizate pot fi
desfdsurate conform dispozitiilor anexei VII (partea NCO):

1. zborurile de competitie sau demonstratiile de zbor, cu conditia ca remuneratia sau orice titlu oneros oferit pentru
astfel de zboruri sd se limiteze la recuperarea costurilor directe si la o contributie proportionald cu costurile anuale,
precum si la premii de cel mult o valoare specificatd de autoritatea competentd;

2. lansdri cu parasuta, remorciri ale planoarelor sau zboruri acrobatice efectuate fie de o organizatie de pregitire care
isi are sediul principal de activitate intr-un stat membru si care este aprobatd in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011, fie de o organizatie infiintatd cu scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia de agrement,
cu conditia ca aeronava si fie exploatatd de organizatia respectivd pe baza dreptului de proprietate sau al unui
contract de inchiriere de acronave fird echipaj, ca zborul sd nu genereze profituri distribuite in afara organizatiei,
precum si cu conditia ca, ori de cite ori sunt implicate persoane care nu sunt membre ale organizatiei in cauzd,
astfel de zboruri si reprezinte doar o activitate marginald a organizatiei.

SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE

SPO.GEN.100 Autoritatea competenta

Autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de statul membru in care operatorul isi are sediul principal de
activitate sau resedinta.

SPO.GEN.101 Mijloace de conformitate

Mijloacele de conformitate alternative la cele adoptate de agentie pot fi utilizate de citre un operator pentru a stabili
conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de punere in aplicare.

SPO.GEN.102 Motoplanoare de agrement, planoare motorizate si baloane mixte

(a) Motoplanoarele de agrement se opereazd in conformitate cu cerintele pentru:

1. avioane, dacd acestea sunt actionate cu ajutorul unui motor; si

2. planoare, dacid acestea sunt operate fard a utiliza un motor.

(b) Motoplanoarele de agrement trebuie echipate in conformitate cu cerintele aplicabile avioanelor, cu exceptia cazului in
care se specificd altfel in subpartea D.
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(c) Planoarele motorizate, cu exceptia motoplanoarelor de agrement, trebuie sd fie operate si echipate in conformitate cu
cerintele aplicabile planoarelor.

(d) Baloanele mixte se opereazd in conformitate cu cerintele pentru baloanele cu aer cald.

SPO.GEN.105 Responsabilititile echipajului

(@) Membrul echipajului este responsabil de executarea corespunzdtoare a atributiilor sale. Atributiile echipajului sunt
specificate in procedurile standard de operare (SOP) si, dupd caz, in manualul de operatiuni.

(b) Exceptand cazul baloanelor, in timpul fazelor critice ale zborului sau ori de cate ori pilotul comandant considerd
necesar din motive de sigurantd, membrul echipajului este retinut la postul siu dacd SOP nu specificd altceva.

(c) In timpul zborului, membrul echipajului de zbor mentine centura de sigurantd cuplatd atunci cand se afld la postul
sdu.

(d) In timpul zborului, cel putin un membru calificat al echipajului de zbor rimane la comenzile aeronavei in orice
moment.

(e) Membrul echipajului nu indeplineste atributii pe o aeronavi:

1. in cazul in care stie sau suspecteazd ci suferd de oboseald, asa cum se mentioneazi la punctul 7f din anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, sau nu se simte capabil de a-si executa atributiile din alte motive; sau

2. dacd se afld sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului ori din alte motive, asa cum se mentioneaza
la punctul 7g din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(f) Membrul echipajului care indeplineste atributii pentru mai mult de un operator:

1. isi pastreazd documentele individuale cu privire la timpul de zbor si de serviciu si la perioadele de odihnd, asa cum
se mentioneazd in anexa IIl (partea ORO), subpartea FTL la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, dacid este cazul; si

2. pune la dispozitia fiecdrui operator datele necesare pentru programarea activitdtilor in conformitate cu cerintele
FTL aplicabile.

(29 Membrul echipajului raporteazd pilotului comandant:

1. orice avarie, functionare necorespunzitoare sau defectiune pe care o considerd ca putind afecta starea de naviga-
bilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv a sistemelor de urgentd; si

2. orice incident care a pus sau ar putea pune in pericol siguranta operatiunii.

SPO.GEN.106 Responsabilititile specialistilor in executarea numitor sarcini

(a) Specialistul in executarea anumitor sarcini este responsabil de executarea corespunzitoare a atributiilor sale. Atributiile
specialistilor in executarea numitor sarcini sunt specificate in SOP.

(b) Exceptand cazul baloanelor, in timpul fazelor critice ale zborului sau ori de cate ori pilotul comandant considera
necesar din motive de sigurantd, specialistul in executarea numitor sarcini este retinut la postul sdu alocat dacd SOP
nu specificd altceva.
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(c) Specialistul in executarea anumitor sarcini se asigurd cd este retinut atunci cand efectueazd sarcini specializate cu usile
exterioare deschise sau demontate.

(d) Specialistul in executarea anumitor sarcini raporteazd pilotului comandant:

1. orice avarie, functionare necorespunzitoare sau defectiune pe care o considerd ca putind afecta starea de naviga-
bilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv a sistemelor de urgentd; si

2. orice incident care a pus sau ar putea pune in pericol siguranta operatiunii.

SPO.GEN.107 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant

(a) Pilotul comandant raspunde de:

1. siguranta aeronavei si a tuturor membrilor echipajului, a specialistilor in executarea numitor sarcini §i a incdrcaturii
aflate la bord in timpul operatiunilor cu aeronava;

2. initierea, continuarea, terminarea sau devierea unui zbor din motive de siguranta;

3. garantarea faptului cd toate procedurile operationale si listele de verificare sunt respectate in conformitate cu
manualul corespunzitor;

4. initierea unui zbor numai in cazul in care este convins ci toate limitirile operationale mentionate la 2.a.3 din
anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sunt respectate, dupd cum urmeaza:

(i) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate;

(i) aeronava este inmatriculati corespunzitor;

(i) instrumentele si echipamentele necesare pentru efectuarea respectivului zbor sunt instalate in aeronava si sunt
functionale, cu exceptia cazului in care lista echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent permite
functionarea cu echipamente inoperante, dacd este cazul, asa cum este previzut in SPO.IDE.A.105,
SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 sau SPO.IDE.B.105;

(iv) masa aeronavei si, cu exceptia cazului baloanelor, pozitia centrului siu de greutate permit efectuarea zborului
in limitele prescrise in documentatia privind navigabilitatea;

(v) toate echipamentele si bagajele sunt incdrcate si asigurate corespunzdtor; si

(vi) limitdrile de operare a aeronavei, asa cum sunt specificate in manualul de zbor al aeronavei (AFM), nu vor fi
depdsite in niciun moment al zborului;

5. neinitierea unui zbor in cazul in care acesta sau orice alt membru al echipajului sau specialist in executarea
anumitor sarcini se afld in incapacitatea de a-si exercita atributiile din cauze precum vitimare corporald, boald,
oboseald sau efecte ale unor substante psihoactive;

6. necontinuarea unui zbor dincolo de cel mai apropiat aerodrom sau loc de operare cu conditii meteorologice
admisibile in cazul in care capacitatea sa de exercitare a atributiilor sau cea a oricdrui membru al echipajului sau
specialist in executarea anumitor sarcini este semnificativ redusd din cauze precum oboseald, boald sau lipsd de
oxigen;

7. decizia privind acceptarea unei aeronave care prezintd elemente inutilizabile permise de lista derogarilor de
configuratie (CDL) sau MEL, dupd caz;
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8. inregistrarea datelor de utilizare si a tuturor defectiunilor cunoscute sau suspectate din aeronava in jurnalul tehnic
al aeronavei sau in jurnalul de bord al acesteia la terminarea zborului sau a seriei de zboruri; si

9. garantarea faptului cd, atunci cand sunt instalate, inregistratoarele de zbor:
(i) nu sunt dezactivate sau oprite pe timpul zborului; si
(ii) in cazul unui accident sau incident care trebuie si fie obligatoriu raportat:
(A) nu sunt sterse intentionat;
(B) sunt dezactivate imediat dupd incheierea zborului; si
(C) sunt reactivate numai cu acordul autoritdtii responsabile cu ancheta.

(b) Pilotul comandant este autorizat si refuze transportul sau si debarce orice persoani sau incdrciturd care poate
reprezenta un pericol potential pentru siguranta aeronavei sau a ocupantilor acesteia.

() Pilotul comandant raporteazd cat mai curdnd posibil citre serviciile de trafic aerian (ATS) corespunzitoare orice
conditii meteorologice sau de zbor periculoase intalnite, de naturd sd afecteze siguranta altor aeronave.

(d) Fari a aduce atingere dispozitiei de la litera (a) punctul 6, intr-o operatiune cu echipaj multiplu, pilotul comandant
poate continua un zbor dincolo de cel mai apropiat aerodrom cu conditii meteorologice admisibile atunci cind sunt
instituite proceduri adecvate de reducere a riscurilor.

(e) Intr-o situatie de urgentd care necesitd decizii si actiuni imediate, pilotul comandant ia toate masurile pe care le
considerd necesare in circumstantele respective, in conformitate cu punctul 7d din anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008. In aceste cazuri, elfea se poate abate de la norme, proceduri si metode operationale in interesul
sigurantei.

(f) Pilotul comandant inainteazd fird intarziere autorititii competente un raport asupra unui act de interventie ilicit si
informeazd autoritatea locald desemnata.

(¢) Pilotul comandant instiinteazd cea mai apropiatd autoritate competentd prin cele mai rapide mijloace disponibile cu
privire la orice accident care implici acronava si care are ca rezultat vitimdiri corporale grave sau decesul unei
persoane sau daune semnificative provocate aeronavei sau bunurilor materiale.

SPO.GEN.108 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant — baloane

Pilotul comandant al unui balon indeplineste urmdtoarele sarcini, pe langd cele specificate in SPO.GEN.107:

(a) rdspunde de activitatea de informare inaintea zborului a acelor persoane care asistd la umflarea si dezumflarea
anvelopeti;

(b) se asigurd cd nicio persoand nu fumeazi la bord sau in vecinitatea imediatd a balonului; i
(c) se asigurd cd persoanele care asistd la umflarea si dezumflarea anvelopei poartd imbrdciminte de protectie adecvatd.

SPO.GEN.110 Respectarea actelor cu putere de lege si a procedurilor

Pilotul comandant, membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini respectd actele cu putere de lege si
procedurile statelor in care se deruleazd operatiunile.
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SPO.GEN.115 Limbid comuna

Operatorul se asigurd cd toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini pot comunica intre ei intr-o
limbd comuna.

SPO.GEN.120 Rularea la sol a avioanelor

Operatorul se asigurd cd un avion ruleazi pe suprafata de miscare a unui aerodrom doar in cazul in care in care persoana
aflatd la comenzi:

(a) este un pilot calificat corespunzitor; sau

(b) a fost desemnatd de operator si:

1. este competentd s efectueze rulajul la sol al avionului;

2. este competentd si foloseascd radiotelefonia dacd sunt necesare radiocomunicatii;

3. a fost instruitd cu privire la configuratia, rutele, semnele, marcajele, luminile aerodromului, precum si la semnalele,
instructiunile, frazeologia si procedurile de control al traficului aerian (ATC); si

4. se poate conforma standardelor operationale necesare pentru deplasarea in sigurantd a avionului pe aerodrom.

SPO.GEN.125 Pornirea rotoarelor

Rotorul unui elicopter se porneste doar in scopul efectudrii unui zbor cu un pilot calificat la comenzi.

SPO.GEN.130 Dispozitive electronice portabile

Operatorul nu permite niciunei persoane sa utilizeze si ia toate masurile necesare pentru a se asigura ci nicio persoand nu
utilizeazd, la bordul unei aeronave, un dispozitiv electronic portabil (PED) care poate afecta negativ performantele
sistemelor si ale echipamentelor aeronavei.

SPO.GEN.135 Informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire transportate

Operatorul se asigurd cd, in orice moment, existd liste disponibile pentru o comunicare imediatd citre centrele de
coordonare a salvdrii (RCC) contindnd informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire de la bord.

SPO.GEN.140 Documente, manuale si informatii care trebuie pistrate la bord

(@) Urmadtoarele documente, manuale si informatii in original sau copii ale acestora se afld la bord in timpul fiecdrui zbor,
dacd nu se specificd altfel mai jos:

1. manualul de zbor al aeronavei (AFM) sau un document/documente echivalent(e);

2. certificatul de inmatriculare in original;

3. certificatul de navigabilitate (CofA) in original;

4. certificatul de zgomot, dacd este cazul;

5. o copie a declaratiei, astfel cum se specificd in ORO.DEC.100 si, dacd este cazul, o copie a autorizatiei, astfel cum
se specificd in ORO.SPO.110;
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6. lista aprobdrilor specifice, dacd este cazul;

7. licenta pentru utilizarea statiei radio a aeronavei, daci este cazul;
8. certificatul (certificatele) de asigurare de rispundere civil3;

9. jurnalul de bord sau un document echivalent pentru aeronavi;

10. jurnalul tehnic al acronavei, in conformitate cu anexa I (partea M) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003, dacd este
cazul;

11. detaliile planului de zbor ATS depus, dacid este cazul;

12. hértile aeronautice actualizate si corespunzdtoare pentru ruta zborului propus §i pentru toate rutele pe care este
rezonabil sd se prevadd cd poate fi deviat zborul;

13. procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si de aeronava
interceptatd;

14. informatii privind serviciile de ciutare i salvare pentru zona zborului avut in vedere;

15. partile in vigoare ale manualului de operatiuni sifsau ale SOP sau AFM care sunt relevante pentru atributiile
membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor, care si fie usor accesibile acestora;

16. MEL sau CDL, dacd este cazul;

17. avizele corespunzitoare citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare privind serviciile de informare
aeronauticd (AIS);

18. informatiile meteorologice corespunzitoare, daci este cazul;
19. manifestele incdrciturii, dacd este cazul; si
20. orice altd documentatie care poate fi relevantd pentru zbor sau care este solicitatd de statele interesate de zbor.

(b) Fard a aduce atingere literei (a), documentele si informatiile de la litera (a) punctele 2-11, litera (a) punctul 14, litera (a)
g p p
punctul 17, litera (a) punctul 18 si litera (a) punctul 19 pot fi péstrate la aerodrom sau la locul de operare in cazul
zborurilor:

1. ale cdror decolare si aterizare sunt previzute a avea loc pe acelasi aerodrom sau loc de operare; sau
2. care rdman la o distantd sau intr-o zond determinati de autoritatea competentd in conformitate cu ARO.OPS.210.

(c) Fari a aduce atingere literei (a), in cazul zborurilor cu baloane sau planoare, cu exceptia motoplanoarelor de agrement
(TMG), documentele si informatiile de la litera (a) punctele 1-10 si 13-19 pot fi transportate in vehiculul de
recuperare.

(d) In cazul pierderii sau furtului documentelor specificate la litera (a) punctele 2-8, se permite continuarea operatiunii
pand cand zborul ajunge la destinatie sau intr-un loc in care se pot furniza documente inlocuitoare.

(e) Operatorul prezintd, intr-o perioadd rezonabild de timp de la solicitarea de cdtre autoritatea competentd, documentele
care trebuie transportate la bord.
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SPO.GEN.145 Pistrarea, prezentarea si utilizarea inregistririlor de pe inregistratorul de date de zbor -
operatiuni cu aeronave complexe motorizate

(@) Dupd un accident sau un incident care trebuie obligatoriu raportat, operatorul unei aeronave pistreazd datele
inregistrate originale timp de 60 de zile, cu exceptia cazului in care autoritatea responsabild cu ancheta di
indicatii contrare.

Cx

Operatorul desfisoard verificdri si evaludri operationale ale inregistrarilor de pe inregistratorul de date de zbor (FDR),
ale inregistririlor de pe inregistratorul de voce din carlingd (CVR) si ale inregistririlor transmisiilor prin legituri de
date (data link) pentru a asigura functionarea neintreruptd a acestor inregistratoare.

(c) Operatorul péstreazd inregistrdrile pe perioada de functionare a FDR conform cerintelor de la SPO.IDE.A.145 sau
SPO.IDE.H.145, insd, in scopul testdrii si al intretinerii FDR, se poate sterge pand la o ord din cel mai vechi material
inregistrat la momentul testdrii.

(d) Operatorul trebuie sd pastreze si sd tind la zi documentatia care prezintd informatiile necesare pentru transformarea
datelor FDR neprelucrate in parametri exprimati prin unititi operabile.

(¢) Operatorul trebuie sd pund la dispozitie orice inregistrare a unui inregistrator de date de zbor care a fost pastratd, dacd
autoritatea competentd decide astfel.

(f) Inregistririle CVR se utilizeaza in alte scopuri decat investigarea unui accident sau a unui incident care face obiectul
raportdrii obligatorii, numai dacd toti membrii echipajului i intregul personal de intretinere implicat isi dau acordul.

(¢) Inregistrarile FDR sau inregistrrile transmisiilor prin legdturi de date se utilizeazd in alte scopuri dect investigarea
unui accident sau a unui incident care face obiectul raportirii obligatorii, numai dacd aceste inregistriri sunt:

1. folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere;
2. ficute anonime; sau
3. divulgate in conditiile unor proceduri de securitate.

SPO.GEN.150 Transportul bunurilor periculoase

(a) Transportul aerian al bunurilor periculoase se desfdsoard in conformitate cu anexa 18 la Conventia de la Chicago asa
cum a fost modificatd si detaliatd ultima datd prin Instructiunile tehnice privind siguranta transportului aerian al
bunurilor periculoase (documentul 9284-AN/905 al OACI), incluzand apendicele, addugirile si orice addendum sau
rectificare a acesteia.

(b) Bunurile periculoase pot fi transportate numai de citre un operator aprobat in conformitate cu subpartea G din anexa
V (partea SPA) la Regulamentul (CE) nr. 965/2012, cu exceptia cazului in care:

1. nu fac obiectul instructiunilor tehnice in conformitate cu partea 1 a acestor instructiuni;

2. sunt transportate de specialisti in executarea anumitor sarcini sau de membri ai echipajului sau se afld in bagaje
care nu se afld la proprietar, in conformitate cu partea 8 a instructiunilor tehnice;

3. sunt necesare la bordul aeronavei in scopuri specializate in conformitate cu instructiunile tehnice;

4. se utilizeazd pentru a facilita siguranta zborului in cazul in care transportul la bordul acronavei este rezonabil

pentru asigurarea disponibilitdtii acestora in timp util in scopuri operationale, indiferent dacd se impune sau nu
transportul ori se prevede sau nu utilizarea in legdturd cu un anumit zbor a unor astfel de obiecte sau substante.
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(c) Operatorul instituie proceduri care sd asigure luarea tuturor mdsurilor rezonabile pentru prevenirea transportului
neintentionat de bunuri periculoase la bord.

(d) Operatorul pune la dispozitia membrilor personalului informatiile necesare care sd le permitd indeplinirea responsa-
bilititilor, asa cum se prevede in instructiunile tehnice.

(e) In conformitate cu instructiunile tehnice, operatorul trebuie si raporteze fird intarziere autorititii competente si
autoritdtii corespunzdtoare a statului in care a avut loc evenimentul in cazul:

1. oricdrui incident sau accident legat de bunurile periculoase;

2. gdsirii de bunuri periculoase care sunt transportate de specialisti in executarea anumitor sarcini sau de membri ai
echipajului sau care se afld in bagajele acestora, atunci cand nu se respectd partea 8 a instructiunilor tehnice.

(f) Operatorul se asigurd cd specialistilor in executarea anumitor sarcini li se oferd informatii in legaturd cu bunurile
periculoase.

(g) Operatorul se asigurd ci la punctele de acceptare a incdrciturii sunt disponibile afise care oferd informatii despre
transportul bunurilor periculoase, conform prevederilor din Instructiunile tehnice.

SPO.GEN.155 Eliberarea de bunuri periculoase

In timpul eliberarii de bunuri periculoase, operatorul nu opereazd o aeronavi deasupra zonelor dens populate ale oraselor
sau ale altor asezdri ori deasupra unor adundri de persoane in aer liber.

SPO.GEN.160 Transportul si utilizarea armelor

(a) Dacd intr-un zbor se transportd arme in scopul unei sarcini specializate, operatorul se asigurd ci acestea sunt asigurate
atunci cand nu se utilizeazd.

(b) Un specialist in executarea anumitor sarcini care utilizeazd o armd ia toate masurile necesare pentru a preveni punerea
in pericol a aeronavei si a persoanelor de la bord sau de la sol.

SPO.GEN.165 Accesul in compartimentul echipajului de zbor

Pilotul comandant ia decizia finald privind accesul in compartimentul echipajului de zbor si se asigurd ci:

(@) din motive de sigurantd, accesul in compartimentul echipajului de zbor nu distrage atentia sifsau nu impiedicd
efectuarea zborului; si

(b) toate persoanele transportate in compartimentul echipajului de zbor sunt familiarizate cu procedurile de sigurantd
relevante.

SUBPARTEA B
PROCEDURI OPERATIONALE

SPO.OP.100 Folosirea aerodromurilor si a locurilor de operare

Operatorul utilizeazd numai aerodromuri sau locuri de operare care sunt adecvate tipului de aeronava si operatiunii in
cauza.

SPO.OP.105 Specificarea aerodromurilor izolate — avioane
Pentru selectarea aerodromurilor de rezervi si a politicii de combustibil, operatorul considerd un aerodrom ca fiind un

aerodrom izolat dacd timpul de zbor pani la cel mai apropiat aerodrom de rezervi la destinatie adecvat este mai lung de:

(a) pentru avioane cu motoare cu piston, 60 de minute; sau
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(b) pentru avioane cu motoare cu turbind, 90 de minute.
SPO.OP.110 Minime de operare pentru aerodromuri — avioane si elicoptere
(@) Pentru zborurile desfisurate in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), pilotul comandant specificd

minimele de operare ale acrodromului pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie si de rezervd planificate
pentru utilizare. Aceste minime trebuie:

1. sd nu fie mai mici decit cele stabilite de statul in care se afld aerodromul, cu exceptia cazului in care se obtine o
aprobare specificd din partea statului respectiv; si

2. atunci cand se efectueazd operatiuni in conditii de vizibilitate redusd, s fie aprobate de autoritatea competentd in
conformitate cu subpartea E din anexa V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(b) Atunci cind specifici minimele de operare ale aerodromului, operatorul sau pilotul comandant trebuie sd tind seama
de urmdtoarele:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;
2. competenta si experienta echipajului de zbor si, dacd este cazul, componenta acestuia;

3. dimensiunile si caracteristicile pistelor si ale zonelor de apropiere finald si de decolare (FATO) care pot fi selectate
in vederea utilizarii;

4. caracterul adecvat si performanta mijloacelor vizuale si nevizuale de asistentd disponibile la sol;

5. echipamentele disponibile la bordul aeronavei pentru navigatie sifsau controlul traiectoriei de zbor in timpul
decoldrii, apropierii, redresdrii, aterizdrii, decelerdrii si apropierii intrerupte;

6. obstacolele de pe suprafetele de apropiere, de apropiere intreruptd si de urcare la decolare impuse pentru
executarea procedurilor pentru situatii neprevazute;

7. altitudinea/indltimea de trecere a obstacolelor pentru procedurile de apropiere instrumentald;
8. mijloacele de determinare §i de raportare a conditiilor meteorologice; si
9. tehnica de zbor ce trebuie utilizatd in timpul apropierii finale.
(c) Minimele pentru un tip specific de procedurd de apropiere si de aterizare se folosesc numai daci:
1. echipamentele de la sol necesare pentru procedura previzutd sunt in functiune;
2. sistemele aeronavei necesare pentru tipul de apropiere sunt in functiune;
3. criteriile de performantd prevdzute pentru aeronava sunt indeplinite; si
4. echipajul de zbor este calificat corespunzitor.
SPO.OP.111 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni NPA, APV, CAT I
(a) Iniltimea de decizie (DH) care urmeazd a fi utilizatd pentru o apropiere de non-precizie (NPA) executatd folosind

tehnica apropierii finale cu cobordre continud (CDFA), o procedurd de apropiere cu ghidare verticald (APV) sau o
operatiune de categoria I (CAT I) trebuie sd nu fie mai micd decdt cea mai mare dintre urmatoarele:

1. indltimea minimi la care echipamentele de asistentd pentru apropiere se pot utiliza fird reperul vizual necesar;
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2. indltimea de trecere a obstacolelor (OCH) pentru categoria de aeronavi;
3. DH publicatd pentru procedura de apropiere, dacd este cazul;

4. minimele sistemului specificate in tabelul 1; sau

5. DH minimd specificatd in AFM sau intr-un document echivalent, dacd este precizata.

micd decit cea mai mare dintre urmdtoarele:

1. OCH pentru categoria de aeronavi;

2. minimele sistemului specificate in tabelul 1; sau

3. MDH minima specificatd in AFM, daci este precizatd.

Tabelul 1

Minime de sistem

(b) Iniltimea minimi de coborare (MDH) pentru o operatiune NPA executatd fird tehnica CDFA trebuie s3 nu fie mai

Mijloace Cea mai mici DH/MDH (ft)

Sistem de aterizare instrumentald (ILS) 200
Sistem global de navigatie prin satelit (GNSS)/sistem de augmentare bazat pe sateliti 200
(SBAS) [apropiere laterald de precizie cu ghidare verticald (LPV)]

GNSS [navigatie laterald (LNAV)] 250
GNSS/navigatie barometricd verticald (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Localizator (LOC) cu sau fird echipament de mdsurare a distantei (DME) 250
Apropiere supravegheatd radar (SRA) (incheiatd la %2 MN) 250
SRA (incheiatd la 1 MN) 300
SRA (incheiatd la 2 MN sau mai mult) 350
Radiofar omnidirectional VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Balizd nedirectionald (NDB) 350
NDB/DME 300
Radiogoniometru VHF (VDF) 350

SPO.OP.112 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere efectuate
cu avioane

(@) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie sd nu fie mai micd dect cea mai

mare dintre urmdtoarele:

1. OCH publicatd pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion;

2. iniltimea minima pentru apropierea cu manevre la vedere determinatd pe baza tabelului 1; sau

3. DH/MDH pentru procedura de apropiere instrumentald precedenti.
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(b) Vizibilitatea minimd pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie sd fie cea mai mare
dintre urmatoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion, dacd este publicatd;
2. vizibilitatea minimd determinatd pe baza tabelului 2; sau

3. distanta vizuald in lungul pistei/vizibilitatea meteorologicd convertitd (RVR/CMV) a procedurii precedente de
apropiere instrumentald.

Tabelul 2

MDH si vizibilitatea minimi pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de avioane

Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Vizibilitate meteorologicd minimd (m) 1500 1 600 2 400 3 600

SPO.OP.113 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere pe uscat cu
elicoptere

MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere pe uscat cu elicoptere nu trebuie si fie mai micd de 250 ft,
far vizibilitatea meteorologicd nu trebuie sd fie mai micd de 800 m.

SPO.OP.115 Proceduri de plecare si de apropiere — avioane si elicoptere

(@) Pilotul comandant utilizeazd procedurile de plecare si de apropiere stabilite de statul aerodromului, dacd astfel de
proceduri au fost publicate pentru pista sau FATO care urmeazd a fi utilizata.

(b) Pilotul comandant poate devia de la o rutd de plecare sau de sosire publicatd sau de la o procedurd de apropiere
publicati:

1. cu conditia sd se respecte criteriile de trecere a obstacolelor, si se tind seama in totalitate de conditiile de operare si
sa se respecte orice autorizare ATC; sau

2. dacd este dirjjat radar de cdtre o unitate ATC.

(c) In cazul operatiunilor cu aeronave complexe motorizate, segmentul de apropiere finald trebuie parcurs in zbor dupi
repere vizuale sau in conformitate cu procedurile de apropiere publicate.

SPO.OP.120 Proceduri de reducere a zgomotului

Pentru a reduce la minimum efectul zgomotului produs de aeronave, pilotul comandant trebuie si tind seama de
procedurile de reducere a zgomotului publicate, asigurand in acelasi timp prioritatea sigurantei fatd de reducerea zgomo-
tului.

SPO.OP.121 Proceduri de reducere a zgomotului — baloane

Pentru a reduce la minimum efectul zgomotului sistemului de incilzire, pilotul comandant trebuie si utilizeze, dacd sunt
instituite, proceduri de operare, asigurdnd in acelasi timp prioritatea sigurantei fatd de reducerea zgomotului.

SPO.OP.125 Altitudini minime de trecere a obstacolelor — zboruri in conditii IFR

(a) Operatorul specificdi o metodd de stabilire a altitudinilor minime de zbor care asigurd distanta necesard pentru
depisirea obstacolelor de la sol pentru toate segmentele de rutd care urmeazd si fie parcurse in conditii IFR.
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(b) Pilotul comandant stabileste altitudinile minime de zbor pentru fiecare zbor efectuat pe baza acestei metode. Alti-
tudinile minime de zbor trebuie sd nu fie mai mici decat cele publicate de statul survolat.

SPO.OP.130 Aprovizionarea cu combustibil si ulei — avioane

(a) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decat in cazul in care avionul transportd suficient combustibil si ulei pentru
urmdtoarele:

1. in cazul zborurilor desfisurate in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR):

(i) pe timp de zi, pentru a zbura pand la aecrodromul previzut pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura timp
de cel putin 30 de minute la o altitudine normald de croazierd; sau

(ii) pe timp de noapte, pentru a zbura pand la aerodromul previzut pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura
timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normald de croazier;

2. in cazul zborurilor in conditii IFR:

(i) atunci cind nu este necesar un acrodrom de rezervi la destinatie, pentru a zbura pand la aerodromul previzut
pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normald de
croazierd; sau

(ii) atunci cind este necesar un aerodrom de rezervd la destinatie, pentru a zbura pand la aerodromul previzut
pentru aterizare, pand la un aerodrom de rezervd si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute
la o altitudine normald de croaziera.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv pentru asigurarea combustibilului in caz de urgentd, se iau in
considerare urmatoarele:

1. conditiile meteorologice prognozate;

2. directiondrile ATC si intarzierile in trafic anticipate;

3. procedurile pentru depresurizare sau pentru defectarea unui motor in cursul zborului pe rutd, dacd este cazul; si
4. orice alt factor care poate intdrzia aterizarea avionului sau poate miri consumul de combustibil sifsau de ulei.

(c) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului in scopul de a replanifica zborul spre o alti
destinatie, cu conditia ca toate cerintele sd poatd fi respectate din momentul in care zborul este replanificat.

SPO.OP.131 Aprovizionarea cu combustibil si ulei — elicoptere

(a) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decat in cazul in care elicopterul transportd suficient combustibil si ulei pentru
urmdtoarele:

1. in cazul zborurilor in conditii VFR:

(i) pentru a zbura pand la aerodromul/locul de operare previzut pentru aterizare i, de acolo, pentru a zbura timp
de cel putin 20 de minute la viteza optimd; sau

(ii) in cazul zborurilor in conditii VFR pe timp de zi, un combustibil de rezervad pentru a zbura timp de 10 minute
la viteza optimd cu conditia ca pilotul comandant si rimand in raza a 25 MN de la aerodromul/locul de
operare de plecare; si

2. in cazul zborurilor in conditii IFR:

(i) atunci cind nu este necesar un aerodrom de rezervd sau nu este disponibil un aerodrom de rezerva cu conditii
meteorologice admisibile, pentru a zbura pand la aerodromul/locul de operare prevdzut pentru aterizare si, de
acolo, pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza normald de croazierd, la 450 m (1 500 ft) deasupra
aerodromuluiflocului de operare de destinatie, in conditii standard de temperaturd, precum si pentru apropiere
si aterizare; sau
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(ii) atunci cind este necesar un aerodrom de rezervd, pentru a zbura pand la aerodromul/locul de operare previzut
pentru aterizare §i pentru a executa o apropiere si o apropiere intrerupti la respectivul aerodromfloc de
operare, iar, de acolo:

(A) pentru a zbura pand la aerodromul de rezervi specificat; si

(B) pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza normald de asteptare, la 450 m (1 500 ft) deasupra
aerodromuluiflocului de operare de rezervd, in conditii standard de temperaturd, precum si pentru
apropiere si aterizare.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv pentru asigurarea combustibilului in caz de urgentd, se iau in
considerare urmdtoarele:

1. conditiile meteorologice prognozate;

2. directiondrile ATC si intarzierile in trafic anticipate;

3. defectarea unui motor in cursul zborului pe rutd, dacd este cazul; si

4. orice alt factor care poate intdrzia aterizarea aecronavei sau poate mdri consumul de combustibil sifsau de ulei.

(c) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului in scopul de a replanifica zborul spre o altd
destinatie, cu conditia ca toate cerintele si poatd fi respectate din momentul in care zborul este replanificat.

SPO.OP.132 Planificarea si aprovizionarea cu combustibil si balast — baloane
(a) Pilotul comandant initiazd un zbor numai in cazul in care cantitatea de combustibil sau balast de rezervi este

suficientd pentru 30 de minute de zbor.

(b) Calculele pentru aprovizionarea cu combustibil sau balast trebuie si se bazeze cel putin pe urmitoarele conditii de
operare in care urmeazd si se desfisoare zborul:

1. datele furnizate de producitorul balonului;
2. masele anticipate;
3. conditiile meteorologice preconizate; si
4. procedurile si restrictiile furnizorului de servicii de navigatie aeriand.
SPO.OP.135 Informare privind siguranta
(a) Operatorul se asigurd cd, inainte de decolare, specialistilor in executarea anumitor sarcini li se asigurd o scurtd
informare cu privire la:
1. echipamentele si procedurile in caz de urgentd;

2. procedurile operationale aferente sarcinii specializate inainte de fiecare zbor sau serie de zboruri.

(b) Informarea mentionati la litera (a) punctul 2 poate fi inlocuitd cu un program de pregitire initiald si periodica. Intr-un
astfel de caz, operatorul defineste si cerintele privind experienta recentd.

SPO.OP.140 Pregitirea zborului

(a) Inainte de a initia un zbor, pilotul comandant se asigurd prin orice mijloace rezonabile disponibile ci echipamentele
de la sol sifsau de pe apd, inclusiv mijloacele de comunicare si de navigatie disponibile §i necesare in mod direct
pentru respectivul zbor in vederea operdrii in sigurantd a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul
cireia se executd zborul.
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(b) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile meteorologice disponibile
pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregitirea pentru un zbor in afara vecindtdtii locului de plecare, precum
si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie si cuprinda:

1. un studiu al buletinelor §i prognozelor meteorologice curente disponibile; si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a previzut din cauza
conditiilor meteorologice.

SPO.OP.145 Aerodromuri de rezervi la decolare — avioane motorizate complexe

(a) Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de
rezervd la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care conditiile meteorologice de la acrodromul de
plecare sunt la nivelul sau sub nivelul minimelor de operare ale aecrodromului aplicabile sau in cazul in care revenirea
la aerodromul de plecare nu ar fi posibild din alte motive.

(b) Aerodromul de rezervd la decolare trebuie si se afle la urmitoarea distantd fatd de aerodromul de plecare:

1. pentru avioanele cu doud motoare, nu mai mult de o distantad echivalentd cu un timp de zbor de o ord la viteza de
croazierd cu un singur motor in conditii standard de atmosferd calmi; si

2. pentru avioanele cu trei sau mai multe motoare, nu mai mult de o distantd echivalenti cu un timp de zbor de
doud ore la viteza de croazierd cu un motor inoperant (OEI) in conformitate cu AFM, in conditii standard de
atmosferd calmai.

(c) Pentru ca un aerodrom si fie selectat ca aerodrom de rezervd la decolare, informatiile disponibile trebuie s indice c3,
la momentul estimat al utilizdrii, conditiile vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare ale aerodromului
pentru respectiva operatiune.

SPO.OP.150 Aerodromuri de rezervi la destinatie — avioane

Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de
rezervd la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a) informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul c&, in perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ord dupi
ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare
perioada mai scurtd dintre acestea, apropierea si aterizarea pot fi efectuate in conditii meteorologice de zbor la vedere
(VMCQ); sau

(b) locul previzut pentru aterizare este izolat si:
1. pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este prevdzutd o procedurd de apropiere instrumentald; si

2. informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul cd, in perioada cuprinsd intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si doud ore dupd ora estimati de sosire, ludndu-se in
considerare perioada mai scurtd dintre acestea, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

(i) baza norilor este cu cel putin 300 m (1 000 ft) peste minima asociatd procedurii de apropriere instrumental;
si

(i) vizibilitatea este de cel putin 5,5 km sau cu 4 km peste minima asociatd procedurii.
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SPO.OP.151 Aerodromuri de rezervi la destinatie - elicoptere

Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de
rezervd la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a) pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este prevdzutd o procedurd de apropiere instrumentald, iar
informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul cd, in perioada cuprinsd intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si doud ore dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in
considerare perioada mai scurtd dintre acestea, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

1. baza norilor este cu cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd procedurii de apropriere instrumentald; si

2. vizibilitatea este cu cel putin 1 500 m peste minima asociatd procedurii; sau

(b) locul prevazut pentru aterizare este izolat si:

1. pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este previzuti o procedurd de apropiere instrumental;

2. informatiile meteorologice curente disponibile indica faptul cd, in perioada cuprinsd intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

(i) baza norilor este cu cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd procedurii de apropriere instrumental;

(i) vizibilitatea este cu cel putin 1 500 m peste minima asociati procedurii; si

3. se stabileste un punct de la care intoarcerea nu mai este posibild (PNR) in cazul unei destinatii pe mare.

SPO.OP.155 Realimentarea pe durata imbarcirii sau debarcirii persoanelor sau in timp ce la bord se afld
persoane

(a) Aeronava nu se realimenteazd cu combustibil de aviatie (AVGAS) sau cu combustibil de tip fractiune largd sau cu un
amestec din aceste tipuri de combustibil pe durata imbarcirii sau debarcirii persoanelor sau in timp ce la bord se afld
persoare.

(b) Pentru toate celelalte tipuri de combustibil, trebuie si se ia masurile necesare de precautie, iar la bordul aeronavei
trebuie asigurat personal calificat, pregitit sd initieze si sd conducd o evacuare a aeronavei prin cele mai practice si
rapide mijloace disponibile.

SPO.OP.160 Utilizarea castii

Cu exceptia cazului baloanelor, fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie si fie prezent in compartimentul
pentru echipajul de zbor poartd o cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent si ofil foloseste ca dispozitiv principal
pentru comunicarea cu ATS, cu alti membri ai echipajului §i cu specialistii in executarea anumitor sarcini.

SPO.OP.165 Fumatul

Pilotul comandant nu permite fumatul la bord sau in timpul realimentarii sau golirii rezervoarelor aeronavei.

SPO.OP.170 Conditii meteorologice

(a) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai dacd cele mai recente informatii meteoro-
logice disponibile indicd faptul cd, de-a lungul rutei si la destinatia avutd in vedere, in momentul estimat al utilizarii,
conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare VFR aplicabile.
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(b) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii [FR citre aerodromul de destinatie planificat numai dacd
cele mai recente informatii meteorologice disponibile indicd faptul cd, la ora estimatd de sosire, conditiile meteoro-
logice la aerodromul de destinatie sau la cel putin la un aerodrom de rezervi la destinatie sunt la nivelul sau peste
nivelul minimelor de operare ale aerodromului aplicabile.

(c) Dacd un zbor contine segmente VFR si IFR, informatiile meteorologice mentionate la literele (a) si (b) se aplicd in
mdsura in care sunt relevante.

SPO.OP.175 Gheata si alti contaminanti — proceduri la sol

(a) Pilotul comandant nu trebuie si initieze decolarea decat atunci cind aeronava nu prezintd nicio depunere care ar
putea afecta negativ performanta sau posibilitatea de control al aeronavei, cu exceptia situatiilor permise de AFM.

(b) In cazul operatiunilor cu aeronave complexe motorizate, operatorul instituie proceduri care trebuie urmate in cazul in
care sunt necesare operatiuni de dejivrare si antijivraj la sol si inspectii conexe ale aeronavei pentru a permite operarea
in sigurantd a acesteia.

SPO.OP.176 Gheata si alti contaminanti — proceduri in zbor

(a) Pilotul comandant nu initiazd zborul si nici nu zboard intentionat in conditii de jivraj probabile sau certe decat in
cazul in care aeronava este certificatd si echipatd pentru a face fatd unor astfel de conditii, dupd cum se mentioneazd
la punctul 2a.5 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Dacd jivrajul depdseste intensitatea pentru care aeronava este certificatd sau dacid o aeronavi necertificatd pentru
zborul in conditii cunoscute de jivraj se confruntd cu conditii de jivraj, pilotul comandant pariseste fird intarziere
zona cu conditii de jivraj, printr-o modificare de nivel sifsau de rutd, declarand, dacd este necesar, o urgentd la ATC.

(¢) In cazul operatiunilor cu aeronave complexe motorizate, operatorul instituie proceduri pentru zboruri in conditii de
jivraj probabile sau certe.

SPO.OP.180 Conditii de decolare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie si se asigure ci:

(a) in conformitate cu informatiile disponibile, conditiile meteorologice la acrodrom sau la locul de operare si starea pistei
sau a FATO care urmeazd a fi utilizatd nu ar impiedica decolarea si plecarea in conditii de sigurantd; si

(b) vor fi respectate minimele de operare aplicabile ale aerodromului.
SPO.OP.181 Conditii de decolare — baloane

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie sd se asigure cd, in conformitate cu informatiile disponibile,
conditiile meteorologice la locul de operare sau la aerodrom nu ar impiedica decolarea si plecarea in conditii de siguranta.

SPO.OP.185 Situatii simulate in zbor

Cu exceptia cazului in care un specialist in executarea anumitor sarcini se afli la bordul aeronavei in scopul pregatirii,
atunci cand transportd astfel de specialisti in executarea anumitor sarcini, pilotul comandant nu simuleaza:

(a) situatii care necesitd aplicarea de proceduri pentru situatii anormale si de urgentd; sau
(b) zborul in conditii meteorologice instrumentale (IMC).

SPO.0OP.190 Managementul combustibilului in zbor

(a) Operatorul unei aeronave complexe motorizate se asigurd cd in timpul zborului se realizeazd verificari ale combus-
tibilului §i managementul combustibilului.
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(b) Pilotul comandant trebuie sa verifice la intervale regulate cantitatea de combustibil utilizabil rdmasd in zbor, astfel
incat aceasta si nu fie mai micd decit cantitatea de combustibil necesard pentru a continua zborul pani la un
aerodrom sau un loc de operare cu conditii meteorologice admisibile, rezerva de combustibil planificatd rimanand la
nivelul prevdzut de SPO.OP.130 si SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Utilizarea oxigenului suplimentar

(a) Operatorul se asigurd ci specialistii in executarea anumitor sarcini si membrii echipajului utilizeazd continuu oxigen
suplimentar ori de céte ori altitudinea cabinei depaseste 10 000 ft pentru o perioadd mai lungd de 30 de minute si ori
de cite ori altitudinea cabinei depdseste 13 000 ft, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd a aprobat
altceva si in conformitate cu SOP.

(b) Fard a aduce atingere literei (a) si cu exceptia operatiunilor cu parasuta, abaterile scurte, cu o duratd specificatd, la
peste 13 000 ft fird a utiliza oxigen suplimentar pe alte avioane si elicoptere decat cele complexe motorizate sunt
permise cu o aprobare prealabild a autorititii competente avand in vedere urmdtoarele:

1. durata abaterii la peste 13 000 ft nu depdseste 10 minute sau, dacd este necesard pentru o perioadd mai lung,
intervalul de timp strict necesar pentru indeplinirea sarcinii specializate;

2. zborul nu se desfisoard la peste 16 000 ft;

3. informarea cu privire la sigurantd in conformitate cu SPO.OP.135 cuprinde informatii referitoare la efectele
hipoxiei adecvate pentru membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini;

4. SOP-urile pentru operatiunea in cauzd care reflectd punctele 1, 2 si 3;
5. experienta anterioard a operatorului in derularea de operatiuni la peste 13 000 ft fard a utiliza oxigen suplimentar;

6. experienta individuald a membrilor echipajului si a specialistilor in executarea anumitor sarcini si adaptarea lor
fiziologica la altitudini mari; si

7. altitudinea bazei unde isi are sediul operatorul sau de unde se deruleazd operatiunile.

SPO.OP.200 Detectarea apropierii de sol

(a) Atunci cand se detecteazd o apropiere nedoritd fatd de sol, de citre un membru al echipajului de zbor sau de citre un
sistem de avertizare privind apropierea fatd de sol, pilotul aflat la comenzi ia imediat actiuni corective pentru a stabili
conditii de zbor in siguranti.

(b) Sistemul de avertizare privind apropierea fatd de sol poate fi dezactivat in timpul acestor sarcini specializate, care prin
natura lor presupun ca aeronava sd fie operatd la o distantd fatd de sol inferioard celei care ar declansa sistemul de
avertizare privind apropierea fatd de sol.

SPO.0P.205 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

(a) Atunci cand ACAS este instalat si in stare de functiune, operatorul instituie proceduri operationale si programe de
pregitire. Atunci cand se foloseste ACAS II, procedurile si pregitirea mentionate trebuie si fie in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1332/2011.

(b) ACAS II poate fi dezactivat in timpul acestor sarcini specializate, care prin natura lor presupun ca aeronava si fie
operatd la o distantd fatd de sol inferioard celei care ar declansa ACAS.

SPO.OP.210 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul comandant trebuie si se asigure ci, in conformitate cu
informatiile disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei sau a FATO care
urmeazd si fie utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere intreruptd in conditii de sigurantd.
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SPO.OP.215 Initierea si continuarea apropierii — avioane si elicoptere

(a) Pilotul comandant poate initia o apropiere instrumentald indiferent de distanta vizuald in lungul pistei/vizibilitatea
(RVR|VIS) raportata.

(b) Dacd valoarea RVR/VIS raportatd este mai micd decit minima aplicabild, apropierea nu se continui:

1. sub 1 000 ft deasupra aerodromului; sau

2. in segmentul de apropiere finald, in cazul in care altitudinea/indltimea de decizie (DA/H) sau altitudinea/indltimea
minimd de coborire (MDAJH) este mai mare de 1 000 ft deasupra aerodromului.

(c) Atunci cand RVR nu este disponibild, valorile RVR pot fi obtinute prin conversia vizibilititii raportate.

(d) Dacd, dupd depdsirea a 1 000 ft deasupra aerodromului, RVR/VIS raportatd se incadreazi sub minima aplicabild,
apropierea poate fi continuatd pand la DA/H sau MDA/H.

(e) Apropierea poate fi continuatd sub DA/H sau MDA/H, iar aterizarea poate fi finalizatd, cu conditia ca, la DA/H sau
MDA/H, sd se stabileascd §i sd se mentind contactul vizual necesar pentru tipul de operatiune de apropiere si pentru
pista avutd in vedere.

(f) RVR pentru zona de contact trebuie sd fie in permanentd determinanta.

SPO.OP.225 Limitiri operationale — baloane cu aer cald

(@) Un balon cu aer cald nu trebuie sd aterizeze pe timp de noapte, cu exceptia situatiilor de urgent.

(b) Un balon cu aer cald poate decola pe timp de noapte, cu conditia sd transporte suficient combustibil pentru o
aterizare pe timp de zi.

SPO.OP.230 Proceduri de operare standard

(a) Inainte de a initia o operatiune specializati, operatorul trebuie sd efectueze o evaluare a riscurilor prin care si evalueze
complexitatea activitdtii in vederea determindrii pericolelor si a riscurilor asociate inerente din cadrul operatiunii,
precum si a stabilirii de masuri de reducere a acestor riscuri.

(b) Pe baza acestei evaludri a riscurilor, operatorul stabileste proceduri de operare standard (SOP) adecvate activitdtii
specializate si aeronavei utilizate, tinind seama de cerintele din subpartea E. SOP vor fi incluse in manualul de
operatiuni sau pot constitui un document separat. SOP vor fi revizuite §i actualizate periodic, dupd caz.

(c) Operatorul se asigurd cd operatiunile specializate sunt derulate in conformitate cu SOP.

SUBPARTEA C
PERFORMANTELE AERONAVELOR $I LIMITARILE LOR DE OPERARE

SPO.POL.100 Limitiri de operare — toate aeronavele

(a) In orice fazd a operdrii, incircarea, masa si, cu exceptia baloanelor, pozitia centrului de greutate (CG) ale aeronavei
trebuie sd respecte orice limitare specificatd in manualul corespunzitor.

(b) Plicile, listele, marcajele instrumentelor sau combinatiile acestora care contin respectivele limitdri de operare previzute
in AFM pentru prezentarea vizuald trebuie afisate in aeronava.
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SPO.POL.105 Masa si centrajul

(a) Operatorul se asigurd cd masa si, cu exceptia baloanelor, centrul de greutate ale aeronavei au fost stabilite prin
cantdrire efectivd inainte de darea in exploatare initiald. Efectele cumulate ale modificarilor si reparatiilor asupra masei
si centrajului trebuie sa fie motivate si dovedite in mod corespunzitor prin documente. Aceste informatii trebuie s fie
puse la dispozitia pilotului comandant. Aeronava trebuie recintdritd daci efectul modificdrilor asupra masei si
centrajului nu se cunoaste cu precizie.

(b) Cantirirea se efectueazi:

1. in cazul avioanelor si al elicopterelor, de citre producitorul aeronavei sau de citre o organizatie de intretinere
aprobatd; si

2. in cazul planoarelor si al baloanelor, de citre producdtorul aeronavei sau in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 2042/2003, in functie de caz.

SPO.POL.110 Sistemul de masi si centraj — operatiuni comerciale cu avioane si elicoptere si operatiuni neco-
merciale cu aeronave complexe motorizate

(a) Operatorul instituie un sistem de masa si centraj pentru fiecare zbor sau serie de zboruri:

1. masa operationald a aeronavei goale;

2. masa incdrcdturii transportate;

3. masa combustibilului transportat;

4. incdrcdtura aeronavei §i repartizarea incdrcaturii;

5. masa la decolare, masa la aterizare si masa fird combustibil; si

6. pozitiile aplicabile ale CG al aeronavei.

(b) Echipajului de zbor i se furnizeazd un mijloc de reproducere si de verificare a calculului masei §i centrajului bazat pe
calcule electronice.

(c) Operatorul instituie proceduri care sd permitd pilotului comandant si determine masa combustibilului transportat
folosind densitatea reald sau, in cazul in care aceasta nu este cunoscutd, densitatea calculati dupd o metodd specificatd
in manualul de operatiuni.

(d) Pilotul comandant trebuie si se asigure ci incircarea:

1. acronavei se efectueazd sub supravegherea personalului calificat; si

2. incdrcdturii transportate se face in conformitate cu datele utilizate pentru calculul masei si centrajului aeronavei.

() Operatorul trebuie sd specifice, in manualul de operatiuni, principiile si metodele folosite in procesul de incdrcare si in
sistemul de masd si centraj care indeplinesc cerintele de la literele (a)-(d). Acest sistem trebuie sd acopere toate tipurile
de operatiuni avute in vedere.
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SPO.POL.115 Datele si documentatia referitoare la masd si centraj — operatiuni comerciale cu avioane si
elicoptere si operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate

(a) Operatorul trebuie sd stabileascd datele privind masa si centrajul si sd intocmeascd documentatia privind masa si
centrajul inainte de fiecare zbor sau serie de zboruri, specificind incdrcitura si repartizarea acesteia, in asa fel incat
limitele de masa si centraj ale aeronavei si nu fie depdsite. Documentatia privind masa si centrajul trebuie si contind
urmitoarele informatii:

1. inmatricularea si tipul aeronavei;
2. identificarea zborului, numdrul si data acestuia, dupd caz;
3. numele pilotului comandant;
4. numele persoanei care a intocmit documentul;
5. masa operationald a aeronavei goale si CG corespunzitor al aeronavei;
6. masa combustibilului la decolare si masa combustibilului pentru zborul pe rut;
7. masa altor consumabile in afara combustibilului, dacd este cazul;
8. componentele incarcaturii;
9. masa la decolare, masa la aterizare si masa fird combustibil;
10. pozitiile aplicabile ale CG al aeronavei; si
11. valorile limitd ale masei si ale CG.

(b) Atunci cand datele si documentatia privind masa si centrajul sunt generate de un sistem computerizat de masd si
centraj, operatorul trebuie sa verifice integritatea datelor rezultate.

SPO.POL.116 Datele si documentatia referitoare la masd si centraj — cerinte mai putin restrictive

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.POL.115 litera (a) punctul 5, nu este neapdrat necesar ca pozitia CG si apard
in documentatia privind masa si centrajul daci repartizarea incarciturii este conformd cu un tabel al centrajului calculat in
prealabil sau daci se poate demonstra ci, pentru operatiunile planificate, se poate asigura un centraj corect, oricare ar fi
incdrcdtura reald.

SPO.POL.120 Performanta — generalititi
Pilotul comandant opereazd aeronava numai in cazul in care performanta este suficientd pentru a se conforma regle-

mentdrilor aeronautice aplicabile si oricdror alte restrictii aplicabile zborului, spagiului aerian sau aerodromurilor ori
locurilor de operare utilizate, tindnd seama de precizia graficelor din orice diagrame si harti utilizate.

SPO.POL.125 Restrictii privind masa la decolare — avioane complexe motorizate

Operatorul trebuie sd se asigure ca:
(a) masa avionului la inceputul decoldrii nu depaseste limitdrile de masa:
1. la decolare, dupd cum se prevede la SPO.POL.130;

2. in timpul zborului pe rutd cu un motor inoperant (OEI), dupd cum se prevede la SPO.POL.135; si
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3. la aterizare, dupd cum se prevede la SPO.POL.140,
tinand cont de reducerile previzute de masi pe parcursul desfasurdrii zborului si de largarea combustibilului;

(b) masa la inceputul decoldrii nu depiseste niciodatd masa maximi la decolare specificatd in AFM pentru altitudinea
barometricd corespunzitoare altitudinii aerodromului sau locului de operare, iar, dacd se utilizeazd ca parametru
pentru a determina masa maximd la decolare, pentru orice altd conditie atmosfericd locald; si

(c) masa estimatd pentru ora preconizatd de aterizare la aerodromul sau locul de operare previzut pentru aterizare sau la
orice alt aerodrom de rezervd la destinatie nu depaseste niciodatd masa maxima la aterizare specificatd in AFM pentru
altitudinea barometricd corespunzitoare altitudinii respectivelor aerodromuri sau locuri de operare, iar, dacd se
utilizeazd ca parametru pentru a determina masa maximd la aterizare, pentru orice altd conditie atmosfericd locala.

SPO.POL.130 Decolarea — avioane complexe motorizate

(a) La determinarea masei maxime la decolare, pilotul comandant tine seama de urmdtoarele:

1. distanta de decolare calculatd nu trebuie si depiseascd distanta de decolare disponibild, cu o lungime a prelungirii
degajate care sd nu depdseascd jumdtate din distanta de rulare la decolare disponibil;

2. distanta de rulare la decolare calculatd nu trebuie s depdseascd distanta de rulare la decolare disponibil;

3. se utilizeazd o singurd valoare a V1 in caz de abandonare sau continuare a decoldrii, daci este specificatd o V1 in
ARM; si

4. pe o pistd uda sau contaminatd, masa la decolare nu trebuie si depiseascd masa permisd pentru decolarea de pe o
pistd uscatd in aceleasi conditii.

(b) Cu exceptia unui avion echipat cu motoare turbopropulsoare, care are 0o masi maximi la decolare de maximum
5700 kg, in cazul ceddrii unui motor in timpul decoldrii, pilotul comandant trebuie sd se asigure cd avionul are
capacitatea:

1. de a intrerupe decolarea si de a se opri pe distanta de accelerare-oprire disponibild sau pe pista disponibild; sau

2. de a continua decolarea si de a depisi toate obstacolele de pe traiectoria de zbor cu o marjd adecvatd pand cand
avionul se afld in pozitia in care se conformeaza dispozitiilor de la SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Zborul pe ruti — un motor inoperant — avioane complexe motorizate

Pilotul comandant se asigurd c3, in eventualitatea in care un motor devine inoperant in orice punct de-a lungul rutei, un
avion multimotor are capacitatea de a continua zborul citre un aerodrom sau un loc de operare adecvat fird s zboare in
niciun punct sub altitudinea minima de trecere a obstacolelor.

SPO.POL.140 Aterizarea — avioane complexe motorizate

Pilotul comandant se asigurd ci la orice aerodrom sau loc de operare, dupd depasirea tuturor obstacolelor de pe
traiectoria de apropiere cu o marjd de sigurantd, avionul poate si aterizeze si si opreascd sau, in cazul unui hidroavion,
sd ajungd la o vitezd scdzutd satisficitoare, pe distanta de aterizare disponibild. Se prevdd tolerante pentru variatii
previzute in tehnicile de apropiere §i de aterizare, in cazul in care nu s-au previzut astfel de tolerante la programarea
datelor de performanta.

SPO.POL.145 Criterii de performantd si de operare — avioane

Atunci cand opereazd un avion la o indltime mai micd de 150 m (500 ft) deasupra unei zone neaglomerate, pentru
operatiunile cu avioane care nu sunt capabile si isi mentind nivelul de zbor in cazul unei defectiuni a motorului critic,
operatorul trebuie:

(a) sa instituie proceduri operationale pentru a reduce la minimum consecintele unei defectiuni a motorului;
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(b) sd elaboreze un program de pregitire pentru membrii echipajului; si

(c) sa se asigure cd toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini aflagi la bord sunt informati cu
privire la procedurile care trebuie executate in cazul unei aterizari fortate.

SPO.POL.146 Criterii de performantd si de operare — elicoptere

(a) Pilotul comandant poate opera o aeronavd deasupra unor zone aglomerate cu conditia:
1. ca elicopterul si fie certificat in categoria A sau B; si

2. si fie instituite mdsuri de sigurantd pentru a preveni punerea in pericol in mod nejustificat a persoanelor si a
bunurilor de la sol, iar operatiunea si SOP-urile aferente sd fie autorizate.

(b) Operatorul trebuie:
1. sd instituie proceduri operationale pentru a reduce la minimum consecintele unei defectiuni a motorului;
2. si elaboreze un program de pregitire pentru membrii echipajului; si

3. sd se asigure cd toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini aflati la bord sunt informati
cu privire la procedurile care trebuie executate in cazul unei ateriziri fortate.

(c) Operatorul se asigurd ci masa la decolare, la aterizare sau la zborul la punct fix nu depiseste masa maxima specificatd
pentru:

1. un zbor la punct fix in afara efectului de sol (HOGE) cu toate motoarele functionand la puterea nominald
corespunzitoare; sau

2. in cazul in care predomind conditii astfel incat nu este probabil si se realizeze un HOGE, masa elicopterului nu
trebuie sd depdseascd masa maximd specificatd pentru un zbor la punct fix cu efect de sol (HIGE) cu toate
motoarele functionand la puterea nominald corespunzitoare, in situatia in care conditiile predominate permit
un zbor la punct fix cu efect de sol la masa maximd specificata.

SUBPARTEA D
INSTRUMENTE, DATE $I ECHIPAMENTE

SECTIUNEA 1

Avioane
SPO.IDE.A.100 Instrumente si echipamente — generalititi
(a) Instrumentele si echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile daci sunt:
1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.A.215;
3. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.A.220; sau

4. instalate in avion.

(b) Pentru urmitoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpirti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. sigurante de rezervi,
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2. lanterne autonome,

3. un mijloc precis de indicare a timpului,

4. suport pentru harti,

5. truse de prim ajutor,

6. echipamente de supravietuire si de semnalizare, si
7. o ancord plutitoare si echipamente pentru amarare.

(c) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subparti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie s respecte
urmitoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de cidtre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau SPO.IDE.A.215 si SPO.IDE.A.220;

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau al proastei
functiondri.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat
membrul echipajului de zbor care are nevoie s le utilizeze.

(e) Acele instrumente care sunt folosite de un membru al echipajului de zbor trebuie dispuse astfel incat si permita
membrului echipajului de zbor sd vadd rapid indicatiile de la postul siu, cu devierea minima posibild a pozitiei si a
directiei privirii adoptate in mod normal de acesta atunci cand priveste inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

(f) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

SPO.IDE.A.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile avionului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) avionul este operat in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL), dacd aceasta este stabilit3;

(b) pentru avioanele complexe motorizate si pentru orice avion utilizat in operatiuni comerciale, operatorul are aprobarea
autoritdtii competente de a opera avionul in limitele listei master a echipamentului minim (MMEL); sau

(c) avionul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.
SPO.IDE.A.110 Sigurante electrice de rezervi
Avioanele trebuie si fie echipate cu sigurante electrice de rezervd, cu puterile nominale previazute pentru protectia

integrald a circuitului, pentru inlocuirea acelor sigurante a cdror inlocuire este permisd in zbor.

SPO.IDE.A.115 Lumini de operare

Avioanele operate pe timp de noapte trebuie sd fie echipate cu:
(a) un sistem de lumini anticoliziune;

(b) lumini de navigatie/pozitie;
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(¢) o lumind de aterizare;

(d) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al avionului pentru asigurarea unei ilumindri adecvate a tuturor
instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru exploatarea in sigurantd a avionului;

(¢) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al avionului pentru asigurarea ilumindrii in toate compartimentele
cabinei;

(f) o lanternd autonomad pentru fiecare post de membru al echipajului; si

() lumini pentru a respecta reglementdrile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare, daci avionul este
exploatat ca hidroavion.

SPO.IDE.A.120 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate
(a) Avioanele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie s fie echipate cu un mijloc de misurare si de afisare a
urmdtoarelor:
1. capul magnetic;
2. timpul in ore, minute si secunde;
3. altitudinea barometric3;
4. viteza fatd de aer indicatd;
5. numdrul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach; si

6. glisada pentru avioane complexe motorizate.

(b) Avioanele care opereazd in conditii VMC pe timp de noapte trebuie sd fie echipate, in plus fatd de cele previzute la
litera (a), cu:

1. un mijloc de misurare si de afisare a urmdtoarelor:
(i) virajul si glisada;
(i) atitudinea;
(iii) viteza verticald; si
(iv) directia stabilizatd;

2. un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare.

(c) Avioanele complexe motorizate care opereazd in conditii VMC deasupra apei si fird a vedea tdrmul trebuie si fie
echipate, in plus fatd de cele prevdzute la literele (a) si (b), cu un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din
cauza condensului sau a jivrajului, a sistemului de indicare a vitezei fatd de aer.

(d) Avioanele operate in conditii in care nu pot fi mentinute pe o traiectorie de zbor doritd fird a se recurge la unul sau
mai multe instrumente suplimentare trebuie si fie echipate, in plus fatd de cele previzute la literele (a) si (b), cu un
mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a vitezei
fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.
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(¢) In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, avioanele trebuie sd fie echipate cu un mijloc separat
suplimentar de afisare a urmdtoarelor:

1. altitudinea barometric3;

2. viteza fatd de aer indicatd;

3. glisada sau virajul si glisada, dupi caz;

4. atitudinea, dacd este cazul;

5. viteza verticald, daci este cazul;

6. directia stabilizatd, daci este cazul; si

7. numdrul Mach, ori de céte ori limitdrile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach, dacd este cazul.

SPO.IDE.A.125 Operatiuni in conditii IFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Avioanele operate in conditii IFR trebuie sd fie echipate cu:

(@) un mijloc de masurare si de afisare a urmatoarelor:

—_

. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute si secunde;

3. altitudinea barometrici;

4. viteza fatd de aer indicatd;

5. viteza verticald;

6. virajul si glisada;

7. atitudinea;

8. directia stabilizat3;

9. temperatura aerului exterior; si
10. numdrul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach;

(b) un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electrici a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare;

() in cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, un mijloc separat suplimentar care si afiseze pentru al
doilea pilot:

1. altitudinea barometric3;
2. viteza fatd de aer indicat3;

3. viteza verticald,
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4. virajul si glisada;

5. atitudinea;

6. directia stabilizatd; si

7. numdrul Mach, ori de cate ori limitarile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach, daci este cazul;

(d) un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a
vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4 si literei (c) punctul 2; si

(e) atunci cand sunt exploatate in conditii IFR, avioanele complexe motorizate trebuie sd fie echipate, in plus fatd de cele
prevazute la literele (a), (b), (¢) si (d), cu:

1. o sursd alternativd de presiune statici;
2. un suport pentru harti intr-o pozitie usor de citit, care poate fi iluminat pentru operatiuni pe timp de noapte;

3. un mijloc de rezervd independent de masurare si de afisare a altitudinii, cu exceptia cazului in care este deja instalat
pentru a respecta litera (¢) punctul 1; si

4. o sursd de alimentare de urgentd cu energie electricd, separatd de generatorul electric principal, pentru operarea si
iluminarea unui sistem de indicare a atitudinii timp de minimum 30 de minute. Sursa de alimentare de urgentd
intrd in functiune in mod automat dupd defectarea totald a generatorului electric principal, iar pe instrument
trebuie sd se semnaleze in mod clar faptul cd indicatorul de atitudine functioneazd pe baza sursei de alimentare de
urgentd.

SPO.IDE.A.126 Echipamente suplimentare pentru operatiuni cu un singur pilot in conditii IFR

Avioanele complexe motorizate operate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie si fie echipate cu un pilot automat care
sd dispund cel putin de modurile de mentinere a altitudinii si a capului-compas.

SPO.IDE.A.130 Sistemul de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului (TAWS)

Avioanele cu motor cu turbind cu o masd maxima certificatd la decolare (MCTOM) de peste 5 700 kg sau cu o MOPSC de
peste noud locuri trebuie sd fie echipate cu un TAWS care indeplineste cerintele necesare pentru:

(a) echipamente de clasd A, asa cum se specificd intr-un standard admisibil, in cazul avioanelor pentru care certificatul
individual de navigabilitate (CofA) a fost eliberat prima datd dupd 1 ianuarie 2011; sau

(b) echipamente de clasi B, asa cum se specificd intr-un standard admisibil, in cazul avioanelor pentru care CofA
individual fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2011 sau inainte de aceastd dat.

SPO.IDE.A.131 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS II)

Cu exceptia cazului in care Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 prevede altfel, avioanele echipate cu motor cu turbind cu o
MCTOM mai mare de 5700 kg trebuie si fie echipate cu ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Echipamentul radar meteorologic la bord - avioane complexe motorizate

Urmdtoarele tipuri de avioane trebuie si fie echipate cu echipament radar meteorologic la bord daci sunt operate pe timp
de noapte sau in conditii IMC in zone in care sunt probabile, de-a lungul rutei, furtuni sau alte conditii meteorologice
potential periculoase considerate detectabile cu ajutorul unui echipament radar meteorologic la bord:

(a) avioane presurizate;
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(b) avioane nepresurizate cu 0 MCTOM de peste 5 700 kg

SPO.IDE.A.133 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii de jivraj pe timp de noapte — avioane
complexe motorizate

(a) Avioanele operate in conditii probabile sau certe de jivraj pe timp de noapte trebuie sd fie echipate cu un mijloc de

iluminare sau de detectare a jivrajului.

(b) Tipul de mijloc de iluminare a jivrajului utilizat trebuie si nu producd orbirea sau reflexia care ar impiedica membrii
echipajului de zbor si isi indeplineascd sarcinile.

SPO.IDE.A.135 Sistemul interfon al echipajului de zbor

Avioanele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de un membru trebuie si fie echipate cu un sistem interfon
pentru echipajul de zbor, care sd includi cisti si microfoane destinate utilizarii de citre toti membrii echipajului de zbor.

SPO.IDE.A.140 inregistratorul de voce din carlingd

(a) Urmadtoarele avioane trebuie sd fie echipate cu un inregistrator de voce in carlingd (CVR):

1. avioanele cu 0 MCTOM de peste 27 000 kg al cdror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016
sau dupd aceastd datd; si

2. avioanele cu o MCTOM de peste 2 250 kg:
(i) certificate pentru a fi operate cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti;
(ii) echipate cu unul sau mai multe motoare turboreactoare sau cu mai mult de un motor turbopropulsor; si
(iii) al cdror certificat de tip a fost eliberat prima datd la 1 januarie 2016 sau dupa aceastd data.
(b) CVR trebuie sd aibad capacitatea de a pdstra cel putin datele inregistrate in timpul ultimelor doud ore.
(c) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare
cdtre pasageri, dacd este instalat;

3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, incluzand, fard intrerupere, semnalele audio receptionate de
la fiecare microfon de cascd si de mascd in uz; si

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o casci
sau intr-un difuzor.

(d) CVR trebuie sd inceapd automat sd inregistreze inainte ca avionul sd inceapd deplasarea prin mijloace proprii si sd
continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cdnd avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) In plus fatd de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie si inceapa si inregistreze cat mai
devreme posibil in timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului,
pand la verificdrile din carlingd efectuate imediat dupd oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

(f) CVR trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd.
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SPO.IDE.A.145 inregistratorul de date de zbor

(a) Avioanele cu 0 MCTOM de peste 5 700 kg al ciror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau
dupd aceastd datd trebuie si fie echipate cu un FDR care utilizeazd o metodd digitald de inregistrare §i de stocare a
datelor si pentru care este disponibild o metodd de extragere rapidd a datelor din mediul de stocare.

(b) FDR trebuie sd inregistreze parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei,
atitudinii, puterii motorului, configuratiei si functiondrii avionului si sd aibd capacitatea de a pistra cel putin datele
inregistrate in timpul ultimelor 25 de ore.

(c) Datele se obtin de la sursele avionului care permit corelarea cu acuratete cu informatiile afisate pentru echipajul de
zbor.

(d) FDR trebuie si inceapd automat sd inregistreze datele inainte ca avionul sd se poatd deplasa prin mijloace proprii si sa
se opreascd automat dupd ce avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

() FDR trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apa.

SPO.IDE.A.150 {inregistrarea transmisiunilor prin legituri de date

(a) Avioanele al cdror CofA individual a fost eliberat prima dati la 1 ianuarie 2016 sau dupi aceastd datd, care au
capacitatea de a utiliza comunicatiile prin legaturi de date si pentru care este obligatorie echiparea cu un CVR trebuie
sd inregistreze pe un inregistrator, dacd este cazul:

1. mesajele comunicirilor prin legaturi de date referitoare la comunicarile ATS adresate citre si dinspre avion, inclusiv
mesajele aplicabile urmdtoarelor aplicatii:

(i) initierea de transmisiuni prin legituri de date;
(i) comunicarea controlor-pilot;
(i) supraveghere specific3;

(iv) transmiterea de informatii referitoare la zbor;

(v) in mdsura posibilitdtilor, avind in vedere arhitectura sistemului, supravegherea semnalului de la aeronavi;

aeronavei; si

(vii) in masura posibilititilor, avind in vedere arhitectura sistemului, graficele;

2. informatii care permit corelarea cu orice inregistriri asociate referitoare la comunicirile prin legituri de date si
pastrate separat de avion; si

3. informatii privind ora i prioritatea mesajelor comunicdrilor prin legituri de date, avind in vedere arhitectura
sistemului.

(b) Inregistratorul trebuie si utilizeze o metoda digitald de inregistrare si de stocare a datelor si informatiilor si o metoda
de extragere rapidd a acestor date. Metoda de inregistrare trebuie sd permitd realizarea unei corespondente intre aceste
date si datele inregistrate la sol.

(c) Inregistratorul trebuie s aibd capacitatea de a retine date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioadd previzutd in
cazul CVR la SPO.IDE.A.140.

(d) Inregistratorul trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apa.
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(¢) Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functiondrii inregistratorului sunt aceleasi cu cerintele aplicabile pentru
pornirea si oprirea functiondrii CVR cuprinse la SPO.IDE.A.140 literele (d) si (e).

SPO.IDE.A.155 inregistratorul combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de
voce din carlingd

Conformitatea cu cerintele privind CVR si FDR se poate obtine prin intermediul:

() unui inregistrator combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din carlingd, dacd
avionul trebuie sd fie echipat cu un CVR sau cu un FDR; sau

(b) a doud inregistratoare combinate formate dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din
carlingd, dacd avionul trebuie si fie echipat cu un CVR si un FDR.

SPO.IDE.A.160 Scaune, centuri de sigurantd ale scaunelor si sisteme de retinere

Avioanele trebuie sd fie echipate cu:
(a) un scaun sau un post pentru fiecare membru al echipajului sau specialist in executarea anumitor sarcini aflat la bord;
(b) o centurd de sigurantd pe fiecare scaun si dispozitive de retinere pentru fiecare post;

() pentru alte avioane decit cele complexe motorizate, o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a
trunchiului, instalatd pe fiecare scaun al echipajului de zbor, cu un singur punct de eliberare.

(d) pentru avioane complexe motorizate, o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului, cu
un singur punct de eliberare, incluzand un dispozitiv care va retine automat trunchiul ocupantului in cazul decelerarii
rapide:

1. pentru fiecare scaun pentru echipajul de zbor si pentru orice scaun situat langd scaunul pilotului; i
2. pentru fiecare scaun pentru observatori aflat in compartimentul echipajului de zbor.

SPO.IDE.A.165 Trusa de prim ajutor

(a) Avioanele trebuie s fie echipate cu o trusd de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor trebuie sd fie:
1. usor accesibild pentru utilizare; si
2. mentinutd in termenul de valabilitate.
SPO.IDE.A.170 Oxigen suplimentar — avioane presurizate
(a) Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu litera

(b) trebuie si fie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen necesard.

(b) Avioanele presurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometrici in compartimentele cabinei
depiseste 10 000 ft trebuie sd transporte suficient oxigen pentru respiratie pentru a alimenta toti membrii echipajului
si specialistii in executarea anumitor sarcini cel putin:

1. pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd in cabind depiseste 15 000 ft, insd in niciun caz pentru mai
putin de 10 minute;

2. pentru orice perioadd in care, in eventualitatea depresurizirii §i tindnd seama de circumstantele zborului, alti-
tudinea barometricd in compartimentul pentru echipajul de zbor si in cel al cabinei se va situa intre 14 000 ft si
15 000 ft;
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3. pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd in compartimentul pentru
echipajul de zbor si in cel al cabinei se va situa intre 10 000 ft si 14 000 ft; si

4. timp de cel putin 10 minute, in cazul avioanelor operate la altitudini barometrice de peste 25 000 ft sau operate
sub aceastd altitudine, dar in conditii care nu le permit si coboare in conditii de sigurantd la o altitudine
barometricd de 13 000 ft in termen de patru minute.

(c) Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor mai mari de 25 000 ft trebuie si fie echipate suplimentar cu:

1. un dispozitiv care si avertizeze echipajul de zbor in cazul oricirei depresuriziri; si

2. in cazul avioanelor complexe motorizate, masti cu fixare rapidd pentru membrii echipajului de zbor.

SPO.IDE.A.175 Oxigen suplimentar — avioane nepresurizate

(a) Avioanele nepresurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu
litera (b) trebuie sd fie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen necesara.

(b) Avioanele nepresurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele cabinei
depdseste 10 000 ft trebuie si transporte suficient oxigen pentru respiratie pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd in
compartimentul cabinei se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

2. toate persoanele aflate la bord, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd in compartimentul cabinei se
va situa peste 13 000 ft.

(c) Fard a aduce atingere literei (b), abaterile, cu o duratd specificatd, intre 13 000 ft si 16 000 ft fird provizii de oxigen
sunt permise, in conformitate cu SPO.OP.195 litera (b).

SPO.IDE.A.180 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Avioanele, cu exceptia motoplanoarelor de agrement (TMG) si a avioanelor ELA1, trebuie sa fie echipate cu cel putin
un stingdtor de incendiu manual:

1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment al cabinei care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia cazului in
care compartimentul este usor accesibil pentru echipajul de zbor.

(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingdtoarele de incendiu obligatorii trebuie sd fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea sd se producd in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingdtorul, iar pentru
compartimentele ocupate de persoane, trebuie sd reducd riscul de acumulare a gazelor toxice.

SPO.IDE.A.181 Topoare de sigurantd si ringi de fier

Avioanele cu 0 MCTOM de peste 5 700 kg trebuie sd fie echipate cu cel putin un topor de sigurantd sau o rangd de fier in
compartimentul echipajului de zbor.

SPO.IDE.A.185 Marcarea punctelor de spargere

Dacd pe avion sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de urgentd,
aceste zone trebuie s fie marcate dupd cum se indicd in figura 1.
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Figura 1
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SPO.IDE.A.190 Emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Avioanele trebuie si fie echipate cu:
1. un ELT de orice tip, dacd li s-a eliberat prima datd un CofA individual la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd datd;
2. un ELT automat, dacd li s-a eliberat prima datd un CofA individual dupd 1 iulie 2008; sau

3. un ELT de supravietuire [ELT(S)] sau o balizi de localizare personald (PLB) transportatd de un membru al
echipajului sau de un specialist in executarea anumitor sarcini, atunci cind sunt certificate pentru o configuratie
maximd a locurilor de sase sau mai putine locuri.

(b) ELT-urile de orice tip si PLB-urile trebuie sd aibd capacitatea de a transmite simultan pe frecventele de 121,5 MHz si
406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Zborul deasupra apei
(@) Urmaitoarele avioane trebuie echipate cu cite o vestd de salvare pentru fiecare persoand aflatd la bord, care se imbracd

sau se depoziteazd intr-o pozitie in care sa fie usor accesibild de pe scaunul sau din postul persoanei pentru al cirei uz
este prevazuta:

1. avioane terestre cu un singur motor, in cazul in care:
(i) zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de planare; sau

(i) decoleazd sau aterizeazd pe un aerodrom sau un loc de operare unde, in opinia pilotului comandant, traiectoria
de decolare sau de apropiere este dispusd deasupra apei in asa fel incat existd probabilitatea unei amerizari de
urgentd;

2. hidroavioane operate deasupra apei; si

3. avioane operate la o distantd fatd de uscat, unde este posibild o aterizare de urgenti, mai mare decat cea
corespunzdtoare unui timp de zbor de 30 de minute la viteza normald de croazierd sau 50 MN, luandu-se in
considerare valoarea mai mica.

(b) Fiecare vestd de salvare trebuie si fie echipatd cu un mijloc de iluminare electricd pentru a facilita localizarea
persoanelor.

(c) Hidroavioanele operate deasupra apei trebuie sd fie echipate cu:

1. o ancord plutitoare sau un alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea avionului
pe apd, adecvat(d) mdrimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si
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2. echipamente pentru producerea semnalelor sonore prevazute in reglementdrile internationale pentru prevenirea
coliziunilor pe mare, dupd caz.

(d) Pilotul comandant al unui avion operat la o distanta fatd de uscat, unde este posibild o aterizare de urgentd, mai mare
decat cea corespunzitoare unui timp de zbor de 30 de minute la viteza normald de croazierd sau 50 MN, luandu-se
in considerare valoarea mai micd, trebuie si determine riscurile pentru supravietuirea ocupantilor avionului in
eventualitatea unei amerizdri de urgentd, pe baza cirora decide transportul de:

1. echipamente pentru a produce semnalele de ajutor;

2. suficiente plute de salvare pentru a transporta toate persoanele de la bord, depozitate astfel incat si fie disponibile
pentru utilizare imediatd in caz de urgentd; si

3. echipamente de salvare care asigurd mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat.

SPO.IDE.A.200 Echipamente de supravietuire

(a) Avioanele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate
cu:

1. echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de ajutor;

2. cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)]; si

3. echipamente suplimentare de supravietuire pentru ruta pe care urmeazd si se zboare, luind in considerare numarul
persoanelor de la bord.

(b) Nu este nevoie sd se transporte echipamentele suplimentare de supravietuire specificate la litera (a) punctul 3 atunci
cand avionul:

1. rdmane, fatd de o zond in care operatiunile de cdutare si salvare nu sunt deosebit de dificile, la o distantd
echivalentd cu:

(i) 120 de minute de zbor la viteza de croazierd cu un motor inoperant (OEI) pentru avioanele care au capacitatea
de a continua zborul citre un aerodrom cu motorul (motoarele) critic(e) devenit(e) inoperant(e) in orice punct
de a lungul rutei sau al devierilor planificate; sau

(i) 30 de minute de zbor la viteza de croazierd pentru toate celelalte avioane; sau

2. rdmane la o distantd care nu este mai mare decit cea corespunzdtoare unui timp de zbor de 90 de minute la viteza
de croazierd fatd de o zond adecvatd pentru efectuarea unei aterizdri de urgentd, pentru avioanele certificate
conform standardului de navigabilitate aplicabil.

SPO.IDE.A.205 Echipamentul individual de protectie

Fiecare persoand aflatd la bord trebuie s poarte echipamentul individual de protectie care este adecvat pentru tipul de
operatiune care se deruleazd.

SPO.IDE.A.210 Casca

(a) Avioanele trebuie s fie echipate cu o cascd cu microfon sau cu un dispozitiv echivalent pentru fiecare membru al
echipajului de zbor, la postul acestuia din compartimentul echipajului de zbor.

(b) Avioanele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte trebuie sd fie echipate cu un buton de transmisie pe comanda
manuald a tangajului si ruliului pentru fiecare membru al echipajului de zbor necesar.
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SPO.IDE.A.215 Echipamentul de radiocomunicatii

(a) Avioanele operate in conditii [FR sau pe timp de noapte, sau atunci cind acest lucru este impus de cerintele spatiului
aerian aplicabil, trebuie si fie echipate cu un echipament de radiocomunicatii care, in conditiile normale de propagare
a undelor radio, sd aibd capacitatea:

1. de a realiza comunicatia bidirectionald in scopul controlului de aerodrom;
2. de a receptiona informatii meteorologice in orice moment in timpul zborului;

3. de a realiza comunicatia bidirectionald in orice moment in timpul zborului cu statiile aeronautice si pe frecventele
previzute de autoritatea competentd; si

4. de a asigura comunicatii pe frecventa aeronauticd de urgentd 121,5 MHz.

(b) Atunci cind este necesard mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare unitate trebuie si fie
independentd fatd de cealaltd sau celelalte, astfel incit o defectiune a uneia sd nu provoace defectarea alteia.

SPO.IDE.A.220 Echipamente de navigatie

(a) Avioanele trebuie si fie echipate cu echipamente de navigatie care sd le permitd si actioneze in conformitate cu:
1. planul de zbor ATS, dacid este cazul; si
2. cerintele spatiului aerian aplicabil.

(b) Avioanele trebuie sd dispund de suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea defectdrii
unui element al echipamentului in orice etapd a zborului, restul echipamentului permite navigarea in sigurantd in
conformitate cu litera (a) sau executarea in sigurantd a unei actiuni de urgentd corespunztoare.

(c) Avioanele care efectueazd zboruri pentru care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie si fie dotate cu un
echipament corespunzdtor care poate asigura ghidajul spre un punct de la care poate fi efectuatd aterizarea dupd
repere vizuale. Acest echipament trebuie sd aibd capacitatea de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom la
care se are in vedere aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezervd desemnate.

SPO.IDE.A.225 Transponderul

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, avioanele trebuie si fie echipate cu un
transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacititile necesare.

SECTIUNEA 2

Elicoptere

SPO.IDE.H.100 Instrumente si echipamente — generalititi

(a) Instrumentele §i echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.H.215;
3. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.H.220; sau

4. instalate in elicopter.
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(b) Pentru urmdtoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. lanterne autonome,

2. un mijloc precis de indicare a timpului,

3. suport pentru harti,

4. trusd de prim ajutor,

5. echipamente de supravietuire si de semnalizare, si

6. o ancord plutitoare si echipamente pentru amarare.

() Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de cidtre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau SPO.IDE.H.215 si SPO.IDE.H.220; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul defectdrii sau al proastei
functiondri.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat
membrul echipajului de zbor care are nevoie s le utilizeze.

(e) Acele instrumente care sunt folosite de un membru al echipajului de zbor trebuie dispuse astfel incit si permitd
membrului echipajului de zbor si vadi rapid indicatiile de la postul siu, cu devierea minimi posibild a pozitiei si a
directiei privirii adoptate in mod normal de acesta atunci cand priveste inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

(f) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

SPO.IDE.H.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile elicopterului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) elicopterul este operat in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL), dacd aceasta este stabilitd;

(b) pentru elicopterele complexe motorizate si pentru orice elicopter utilizat in operatiuni comerciale, operatorul are
aprobarea autoritdtii competente de a opera elicopterul in limitele listei master a echipamentului minim (MMEL); sau

(c) elicopterul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

SPO.IDE.H.115 Lumini de operare

Elicopterele operate pe timp de noapte trebuie sd fie echipate cu:

(a) un sistem de lumini anticoliziune;
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®)

lumini de navigatie/pozitie;
o lumind de aterizare;

un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea unei ilumindri adecvate a
tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in sigurantd a elicopterului;

un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea ilumindrii in toate comparti-
mentele cabinei;

o lanternd autonomd pentru fiecare post de membru al echipajului; si

lumini pentru a respecta reglementdrile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare, daci elicopterul este
amfibiu.

SPO.IDE.H.120 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

(@)

Elicopterele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie si fie echipate cu un mijloc de misurare si de afisare a
urmdtoarelor:

—_

. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute §i secunde;
3. altitudinea barometricg;

4, viteza fatd de aer indicatd; si

5. glisada.

Elicopterele operate in conditii VMC deasupra apei si fird a vedea tdrmul sau in conditii VMC pe timp de noapte
trebuie s fie echipate, in plus fatd de cele previzute la litera (a), cu:

1. un mijloc de masurare si de afisare a:
(i) atitudinii;
(ii) vitezei verticale; si
(iii) directiei stabilizate;

2. un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzitoare; si

3. pentru elicopterele complexe motorizate, un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului
sau jivrajului, a sistemului de indicare a vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

Elicopterele operate atunci cand vizibilitatea este mai micd de 1 500 m sau in conditii in care nu pot fi mentinute pe
o traiectorie de zbor doritd fird a se recurge la unul sau mai multe instrumente suplimentare trebuie si fie echipate, in
plus fatd de cele previzute la literele (a) si (b), cu un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza
condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, elicopterele trebuie si fie echipate cu un mijloc separat
suplimentar de afisare a:

1. altitudinii barometrice;
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2. vitezei fatd de aer indicate;

3. glisadei;

4. atitudinii, daci este cazul;

5. vitezei verticale, dacd este cazul; si
6. directiei stabilizate, daci este cazul.

SPO.IDE.H.125 Operatiuni in conditii IFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Elicopterele operate in conditii IFR trebuie sd fie echipate cu:
(@) un mijloc de mdsurare si de afisare a:
1. capului magnetic;
2. timpului in ore, minute si secunde;
3. altitudinii barometrice;
4. vitezei fatd de aer indicate;
5. vitezei verticale;
6. glisadei;
7. atitudinii;
8. directiei stabilizate; si
9. temperaturii aerului exterior;

(b) un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electrici a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare;

(c) in cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, un mijloc separat suplimentar care si afiseze:
1. altitudinea barometric;
2. viteza fatd de aer indicatd;
3. viteza verticald;
4. glisada;
5. atitudinea; si
6. directia stabilizatd;

(d) un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a
vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4 si literei (c) punctul 2;
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(¢) un mijloc suplimentar de masurare si de afisare a atitudinii, ca instrument de rezervd; si
(f) urmatoarele, pentru elicopterele complexe motorizate:
1. o sursd alternativd de presiune staticd; si
2. un suport pentru hdrti intr-o pozitie usor de citit, care poate fi iluminat pentru operatiuni pe timp de noapte.

SPO.IDE.H.126 Echipamente suplimentare pentru operatiuni cu un singur pilot in conditii IFR

Elicopterele operate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie si fie echipate cu un pilot automat care sd dispund cel putin
de modurile de mentinere a altitudinii si a capului-compas.

SPO.IDE.H.132 Echipamentul radar meteorologic la bord — elicoptere complexe motorizate

Elicopterele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu un echipament radar meteorologic la
bord atunci cand buletinele meteorologice curente indica faptul ci sunt probabile, de-a lungul rutei pe care urmeazi si se
zboare, furtuni sau alte conditii meteorologice potential periculoase considerate detectabile cu ajutorul unui echipament
radar meteorologic la bord.

SPO.IDE.H.133 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii de jivraj pe timp de noapte — elicoptere
complexe motorizate

(a) Elicopterele operate in conditii probabile sau certe de jivraj pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu un mijloc de
iluminare sau de detectare a jivrajului.

(b) Tipul de mijloc de iluminare a jivrajului utilizat trebuie si nu producd orbirea sau reflexia, ceea ce ar impiedica
membrii echipajului de zbor si isi indeplineascd sarcinile.

SPO.IDE.H.135 Sistemul interfon al echipajului de zbor
Elicopterele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de un membru trebuie sd fie echipate cu un sistem

interfon pentru echipajul de zbor, care s includd casti si microfoane destinate utilizdrii de citre toti membrii echipajului
de zbor.

SPO.IDE.H.140 inregistratorul de voce din carlingd

(a) Elicopterele cu 0 MCTOM de peste 7 000 kg al cdror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau
dupd aceastd datd trebuie sd fie echipate cu un CVR.

(b) CVR trebuie sd aibid capacitatea de a péstra cel putin datele inregistrate in timpul ultimelor doud ore.
(c) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare
cdtre pasageri, dacd este instalat;

3. mediul sonor din carlingd, incluzand, fird intrerupere, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon al
echipajului; si

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o cascd
sau intr-un difuzor.

(d) CVR trebuie sd inceapd automat sd inregistreze inainte ca elicopterul sd inceapd deplasarea prin mijloace proprii si sd
continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cand elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.



24.4.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 123/79

(e) In plus fatd de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze cat mai
devreme posibil in timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului,
pand la verificdrile din carlingd efectuate imediat dupd oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

(f) CVR trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd.

SPO.IDE.H.145 inregistratorul de date de zbor

(a) Elicopterele cu 0 MCTOM de peste 3 175 kg al cdror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau
dupd aceastd datd trebuie sd fie echipate cu un FDR care utilizeazd o metoda digitald de inregistrare si de stocare a
datelor si pentru care este disponibild o metodd de extragere rapidd a datelor din mediul de stocare.

(b) FDR trebuie sd inregistreze parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei,
atitudinii, puterii motorului, configuratiei si functiondrii elicopterului §i si aibd capacitatea de a pastra cel putin
datele inregistrate in timpul ultimelor 10 ore.

(c) Datele se obtin de la sursele elicopterului care permit corelarea cu acuratete cu informatiile afisate pentru echipajul de
zbor.

(d) FDR trebuie sd inceapd automat si inregistreze datele inainte ca elicopterul sd se poatd deplasa prin mijloace proprii si
sd se opreascd automat dupd ce elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

() FDR trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apd.
SPO.IDE.H.150 Inregistrarea transmisiunilor prin legituri de date
(a) Elicopterele al ciror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau dupd aceastd datd, care au

capacitatea de a utiliza comunicatiile prin legaturi de date si pentru care este obligatorie echiparea cu un CVR trebuie
sd inregistreze pe un inregistrator, dacd este cazul:

1. mesajele comunicarilor prin legdturi de date referitoare la comunicarile ATS adresate cdtre si dinspre elicopter,
inclusiv mesajele aplicabile urmatoarelor aplicatii:

(i) initierea de transmisiuni prin legituri de date;

(i) comunicarea controlor-pilot;

(ili) supraveghere specificd;

(iv) transmiterea de informatii referitoare la zbor;

(v) in mdsura posibilitdtilor, avind in vedere arhitectura sistemului, supravegherea semnalului de la aeronavi;

(vi) in mdsura posibilititilor, avand in vedere arhitectura sistemului, datele privind controlul operational al
aeronavei; si

2. informatii care permit corelarea cu orice inregistriri asociate referitoare la comunicarile prin legituri de date si
pastrate separat de elicopter; si

3. informatii privind ora si prioritatea mesajelor comunicdrilor prin legituri de date, avand in vedere arhitectura
sistemului.

(b) Inregistratorul trebuie si utilizeze o metoda digitald de inregistrare si de stocare a datelor si informatiilor si o metoda
de extragere rapidd a acestor date. Metoda de inregistrare trebuie sd permitd realizarea unei corespondente intre aceste
date si datele inregistrate la sol.
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(c) Inregistratorul trebuie si aibd capacitatea de a retine date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioadd previzutd in
cazul CVR la SPO.IDE.H.140.

(d) Inregistratorul trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apa.

(e) Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functiondrii inregistratorului sunt aceleasi cu ceringele aplicabile pentru
pornirea si oprirea functiondrii CVR cuprinse la SPO.IDE.H.140 literele (d) si (e).

SPO.IDE.H.155 Inregistratorul combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de
voce din carlingd

Conformitatea cu cerintele privind CVR si FDR poate fi obtinutd prin intermediul unui inregistrator combinat format
dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din carlinga.

SPO.IDE.H.160 Scaune, centuri de sigurantd ale scaunelor si sisteme de retinere

(a) Elicopterele trebuie s fie echipate cu:

1. un scaun sau un post pentru fiecare membru al echipajului sau specialist in executarea anumitor sarcini aflat la

bord;
2. o centurd de sigurantd pe fiecare scaun si dispozitive de reginere pentru fiecare post;

3. pentru elicopterele al cdror CofA individual a fost eliberat pentru prima datd dupd 31 decembrie 2012, o centurd
de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru fiecare scaun; si

4. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului, incluzand un dispozitiv care va retine
automat trunchiul ocupantului in cazul decelerdrii rapide, pentru fiecare scaun al membrilor echipajului de zbor.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului trebuie sd aibd un singur punct de
eliberare.

SPO.IDE.H.165 Trusa de prim ajutor

(a) Elicopterele trebuie s fie echipate cu o trusd de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor trebuie sd fie:

1. usor accesibild pentru utilizare; si

2. mentinutd in termenul de valabilitate.

SPO.IDE.H.175 Oxigen suplimentar — elicoptere nepresurizate

(a) Elicopterele nepresurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu
litera (b) trebuie sd fie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen necesara.

(b) Elicopterele nepresurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele cabinei
depiseste 10 000 ft trebuie sd transporte suficient oxigen pentru respiratie pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometrici in
compartimentul cabinei se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

2. toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini, pentru orice perioadd in care altitudinea
barometricd in compartimentul cabinei se va situa peste 13 000 ft.
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(c) Fdrd a aduce atingere literei (b), abaterile, cu o duratd specificatd, intre 13 000 ft si 16 000 ft fird provizii de oxigen
sunt permise, in conformitate cu SPO.OP.195 litera (b).

SPO.IDE.H.180 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Elicopterele, cu exceptia elicopterelor ELA2, trebuie si fie echipate cu cel putin un stingitor de incendiu manual:
1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment al cabinei care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia cazului in
care compartimentul este ugor accesibil pentru echipajul de zbor.

(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingdtoarele de incendiu obligatorii trebuie sd fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea sd se producd in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingdtorul, iar pentru
compartimentele ocupate de persoane, trebuie sd reducd riscul de acumulare a gazelor toxice.

SPO.IDE.H.185 Marcarea punctelor de spargere

Dacd pe elicopter sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de
urgentd, aceste zone trebuie sd fie marcate dupd cum se indicd in figura 1.

Figura 1
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SPO.IDE.H.190 Emititorul pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor de peste sase locuri trebuie si fie echipate cu:
1. un ELT automat; si

2. un ELT de supravietuire [ELT(S)] incorporat intr-o plutd de salvare sau intr-o vestd de salvare atunci cind
elicopterul este operat la o distantd fatd de uscat corespunzitoare unui timp de zbor de peste trei minute la
viteza de croazierd normali.

(b) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor de sase sau mai putine locuri trebuie si fie echipate cu
un ELT(S) sau cu o balizd de localizare personald (PLB) transportat(d) de un membru al echipajului sau de un specialist
in executarea anumitor sarcini.

(¢) ELT-urile de orice tip si PLB-urile trebuie si aibd capacitatea de a transmite simultan pe frecventele de 121,5 MHz si
406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Zborul deasupra apei — alte elicoptere decit cele complexe motorizate

(a) Elicopterele trebuie echipate cu cate o vestd de salvare pentru fiecare persoand aflatd la bord, care se imbraci sau se
depoziteazd intr-o pozitie in care si fie usor accesibild de pe scaunul sau din postul persoanei pentru al cirei uz este
previzutd, atunci cand:

1. zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decit distanta de aterizare in autorotatie, unde, in
eventualitatea defectdrii motorului critic, elicopterul nu isi poate mentine zborul orizontal; sau
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2. zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat corespunzdtoare unui timp de zbor de peste 10 minute la viteza de
croazierd normald, unde, in eventualitatea defectdrii motorului critic, elicopterul isi poate mentine zborul orizontal;
sau

3. decoleazi sau aterizeazd la un acrodrom/loc de operare unde traiectoria de decolare sau de apropiere este deasupra
apei.

(b) Fiecare vestd de salvare trebuie si fie echipatd cu un mijloc de iluminare electrici pentru a facilita localizarea
persoanelor.

(c) Pilotul comandant al unui elicopter care este operat deasupra apei la o distantd fatd de uscat corespunzdtoare unui
timp de zbor de peste 30 de minute la viteza de croazierd normald sau 50 MN, ludndu-se in considerare valoarea mai
micd, trebuie sd stabileasca riscurile pentru supravietuirea ocupantilor elicopterului in eventualitatea unei amerizéri de
urgentd, pe baza cirora decide transportul de:

1. echipamente pentru a produce semnalele de ajutor;

2. suficiente plute de salvare pentru a transporta toate persoanele de la bord, depozitate astfel incat si fie disponibile
pentru utilizare imediatd in caz de urgentd; si

3. echipamente de salvare care asigurd mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazd a fi efectuat.

(d) Pilotul comandant trebuie s stabileasca riscurile pentru supravietuirea ocupantilor elicopterului in eventualitatea unei
amerizdri de urgentd atunci cand decide daci vestele de salvare obligatorii conform literei (a) trebuie sd fie purtate de
toti ocupantii.

SPO.IDE.H.197 Vestele de salvare — elicoptere complexe motorizate

(a) Elicopterele trebuie echipate cu cite o vestd de salvare pentru fiecare persoand aflatd la bord, care se imbracd sau se
depoziteazd intr-o pozitie in care si fie usor accesibild de pe scaunul sau din postul persoanei pentru al cdrei uz este
previzutd, atunci cand:

1. zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat echivalentd cu un timp de zbor la viteza normald de croazierd de
peste 10 minute, unde, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul isi poate mentine zborul
orizontal;

2. zboard deasupra apei, dincolo de distanta de aterizare in autorotatie fatd de uscat, unde, in eventualitatea unei
defectiuni a motorului critic, elicopterul nu isi poate mentine zborul orizontal; sau

3. decoleazi sau aterizeazd pe un aerodrom sau un loc de operare unde traiectoria de decolare sau de apropiere este
dispusd deasupra apei in asa fel incét, in eventualitatea unei probleme, existd probabilitatea unei amerizdri de
urgentd.

(b) Fiecare vestd de salvare trebuie sd fie echipatd cu un mijloc de iluminare electrici pentru a facilita localizarea
persoanelor.

SPO.IDE.H.198 Costumele de supravietuire — elicoptere complexe motorizate

Fiecare persoand de la bord trebuie si poarte un costum de supraviefuire cind efectueazd operatiuni:

(a) intr-un zbor deasupra apei in sprijinul unor operatiuni deasupra marii, la o distantd de uscat echivalentd cu mai mult
de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, atunci cind, in eventualitatea unei defectiuni a motorului
critic, elicopterul isi poate mentine zborul orizontal si cand:

1. buletinele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant indicd o temperaturd a apei mdrii
mai micd de 10 °C pe durata zborului; sau

2. timpul estimat necesar salvirii depaseste timpul estimat de supravietuire; sau
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(b) dacd pilotul comandant decide astfel pe baza unei evaludri a riscurilor tinind seama de urmdtoarele conditii:

1. zboruri deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de aterizare in autorotatie sau distanta de
aterizare fortatd in sigurantd, atunci cand, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul nu isi
poate mentine zborul orizontal; si

2. buletinele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant indicd o temperaturd a apei marii
mai micd de 10 °C pe durata zborului.

SPO.IDE.H.199 Plute de salvare, ELT de supravietuire si echipamente de supravietuire pentru zborurile extinse
deasupra intinderilor de api - elicoptere complexe motorizate

Elicopterele care efectueazd operatiuni:

(a) intr-un zbor deasupra apei la o distantd fatd de uscat echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza
normald de croazierd, atunci cand, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul isi poate mentine
zborul orizontal; sau

(b) intr-un zbor deasupra apei la o distantd echivalentd cu mai mult de trei minute timp de zbor la viteza normald de
croazierd, atunci cand, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul nu isi poate mentine zborul
orizontal, precum si dacd pilotul comandant decide astfel pe baza unei evaludri a riscurilor, trebuie si fie echipate cu:

1. cel putin o plutd de salvare cu o capacitate nominald nu mai micd decit numarul maxim de persoane de la bord,
depozitatd astfel incat si poatd fi utilizatd imediat in caz de urgent;

2. cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)] pentru fiecare plutd de salvare obligatorie; si
3. echipamente de salvare, inclusiv mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat.

SPO.IDE.H.200 Echipamente de supravietuire

Elicopterele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie s fie echipate cu:
(a) echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de ajutor;
(b) cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)]; si

(¢) echipamente suplimentare de supravietuire pentru ruta pe care urmeazi si se zboare, ludnd in considerare numarul
persoanelor de la bord.

SPO.IDE.H.201 Cerinte suplimentare pentru elicopterele care desfisoard operatiuni deasupra madrii intr-o zond
maritimd ostild — elicoptere complexe motorizate

Elicopterele exploatate in operatiuni deasupra mdrii intr-o zond maritimd ostild, la o distantd fatd de uscat echivalentd cu
mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, trebuie sd respecte urmadtoarele cerinte:

(a) Dacd buletinele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant indicd o temperaturd a apei
mdrii mai micd de 10 °C pe durata zborului sau dacd timpul estimat necesar salvirii depdseste timpul estimat de
supravietuire sau zborul este planificat a fi executat pe timpul noptii, toti membrii echipajului si specialistii in
executarea anumitor sarcini aflati la bord trebuie sd poarte un costum de supravietuire.

(b) Toate plutele de salvare transportate in conformitate cu SPO.IDEH.199 trebuie instalate in asa fel incit si fie
utilizabile in conditiile de pe mare in care au fost evaluate caracteristicile de amerizare de urgentd, flotabilitate si
echilibru ale elicopterului in vederea conformdrii cu cerintele de amerizare de urgentd pentru certificare.

(c) Elicopterul trebuie s fie echipat cu un sistem de iluminare in caz de urgentd, care sd aibd o sursd de alimentare
independentd pentru a asigura iluminarea generald a cabinei in vederea facilitirii evacudrii elicopterului.
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(d) Toate iesirile de urgentd, inclusiv iesirile de urgentd pentru echipaj si mijloacele de deschidere a acestor iesiri trebuie sa
fie marcate in mod vizibil pentru ghidarea ocupantilor care folosesc iesirile la lumina zilei sau pe intuneric. Astfel de
marcaje trebuie sd fie proiectate sd rdmand vizibile daci elicopterul este risturnat si cabina este sub api.

(¢) Toate usile care nu se pot desprinde si care sunt proiectate ca iesiri de urgentd in cazul unei amerizdri de urgentd
trebuie sd dispund de un mijloc de mentinere a acestora in pozitie deschisd in asa fel incat si nu impiedice iesirea
ocupantilor in orice conditii de pe mare pand la nivelul maxim necesar pentru evaluarea privind amerizarea de
urgentd si flotabilitatea.

(f) Toate usile, ferestrele sau alte deschizdturi din compartimentul cabinei destinate si fie utilizate in scopul evacudrii sub
apd trebuie sd fie echipate astfel incat si poatd fi utilizate in caz de urgentd.

(@) Vestele de salvare trebuie purtate in permanentd, cu exceptia cazului in care specialistul in executarea anumitor sarcini
sau membrul echipajului ciruia ii este destinatd vesta de salvare poartd un costum de supravietuire integrat care
raspunde cerintei combinate de costum de supravietuire si vestd de salvare.

SPO.IDE.H.202 Elicoptere certificate pentru operatiuni pe apd — diverse echipamente

Elicopterele certificate pentru operatiuni pe apd trebuie sd fie echipate cu:

(a) o ancord plutitoare sau un alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea elicopterului
pe apd, adecvat(d) mdrimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si

(b) echipament pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementdrile internationale pentru prevenirea coli-
ziunilor pe mare, dupd caz.

SPO.IDE.H.203 Toate elicopterele care efectueazi zboruri deasupra apei — amerizarea de urgentd

Elicopterele complexe motorizate care efectueazd zboruri deasupra apei intr-un mediu ostil la o distantd fatd de uscat
echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd si alte elicoptere decat cele complexe
motorizate care efectueazd zboruri deasupra apei intr-un mediu ostil la o distantd fatd de uscat mai mare de 50 MN
trebuie sd fie:

(a) proiectate pentru amerizare in conformitate cu codul de navigabilitate relevant;
(b) certificate pentru amerizarea de urgentd in conformitate cu codul de navigabilitate relevant; sau
() dotate cu echipamente de flotabilitate pentru cazuri de urgenti.

SPO.IDE.H.205 Echipamentul individual de protectie

Fiecare persoand aflatd la bord trebuie s poarte echipamentul individual de protectie care este adecvat pentru tipul de
operatiune care se deruleazd.

SPO.IDE.H.210 Casca

Ori de cate ori este obligatoriu un sistem de radiocomunicatii si/sau un sistem de radio navigatie, elicopterele trebuie sd
fie echipate cu o cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent si un buton de transmitere pe comenzile de zbor, pentru
fiecare pilot, membru al echipajului sifsau specialist in executarea anumitor sarcini necesar, la postul de lucru desemnat al
acestuia.

SPO.IDE.H.215 Echipamentul de radiocomunicatii
(a) Elicopterele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte sau atunci cand acest lucru este impus de cerintele spatiului

aerian aplicabil trebuie si fie echipate cu un echipament de radiocomunicatii care, in conditii normale de propagare a
undelor radio, si aibd capacitatea:

1. de a realiza comunicatia bidirectionald in scopul controlului de aerodrom;

2. de a receptiona informatii meteorologice;



24.4.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 123/85

3. de a realiza comunicatia bidirectionald in orice moment in timpul zborului cu statiile aeronautice si pe frecventele
prevdzute de autoritatea competentd; si

4. de a asigura comunicatii pe frecventa aeronauticd de urgentd 121,5 MHz.

(b) Atunci cind este necesard mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare unitate trebuie si fie
independentd fatd de cealaltd sau celelalte, astfel incat o defectiune a uneia si nu provoace defectarea alteia.

(c) Atunci cind este necesar un sistem de radiocomunicatii, elicopterele trebuie si fie echipate, in plus fatd de sistemul
interfon al echipajului de zbor prevazut la SPO.IDE.H.135, cu un buton de transmitere pe comenzile de zbor pentru
fiecare pilot §i membru al echipajului necesar, la postul de lucru desemnat al acestuia.

SPO.IDE.H.220 Echipamente de navigatie

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu echipamente de navigatie care s le permitd sd actioneze in conformitate cu:
1. planul de zbor ATS, daci este cazul; si
2. cerintele spatiului aerian aplicabil.

(b) Elicopterele trebuie si dispund de suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea
defectdrii unui element al echipamentului in orice etapd a zborului, restul echipamentului permite navigarea in
sigurantd in conformitate cu litera (a) sau executarea in sigurantd a unei actiuni de urgentd corespunzitoare.

(c) Elicopterele care efectueazd zboruri pentru care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie sd fie dotate cu un
echipament de navigatie care poate asigura ghidajul spre un punct de la care poate fi efectuatd aterizarea dupa repere
vizuale. Acest echipament trebuie si aibd capacitatea de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom la care se
are in vedere aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezervd desemnate.

SPO.IDE.H.225 Transponderul

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, elicopterele trebuie si fie echipate cu un
transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacititile necesare.

SECTIUNEA 3

Planoare

SPO.IDE.S.100 Instrumente si echipamente — generalititi

(a) Instrumentele si echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie sd fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile daci sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.S.145;

3. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.S.150; sau

4. instalate in planor.

(b) Pentru urmdtoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpirti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. lanterne autonome,
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2. un mijloc precis de indicare a timpului si
3. echipamente de supravietuire si de semnalizare.

(©) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de cidtre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea planorului, nici in cazul defectdrii sau al proastei
functionari.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat
membrul echipajului de zbor care are nevoie sd le utilizeze.

() Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediati.
SPO.IDE.S.105 Echipamentul minim de zbor
Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile planorului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:
(a) planorul este operat in conformitate cu MEL, dacd aceasta este stabilitd; sau
(b) planorul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.
SPO.IDE.S.115 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie
(a) Planoarele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie sd fie echipate cu un mijloc de masurare si de afisare a
urmdtoarelor:
1. in cazul planoarelor motorizate, capul magnetic,
2. timpul, in ore, minute §i secunde,
3. altitudinea barometricd si

4. viteza fatd de aer indicatd.

(b) Planoarele care opereazd in conditii in care planorul nu poate fi mentinut in atitudinea dorita fird a se recurge la unul
sau mai multe instrumente suplimentare trebuie si fie echipate, in plus fatd de cele previzute la litera (a), cu un mijloc
de mdsurare §i de afisare a:

1. vitezei verticale;
2. atitudinii sau virajului si glisadei; precum si a
3. capului magnetic.

SPO.IDE.S.120 Zborul in nori - instrumente de zbor si de navigatie

Planoarele care efectueazd zboruri in nori trebuie sd fie echipate cu un mijloc de mdsurare si de afisare a:

() capului magnetic;
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(b) timpului, in ore, minute si secunde;
(c) altitudinii barometrice;

(d) vitezei fatd de aer indicate;

(e) vitezei verticale; si

(f) atitudinii sau virajului si glisadei.

SPO.IDE.S.125 Scaune si sisteme de retinere

(a) Planoarele trebuie s fie echipate cu:
1. un scaun pentru fiecare persoand aflatd la bord; si

2. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului, pentru fiecare scaun, in conformitate
cu AFM.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului trebuie s aibd un singur punct de
eliberare.

SPO.IDE.S.130 Oxigen suplimentar

Planoarele operate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie s fie echipate cu un aparat de stocare si de
distribuire a oxigenului care sd contind oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

(a) membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometrica se va situa intre
10 000 ft si 13 000 ft; si

(b) toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini, pentru orice perioadd in care altitudinea
barometricd va fi mai mare de 13 000 ft.

SPO.IDE.S.135 Zborul deasupra apei

Pilotul comandant al unui planor operat deasupra apei trebuie si stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor
planorului in cazul unei ameriziri de urgentd, pe baza cirora decide transportul:

(a) unei veste de salvare sau unui dispozitiv de flotabilitate individual echivalent pentru fiecare persoand aflatd la bord,
care trebuie purtat(®) sau depozitat(d) intr-o pozitie in care s fie usor accesibil(@) de pe scaunul persoanei pentru al
cdrei uz este prevazut(d);

(b) unui emitdtor pentru localizare in caz de urgentd (ELT) sau unei balize de localizare personale (PLB), transportat(3) de
un membru al echipajului sau de un specialist in executarea anumitor sarcini, capabil(d) sd transmitd simultan pe
frecventele de 121,5 MHz si 406 MHz; si

(c) de echipament pentru a produce semnale de ajutor, atunci cind se efectueazd un zbor:
1. deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de planare; sau

2. in cazul cdruia traiectoria de decolare sau de apropiere este dispusd deasupra apei in asa fel incat, in eventualitatea
unei probleme, existd probabilitatea unei amerizdri de urgenta.

SPO.IDE.S.140 Echipamente de supravietuire

Planoarele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie sd fie echipate cu
dispozitive de semnalizare si cu echipamente de salvare adecvate zonei survolate.
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SPO.IDE.S.145 Echipamentul de radiocomunicatii

(@) In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, planoarele trebuie si fie dotate cu un
echipament de radiocomunicatii capabil si realizeze comunicatia bidirectionald cu statiile acronautice sau pe frec-
ventele necesare pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de radiocomunicatii, dacd este obligatoriu conform literei (a), trebuie si permitd comunicatiile pe
frecventa aeronauticid de urgentd de 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Echipamente de navigatie

Planoarele trebuie si fie echipate cu toate echipamentele de navigatie necesare pentru a actiona in conformitate cu:
(a) planul de zbor ATS, dacd este cazul; si

(b) cerintele spatiului aerian aplicabil.

SPO.IDE.S.155 Transponderul

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, planoarele trebuie si fie echipate cu un

transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacitatile necesare.

SECTIUNEA 4

Baloane
SPO.IDE.B.100 Instrumente si echipamente — generalititi
() Instrumentele §i echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:
1. utilizate de echipajul de zbor pentru a determina traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta SPO.IDE.B.145; sau

3. instalate in balon.

(b) Pentru urmdtoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. lanterne autonome;

2. un mijloc precis de indicare a timpului;

3. trusd de prim ajutor; si

4. echipamente de supravietuire si de semnalizare.

() Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de cidtre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea balonului, nici in cazul defectdrii sau al proastei
functiondri.
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(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat
membrul echipajului de zbor care are nevoie s le utilizeze.

(¢) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie sd fie ugor accesibile pentru utilizare imediatd.

SPO.IDE.B.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile balonului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(3) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) balonul este operat in conformitate cu MEL, dacd aceasta este stabilitd; sau

(b) balonul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

SPO.IDE.B.110 Lumini de operare

Baloanele operate pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu:
(a) lumini anticoliziune;

(b) un mijloc de asigurare a ilumindrii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in
sigurantd a balonului;

(c) o lanternd autonomd.

SPO.IDE.B.115 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Baloanele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie si fie echipate cu urmdtoarele:
(@) un mijloc de afisare a directiei de derivi; si
(b) un mijloc de mdsurare si de afisare a:

1. timpului, in ore, minute si secunde;

2. vitezei verticale, dacd este necesar conform AFM; si

3. altitudinii barometrice, dacd este necesar conform AFM, dacd este necesar conform cerintelor spatiului aerian sau
atunci cand altitudinea trebuie controlatd in vederea utilizdrii oxigenului.

SPO.IDE.B.120 Trusa de prim ajutor

(a) Baloanele trebuie sd fie echipate cu o trusd de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor trebuie sd fie:
1. usor accesibild pentru utilizare; si
2. mentinutd in termenul de valabilitate.
SPO.IDE.B.121 Oxigen suplimentar
Baloanele operate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie sd fie echipate cu un aparat de stocare i de

distribuire a oxigenului care si contind oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

(@) membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd se va situa intre
10 000 ft si 13 000 ft; si
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(b) toti membrii echipajului si specialistii in executarea anumitor sarcini, pentru orice perioadd in care altitudinea
barometricd va fi mai mare de 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Stingitoare de incendiu manuale

Baloanele cu aer cald trebuie s fie echipate cu cel putin un stingdtor de incendiu manual dacd acest lucru este obligatoriu
conform specificatiilor de certificare aplicabile.

SPO.IDE.B.130 Zborul deasupra apei

Pilotul comandant al unui balon operat deasupra apei trebuie s stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor
balonului in cazul unei amerizdri de urgentd, pe baza cirora decide transportul:

(a) unei veste de salvare pentru fiecare persoand aflatd la bord, care trebuie purtatd sau depozitatd intr-o pozitie in care si
fie usor accesibild din postul persoanei pentru al cirei uz este previzutd;

(b) unui emitdtor pentru localizare in caz de urgentd (ELT) sau unei balize de localizare personale (PLB), transportat(3d) de
un membru al echipajului sau de un specialist in executarea anumitor sarcini, capabil(d) sd transmitd simultan pe
frecventele de 121,5 MHz si 406 MHz; si

(c) unor echipamente pentru a produce semnalele de ajutor.

SPO.IDE.B.135 Echipamente de supravietuire

Baloanele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate cu
dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare adecvate zonei survolate.

SPO.IDE.B.140 Diverse alte echipamente

Baloanele trebuie si fie echipate cu manusi de protectie pentru fiecare membru al echipajului.

(a) Baloanele cu aer cald trebuie sd fie echipate cu:

1. o sursd alternativd de aprindere;

2. un mijloc de masurare si indicare a cantitdtii de combustibil;

3. o paturd impotriva incendiilor sau o prelatd ignifugd; si

4. un cablu de manevra de cel putin 25 metri (m) lungime.

(b) Baloanele cu gaz trebuie si fie echipate cu:

1. un cutit; si

2. un cablu de manevrd de cel putin 20 m lungime, din fibre naturale sau dintr-un material bun conductor electric.

SPO.IDE.B.145 Echipamentul de radiocomunicatii

(@) In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, baloanele trebuie si fie dotate cu un
echipament de radiocomunicatii capabil sd realizeze comunicatia bidirectionald cu statiile aeronautice sau pe frec-
ventele necesare pentru a indeplini ceringele spatiului aerian.
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(b) Echipamentul de radiocomunicatii, dacd este obligatoriu conform literei (a), trebuie si permitd comunicatiile pe
frecventa aeronauticd de urgentd de 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponderul

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, baloanele trebuie si fie echipate cu un
transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacitdtile necesare.

SUBPARTEA E

CERINTE SPECIFICE

SECTIUNEA 1

Operatiuni de transport cu elicopterul al unei incdrcaturi acrosate (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Proceduri de operare standard

Procedurile de operare standard pentru HESLO trebuie sd specifice:

(a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitdrile de operare ale acestora si articolele corespunzitoare
din MEL, dupd caz;

(b) cerintele referitoare la componenta echipajului si la experienta membrilor echipajului si a specialistilor in executarea
anumitor sarcini;

() pregitirea membrilor echipajului si a specialistilor in executarea anumitor sarcini relevanti pentru indeplinirea
sarcinilor lor, precum si calificarea §i desemnarea persoanelor care furnizeazi aceastd pregatire membrilor echipajului
sau specialigtilor in executarea anumitor sarcini;

(d) responsabilititile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor sarcini;
(e) criteriile de performantd care trebuie indeplinite pentru desfisurarea de operatiuni HESLO;
(f) procedurile pentru situatii normale, anormale si de urgentd.

SPO.SPEC.HESLO.105 Echipamente specifice pentru HESLO

Elicopterul trebuie sd fie echipat cu cel putin:
(a) o oglindd de sigurantd pentru incdrcdturd sau un mijloc alternativ de vizualizare a carligului (carligelor)/incarcaturii; si

(b) un dispozitiv de masurare a incdrcdturii, cu exceptia cazului in care existd o altd metodd de determinare a greutdtii
incdrcaturii.
SPO.SPEC.HESLO.110 Transportul bunurilor periculoase

Operatorul care transportd bunuri periculoase citre/dinspre zone fird personal sau locuri indepartate trebuie sd solicite
autoritdtii competente o derogare de la dispozitiile din instructiunile tehnice in cazul in care intentioneazd si nu respecte
alte cerinte ale respectivelor instructiuni.

SECTIUNEA 2

Operatiuni de transport de persoane la exterior (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Proceduri de operare standard

Procedurile de operare standard pentru HEC trebuie sd specifice:

(a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitarile de operare ale acestora si articolele corespunzitoare
din MEL, dupi caz;

(b) cerintele referitoare la componenta echipajului si la experienta membrilor echipajului si a specialistilor in executarea
anumitor sarcini;
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(c) pregdtirea membrilor echipajului si a specialistilor in executarea anumitor sarcini relevantd pentru indeplinirea
sarcinilor lor, precum si calificarea §i desemnarea persoanelor care furnizeazi aceastd pregitire membrilor echipajului
sau specialigtilor in executarea anumitor sarcini;

(d) responsabilititile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor sarcini;
(e) criteriile de performantd care trebuie indeplinite pentru desfisurarea de operatiuni HEC;
(f) procedurile pentru situatii normale, anormale si de urgenti.

SPO.SPEC.HEC.105 Echipamente specifice pentru HEC

(a) Elicopterul trebuie sa fie echipat cu:
1. echipamente pentru operatiuni cu incdrcituri suspendate sau carlig de suspendare a incircaturii;
2. 0 oglindd de sigurantd pentru incdrcdturd sau un mijloc alternativ de vizualizare a carligului; si

3. un dispozitiv de masurare a incirciturii, cu exceptia cazului in care existd o altd metoda de determinare a greutatii
incdrcdturii.

(b) Instalarea tuturor echipamentelor de ridicare §i a carligelor de suspendare a incirciturii, precum si orice modificdri
ulterioare trebuie si fie acoperite de o certificare de navigabilitate adecvatd pentru functia previzuta.

SECTIUNEA 3

Operatiuni cu parasute (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Proceduri de operare standard

Procedurile de operare standard pentru PAR trebuie sd specifice:

(a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitarile de operare ale acestora si articolele corespunzitoare
din MEL, dupd caz;

(b) cerintele referitoare la componenta echipajului si la experienta membrilor echipajului si a specialistilor in executarea
anumitor sarcini;

() pregitirea membrilor echipajului si a specialistilor in executarea anumitor sarcini relevanti pentru indeplinirea
sarcinilor lor, precum si calificarea §i desemnarea persoanelor care furnizeazd aceastd pregatire membrilor echipajului
sau specialistilor in executarea anumitor sarcini;

(d) responsabilititile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor sarcini;

(e) criteriile de performantd care trebuie indeplinite pentru desfisurarea de operatiuni cu parasuta;

(f) procedurile pentru situatii normale, anormale si de urgent.

SPO.SPEC.PAR.105 Transportul membrilor echipajului si al specialistilor in executarea anumitor sarcini
Cerinta referitoare la responsabilitdtile unui specialist in executarea anumitor sarcini previzutd in SPO.GEN.106 litera (c)
nu se aplicd in cazul specialistilor in executarea anumitor sarcini care efectueazd salturi cu parasuta.
SPO.SPEC.PAR.110 Scaune

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.IDE.A.160 litera (a) si SPO.IDE.H.160 litera (a) punctul 1, podeaua aeronavei

poate fi utilizatd pe post de scaun dacd specialistul in executarea anumitor sarcini are la dispozitie mijloace de care sid se
prindd cu madinile sau si se fixeze cu chingi.
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SPO.SPEC.PAR.115 Oxigen suplimentar

Fard a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.OP.195 litera (a), cerinta de a utiliza oxigen suplimentar nu se aplicd in cazul
altor membri ai echipajului decat pilotul comandant si nici in cazul specialistilor in executarea anumitor sarcini care
indeplinesc atributii esentiale pentru sarcina specializatd ori de cte ori altitudinea cabinei:

(a) depdseste 13 000 ft, pentru o perioadd de maximum sase minute;
(b) depaseste 15 000 ft, pentru o perioadd de maximum trei minute.

SPO.SPEC.PAR.120 Zborul deasupra apei

Atunci cand transportd mai mult de 6 persoane, pilotul comandant al unui balon exploatat deasupra apei trebuie si
stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor balonului in cazul unei ameriziri de urgentd, pe baza cirora decide
transportul unui emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT) capabil sd transmitd simultan pe frecventele de
121,5 MHz si 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Eliberarea de bunuri periculoase

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la SPO.GEN.155, parasutistii pot iesi din aeronavi in scopul unor demonstratii de
parasutism deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezdri ori deasupra unor adundri de persoane in aer
liber in timp ce transportd dispozitive de producere a darelor de fum, cu conditia ca acestea si fie fabricate in acest scop.

SECTIUNEA 4
Zborurile acrobatice (ABF)

SPO.SPEC.ABE.100 Proceduri de operare standard

Procedurile de operare standard pentru ABF trebuie s specifice:

(a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitirile de operare ale acestora si articolele corespunzitoare
din MEL, dupd caz;

(b) cerintele referitoare la componenta echipajului si la experienta membrilor echipajului si a specialistilor in executarea
anumitor sarcini;

(c) pregdtirea membrilor echipajului si a specialistilor in executarea anumitor sarcini relevantid pentru indeplinirea
sarcinilor lor, precum si calificarea §i desemnarea persoanelor care furnizeazd aceastd pregitire membrilor echipajului
sau specialistilor in executarea anumitor sarcini;

(d) responsabilititile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor sarcini;

(e) criteriile de performantd care trebuie indeplinite pentru desfisurarea de zboruri acrobatice;

(f) procedurile pentru situatii normale, anormale si de urgentd.

SPO.SPEC.ABF.105 Documente, manuale si informatii pastrate la bord

In timpul zborurilor acrobatice nu este necesar si se pastreze la bord urmitoarele documente enumerate la SPO.GEN.140
litera (a):

(a) detaliile planului de zbor ATS depus, daci este cazul;

(b) harti aeronautice actualizate si corespunzitoare pentru rutajzona zborului propus si pentru toate rutele pe care este
rezonabil sd se prevadd cd poate fi deviat zborul;

(o) procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si aeronava
interceptatd; si

(d) informatii privind serviciile de ciutare si salvare pentru zona zborului avut in vedere.
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SPO.SPEC.ABF.115 Echipamente

In cazul zborurilor acrobatice nu este necesard aplicarea urmatoarelor cerinte privind echipamentele:
() trusele de prim ajutor previzute la SPO.IDE.A.165 si la SPO.IDE.H.165;
(b) stingdtoarele manuale de incendiu previzute la SPO.IDE.A.180 si la SPO.IDE.H.180; si

(c) emitdtoarele pentru localizare in caz de urgentd sau balizele de localizare personale previzute la SPO.IDE.A.190 si la
SPO.IDE.H.190.”
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