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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 368/2014 AL COMISIEI
din 10 aprilie 2014

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportato-
rilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005

de

stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul

Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si

de

abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE (!), in special articolul 4 alineatul (2) (3),

intrucat:

(1)

()

Regulamentul (CE) nr. 4742006 al Comisiei (°) a stabilit lista comunitard a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii, mentionatd la capitolul II din Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, unele state membre si Agentia
Europeand de Sigurantd a Aviatiei (denumitd in continuare ,AESA”) au comunicat Comisiei informatii care sunt
relevante in contextul actualizarii listei comunitare. Astfel de informatii relevante au fost comunicate si de tari
terte. Lista comunitard ar trebui actualizatd pe baza acestor informatii.

Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzd, fie direct, fie prin intermediul autoritdtilor responsabile
cu supravegherea lor reglementard, cu privire la principalele fapte si considerente care urmau si stea la baza unei
decizii de impunere, in ceea ce ii priveste, a interdictiei de exploatare pe teritoriul Uniunii sau a unei decizii de
modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus in lista comunitara.

Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzd posibilitatea de a consulta documentele furnizate de statele
membre, de a prezenta comentarii scrise si de a sustine o prezentare orald in fata Comisiei si a comitetului
infiintat prin Regulamentul (CEE) nr. 3922/1991 al Consiliului (denumit in continuare ,Comitetul pentru Sigu-
rantd Aeriand”) (%).

In contextul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului de punere in aplicare a acestuia, (CE)
nr. 473/2006 al Comisiei (), Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a primit informatii din partea Comisiei cu
privire la consultirile comune, aflate in curs de desfisurare, cu autoritdtile competente si cu transportatorii aerieni
din Georgia, Republica Guineea, India, Indonezia, Kazahstan, Liban, Madagascar, Republica Islamicd Mauritania,
Mozambic, Nepal, Filipine, Sudan, Regatul Swaziland, Yemen si Zambia. De asemenea, Comitetul pentru Sigurantd
Aeriand a primit informatii din partea Comisiei in ceea ce priveste Afganistan, Iran si Kargazstan. Comitetul
pentru Sigurantd Aeriand a primit din partea Comisiei si informatii de ultima ord cu privire la consultirile tehnice
cu Federatia Rusd si la monitorizarea Libiei.

Comitetul pentru sigurantd aeriand a audiat prezentdrile ficute de AESA referitoare la rezultatele analizei rapoar-
telor de audit realizate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (denumitd in continuare ,OACI"), in cadrul
programului sidu universal de auditare a supravegherii sigurantei (Universal Safety Oversight Audit Programme —
USOAP). Statele membre au fost invitate sd acorde prioritate inspectiilor la platforma ale transportatorilor aerieni
titulari ai unei licente eliberate de statele in cazul cdrora OACI a identificat probleme semnificative de sigurantd
(Significant Safety Concerns — SSC) sau de statele in cazul cirora AESA a stabilit ¢ existd deficiente semnificative
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ale sistemului de supraveghere a sigurantei. Pe langd consultdrile desfisurate de Comisie in temeiul Regulamen-
tului (CE) nr. 2111/2005, prioritatea acordatd acestor inspectii la platformd va permite obtinerea de informatii
suplimentare referitoare la performantele in materie de sigurantd ale transportatorilor aerieni titulari ai unei
licente eliberate de statele respective.

(7)  Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat prezentdrile ficute de AESA cu privire la rezultatele analizei inspec-
tiilor la platformd efectuate in cadrul Programului de evaluare a sigurantei acronavelor straine (Safety Assessment of
Foreign Aircraft — SAFA) in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (').

(8)  Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat prezentdrile ficute de AESA cu privire la proiectele de asistentd
tehnicd desfisurate in statele vizate de mdsurile sau de monitorizarea previzute de Regulamentul (CE)
nr 2111/2005. Comitetul a fost informat in legiturd cu planurile AESA si cu solicitdrile de continuare a asistentei
tehnice si a cooperdrii in scopul consolidarii capacitdtii administrative si tehnice a autoritdtilor aeronautice civile
pentru a contribui la solutionarea oricirei neconformititi cu standardele internationale aplicabile. De asemenea,
statele membre au fost invitate s3 raspundd la aceste solicitdri pe baze bilaterale, in coordonare cu Comisia si cu
AESA. In aceastd privintd, Comisia a subliniat utilitatea furnizirii de informatii citre comunitatea aeronautici
internationald, in special prin intermediul bazei de date SCAN a OACI, cu privire la asistenta tehnicd acordatd de
Uniune si de citre statele sale membre in vederea imbunatatirii sigurantei aviatiei la nivel mondial.

(9)  Totodatd, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat o prezentare ficutd de OACI referitoare la activitdtile pe
care le desfdsoard in ceea ce priveste monitorizarea performantelor in materie de sigurantd ale statelor sale
membre, inclusiv prin programul siu USOAP, ficindu-se totodati o demonstratie a instrumentelor informatice
dezvoltate in acest cadru. Ficind referire la Rezolutia Adundrii A38-5 (,Cooperare regionald si asistentd pentru
solutionarea problemelor de sigurantd, stabilirea prioritdtilor si fixarea unor tinte mdsurabile”), OACI a solicitat
Comitetului pentru Sigurantd Aeriand ca, atunci cind este posibil, sd evite dublarea activitdtilor desfasurate in
cadrul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al programului USOAP al OACI si a incurajat o colaborare perma-
nentd, care ar putea duce, in cele din urmd, la o revizuire a mandatului acestui comitet.

(10) Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat, de asemenea, o prezentare realizatd de Eurocontrol, care a oferit
ultimele noutiti cu privire la functia de alertd a programului SAFA. In plus fatd de statisticile legate de mesajele
de alertd despre transportatorii care fac obiectul unei interdictii, prezentarea Eurocontrol s-a axat pe importanta
pe care o are, in raport cu alerta SAFA, un plan de zbor depus in mod corect. S-au adoptat o serie de prime
mdsuri pentru a imbunatiti calitatea depunerii planurilor de zbor. In vederea imbundtatirii continue a notificarii
si a functiei de alertare, sunt in curs de pregitire si alte mdsuri, in strinsd colaborare cu Comisia.

Transportatori aerieni din Uniune

(11)  Ca urmare a analizirii, de citre AESA, a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platformd SAFA efectuate
in cazul aeronavelor transportatorilor aerieni din Uniune sau in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
AESA, precum si a inspectiilor si auditurilor pe domenii specifice efectuate de autorititile aeronautice nationale,
mai multe state membre au luat anumite masuri pentru a asigura respectarea legislatiei si au informat Comisia si
Comitetul pentru Sigurantd Aeriand cu privire la masurile respective. In ceea ce priveste transportatorul aerian
Bingo Airways, Polonia a informat cd, in prezent, verificd implementarea efectivd, de citre transportatorul aerian, a
planului siu de actiuni corective si cd a majorat numdarul de inspectii. Cu privire la transportatorul aerian Sonnig,
Elvetia a informat cd impotriva acestuia a fost declansatd o procedurd de revocare, in urma cireia transportatorul
aerian a renuntat la certificatul siu de operator aerian (AOC) si la licenta sa de operare.

(12) In cazul in care ar exista informatii pertinente privind siguranta care ar indica riscuri iminente la adresa sigurantei
drept consecintd a nerespectdrii de citre transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd corespun-
zdtoare, statele membre si-au reafirmat disponibilitatea de a actiona in consecintd.

Transportatori aerieni din Georgia

(13) Ca urmare a constatdrilor semnalate in cursul auditului cuprinzitor de sistem (Comprehensive System Audit — CSA)
efectuat de OACI in cazul Georgiei in octombrie 2013, OACI a notificat tuturor statelor contractante la Conventia
de la Chicago o SSC legatd de operatiunile cu aeronave.

(") Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referi-
toare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).
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(14) Avand in vedere aceastd notificare, Comisia a initiat consultdri oficiale cu autorititile competente din Georgia
(GCAA) pentru a cere detalii cu privire la actiunile pe care le-au intreprins pentru a remedia deficientele in
materie de sigurantd identificate de auditul OACL

(15)  in acest sens, la 17 martie 2014 a avut loc o intalnire intre GCAA, Comisie si AESA. GCAA a explicat care a fost
cauza SSC si a detaliat planul de actiuni corective depus la OACL Informatiile prezentate in cursul intdlnirii au
aritat angajamentul ferm al GCAA de a implementa standardele de sigurantd relevante in conformitate cu cerin-
tele Conventiei de la Chicago, precum si de a asigura respectarea acestora. GCAA a declarat in cursul intalnirii
mentionate c toate actiunile care au ficut parte din planul de actiuni corective depus la OACI au fost finalizate si
cd este pregititd s primeascd misiunea de verificare ce urmeaza si fie efectuatd de OACI in cursul acestui an.

(16) Pe baza informatiilor furnizate de GCAA, Comisia nu a considerat necesar si solicite acestor autorititi sd apari in
fata Comitetului pentru Sigurantd Aeriand. Comisia a prezentat Comitetului pentru Sigurantd Aeriand un raport
cu privire la punerea in aplicare a planului de masuri corective elaborat de GCAA.

(17)  Conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 si avand in vedere misurile
luate de GCAA, se apreciazi ci, in aceastd etapd, nu existd motive de modificare a listei comunitare a transporta-
torilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii pentru a include transportatori
aerieni din Georgia. Cu toate acestea, in cazul in care se vor considera nesatisficitoare rezultatele monitorizdrii
atente a implementdrii planului de actiuni corective de citre GCAA, pe care Comisia urmeazd si le prezinte in
cadrul urmitoarei reuniuni a Comitetului pentru Sigurantd Aeriand, Comisia va fi obligatd sd ia mdsuri suplimen-
tare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Republica Guineea

(18) Dupd cum s-a convenit in cadrul reuniunii care a avut loc la Bruxelles in ianuarie 2013, autoritdtile competente
din Republica Guineea (DNAC) au furnizat in mod regulat informatii cu privire la implementarea in curs a
planului de actiuni corective aprobat de OACI in decembrie 2012, precum si cu privire la toate activititile legate
de acesta.

(19)  Ultimul raport privind progresele inregistrate, primit la 27 februarie 2014, detaliazd cele mai recente activitati si
evolutii in ceea ce priveste implementarea planului de actiuni corective. Versiunea revizuitd a legii aviatiei civile a
fost adoptatd de Parlament la 5 noiembrie 2013 i a intrat in vigoare la 28 noiembrie 2013. O serie de proiecte
de acte de punere in aplicare au fost transmise guvernului spre adoptare. A fost intreprinsd o misiune comuni
OACI/Banca Mondiald (2-6 decembrie 2013) cu scopul de a evalua implementarea planului de actiuni corective,
precum si de a identifica nevoile rimase in materie de sigurantd si de securitate. Traducerea in limba francezd a
manualelor de proceduri pentru OPS, AIR si AGA este in curs de desfisurare si ar trebui si contribuie, de
asemenea, la cresterea nivelului de sigurantd. Au avut loc o serie de actiuni specifice de pregitire pentru inspectori
in ceea ce priveste solutionarea problemelor de sigurantd, aprobarea specificatiilor operationale aferente AOC si
serviciile de navigatie aeriand.

(20)  Planul de actiuni corective a fost actualizat pentru a reflecta cele mai recente evolutii si a fost depus la OACI, cu
ajutorul instrumentului online CMA. Urmeazd ca OACI si valideze aceste actiuni.

(21) intrucat toate certificatele de operator aerian existente anterior au fost suspendate la sfarsitul lunii martie 2013,
certificarea pe deplin conformi cu standardele OACI (in cinci faze) a unui transportator aerian national (PROBIZ
Guinée, care exploateazd o aeronavi de tipul BE90) este in curs de desfdsurare, cu ajutorul si sprijinul unei misiuni
CAFAC/BAGASOO specifice, iar inspectorii DNAC beneficiazd simultan de pregitire la locul de muncd cu privire
la intregul proces. Procesul de certificare asteaptd in prezent aprobarea programului de intretinere de citre FAA,
autoritatea din statul de inmatriculare al aeronavei. PROBIZ Guinée nu efectueazd zboruri in Uniune.

(22) DNAC a solicitat o misiune de validare coordonatd (Coordinated Validation Mission — ICVM) care sd valideze
progresele in ceea ce priveste implementarea planului de actiuni corective, iar OACI a planificat desfisurarea unei
astfel de misiuni in mai 2014. Recentele schimbdri in conducerea Ministerului Transporturilor au cauzat insd
intarzieri, iar [CVM este in prezent planificatd, cu titlu orientativ, pentru a doua jumdtate a lunii septembrie 2014.

(23)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se apreciazd ci,
in aceastd etapd, nu existd motive de modificare a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul
unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii pentru a include transportatori aerieni din Republica Guineea.
In cazul in care vor exista informatii pertinente privind siguranta care s indice riscuri iminente la adresa sigu-
rantei drept consecintd a nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia va fi nevoitd si ia masuri
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.
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Transportatori aerieni din India

(24) Comisia a oferit Comitetului pentru Sigurantd Aeriand detalii despre evolutiile recente in ceea ce priveste suprave-
gherea transportatorilor aerieni certificati in India efectuati de autorititile competente din acest stat. In acest sens,
este relevant faptul cd, in urma vizitei de evaluare a sigurantei la nivel international a aviatiei (International Aviation
Safety Assessment — IASA) efectuate de Administratia Federald a Aviatiei din Statele Unite (FAA) in septembrie
2013, FAA a anuntat, la 31 januarie 2014, o scidere a categoriei de conformitate a Indiei de la nivelul 1 la 2, ca
urmare a deficientelor identificate in cursul auditului.

(25)  Anterior, in noiembrie 2013, Comisia a prezentat Comitetului pentru Sigurantd Aeriand informatii in ceea ce
priveste capacitatea autorititilor competente din India de a-si indeplini obligatiile de supraveghere in conformitate
cu standardele internationale, inclusiv cu cele previzute in Conventia de la Chicago. S-a ficut referire in mod
specific la ICVM efectuatd de OACI in decembrie 2012, precum si la ICVM de urmdrire din august 2013. In plus,
a fost mentionatd si corespondenta pe care o avusese Comisia cu autoritdtile indiene pe tema problemelor de
sigurantd. In urma ICVM din august 2013, OACI a inchis oficial cele doud probleme semnificative de sigurant,
fapt raportat Comitetului pentru Sigurantd Aeriand in noiembrie 2013. Raportul final publicat al ICVM oferd
detalii cu privire la actiunile corective intreprinse de Directia Generald a Aviatiei Civile din India (DGCA) pentru a
solutiona problemele rimase nerezolvate.

(26) La 12 februarie 2014, in urma anuntului ficut de FAA cu privire la sciderea categoriei de conformitate IASA a
Indiei, Comisia s-a intdlnit cu directorul general al DGCA si si-a exprimat ingrijorarea cu privire la acest fapt.
Comisia a solicitat autorititilor indiene si explice in mod clar ce actiuni corective intreprindeau la acel moment
in legdturd cu reducerea categoriei IASA efectuatd de FAA. In plus, s-a folosit aceastd ocazie pentru a reitera misu-
rile care ar putea s se impund in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

(27)  Ca urmare a acestei reuniuni din 12 februarie 2014, directorul general al DGCA a scris Comisiei la 17 februarie
2014. Scrisoarea sa cuprindea detalii referitoare la actiunile intreprinse de DGCA in ceea ce priveste respectiva
reducere a categoriei de conformitate. Printre informatiile furnizate s-a mentionat faptul cd fuseserd adoptate
mdsuri in privinta majoritdtii constatdrilor si cd exista un plan de actiuni corective pentru restul problemelor.

(28) La 6 martie 2014, Comisia a trimis o scrisoare prin care a informat DGCA c¢i urma si demareze consultiri
oficiale cu autorititile responsabile de supravegherea reglementard a transportatorilor aerieni certificati in India,
in conformitate cu dispozitiile previzute la articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comi-
siei. Scrisoarea a reiterat necesitatea unui angajament permanent si a solicitat o reuniune tehnicd pentru a permite
Comisiei si statelor membre sd evalueze situatia mai aminuntit. La 18 martie 2014, DGCA a rispuns, expri-
mandu-si acordul pentru o astfel de reuniune.

(29)  Avand in vedere faptul cd DGCA este pregititd si intre in dialog cu Comisia si tindnd cont de evaluarea informa-
tiilor primite pand in prezent, s-a apreciat cd, in conformitate cu criteriile comune, lista comunitard a transporta-
torilor aerieni nu ar trebui modificatd in aceastd etapd pentru a include transportatorii aerieni din India. Situatia
va fi monitorizatd indeaproape si dacd vor exista informatii relevante in materie de siguranti care sd indice ci nu
se respectd standardele internationale de sigurantd, Comisia va fi nevoitd sd ia masuri in conformitate cu dispozi-
tiile Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

(30)  Statele membre vor continua sd verifice respectarea efectivd a standardelor de sigurantd relevante, acordand prio-
ritate inspectiilor la platformi care urmeazi si fie efectuate in cazul transportatorilor aerieni din India in confor-
mitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

Transportatori aerieni din Indonezia

(31) Consultdrile cu autoritdtile competente din Indonezia (DGCA) continud, in vederea monitorizdrii progreselor
realizate de DGCA 1in a asigura cd supravegherea in materie de sigurantd a tuturor transportatorilor aerieni certifi-
cati in Indonezia se desfisoard in conformitate cu standardele internationale de siguranta.

(32) La 14 ianuarie 2014, Comisia a trimis o scrisoare citre DGCA pentru a obtine informatii actualizate cu privire la
transportatorii aerieni aflati sub supravegherea acestei autoritii. Intr-o scrisoare datatd 10 februarie 2014, DGCA
a informat Comisia cd, de la ultima informare, fuseserd certificati trei noi transportatori aerieni. La 25 octombrie
2013 s-a eliberat AOC nr. 121-028 pentru Sky Aviation, la 1 noiembrie 2013 s-a eliberat AOC nr. 121-043
pentru Aviastar Mandiri, iar, la 29 noiembrie 2013, AOC nr. 121-058 a fost eliberat pentru NAM Air. Dat fiind
cd DGCA nu a furnizat insd dovezi din care si rezulte cd supravegherea in materie de sigurantd a acestor trans-
portatori aerieni este asiguratd in conformitate cu standardele internationale de sigurantd, se considera cd, potrivit
criteriilor comune, acesti transportatori aerieni ar trebui inclusi in anexa A.
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(33) In 2012, DGCA a inceput sd poarte o corespondentd cu Comisia, in scopul retragerii PT. Citilink Indonesia din
anexa A, asa cum s-a procedat in cazul Garuda Indonesia, societatea-mamd a acestui transportator. Ca reactie la
raspunsul Comisiei, solicitdrii i-a urmat o corespondentd mai intai din partea Garuda Indonesia, iar apoi din partea
PT. Citilink Indonesia in 2013. PT. Citilink Indonesia a prezentat Comisiei o documentatie solidd cu privire la certifi-
carea transportatorului aerian si, drept urmare, la 5 noiembrie 2013 a fost organizatd o reuniune tehnici la
Bruxelles. La aceastd reuniune au participat reprezentanti ai Comisiei, ai AESA si ai statelor membre. La finalul
reuniunii, s-a solicitat PT. Citilink Indonesia sd prezinte dovezi suplimentare ale activititilor de supraveghere desfa-
surate de DGCA in cazul sdu. Aceste informatii au fost transmise de PT. Citilink Indonesia la 20 februarie 2014.

(34) In scrisoarea din 10 februarie 2014, DGCA a furnizat Comisiei informatii referitoare la solicitarea sa de a ridica
interdictia de exploatare pentru PT. Citilink Indonesia. Scrisoarea DGCA includea date referitoare la resursele si
capacitdtile PT. Citilink Indonesia, evidente in materie de sigurantd, precum si dovezi ale activititilor de suprave-
ghere a acestui transportator din punctul de vedere al sigurantei, desfasurate de DGCA. Pe baza acestei documen-
tatii, DGCA a afirmat c3, in opinia sa, PT. Citilink Indonesia 1si desfisoard operatiunile in sigurantd si in conformi-
tate cu standardele internationale in domeniu.

(35) La 25 martie 2014, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat prezentarea ficutd de DGCA, care a oferit noutd-
tile in materie de legislatie si de supraveghere, precum si informatii referitoare la supravegherea PT.Citilink Indo-
nesia. Prezentarea DGCA a fost urmatd de o prezentare realizatd de PT.Citilink Indonesia, care a trecut in revistd
planurile de mdrire a flotei si aspecte legate de recrutarea pilotilor, precum si subiecte legate de managementul
sigurantei.

(36) Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a adresat intrebdri atdt DGCA, ct si PT.Citilink Indonesia cu privire la manage-
mentul sigurantei, inclusiv la riscurile si pericolele identificate de transportatorul aerian. Pe baza rispunsurilor
date, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand si-a exprimat ingrijorarea cu privire la modul in care autorititile, PT.
Citilink Indonesia si alti transportatori aerieni certificati in Indonezia controleazi riscurile asociate ritmului rapid
de dezvoltare a societdtilor respective. Comitetul pentru Sigurantd Aeriand si-a exprimat de asemenea ingrijorarea
in ceea ce priveste capacitatea PT. Citilink Indonesia de a trage concluzii din informatiile colectate de sistemul siu
de management al sigurantei si de a actiona in consecinta.

(37) Avand in vedere informatiile furnizate i preocupdrile exprimate cu privire la capacitatea DGCA si a PT.Citilink
Indonesia de a controla riscurile asociate dezvoltdrii transportatorului, precum si preocupdrile referitoare la capaci-
tatea transportatorului de a realiza managementul sigurantei, in conformitate cu criteriile comune, Comitetul
pentru Sigurantd Aeriand a considerat c¢d nu existd suficiente dovezi ci PT.Citilink Indonesia respectd pe deplin
standardele internationale de sigurantd si, prin urmare, a concluzionat ci transportatorul respectiv nu poate fi
retras in acest moment din anexa A.

(38) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand recunosc eforturile depuse de DGCA in vederea credrii unui sistem
aeronautic pe deplin conform cu standardele OACL S-a luat notd de faptul cd DGCA a demonstrat transparenta
necesard, precum si de disponibilitatea acestor autoritdti de a face schimb de informatii.

(39) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand incurajeazd DGCA sd acorde o atentie speciald provocirilor care
incd existd in privinta dezvoltdrii in continuare a sistemelor de management al sigurantei si a adoptdrii unei stra-
tegii adecvate pentru a reduce riscurile dezvoltirii rapide a sectorului aviatiei in Indonezia.

Transportatori aerieni din Kazahstan

(40) La reuniunea Comitetului pentru Sigurantd Aeriand din noiembrie 2013 s-a convenit ci, pentru urmdtoarea
reuniune a acestuia, Comisia va pregiti o revizuire a actualelor limitiri ale operatiunilor efectuate de Air Astana.

(41) Comisia, asistatd de AESA si de statele membre, s-a intalnit cu reprezentantii guvernului din Kazahstan si cu
reprezentantii transportatorului aerian Air Astana la 20 ianuarie 2014.

(42)  Drept urmare a reuniunii, transportatorului Air Astana i-a fost afectat in mod special un inspector pe probleme
de sigurantd din partea autorititii aeronautice din Kazahstan (Comisia de Aviatie Civild). Numele si CV-ul acestui
inspector au fost notificate Comisiei. Inspectorul respectiv urmeazd si se ocupe, in numele autorititii, de suprave-
gherea operatorului si si mentind contacte frecvente cu conducerea si cu personalul tehnic si operational al opera-
torului pentru a evalua modul in care functioneazd organizatia acestuia, precum si performanta personalului in
timpul desfisurdrii operatiunilor, a intretinerii si a pregdtirii. Orice problema constatatd de inspector va fi adusd
imediat la cunostinta operatorului. Inspectorul trebuie sd transmitd Comisiei (fie in mod direct, fie prin interme-
diul unui punct de contact) rapoarte referitoare la observatiile sale cel putin de doud ori pe an, cu doud luni
inainte de fiecare reuniune a Comitetului pentru Sigurantd Aeriand, sau mai des, la cererea Comisiei. In urma
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acestei reuniuni, a fost numit si un punct de contact din cadrul Comisiei de Aviatie Civild, pentru facilitarea
comunicarii pe probleme de sigurantd intre aceastd autoritate si Comisie. In plus, in cadrul aceleiasi reuniuni,
conducerea Air Astana a fost de acord si continue practicile curente de a informa Comisia cu privire la toate
evolutiile din cadrul societdtii care sunt legate de sigurantd, inclusiv (dar nu numai) cu privire la reinnoirea flotei
si rutele noi citre UE.

(43) La 7 februarie 2014, Comisia si AESA au organizat o a doua reuniune cu reprezentantii Comisiei de Aviatie Civild
(in spetd inspectorul pe probleme de sigurantd si punctul de contact) si cu reprezentanti ai Air Astana pentru a
discuta despre aspectele tehnice pe baza rdspunsurilor preliminare oferite de partea kazahi la chestionarele Comi-
siei. Cu aceastd ocazie, s-a convenit ca respectiva Comisie de Aviatie Civild si isi prezinte planul de control pe
2014, procedurile urmate de inspectorul intern §i o informare la zi cu privire la certificatele de operator aerian
eliberate in Kazahstan. Comisia de Aviatie Civild s-a angajat, de asemenea, si alinieze specificatiile operatiunilor
Air Astana la standardele OACI, in special in privinta minimelor de vizibilitate reduse. Transportatorul Air Astana
a fost invitat sd prezinte o analizd cuprinzitoare a performantei sale SAFA. Toatd documentatia solicitatd a fost
furnizatd Comisiei la scurt timp dupd reuniune.

(44) La 25 martie 2014, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat Comisia de Aviatie Civild si Air Astana. In cursul
audierii, Comisia de Aviatie Civild a oferit detalii cu privire la progresele inregistrate in domeniul legislatiei referi-
toare la aviatie, la infrastructurd, la organizarea proprie si la pregatirea inspectorilor pe probleme de siguranta.
Air Astana a oferit Comitetului pentru Sigurantd Aeriand cele mai recente informatii cu privire la structura sa, la
componenta flotei, la planurile de dezvoltare pe piatd pe termen scurt si la sistemul de management al sigurantei.

(45) Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a luat notd de faptul cd performanta actuald a Air Astana in materie de sigu-
rantd nu oferd motive de ingrijorare cu privire la tipurile de aeronave pe care este autorizatd si le opereze in
Uniune. Transportatorul aerian este capabil si se adapteze la schimbdri si existd un sistem care sd permitd sigu-
ranta zborurilor. Cu toate acestea, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a luat notd de faptul ci autoritdtile aero-
nautice din Kazahstan continud sd se confrunte cu provocdri serioase in privinta implementirii sistemului de
supraveghere a sigurantei, inclusiv in ceea ce priveste deficitul de inspectori calificati, si ¢ nu pot, in aceastd
etapd, si asigure o supraveghere continud in ceea ce priveste operatiunile de zbor si navigabilitatea. Autoritatile
kazahe sunt incurajate cilduros si continue reforma sectorului aviatiei si sd tinteascd respectarea standardelor
internationale de sigurantd.

(46)  Prin urmare, in conformitate cu criteriile comune, se apreciazd cd poate fi eliminatd limita impusd Air Astana in
2009 in privinta nivelului operatiunilor, dar ci celelalte restrictii prevdzute in anexa B trebuie sd rimana neschim-
bate. Pe baza criteriilor comune, se apreciazd ci toti ceilalti transportatori aerieni certificati in Kazahstan trebuie
mentinuti in anexa A.

(47) Comisia si AESA vor continua s monitorizeze indeaproape situatia in materie de sigurantd a tuturor transporta-
torilor aerieni certificati in Kazahstan, inclusiv pe cea a Air Astana. Autorititile competente din statele membre
vor verifica respectarea efectivd a standardelor de siguranta relevante, acordind prioritate inspectiilor la platforma
care urmeazd sd fie efectuate in cazul aeronavelor transportatorului Air Astana in temeiul Regulamentului (UE)
nr. 965/2012.

Transportatori aerieni din Liban

(48) Consultdrile cu autoritdtile competente din Liban (LCAA) au continuat pentru a avea confirmarea faptului ¢
Libanul incearcd si rezolve problemele constatate de OACI in cursul ICVM efectuate in Liban intre 5 si 11 decem-
brie 2012. LCAA a intocmit un plan de actiuni corective care sunt in curs de derulare, in special cu privire la
SSC.

(49) In noiembrie 2013, Comisia si AESA au primit de la LCAA o primd serie de documente ce includeau corespon-
denta dintre LCAA si OACI cu privire la SSC in cauzd, lista auditurilor si a inspectiilor desfasurate in 2013 in
contextul SSC, planul LCAA de auditare a supravegherii transportatorilor aerieni pentru 2014 si foaia de parcurs
a LCAA referitoare la programul national de sigurantd (State Safety Programme — SSP) al Libanului. Comisia si
AESA au analizat documentatia primitd si au solicitat informatii suplimentare de la LCAA pentru a putea analiza
mai amanuntit corespondenta dintre LCAA si OACI in privinta SSC, capacitatea de supraveghere a LCAA si mai
multe detalii despre foaia de parcurs a LCAA in privinta SSP.

(50) In ceea ce priveste corespondenta dintre LCAA si OACI referitoare la remedierea SSC, Comisia si AESA au luat
notd de faptul ¢ OACI a indemnat LCAA sd ia mdsuri imediate cu privire la SSC si cd validarea de citre OACI a
planului de actiuni corective propus de LCAA nu se derula rapid.

(51) In ceea ce priveste documentele suplimentare solicitate in vederea evaludrii capacititilor de supraveghere ale
LCAA, s-au primit si analizat documente referitoare la transportatorii aerieni TMA, Open Sky, Wings of Lebanon,
Executive Aircraft Services, MED Airways, Corporate Jet si IBEX Air Charter. Constatdrile ficute de LCAA in cazul
acestor transportatori aerieni se referd in principal la probleme legate de documentatie si de pastrare a eviden-
telor. Cu toate acestea, alte domenii tehnice specifice, cum ar fi pregitirea pilotilor, nu par si fi fost evaluate in
intregime de LCAA.



L 108/22 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 11.4.2014

(52) in ceea ce priveste foaia de parcurs a LCAA pentru SSP, LCAA a prezentat, in contextul proiectului MASC (Celula
de securitate aeronauticd pentru tdrile mediteraneene), un plan de adoptare a unei foi de parcurs cu rol de regle-
mentare in urmdtoarele sase luni, care include introducerea unui SSP. Comisia si AESA si-au exprimat angaja-
mentul de a monitoriza indeaproape adoptarea si punerea in aplicare a foii de parcurs, precum si de a informa
Comitetul pentru Sigurantd Aeriand in acest sens.

(53) Au avut loc consultdri ulterioare intre Comisie, statele membre, AESA si LCAA, inclusiv in cadrul unei reuniuni
tehnice convocate la Bruxelles la 27 februarie 2014, in cursul cdreia LCAA a furnizat informatii suplimentare.
LCAA a ardtat imbunatatirile aduse activititii sale de supraveghere a transportatorilor aerieni, indreptindu-se
treptat cdtre o structurd organizationald mai independentd si mai durabild. S-au luat deja primele mdsuri pentru
implementarea SSP. LCAA a ardtat ci foloseste eficient asistenta tehnici pe care o primeste din partea Uniunii si a
statelor membre i cautd modalitdti prin care sd verifice actiunile corective care au fost realizate pand in prezent.

(54) Pe baza situatiei descrise la considerentele 48-53, consultdrile cu autorititile libaneze vor continua in conformi-
tate cu articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(55)  Prin urmare, se apreciazd cd in aceastd etapd nu existd niciun motiv pentru modificarea listei comunitare a trans-
portatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii pentru a include transpor-
tatori aerieni din Liban. In cazul in care vor exista informatii pertinente privind siguranta care si indice riscuri
iminente la adresa sigurantei drept consecintd a nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia va
fi nevoitd sd ia masuri suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Libia

(56) Consultdrile cu autorititile competente din Libia (LYCAA) continud cu scopul de a confirma faptul ci Libia inre-
gistreazd progrese in ceea ce priveste eforturile de reformare a sistemului sdu de sigurantd in domeniul aviatiei
civile si in special in ceea ce priveste garantarea faptului cd supravegherea in materie de sigurantd a tuturor trans-
portatorilor aerieni certificati in Libia este efectuatd in conformitate cu standardele de sigurantd internationale.

(57)  In contextul programului EUROMED, o echipa de experti a vizitat Libia in perioada 2-7 februarie 2014 avand ca
obiectiv sd transmitd Comisiei observatiile ficute cu privire la situatia de fapt din cadrul LYCAA, precum si al
transportatorilor aerieni Afrigiyah Airways si Libyan Airlines. Principalele observatii au fost urmitoarele: LYCAA
pare sd dispund de personal suficient si de birouri adecvate, insd procesele de lucru sunt ineficiente; atat legislatia
primard, cat si cea secundard in domeniul aviatiei sunt insuficiente si nu se emit reglementdri in materie de sigu-
rantd; managementul sigurantei nu se realizeazd la nivelul autoritdtii competente; LYCAA pare s3 depindd de
ajutorul consultantilor externi pentru a-si imbundtati capacitatea de a obtine rezultate acceptabile pe termen scurt,
fard a se gdsi nicio dovadi de sustenabilitate din cauza efectelor limitate la nivelul credrii de capacitdti; nu reiese
clar i toti transportatorii sunt supusi certificarii si supravegherii; transportatorul Libyan Airlines fusese recertificat
in decembrie 2013; si, in fine, consultantii au considerat cd existd dovezi ale unui management al sigurantei
corespunzitor in cadrul organizatiei.

(58) La 4 martie 2014, a avut loc o reuniune intre Comisie, AESA, statele membre, un reprezentant al LYCAA si o
echipd a transportatorului aerian Afrigiyah Airways. La aceastd reuniune, Afrigiyah Airways a prezentat si alte
progrese pe care le-a ficut in ceea ce priveste recomanddrile de sigurantd care au rezultat din raportul referitor la
accidentul mortal din 12 mai 2010. S-au intreprins mai multe initiative, dar unele sunt incd in faza de inceput.
Transportatorul aerian a explicat cd a incheiat un contract cu un detinitor de AOC irlandez pentru a transfera
doud dintre aeronavele sale Airbus A320 in registrul irlandez, pe baza unui acord de inchiriere fard echipaj, si
pentru a inchiria apoi aceste acronave cu echipaj, folosind partial personal al Afrigiyah Airways, care ar urma si
incerce obtinerea validdrii corespunzitoare a licentelor pentru a putea zbura in conformitate cu dreptul Uniunii.

(59) La 13 martie 2014, a avut loc o reuniune intre Comisie, AESA, statele membre, reprezentanti ai LYCAA si ai
Libyan Airlines. La aceastd reuniune, LYCAA a prezentat cele mai recente informatii cu privire la capacitatile si acti-
vititile sale de supraveghere, precum si la activititile sale legate de recertificarea transportatorilor aerieni. in plus,
LYCAA a prezentat progresele pe care le-a inregistrat in ceea ce priveste managementul sigurantei. Pe aceastd
bazd, la sfarsitul reuniunii, LYCAA a pledat din nou in favoarea ridicarii restrictiilor, deoarece, in opinia sa, fuse-
serd indeplinite toate conditiile convenite. Libyan Airlines nu a sustinut nicio prezentare, dar a primit intrebari refe-
ritoare la managementul sigurantei. In opinia Comisiei, rispunsurile date sugereazi ci acest domeniu trebuie
dezvoltat in continuare.

(60) intr-o scrisoare adresatd Comisiei la 20 martie 2014, LYCAA a trecut din nou in revistd actiunile pe care le-a
realizat pentru a crea o autoritate care si fie in conformitate cu standardele internationale de sigurantd, precum si
actiunile intreprinse pentru a permite incheierea restrictiilor impuse in prezent transportatorilor aerieni libieni de
comun acord cu Comisia si cu Comitetul pentru Siguranti Aeriana.
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(61) In aceeasi scrisoare din 20 martie 2014, LYCAA confirmi insi ¢i nu va actiona pe cont propriu in privinta
restrictiilor de operare actuale si cd ,orice actiune va fi coordonatd cu Comitetul pentru Sigurantd Aeriand”.

(62) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand considerd incurajatoare progresele inregistrate de LYCAA, decla-
rind cd dezvoltarea ulterioard trebuie sd se fondeze pe baza creatd prin modul siu de conducere actual.

(63) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au luat notd de faptul ¢ LYCAA va continua si mentind restrictiile
actuale pe care le impune, la cererea Comisiei si a Comitetului pentru Sigurantd Aeriand, tuturor transportatorilor
aerieni libieni in ceea ce priveste zborurile in interiorul Uniunii.

(64)  Prin urmare, se apreciazd cd in aceastd etapd nu existd niciun motiv pentru modificarea listei comunitare a trans-
portatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste trans-
portatorii aerieni din Libia. Comisia §i Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au atras totusi atentia asupra faptului
cd, inainte ca LYCAA s ia in considerare eliberarea unei autorizatii de zbor in Uniune pentru transportatorii sii,
este necesar sd se demonstreze in mod satisficitor Comisiei si Comitetului pentru Sigurantd Aeriand cd procesul
de recertificare a fost incheiat efectiv si ci se realizeazd o supraveghere continui sustenabild in conformitate cu
standardele OACL Pentru a primi astfel de dovezi, cu conditia furnizdrii unor mdsuri de securitate adecvate,
Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a solicitat Comisiei sd desfdsoare o vizitd de evaluare la fata locului in Libia,
cu o echipd de experti ai AESA si ai statelor membre ale UE cat mai curind posibil, de preferintd inainte de urma-
toarea reuniune a comitetului.

(65) In cazul in care vor exista informatii pertinente privind siguranta care si indice riscuri iminente la adresa sigu-
rantei drept consecintd a nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia va fi nevoitd si ia msuri
suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Madagascar

(66)  Transportatorul aerian Air Madagascar face obiectul unor restrictii de exploatare si este inclus in lista din anexa B
in temeiul Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 390/2011 al Comisiei (). De la momentul impunerii
restrictiilor, s-au purtat consultdri cu autorititile competente din Madagascar (ACM) si cu Air Madagascar, cu
scopul de a obtine informatii la zi cu privire la progresele realizate in ceea ce priveste implementarea actiunilor
corective.

(67) In urma solicitirilor repetate din partea ACM si a transportatorului aerian Air Madagascar referitoare la reeva-
luarea restrictiilor de exploatare impuse prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2011, Comisia,
asistatd de AESA si de experti din statele membre, a efectuat o vizitd de evaluare a sigurantei in Madagascar in
perioada 10-13 februarie 2014. Scopul vizitei a fost acela de a verifica implementarea satisficitoare a mdsurilor
luate de ACM si de Air Madagascar pentru remedierea problemelor de sigurantd descrise in regulamentul
mentionat anterior.

(68) In timpul vizitei, ACM nu a putut furniza echipei de evaluare dovezi cu privire la eficacitatea cu care planul de
actiuni corective si preventive, elaborat si pus in aplicare, rezolva lipsa unei supravegheri adecvate a operatiunilor
Air Madagascar din punctul de vedere al sigurantei. Echipa a remarcat cd, in cazul programului de supraveghere a
activitatilor Air Madagascar adoptat pentru 2013, s-au efectuat numai 60 % dintre inspectiile previzute in dome-
niul operatiunilor si al acorddrii licentelor, luate impreund, si mai putin de 25 % dintre cele previzute in domeniul
navigabilititii. Analiza inspectiilor efectuate de ACM a ardtat, de asemenea, cd fuseserd inchise constatdri pe baza
planurilor de actiuni corective si nu pe baza unei verificiri a punerii in aplicare a respectivelor actiuni.

(69) ACM a invocat lipsa de resurse calificate corespunzdtor drept cauzd principald a faptului cd nu a reusit sd pund in
aplicare, in mod corect, un program adecvat de supraveghere. Acest aspect fusese deja discutat in cadrul Comite-
tului pentru Sigurantd Aeriand in noiembrie 2012. La momentul respectiv, dupd cum se descrie in Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 1146/2012 al Comisiei (¥, ACM a informat Comitetul pentru Sigurantd Aeriand cd
incheiase un contract pe doi ani pentru a obtine asistentd tehnicd externd in sprijinul indeplinirii obligatiilor sale
de supraveghere in materie de sigurantd. Echipa a observat in timpul vizitei cd respectivul contract fusese
suspendat la 6 luni de la data intrdrii sale in vigoare.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2011 al Comisiei din 19 aprilie 2011 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006
de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitdtii JO L 104,
20.4.2011, p. 10).
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1146/2012 al Comisiei din 3 decembrie 2012 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comu-
nitatii (O L 333, 5.12.2012,p. 7).

-
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(70)  In cadrul vizitei efectuate la Air Madagascar, echipa a evaluat punerea in aplicare a planului de actiuni corective si
preventive elaborat de acest transportator aerian ca rispuns la restrictiile de exploatare impuse prin Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 390/2011. Echipa a primit dovezi referitoare la imbunititirile realizate de transpor-
tatorul aerian in privinta sistemelor de management al navigabilitdtii acronavelor, de documentare si de control al
calitdtii. Sistemele mentionate au fost identificate de transportatorul aerian ca fiind cele mai deficitare, dupd cum
a ardtat analiza cauzelor fundamentale efectuatd pe rezultatele programului SAFA.

(71)  Evaluarea realizatd de echipd nu a evidentiat existenta niciunei constatiri majore in domeniul operatiunilor si nici
in cel al acorddrii de licente, dar s-au conturat unele ingrijordri in domeniul navigabilitdtii, ceea ce a relevat cd
mai erau incd necesare imbunititiri ale proceselor instituite de transportatorul aerian. In plus, numarul si natura
recomanddrilor pe care echipa a trebuit si le adreseze Air Madagascar au subliniat dependenta transportatorului
aerian de rezultatele activitdtilor de supraveghere desfisurate de terti pentru imbundtitirea continud a sistemelor
sale de sigurantd.

(72)  Pentru a solutiona constatdrile ficute pe parcursul vizitei UE de evaluare a sigurantei, ACM si Air Madagascar au
intocmit doud planuri diferite de actiuni corective si preventive.

(73)  In urma solicitdrii primite din partea ACM si Air Madagascar cu privire la reevaluarea restrictiilor de exploatare
impuse prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2011, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a audiat
ACM si Air Madagascar la 26 martie 2014. Cu aceastd ocazie, ACM si Air Madagascar au oferit detalii in privinta
planului de actiuni corective elaborat pentru a da curs observatiilor primite in timpul vizitei la fata locului. Toto-
datd, ACM a declarat cd operatiunile de zbor ale tuturor transportatorilor aerieni certificati in Madagascar, cu
exceptia Air Madagascar, sunt limitate la zboruri interne. In plus, singura derogare de la aceasti reguld o reprezintd
zborurile de evacuare medicald. Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au subliniat ci orice modificare a
acestei politici ar trebui s3 fie adusd la cunostinta Comisiei.

(74)  Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a recunoscut imbundtdtirile ficute de ACM si Air Madagascar in ceea ce
priveste implementarea standardelor internationale de sigurantd, insd, pe baza raportului vizitei UE de evaluare a
sigurantei si a informatiilor prezentate de ACM si de Air Madagascar in cursul audierii de citre Comitetul pentru
Sigurantd Aeriand, acesta s-a vizut nevoit si concluzioneze cd incd sunt necesare imbundtdtiri suplimentare, in
special in privinta activititilor de supraveghere desfisurate de ACM. Prin urmare, in conformitate cu criteriile
comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 21112005, se apreciazd ci Air Madagascar ar trebui si
rdmand in anexa B.

(75)  Statele membre vor verifica respectarea efectivd a standardelor de sigurantd relevante, acordand prioritate inspec-
tillor la platformd care urmeazd sd fie efectuate asupra aeronavelor transportatorului aerian Air Madagascar in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

Transportatori aerieni din Republica Islamicd Mauritania

(76) In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012, statele membre au verificat respectarea efectivi a standar-
delor de siguranta relevante, prin intermediul inspectiilor la platforma efectuate in cazul aeronavelor transportato-
rilor aerieni care detin licente eliberate de Mauritania. Cea mai recentd analizi SAFA realizatd de AESA aratd ci
au fost efectuate unsprezece inspectii in cazul a trei aeronave ale operatorului aerian Mauritania Airlines Interna-
tional (MAI). Desi analiza lipsurilor identificate in cursul acestor inspectii SAFA indicd o usoard imbunititire,
AESA a recomandat statelor participante ca inspectiile lor sd vizeze in continuare acest operator. Cele mai recente
astfel de inspectii subliniaza o tendintd fluctuantd in cazul mai multor constatdri, inclusiv din categoria 3 (nivelul
de constatare SAFA care poate avea o influentd majord asupra sigurantei).

(77) Comisia si AESA au solicitat informatii suplimentare, in special rapoarte periodice privind siguranta, de la autori-
tatile nationale din Mauritania (ANAC) si de la MAI in ceea ce priveste masurile luate in domeniul sigurantei. In
cele din urmd, MAI a trimis informatii preliminare referitoare la implementarea si functionarea sistemului siu de
management al sigurantei.

(78)  Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a luat notd de faptul cd ANAC si MAI ar trebui sd continue imbundtitirea
situatiei, mai ales in ceea ce priveste transmiterea de informatii privind siguranta citre Comisie. Comisia a
mentionat ci va reitera fatd de Mauritania importanta angajamentelor pe care aceasta si le-a asumat in ceea ce
priveste planul sdu de actiuni corective, precum si necesitatea de a efectua o analizd a cauzelor fundamentale si de
a transmite rapoartele periodice pe care ANAC si MAI trebuie sd le furnizeze.

(79)  Prin urmare, in conformitate cu criteriile comune, se apreciazd cd, in aceastd etapd, nu existd niciun motiv pentru
modificarea listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Republica Islamici Mauritania. In cazul in care rezultatele
viitoarelor inspectii la platformd SAFA sau orice alte informatii relevante in materie de sigurantd vor indica o
degradare a standardelor de sigurantd sub un nivel acceptabil, Comisia va fi nevoitd si ia in considerare luarea de
masuri in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.
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Transportatori aerieni din Mozambic

(80)  Autorititile competente din Mozambic (IACM) au raportat cu privire la implementarea in curs a planului de
actiuni corective depus la OACI si aprobat de aceastd organizatie. Ultimul raport privind progresele, primit de
Comisie si AESA intr-o teleconferintd la 26 februarie 2014 si sprijinit printr-o serie de documente justificative
prezentate la 13 martie 2014, aratd cd IACM a continuat sd lucreze la actualizarea cadrului legal, consolidand
cerintele privind raportarea obligatorie si voluntard a evenimentelor, investigarea accidentelor si a incidentelor,
interceptarea aeronavelor si instituirea un program national de siguranti. Separarea autorititii de reglementare de
furnizorii de servicii este in curs, in prezent avand loc transferul activititilor de informare aeronauticd de la IACM
la furnizorul de servicii de navigatie aeriand (ANSP) existent, i anume Aeroportos de Mogambique. Recrutarea si
pregitirea personalului continud, cu scopul de a consolida mai mult capacitatea de supraveghere, in principal in
domeniul operatiunilor si al acorddrii de licente, al navigdrii si al aerodromurilor, al navigabilititii, al reglementarii
si aplicdrii legii, al acordurilor privind transportul aerian, al managementului traficului aerian §i comunicatiilor, al
navigatiei si al supravegherii. Revalidarea licentelor intregului personal al serviciilor de trafic aerian este in curs de
desfisurare si se va incheia pand in iunie 2014. Procesul de certificare ca aerodrom a aeroportului Maputo va
demara in 2014 si va fi urmat de alte astfel de procese pentru trei aeroporturi care deservesc traficul interna-
tional. Certificarea ANSP va incepe in septembrie 2014 si se va baza pe reglementdrile actualizate existente pana
la sfarsitul lunii martie 2014.

(81) IACM a continuat si abordeze constatdrile USOAP deschise in ceea ce priveste intrebdrile de protocol asociate, iar
majoritatea reglementdrilor §i procedurilor necesare in sprijinul raspunsurilor au fost elaborate i incdrcate cu
ajutorul instrumentului online CMA al OACL Urmeazd ca OACI si valideze aceste actiuni.

(82)  Bugetul IACM pentru 2014 a fost majorat cu aproape 20 %, ceea ce demonstreazd continuitatea sprijinului politic
si angajamentul de a consolida capacitatea si eficacitatea acestei autoritdti.

(83) Una dintre aeronavele operatorului aerian Linhas Aéreas de Mogambique (LAM) s-a pribusit la 29 noiembrie 2013.
Este vorba despre un Embraer ERJ-190, care efectua un zbor de la Maputo la Luanda si care s-a prabusit in
Namibia, provocind decesul tuturor celor aflati la bord (28 de pasageri — inclusiv 6 de cetdteni ai UE — si 6
membri ai echipajului). Comisia de investigare a accidentelor din Namibia a emis raportul preliminar de investi-
gare a accidentului la 9 ianuarie 2014, iar concluziile preliminare ale acestuia indicd actiunea intentionatd a capi-
tanului. Raportul final de investigare a accidentului este asteptat inainte de sfarsitul anului 2014.

(84) IACM a raportat, de asemenea, ci transportatorul aerian LAM a continuat implementarea fazelor avansate, in
special a fazei III, ale sistemului siu de management al sigurangei (SMS). Ca primad reactie la prabusirea acronavei,
LAM a consolidat procedurile operationale pentru a se asigura cd in carlingd existd doi membri ai echipajului in
orice moment si in toate fazele zborului.

(85) IACM a solicitat efectuarea unei ICVM a OACI in vederea avizdrii progreselor in ceea ce priveste implementarea
PAC, iar, in prezent, se planifici realizarea unei astfel de misiuni in toamna anului 2014.

(86) Totodatd, IACM a raportat ci a continuat procesul de recertificare a transportatorilor aerieni in conformitate
deplini cu standardele si practicile recomandate ale OACL Pand in prezent, au fost recertificati conform listei
furnizate de IACM 13 transportatori aerieni (LAM-Linhas Aéreas de Mocambique S.A., MEX-Mogambique Expresso
SARL, ETA-Empresa de Transportes Aéreos Lda, CPY-Cropsprayers, CFM-Trabalhos e Transportes Aéreos Lda, KAY-Kaya
Airlines Lda, SAM-Solenta Aviation Mozambique SA, HCP-Helicopteros Capital Lda, SAF-Safari Air Lda, CRA-CR Avia-
tion Lda, COA-Coastal Aviation, TTA-Trabalhos e Transportes Aéreos Lda si OHI-Omni Helicpteros International Lda).
Dat fiind cd JACM nu a reusit sd furnizeze dovezi din care sd rezulte ci supravegherea in materie de sigurantd a
celor 13 transportatori aerieni este asiguratd in conformitate cu standardele internationale de sigurantd, se consi-
der3 cd, potrivit criteriilor comune, toti acesti transportatori aerieni ar trebui inclusi in anexa A.

(87) IACM a suspendat AOC detinute de trei transportatori aerieni (Emilio Air Charter Lda, Aero-Servicos SARL si Unique
Air Charter Lda) ale ciror procese de recertificare nu progresau in mod corespunzitor si le-a imobilizat flotele la
sol. Dat fiind cd o suspendare nu are caracter definitiv si ¢ JACM nu a reusit sd furnizeze dovezi din care sd
rezulte ¢ supravegherea in materie de sigurantd a celor trei transportatori aerieni este asiguratd in conformitate
cu standardele internationale de sigurantd, se considerd cd, potrivit criteriilor comune, toti acesti transportatori
aerieni ar trebui inclusi in anexa A.

(88) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au salutat progresele semnificative raportate de IACM in ceea ce
priveste remedierea deficientelor identificate de OACI si a Incurajat aceastd autoritate si isi continue eforturile in
vederea definitivarii activitdtii lor de creare a unui sistem aviatic pe deplin conform cu standardele internationale.
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Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au recunoscut si au salutat, de asemenea, imbundtitirile durabile
raportate de LAM in ceea ce priveste eforturile sale sustinute de a adera la standardele internationale de sigurantd
si de a le adopta. Recunoscind progresele semnificative deja realizate, precum si progreselor asteptate in conti-
nuare, se estimeazd cd ar putea avea loc o misiune UE de evaluare a sigurantei in al patrulea trimestru al anului
2014.

Transportatori aerieni din Nepal

(89) In urma adoptirii Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1264/2013 al Comisiei (!), toti transportatorii
aerieni certificati in Nepal au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei.

(90) in perioada 3-8 februarie 2014, Comisia, asistatd de experti AESA si din statele membre, a efectuat o vizitd de
evaluare in Nepal pentru a evalua mai aprofundat capacititile autoritdtii competente din Nepal (CAAN) si ale mai
multor transportatori aerieni nepalezi, cu scopul de a determina dacd ar fi posibild o relaxare a interdictiei de
exploatare. Evaludrile au vizat transportatorii aerieni Nepal Airlines Corporation, Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air,
Yeti Airlines si Sita Air.

(91) Comisia a prezentat raportul vizitei de evaluare Comitetului pentru Sigurantd Aeriand. Principalele concluzii cu
privire la evaluarea transportatorilor aerieni au fost ¢ Buddha Air, Shree Airlines, Tara Air si Yeti Airlines au putut
da dovadd de o bund intelegere a aspectelor legate de managementul sigurantei si cd au furnizat dovezi ce aritau
conformitatea cu reglementdrile nationale in materie de sigurantd, dar Sita Air nu a fost in masurd sd isi demons-
treze capacitatea de a desfdsura operatiuni in conditii de sigurantd si nici mentinerea completd a navigabilitatii
aeronavelor operate. In plus, operatorul in cauzd nu a reusit si puni in intregime in aplicare toate recomandarile
de sigurantd ce au urmat accidentului mortal din 2012, respectivul operator nefolosind un simulator in nicio
parte a pregdtirii oferite.

(92) In privinta Nepal Airlines Corporation, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a luat notd de faptul ci, desi exista un
cadru de bazd pentru managementul sigurantei, operatorul avea nevoie si stabileascd metode mai eficiente de
promovare a sigurantei, si imbunititeascd raportarea si analiza, precum si s isi impund obiective de performantd
in materie de sigurantd pentru a atinge si a cuantifica ,nivelul acceptabil de sigurantd” promis de politica sa de
sigurantd. Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a luat deopotrivd notd de planurile ambitioase de extindere ale
Nepal Airlines Corporation, printre care se numdrd addugarea a trei noi tipuri de aeronave la flota sa in termen de
un an, §i a afirmat cd aceste planuri trebuie gestionate in mod corespunzdtor pentru a limita riscurile la adresa
sigurantei.

(93) In plus, la 16 februarie 2014 a avut loc un accident mortal care a implicat o aeronava apartinand Nepal Airlines
Corporation si in care au decedat toate cele 18 persoane de la bord, inclusiv un cetdtean al Uniunii. La 3 martie
2014, Comisia a adresat o scrisoare citre CAAN prin care a solicitat informatii despre accident si despre masurile
luate de CAAN pentru a preveni astfel de accidente in viitor. CAAN a rdspuns prin scrisoarea datatd 18 martie
2014, explicand masurile pe care le luase. Cu toate acestea, informatiile nu au fost considerate adecvate deoarece,
pe baza lor, Comisia nu a putut sd evalueze dacd mdsurile luate de CAAN erau corespunzitoare in raport cu
gravitatea accidentului.

(94) In ceea ce priveste CAAN, evaluarea a scos la iveald deficiente grave, in special in domeniul pregatirii si acordarii
de licente pentru personal, al certificirii transportatorilor aerieni, precum si al supravegherii operatiunilor
aeriene.

(95) In domeniul pregatirii i acordarii de licente pentru piloti, s-a constatat ci autorititile competente nu au respectat
dispozitiile anexei 1 a OACI, in special cu privire la aprobarea organizatiilor de pregitire, cunostintele teoretice,
validarea licentelor striine si dispozitivele sintetice de zbor. Prin urmare, nu se poate garanta cd pilotii sunt indea-
juns de calificati pentru sarcinile care le revin in conformitate cu standardele OACI aplicabile.

(96) Din cauza acestor deficiente, nu se poate certifica faptul cd transportatorii aerieni evaluati, care se bazau pe certi-
ficarea si acordarea de licente de citre CAAN, respectau standardele relevante ale OACL

(97) OACI a desfasurat o ICVM 1in iulie 2013, care a relevat o SSC legatd de operatiunile cu aeronave. Actiunile preva-
zute in planul initial de actiuni corective depus la OACI de CAAN in vederea corectdrii deficientelor remarcate in
cadrul SSC nu au fost realizate in intervalul de timp stipulat, iar SSC nu a fost inlituratd. Comisia si Comitetul
pentru Sigurantd Aeriand au remarcat de asemenea cd, potrivit OACI, continuau sd existe lipsuri semnificative in
materie de implementare care afectau capacitatea {arii in ceea ce priveste legislatia primard din domeniul aviatiei
si reglementdrile aeronautice civile, organizarea aviatiei civile, precum si pregitirea si acordarea de licente pentru
personal.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1264/2013 al Comisiei din 3 decembrie 2013 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comu-
nitatii JO L 326, 6.12.2013, p. 7).
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(98) Comisia §i Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au recunoscut ci s-au inregistrat unele progrese la CAAN de la
auditul OACI din 2009 si de la ICVM a OACI din 2013, introducandu-se modificdri ale legii aviatiei, precum si
cerinte, manuale si proceduri noi, dar si revizuite. Multe dintre aceste schimbdri erau insi nefinalizate i trebuiau
totodatd efectuate intr-un mod durabil.

(99) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au recunoscut dificultitile intdmpinate de CAAN pentru a face
progrese durabile si au incurajat acordarea de asistentd tehnicd de citre Uniune si statele membre. Comisia si-a
reiterat angajamentul de a evalua posibilititile de extindere a programului de cooperare tehnicd deja existent intre
CAAN si AESA.

(100) Avand in vedere raportul vizitei UE de evaluare la fata locului, SSC a OACI rimasd nerezolvati si faptul cg, de la
ultima informare, a avut loc un alt accident mortal, Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au conclu-
zionat c3 autorititile competente din Nepal nu pot sd implementeze corespunzdtor si nici sd asigure respectarea
standardelor internationale de sigurantd relevante la un nivel care si poatd sustine relaxarea interdictiei de exploa-
tare impusa unuia sau mai multor transportatori aerieni.

(101) Prin urmare, potrivit criteriilor comune, se apreciazd cd in aceastd etapd nu existd niciun motiv pentru modifi-
carea listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Nepal.

Transportatori aerieni din Filipine

(102) Comisia a invitat reprezentantii autoritdtii aeronautice civile din Filipine (CAAP) si transportatorul aerian Cebu
Pacific Air sd participe la o reuniune tehnicd, organizati la 28 ianuarie 2014, pentru a discuta mai in detaliu actiu-
nile in materie de sigurantd si alti factori relevanti legati de iesirea de pe pistd care a avut loc la aeroportul inter-
national Davao la 2 iunie 2013.

(103) La reuniune au participat Comisia, experti ai AESA i ai statelor membre, precum si inalti reprezentanti ai CAAP
si ai Cebu Pacific Air.

(104) CAAP a oferit detalii despre supravegherea reglementard exercitatd asupra Cebu Pacific Air. In cadrul acestei activi-
tati, la 20 iunie 2013, Consiliul de supraveghere si de reglementare al CAAP a adresat o scrisoare directorului
executiv al Cebu Pacific Air, in care erau detaliate actiunile corective ale CAAP ca urmare a accidentului respectiv.
Actiunile presupuneau ca directorii si gestionarii de statii responsabili ai Cebu Pacific Air sd efectueze o reevaluare
cu accent pe exploatare, pe sistemul de management al sigurantei si pe cultura corporativi. CAAP a raportat, de
asemenea, ci trebuia si efectueze o esantionare aleatorie a capacitdtilor echipajelor de zbor in situatii neobisnuite
pe simulatoare de zbor. Din punct de vedere organizational, transportatorul aerian a fost incurajat sd isi adapteze
politica privind timpul de rotatie a aeronavelor de la 30 la 45 de minute.

(105) La 4 octombrie 2013, Cebu Pacific Air a rispuns la scrisoarea din 20 iunie 2013, oferind un rezumat al actiunilor
deja efectuate. Printre actiunile respective se numdrau revizuirea structurii organizationale a transportatorului,
pregitirea in domeniul SMS pentru intregul personal, crearea unor grupuri de actiune in materie de sigurantd in
cadrul tuturor departamentelor in ceea ce priveste gestionarea operatiunilor si efectuarea de evaludri aleatorii pe
simulatoare de zbor in centrul de pregdtire al transportatorului aerian, intre 3 si 19 iulie 2013. Transportatorul
aerian a oferit detalii specifice referitoare la schimbdrile aduse in domeniul pregitirii, inclusiv al pregitirii orien-
tate pe zborul de linie (Line Orientated Flight Training — ,LOFT”), si la faptul cd echipajele urmau si beneficieze de
pregitire imbundtititd pe simulatoare de zbor, alterndnd LOFT cu verificari ale competentelor. Totodat3, acesta a
rispuns recomanddrii organizationale referitoare la timpul de rotatie a aeronavelor, afirménd ci se va schimba la
45 de minute in sezonul de iarnd 2013.

(106) In plus, la 2 august 2013, CAAP a scris tuturor transportatorilor aerieni din Filipine cu privire la investigatia
privind siguranta efectuatd pe acronavele Airbus 319/320, invocind nevoia de mdsuri proactive si incluzind
detalii despre pregdtirea in domeniul apropierii de neprecizie si al aterizirii intrerupte pe care transportatorii
aerieni ar trebui si o efectueze. Cebu Pacific Air a rdspuns la 4 octombrie 2013, indicind schimbdrile pe care le
efectuase in acest sens.

(107) Mai mult, biroul Consiliului de investigare si anchetd a accidentelor aviatice (AAIIB) din Filipine a declansat o
anchetd cu privire la iesirea de pe pistd a acronavei Cebu Pacific Air care a avut loc la Davao in data de 2 iunie
2013. La 13 decembrie 2013, responsabilul cu ancheta a informat directorul pe probleme de sigurantd al Cebu
Pacific Air cd investigatia era in curs, furnizdndu-i totodatd portiuni din textul proiectului de raport final, precum
si informatiile disponibile referitoare la concluziile si recomandarile adresate atat CAAP, cat si Cebu Pacific Air.
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(108) CAAP a pus in aplicare un program de supraveghere sporitd a Cebu Pacific Air. Programul anual de inspectii
minim necesar a fost majorat de la 34 de inspectii de supraveghere previzute pentru 2013 la un total de 62 de
astfel de inspectii.

(109) Cu privire la accidentul care a avut loc la 2 iunie 2013, Cebu Pacific Air a oferit un rezumat al actiunilor intre-
prinse. Printre acestea se numdrau raspunsurile trimise CAAP in cursul anchetei si detaliile referitoare la controlul
si supravegherea exploatdrii. Actiunile suplimentare citate includeau detalii privind analiza datelor de zbor si
programul de reducere a iesirilor de pe pistd al transportatorului aerian. Programul a fost impdrtit in actiuni
imediate, pe termen mediu si pe termen lung, o componenta-cheie fiind reprezentatd de detaliile furnizate despre
un program de sprijin Airbus. In ceea ce priveste acest program de sprijin, s-a efectuat o vizitd operationald
extinsd, care a inclus o analizi a datelor de zbor, dar si observatii referitoare la zbor si la simulatoarele de zbor.

(110) Cebu Pacific Air si CAAP au oferit de asemenea detalii cu privire la un program, in curs de desfdsurare, de moder-
nizare a procedurilor de apropiere pentru navigatia RNAV si la modificarile tehnice si la nivel de infrastructurd
care fuseserd deja efectuate. S-a inteles ci planul pe termen mediu este de a inlocui o mare parte dintre mijloacele
existente de apropiere de neprecizie aflate la sol, ca parte a pachetului global de mdsuri de reducere a iesirilor de
pe pistd.

(111) CAAP a furnizat, totodatd, mai multe detalii privind punerea in serviciu a aparatelor Airbus A 330 in flota Cebu
Pacific Air, indicand faptul cd transportatorul aerian, parte a modificirii AOC-ului asociat, a fost obligat sa efec-
tueze 100 de ore de zbor de testare pe rutd in Asia in cadrul unor operatiuni de transport aerian necomercial,
inainte de a i se permite efectuarea de operatiuni lucrative. Cebu Pacific nu a primit din partea CAAP o aprobare
pentru operatiuni pe razd extinsd cu avioane bimotoare (ETOPS), fiind asteptate rezultatele unei evaludri mai
amanuntite si dobandirea de experientd operationala.

(112) La reuniunea tehnicd din 28 ianuarie 2014, pe baza unor intrebari detaliate, au fost furnizate informatii cu privire
la istoricul incidentelor recente al Cebu Pacific Air. Doud dintre incidentele discutate au implicat o iesire de pe pistd
a unei aeronave ATR la Davao in data de 2 iunie 2013 si a unei aeronave Airbus 319 la Manila in data de 13 iunie
2013. In ambele cazuri, aeronavele s-au intors pe pistd dupd abaterea de la aceasta. In cadrul prezentirii sale,
CAAP a prezentat si o sintezd a accidentelor si incidentelor din perioada 2010-2013 in ceea ce priveste transpor-
tatorii aerieni certificati in Filipine.

(113) Cebu Pacific Air a oferit de asemenea detalii cu privire la flota sa actuald, precum si la planurile de extindere a
flotei si a rutelor.

(114) In cursul reuniunii din 28 ianuarie 2014, atat CAAP, cat si Cebu Pacific Air au prezentat informatii la zi despre
raspunsurile lor cu privire la observatiile facute in timpul vizitei UE de verificare la fata locului, care a avut loc
intre 3 si 7 iunie 2013.

(115) La 26 martie 2014, CAAP si Cebu Pacific Air au fost audiate de Comitetul pentru Sigurantd Aeriani. CAAP a
furnizat detalii privind pregatirea de informare cu privire la supravegherea sistemului de management al sigurantei
de care beneficiaza inspectorii sdi. In plus, CAAP a raportat Comisici ¢ realizase achizitii pubhce de tehnologie a
informatiilor (IT) pentru sistemele sale de supraveghere si de control. CAAP a prezentat in ansamblu stadiul
programulm de sigurantd nationald al Flhplnelor In ceea ce priveste supravegherea pe care o desfisoard in cazul
Cebu Pacific Air, drept urmare a reuniunii tehnice din 28 ianuarie 2014, CAAP a subliniat ci dlspunea de un
program de supraveghere sporita.

(116) La audierea de citre Comitetul pentru Siguranta Aeriand din 26 martie 2014, Cebu Pacific Air a oferit detalii cu
privire la structura sa organizationald actuald si a afirmat cd, incepand cu ianuarie 2014, exploata 50 de aeronave,
printre care 3 Airbus A330. Transportatorul aerian a furnizat un extras din registrul privind identificarea perico-
lelor si riscurile, inclusiv detalii despre misurile de combatere pe care le luase in acest sens, precum si obiectivele
si tintele sale in materie de sigurantd pentru 2014. Cebu Pacific Air a raportat Comitetului pentru Sigurantd
Aeriand cd rata sa de extractie a datelor FDA era de 94 %. Transportatorul aerian a ficut o prezentare de
ansamblu a sistemului sdu de evaluare si management al sigurantei, precum si o analizd detaliatd pe care o efec-
tuase pe baza datelor referitoare la aterizirile intrerupte si apropierile nestabilizate. Totodatd, Cebu Pacific Air a
furnizat detalii in ceea ce priveste cultura in materie de raportare ce caracterizeazd organizatia sa, indicand ci
existd un sistem de raportare confidentiald. in plus, Cebu Pacific Air a oferit detalii despre programul siu actual de
management al resurselor echipajului (CRM). Cebu Pacific Air a prezentat Comitetului pentru Sigurantd Aeriand
detalii cu privire la cerintele sale de experientd a pilotilor comandanti pentru flotele Airbus utilizate atit pentru
curse lungi, cat si scurte.

(117) Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a luat notd de faptul cd Philippine Airlines si-a reluat cursele citre Uniune la
4 noiembrie 2013, in urma elimindrii sale din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei, in iulie
2013. De la reluarea serviciilor citre Uniune, rapoartele de inspectie SAFA la platforma nu indici tendinte nefavo-
rabile care ar putea constitui un motiv de ingrijorare.
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(118) Tinand cont de dovezile prezentate in ceea ce priveste supravegherea desfisuratd de CAAP in cazul Cebu Pacific
Air si capacitatea Cebu Pacific Air de a respecta reglementrile relevante de sigurantd a aviatiei, precum si de decla-
ratiile ficute de autoritatea mentionatd si de transportatorul aerian in cursul audierii in fata Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand, se apreciazd cd, in conformitate cu criteriile comune, Cebu Pacific Air ar trebui scutit de inter-
dictia de exploatare impusd tuturor transportatorilor aerieni inmatriculati in Filipine si ar trebui eliminat din
anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei.

(119) Statele membre au convenit s verifice respectarea efectivd a standardelor de sigurantd relevante de catre Philippine
Airlines si Cebu Pacific Air, acordand prioritate inspectiilor la platformd in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 965/2012. Dacd rezultatele acestor inspectii sau orice alte informatii relevante in materie de sigurantd vor
indica faptul cd nu se respectd standardele internationale de sigurantd, Comisia va fi nevoitd si ia masuri in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Federatia Rusd

(120) Comisia, AESA si statele membre au continuat si monitorizeze indeaproape performantele in materie de sigu-
rantd ale transportatorilor aerieni certificati in Federatia Rusd care efectueazd zboruri citre Uniune, inclusiv acor-
dand prioritate inspectiilor la platformd efectuate in cazul transportatorilor aerieni rusi in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 965/2012.

(121) In scopul de a confirma ci problemele constatate in cursul inspectiilor SAFA sunt tratate in mod adecvat,
Comisia, asistatd de AESA si de statele membre, s-a intdlnit la 10 martie 2014 cu reprezentanti ai Agentiei de
Transport Aerian a Federatiei Ruse (FATA). La reuniune au fost invitati si reprezentanti ai transportatorului aerian
Kogalymavia, pentru a raporta cu privire la misurile corective luate de acest transportator aerian in vederea imbu-
natatirii sigurantei zborurilor de la consultdrile anterioare din noiembrie 2013.

(122) In cursul reuniunii, FATA a subliniat faptul ci cele mai recente rezultate ale inspectiilor SAFA la platforma efec-
tuate asupra transportatorilor aerieni rusi care efectueazd zboruri citre Uniune nu au oferit niciun motiv de ingri-
jorare, dar a indicat faptul cd, in cazul constatdrilor repetitive sau cu importantd majord, a intervenit efectuand
inspectii inopinate §i a controlat indeaproape solutionarea constatirilor. FATA a mai informat &, in urma unui
audit cuprinzitor al biroului regional din Tatarstan si al tuturor transportatorilor aflati sub supravegherea acestui
birou, au fost revocate certificatele de operator aerian ale Tulpar Airlines si Tatarstan Airlines din cauza unor defi-
ciente majore identificate in modul lor de efectuare a managementului sigurantei. In privinta Kogalymavia, FATA a
declarat cd, in urma raportului siu ridicat de constatdri SAFA pentru 2013, transportatorul aerian fusese supus
mai multor inspectii inopinate in ultimele patru luni. Conform FATA, in prezent transportatorul aerian a inchis
toate constatarile anterioare si este capabil sd efectueze zboruri interne si internationale in conditiile inscrise in
AOC-ul sdu.

(123) In cadrul reuniunii, Kogalymavia a sustinut o prezentare despre actiunile corective in curs de desfisurare. Transpor-
tatorul aerian a declarat ci performanta sa SAFA s-a imbundtitit, raportul constatirilor scizind la 3,49, si cd
realizase modificdri tehnice si structurale majore, precum: lansarea unui plan de anvergurd in domeniul reamena-
jarii interioare a cabinelor; subcontractarea tuturor activititilor de organizatie de mentinere a navigabilitdtii citre
o organizatie aprobatd de AESA; reorganizarea lantului sdu de aprovizionare cu piese de schimb; crearea unui
Centru de control al mentenantei; inlocuirea majorititii personalului afectat departamentului de mentenanta si
numirea unui nou inginer-sef, cu experientd corespunzitoare.

(124) Pe baza informatiilor primite in cursul acestor consultiri, s-a ajuns la concluzia ci nu era necesard o audiere in
fata Comitetului pentru Sigurantd Aeriand a autoritdtilor acronautice ruse, i nici a transportatorilor aerieni certifi-
cati in Federatia Rusi. S-a solicitat FATA sd asigure monitorizarea sporitd a mai multor transportatori aerieni cu
un raport ridicat al constatdrilor SAFA si si informeze Comisia in acest sens. In ceea ce priveste Kogalymavia,
Comisia a indicat faptul c, in ciuda imbunititirilor de care a luat notd, mai trebuiau validate sustenabilitatea
mdsurilor luate de operator si eficienta sistemului acestuia de management al sigurantei.

(125) Prin urmare, in conformitate cu criteriile comune, s-a apreciat ci, in aceastd etapd, nu existd niciun motiv pentru
modificarea listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Uniunii pentru a include transportatori aerieni din Federatia Rusd. Totusi, dacid vor apdrea informatii pertinente
privind siguranta care si indice riscuri iminente la adresa sigurantei drept consecintd a nerespectdrii standardelor
internationale de sigurantd, Comisia va fi nevoitd si ia mdsuri in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005.



L 108/30 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 11.4.2014

(126) Performantele in materie de sigurantd ale transportatorilor aerieni certificati in Federatia Rusd care efectueazd
zboruri in Uniune trebuie atent monitorizate in continuare. Dacd rezultatele inspectiilor la platformd sau orice
alte informatii relevante in materie de sigurantd vor indica faptul cd nu se respectd standardele internationale de
sigurantd, Comisia va fi nevoitd si ia masuri in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Sudan

(127) Comisia a informat Comitetul pentru Sigurantd Aeriand cu privire la participarea sa la evenimentul aviatic orga-
nizat de Autoritatea Aeronauticd Civild din Sudan (SCAA) in Khartoum la 5 si 6 decembrie 2013. Participarea la
acest eveniment i-a permis Comisiei sd constate cd SCAA a fost restructuratd si cd se bucurd de sprijin politic
pentru a face noi investitii in sigurantd. Acest sprijin a fost declarat public de ministrul sudanez responsabil cu
aviatia civild in fata comunitdtii aviatice locale si a reprezentantilor OACL

(128) Autorititile sudaneze au inregistrat progrese evidente citre statutul de autoritate credibili, in special datoritd
bugetului mai mare care a permis SCAA si angajeze personal specializat si sd ofere o pregitire corespunzitoare
personalului siu.

(129) Aceste imbundtitiri trebuie s aiba loc la nivelul transportatorilor aerieni care detin un AOC sudanez. Doi dintre
ei, Sudan Airways si Nova Airways, si-au imbundtatit standardele si si-au supus procedurile unui audit.

(130) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au salutat aceste eforturi in curs. Atunci cind SCAA va considera
cd transportatorii sdi aerieni au elaborat proceduri solide in conformitate cu standardele internationale, Uniunea
va putea avea in vedere efectuarea unei misiuni de verificare la fata locului.

(131) Prin urmare, se apreciazd cd in aceastd etapd nu existd niciun motiv pentru modificarea listei comunitare a trans-
portatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste trans-
portatorii aerieni din Sudan.

Transportatori aerieni din Regatul Swaziland

(132) in urma auditului USOAP din 2007, autorititile aeronautice civile din Swaziland (SWACAA) au solicitat OACI un
nou cod de tard si au radiat toate inmatriculdrile existente anterior. De asemenea, SWACAA a revocat toate AOC-
urile eliberate anterior, in prezent neexistdnd niciun AOC valabil in tari.

(133) Din decembrie 2009, cind si-a inceput mandatul noul director general, SWACAA a demonstrat un angajament
clar de a remedia constatirile USOAP al OACI din 2007. SWACAA a obtinut un nou cod de tari OACI (3DC)
pentru inmatricularea aeronavelor.

(134) S-a declansat o reformd ampld a intregii functii de control si deja s-au inregistrat evolutii importante: s-a realizat
o reformulare a cadrului juridic, separarea intre autoritatea de reglementare si furnizorul de servicii este in curs de
desfisurare, au fost semnate si sunt in vigoare diverse parteneriate cu tarile vecine.

(135) La 21 ianuarie 2014, Comisia a invitat SWACAA la o intélnire de consultare tehnicd organizatd in Bruxelles, in
data de 27 ianuarie 2014. Dupd ce initial acceptase invitatia, SWACAA a refuzat ulterior participarea, solicitind
sd 1 se acorde mai mult timp pentru a se pregdti mai bine.

(136) AESA a efectuat o misiune de asistentd tehnicd intre 10 si 14 martie 2014. Obiectivele principale ale misiunii au
fost s3 ofere SWACAA asistentd pentru a sprijini eforturile in curs menite si consolideze capacititile acesteia,
precum si sd furnizeze orientdri suplimentare cu privire la cele mai bune modalitdti de a aborda actiunile deschise
de auditul USOAP al OACL Desi nu a realizat un audit, misiunea de asistentd tehnicd a AESA a identificat un

numdr semnificativ de imbunatdtiri importante.

(137) La 26 martie 2014, SWACAA a apdrut in fata Comitetului pentru Sigurantd Aeriani. SWACAA a ardtat cd, in
prezent, implementeaza planul revizuit de actiuni corective convenit cu OACI in mai 2013. In cadrul acestui plan
de actiuni corective, cu ajutorul unui puternic sprijin i angajament politic si al unei finantdri sporite, s-au alocat
resurse mari recrutdrii §i pregdtirii corespunzitoare ale personalului. SWACAA a beneficiat si de sprijinul acordat
de un proiect al biroului de cooperare tehnicd al OACI, menit sd asigure pregdtire, sprijin juridic si organizational
si consolidarea capacititilor functiei de supraveghere. Expertii OACI implicati in acest proiect estimeazd in prezent



11.4.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 108/31

nivelul de absentd a implementdrii efective la 40 %, avind ca tintd o proportie de 35 % la finalul proiectului (la
sfarsitul lunii iunie 2014). Ca efort suplimentar in vederea asigurdrii sustenabilitdtii dupd incheierea proiectului,
incepand din iulie 2014, Swaziland va gizdui sediul Organizatiei de Sigurantd a Aviatiei a Comunititii de Dezvol-
tare a Africii Australe (SASO). Expertii OACI au declarat totodatd ¢ SWACAA nu recunoaste ca aflandu-se sub
supravegherea sa nicio aeronavi cu vechiul cod de tard OACI (3D) in scopul inmatriculdrii.

(138) SWACAA a abordat si a rdspuns la majoritatea intrebarilor de protocol deschise si a furnizat documente justifica-
tive prin intermediul instrumentul online CMA al OACIL Aceste actiuni sunt in curs de validare de citre OACI,
drept care performanta oficiald este aceeasi ca in 2007, in ciuda imbunatitirilor semnificative realizate de atunci.

(139) SWACAA a solicitat efectuarea unei ICVM in noiembrie 2014 pentru a obtine validarea OACI pentru numeroasele
actiuni corective deja executate.

(140) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au salutat angajamentul SWACAA de a implementa planul revizuit
de actiuni corective si progresele importante realizate deja si au incurajat SWACAA sd isi continue eforturile de
creare a unui sistem aeronautic pe deplin conform cu standardele OACIL.

(141) Avand in vedere cd deja s-a realizat o consolidare semnificativd a functiei de control, faptul cd nu mai existd
AOC-uri si faptul cd cererea de noi AOC-uri creste intr-un ritm lent, in conformitate cu criteriile comune, se apre-
ciazd cd Regatul Swaziland ar trebui eliminat din lista comunitard a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(142) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand vor continua si monitorizeze indeaproape capacitatea SWACAA
de a-si indeplini in totalitate responsabilititile de supraveghere. Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand
solicitdi SWACAA si instiinteze Comisia in privinta fiecirui AOC nou emis sau modificat. in cazul in care vor
apdrea informatii pertinente privind siguranta care s indice riscuri iminente la adresa sigurantei drept consecintd
a nerespectdrii standardelor internationale de siguranti, Comisia va fi nevoitd si ia mdasuri in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Yemen

(143) La 25 iunie 2013 s-a publicat raportul oficial de investigare a accidentului care a avut loc in Moroni, Insulele
Comore, la 29 iunie 2009 in ceea ce priveste transportatorul aerian Yemen Airways (Yemenia). In acest raport s-au
facut trei recomandari principale: in primul rind, ca autorititile comoriene sd introducd mdsuri permanente de
urgentd adaptate cercetdrii si salvdrii ulterioare producerii unui accident al unei aeronave pe mare in apropierea
aerodromurilor sale; in al doilea rind, ca autoritdtile din Yemen sd se asigure ci toate echipajele care efectueazd
zboruri citre Moroni sunt pregitite corect pentru executarea de manevre de zbor la vedere aplicind proceduri
obligatorii privind traiectul (MVI); in al treilea rdnd, autorititile din Yemen si reexamineze pregitirea pilotilor
transportatorului Yemenia, in special in ceea ce priveste capacitatea lor de a reactiona in situatii de urgenta.

(144) La 7 noiembrie 2013, autoritatea meteorologicd si aeronautici civild din Yemen (CAMA) a adresat o scrisoare
Comisiei. Aceasta cuprindea unele detalii despre actiunile in materie de sigurantd executate in privinta acciden-
tului mentionat. Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a fost informat in legdturd cu aceste actiuni §i cu evolutiile
aferente in cadrul reuniunii sale din noiembrie 2013.

(145) Comisia a organizat o reuniune tehnicd ce a avut loc la 9 ianuarie 2014, la Bruxelles. La aceasta au participat
Comisia, experti ai AESA si ai statelor membre, precum si reprezentanti ai CAMA si ai Yemenia.

(146) La 17 decembrie 2013, inaintea reuniunii tehnice, Comisia a transmis CAMA o serie de intrebdri specifice in ceea
ce priveste nu numai raportul referitor la accident, ci si responsabilititile mai largi ale CAMA in domeniul supra-
vegherii din punctul de vedere al sigurantei a transportatorilor aerieni certificati in Yemen. Comisia a trimis
CAMA si o serie de intrebiri specifice care trebuiau transmise transportatorului Yemenia. Ambele seturi de intre-
bdri au fost concepute pentru a ajuta Comisia in procesul de evaluare a calitdtii rispunsurilor, atit din partea
CAMA, cit si a Yemenia, la recomandarile cuprinse in raportul referitor la accident.

(147) Ca rdspuns la recomandarile specifice ficute autorititilor yemenite, CAMA a explicat cd actiunile sale includeau
intensificarea supravegherii in materie de sigurantd a transportatorului Yemenia, inclusiv cresterea numarului de
inspectii in cabind si in carlingd, si ci ordonase transportatorului Yemenia s3 efectueze verificiri ale calificdrilor de
linie si de aeroport in cazul tuturor echipajelor care efectueazd zboruri citre aeroporturi de categoria ,,C”. Printre
actiunile suplimentare, CAMA a ordonat transportatorului Yemenia si ofere mai frecvent pregitire pentru revenire
din angajare i pentru restabilirea atitudinii normale de zbor.
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(148) Ca rispuns la recomanddrile specifice adresate Yemenia, transportatorul aerian a explicat cd efectuase modificiri la
nivelul titularilor de posturi de conducere si cu atributii legate de certificatele de operator aerian, precum si o revi-
zuire a politicilor si procedurilor, cu modificarile aferente. Au fost de asemenea mentionate imbundtdtiri in dome-
niul auditului, al pregitirii si al punerii in aplicare. In plus, Yemenia subliniat inci o datd cd pregitirea pentru
procedurile de urgentd pentru echipaje in cadrul pregatirii periodice pe simulator se realiza in conformitate cu
programa de instruire Airbus.

(149) Comitetul pentru Sigurantd Aeriand a primit mai multe detalii cu privire la discutiile tehnice care au apdrut in
timpul reuniunii, dar si un rezumat al documentatiei depuse atit de CAMA, cat si de Yemenia.

(150) In conformitate cu criteriile comune, se apreciazi ci, in aceastd etapd, nu existd niciun motiv pentru modificarea
listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii
pentru a include transportatori aerieni din Yemen. Cu toate acestea, performanta in materie de sigurantd a tuturor
transportatorilor aerieni certificati in Yemen, inclusiv a Yemenia, va continua si fie monitorizatd indeaproape.
Dacd vor apdrea informatii potrivit cdror nu se respectd standardele internationale de sigurantd, Comisia va fi
nevoitd si ia misuri in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

(151) Statele membre vor continua si verifice respectarea efectivd a standardelor de sigurantd relevante de citre trans-
portatorii aerieni certificati in Yemen, acorddnd prioritate inspectiilor la platformd in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 965/2012.

Transportatori aerieni din Zambia

(152) Comisia a informat Comitetul pentru Sigurantd Aeriand cu privire la corespondenta recentd primitd de la autoriti-
tile din Zambia, printre care scrisoarea din 10 decembrie 2013 din partea Ministerului Transporturilor. Aceastd
scrisoare confirma primirea scrisorii anterioare din partea Comisiei din 1 octombrie 2013, care a oferit indrumdri
cu privire la domeniile asupra cdrora ar trebui si se concentreze autorititile pentru a realiza noi progrese si imbu-
natdtiri.

(153) Scrisoarea din 10 decembrie 2013 transmisi de autoritdtile din Zambia a informat cd fusese numit un consiliu de
administratie al autoritatii sale aeronautice civile si cd intentionau sd recruteze un director general de aviatie civild
pénd la 31 ianuarie 2014.

(154) La 21 ianuarie 2014, Comisia a rdspuns, confirmand ci doreste si mentind o colaborare constructivi cu autorita-
tile din Zambia. In respectiva scrisoare de raspuns, Comisia a sugerat de asemenea ci ar trebui organizati o
reuniune tehnicd dupd numirea noului director general de aviatie civild, in vederea obtinerii de informatii cu
privire la progresele inregistrate, astfel incit Comitetul pentru Sigurantd Aeriand sd poatd fi tinut la curent.

(155) Comisia si Comitetul pentru Sigurantd Aeriand au notat progresele continue inregistrate de Departamentul Aero-
nautic Civil din Zambia si au incurajat autoritdtile din Zambia sd isi continue eforturile in vederea reevaludrii
restrictiilor actuale la momentul potrivit si dupd verificarea necesara.

(156) Prin urmare, in conformitate cu criteriile comune, se apreciaza ci, in aceastd etapd, nu existd niciun motiv pentru
modificarea listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Zambia.

(157) Articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 recunoaste necesitatea ca deciziile sd fie luate cu
rapiditate si, dupd caz, de urgentd, avand in vedere implicatiile la nivel de sigurantd. In consecintd, este esential, in
vederea protectiei informatiilor sensibile si a reducerii la minimum a efectelor comerciale, ca deciziile luate in
contextul actualizdrii listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii sau restrictii de exploatare pe
teritoriul Uniunii s fie publicate si sd intre in vigoare imediat dupd adoptarea acestora.

(158) Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 ar trebui modificat in consecinga.

(159) Misurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru Sigurantd Aeriand,
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul (CE) nr. 474/2006 se modificd dupd cum urmeazi:
1. anexa A se inlocuieste cu textul din anexa A la prezentul regulament;

2. anexa B se inlocuieste cu textul din anexa B la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 aprilie 2014.

Pentru Comisie,
pentru presedinte
Joaquin ALMUNIA

Vicepresedinte
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ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII GENERALE DE EXPLOA-
TARE PE TERITORIUL UE, CU EXCEPTII ()

Denumirea de persoand juridici a Numrul
cacep ) oy certificatului de Codul OACI de
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe . .
operator aerian desemnare a Statul operatorului

AOC-ul acestuia (i denumirea comerciald, dacd

s AOC) sau numdrul | companiei aeriene
este diferitd) (A00) p

licentei de operare

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 | BWI Suriname
MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republica Ghana
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Islamici Afganistan

autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Afganistan, inclusiv:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Republica Islamicd Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Republica Islamicd Afganistan
PAMIR AIRLINES Necunoscut PIR Republica Islamicd Afganistan
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Republica Islamicd Afganistan
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Angola

autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Angola, cu exceptia
TAAG Angola Airlines care figureazd in
anexa B, inclusiv:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Republica Angola
AIR GICANGO 009 Necunoscut Republica Angola
AIR JET AO 006-01/11- | MBC Republica Angola
MBC
AIR NAVE 017 Necunoscut Republica Angola
AIR26 AO 003-01/11- | DCD Republica Angola
DCD
ANGOLA AIR SERVICES 006 Necunoscut Republica Angola
DIEXIM 007 Necunoscut Republica Angola
FLY540 AO 004-01 FLYA | Necunoscut Republica Angola
GIRA GLOBO 008 GGL Republica Angola
HELIANG 010 Necunoscut Republica Angola

() Transportatorii aerieni enumerafi in anexa A ar putea fi autorizati s exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave inchi-
riate cu echipaj, apartindnd unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii standar-
delor de sigurantd aplicabile.
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd
este diferitd)

Numdrul
certificatului de
operator aerian

(AOC) sau numarul
licentei de operare

Codul OACI de
desemnare a
companiei aeriene

Statul operatorului

HELIMALONGO AO 005-01/11 Necunoscut Republica Angola
MAVEWA 016 Necunoscut Republica Angola
SONAIR AO 002-01/10- | SOR Republica Angola
SOR
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Benin
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Benin, inclusiv:
AERO BENIN PEA No 014/ AEB Republica Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Necunoscut AFF Republica Benin
ALAFIA JET PEA No 014/ Necunoscut Republica Benin
ANAC/
MDCTTTATP-PR/
DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/ BGL Republica Benin
MDCTTP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ LTL Republica Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No 015/ COB Republica Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ BNR Republica Benin
ANAC/MDCTTP-
PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/ TNB Republica Benin
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Congo
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementard din Republica Congo,
inclusiv:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republica Congo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Necunoscut Republica Congo
EMERAUDE RAC06-008 Necunoscut Republica Congo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republica Congo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republica Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Necunoscut Republica Congo
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Necunoscut Republica Congo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republica Congo
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd
este diferitd)

Numdrul
certificatului de
operator aerian

(AOC) sau numarul
licentei de operare

Codul OACI de
desemnare a
companiei aeriene

Statul operatorului

Toti transportatorii aerieni certificati de
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Republica Democraticd
Congo (RDC), inclusiv:

Republica Democratici
Congo (RDC)

AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER 104/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/2012 (RDC)

AIR BARAKA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[002/2011 (RDC)

AIR CASTILLA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/007/2010 (RDC)

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0112/2011 (RDC)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0053/2012 (RDC)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0056/2012 (RDC)

AIR MALEBO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0122/2012 (RDC)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/00625] (RDC)
2011

ARMI GLOBAL BUSINESS AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[029/2012 (RDC)

BIEGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democratici Congo
TVC|051/2012 (RDC)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/ BUL Republica Democraticd Congo
TVC[2012 (RDC)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[0028/2012 (RDC)

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/ ABB Republica Democraticd Congo
TVC/048/09 (RDC)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0064/2010 (RDC)

CETRACA 105/CAB/MIN/ CER Republica Democraticd Congo
TVC[2012 (RDCQ)

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[0078/2011 (RDC)

COMPAGNIE ~ AFRICAINE  D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo

(CAA) TVC/0050/2012 (RDC)

CONGO EXPRESS AIRLINES 409/CAB/MIN/ CXR Republica Democraticd Congo
TVC[059/2012 (RDC)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo

TVC/[2012

(RDC)
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd
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Numdrul
certificatului de
operator aerian

(AOC) sau numarul
licentei de operare

Codul OACI de
desemnare a
companiei aeriene

Statul operatorului

EAGLES SERVICES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0196/2011 (RDC)

EPHRATA AIRLINES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[040/2011 (RDC)

FILAIR 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVCJ037/2008 (RDC)

FLY CONGO 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[0126/2012 (RDC)

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0027/2008 (RDC)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0082/2010 (RDCQ)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0051/2011 (RDCQ)

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democratici Congo
TVC/011/2010 (RDC)

GTRA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0060/2011 (RDCQ)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo

(ITAB) TVC/0065/2010 (RDC)

JET CONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0011/2012 (RDC)

KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0083/2010 (RDC)

KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0092/2011 (RDC)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0059/2010 (RDC)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Republica Democraticd Congo
TVC[001/2011 (RDC)

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) Semndturd minis- | LCG Republica Democraticd Congo
teriald (ordonanta (RDCQ)
nr. 78/205)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/009/2011 (RDC)

MAVIVI AIR TRADE 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/00/2011 (RDC)

OKAPI AIRLINES 409/CAB/MIN/ OKP Republica Democraticd Congo
TVC/086/2011 (RDC)

PATRON AIRWAYS 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo

TVC/0066/2011

(RDC)
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Statul operatorului

PEGASUS 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[021/2012 (RDC)

SAFE AIR 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[021/2008 (RDC)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/2012 (RDC)

SION AIRLINES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0081/2011 (RDCQ)

STELLAR AIRWAYS 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/056/2011 (RDC)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC/0084/2010 (RDC)

TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[0085/2010 (RDC)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[073/2011 (RDC)

WALTAIR AVIATION 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVC[004/2011 (RDC)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd Congo
TVCJ0247/2011 (RDC)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/ WDA Republica Democraticd Congo
TVC[039/2008 (RDC)

Toti transportatorii aerieni certificati de Djibouti

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Djibouti, inclusiv:

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni certificati de Guineea Ecuatoriala

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementard din Guineea Ecuatoriald,

inclusiv:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/ CEL Guineea Ecuatoriald
MTTCT/DGAC/
SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/ Necunoscut Guineea Ecuatorijald
MTTCT/DGAC/
SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/ Necunoscut Guineea Ecuatorijald
MTTCT/DGAC/
SOPS

TANGO AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Guineea Ecuatoriald

Toti transportatorii aerieni certificati de
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementard din Eritreea, inclusiv:

Eritreea
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Denumirea de persoand juridicd a Numdrul
ca de p J T certificatului de Codul OACI de
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe . .
operator aerian desemnare a Statul operatorului

AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd

o AOC) sau numdrul | companiei aeriene
este diferitd) ( ) P

licentei de operare

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritreea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritreea
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Gabonezi

autorititile responsabile cu supravegherea
reglementard din Republica Gabonezi, cu
exceptia transportatorilor aerieni Gabon
Airlines, Afrijet si SN2AG care figureazi
in anexa B, inclusiv:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ EKG Republica Gabonezi
ANAC-G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ RVS Republica Gabonezd
ANAC-G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ LGE Republica Gabonezi
ANAC-G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ NRG Republica Gabonezi

(NATIONALE) ANAC-G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ SCY Republica Gabonezi
ANAC-G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ SKG Republica Gabonezd
ANAC-G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ SVG Republica Gabonezd
ANAC-G/DSA

Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Indonezia

autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Indonezia, cu exceptia
transportatorilor aerieni Garuda Indo-
nesia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines,
Ekspres Transportasi Antarbenua si Indo-
nesia Air Asia, inclusiv:

AIR BORN INDONESIA 135-055 Necunoscut Republica Indonezia
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Necunoscut Republica Indonezia
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Necunoscut Republica Indonezia
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 LBZ Republica Indonezia
ASCO NUSA AIR 135-022 Necunoscut Republica Indonezia
ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQS Republica Indonezia

AVIASTAR MANDIRI 121-043 Necunoscut Republica Indonezia
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este diferi ) ’ (AOC) sau numdrul | companiei aeriene
¢ licentei de operare
AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republica Indonezia
BATIK AIR 121-050 BTK Republica Indonezia
CITILINK INDONESIA 121-046 CTV Republica Indonezia
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Necunoscut Republica Indonezia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republica Indonezia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republica Indonezia
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republica Indonezia
EASTINDO 135-038 ESD Republica Indonezia
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Necunoscut Republica Indonezia
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Necunoscut Republica Indonezia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republica Indonezia
HEAVY LIFT 135-042 Necunoscut Republica Indonezia
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republica Indonezia
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Necunoscut Republica Indonezia
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 Necunoscut Republica Indonezia
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republica Indonezia
KAL STAR 121-037 KLS Republica Indonezia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republica Indonezia
KOMALA INDONESIA 135-051 Necunoscut Republica Indonezia
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republica Indonezia
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republica Indonezia
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 MNS Republica Indonezia




11.4.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 108/41

Denumirea de persoand juridicd a thumtirlul d Codul OACI d
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe certricatuiu de g U ¢ 1 lui
AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd operator acrian esemnare Statul operatorului
este diferi ) ’ (AOC) sau numdrul | companiei aeriene
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MARTABUANA ABADION 135-049 Necunoscut Republica Indonezia
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Necunoscut Republica Indonezia
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republica Indonezia
MIMIKA AIR 135-007 Necunoscut Republica Indonezia
NAM AIR 121-058 Necunoscut Republica Indonezia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Necunoscut Republica Indonezia
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republica Indonezia
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Necunoscut Republica Indonezia
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 PRQ Republica Indonezia
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Necunoscut Republica Indonezia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republica Indonezia
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Necunoscut Republica Indonezia
PURA WISATA BARUNA 135-025 Necunoscut Republica Indonezia
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republica Indonezia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Necunoscut Republica Indonezia
SKY AVIATION 121-028 Necunoscut Republica Indonezia
SKY AVIATION 135-044 Necunoscut Republica Indonezia
SMAC 135-015 SMC Republica Indonezia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republica Indonezia
SURVEI UDARA PENAS 135-006 PNS Republica Indonezia
SURYA AIR 135-046 Necunoscut Republica Indonezia
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republica Indonezia
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TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republica Indonezia
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republica Indonezia
TRAVIRA UTAMA 135-009 Necunoscut Republica Indonezia
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republica Indonezia
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republica Indonezia
UNINDO 135-040 Necunoscut Republica Indonezia
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republica Indonezia
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Kazahstan

autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Kazahstan, cu exceptia
transportatorului aerian Air Astana,

inclusiv:

AIR ALMATY AK-0453-11 LMY Republica Kazahstan
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0455-12 RTR Republica Kazahstan
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republica Kazahstan
AVIA-JAYNAR/AVIA-ZHAYNAR AK-067-12 SAP Republica Kazahstan
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republica Kazahstan
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0442-11 BBS Republica Kazahstan
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0456-12 BRY Republica Kazahstan
COMLUX-KZ AK-0449-11 KAZ Republica Kazahstan
EAST WING AK-0465-12 EWZ Republica Kazahstan
EURO-ASIA AIR AK-0441-11 EAK Republica Kazahstan
FLY JET KZ AK-0446-11 FK Republica Kazahstan
INVESTAVIA AK-0447-11 TLG Republica Kazahstan

IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republica Kazahstan
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licentei de operare

JET AIRLINES AK-0459-12 soz Republica Kazahstan
JET ONE AK-0468-12 JKZ Republica Kazahstan
KAZAIR JET AK-0442-11 KE] Republica Kazahstan
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republica Kazahstan
KAZAVIASPAS AK-0452-11 KZS Republica Kazahstan
LUK AERO (fosta EASTERN EXPRESS) AK-0464-12 LIS Republica Kazahstan
PRIME AVIATION AK-0448-11 PKZ Republica Kazahstan
SCAT AK-0460-12 VSV Republica Kazahstan
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republica Kazahstan
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Kirgazstan

autorititile responsabile cu supravegherea
reglementard din Republica Kirgazstan,

inclusiv:

AIR BISHKEK (fosta EASTOK AVIA) 15 EAA Republica Kargazstan
AIR MANAS 17 MBB Republica Kargazstan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republica Kargazstan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republica Kargazstan
(CAAS)

CLICK AIRWAYS 11 CGK Republica Kargazstan
HELI SKY Necunoscut HAC Republica Kargazstan
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republica Kargazstan
KYRGYZ AIRLINES Necunoscut KGZ Republica Kargazstan
KYRGYZSTAN 03 LYN Republica Kargazstan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republica Kargazstan
S GROUP AVIATION 6 Necunoscut Republica Kargazstan
S GROUP INTERNATIONAL Necunoscut IND Republica Kargazstan

SKY BISHKEK Necunoscut BIS Republica Kargézstan
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SKY KG AIRLINES 41 KGK Republica Kargazstan
SKY WAY AIR 39 SAB Republica Kargazstan
STATE AVIATION ENTERPRISE UNDER | 20 DAM Republica Kargazstan
THE MINISTRY OF EMERGENCY SITUA-

TIONS (SAEMES)

SUPREME AVIATION 40 SGK Republica Kargazstan
TEZ JET 46 TEZ Republica Kargazstan
VALOR AIR 07 VAC Republica Kargazstan
Toti transportatorii aerieni certificati de Liberia

autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementari din Liberia.

Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Mozambic
autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Republica Mozambic,

inclusiv:

AERO-SERVICOS SARL MOZ-08 Necunoscut Republica Mozambic
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-07 Necunoscut Republica Mozambic
AEREOS LDA

COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Necunoscut Republica Mozambic
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Necunoscut Republica Mozambic
CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Necunoscut Republica Mozambic
EMILIO AIR CHARTER LDA MOZ-05 Necunoscut Republica Mozambic
ETA — EMPRESA DE TRANSPORTES | MOZ-04 Necunoscut Republica Mozambic
AEREOS LDA

HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Necunoscut Republica Mozambic
KAY — KAYA AIRLINES, LDA MOZ-09 KYY Republica Mozambic
LAM — LINHAS AEREAS DE MOCAM- | MOZ-01 LAM Republica Mozambic

BIQUE S.A.
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MEX — MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Republica Mozambic
MEX

OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Necunoscut Republica Mozambic
TIONAL LDA

SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Necunoscut Republica Mozambic
SAM — SOLENTA AVIATION MOZAM- | MOZ-10 Necunoscut Republica Mozambic
BIQUE, SA

TTA — TRABALHOS E TRANSPORTES | MOZ-16 TTA Republica Mozambic
AEREOS LDA

UNIQUE AIR CHARTER LDA MOZ-13 Necunoscut Republica Mozambic
Toti transportatorii aerieni certificati de Nepal

autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementari din Nepal, inclusiv:

AIR DYNASTY HELL S. 035-01 Necunoscut Nepal

AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Necunoscut Nepal

BUDDHA AIR 014/96 BHA Nepal

BUDDHA AIR (INTERNATIONAL OPERA- | 058/A0C[2010 | Necunoscut Nepal

TIONS)

FISHTAIL AIR 017/01 Necunoscut Nepal

GOMA AIR 064/2010 Necunoscut Nepal

MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Nepal

MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Nepal

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Necunoscut Nepal

NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal

SHREE AIRLINES 030/02 SHA Nepal

SHREE AIRLINES (INTERNATIONAL | 059/2010 Necunoscut Nepal

OPERATIONS)

SIMRIK AIR 034/00 Necunoscut Nepal

SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
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SITA AIR 033/2000 Necunoscut Nepal

TARA AIR 053/2009 Necunoscut Nepal

YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Nepal

Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Filipine
autorititile responsabile cu supravegherea

reglementard din Filipine, cu exceptia

transportatorilor  aerieni  Philippine

Airlines si Cebu Pacific Air, inclusiv:

AEROEQUIPEMENT AVIATION 2010037 Necunoscut Republica Filipine
AIR ASIA PHILIPPINES 2012047 APG Republica Filipine
AIR JUAN AVIATION 2013053 Necunoscut Republica Filipine
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republica Filipine
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 2012048 Necunoscut Republica Filipine
INC.

ASIAN AEROSPACE CORPORATION 2012050 Necunoscut Republica Filipine
ASTRO AIR INTERNATIONAL 2012049 AAV Republica Filipine
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Necunoscut Republica Filipine
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES | 2010026 Necunoscut Republica Filipine
INC.

CM AERO SERVICES 20110401 Necunoscut Republica Filipine
CYCLONE AIRWAYS 2010034 Necunoscut Republica Filipine
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Necunoscut Republica Filipine
INAEC AVIATION CORP. 2010028 Necunoscut Republica Filipine
INTERISLAND AIRLINES 2010023 ISN Republica Filipine
ISLAND AVIATION 2009009 No)¢ Republica Filipine
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 ITI Republica Filipine
LION AIR 2009019 Necunoscut Republica Filipine
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certificatului de
operator aerian

(AOC) sau numarul
licentei de operare

Codul OACI de
desemnare a
companiei aeriene

Statul operatorului

MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Necunoscut Republica Filipine
MAGNUM AIR 2012051 MS] Republica Filipine
MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 Necunoscut Republica Filipine
CORP

NORTHSKY AIR INC. 2011042 Necunoscut Republica Filipine
OMNI AVIATION CORP. 2010033 Necunoscut Republica Filipine
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 Necunoscut Republica Filipine
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Necunoscut Republica Filipine
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES 2009 004 SRQ Republica Filipine
SOUTH EAST ASIAN AIRLINES (SEAIR) | 2012052 SGD Republica Filipine
INTERNATIONAL

SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Necunoscut Republica Filipine
SUBIC SEAPLANE, INC. 2011035 Necunoscut Republica Filipine
WCC AVIATION COMPANY 2009015 Necunoscut Republica Filipine
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 EZD Republica Filipine
Toti transportatorii aerieni certificati de S3o Tomé si Principe
autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementari din SioTomé si Principe,

inclusiv:

AFRICA CONNECTION 10/A0C/2008 | ACH Sao Tomé si Principe
BRITISH GULF INTERNATIONAL | 01/AOC/[2007 BGI Sdo Tomé si Principe
COMPANY LTD

EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C[2006 EJZ Sdo Tomé si Principe
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/[2006 Necunoscut Sdo Tomé si Principe
GOLIAF AIR 05/A0C[2001 GLE Sdo Tomé si Principe
ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C[2008 IOE Sdo Tomé si Principe
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Denumirea de persoand juridicd a Ngmirul.
A T certificatului de Codul OACI de
transportatorulul aerian, asa cum este indicatd pe rator aerian desemnar Statul ratorului
AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd A(())PCe ator acnal | esemnare a atul operatoruiu
este diferit3) (~ ) sau numdru companiei aeriene
licentei de operare
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé si Principe
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C[2002 TFK Sdo Tomé si Principe
TRANSCARG 01/AOC/[2009 TRG Sao Tomé si Principe
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C[2007 TLZ Sdo Tomé si Principe
Toti transportatorii aerieni certificati de Sierra Leone
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementard din Sierra Leone, inclusiv:
AIR RUM, LTD Necunoscut RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Necunoscut DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Necunoscut ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Necunoscut PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Necunoscut SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Sudan
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Sudan, inclusiv:
ALFA AIRLINES 054 AAJ Republica Sudan
ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republica Sudan
BADER AIRLINES 035 BDR Republica Sudan
BENTIU AIR TRANSPORT 029 BNT Republica Sudan
BLUE BIRD AVIATION 011 BLB Republica Sudan
DOVE AIRLINES 052 DOV Republica Sudan
ELIDINER AVIATION 008 DND Republica Sudan
FOURTY EIGHT AVIATION 053 WHB Republica Sudan
GREEN FLAG AVIATION 017 Necunoscut Republica Sudan
HELEJETIC AIR 057 HJT Republica Sudan
KATA AIR TRANSPORT 009 KTV Republica Sudan
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, asa cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea comerciald, dacd
este diferitd)

Numdrul
certificatului de
operator aerian

(AOC) sau numarul
licentei de operare

Codul OACI de
desemnare a
companiei aeriene

Statul operatorului

KUSH AVIATION 060 KUH Republica Sudan
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republica Sudan
MID AIRLINES 025 NYL Republica Sudan
NOVA AIRLINES 046 NOV Republica Sudan
SUDAN AIRWAYS 001 SUD Republica Sudan
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republica Sudan
TARCO AIRLINES 056 TRQ Republica Sudan
Toti transportatorii aerieni certificati de Zambia
autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementari din Zambia, inclusiv:

ZAMBEZI AIRLINES Z/AOC/001/ ZMA Zambia

2009
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ANEXA B
LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII DE EXPLOATARE PE
TERITORIUL UE (')
Denumirea de
persoand juridicd a
ag?anns p;sgactl(l);u 1:slte Numarul Codul OACI Insemnele de inmatriculare
" certificatului | de desemnare Statul Tipurile de aeronave Statul de

indicatd pe AOC-ul
acestuia (si

de operator

a companiei

operatorului

restrictionate

si, dacd sunt disponibile,
numerele de serie

inmatriculare

dentmirea aerian (AOC) aeriene
comerciald, daca
este diferitd)
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republica Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
AIRLINES Angola a 5 aeronave de tip D2-TED, Angola
Boeing B777 sia 4 D2-TEE, D2-TEF,
aeronave de tip Boeing | D2-TEG, D2-TEH, D2-
B737-700. TBF, D2-TBG, D2-TBH,
D2-TBJ.
AIR ASTANA (Y AK-0443- KZR Kazahstan Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Aruba
11 aeronavelor de tip aeronavelor din flota (Regatul
Boeing B767, a aerona- | Boeing B767, mentio- | Tdrilor de
velor de tip Boeing nate in AOC, a aerona- | Jos)
B757, a aeronavelor de | velor din flota Boeing
tip Airbus A319/320/ B757, mentionate in
321. AOQOC, a aeronavelor din
flota Airbus A319/320/
321, mentionate in
AOC.
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Comore Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Comore
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
AFRIJET (3 002/MTAC/| | ABS Republica Toatd flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
ANAC-G/ Gabonezd a doud aeronave de tip | TR-LGV, TR-LGY, Gabonezd
DSA Falcon 50 si a doud TR-AFJ, TR-AFR.
aeronave de tip Falcon
900.
GABON 001/MTAC/| | GBK Republica Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
AIRLINES (3) ANAC Gabonezi unei aeronave de tip TR-LHP. Gaboneza
Boeing B767-200.
NOUVELLE AIR 003/MTAC/| | NVS Republica Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
AFFAIRES ANAC-G/ Gabonezd unei aeronave de tip TR-AAG, ZS-AFG. Gabonez3;
GABON (SN2AG) | DSA Challenger CL-601 si a Republica
unei aeronave de tip Africa de
HS-125-800. Sud
AIRLIFT INTER- | AOC 017 | ALE Republica Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
NATIONAL (GH) Ghana a doud aeronave de tip | 9G-TOP si 9G-RAC. Ghana

LTD

DC8-63F.

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave inchi-
riate cu echipaj, apartindnd unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii standar-

delor de sigurantd aplicabile.
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Denumirea de
persoand juridicd a
tr.ansportatorului Numdrul Codul OACI 5 . .
aerian, asa cum este P . L Insemnele de inmatriculare
indicata pe AOC-ul c(;.rtlﬁcatulul de desemnfir'e Statul i Tipurile 'de' aeronave si, daca sunt disponibile, | . Statql de
acestuia (si e operator | a companiei operatorului restrictionate numerele de serie inmatriculare
dentmirea aerian (AOC) aeriene
comerciald, daci
este diferitd)
IRAN AIR (¥) FS100 IRA Republica Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
Islamicd Iran | 4 14 aeronave de tip EP-IBA, Islamic3 Iran
Airbus A300, a 8 aero- | EP-IBB,
nave de tip Airbus EP-IBC,
A310, a unei aeronave
de tip Bocing B737. | EPIBD,
EP-IBG,
EP-IBH,
EP-IBI,
EP-IBJ,
EP-IBM,
EP-IBN,
EP-IBO,
EP-IBS,
EP-IBT,
EP-IBV,
EP-IBX,
EP-IBZ,
EP-ICE,
EP-ICF,
EP-IBK,
EP-IBL,
EP-IBP,
EP-IBQ,
EP-AGA.
AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Republica Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
KOR-01 Populard a 2 aeronave de tip TU- | P-632, P-633. Populard
Democratd 204. Democratd
Coreeand Coreeand
AIR MADA- 5R-MO1/ MDG Madagascar Toati flota, cu exceptia | Toatd flota, cu exceptia | Republica
GASCAR 2009 a 3 aeronave de tip 5R-MFH, 5R-MF], 5R- Madagascar
Boeing B737-300, a 2 MFL, 5R-MJE, 5R-MJF,
aeronave de tip ATR 5R-MJG, 5R-MVT, 5R-
72-500, a unei aeronave | MGC, 5R-MGD, 5R-
de tip ATR 42-500, a MGE.
unei aeronave de tip
ATR 42-320sia 3
aeronave de tip DHC 6-
300.

() Air Astana este autorizat sd utilizeze numai tipurile de aeronave mentionate, cu conditia ca acestea si fie inmatriculate in Aruba si ca toate modifi-
cdrile aduse AOC-ului s fie prezentate in timp util Comisiei §i Eurocontrol.

(UE) nr. 590/2010, JO L 170, 6.7.2010, p. 15.

(&) Afrijet este autorizat s utilizeze numai aeronavele mentionate pentru nivelul siu actual de operatiuni in Uniune.
(}) Gabon Airlines este autorizat si utilizeze numai aeronavele mentionate pentru nivelul siu actual de operatiuni in Uniune.
(% Iran Air este autorizat si efectueze zboruri citre Uniune utilizdnd aeronavele indicate in conditiile previzute la considerentul 69 din Regulamentul
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