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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 133/2014 AL COMISIEI
din 31 ianuarie 2014

de modificare, in sensul adaptirii la progresul tehnic in ceea ce priveste limitele de emisie, a
Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 582/2011

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivi-
cadru) ('), in special articolul 39 alineatele (2), (6) si (7),

avind in vedere Regulamentul (CE) nr.595/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la
informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei
2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE,
2005/55/CE si 2005/78/CE (3, in special articolul 4 alineatul
(3), articolul 5 alineatul (4), articolul 6 alineatul (2) si
articolul 12,

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 stabileste limitele de
emisii §i cerintele tehnice comune pentru omologarea
de tip a autovehiculelor si a pieselor de schimb, in ceea
ce priveste emisiile acestora, stabilind norme pentru
conformitatea in circulatie, sistemele de diagnosticare la
bord (OBD) si mdsurarea consumului de combustibil.

(2)  Pentru a creste nivelul performantei de mediu a vehicu-
lelor, ar trebui si fie introdusd o limitd privind numarul
de particule pentru motoare cu aprindere prin scinteie.

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
JO L 188, 18.7.2009, p. 1.

(3)  Legislatia privind omologarea de tip a autovehiculelor si a
motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule
grele (Euro VI) trebuie sd fie adaptatd la progresul tehnic.
Prin urmare, trebuie si fie previzute ceringele pentru
omologarea de tip si pentru conformitatea in circulatie
a motoarelor si vehiculelor care utilizeazd tehnologii cu
dubld alimentare. De asemenea, ar trebui abordate
aspecte suplimentare privind omologarea de tip a
motoarelor care utilizeazd combustibili gazosi.

(4)  Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (*) impune
specificarea valorilor limitd (OTL) pentru diagnosticarea la
bord (OBD) a emisiilor de monoxid de carbon.

(55 In cazul vehiculelor grele cu o masi maxima tehnic
admisibild care nu depdseste 7,5 tone, este adecvat sd
se permitd ca sistemele OBD instalate pe aceste
vehicule si fie partial dezvoltate in conformitate cu
normele privind OBD-urile care se aplici vehiculelor
utilitare ugoare, fard a submina nivelul lor de performantd
de mediu.

(6)  Regulamentul (UE) nr. 582/2011 face trimitere in mod
repetat la regulamentele Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU), in
special la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 (*), cu privire
la cerintele tehnice care trebuie respectate de citre
statele membre, producitori si serviciile tehnice la
omologarea de tip si la verificarea conformitatii in circu-
laie. Intrucat seria 06 de amendamente la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49 a fost adoptatd de Forumul mondial

() Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de

punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a
anexelor I si III la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului (O L 167, 25.6.2011, p. 1).

() JO L 171, 24.6.2013, p. 1.
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(10)

(11)

pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele
(WP.29), este necesar sd se actualizeze trimiterile din
legislatia Euro VI la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Trebuie stabilite anumite cerinte suplimentare in vederea
asigurdrii echivalentei dintre o omologare CE de tip si
omologarea de tip previzutd de Regulamentul CEE-
ONU nr. 49.

Temperatura uleiului de motor trebuie si fie exprimatd in
grade Kelvin. Prin urmare, este necesard modificarea
anexei VIII la Decizia 2007/46/CE.

Prin urmare, Directiva 2007/46/CE, Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 582/2011 ar
trebui modificate in consecintd.

In scopul de a oferi statelor membre si producitorilor
suficient timp pentru adaptarea sistemelor lor informatice
respective, este oportun si se amane aplicarea amenda-
mentelor referitoare la certificatul de conformitate.

Misurile previzute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexele I, III, IV si IX la Directiva 2007/46/CE se modificd in
conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 2

Anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se inlocuieste cu
textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 3

Regulamentul (UE) nr.582/2011 se modificd dupd cum
urmeazd:

1. articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctul 9. se inlocuieste cu urmdtorul text:

,9. ,componentd sau sistem deteriorat calificat”
(denumit in continuare ,QDC”) inseamnd o
componentd sau un sistem care a fost deteriorat
intentionat, de exemplu, prin imbditranirea acce-
leratd sau prin manipulare intr-un mod controlat
si care a fost acceptat de autoritatea de omologare,
in conformitate cu dispozitiile stabilite in anexa 9B
la Regulamentul CEE-ONU nr.49, in vederea
utilizdrii pentru  demonstrarea  performantelor
sistemului OBD al sistemului motor;”;

(b) punctele 19 si 20 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,19. ,indicele Wobbe (inferior, W}, sau superior, W)
inseamnd raportul dintre valoarea calorificd a unui
gaz pe unitate de volum si rddicina pitratd a
densitdtii sale relative in aceleasi conditii de refe-
rintd:

ceea ce se poate exprima de asemenea astfel:

W = Hgas X \/ Pair/Pgas

20. factorul de adaptare \” (denumit in continuare
,S\”) inseamnd o expresie, specificatd la punctul
A.5.5.1 din apendicele 5 la anexa 4 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49, care descrie flexibilitatea
necesard a sistemului de gestionare a motorului in
raport cu variatia factorului \ al excesului de aer in
cazul in care motorul este alimentat cu o
compozitie gazoasd diferitd de metanul pur;”;

(c) se adaugd urmdtoarele puncte 45-56:

,45. ,modul diesel” inseamnd modul normal de
functionare al unui motor cu dubld alimentare in
timpul ciruia motorul nu utilizeazd niciun
combustibil gazos, indiferent de conditia de
functionare a motorului;

46. ,motor cu dubld alimentare” inseamnd un sistem
motor care este proiectat si functioneze simultan
cu motorind §i cu combustibil gazos, ambii
combustibili fiind mdsurati separat, cantitatea
consumatd dintr-un combustibil in raport cu
celdlalt combustibil putdnd varia in functie de
functionarea motorului;

47. ,mod cu dubli alimentare” inseamnd modul
normal de functionare a unui motor cu dubld
alimentare cu combustibili alternativi in care
motorul  utilizeazd simultan motorind i
combustibil gazos in anumite conditii de
functionare a motorului;

48. ,vehicul cu dubli alimentare” inseamnd un vehicul
care este actionat de un motor cu dubld
alimentare si care furnizeazd de pe sisteme
diferite de stocare aflate la bord combustibilii
folositi de motor;

49. ,mod de asistentd” inseamnd un mod special al
unui motor cu dubld alimentare, activat in
scopul repardrii vehiculului sau pentru a deplasa
vehiculul din trafic atunci cind functionarea in
modul cu dubld alimentare nu este posibilg;
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50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

sraportul gazfenergie (GER)” inseamnd, in cazul
unui motor cu dubli alimentare, continutul
energetic al combustibilului gazos impdrtit la
continutul energetic al ambilor combustibili
(motorind si combustibil gazos), exprimat ca o
proportie, continutul energetic fiind definit ca
puterea calorificd inferioard;

,proportia medie a gazului” inseamnd media
raportului gaz/energie calculatd pe parcursul unui
ciclu de conducere;

,motor cu dubld alimentare de tip 1A” inseamnd
un motor care functioneazd in intervalul la cald al
ciclului de incerciri WHTC avand o proportie
medie a gazului de cel putin 90 % (GERypyrc
> 90 %), care nu functioneazd la ralanti folosind
exclusiv motorind si care nu are un mod diesel;

,motor cu dubld alimentare de tip 1B” inseamnd
un motor care functioneazd in intervalul la cald al
ciclului de incerciri WHTC avand o proportie
medie a gazului de cel putin 90 % (GERypyrc
> 90 %), care nu functioneazd la ralanti folosind
exclusiv motorind in modul cu dubld alimentare si
care are un mod diesel;

,motor cu dubli alimentare de tip 2A” inseamni
un motor cu dubla alimentare care functioneazi in
intervalul la cald al ciclului de incercdri WHTC
avand o proportie medie a gazului cuprinsd intre
10 % si 90 % (10 % < GERwpyrc < 90 %) si care nu
are un mod motorind sau care functioneazd in
intervalul la cald al ciclului de incerciri WHTC
avand o proportie medie a gazului de cel putin
90 % (GERwprc = 90 %), dar care functioneazd la
ralanti utilizdnd exclusiv motorind si nu are un
mod diesel;

,motor cu dubld alimentare de tip 2 B” inseamnd
un motor cu dubld alimentare care functioneazi in
intervalul la cald al ciclului de incercdri WHTC
avand o proportie medie a gazului cuprinsd intre
10% si 90 % (10 % < GERywyrc < 90 %) si care
are un mod motorind sau care functioneazd in
intervalul la cald al ciclului de incercdri WHTC
avand o proportie medie a gazului de cel putin
90 % (GERwprc 2 90 %), dar care functioneazd la
ralanti utilizdnd exclusiv motorind si are un mod
diesel;

,motor cu dubld alimentare de tip 3B” inseamnd
un motor cu dubli alimentare care functioneazi in
intervalul la cald al ciclului de incerciri WHTC
avand o proportie medie a gazului de cel mult
10 % (GERwyrc <10%) si care are un mod
diesel.”;

2. la articolul 3, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(1) Pentru a primi omologarea CE de tip a unui sistem
motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnicd
separati, omologarea CE de tip a unui vehicul cu un
sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile si infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor sau
omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile si informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, producitorul trebuie si demonstreze, in confor-
mitate cu dispozitiile anexei I, cd vehiculele sau sistemele
motoare au fost supuse la incerciri si respectd cerintele
stabilite la articolele 4 si 14 si in anexele III-VIII, X, XIII,
XIV si XVIL Producitorul trebuie, de asemenea, si asigure
respectarea specificatiilor privind carburantii de referina
stabilite in anexa IX. In plus, in cazul motoarelor si vehi-
culelor cu dubld alimentare, producitorul trebuie si
respecte cerintele previzute in anexa XVIIL”;

. la articolul 3, alineatele (2)-(6) se inlocuiesc cu urmdtorul

text:

»(2)  Pentru a primi o omologare CE de tip a unui vehicul
cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-
culelor sau pentru a primi o omologare CE de tip pentru
un vehicul in ceea ce priveste emisiile §i informatiile refe-
ritoare la repararea si intretinerea vehiculelor, producitorul
trebuie sd asigure conformitatea cu cerintele de instalare
previzute la punctul 4 din anexa I si, in cazul in care
este vorba de vehicule cu dubld alimentare, sd asigure
conformitatea cu cerintele de instalare suplimentare
stabilite la punctul 6 din anexa XVIIL

(3)  Pentru a primi o extindere a omologarii CE de tip a
unui vehicul omologat in temeiul prezentului regulament in
ceea ce priveste emisiile i informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor si avand o masd de
referintd mai mare de 2 380 kg, dar care nu depiseste
2610kg, producdtorul trebuie si respecte cerintele
stabilite la punctul 5 din anexa VIIL

(4)  Disporzitiile pentru omologarea alternativd de tip,
specificate la punctul 2.4.1 din anexa X si la punctul 2.1
din anexa XIII nu se aplicd in scopul unei omologari CE de
tip a unui sistem motor sau a unei familii de motoare ca
unitate tehnicd separatd. Aceste dispozitii nu se aplicd nici
in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare.

(5)  Un sistem motor sau orice element de proiectare care
poate afecta emisia de poluanti sub formd gazoasd si pe cea
de particule trebuie proiectat, construit, asamblat si instalat
astfel incét s3 permitd motorului, in functionare normald, si
respecte dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si
pe cele ale prezentului regulament. De asemenea, produ-
citorul trebuie sd asigure respectarea cerintelor privind
emisiile in afara ciclurilor stabilite la articolul 14 si in
anexa VI la prezentul regulament. In cazul motoarelor si
vehiculelor cu dubld alimentare, se aplici de asemenea
dispozitiile anexei XVIIL
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(6)  Pentru a primi o omologare CE de tip a unui sistem
motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnicd
separatd sau o omologare CE de tip a unui vehicul in
ceea ce priveste emisiile §i informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, pentru a obtine
omologarea de tip a unei game de combustibili universali,
o omologare de tip a unei game limitate de combustibili
sau o omologare de tip a unui combustibil specific, produ-
catorul trebuie si garanteze respectarea cerintelor stabilite la
punctul 1 din anexa L.”;

. la articolul 5 alineatul (4) se adaugd litera (j) cu urmitorul
text:

,(j) dupd caz, dosarele cu documentatiile necesare pentru
instalarea corectd a motorului omologat de tip ca o

X,

unitate tehnicd separatd.”;

. articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se introduce urmdtorul alineat (1a):

,(la)  Ca optiune alternativi la procedura previzutd
la alineatul (1), autoritatea de omologare acordd o
omologare CE de tip unui sistem motor sau a unei
familii de motoare, ca unitate tehnici separatd, in
cazul in care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(@) o omologare de tip a unui sistem motor sau a unei
familii de motoare ca unitate tehnica separatd a fost
deja acordatd in conformitate cu Regulamentul CEE-
ONU nr.49 la momentul depunerii cererii de
omologare CE de tip;

(b) sunt indeplinite cerintele stabilite la articolele (2a)-
(2f) din prezentul regulament referitoare la accesul
la informatiile privind sistemele OBD si la cele
privind repararea si intretinerea vehiculelor si apli-
cabile sistemului motor sau familiei de motoare;

(c) cerintele de la punctul 6.2 din anexa X la prezentul
regulament sunt indeplinite, in timpul perioadei de
tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul (7);

(d) se aplici toate celelalte exceptii stabilite la punctele
3.1 si 5.1 din anexa VII la prezentul regulament, la
punctele 2.1 si 6.1 din anexa X la prezentul regu-
lament, la punctele 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 si 10 din
anexa XIII la prezentul regulament, precum si la
punctul 1 din apendicele 6 din anexa XII la
prezentul regulament.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Atunci cind acordd o omologare CE de tip in
temeiul alineatelor (1) si (1a), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip, folosind
modelul stabilit in apendicele 5 la anexa 1.”;

6. articolul 8 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) se introduce urmdtorul alineat (1a):

,(la)  Ca optiune alternativd la procedura previzutd
la alineatul (1), autoritatea de omologare acordd o
omologare CE de tip unui vehicul cu un sistem
motor omologat in ceea ce priveste emisiile §i accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, in cazul in care sunt indeplinite toate
conditiile de mai jos:

(@) o omologare de tip a unui vehicul cu un sistem
motor omologat a fost deja acordatd, in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49, la
momentul depunerii cererii de omologare CE de tip;

(b) sunt indeplinite cerintele stabilite la articolele (2a)-
(2f) din prezentul regulament privind accesul la
informatiile referitoare la sistemele OBD si la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-
culelor;

(c) cerintele de la punctul 6.2 din anexa X la prezentul
regulament sunt indeplinite, in timpul perioadei de
tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul (7);

(d) se aplicd toate celelalte exceptii stabilite la punctele
3.1 si 5.1 din anexa VII la prezentul regulament, la
punctele 2.1 si 6.1 din anexa X la prezentul regu-
lament, la punctele 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 si 10 din
anexa XIII la prezentul regulament, precum si la
punctul 1 din apendicele 6 din anexa XIII la
prezentul regulament.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Atunci cand acordd o omologare CE de tip in
temeiul alineatelor (1) si (1a), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip, folosind
modelul stabilit in apendicele 6 la anexa 1.”;

7. articolul 10 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se introduce urmdtorul alineat (1a):

,(la)  Ca optiune alternativd la procedura previzutd
la alineatul (1), autoritatea de omologare acordd o
omologare CE de tip pentru un vehicul in ceea ce
priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, in cazul in care
sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(@) o omologare de tip a unui vehicul a fost deja
acordatd, in conformitate cu Regulamentul CEE-
ONU nr. 49, la momentul depunerii cererii de
omologare CE de tip;
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(b)

sunt indeplinite cerintele stabilite la articolele (2a)-
(2fy din prezentul regulament privind accesul la
informatiile referitoare la sistemele OBD si la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-
culelor;

cerintele de la punctul 6.2. din anexa X la prezentul
regulament sunt indeplinite, in timpul perioadei de
tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul (7);

se aplicd toate celelalte exceptii stabilite la punctele
3.1 si 5.1 din anexa VII la prezentul regulament, la
punctele 2.1 si 6.1 din anexa X la prezentul regu-
lament, la punctele 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 si 10 din
anexa XIII la prezentul regulament, precum si la
punctul 1 din apendicele 6 din anexa XIII la
prezentul regulament.”;

alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

#(2)

Atunci cand acordd o omologare CE de tip in

temeiul alineatelor (1) si (1a), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip, folosind
modelul stabilit in apendicele 7 la anexa 1.

8. la articolul 16 alineatul (5), al doilea paragraf se inlocuieste
cu urmdtorul text:

,Conditiile de incercare respectd cerintele stabilite la punctul
6 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

9. anexele I, I si IV-XIV se modificd in conformitate cu anexa
III la prezentul regulament;

10. anexa IIl se inlocuieste cu textul anexei IV la prezentul
regulament;

11. se adaugd anexa XVIII, al cdrei text figureaza in anexa V la
prezentul regulament.

Articolul 4

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2014, cu exceptia punctului 4 din
anexa 1, care se aplicd de la 1 iulie 2014.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 31 ianuarie 2014.

Pentru Comisie
Pregedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

Anexele I, 1II, VIII si IX la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

@)

punctul 3.2.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie/dubli alimentare (1)

Ciclul: in patru timpifin doi timpi/rotativ (1)”;

dupd punctul 3.2.1.1 se introduc urmitoarele punctele 3.2.1.1.1 si 3.2.1.1.2:
,3.2.1.1.1. Tipul de motor cu dubli alimentare: Tip 1A/tip 1B/tip 2A[tip 2B/tip 3B (})()
3.2.1.1.2. Raportul gaz/energie pe intervalul la cald din ciclul de incerciri WHTC: ................

dupd punctul 3.2.1.6.1 se introduce urmitorul punct 3.2.1.6.2:
»3.2.1.6.2. Turatia la ralanti la alimentarea cu motorina: da/nu (})1)”;
punctele 3.2.2.1 si 3.2.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3.2.2.1. Vehicule usoare: motorind/benzind/GPL/GN sau biometan/etanol (E 85)/biomotorind/hidrogen/
H,NG ()()

3.2.2.2. Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/eta-
nol(E85)/GNL/GNL,, (1)(%);

Punctul 3.2.4.2 se inlocuieste cu urmitorul text:
,3.2.4.2. Prin injectie de combustibil (numai aprindere prin compresie sau dubld alimentare): da/nu (1)";
punctul 3.2.9.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.2.9.2.1. (doar Euro VI) Descrierea sifsau schita elementelor sistemului de evacuare care nu fac parte din
sistemul motor”;

punctele 3.2.9.7 si 3.2.9.7.1 se modificd dupd cum urmeazi:

»3.2.9.7. Volumul sistemului de evacuare complet: dm’?

3.2.9.7.1. (doar pentru Euro VI) Volumul acceptabil al sistemului de evacuare: ..........ccoomemeercccereeenes dm®”;

dupd punctul 3.2.9.7.1 se introduce urmitorul punct 3.2.9.7.2:

»3.2.9.7.2. ElDozar pentru Euro VI) Volumul sistemului de evacuare care face parte din sistemul motor: ...
m>";

punctele 3.2.12.2.7.0.7 si 3.2.12.2.7.0.8 se eliming;

punctul 3.2.12.2.7.6.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.12.2.7.6.5 (doar pentru Euro VI) Protocol de comunicare OBD standard (%):";
dupd punctul 3.2.12.2.7.7.1 se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.7.8-3.2.12.2.7.8.3:
,3.2.12.2.7.8.  (doar pentru Euro VI) Componentele OBD de la bordul vehiculului

3.2.12.2.7.8.0. Omologare alternativa, astfel cum este previzutd la punctul 2.4.1 din anexa X la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011: da/nu (})

3.2.12.2.7.8.1. Listd a componentelor OBD de la bordul vehiculului
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3.2.12.2.7.8.2. Descrierea in scris sifsau schita MI (19)

3.2.12.2.7.8.3. Descrierea in scris sifsau schita interfetei de comunicare exterioard a OBD (1%)";
punctul 3.2.12.2.8.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.12.2.8.2.  Sistemul de implicare a conducitorului auto”;

dupd punctul 3.2.12.2.8.2 se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.8.2.1 si 3.2.12.2.8.2.2:

,3.2.12.2.8.2.1. (doar pentru Euro VI) Motor cu dezactivare permanentd a implicirii conducitorului auto, pentru
utilizarea de citre serviciile de salvare sau in vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (3)
litera (b) din prezenta directivi: da/nu (1)

3.2.12.2.8.2.2. Activarea modului ralanti:
«dezactivare dupd repornires/«dezactivare dupi alimentare»/«dezactivare dupa parcare» (1)(%)”;
dupd punctul 3.2.12.2.8.3 se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.8.3.1 si 3.2.12.2.8.3.2:

,3.2.12.2.8.3.1. (doar pentru Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD din familia de motoare luatd in
considerare in momentul asigurdrii functiondrii corecte a masurilor de denitrificare (dupa caz)

3.2.12.2.8.3.2. (Doar pentru Euro VI) Numarul familiei de motoare OBD din care face parte motorul prototip/
motorul membru”;

punctul 3.2.12.2.8.4 se elimind.
punctele 3.2.12.2.8.8 si 3.2.12.2.8.8.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,3.2.12.2.8.8.  (doar pentru Euro VI) Componente, instalate pe vehicul, ale sistemelor care asigurd functionarea
corectd a masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.8.1. Lista componentelor, aflate la bordul vehiculului, ale sistemelor care asigurd functionarea corectd
a masurilor de denitrificare”;

punctul 3.2.12.2.8.8.3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3.2.12.2.8.8.3. Descrierea in scris sifsau schita semnalului de avertizare ('%)";
dupd punctul 3.2.12.2.8.8.3 se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.8.8.4 si 3.2.12.2.8.8.5:

,3.2.12.2.8.8.4. Omologare alternativd, astfel cum este prevazutd la punctul 2.1 din anexa XIII la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011: da/nu (})

3.2.12.2.8.8.5. Rezervor de reactiv si sistem de dozare incdlzite/neincilzite (a se vedea punctul 2.4 din anexa 11
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49)";

punctul 3.2.17 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.17. Informatii specifice referitoare la motoarele alimentate cu gaz si la motoarele cu dubli alimentare
pentru vehiculele grele (in cazul sistemelor cu o structurd diferitd, se furnizeazd informatii
echivalente) (dupd caz)”;

dupd punctul 3.2.17.8.2 se introduc urmdtoarele puncte 3.2.17.9-3.2.19.4.3:

,3.2.17.9. Dupi caz, referinta producitorului la documentatia pentru instalarea pe un vehicul a motorului
cu dubli alimentare (*1)

3.2.18. Sistem de alimentare cu hidrogen: da/nu (1)
3.2.18.1. Numdrul de omologare CE de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 79/2009: ........

3.2.18.2. Unitatea electronicd de control a motorului pentru alimentarea cu hidrogen
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(u)

)

3.2.18.2.1. Marca (marcile):

3.2.18.2.2. Tip (tipuri):

3.2.18.2.3. Posibilitdti de reglare in functie de emisii:

3.2.18.3. Alte documentatii

3.2.18.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la hidrogen si
invers:

3.2.18.3.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare €tc.): .................

3.2.18.3.3. Desenul simbolului:

3.2.19. Sistem de alimentare cu H,GN: da/nu (})

3.2.19.1. Procentul de hidrogen in combustibil (procentul maxim specificat de producitor): .......cccccccce....

3.2.19.2. Numadrul de omologare CE de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 110: ............

3.2.19.3. Unitatea electronicd de control a motorului pentru alimentarea cu H,GN

3.2.19.3.1. Marca (mdrcile):

3.2.19.3.2. Tip (tipuri):

3.2.19.3.3. Posibilitati de reglare in functie de emisii:

3.2.19.4. Alte documentatii

3.2.19.4.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la H2GN si invers: ...

3.2.19.4.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare etc.): .....c.cooe...

3.2.19.4.3. Desenul simbolului: "

punctul 3.4.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.4.8. Autonomia electricd a vehiculului ... km (in conformitate cu anexa 9 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 101)”;

punctele 3.5.2.1, 3.5.2.2 si 3.5.2.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.5.2.1. Consumul de combustibil (conditii urbane): ......... 1/100 km sau m?/100 km sau kg/100 km (})
3.5.2.2. Consumul de combustibil (conditii urbane): ......... 1/100 km sau m*/100 km sau kg/100 km (})
3.5.2.3. Consumul de combustibil (combinat): ........ccooeeeeee 1/100 km sau m?/100 km sau kg/100 km (})”;

dupd punctul 3.5.2.3 se introduc urmatoarele puncte 3.5.3-3.5.3.2.3:

,3.5.3. Consumul de energie electricd in cazul vehiculelor electrice

3.5.3.1. Consumul de energie electricd pentru vehicule pur electrice: Wh/km
3.5.3.2. Consumul de energie electrici pentru vehiculele electrice hibride cu sursd de alimentare externd
3.5.3.2.1. Consumul de energie electricd (conditia A, combinat): Wh/km
3.5.3.2.2. Consumul de energie electricd (conditia B, combinat): Wh/km

3.5.3.2.3. Consumul de energie electricd (combinat ponderat): Wh/km”;
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(x)

(ab

(ac)

(@)

(b)

punctele 3.5.4.1 si 3.5.4.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3.5.4.1. Incercarea WHSC pentru verificarea emisiilor masice de CO, (*3):

3.5.4.2. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in modul diesel (*2): ...

dupd punctul 3.5.4.2 se introduc urmdtoarele puncte 3.5.4.3-3.5.4.6:

,3.5.4.3. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in modul cu dubli alimentare (*1): .............. g/kWh

3.5.4.4. fncercarea WHTC pentru verificarea emisiilor masice de COy (3)(®): woovrrrrrnns

3.5.4.5. Incercarea WHTC pentru verificarea emisiilor masice de CO, in modul diesel (2)(%): ... g/kWh

3.5.4.6. Incercarea WHTC pentru verificarea emisiilor masice de CO, in modul cu dubld alimenta-
re () (): g[kWh”;

punctele 3.5.5.1 si 3.5.5.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3.5.5.1. fncercarea WHSC privind consumul de combustibil (*3): g/kWh

3.5.5.2. Incercarea WHSC privind consumul de combustibil in modul diesel (%): .ooocccorverrrnee g/kWh”;

dupd punctul 3.5.5.2 se introduc urmdtoarele puncte 3.5.5.3-3.5.5.6:

»3.5.5.3. Incercarea WHSC privind consumul de combustibil in modul cu dubld alimentare (*1): ... g/kWh
3.5.5.4. Incercarea WHTC privind consumul de combustibil (%)(*): g/kWh
3.5.5.5. fncercare WHTC pentru verificarea consumului de combustibil in modul diesel (%)(*?): ... g/kWh
3.5.5.6. Incercare WHTC pentru verificarea consumului de combustibil in modul cu dubli alimenta-

re ()(*): glkWh;

se insereazd urmdtoarele note explicative:

() Se documenteazi in cazul unei singure familii de motoare OBD si in cazul in care nu au fost deja incluse
documente in dosarul (dosarele) cu documentatia mentionat(e) la punctul 3.2.12.2.7.0.4.

() Valoarea pentru ciclul de incerciri WHTC combinat, inclusiv intervalul la rece si cel la cald, in conformitate
cu anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

(19 Se documenteazd in cazul in care nu au fost incluse documente in documentatia mentionati la punctul
3.2.12.2.7.0.5;

se adaugd urmitoarele note explicative:

»() Motoare cu dubld alimentare.

() in cazul unui motor sau vehicul cu dubli alimentare.

() In cazul motoarelor cu dubli alimentare de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B.

() Cu exceptia motoarelor sau vehiculelor cu dubli alimentare.”;

2. in anexa III, partea I, A, se modificd dupd cum urmeazi:

punctul 3.2.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scinteie/aprindere prin compresie/dubli alimentare(")
in patru timpifin doi timpirotativ (1)

dupd punctul 3.2.1.1 se introduc urmdtoarele punctele 3.2.1.1.1 si 3.2.1.1.2:

,3.2.1.1.1. Tipul de motor cu dubli alimentare: Tip 1A/tip 1B/tip 2A[tip 2B/tip 3B (})(*))
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3.2.1.1.2. Raportul gazfenergie pe intervalul la cald din ciclul de incerciri WHTC: .............
dupd punctul 3.2.1.6.1 se introduce urmdtorul punct 3.2.1.6.2:

,3.2.1.6.2. Turatia la ralanti la alimentarea cu motorind: dajnu (})(*!)";

punctul 3.2.2.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

»3.2.2.2. Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/eta-
nol(E85)/GNLy ()(*);

punctul 3.2.4.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3.2.4.2. Prin injectie de combustibil (numai aprindere prin compresie sau dubld alimentare): da/nu (1)";
punctele 3.2.12.2.7.0.7 si 3.2.12.2.7.0.8 se eliming;

punctul 3.2.12.2.7.6.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.12.2.7.6.5. (Doar pentru Euro VI) Protocol de comunicare OBD standard: (8)’;

dupd punctul 3.2.12.2.7.7.1 se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.7.8-3.2.12.2.7.8.3:
,3.2.12.2.7.8.  (doar pentru Euro VI) Componentele OBD de la bordul vehiculului
3.2.12.2.7.8.1. Listd a componentelor OBD de la bordul vehiculului

3.2.12.2.7.8.2. Descrierea in scris sifsau schita MI (19)

3.2.12.2.7.8.3. Descrierea in scris sifsau schita interfetei de comunicare exterioard a OBD (1%)";
punctul 3.2.12.2.8.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.12.2.8.2.  Sistemul de implicare a conducitorului auto”;

dupd punctul 3.2.12.2.8.2.1 se introduce urmatorul punct 3.2.12.2.8.2:

,3.2.12.2.8.2.1. (doar Euro VI) Motor cu dezactivare permanentd a implicdrii conducitorului auto, pentru
utilizarea de citre serviciile de salvare sau in vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (3)
litera (b) din prezenta directiva: da/nu ()

punctele 3.5.4.1 si 3.5.4.2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

»3.5.4.1. Incercarea WHSC pentru verificarea emisiilor masice de CO, (): g/kWh

3.5.4.2. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in modul diesel (2): ..oooocorreeersseerrsseerrren g/kWh”;

dupd punctul 3.5.4.2 se introduc urmdtoarele puncte 3.5.4.3-3.5.4.6:

,3.5.4.3. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in modul cu dubli alimentare (*): .............. g/kWh
3.5.4.4. fncercarea WHTC pentru verificarea emisiilor masice de CO, (°)(

3.5.4.5. incercarea WHTC pentru verificarea emisiilor masice de CO, in modul diesel (°)(?): ..... g/kWh
3.5.4.6. fncercarea WHTC pentru verificarea emisiilor masice de CO, in modul diesel (>)(}): ... g/kWh”;

punctele 3.5.5.1 si 3.5.5.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3.5.5.1. Incercarea WHSC privind consumul de combustibil (**): g/kWh

3.5.5.2. fncercarea WHSC privind consumul de combustibil in modul diesel (*): .......covvrrrrrrrens g/kWh”;
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(n) dupd punctul 3.5.5.2 se introduc urmdtoarele puncte 3.5.5.3-3.5.5.6:

»3.5.5.3. Incercarea WHSC privind consumul de combustibil in modul cu dubli alimentare (*1): ... g/kWh
3.5.5.4. fncercarea WHTC privind consumul de combustibil (%)(*3): g/kWh
3.5.5.5. Incercarea WHTC pentru verificarea consumului de combustibil in modul diesel (°)(?): ... g/kWh
3.5.5.6. Incercarea WHTC pentru verificarea consumului de combustibil in modul cu dubli alimenta-

re ()(1): g/kWh”;

3. anexa VIII se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 2.1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.1.2.Incercarea de tipul 2 (°)(9) (informatii despre emisii solicitate la omologarea de tip in scopul inspectici
tehnice)

Tip 2, incercare la ralanti cu turatie scizutd:

Variantd/Versiune:

CO (% vol.)

Turatia motorului (min™!)

Temperatura uleiului motorului (K)

Tip 2, incercare la ralanti cu turatie ridicata:

Variantd/Versiune:

CO (% vol.)

Valoare lambda

Turatia motorului (min™!)

Temperatura uleiului de motor (K) L

(b) punctul 2.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.4.Incercare la ralanti (1)

Variantd/Versiune:

CO (% vol.)

Valoarea lambda (1)

Turatia motorului (min™!)

Temperatura uleiului de motor (K) s

4. anexa IX se modific dupd cum urmeazi:

(a) partea I, pagina 2 — categoria de vehicule M; (vehicule complete si completate) din modelul de certificat de
conformitate CE, se modificd dupd cum urmeazad

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,26.  Combustibil: motorini/benzind/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorind/hidrogen (})

26.1. Monocombustibil/bicombustibil[multicombustibil/dubld alimentare (1)”;
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(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupa punctul 26.1:

,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1BJtip 2A[tip 2B/tip 3B (1)";
(iii) punctul 48 se inlocuieste cu urmatorul text:

,48. Emisii de gaze de evacuare (™)(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul T sau ESC (1)

CO: HC: | (O 2 HC + NO,: oo Particule: .....occconmeveeene

Opacitatea fumului (ELR): (m™)

1.2. procedura de incercare: tipul T [Euro 5 sau 6 (1)] sau WHSC (Euro VI)(!)

CO: ... THC: ..... NMHC: ... NO,: ..... THC + NO;: ... NH;: ... Particule (masa): .......

Particule (numdr):
2.1. procedura de incercare: ETC (dacid este cazul)

CO: NO

- NMHC: THC: CH,: Particule: ...............
2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....";

(b) partea I, pagina 2 — Vehicule din categoria M, (vehicule complete si completate) din modelul de certificat de
conformitate CE, se modifici dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorind/hidrogen ()
26.1. Monocombustibil [bicombustibil/multicombustibil/dubli alimentare (!)”;
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1B/tip 2A/tip 2B/tip 3B (1)’;
(i) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,48. Emisii de gaze de evacuare (™)(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul T sau ESC (1)

CO: HC: | \[© 2 HC + NOg: oo Particule: ...ooccvevvernnnee.

Opacitatea fumului (ELR): (m™)

1.2. procedura de incercare: tipul I [Euro 5 sau 6 (!)] sau WHSC (Euro VI)(*)

CO: ... THC: ... NMHC: ... NOy: ... THC + NO,: .... NHj: ... Particule (masa): ... Particule

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO

o NMHC: THC: CHy: Particule: ......oonee.
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2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....";

(c) partea I, pagina 2 — categoria de vehicule M3 (vehicule complete si completate) din modelul de certificat de
conformitate CE, se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorini/hidrogen (*)
26.1. Monocombustibil [bicombustibil/multicombustibil/dubld alimentare (!)”;
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1A/tip 1Bjtip 2A/tip 2B/tip 3B (1)
(iti) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,48. Emisii de gaze de evacuare (™)(™1)(™2):

Numadrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: Sistem electronic de control al stabilitdtii

CO: HC: NO,:

X

3 (G0 \\(© T Particule: .......cccoueeueeene

Opacitatea fumului (ELR): (m™)

1.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)

CO: .... THC: ... NMHC: ... NOy: ... THC + NOy: ... NHj: ... Particule (masa): ... Particule
(numar):

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,:

-

NMHC: THC: CHg Particule: .....coouuennn.

2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....";

(d) partea I, pagina 2 — vehicule din categoria N; (vehicule complete si completate) din modelul de certificat de
conformitate CE, se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNLetanol/biomotorind/hidrogen (!)
26.1. Monocombustibil/bicombustibil[multicombustibil/dubld alimentare (})”;
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubla alimentare) Tip 1A/tip 1B/tip 2A/tip 2B/tip 3B (1);
(iti) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,48. Emisii de gaze de evacuare (M)(™1)(™2):

Numadrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul I sau ESC (1)

CO: HC: NO,:

X

HC + NOy: oo Particule: ...

Opacitatea fumului (ELR): (m™)
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1.2. procedura de incercare: tipul T [Euro 5 sau 6 (!)] sau WHSC (Euro VI)(1)

CO: ... THC: ... NMHC: ..... NO,: ... THC + NOy: .... NHs: ... Particule (masa): .... Particule

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Particule: ...............

2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....”;

(e) partea I, pagina 2 — vehicule din categoria N, (vehicule complete si completate) din modelul de certificat de
conformitate CE, se modificd dupd cum urmeazi:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,26.  Combustibil: motorini/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorind/hidrogen ()
26.1. Monocombustibil [bicombustibil/multicombustibil/dubld alimentare (!)”;
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1Bftip 2A[tip 2B/tip 3B (!)";
(iii) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,48. Emisii de gaze de evacuare (™)(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numarul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul T sau ESC (1)

CO: HC: NO,:

x

.................... HC + NOy: ..oocccsreeceenennn.. Particuler e

Opacitatea fumului (ELR): (m™)

1.2. procedura de incercare: tipul I [Euro 5 sau 6 (})] sau WHSC (Euro VI)(1)

CO: ... THC: ... NMHC: ... NOy: ... THC + NO,: .... NH;: ... Particule (masa): ... Particule

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: Particule: ...............
2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numar): ....”;

(f) partea I, pagina 2 — vehicule din categoria N3 (vehicule complete si completate) din modelul de certificat de
conformitate CE, se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzind/GPL/GNC-biometan/GNLetanol/biomotorind/hidrogen ()
26.1. Monocombustibil lbicombustibil/multicombustibil/dubli alimentare ();

(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:

,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1BJtip 2A[tip 2B/tip 3B (1)";
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(i) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:

448,

Emisii de gaze de evacuare (™)(™1)(™2):

Numadrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare

aplicabil:

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

procedura de incercare: ESC

CO: HC: NO

N HC + NOy: oo Particule: .....ccovvevveenne

Opacitatea fumului (ELR): m™)
procedura de incercare: WHsC (Euro VI)

CO: ... THC: ... NMHC: .... NOy: ... THC + NOy: .... NHs: ... Particule (masa): .... Particule
(numar):

procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,:

X

NMHC: THC: CH,: Particule: ...............
procedura de incercare: WHTC (Euro VI)

CO: .. NOy: ... NMHC: ... THC: ... CH,: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....”;

(g) partea I, pagina 2 — categoria de vehicule M; (vehicule incomplete) din modelul de certificat de conformitate CE,
se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

#26.

Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorina/hidrogen (*)

26.1. Monocombustibil/bicombustibilmulticombustibil/dubli alimentare (1)”;

(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:

,26.2. (doar pentru motoare cu dubld alimentare) Tip 1Aftip 1B/tip 2A/tip 2B|tip 3B (1)

(i) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,48.

Emisii de gaze de evacuare (™)(™1)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare

aplicabil:

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

procedura de incercare: tipul I sau ESC ()

CO: HC: NO,:

-

3 (G \\(© T Particule: .......coovevueeen.

Opacitatea fumului (ELR): (m™)

procedura de incercare: tipul T [Euro 5 sau 6 (1)] sau WHSC (Euro VI)(})

CO: .... THC: ... NMHC: ... NOy: ... THC + NOy: ... NHj: ... Particule (masa): ... Particule
(numar):

procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,:

-

NMHC: THC: CHg Particule: .......ouueenn.
procedura de incercare: WHTC (Euro VI)

CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CH,: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....";
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(h) partea II, pagina 2 — categoria de vehicule M, (vehicule incomplete) din modelul de certificat de conformitate CE,
se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzind/GPL/GNC-biometan/GNLetanol/biomotorind/hidrogen (})
26.1. Monocombustibil[bicombustibil/multicombustibil/dubld alimentare (1)";
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1BJtip 2A[tip 2B/tip 3B (1)";
(ili) punctul 48 se inlocuieste cu urmatorul text:
,48. Emisii de gaze de evacuare (™)(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul T sau ESC (1)

CO: HC: NO

[ HC + NO,: oo Particule: .....ccconneveeene

Opacitatea fumului (ELR): (m™)
1.2. procedura de incercare: tipul I [Euro 5 sau 6 (!)] sau WHSC (Euro VI)(!)

CO: ... THC: .... NMHC: ..... NO: ... THC + NO,: .... NH;: ... Particule (masa): ... Particule

X

2.1. procedura de incercare: ETC (dacid este cazul)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: Particule: ...............
2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CH,: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numar): ....”;

(i) partea II, pagina 2 — categoria de vehicule M5 (vehicule incomplete) din modelul de certificat de conformitate CE,
se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorind/hidrogen (})
26.1. Monocombustibil[bicombustibil/multicombustibil/dubli alimentare (*)";
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1A/tip 1B/tip 2A/tip 2B/tip 3B (1)
(iii) punctul 48 se inlocuieste cu urmatorul text:
,48.  Emisii de gaze de evacuare (")(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: ESC

CO: HC: NO,:

Particule: ...

Opacitatea fumului (ELR): (m™)
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1.2. procedura de incercare: WHsC (Euro VI)

CO: ... THC: ... NMHC: ... NOy: ... THC + NOy: ... NHj: ... Particule (masa): ... Particule
(numar):

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Particule: .....oo......

2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....";

() partea II, pagina 2 — categoria de vehicule N; (vehicule incomplete) din modelul de certificat de conformitate CE,
se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,26.  Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNLetanol /biomotorind/hidrogen (')
26.1. Monocombustibil/bicombustibil[multicombustibil/dubli alimentare (1)”;
(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:
,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1B[tip 2A/tip 2B/tip 3B (1)
(ili) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,48. Emisii de gaze de evacuare (M)(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare
aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul T sau ESC (1)

CO: HC: NO,:

<

HC + NOy: v Particule: ....ooccevereveunnee

Opacitatea fumului (ELR): (m™)
1.2. procedura de incercare: tipul I [Euro 5 sau 6 (})] sau WHSC (Euro VI)(%)

CO: ... THC: ... NMHC: .... NO
(numar):

& .. THC + NO,: .... NHj: ... Particule (masa): ... Particule

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,: NMHC: THC: CHy: Particule: ......co......
2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)
CO: ... NOy: ... NMHC: ... THC: ... CHy: ... NHj: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....";

(k) partea II, pagina 2 — categoria de vehicule N, (vehicule incomplete) din modelul de certificat de conformitate CE,
se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:
,26.  Combustibil: motorini/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorini/hidrogen ()
26.1. Monocombustibil [bicombustibil/multicombustibil/dubli alimentare (!)”;

(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupd punctul 26.1:

,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1B[tip 2A/tip 2B/tip 3B (1)
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(i) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:

48,

Emisii de gaze de evacuare (™)(™1)(™2):

Numdirul actului de reglementare de bazd si numdrul ultimului act de reglementare de modificare

aplicabil:

1.1. procedura de incercare: tipul I sau ESC (1)

CO: HC: | (O 2 HC + NO: oo Particule: .....cccocomereeene

Opacitatea fumului (ELR): (m™)
1.2. procedura de incercare: tipul I [Euro 5 sau 6 (1)] sau WHSC (Euro VI)()

CO: ... THC: ... NMHC: ... NOy: ... THC + NO,: .... NHs: ... Particule (masa): ... Particule

(numar)
2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,: NMHC: THC: CH,: Particule: ...............
2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)

CO: ... NOg: ... NMHC: ... THC: ... CH,: ... NH;: ... Particule (masa): .... Particule (numadr): ....”;

() partea II, pagina 2 — categoria de vehicule N5 (vehicule incomplete) din modelul de certificat de conformitate CE,
se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctele 26 si 26.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

226,

Combustibil: motorind/benzini/GPL/GNC-biometan/GNL/etanol/biomotorina/hidrogen (*)

26.1. Monocombustibil [bicombustibil/multicombustibil/dubld alimentare (*)";

(i) urmdtorul punct 26.2 se introduce dupi punctul 26.1:

,26.2. (doar pentru motoare cu dubli alimentare) Tip 1Aftip 1B/tip 2A/tip 2B/tip 3B (1)’;

(i) punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,48.

Emisii de gaze de evacuare (™)(™!)(™2):

Numdrul actului de reglementare de bazd si numdarul ultimului act de reglementare de modificare

aplicabil:

1.1. procedura de incercare: ESC

CO: HC: | (O 2R HC + NO: oo Particule: .....ccooneveeeee

Opacitatea fumului (ELR): (m™)
1.2. procedura de incercare: WHSC (Euro VI)

CO: ... THC: ... NMHC: ..... NO,: ... THC + NOy: .... NHs: ... Particule (masa): ... Particule

2.1. procedura de incercare: ETC (dacd este cazul)

CO: NO,:

*
2.2. procedura de incercare: WHTC (Euro VI)

CO: ... NOg .. NMHC: ... THC: ... CHy: ..

NMHC: THC: CHy:

Particule: ...............

NH3: ... Particule (masa): .... Particule (numar): ....”;
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(m) nota explicativa referitoare la anexa IX (™) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(™) Se repetd pentru diferitii combustibili care pot fi utilizati. Vehiculele care pot fi alimentate atit cu benzing,
cat si cu combustibil gazos, dar care sunt dotate cu sistem pe benzind numai pentru situatii de urgentd sau

exclusiv pentru demarare §i au o capacitate a rezervorului de benzind de cel mult 15 litri, sunt considerate
vehicule care functioneazd doar cu combustibil gazos.”;

(n) urmitoarele note explicative (™) si (M2), referitoare la anexa IX, se introduc dupi nota (™):
(™) In cazul motoarelor si vehiculelor EURO VI cu dubli alimentare, se repetd de cite ori este necesar.

(M) Trebuie indicate numai emisiile evaluate in conformitate cu actul (actele) de reglementare aplicabil(e)”.
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ANEXA I
LANEXA [

Valorile limitd ale emisiilor pentru Euro VI

Valori limitd

co THC NMHC CH, NOy (1) NH; masa py | Numarul de
(mglkWh) | (mglkwWh) | (mglkwh) | (mgheWh) | (mglkwh) | pm) | (mglwhy | Faes
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101!
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 ? 6,0 x 10
Nota:

PI = aprindere prin scanteie.
CI = aprindere prin compresie.
(') Nivelul admis al componentei NO, in valoarea limitd a NO, poate fi determinat ulterior.

(?) Valoarea limitd se aplicd de la datele stabilite in coloana B din tabelul 1 din apendicele 9 din anexa I la Regulamentul (CE)

nr. 582/2011.”
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ANEXA 1II

Anexele I, II si IV-XIV la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modificd dupd cum urmeaza:

1. anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

©

d

punctul 1.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»1.1.1.

Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele prezentului regulament cu privire la carburantii de
referintd adecvati stabiliti in anexa IX. Cerintele specifice se aplicd in cazul motoarelor alimentate cu
gaz natural/biometan, in conformitate cu punctul 1.1.3.%;

punctul 1.1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»1.1.3.

In cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan, inclusiv in cazul motoarelor cu dubli
alimentare, producitorul demonstreazd capacitatea motoarelor prototip de a se adapta la orice
compozitie de gaz natural/biometan care poate fi intdlnitd pe piatd. Aceastd demonstratie se efec-
tueazd in conformitate cu prezentul punct, iar in cazul motoarelor cu dubld alimentare, si in
conformitate cu dispozitiile suplimentare privind procedura de adaptare a combustibilului stabilitd
la punctul 6.4 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

fn cazul gazului natural/biometanului comprimat (GNC) existd, in general, doud tipuri de combus-
tibil: combustibil cu putere calorificd superioard (gaz H) si combustibil cu putere calorifici inferioard
(gaz L), dar existd o gamd destul de largd in cadrul fiecdrei categorii; acestea diferd in mod semni-
ficativ in ceea ce priveste continutul energetic exprimat prin indicele Wobbe si prin factorul de
adaptare N (S)). Gazele naturale cu factorul de adaptare N cuprins intre 0,89 si 1,08 (0,89 < Sy
< 1,08) sunt considerate ca apartinind gamei H, in timp ce gazele naturale avand factorul de
adaptare \ cuprins intre 1,08 si 1,19 (1,08 < S, < 1,19) sunt considerate ca apartinind gamei L.
Compozitia combustibililor de referintd reflectd variatiile extreme ale S,.

Motorul prototip trebuie si indeplineascd cerintele prezentului regulament in ceea ce priveste
combustibilii de referintd Gy (combustibilul 1) si G,5 (combustibilul 2), dupd cum se mentioneazd
in anexa IX, fard reajustarea manuald a sistemului de alimentare intre cele doud incerciri (este necesar
un sistem de autoadaptare). Dupa schimbarea combustibilului este permisd o functionare de adaptare,
fard masurare, pe parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupd functionarea de adaptare,
motorul se riceste in conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

In cazul gazului naturaljbiometanului lichefiat (GNL), motorul prototip trebuie si indeplineasci
cerintele prezentului regulament in ceea ce priveste combustibilii de referintd Gy (combustibil 1)
si G, (combustibil 2), dupd cum se mentioneaza in anexa IX, fird reglarea manuald a sistemului de
alimentare intre cele doud incercdri (este necesard autoadaptarea). Dupd schimbarea combustibilului
este permisd o functionare de adaptare, fird masurare, pe parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la
cald. Dupd functionarea de adaptare, motorul se riceste in conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”

punctul 1.1.4 se inlocuieste cu urmitorul text:

»1.1.4.

In cazul unui motor alimentat cu gaz natural comprimat (GNC) care este autoadaptabil pentru gama
de gaze H, pe de o parte, si pentru gama de gaze L, pe de altd parte, si care poate comuta intre gama
H si gama L prin intermediul unui comutator, motorul prototip este supus incercdrii cu combus-
tibilul de referinta relevant, astfel cum este precizat in anexa IX, pentru fiecare gamd, la fiecare pozitie
a comutatorului. Combustibilii sunt Gy (combustibil 1) si G,; (combustibil 3) pentru gama H de
gaze, respectiv G,5 (combustibil 2) si G,3 (combustibil 3) pentru gama L de gaze. Motorul prototip
trebuie sd indeplineascd cerintele prezentului regulament pentru ambele pozitii ale comutatorului,
fard nicio ajustare a combustibilului intre cele doud incerciri la fiecare pozitie a comutatorului. Dupd
schimbarea combustibilului este permisd o functionare de adaptare, fird masurare, pe parcursul unui
ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupd functionarea de adaptare, motorul se riceste in conformitate cu
punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

punctele 1.1.5 si 1.1.6 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»1.1.5.

In cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan, raportul rezultatelor emisiilor, «, se
stabileste pentru fiecare poluant dupd cum urmeazi:

rezultatul emisiei pentru combustibilul de referintd 2
r—=
rezultatul emisiei pentru combustibilul de referinta 1
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sau

rezultatul emisiei pentru combustibilul de referintd 2
rezultatul emisiei pentru combustibilul de referintd 3

Ty, =

precum si

rezultatul emisiei pentru combustibilul de referintd 2

" rezultatul emisiei pentru combustibilul de referintd 3

in cazul motoarelor alimentate cu GPL, producitorul demonstreazi capacitatea motoarelor prototip
de a se adapta la orice compozitie de combustibil care poate fi intalnitd pe piata.

In cazul GPL, existd variatii in compozitia C3/C4. Aceste variatii se reflectd in combustibilii de
referintd. Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele privind emisiile combustibililor de
referintd A si B, dupd cum se specificd in anexa IX, fird reajustiri ale alimentdrii cu combustibil
intre cele doud incerciri. Dupd schimbarea combustibilului este permisd o functionare de adaptare,
fard masurare, pe parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupd functionarea de adaptare,
motorul se rdceste in conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

(e) punctele 1.2 si 1.2.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»1.2.

1.2.1.

Cerinte privind omologarea de tip pentru o gami limitatd de combustibili in cazul motoarelor
alimentate cu gaz natural/biometan sau cu GPL, inclusiv in cazul motoarelor cu dubld alimentare

O omologare de tip pentru o gama de combustibili universali se acordi pe baza cerintelor specificate
la punctele 1.2.1-1.2.2.2.

Omologarea de tip in ceea ce priveste emisiile de evacuare ale unui motor alimentat cu gaz natural
comprimat (GNC) si reglat pentru a functiona fie cu gama de gaze H, fie cu gama de gaze L.

Motorul prototip este supus incercirii cu combustibilul de referintd relevant, astfel cum este specificat
in anexa IX, pentru gama corespunzitoare. Combustibilii sunt Gy (combustibil 1) si G,3 (combustibil
3) pentru gama H- de gaze, respectiv G,5 (combustibil 2) si G,; (combustibil 3) pentru gama L de
gaze. Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele prezentului regulament fird reajustiri ale
alimentdrii cu combustibil intre cele doud incerciri. Dupd schimbarea combustibilului este permisd o
functionare de adaptare, fird masurare, pe parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupd
functionarea de adaptare, motorul se riceste in conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.7;

() punctele 1.2.2, 1.2.2.1 si 1.2.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

Omologarea in ceea ce priveste gazele de evacuare ale unui motor alimentat cu gaz natural/biometan
sau cu GPL si reglat pentru a functiona cu o anumitd compozitie de combustibil.

Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele privind emisiile la folosirea combustibililor de
referintd Gy si G,5 In cazul GNC, respectiv la folosirea combustibililor de referintd Gy si G, in cazul
GNL sau la folosirea combustibililor de referintd A si B in cazul GPL, dupd cum se precizeazd in
anexa IX. Reglajul fin al sistemului de alimentare este permis intre incercdri. Reglajul fin constd in
reetalonarea bazei de date de alimentare, fard modificiri ale strategiei primare de control sau ale
structurii primare a bazei de date. In cazul in care este necesar, este permisd inlocuirea compo-
nentelor care sunt legate in mod direct de debitul combustibilului, precum duzele de injectie.

La solicitarea producdtorului, in cazul GNC, motorul poate fi supus incercdrii cu combustibilii de
referintd GR si G,3 sau cu combustibilii de referintd G,5 si G,3. In acest caz, omologarea de tip este
valabild numai pentru gama de gaze H, respectiv L.

La livrarea citre client, motorul poartd o etichetd, in conformitate cu punctul 3.3, indicand
compozitia gamei de combustibili pentru care a fost etalonat motorul.”;
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dupd punctul 1.2.2.2 se introduc urmitoarele puncte 1.3-1.3.3:

#1.3.

1.3.1.

1.3.3.

Cerinte privind omologarea de tip pentru un combustibil specific

O omologare de tip pentru un combustibil specific poate fi acordatd pentru motoarele alimentate cu
GNL, inclusiv pentru motoarele cu dubld alimentare, etichetate cu o marcd de omologare care
contine literele <LNG,», in conformitate cu punctul 3.1 din prezenta anexa.

Producitorul poate solicita o omologare de tip pentru un combustibil specific numai in cazul in care
motorul a fost calibrat pentru o compozitie specifici a GNL care are drept rezultat obtinerea unui
factor de adaptare \ care nu diferd cu mai mult de 3 % de factorul de adaptare \ al combustibilului
G, specificat in anexa IX si al cdrei continut de etan nu depaseste 1,5 %.

In cazul unei familii de motoare cu dubld alimentare ale cirei motoare sunt calibrate pentru o
compozitie de gaz specifici a GNL care are drept rezultat obtinerea unui factor de adaptare \
care nu diferd cu mai mult de 3 % de factorul de adaptare X al combustibilului G,y specificat in
anexa IX si al cirei continut de etan nu depiseste 1,5 %, motorul prototip se supune incercdrii
folosind doar gazul de referintd G,g, astfel cum este precizat in anexa IX.;

punctele 3.1 si 3.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.1.

In cazul unui motor omologat de tip ca unitate tehnici separatd sau al unui vehicul omologat de tip
in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,
motorul poartd inscrise:

(a) marca sau denumirea comerciald a producitorului motorului;
(b) descrierea comerciald a motorului, realizatd de producitor;

(¢) in cazul unui motor alimentat cu gaz natural/biometan, una dintre urmatoarele inscriptii trebuie
aplicatd dupd marca de omologare CE de tip:

(i) H in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama H de gaze;

(i) L in cazul in care motorul a fost omologat si etalonat pentru gama L de gaze;

i) HL in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru ambele game H si L de gaze;
gat § p g 3 g

(iv) H, in cazul in care motorul a fost omologat si etalonat pentru o compozitie specifici de
combustibil din gama H de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama
H de gaze prin reglajul fin al sistemului de alimentare cu combustibil al motorului;

(v) L, in cazul in care motorul a fost omologat si etalonat pentru o compozitie specifici de
combustibil din gama L de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama
L de gaze dupd reglajul fin al sistemului de alimentare cu combustibil al motorului;

(vi) HL, in cazul in care motorul a fost omologat si etalonat pentru o compozitie specific de
combustibil, fie din gama H, fie din gama L de gaze care poate fi transformatd intr-un alt
gaz specific din gama H sau L de gaze prin reglajul fin al sistemului de alimentare cu
combustibil;

(vii) GNCj, in toate celelalte cazuri in care motorul este alimentat cu GNC/biometan si proiectat
pentru a functiona cu o comporzitie dintr-o gama limitatd de combustibili gazosi;

(viii) GNLg, in cazurile in care motorul este alimentat cu GNL si este proiectat pentru a functiona
cu o compozitie dintr-o gama limitatd de combustibili gazosi;

(ix) GPL, in cazurile in care motorul este alimentat cu GPL si este proiectat pentru a functiona
cu o compozitie dintr-o gama limitatd de combustibili gazosi;
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3.2

(x) GNL,, in cazul in care motorul a fost omologat si etalonat pentru o compozitie specifica
de GNL care are drept rezultat obtinerea unui factor de adaptare N care nu diferd cu mai
mult de 3% de factorul de adaptare \ al combustibilului gazos G, specificat in anexa IX si
al cirei continut de etan nu depdseste 1,5%.

(xi) GNL in cazul in care motorul a fost omologat si etalonat pentru orice alti compozitie a
GNL;

(d) in cazul motoarelor cu dubld alimentare, marca de omologare contine o serie de cifre dupd
simbolul national, cu scopul de a distinge tipul de motor cu dublad alimentare si gama de gaze
pentru care a fost acordatd omologarea. Seria de cifre va fi formatd din doud cifre de identificare
a tipului de motor cu dubld alimentare, astfel cum este precizat la articolul 2, urmate de litera sau
literele specificate la punctul (c) de la prezentul punct, corespunzand compozitiei de gaz natural/
biometan folosite pentru alimentarea motorului. Cele doud cifre de identificare a tipurilor de
motor cu dubld alimentare, astfel cum este precizat la articolul 2, sunt urmditoarele:

(i) 1 A pentru motoare cu dubld alimentare de tip 1 A;
(i) 1 B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 1 B;
(ili) 2 A pentru motoare cu dubld alimentare de tip 2 A;
(iv) 2B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 2B;
(v) 3 B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 3 B;

(¢) pentru motoare cu aprindere prin compresie alimentate cu motorind, marca de omologare
contine litera «D» dupd simbolul national;

(f) pentru motoare cu aprindere prin compresie alimentate cu etanol (ED95), marca de omologare
contine literele «<ED» de dupd simbolul national;

(g) pentru motoare cu aprindere prin scanteie alimentate cu etanol (E85), marca de omologare
contine inscriptia «E85» dupd simbolul national;

(h) in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind, marca de omologare
contine litera «P» dupd simbolul national;

Orice motor omologat de tip in conformitate cu prezentul regulament ca unitate tehnicd separatd
poartd o marcd de omologare CE de tip. Aceastd marcd este formatd din urmdtoarele elemente:”;

punctele 3.2.2 si 3.2.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.2.2.

3.2.3.

Marca de omologare CE de tip trebuie si includi, de asemenea, in apropierea dreptunghiului,
«aqwumdrul de omologare de bazd» cuprins in sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip
mentionat in anexa VII la Directiva 2007/46/CE, precedat de litera care indicd etapa emisiilor
pentru care a fost acordatd omologarea CE de tip.

Marca de omologare CE de tip se aplici pe motor in mod indelebil si lizibil. Marca trebuie sd fie
vizibild atunci cand motorul este instalat pe vehicul si trebuie fixatd pe o componentd necesard
pentru functionarea normald a motorului si care in mod normal nu este inlocuitd pe toata durata de
viatd a motorului.

In plus fati de marcajul de pe motor, marca de omologare CE de tip poate fi accesibild prin
intermediul trusei de instrumente. In acest caz, aceasta trebuie sd fie imediat accesibild pentru
control, iar instructiunile de acces trebuie incluse in manualul de utilizare al vehiculului.”;

punctul 3.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.3.

Etichete pentru motoare alimentate cu gaz natural/biometan si GPL

in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan sau cu GPL cu o omologare de tip acordati
pentru o gamd limitatd de combustibili, se aplici urmitoarele etichete continind informatiile
prevazute la punctul 3.3.1%
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la punctul 4.2 se adaugi litera (c):

»(0)

instalarea unui motor cu dubld alimentare omologat de tip ca unitate tehnicd separatd trebuie, in
plus, sd respecte cerintele speciale de instalare stabilite la punctul 6 din anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49 si cerintele de instalatie ale producitorului previzute la punctul 7 din anexa XVIII la
prezentul regulament.”;

punctul 5.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»5.2.1.

punctul 5.

»5.3.4.

In scopul incercdrii in circulatie, sarcina calculati (cuplul motorului ca procentaj din cuplul maxim si
cuplul maxim disponibil la turatia efectivi a motorului), turatia motorului, temperatura lichidului de
ricire a motorului, consumul instantaneu de combustibil si cuplul de referingd maxim al motorului
ca functie a turatiei motorului sunt transmise de citre sistemul ECU in timp real si la o frecventd de
cel putin 1 Hz, ca informatii din fluxul de date obligatorii.”;

3.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

In cazul in care motorul supus incercrii nu respectd cerintele stabilite in anexa XIV in ceea ce
priveste dispozitivele auxiliare, cuplul misurat se corecteazd in conformitate cu metoda de corectie
stabilitd in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.7;

punctele 6.1 si 6.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

40.1.

6.2.

se adaugd

20.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Parametri de definire a familiei de motoare

Familia de motoare, astfel cum este determinatd de citre producdtorul motoarelor, trebuie s fie in
conformitate cu punctul 5.2 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, respectiv, in ceea ce
priveste vehiculele si motoarele cu dubld alimentare, cu punctul 3.1 din anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

Selectarea motorului prototip

Motorul prototip al familiei se selecteazd in conformitate cu cerintele previzute la punctul 5.2.4 din
anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, respectiv, in ceea ce priveste vehiculele si motoarele cu
dubli alimentare, cu punctul 3.1.2 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

urmdtoarele puncte 6.4-6.4.3:

Extinderea pentru a include un nou sistem motor intr-o familie de motoare

La cererea producdtorului si cu aprobarea autoritdtii de omologare, un nou sistem motor poate fi
inclus ca membru al unei familii de motoare in cazul in care sunt indeplinite criteriile mentionate la
punctul 6.1.

In cazul in care elementele de proiectare ale sistemului motor prototip corespund cu cele ale noului
sistem motor in conformitate cu punctul 6.2 sau, in cazul motoarelor cu dubld alimentare, in
conformitate cu punctul 3.1.2 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, sistemul motor
prototip rimane neschimbat, iar producitorul modifici dosarul cu documentatia specificat in
anexa L

In cazul in care elementele de proiectare ale noului sistem motor nu corespund cu sistemul de
motoare prototip in conformitate cu punctul 6.4.2, dar acesta este reprezentativ pentru intreaga
familie, noul sistem motor va deveni noul motor prototip. in acest caz, trebuie demonstrati confor-
mitatea noilor elemente de proiectare cu dispozitiile prezentului regulament, iar fisa de informatii
mentionatd in anexa I trebuie modificatd.”;

punctele 7.2.3.3 si 7.2.3.6 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»7.2.3.3.

in cazul motoarelor alimentate cu motorini, etanol (ED95), benzini, E85, GNL,,, GNL si GPL,
inclusiv in cazul motoarelor cu dubld alimentare, toate aceste incercdri pot fi realizate cu combus-
tibilii corespunzitori de pe piatd. Cu toate acestea, la cererea producitorului, se pot folosi combus-
tibilii de referintd precizati in anexa IX. Acest lucru implicd incerciri, conform descrierii de la punctul
1 din prezenta anexd, cu cel putin doi dintre combustibilii de referintd pentru fiecare motor
alimentat cu GPL sau GNL, inclusiv pentru motoarele cu dublid alimentare.
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7.2.3.4.

7.2.3.5.

7.2.3.6.

Pentru motoarele alimentate cu GNC, inclusiv pentru motoarele cu dubld alimentare, toate aceste
incercdri pot fi realizate cu combustibili de pe piatd in modul urmdtor:

(a) pentru motoarele marcate cu litera H, cu combustibil de pe piatd din gama H (0,89 < S, < 1,00);
(b) pentru motoarele marcate cu litera L, cu combustibil de pe piatd din gama L (1,00 < S, < 1,19);

(c) pentru motoarele marcate cu HL, cu combustibil de pe piatd din gama completd de valori ale
factorului de adaptare X (0,89 < S, < 1,19).

Cu toate acestea, la cererea producitorului, se pot folosi combustibilii de referintd descrisi in
anexa IX. Aceasta implicd incercdri conforme cu descrierea de la punctul 1 din prezenta anexd.

Neconformitatea gazului §i a motoarelor cu dubld alimentare

in cazul unui dezacord cauzat de neconformitatea motoarelor alimentate cu gaz, inclusiv in cazul
motoarelor cu dublad alimentare, in situatia in care pentru alimentare au fost folositi combustibili de
pe piatd, incercirile se realizeazd cu fiecare combustibil de referintd care a fost folosit pentru
incercirile asupra motorului prototip, precum si cu eventualul combustibil 3 suplimentar, specificat
la punctele 1.1.4.1 si 1.2.1.1, care a fost eventual folosit pentru incercirile la care a fost supus
motorul prototip. Dupd caz, rezultatul se transforma printr-un calcul care aplica factorii relevanti «»,
«rp sau aryy, conform descrierii de la punctele 1.1.5, 1.1.6.1 si 1.2.1.2 In cazul in care 1, r, sau 1,
sunt mai mici decat 1, nu se efectueazi nicio corectie. Rezultatele masurate si, dupd caz, rezultatele
calculate trebuie si demonstreze cd motorul respectd valorile limitd in cazul tuturor combustibililor
relevanti (de exemplu, combustibilii 1, 2 si, dupd caz, combustibilul 3 in cazul motoarelor cu gaz
natural, respectiv combustibilii A si B in cazul motoarelor cu GPL).

Incercirile de conformitate a productiei unui motor alimentat cu gaz conceput pentru a functiona cu
o compozitie specifici de combustibil, in conformitate cu punctul 1.2.2 din prezenta anexd, se
realizeazd cu combustibilul pentru care a fost etalonat motorul.”;

(@ punctele 7.3.1, 7.3.2 si 7.3.3 se inlocuiesc cu urmdtoarele texte:

»7.3.1.

7.3.3.

Atunci cand autoritatea de omologare considerd nesatisficitoare calitatea productiei, aceasta poate
solicita verificarea conformitatii productiei sistemului OBD. Aceastd verificare se realizeazd in confor-
mitate cu urmitoarea procedura:

Se alege in mod aleatoriu un motor din productia de serie si se supune incercarilor descrise in anexa
9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Un motor cu dubli alimentare este pus in functiune in modul
cu dubli alimentare si, dupd caz, in modul diesel. Incercirile pot fi efectuate pe un motor care a fost
rodat cel mult 125 de ore.

Productia se considerd conformd in cazul in care motorul indeplineste cerintele incercdrilor descrise
in anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 si, in cazul motoarelor cu dubli alimentare, cerintele
suplimentare stabilite la punctul 7 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

In cazul in care motorul ales din productia de serie nu indeplineste cerintele previzute la punctul
7.3.2, se selecteazd in mod aleatoriu un alt esantion de patru motoare din productia de serie si se
supune incercirilor mentionate la punctul 7.3.1.”;

punctul 7.4.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

o744,

In cazul in care echipamentul de incercare nu respectd cerintele stabilite in anexa XIV privind
dispozitivele auxiliare, cuplul mdsurat se corecteazd in conformitate cu metoda de corectie
stabilitd in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

la punctul 8.1, primul alineat se inlocuieste cu urmatorul text:

,Dosarul cu documentatia, prevazut la articolele 5, 7 si 9, care permite autorititii de omologare sd evalueze
strategiile de control al emisiilor si sistemele de la bordul vehiculului i motorului necesare pentru a asigura
functionarea corectd a masurilor de denitrificare, precum si dosarele cu documentatia previzutd in anexa VI
(emisii din afara ciclurilor), anexa X (OBD) si anexa XVIII (motoare cu dubld alimentare) trebuie si fie
disponibile in urmdtoarele doud parti:”;
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(t) punctul 8.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,8.3. Dosarul cu documentatia extinsd trebuie si includd urmatoarele informatii:

(a) informatii legate de functionarea tuturor AES-urilor si BES-urilor, inclusiv o descriere o parame-
trilor modificati de orice AES si conditiile limitd in care functioneazd AES, precum si indicatii
privind AES-urile sau BES-urile susceptibile de se activa in conditiile procedurilor de incercare
stabilite in anexa VI;

(b) o descriere a logicii de control al sistemului de combustibil, a strategiilor de ajustare si a
punctelor de comutare pe parcursul tuturor modurilor de functionare;

(c) o descriere completd a sistemului de implicare previzut in anexa XIII, inclusiv a strategiilor de
supraveghere corespunzitoare;

d) descrierea masurilor impotriva modificdrilor frauduloase avute in vedere la articolul 5 alineatul
p
(4) litera (b) si la articolul 7 alineatul (4) litera (a).”;

(u) 1in apendicele 1, punctele 1.1 si 1.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

L1.1. La punctul A.1.3 din apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, referinta la punctul 5.3 se
considerd drept referinta la tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

1.2. La punctul A.1.3 din apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, referinta la figura 1 de la
punctul 8.3 trebuie inteleasd drept referintd la figura 1 din anexa I la prezentul regulament.”;

(v) in apendicele 2, punctul 1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.1. La punctul A.2.3 din apendicele 2 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, referinta la punctul 5.3 se
considerd drept referinta la tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.”

(w) 1in apendicele 3, punctele 1.1, 1.2 si 1.3 se inlocuiesc cu urmatorul text:

L1.1. La punctul A.3.3 din apendicele 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, referinta la punctul 5.3 se
considerd drept referintd la tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

1.2. La punctul A.3.3 din apendicele 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, referinta la figura 1 de la
punctul 8.3 trebuie inteleasd drept referintd la figura 1 din anexa I la prezentul regulament.

1.3. La punctul A.3.5 din apendicele 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, referinta la punctul 8.3.2 se
considerd drept referintd la punctul 7.2.2 din prezenta anexa.”;

(x) in apendicele 4, tabelul din partea 1 se modificd dupd cum urmeazi:

(i) rubrica 3.2.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/
aprindere prin compresie/dubli alimentare(!)

in patru timpifin doi timpi/cu cilindri rotativi(!):”;

(i) urmdtoarele rubrici 3.2.1.1.1 si 3.2.1.1.2 se insereazd dupd rubrica 3.2.1.1:

,3.2.1.1.1. Tipul de motor cu dubld alimentare: Tip 1A[Tip
1B[Tip 2A/Tip 2B/Tip 3B (1) (¢

3.2.1.1.2. Raportul gaz/energie pe intervalul la cald din ciclul
de incercdri WHTC: .................. % (41",
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(i) urmdatoarea rubricd 3.2.1.6.2 se insereazd dupi rubrica

3.2.1.6.1:

»3.2.1.6.2.

Turatia la ralanti la functionarea cu motorind:
dafnu ()"

(iv) rubrica 3.2.2.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

»3.2.2.2.

Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/
GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/eta-
nol(E85)/GNLyg ()(%)’;

(v) rubrica 3.2.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.4.2.

Prin injectie de combustibil (numai motoare cu
aprindere prin compresie sau cu dubld alimentare):

dajnu (1)

(vi) rubrica 3.2.9.7 se eliming;

(vii) rubrica 3.2.9.7.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.9.7.1.

Volumul acceptabil al sistemului de evacuare

(sistemul vehiculului si al motorului): ..... dm?”;

(viii) urmdtoarea rubricd 3.2.9.7.2 se insereazd dupd rubrica

3.2.9.7.1:

»3.2.9.7.2.

Volumul sistemului de evacuare care face parte din
sistemul MOtOr ......oveiiiiiiiiiiiiii dm?’?;

(ix) urmdtoarea rubricd 3.2.12.2.7.8.0 se insereazd dupd rubrica 3.2.12.2.7.7.1:

»3.2.12.2.7.8.0.

Omologare alternativd, astfel cum este previzutd la
punctul 2.4.1 din anexa X la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: dajnu (1);

(x) rubrica 3.2.12.2.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.12.2.8.

Alte sisteme (descriere si functionare):”;

(xi) rubrica 3.2.12.2.8.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.12.2.8.2.

Sistemul de implicare a conducdtorului auto”;

(xii) urmdtoarele rubrici 3.2.12.2.8.2.1 si 3.2.12.2.8.2.2 se insereazd dupd rubrica 3.2.12.2.8.2:

,3.2.12.2.8.2.1

Motor cu dezactivare permanentd a sistemului de
implicare a conducitorului auto, destinat utilizarii
de catre serviciile de salvare sau pe vehiculele
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (b)
din Directiva 2007/46/CE: dajnu (1)

3.2.12.2.8.2.2.

Activarea modului ralanti: «dezactivare dupd repor-
nire»/«dezactivare  dupd  alimentare»|«dezactivare

”,

dupi parcarer ()(1)";
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(xiii) urmdtoarele rubrici 3.2.12.2.8.3.1 si 3.2.12.2.8.3.2 se insereaza dupd rubrica 3.2.12.2.8.3:

,3.2.12.2.8.3.1. Lista familiilor de motoare OBD din cadrul familiei | Familia de motoare cu sistem OBD 1: .....
de motoare luate in considerare in momentul
asigurdrii functiondrii corecte a mdsurilor de deni-
trificare (dacd este cazul) etc. ...

Familia de motoare cu sistem OBD 2: .....

3.2.12.2.8.3.2. Numdrul familiei de motoare OBD din care face
parte motorul prototip/motorul membru:”;

(xiv) rubrica 3.2.12.2.8.4 se elimind;

(xv) rubrica 3.2.12.2.8.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.12.2.8.5. Numdirul de referintd al familiei de motoare cu
sistem OBD luate in considerare la asigurarea
functiondrii corecte a mdsurilor de denitrificare si
cdreia 1 apartine motorul prototip/motorul
membru”;

(xiv) urmdtoarele rubrici 3.2.12.2.8.8.4 si 3.2.12.2.8.8.5 se insereazd dupd rubrica 3.2.12.2.8.7:

,3.2.12.2.8.8.4. Omologare alternativa, astfel cum este prevazutd la
punctul 2.1. din anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: dajnu (1)

3.2.12.2.8.8.5. Rezervor de reactiv si sistem de dozare incilzite/
neincilzite (a se vedea punctul 2.4. din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49)”;

(xvii) rubrica 3.2.17 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.17. Informatii specifice referitoare la motoarele alimen-
tate cu gaz §i la motoarele cu dubli alimentare
pentru vehicule grele (in cazul sistemelor cu o
structurd diferitd, se furnizeazd informatii echiva-
lente) (dupd caz)”;

(xviii) urmdtoarea rubrici 3.2.17.9 se insereazd dupd rubrica 3.2.17.8.1.1:

,3.2.17.9. Dupd caz, referinta producdtorului la documentatia
privind instalarea pe un vehicul a motorului cu
dubli alimentare (41)”

(xix) rubricile 3.5.4.1 si 3.5.4.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.5.4.1. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC (©3):
.................... g/kWh

3.5.4.2. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in mo-
dul diesel (4): ........... g/kWh”;
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(xx)  dupd rubrica 3.5.4.2 se insereazd rubricile 3.5.4.3-3.5.4.6:

,3.5.4.3. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in mo-
dul cu dubli alimentare (41): ... g/kWh

3.5.4.4. Masa emisilor de CO, la incercarea WHTC
CN)
g/kWh

3.5.4.5. Incercarea WHTC pentru verificarea emisiilor ma-

sice de CO, in modul diesel )9 .. g/kWh

3.5.4.6. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHTC in
modul cu dubli alimentare (°)(d)): ... g/kWh”;

(xxi) rubricile 3.5.5.1 si 3.5.5.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.5.5.1. Incercare WHSC pentru verificarea consumului de
combustibil (%) ... g/kWh
3.5.5.2. Incercare WHSC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul diesel (43): ........ g/kWh”;

(xxii) dupd rubrica 3.5.5.2 se insereazd rubricile 3.5.5.3-3.5.5.6:

»3.5.5.3. Incercare WHSC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul cu dubli alimentare (4): ...

g/kWh

3.5.5.4. Incercare WHTC pentru verificarea consumului de
combustibil () ®3) ... g/kWh

3.5.5.5. Incercare WHTC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul diesel ()(@): ...... g/kWh

3.5.5.6. Incercare WHTC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul cu dubld alimentare

OV g/kWh”;

(y) in apendicele 4, tabelul din partea 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) urmitoarea rubricd 3.2.2.4.1 se insereazd dupd rubrica 3.2.2.3:

,3.2.2.4.1. Vehicul cu dubld alimentare: da/nu (1)”;

(i) rubricile 3.2.9.7 si 3.2.9.7.1 se modificd dupd cum urmeazi:

,3.2.9.7. Volumul sistemului de evacuare complet (vehicul si
SIStEM MOLOT): vveviieiieiieeeieeennss. dm?
3.2.9.7.1. Volumul acceptabil al sistemului de evacuare (ve-
hicul si sistem motor): .................... dm*”;

(iii) rubricile 3.2.12.2.7.0-3.2.12.2.7.4 se eliming;
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(iv) urmdtoarele rubrici 3.2.12.2.7.8-3.2.12.2.7.8.3 se insereazd dupd rubrica 3.2.12.2.7:

,3.2.12.2.7.8. Componentele OBD de la bordul vehiculului

3.2.12.2.7.8.0. Omologare alternativa, astfel cum este previzutd la
punctul 2.4.1. din anexa X la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: dajnu (1)

3.2.12.2.7.8.1. Listd a componentelor OBD de la bordul vehiculu-
lui

3.2.12.2.7.8.2. Descrierea in scris sijsau schita MI (%)

3.2.12.2.7.8.3. Descrierea in scris sifsau schita interfetei de comu-

nicare exterioard a OBD (6)”;

(v) rubrica 3.2.12.2.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.12.2.8. Alte sisteme (descriere si functionare):”;

(vi) rubricile 3.2.12.2.8.1 si 3.2.12.2.8.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.2.12.2.8.1. Sisteme pentru asigurarea functiondrii corecte a
masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.2. Sistemul de implicare a conducitorului auto”;

(vii) urmatoarele rubrici 3.2.12.2.8.2.1 si 3.2.12.2.8.2.2 se insereazd dupd rubrica 3.2.12.2.8.2:

,3.2.12.2.8.2.1 Motor cu dezactivare permanentd a sistemului de
implicare a conducdtorului auto, destinat utilizarii
de ciatre serviciile de salvare sau pe vehiculele
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (b)
din Directiva 2007/46/CE: dajnu (1)

3.2.12.2.8.2.2. Activarea modului ralanti «dezactivare dupd repor-
nire»/«dezactivare dupd alimentare»/«dezactivare du-

»”,

pd parcare» Oy

(viii) rubricile 3.2.12.2.8.4 si 3.2.12.2.8.5 se eliming;

(ix) urmdtoarele rubrici 3.2.12.2.8.8-3.2.12.2.8.8.5 se insereazd dupd rubrica 3.2.12.2.8.5:

,3.2.12.2.8.8. Componente aflate la bordul vehiculului ale siste-
melor care asigurd functionarea corectd a masurilor
de denitrificare

3.2.12.2.8.8.1. Lista componentelor, aflate la bordul vehiculului,
ale sistemelor care asigurd functionarea corectd a
madsurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.8.2. Dupd caz, referinta producitorului la dosarul cu
documentatia referitoare la instalarea pe vehicul a
sistemului care asigurd functionarea corectd a ma-
surilor de control al emisiilor de NO, ale unui
motor omologat
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3.2.12.2.8.8.3. Descrierea in scris sifsau schita semnalului de aver-
tizare (°)
3.2.12.2.8.8.4. Omologare alternativa, astfel cum este prevazutd la

punctul 2.1 din anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: dajnu (})

3.2.12.2.8.8.5. Rezervor de reactiv si sistem de dozare incilzite/
neincdlzite (a se vedea punctul 2.4 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49)”

(z) In apendicele 4, apendicele la fisa de informatii se modificd dupd cum urmeazi:

(i) tabelul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

JTabelul 1

Echipamente Ralanti

Turatie
scdzutd

Turatie
ridicatd

Turatie
preferatd (

)

n95h

Pa

Dispozitivele auxiliare/echipamentele nece-
sare conform apendicelui 6 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49

Py

Dispozitivele auxiliare/echipamentele care
nu sunt necesare conform apendicelui 6
din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 497

(ii) la punctul 5.1, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.1.  Turatiile de incercare ale motorului in cazul incercarii privind emisiile in conformitate cu anexa III

la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 )@y,

(iii) la punctul 5.2, titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,5.2. Valori declarate pentru incercarea privind stabilirea puterii in conformitate cu anexa XIV la

Regulamentul (UE)
nr. 5822011 (¥

(aa) in apendicele 5, addendumul la certificatul de omologare CE de tip se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctul 1.1.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»1.1.5.  Categoria motorului: motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/ etanol (E85)/GNL/

GNLy ()

(ii) dupd punctul 1.1.5 se introduce urmatorul punct 1.1.5.1:

,1.1.5.1. Tipul de motor cu dubli alimentare: Tip 1A/Tip 1B/Tip 2A[Tip 2B/Tip 3B (1))

(i) punctul 1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.4. Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (1)

Factor de deteriorare (FD): calculat/fix (1)

Specificati in tabelul urmitor valorile FD si emisiile din cadrul incercirilor WHSC (dupd caz) si

WHTC”;
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(iv) tabelul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:

JTabelul 4
fncercarea WHSC

Incercarea WHSC (daci este cazul)(1%)(®)

Numdrul
FD co THC |NMHC 4| NO, Masa PM NH; de
particule
Mult/add(})
Numarul
n Masa parti- de particu-
Emisii co THC |NMHC %[ NoO, culelor NH, le
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | ~ ppm (#[kwh)
Rezultatul incercdrii
Calculat cu FD:
Masa emisiilor de CO5: ..nuiuiit i g/kWh
Consumul de combustibil: .........cooiiiiiii g/kWh”;
(v) tabelul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
JTabelul 5
incercarea WHTC
fncercarea WHTC (10)(#)
Masa Numdarul
FD co THC |NMHC (4| CH, @ [ NO, | particule- | NHj de
lor particule
Mult/add ()
Masa Numdarul
» particule- de
Emisii co THC |NMHC | cH, @ [ NoO, lor NH; | particule
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg[kWh) | (mg/kWh) | ppm | (#/kwh)
Pornire la rece
Pornire la cald fird re-
generare
Pornire la cald cu re-
generare(l)
k;, (mult/add) 0]
k; 4 (mult/add) M
Rezultatul ponderat al
incercdrii
Rezultat final al incer-
cdrii cu FD
Masa emisiilor de CO,t wouvuitiiii i g/kWh
Consumul de combustibil: .........oooiiiiii g/kWh”;

(i) punctul 1.1.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.1.5.
GNLy (1)

(ab) in apendicele 7, addendumul la certificatul de omologare CE de tip se modifici dupd cum urmeazi:

Categoria motorului: motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/ etanol (E85)/GNL/
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(ii) dupd punctul 1.1.5 se introduce urmitorul punct 1.1.5.1:

,1.1.5.1. Tipul motorului cu dubla alimentare: Tip 1A/Tip 1B[Tip 2A[Tip 2B/Tip 3B ("))

(ili) punctul 1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.4.  Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (})

Factor de deteriorare (FD): calculat/fix (%)

Specificati in tabelul urmdtor valorile FD si emisiile din cadrul incercirilor WHSC (dupd caz) si

WHTC”;

(iv) Tabelul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

JTabelul 4
fncercarea WHSC

incercarea WHSC (daci este cazul)(1%)(°)
M Numdrul
D co THC |NMHC | NoO, vlasa NH, de
particulelor .
particule
Mult/add ()
Numarul
» Masa de
Emisii co THC NMHC (¢4) NO, particulelor NH; particule
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) |  ppm (#[kwh)
Rezultatul incercarii
Calculat cu FD:
Masa emisiilor de COp: .onvivitiei i g/kWh
Consumul de combustibil: ....... ... g/kWh”;
(v) tabelul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Tabelul 5
incercarea WHTC
Incercarea WHTC (10)(d5)
Masa Numa-
FD co THC |NMHC ()| cH, (¢4 NO, | particule- | NH; | rul de
lor particule
Mult/add (1)
Masa Numa-
o particule- rul de
Emisii co THC |NMHC 4| cH, @ [ No, lor NH; | particule
(mg/kWh) | (mg[kWh) | (mg[kWh) | (mg[kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | ppm | (#[kwh)
Pornire la rece
Pornire la cald fird regene-
rare
Pornire la cald cu regene-
rare(")
k., (mult/add)(!)
kg (mult/add)(})
Rezultatul ponderat al in-
cercarii
Rezultat final al incercarii
cu FD
Masa emisiilor de COp: vvnuiintii i g/kWh

Consumul de combustibil:
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(ac) Apendicele 8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LApendicele 8

Exemplu de marcid de omologare CE de tip

1186

22 az3mm

2B HL C0123 %

Marca de omologare din prezentul apendice, aplicatd pe un motor omologat ca unitate tehnicd separatd, indicd
faptul cd tipul in cauzd este un motor cu combustibili alternativi de tip 2B, proiectat pentru a functiona cu
ambele game de gaze H si L, si a fost omologat in Belgia (E6) in conformitate cu etapa de emisii C, astfel cum
este stabilit in apendicele 9 la prezenta anexd.”;

(ad) in apendicele 9, tabelul 1 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

JTabelul 1
. OTL pentru OTL pentru Calitatea si ADate _de p.urhlere. ADate d ¢ p.unere Ultima datd a
Litera 1 ) consumul de  |1in aplicare: tipuri | in aplicare: toate | e
NO, (1) PM (9 . . ; inmatriculdrii
x reactiv noi vehiculele
A Rubrica Performanti. Perioadi de 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015
,perioadd  de | Monitorizare tranzitie (*)
tranzitie”  din | (%)
tabelele 1 si 2
B Rubrica Rubrica Perioadd de 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
Jperioadd  de | ,perioada de | tranzitie (4)
tranzitie” din | tranzitie” din
tabelele 1 si 2 | tabelul 1
C Rubrica Rubrica Generalitdti 31.12.2015 | 31.12.2016%;
,Cerinte ,Cerinte é)
generale”  din | generale” din
tabelele 1 si 2 | tabelul 1

(ae) apendicele 10 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) nota explicativi (°) se inlocuieste cu urmitorul text:

(i

=

(i)

+0)

Se introduce urmitoarea notd explicativi (19):

Valoarea pentru ciclul combinat WHTC, inclusiv intervalul la rece si intervalul la cald, in conformitate cu
anexa VIII la prezentul regulament”;

(19 In cazul motoarelor incluse la punctele 1.1.3 si 1.1.6 din anexa I la prezentul regulament, se repeti
informatiile pentru toti combustibilii supusi incercdrilor, dupi caz.”;

dupa nota explicativi () se introduc urmitoarele note explicative (%)(

oY)
dl)
%)
%)

e e
a a

Motoare cu dubld alimentare

In cazul unui motor sau vehicul cu dubld alimentare.

d5)

In cazul motoarelor cu dubli alimentare de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B.

Cu exceptia motoarelor sau vehiculelor cu dubli alimentare.

In cazurile prevdzute in tabelul 1 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, pentru motoare cu
dubld alimentare, precum si in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 595/2009 pentru motoare cu aprindere
prin scanteie.

In cazul motoarelor cu combustibili alternativi de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B, se repetd informatiile atat
pentru modul cu dubld alimentare, cit si pentru modul diesel.”;
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2. anexa II se modificd dupd cum urmeazi:

(a) dupd punctul 2.6 se adaugd urmdtoarele puncte 2.7-2.7.1.2:

»2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

Motoare sau vehicule cu dubli alimentare

Motoarele si vehiculele cu dubld alimentare trebuie si respecte urmdtoarele cerinte suplimentare:
O incercare PEMS trebuie efectuatd in modul cu dubld alimentare.

In cazul motoarelor cu dubld alimentare de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B, se efectueazd o incercare
suplimentard PEMS in modul diesel pe acelasi motor sau vehicul, imediat dupa sau imediat inaintea
efectudrii unei incercdri PEMS in modul cu dubla alimentare.

In acest caz, decizia de omologare sau respingere a lotului in cadrul procedurii statistice precizate in
prezenta anexd se bazeazd pe urmdtoarele elemente:

(a) se ia la o decizie de acceptare pentru un vehicul individual in cazul in care ambele incerciri
PEMS, cea in modul cu dubld alimentare si cea in modul diesel, au avut rezultate pozitive;

(b) se ia o decizie de respingere pentru un vehicul individual in cazul in care fie incercarea PEMS in
modul cu dubld alimentare, fie incercarea PEMS in modul diesel a avut un rezultat negativ.”;

(b) punctul 4.6.6 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.6.6.

Energia electricd pentru sistemul PEMS este furnizati de la o unitate externd de alimentare, si nu
dintr-o sursd care preia energia, direct sau indirect, de la motorul supus incercdrii, cu exceptia
situatiilor indicate la punctele 4.6.6.1 si 4.6.6.2";

Dupid punctul 4.6.6 se insereazd urmdtoarele puncte 4.6.6.1 si 4.6.6.2:

+4.6.6.1.

4.6.6.2.

Ca o optiune alternativi la punctul 4.6.6, energia electrici pentru sistemul PEMS poate fi furnizatd de
sistemul electric intern al vehiculului atat timp cat necesarul de energie pentru echipamentul de
incercare nu duce la cresterea energiei furnizate de motor cu mai mult de 1 % din puterea maximd a
acestuia si cu conditia de a fi luate mdsuri pentru prevenirea descircirii excesive a bateriei atunci
cand motorul nu functioneazd sau nu se afld la ralanti.

In cazul unui litigiu, rezultatele masurdtorilor efectuate cu un sistem PIMS alimentat de la o sursd de
alimentare externd prevaleazd asupra rezultatelor obtinute in conformitate cu metoda alternativd de
la punctul 4.6.6.1.%;

(d) punctele 5.1.2 si 5.1.2.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»5.1.2.
5.1.2.1.

Semnalul cuplului

Conformitatea semnalului cuplului calculat de echipamentul PEMS prin intermediul informatiilor din
fluxul de date ECU, astfel cum este previzut la punctul 5.2.1 din anexa I, se verifici la sarcind
maxima.”;

dupd punctul 5.1.2.1 se insereazd urmdatorul punct 5.1.2.1.1:

,5.1.2.1.1. Metoda utilizatd pentru verificarea conformititii este descrisd in apendicele 4.”;

dupd punctul 5.1.2.3 se adaugd urmdtorul punct 5.1.2.4:

»5.1.2.4.

Motoarele si vehiculele cu dubld alimentare trebuie, in plus, sd indeplineascd cerintele si exceptiile
legate de corectia cuplului stabilite la punctul 10.2.2 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49
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(g) dupd punctul 6.3 se introduc urmdtoarele puncte 6.3.1 si 6.3.2:

,6.3.1. In cazul unui vehicul cu dubli alimentare de tip 2A si de tip 2B care functioneazd in modul cu dubld
alimentare, limita emisiilor aplicabild pentru folosirea factorilor de conformitate utilizati la efectuarea
unei incerciri PEMS trebuie determinatd pe baza GER efectiv calculat cu ajutorul consumului de
combustibil mdsurat pe parcursul incercdrii in circulatie.

6.3.2. Ca optiune alternativd la punctul 6.3.1, in absenta unei modalititi fiabile de masurare a consumului
de combustibil gazos sau de motorind in timpul incercdrii PEMS, producdtorul poate utiliza
GERyyyrc determinat in intervalul la cald al incercarii WHTC”;

(h) apendicele 1 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) la punctul 2.2, nota de subsol (* se inlocuieste cu urmdtorul text:

(4 Valoarea inregistratd este fie (a) cuplul net de franare al motorului in conformitate cu punctul
2.4.4 din prezentul apendice, fie (b) cuplul net de franare al motorului calculat pe baza valorilor
cuplului in conformitate cu punctul 2.4.4 din prezentul apendice.”;

(ii) punctul 2.4.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

22.4.4.  Conexiunea cu sistemul ECU al vehiculului

Se utilizeazd un inregistrator cronologic pentru a memora parametrii motorului enumerati in
tabelul 1. Acest inregistrator cronologic poate utiliza magistrala Control Area Network (CAN) a
vehiculului pentru a accesa datele ECU mentionate in tabelul 1 din apendicele 5 din anexa 9B la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49 si transmise spre CAN, in conformitate cu protocoalele standard,
precum SAE J1939, J1708 sau ISO 15765-4. Acesta poate calcula cuplul net de franare al
motorului sau efectua conversii ale unitatilor.”;

(i) la punctul 2.4.5, al doilea alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Sonda de prelevare se monteazd in conducta de evacuare in conformitate cu cerintele de la punctul 9.3.10
din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.7;

(iv) punctul 2.5.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.5.3.  Verificarea si etalonarea analizoarelor

Etalonarea la valoarea zero si etalonarea gazului de control, precum si verificirile linearitatii
analizoarelor se efectueazd utilizind gaze de etalonare care indeplinesc cerintele stabilite la
punctul 9.3.3 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. O verificare a linearitatii trebuie
sd fi fost efectuatd in intervalul de trei luni dinaintea incercdrii propriu-zise.”;

(v) punctul 2.7.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.7.1.  Verificarea analizoarelor

Verificarea etalondrii la valoarea zero, a etalondrii gazului de control si a linearitatii analizoarelor,
astfel cum este descris la punctul 2.5.3, se efectueazd utilizdnd gaze de etalonare care respectd
cerintele stabilite la punctul 9.3.3 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”

(vi) la punctul 2.7.5, primul alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

In cazul in care corectarea abaterii se efectueazi in conformitate cu punctul 2.7.4, valoarea corectati a
concentratiilor se calculeazd in conformitate cu punctului 8.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49.7;

(vii) punctul 3.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1.1. Date provenite de la analizoarele de gaz

Datele provenite de la analizoarele de gaz se sincronizeazd in mod corespunzitor, urmand
procedura stabilitd la punctul 9.3.5 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”
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(vii) la punctul 3.2.1, primul alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

(xii

e

=

=

,Coerenta datelor (debitul masic al gazelor de evacuare, midsurat de DGE, si concentratiile de gaze) se
verificd prin utilizarea unei coreldri intre debitul de combustibil masurat transmis de ECU si debitul de
combustibil calculat cu formula de la punctul 8.4.1.6 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Se
efectueazd o regresie liniard pentru valoarea misuratd si valoarea calculatd ale debitului de combustibil. Se
foloseste metoda celor mai mici pdtrate, ecuatia cea mai potrivitd avind forma urmdtoare:”;

la punctul 3.2.3, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

() consumul de combustibil calculat pe baza datelor referitoare la emisii (datele privind concen-
tratiile de gaze si debitul masic al gazelor de evacuare, inregistrate de analizorul de gaze), in
conformitate cu formula precizatd la punctul 8.4.1.6 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49;”

punctul 3.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

.3.3. Corectia in stare uscatd/umedi

In cazul in care concentratia se mdsoard in stare uscatd, aceasta se transformd in concentratie in
stare umedd in conformitate cu formula de la punctul 8.1 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.%;

punctul 3.5 se inlocuieste cu urmitorul text:
,3.5. Calculul emisiilor instantanee de gaze
Emisiile masice se determind conform procedurii descrise la punctul 8.4.2.3 din anexa 4 la

Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.7;

la punctul 4.1, al patrulea alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Emisiile masice se determind conform procedurii descrise la punctul 8.4.2.3 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.”;

(i) apendicele 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) la punctul 2.2, primul alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Gazele se analizeazd utilizand tehnologiile mentionate la punctul 9.3.2 din anexa 4 la Regulamentul CEE-

ONU nr. 49.7;

(ii) punctele 2.3 si 2.4 se inlocuiesc cu urmitorul text:

2.3 Esantionarea emisiilor gazoase

Sondele de esantionare trebuie sd respecte cerintele definite la punctele A.2.1.2 si A.2.1.3 din
apendicele 2 la anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Linia de esantionare se incilzeste la
190 °C (+/- 10 °Q).

2.4. Alte instrumente

Instrumentele de misurd trebuie si indeplineascd cerintele previzute in tabelul 7 si la punctul
9.3.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

() in apendicele 3, punctele 1.1, 1.2 si 1.3 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»1.1

Gazele de etalonare

Analizoarele de gaz ale PEMS se etaloneazd utilizind gaze care indeplinesc cerintele stabilite la
punctul 9.3.3 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
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1.2. Incercarea pentru verificarea etanseitdtii

Analizoarele de gaz ale PEMS se etaloneazd utilizind gaze care indeplinesc cerintele stabilite la
punctul 9.3.4 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

1.3. Verificarea timpului de rdspuns al sistemului analitic

Verificarea timpului de rdspuns al sistemului analitic al PEMS se efectueazd in conformitate cu
cerintele stabilite la punctul 9.3.5 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

3. anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:

(a

punctul 1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

1.1 Prezenta anexd stabileste procedura pentru mdsurarea emisiilor de monoxid de carbon la ralanti
(turatii normale §i mari) pentru motoare cu aprindere prin scinteie, instalate pe vehiculele din
categoria M; avand o masi maximi tehnic admisibild care nu depiseste 7,5 tone, precum si pe
vehicule din categoriile M, si Ny.*;

urmdtorul punct 1.2 se introduce dupd punctul 1.1:

,1.2. Prezenta anexd nu se aplicd in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare.”;

4. anexa V se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

punctele 3.1 si 3.1.1 se inlocuiesc cu urmatorul text:

3.1, Punctele 3.1.1 si 3.1.2 se aplicd in cazul motoarelor cu aprindere prin compresie, al motoarelor cu
dubli alimentare si al motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu gaz natural/biometan sau
cu GPL.

3.1.1. Motoarele echipate cu turbocompresoare, pompe, suflante sau compresoare de supraalimentare

pentru inductia aerului pot elimina in mediul ambiant gaze emise de carter in cazul in care
emisiile se adaugd emisiilor de evacuare (fie in mod fizic, fie in mod matematic) in timpul incercdrilor
privind emisiile, in conformitate cu punctul 6.10 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

punctul 3.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3.2.1. Presiunea din carter se masoard pe durata ciclurilor de incercare privind emisiile, intr-un punct
adecvat. Aceasta se masoard la orificiul jojei, cu un manometru cu tub inclinat.”;

se introduc urmdtoarele puncte 3.2.1.1 si 3.2.1.2 dupd punctul 3.2.1:
,3.2.1.1.  Presiunea in galeria de admisie se misoard cu o tolerantd de * 1 kPa.

3.2.1.2.  Presiunea mdsuratd in carter trebuie determinatd cu o precizie de + 0,01 kPa.”;

5. anexa VI se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

punctul 3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,3.1. Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 4 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.;
se introduce urmdtorul punct 3.2:

23.2. In cazul motoarelor vehiculele cu combustibili alternativi, strategiile de adaptare, cu conditia inde-
plinirii tuturor conditiilor urmétoare:

(a) motorul trebuie si rdméand de tipul cu dubli alimentare in care a fost declarat la omologarea de
tip;
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(b) in cazul unui motor cu dubld alimentare de tip 2, diferenta dintre cel mai mare si cel mai mic
GERyyrc din cadrul familiei nu trebuie si depdseascd procentajul precizat la punctul 3.1.1 din
anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49;

(c) aceste strategii trebuie s fie declarate si sd indeplineascd cerintele din prezenta anexi.”;
punctele 4.1 si 4.1.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

4.1 Cerintele de performantd sunt cele stabilite la punctul 5 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, cu exceptiile previzute la punctul 4.1.1 din prezentul regulament.

4.1.1. Punctul 5.1.2 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

(a) functionarea sa este in mare parte inclusd in incercdrile de omologare de tip aplicabile, inclusiv in
procedurile de incercare a emisiilor din afara ciclurilor, in conformitate cu punctul 6 din anexa VI
la prezentul regulament si cu dispozitiile privind circulatia stabilite la articolul 12 din prezentul
regulament.”;

punctele 4.1.2-4.1.4 se elimind;
punctele 6-6.1.1 se inlocuiesc cu urmdtoarele:

0. INCERCARILE DE LABORATOR PENTRU VERIFICAREA EMISIILOR DIN AFARA CICLURILOR SI
INCERCAREA VEHICULULUI IN TIMPUL CIRCULATIEI LA OMOLOGAREA DE TIP

6.1. Procedura de incercare pentru verificarea emisiilor din afara ciclurilor in cadrul omologarii de tip
trebuie sd fie efectuatd dupd incercarea in laborator pentru verificarea emisiilor din afara ciclurilor si
dupd incercarea motoarelor de pe vehiculele in circulatie, efectuate cu ocazia omologarii de tip, in
conformitate cu punctul 7 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptia mentionatd la
punctul 6.1.1.

6.1.1. Primul alineat de la punctul 7.3 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupi
cum urmeaza:

dncercarea in timpul circulatiei

Cu ocazia omologdrii de tip se efectueazi o incercare demonstrativi PEMS prin incercarea motorului
prototip al unui vehicul utilizdndu-se procedura descrisd in apendicele 1 la prezenta anexd.» ”;

punctele 6.1.2-6.1.6 se elimind;
urmdtoarele punctele 6.2, 6.2.1 si 6.3 se introduc dupd punctul 6.1.1:

,6.2. Motoare si vehicule cu dubli alimentare

Incercarea demonstrativi PEMS la omologarea de tip previzuti in anexa 10 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49 se efectueazd prin incercarea motorului prototip al unei familii de motoare cu
dubla alimentare in timpul functiondrii in modul cu dubld alimentare.

6.2.1. In cazul motoarelor cu dubld alimentare de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B, se efectueazi o incercare
suplimentard PEMS in modul diesel, pe acelasi motor si acelasi vehicul, imediat dupd sau imediat
inaintea incercdrii PEMS demonstrative efectuate in modul cu dubld alimentare.

In acest caz, omologarea poate fi acordatd numai dacd atat incercarea PEMS demonstrativa efectuatd
in modul cu dubld alimentare, cat si incercarea PEMS demonstrativd efectuatd in modul diesel au avut
rezultate pozitive.

6.3. Cerintele suplimentare privind incercarea vehiculului in timpul circulatiei vor fi specificate intr-o etapd ulte-

rioard, in conformitate cu articolul 14 alineatul (3) din prezentul regulament.”;

(h) punctul 7 se inlocuieste cu urmitorul text:

A DECLARATIA DE CONFORMITATE PRIVIND EMISIILE IN AFARA CICLULUI

7.1. Declaratia de conformitate privind emisiile in afara ciclului se intocmeste in conformitate cu punctul
10 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptia stabilitd la punctul 7.1.1.
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7.1.1.

Primul alineat de la punctul 10 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd
cum urmeaza:

«Declaratie privind conformitatea emisiilor in afara ciclurilor

In cererea de omologare de tip, producitorul include o declaratie conform cireia familia de motoare
sau vehiculul indeplinesc cerintele prevdzute in prezentul regulament privind limitarea emisiilor din
afara ciclurilor. In plus fatd de aceastd declaratie, conformitatea cu limitele de emisii aplicabile si cu
cerintele privind functionarea se verificd prin incerciri suplimentare.» ”;

(i) punctul 8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»8.

DOCUMENTATIA

Punctul 11 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

Autoritatea de omologare solicitd furnizarea de citre producitor a unui dosar cu documentatia.
Acesta trebuie sd descrie fiecare element de proiectare §i fiecare strategie de control al emisiilor
pentru sistemul motor, precum si mijloacele prin care aceasta controleazd variabilele de iesire,
indiferent dacd acest control este exercitat direct sau indirect.

Informatiile pot include o descriere complet a strategiei de control al emisiilor. In plus, pot fi incluse
detalii privind functionarea tuturor AES si BES, inclusiv o descriere a parametrilor care sunt modi-
ficati de un AES si limitele de functionare ale AES, precum si enumerarea AES si BES care pot fi
active in conditiile de incercare previzute in prezenta anexd.

Acest dosar cu documentatia se furnizeaza in conformitate cu dispozitiile de la punctul 8 din anexa I
la prezentul regulament.”;

() punctele 9 si 10 se eliming;

6. anexa VII se modificd dupd cum urmeazi:

@)

urmdtorul punct 1.3 se introduce dupd punctul 1.2:

»1.3.

In cazul motoarelor cu dubli alimentare, se aplici punctul 6.5 din anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.%;

punctul 2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»2.1.

Selectarea motoarelor se efectueazd in conformitate cu punctul 2 din anexa 7 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.7;

punctele 2.2-2.3.1 se eliming;

punctul 3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.1.

Cerintele pentru stabilirea factorilor de deteriorare a duratei de viatd utile sunt cele stabilite la punctul
3 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile previzute la punctele 3.1.1-3.1.6.";

dupd punctul 3.1 se introduc urmitoarele puncte 3.1.1-3.1.6:

»3.1.1.

Punctul 3.2.1.3 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeaz:

«3.2.1.3. Valorile emisiilor la punctele de la inceputul si de la finalul duratei de viata utile, calculate in
conformitate cu punctul 3.5.2, trebuie sd se incadreze in valorile limitd specificate in tabelul
din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, insd rezultatele corespunzitoare emisiilor
individuale de la punctele de incercare pot depisi valorile limitd respective.»
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3.1.4.

Punctul 3.2.1.9 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazd:

«3.2.1.9.Programul de acumulare de ore de functionare poate fi redus prin imbdtranirea acceleratd pe
baza consumului de combustibil. Aceasta se bazeazd pe raportul dintre consumul tipic de
combustibil din timpul functiondrii si consumul de combustibil din ciclul de anduranti.
Programul de acumulare de ore de functionare nu trebuie redus cu mai mult de 30 %, chiar
in cazul in care consumul de combustibil din ciclul de andurantd depaseste consumul tipic
de combustibil in functionare cu mai mult de 30 %.»

Punctul 3.5.1 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«3.5.1. Pentru fiecare poluant masurat in timpul incercirilor la cald WHTC si WHSC la fiecare punct
de incercare din timpul programului de acumulare de ore de functionare, se efectueazd o
analizd de regresie liniard pentru ,cea mai bund ajustare” pe baza tuturor rezultatelor incer-
carilor. Rezultatul fiecdrei incerciri pentru fiecare poluant este exprimat cu acelasi numdr de
zecimale ca valorile limitd pentru poluantul respectiv, astfel cum rezultd din tabelul din anexa
I la Regulamentul (CE) nr.595/2009, plus o zecimald suplimentari. In conformitate cu
punctul 3.2.1.4 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr.49, in cazul in care s-a decis
efectuarea unui singur ciclu de incercare (fie WHTC la cald, fie WHSC la cald) la fiecare
punct de incercare, iar celdlalt ciclu de incercare s-a efectuat numai la inceputul si la sfarsitul
programului de acumulare de ore de functionare, analiza de regresie trebuie efectuatd numai
pe baza rezultatelor ciclului de incerciri efectuat la fiecare punct de incercare.

La cererea producdtorului si cu aprobarea prealabild a autoritdtii de omologare, se acceptd o
regresie neliniard.»

Punctul 3.7.1 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazd:

«3.7.1. Motorul trebuie sd respecte limitele de emisii respective pentru fiecare poluant, precizate in
tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, dupd aplicarea factorilor de dete-
riorare asupra rezultatelor incercirilor mdsurate in conformitate cu anexa III (egass €pn)- in
functie de tipul de factor de deteriorare (FD), se aplicd urmdtoarele dispozitii:

(a) multiplicativ: (g, sau epy) * DF < valoarea limitd a emisiilor

(b) aditiv: (egys sau epy) + DF < valoarea limitd a emisiilor»
Punctul 3.8.1 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«3.8.1. Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile se verificd pe baza cerintelor previzute
la punctul 7 din anexa I la prezentul regulament.»

Punctul 3.8.3 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeaza:

«3.8.3.  In sensurile omologarii de tip, numai factorii de deteriorare previzuti la punctul 3.5 sau 3.6
din anexa 7 la Regulamentul al CEE-ONU nr. 49 sunt specificati la punctele 1.4.1 si 1.4.2
din addendumul la apendicele 5 si la punctele 1.4.1 si 1.4.2 din addendumul la apendicele
7 la anexa I la prezentul regulament.»”;

(f) punctul 3.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

»3.2.

Utilizarea de combustibili de pe piatd este permisd pentru efectuarea programului de acumulare de
ore de functionare. Un combustibil de referintd trebuie utilizat pentru efectuarea incercdrii de veri-
ficare a emisiilor.”;

(g) punctele 3.2.1-3.8.3 se eliming;

(h) punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JA4.

INTRETINEREA

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 4. din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;
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(i)

punctele 4.1.1-4.4.2 se eliming;

7. anexa VIII se modificd dupd cum urmeaza:

(a)

©

punctul 2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.1. Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 2 din anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.;
punctul 2.2 se eliming;

punctele 3.1. si 3.1.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

3.1 Cerintele pentru determinarea emisiilor de CO, sunt cele stabilite la punctul 3 din anexa 12 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptia previzutd la punctul 3.1.1.

3.1.1. Punctul 3.1 si apendicele 1 la anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 nu se aplicd in cazul
motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare. In locul acestora, se aplici punctul 10.3 din anexa 15
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, care prevede cerinte suplimentare pentru determinarea emisiilor de
CO, in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare.”;

punctele 3.1.2-3.3.2 se eliming;
punctul 4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W41 Cerintele pentru determinarea consumului de combustibil sunt cele stabilite la punctul 4 din anexa
12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

punctele 4.2-4.4.2 se eliming;
se adauga urmdtoarele puncte 5-5.3:

,5. Dispozitii privind emisiile de CO, si consumul de combustibil pentru extinderea unei omologari CE
de tip a unui vehicul omologat de tip in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si al prezentului
regulament, aviand o masi de referintd mai mare de 2 380 kg, dar care nu depiseste 2 610 kg.

5.1. Dispozitiile privind emisiile de CO, si consumul de combustibil pentru extinderea unei omologari de
tip pentru un vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, cu o masd de referintd mai mare
de 2 380kg, dar care nu depidseste 2 610 kg, sunt cele stabilite in apendicele 1 la anexa 12 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile prevdzute la punctele 5.1.1 si 5.1.2 din prezentul
regulament.

5.1.1. Punctul A.1.1.1 din apendicele 1 la anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupi
cum urmeazd:

«A.1.1.1. Prezentul apendice stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru raportarea
emisiilor de CO, si a consumului de combustibil in vederea extinderii unei omologari
CE de tip a unui vehicul omologat de tip in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr.595/2009 si cu prezentul regulament in cazul unui vehicul cu o masd de referintd
mai mare de 2 380kg, dar care nu depaseste 2 610kg.»

5.1.2. Punctul A.1.2.1 din apendicele 1 la anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd
cum urmeaza:

«A.1.2.1. Pentru a beneficia de o extindere a unei omologari CE de tip pentru un vehicul in ceea ce
priveste motorul acestuia omologat de tip in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si
in temeiul prezentului regulament, in cazul unui vehicul cu o masd de referintd mai mare
de 2 380kg, dar care nu depdseste 2 610kg, producitorul trebuie si indeplineascd ceringele
din Regulamentul CEE-ONU nr.101, cu exceptiile previzute la punctele A.1.2.1.2 si
A1.2.1.3»

5.2. Extinderea omologarii de tip in temeiul prezentului punct nu este posibild in cazul vehiculelor cu
dubla alimentare.”;
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(h)

apendicele 1 se eliming;

8. anexa IX se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

la punctul corespunzitor datelor tehnice pentru combustibilii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere
prin compresie, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Date tehnice privind combustibilii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere prin compresie si cu dubld
alimentare”;

la punctul corespunzitor datelor tehnice privind combustibilii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere
prin scanteie, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Date tehnice privind combustibilii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere prin scinteie si
cu dubli alimentare”;

tabelul corespunzitor tipului de combustibil gaz natural/biometan se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Tip: Gaz natural/biometan

Caracteristici Unitati Bazd — Hme — h?;igg;rie
minima maxima
Combustibilul de referingd Gy
Compozitie:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Bilant (') % mol — — 1 ISO 6974
Continut de sulf mg/m> (3) — 10 SO 6326-5
Observatii:
(") Inerte + C,,.
(?) Valoarea se determind in conditii standard — 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
Combustibilul de referinti G,;
Compozitie:
Metan 92,5 91,5 93,5
Bilant (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Continut de sulf mg/m?> (3) — — 10 ISO 6326-5
Observatii:

(") Inerte (diferite de N,) + C, + C,,.
(?) Valoarea se determind la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.

Combustibilul de referintd G,;

Compozitie:

Metan % mol 86 84 88
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Bilant (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16
Continut de sulf mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5

Observatii:

(") Inerte (diferite de N,) + C, + C,.
(%) Valoarea se determind la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.

Combustibilul de referingd G,

Compozitie:

Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Bilang (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Continut de sulf mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe (net) MJ/m? (3) 48,2 47,2 49,2

Observatii:

(") Inerte (diferite de N,) + C, + C,,

() Valoare care trebuie
(%) Valoare care trebuie

determinatd la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
determinatd la 273,2 K (0 °C) si 101,3 kPa.’;

9. anexa X se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.1. Cerintele

de performantd sunt cele stabilite la punctul 2 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU

nr. 49, cu exceptiile previzute la punctul 2.2.1 din prezentul regulament”;

(b) dupd punctul 2.1 se introduce urmdtorul punct 2.1.1:

,2.1.1. Punctele

2.3.2.1 si 2.3.2.2 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupa

cum urmeaza:

«2.3.2.1.

2.3.2.2.

Performanta dispozitivului de posttratare a particulelor, inclusiv procesele de filtrare si
regenerare continud, se monitorizeazi in functie de valorile limitd ale OBD specificate in
tabelul 1 din prezenta anexa.

Inainte de datele specificate la articolul 4 alineatul (8) din prezentul regulament si in cazul
unui filtru de particule diesel inchis (DPF), producitorul poate alege sd aplice cerintele de
monitorizare a performantelor stabilite in apendicele 8 din anexa 9B la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49, in locul cerintelor de la punctul 2.3.2.1, in cazul in care poate demonstra,
pe baza unei documentatii tehnice, ¢i in caz de deteriorare existd o corelare pozitiva intre
scdderea eficientei filtrdrii si diminuarea pierderii de presiune (presiunea delta) in ansamblul
filtrului DPF in conditiile de functionare a motorului specificate in incercirile descrise la
apendicele 8 din anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.»;,"

(c) punctul 2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2. Pani la data de 31 decembrie 2012, Comisia efectueazd o reexaminare a cerintelor de monitorizare
specificate la punctul 2.3.2.1 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. In cazul in care se
demonstreazi cd, din cauza nefezabilitatii tehnice, cerintele respective nu pot fi reexaminate pani la
datele precizate la articolul 4 alineatul (8) din prezentul regulament, Comisia propune modificarea
datelor in cauzd in mod corespunzitor.”;
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(d) punctele 2.3-2.3.3.4 se eliming;

(¢) punctul 2.4.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.4.1.

La cererea producitorului, pentru vehiculele din categoriile M, si N;, pentru vehiculele din cate-
goriile My si N, cu o masd maxima tehnic admisibild care nu depaseste 7,5 tone, precum si pentru
vehiculele din categoria M5 clasa 1, clasa II, clasa A si clasa B, astfel cum sunt definite in anexa I la
Directiva 2001/85/CE, cu o masa admisibild care nu depiseste 7,5 tone, conformitatea cu cerintele
din anexa XI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considerd a fi echivalentd cu respectarea
cerintelor din prezenta anexd, conform urmitoarelor echivalente:”;

dupa punctul 2.4.1 se introduc urmatoarele puncte 2.4.1.1-2.4.1.b.2:

»2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1a.

2.4.1.b.

2.4.1b.1.

2.4.1b.2.

Standardul OBD Euro 6 — plus IUPR din tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 se considerd echivalent cu caracterul A din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament.

Standardul OBD Euro 6 — 1 din tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 se considerd echivalent cu caracterul B din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament.

Standardul OBD Euro 6 — 2 din tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 se considerd echivalent cu caracterul C din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament.

fn cazul in care se utilizeazd o astfel de omologare alternativi, informatiile legate de sistemele OBD
si precizate la punctele 3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 din partea 2 a apendicelui 4 la anexa I se inlocuiesc
cu informatiile de la punctul 3.2.12.2.7 din apendicele 3 la anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008.

Echivalentele precizate la punctul 2.4.1 se aplicd in modul urmator:

Se aplicd valorile limitd OBD si datele mentionate in tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament si care sunt relevante pentru caracterul alocat pentru care se doreste
obtinerea omologirii de tip.

Se aplici cerintele privind mdsurile de denitrificare stabilite la punctele 2.1.2.2.1-2.1.2.2.5 din
anexa XIIL”;

dupd punctul 2.5 se adaugd urmdtoarele puncte 2.6-2.6.3:

»2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Motoare si vehicule cu dubli alimentare

Motoarele si vehiculele cu dubld alimentare trebuie si fie conforme cu cerintele aplicabile motoarelor
diesel specificate in prezenta anexd, indiferent dacd acestea functioneazd in modul cu dubld
alimentare sau in modul diesel.

in plus fat3 de cerintele de la punctul 2.6.1, motoarele si vehiculele cu dubli alimentare trebuie si
respecte ceringele privind OBD stabilite la punctul 7 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Dispozitiile pentru omologarea alternativd stabilite la punctul 2.4.1 nu se aplicd in cazul motoarelor
si vehiculelor cu dubli alimentare.”;

punctele 3.2.1 si 3.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.2.1.

Valorile limitd OBD (denumite in continuare «OTL») care se aplicd sistemului OBD sunt cele speci-
ficate in rubricile «Cerinte generale» din tabelul 1 pentru motoarele cu aprindere prin compresie,
respectiv din tabelul 2 pentru motoarele cu aprindere prin scanteie.
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3.2.2.

Pand la sfarsitul perioadei de tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul (7), se aplicd valorile limitd
OBD precizate la rubricile «Perioada de tranzitie» din tabelul 1 in cazul motoarelor cu aprindere prin
compresie, respectiv din tabelul 2 in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie.

Tabelul 1

OTL (motoare cu aprindere prin compresie, inclusiv motoare cu dubli alimentare)

Limita in mg/kWh
NO, Masa de particule
Perioada de tranzitie 1500 25
cerinte generale 1200 25
Tabelul 2
OTL (motoare cu aprindere prin scinteie)
Limita in mg/kWh
NO, co
Perioada de tranzitie 1500 7 500 (1)
cerinte generale 1200 7 500

(") Limita se aplicd de la datele stabilite la rubrica B din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa 1.”;

(i) punctul 4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W41

Cerintele pentru demonstratie sunt cele stabilite la punctul 4 din anexa 9A la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.%;

() punctul 4.2 se elimind;

(k) punctul 5.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

251

Cerintele pentru documentatie sunt cele stabilite la punctul 5 din anexa 9A la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.”; Dosarul cu documentatia trebuie furnizat in conformitate cu dispozitiile de la
articolul 5 alineatul (3) si de la punctul 8 din anexa I la prezentul regulament.”;

() punctele 6-6.2.2 se inlocuiesc cu urmitoarele:

#0.
6.1.

CERINTE PRIVIND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE

Cerintele de performantd in functionare sunt cele stabilite la punctul 6 din anexa 9A la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile stabilite la punctele 6.1.1 si 6.1.3 din prezentul regulament.

Dosarul cu documentatia trebuie furnizat in conformitate cu dispozitiile de la articolul 5 alineatul (3)
si de la punctul 8 din anexa 1 la prezentul regulament.

Raportul minim de performantd in functionare

Punctul 6.2.2 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«Valoarea minimd a raportului de performantd in functionare, IUPR(min), este 0,1 pentru toti
monitorii.»

Conditiile stabilite la punctul A.1.5 din apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 fac obiectul
revizuirii dupd incheierea perioadei de tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul (7) din prezentul
regulament.
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10.

11.

6.2. Evaluarea performantei in functionare in timpul perioadei de tranzitie

6.2.1. in decursul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7), evaluarea performantei in
functionare a sistemelor OBD se realizeazd in conformitate cu dispozitiile stabilite in apendicele 5
din prezenta anexa.

6.2.2. In timpul perioadei de tranzitie previzute la articolul 4 alineatul (7), conformitatea sistemelor OBD
cu cerintele de la punctul 6.2.3 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 nu este obligatorie.”;

(m) punctele 6.2.3-6.5.5.1 se eliming;

(n)

Apendicele 1-4 si apendicele 6 se eliming;

anexa XI se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

(b)

—
=

punctul 4.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.3.1. Descrierea procedurii de evaluare a emisiilor

Motoarele indicate la articolul 16 alineatul (4) litera (a) echipate cu un sistem complet de control al
emisiilor care include dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii de tipul pentru care se solicitd
omologarea fac obiectul unor incerciri corespunzitoare cererii previzute, descrisd in anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, pentru a compara performanta acestuia cu cea a sistemului
original de control al emisiilor, in conformitate cu procedura descrisd la punctele 4.3.1.1 si 4.3.1.2%

la punctul 4.3.2.1, al doilea alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare este preconditionat prin efectuarea a 12 cicluri WHSC. Dupa
aceastd preconditionare, motoarele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedurile WHDC mentionate in
anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Pentru fiecare tip corespunzitor se efectueazd trei incerciri privind
emisiile de gaze de evacuare.”;

la punctul 4.3.2.2, al doilea alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este
preconditionat cu 12 cicluri WHSC. Dupd aceastd preconditionare, motoarele sunt supuse incercdrii in confor-
mitate cu procedurile WHDC mentionate in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Pentru fiecare tip
corespunzdtor se efectueazd trei incercdri privind emisiile de gaze de evacuare.”;

la punctul 4.3.2.5, al doilea alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Sistemul uzat de posttratare a gazelor de evacuare este preconditionat cu 12 cicluri WHSC si ulterior este supus
incercarii prin utilizarea procedurilor WHDC descrise in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Pentru
fiecare tip corespunzitor se efectueazd trei incercdri privind emisiile de gaze de evacuare.”;

punctul 4.3.2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.3.2.6. Determinarea factorului de imbdtranire pentru dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii

Factorul de imbdtranire pentru fiecare poluant este egal cu raportul dintre valoarea aplicatd a emisiei
la punctul final al duratei de viad utili si valoarea respectivd la inceputul programului de acumulare
de ore de functionare (de exemplu, in cazul in care emisiile de poluanti la inceputul programului de
acumulare de distante parcurse sunt de 1,50 g/kWh, iar cele de la punctul final al duratei de viatd
utild sunt de 1,82 g/kWh, factorul de imbatranire este 1,82/1,50 = 1,21).%;

anexa XII se modifici dupd cum urmeazi:

@)

punctul 2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.1. Pentru verificarea conformitdtii in functionare se aplicd dispozitiile stabilite in anexa 8 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49, amendamentul 57;
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(b) punctul 2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3.1.

Toate referintele la WHTC si WHSC se interpreteaza ca referintele la ETC si, respectiv, ESC definite in
anexa 4A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, amendamentul 57;

() punctul 2.3.7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»2.3.7.

La cererea producdtorului, autoritatea de omologare poate decide asupra unui plan de esantionare, in
conformitate cu punctele 3.1.1, 3.1.2 si 3.1.3 din anexa II sau in conformitate cu apendicele 3 la
anexa 8 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, amendamentul 5.%

12. anexa XIII se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctele 2 si 2.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

2.

(@)

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 2 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu
exceptiile previzute la punctele 2.1-2.1.

Omologarea alternativa”;

(b) dupd punctul 2.1 se introduc urmitoarele puncte 2.1.1-2.1.5:

»2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

La cererea producitorului, pentru vehiculele din categoriile M, si Ny, pentru vehiculele din categoriile
M; si N, cu o masd maximd tehnic admisibild care nu depdseste 7,5 tone, precum si pentru
vehiculele din categoria M clasa I, clasa II, clasa A si clasa B, astfel cum sunt definite in anexa I
la Directiva 2001/85/CE, cu o masa admisibild care nu depiseste 7,5 tone, indeplinirea cerintelor
stabilite in anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considerd a fi echivalentd cu indeplinirea
cerintelor din prezenta anexd.

In cazul in care se utilizeazd omologarea alternativa:

Informatiile legate de functionarea corectd a masurilor de control al emisiilor de NO, de la punctele
3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 din partea 2 a apendicelui 4 la anexa I la prezentul regulament se inlo-
cuiesc cu informatiile de la punctul 3.2.12.2.8 din apendicele 3 la anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008.

Se aplicd urmdtoarele exceptii in ceea ce priveste aplicarea cerintelor prevdzute in anexa XVI la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si a cerintelor din prezenta anexa:

in locul dispozitiilor de la punctul 4 din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se aplici
dispozitiile privind monitorizarea calitdtii reactivului stabilite la punctele 7.1 si 7.2 din prezenta
anexa.

In locul disporzitiilor de la punctul 5 din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se aplicd
dispozitiile privind monitorizarea consumului de reactiv stabilite la punctele 8.3 si 8.4 din prezenta
anexa.

Sistemul de avertizare a conducatorului auto la care se face referire la punctele 4, 7 si 8 din prezenta
anexa se intelege ca fiind sistemul de avertizare a conducatorului auto de la punctul 3 din anexa XVI
la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Punctul 6 din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 nu se aplica.

Dispozitiile stabilite la punctul 5.2 din prezenta anexd se aplici in cazul vehiculelor destinate
serviciilor de salvare sau in cazul motoarelor sau vehiculelor specificate la articolul 2 alineatul (3)
litera (b) din Directiva 2007/46/CE.

Punctul 2.2.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«2.2.1. Informatiile care descriu in detaliu caracteristicile functionale ale unui sistem motor care intrd
sub incidenta prezentei anexe sunt furnizate de producitor in forma stabilitd in apendicele 4
la anexa I la prezentul regulament.»
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2.1.4. Primul alineat de la punctul 2.2.4 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd
dupd cum urmeaza:

«2.2.4.1n cazul in care un producitor depune o cerere de omologare a unui motor sau a unei familii
de motoare ca unitate tehnicd separatd, aceasta trebuie sd includd in dosarul cu documentatia
mentionat la articolul 5 alineatul (3), articolul 7 alineatul (3) sau la articolul 9 alineatul (3) din
prezentul regulament, cerintele corespunzitoare care si garanteze cd vehiculul, atunci cind
este utilizat pe drum sau in altd parte, dupd caz, va indeplini cerintele stabilite in prezenta
anexd. Acest dosar contine urmdtoarele detalii:»

2.1.5. Punctul 2.3.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«2.3.1. Orice sistem motor care intrd sub incidenta domeniului de aplicare a prezentei anexe isi
pastreazd functia de control al emisiilor in toate tipurile de conditii obisnuite pe teritoriul
Uniunii Europene, in special la temperaturi ambiante scizute, in conformitate cu anexa VI la
prezentul regulament.» ”;

punctele 2.2-2.5 se elimind;

punctul 3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.1. Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 3 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;
punctele 3.2-3.7 se elimind;

punctul 4.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

J4.1. Caracteristicile §i functionarea sistemului de avertizare a conducitorului auto sunt cele stabilite la
punctul 4 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile stabilite la punctul 4.1.1 din
prezentul regulament”;

dupd punctul 4.1 se introduce urmatorul punct 4.1.1:
J4.1.1 Punctul 4.8 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«4.8. Se poate furniza un dispozitiv care si permitd conducitorului si reducd intensitatea alarmelor
vizuale emise de sistemul de avertizare in cazul vehiculelor destinate serviciilor de salvare sau
al celor din categoriile definite la articolul 2 alineatul (3) litera (b) din Directiva 2007/46/CE.» ”;

punctele 4.2-4.10 se elimind;
punctul 5.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.1. Caracteristicile si functionarea sistemului de implicare a conducdtorului auto sunt cele stabilite la
punctul 5 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile stabilite la punctul 5.1.1 din
prezentul regulament”;

dupd punctul 5.1 se introduce urmdtorul punct 5.1.1:
,5.1.1. Punctul 5.2 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«5.2. Cerinta privind sistemul de implicare a conducatorului auto nu se aplicd in cazul motoarelor
sau vehiculelor destinate serviciilor de salvare sau in cazul motoarelor sau vehiculelor
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (b) din Directiva 2007/46/CE. Dezactivarea
permanentd a sistemul de implicare a conducitorului auto poate fi efectuatd doar de produ-
citorul motorului sau vehiculului.»

punctele 5.2-5.8 se elimin;
punctul 6.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.1. Misurile privind disponibilitatea reactivului sunt cele stabilite la punctul 6 din anexa 11 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49.”;
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(m) punctele 6.2-6.3.3 se eliming;

(n)

punctele 7.1 si 7.1.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

.7.1. Masurile privind monitorizarea calititii reactivului sunt cele stabilite la punctul 7 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile previzute la punctele 7.1.1-7.1.3 din prezentul regu-
lament.

7.1.1. Punctul 7.1.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteaza dupd cum urmeaza:

«7.1.1. Producitorul specifici o concentratie minima de reactiv acceptabild, CD ;. care duce la emisii
de evacuare sub valorile limitd stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr.595/2009.»";

punctele 7.1.1.1 si 7.1.1.2 se eliming;
punctele 7.1.2 si 7.1.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,7.1.2. Punctul 7.1.1.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«7.1.1.1.1n timpul perioadei tranzitorii specificate la articolul 4 alineatul (7) din prezentul regu-
lament si la cererea producatorului in sensul punctului 7.1, referinta la limita emisiilor de
NO,, mentionatd in anexa I la Regulamentul (CE) nr.595/2009, se inlocuieste cu valoarea de

7.1.3. Punctul 7.1.1.2 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeaza:

«7.1.1.2. Valoarea corectd a CD;, este demonstratd pe parcursul omologdrii de tip prin procedura
previzutd in apendicele 6 la anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr.49 si inregistratd in
dosarul cu documentatia extinsd mentionat la articolul 3 si la punctul 8 din anexa I la

9

prezentul regulament.»”;
punctele 7.1.4-7.3.3 se eliming;
punctul 8.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,8.1. Misurile privind monitorizarea calitdtii reactivului sunt cele stabilite la punctul 8 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile previzute la punctele 8.1.1 din prezentul regulament.”;

dupd punctul 8.1 se introduce urmdtorul punct 8.1.1:
,8.1.1. Punctul 8.4.1.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«8.4.1.1.Pand la sfarsitul perioadei tranzitorii previzute la articolul 4 alineatul (7) din prezentul
regulament, sistemul de avertizare a conducatorului auto descris la punctul 4 din anexa 11
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se activeazd in cazul in care este detectatd o diferentd mai
mare de 50 % intre consumul mediu de reactiv si consumul mediu de reactiv cerut de
sistemul motor pe perioada care urmeazd a fi definitd de citre producitor, care nu trebuie
sd depiseascd perioada maximd precizatd la punctul 8.3.1 din anexa 11 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.»7;

punctele 8.2-8.5.3 sec eliming;
punctul 9.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,9.1. Misurile referitoare la monitorizarea defectiunilor care pot fi atribuite manipularii frauduloase, sunt
cele stabilite la punctul 6 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”;

punctele 9.2-9.4.3 se eliming;
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13.

(w) se adaugd urmdtoarele puncte 10-12:

»10.

10.1.

11.

12.

Motoare si vehicule cu dubld alimentare

Cerintele pentru asigurarea functiondrii corecte a mdsurilor de control al emisiilor de NO, ale
motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare sunt cele previzute la punctul 8 din anexa 15 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile previzute la punctul 10.1 din prezentul regulament:

Punctul 8.1 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeazi:

«8.1.Punctele 1-9 din prezenta anexd se aplici motoarelor si vehiculelor HDDF, indiferent daci
acestea functioneazd in modul cu dubli alimentare sau in modul diesel.»

Punctul A.1.4.3 litera (c) din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteazd dupd cum urmeazi:

«(c) Obtinerea reducerii cuplului necesard pentru implicarea de nivel scizut poate fi demonstratd
simultan cu procesul de omologare vizdnd performanta generald a motorului, efectuat in
conformitate cu prezentul regulament. In acest caz, nu este necesard o misurare separati a
cuplului in timpul demonstratiei privind sistemul de implicare. Limitarea de vitezd necesard in
cazul implicirii conducitorului auto in situatie critici se demonstreazi in conformitate cu
cerinele de la punctul 5 din prezenta anexa.»

Primul si al doilea alineat din apendicele 4 la anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteazd dupd cum urmeaza:

«Prezentul apendice se aplicd in cazul in care producitorul de vehicule solicitd o omologare CE de
tip a unui vehicul cu un motor omologat in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009
si cu prezentul regulament.

In acest caz, pe langd cerintele privind instalarea, stabilite in anexa I, este necesard o demonstratie a
instaldrii corecte. Aceastd demonstratie se efectueazd punind la dispozitia autorititii de omologare
un dosar tehnic care cuprinde dovezi precum schite tehnice, analize functionale si rezultate ale
incercdrilor anterioare.» ”;

(x) apendicele 1-5 se eliming;

(y) apendicele 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

1.1.

JApendicele 6

Demonstratia concentratiei de reactiv minime acceptate CD_;,

Constructorul trebuie si demonstreze calitatea minimd acceptabild a reactivului CD;, in timpul
procedurii de omologare de tip in conformitate cu dispozitiile stabilite in apendicele 6 din anexa 11
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctul 1.1 din prezentul apendice:

Punctul A.6.3 se interpreteazd dupd cum urmeazd:

«A.6.3. Emisiile poluante rezultate in urma acestei incercdri trebuie si se situeze sub limitele emisiilor

mentionate la punctele 7.1.1 si 7.1.1.1 din prezenta anexi.»”;

anexa XIV se modificd dupd cum urmeazi:

(a) punctele 2.2.1-2.2.4 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»2.2.1.

In cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind sau E85, punctul 5.2.3.1 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteazd in modul urmitor:

«Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piati. In caz de litigiu, combustibilul este combustibilul
de referintd corespunzitor specificat in anexa IX la prezentul regulament. in locul combustibililor de
referingd specificati in anexa IX la prezentul regulament se pot utiliza combustibilii de referintd
definiti de Consiliul european de coordonare pentru dezvoltarea incercdrilor de performantd
pentru lubrifianti si combustibili de motor (denumit in continuare ,CEC") pentru motoarele
alimentate cu benzind conform documentelor CEC RF-01-A-84 si RF-01-A-85.»
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2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

Pentru motoare cu aprindere prin scanteie si motoare cu dubld alimentare alimentate cu GPL:

In cazul unui motor cu alimentare autoadaptabild, punctul 5.2.3.2.1 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 85 se interpreteazd in modul urmator:

«Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piati. In caz de litigiu, combustibilul este combustibilul
de referintd corespunzitor specificat in anexa IX la prezentul regulament. In locul combustibililor de
referingd specificati in anexa IX la prezentul regulament pot fi utilizati combustibilii de referintd
specificati in anexa 8 la Regulamentul CEE-ONU nr.85.»

In cazul unui motor firi alimentare autoadaptabild, punctul 5.2.3.2.2 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 85 se interpreteazd in modul urmdtor:

«Combustibilul utilizat este combustibilul de referintd specificat in anexa IX la prezentul regulament
sau combustibilii de referintd specificati in anexa 8 la Regulamentul CEE-ONU nr.85 cu cel mai mic
continut de Cs3- sau»

Pentru motoare cu aprindere prin scinteie si motoare cu dubld alimentare alimentate cu GN/bio-
metan:

fn cazul unui motor cu alimentare autoadaptabild, punctul 5.2.3.3.1 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 85 se interpreteazd in modul urmdtor:

«Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piati. In caz de litigiu, combustibilul este combustibilul
de referintd corespunzator specificat in anexa IX la prezentul regulament. in locul combustibililor de
referingd specificati in anexa IX la prezentul regulament pot fi utilizati combustibilii de referintd
specificati in anexa 8 la Regulamentul CEE-ONU nr.85.»

In cazul unui motor fird alimentare autoadaptabild, punctul 5.2.3.3.2 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 85 se interpreteazd in modul urmator:

«Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piatd, cu un indice Wobbe de cel putin 52,6 MJm3
(20°C, 101,3 kPa). In caz de litigiu, combustibilul utilizat este combustibilul de referintd Gy specificat
in anexa IX la prezentul regulament.»

fn cazul unui motor etichetat pentru o anumiti gami de combustibili, punctul 5.2.3.3.3 din Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteazd in modul urmdtor:

«Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piatd, cu un indice Wobbe de cel putin 52,6 Mjm-3
(20°C, 101,3 kPa), dacd motorul este etichetat pentru gama de gaze H sau cel putin 47,2 M]m'3
(20°C, 101,3 kPa), dacd motorul este etichetat pentru gama de gaze L. in caz de litigiu, combustibilul
utilizat este combustibilul de referingd Gy specificat in anexa IX la prezentul regulament in cazul in
care motorul este etichetat pentru gama de gaze H sau combustibilul de referintd G,3, daci motorul
este etichetat pentru gama L de gaze, si anume combustibilul cu cel mai mare indice Wobbe pentru
gama relevantd sau»

In cazul motoarelor cu aprindere prin compresie si al motoarelor cu dubli alimentare, punctul
5.2.3.4 din Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteazd in modul urmitor:

«Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piad. In caz de litigiu, combustibilul este combustibilul
de referintd corespunzitor specificat in anexa IX la prezentul regulament. In locul combustibililor de
referintd precizati in anexa IX la prezentul regulament poate fi folosit combustibilul de referintd
definit de CEC pentru motoarele cu aprindere prin compresie conform documentului CEC RF-03-A-
84,7,

(b) punctul 2.3.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

»2.3.2.

In scopul incercirilor cu privire la emisii efectuate conform procedurilor din anexa IIl la prezentul
regulament, se aplicd dispozitiile privind puterea motorului specificate la punctul 6.3 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”
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2.2.

2.3.

ANEXA IV

SANEXA 11T

VERIFICAREA EMISIILOR DE EVACUARE

INTRODUCERE

. Prezenta anexd stabileste procedurile de incercare in vederea verificirii emisiilor de evacuare.

CERINTE GENERALE

. Cerintele pentru efectuarea incercarilor i interpretarea rezultatelor sunt cele stabilite in anexa 4 la Regulamentul

CEE-ONU nr. 49, utilizandu-se combustibilii de referintd corespunzitori, astfel cum este precizat in anexa 1X la
prezentul regulament.

in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubli alimentare, la efectuarea unei incerciri pentru verificarea emisiilor de
evacuare se aplicd cerintele suplimentare si exceptiile previzute in apendicele 4 la anexa 15 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49.

Pentru efectuarea de incerciri asupra motoarelor cu aprindere prin scanteie cu ajutorul unui sistem de diluare a
gazelor de evacuare, este permisd utilizarea sistemelor analizoare care respectd cerintele generale si procedurile de
etalonare din Regulamentul CEE-ONU nr. 83. In acest caz, nu se aplicd dispozitiile de la punctul 9 si din apendicele
2 la anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Cu toate acestea, se aplicd procedurile de incercare de la punctul 7 din anexa 4 la Regulamentul nr. 49 si modul de
calculare a emisiilor prevazut la punctul 8 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”
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ANEXA 'V
‘ANEXA XVIII

CERINTE TEHNICE SPECIFICE PENTRU MOTOARE $I VEHICULE CU DUBLA ALIMENTARE

1. Domeniul de aplicare

Prezenta anexa se aplicd in cazul motoarelor cu dubli alimentare si al vehiculelor cu dubla alimentare care fac
obiectul prezentului regulament si stabileste cerinte suplimentare si exceptii aplicabile producitorului pentru
omologarea de tip a motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare.

1.1 Nu sunt acceptate motoarele cu dubld alimentare care functioneaza in intervalul la cald al ciclului de incerciri
WHTC, avind o proportie medie a gazului care nu depiseste 10 %, (GERyprc < 10 %) si care nu au un mod
diesel.

2. fn apendice este inclusi o listd a tipurilor de motoare cu dubli alimentare care fac obiectul prezentului
regulament, precum si a principalelor cerinte de functionare.

3. Cerinte specifice de omologare pentru motoarele i vehiculele cu dubld alimentare

3.1. Cerintele de omologare in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubli alimentare sunt cele stabilite la punctul 3

din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

4. Cerinte generale

4.1. Motoarele si vehiculele cu dubld alimentare trebuie si fie conforme cu cerintele generale mentionate la punctele
4.1-4.7 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

5. Cerinte de performantad
5.1. Valori limitd ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubld alimentare de tipul 1A si de tipul 1B
5.1.1. Valorile limitd ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubli alimentare de tipul 1A si de tipul 1B functionand in

modul cu dubld alimentare sunt cele definite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru motoarele
cu aprindere prin scanteie.

5.1.2. Valorile limitd ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubld alimentare de tipul 1B functionand in modul diesel
sunt cele stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru motoarele cu aprindere prin compresie.

5.2 Valori limitd ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubld alimentare de tipul 2 A si de tipul 2 B
5.2.1.  Valorile limitd ale emisiilor aplicabile pe parcursul ciclului de incercare WHSC

Pentru motoarele cu dubld alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care functioneazi atat in modul diesel, cat si in
modul cu dubld alimentare, valorile limitd ale emisiilor de gaze de evacuare, inclusiv valoarea limiti a
numdrului de particule, pe parcursul ciclului de incercari WHSC sunt cele aplicabile motoarelor cu aprindere
prin compresie pe parcursul ciclului de incercdri WHSC, astfel cum sunt stabilite in anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 595/2009.

5.2.2. Valorile limitd ale emisiilor aplicabile pe parcursul ciclului de incercare WHTC
5.2.2.1. Valorile limitd ale emisiilor de CO, NOx, NHj; si ale masei particulelor in modul cu dubld alimentare

Valorile limitd ale emisiilor de CO, NO,, NH; si ale masei de particule pe parcursul ciclului de incerciri WHTC,
aplicabile motoarelor cu dubld alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care functioneazd in modul cu dubld
alimentare, sunt cele aplicabile motoarelor cu aprindere prin compresie si motoarelor cu aprindere prin scanteie
pe parcursul ciclului de incerciri WHTC, astfel cum sunt stabilite in anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

5.2.2.2.  Valorile limitd ale emisiilor pentru hidrocarburi in modul cu dubld alimentare
5.2.2.2.1. Motoare alimentate cu gaz natural/biometan

Valorile limitd ale emisiilor de THC, NMHC si CH, pe parcursul ciclului de incerciri WHTC, aplicabile
motoarelor cu dubld alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care functioneazd cu gaz natural/biometan in
modul cu dubld alimentare, sunt calculate pe baza valorilor aplicabile motoarelor cu aprindere prin
compresie si motoarelor cu aprindere prin scanteie pe parcursul ciclului de incercdri WHTC, astfel cum sunt
definite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, conform procedurii de calcul de la punctul 5.2.3 din
anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

5.2.2.2.2. Motoare alimentate cu GPL

Valorile limitd ale emisiilor de THC pe parcursul ciclului de incerciri WHTC, aplicabile motoarelor cu dubla
alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care functioneazd cu GPL in modul cu dubld alimentare, sunt cele
aplicabile motoarelor cu aprindere prin compresie pe parcursul ciclului WHTC, astfel cum sunt stabilite in
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
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5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.3.

7.2.

Valorile limitd ale numdrului de particule in modul cu dubld alimentare

Valorile limitd ale numdrului de particule pe parcursul ciclului de incerciri WHTC, aplicabil motoarelor cu
dubli alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care functioneazd in modul cu dubli alimentare sunt calculate pe
baza valorilor limitd aplicabile in cazul motoarelor cu aprindere prin compresie si cu aprindere prin scanteie pe
parcursul ciclului de incercdri WHTC, astfel cum sunt stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, in
conformitate cu procedura de calcul specificatd la punctul 5.2.4 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49.

Valorile limitd ale emisiilor in modul diesel

Valorile limitd ale emisiilor, inclusiv valorile limitd ale numarului de particule, pe parcursul ciclului WHTC,
aplicabile motoarelor cu dubld alimentare de tipul 2B care functioneazd in modul diesel, sunt cele stabilite
pentru motoarele cu aprindere prin compresie in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Valori limitd ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubld alimentare de tipul 3B

Valorile limitd ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dublid alimentare de tipul 3B care functioneazd in modul
cu dubld alimentare sau in modul diesel sunt valorile limitd ale emisiilor de gaze de evacuare aplicabile
motoarelor cu aprindere prin compresie, astfel cum sunt stabilite in anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

Cerinte cu privire la demonstratie

Motoarele si vehiculele cu dubld alimentare trebuie sd respecte cerintele suplimentare si exceptiile legate de
demonstratia prevazutd la punctul 6 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Documentatia referitoare la instalarea pe un vehicul a unui motor cu dubld alimentare omologat de tip

Producdtorul unui motor cu dubld alimentare omologat de tip ca unitate tehnicd separatd include in docu-
mentatia referitoare la instalarea sistemului siu motor cerintele corespunzitoare care vor garanta faptul cd
vehiculul va fi conform cu cerintele specifice sistemului cu dubld alimentare stabilite in prezentul regulament,
atunci cand vehiculul va fi utilizat pe drum sau in alte conditii. Documentatia trebuie sd includd urmdtoarele
informatii, fird a se limita la acestea:

(a) cerinte tehnice detaliate, inclusiv dispozitiile care asigurd compatibilitatea cu sistemul OBD al sistemului
motor;

(b) procedura de verificare care trebuie realizati.

Existenta si adecvarea unor astfel de cerinte cu privire la instalare pot fi verificate pe durata procesului de
omologare a sistemului motor.

In cazul in care producitorul vehiculului care soliciti o omologare CE de tip pentru instalarea sistemului motor
pe vehicul este acelasi producitor caruia i-a fost acordati omologarea de tip a motorului cu dubld alimentare ca
unitate tehnicd separatd, nu este necesard documentatia specificatd la punctul 7.1.
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Apendicele 1

Tipuri de motoare si vehicule cu dubld alimentare - lista principalelor cerinte de functionare

Turatia la ralanti Incilzire la Functionare . .
. . . Functionare in .
GERy1c la functionarea cu | functionarea cu exclusiv cu ’ . Observatii
- . . s absenta gazului
motorina motorina motorina
Tipul 1A GERyyre 2 NU este Permisd doar | Permisd doar [ Mod de asis-
90 % permisd in modul de in modul de tentd
asistenta asistenta
Tipul 1 B GERwyrc 2 Permisd doar | Permisd doar | Permisi numai | Mod diesel
90 % in modul in modul in modurile
diesel diesel diesel si de
asistentd
Tipul 2 A 10% < Permisid Permisd doar | Permisi doar [ Mod de asis- GERywpyre 2
GERypyrc < in modul de in modul de tentd 90 % permisd
90 % asistentd asistentd
Tipul 2 B 10 % < Permisd Permisd doar | Permisd numai | Mod diesel GERwy1c =
GERypre < in modul in modurile 90 % permisd
90 % diesel diesel si de

asistentd

Tipul 3 A

NICI DEFINITE, NICI PERMISE.




	Regulamentul (UE) nr . 133/2014 al Comisiei din 31 ianuarie 2014 de modificare, în sensul adaptării la progresul tehnic în ceea ce privește limitele de emisie, a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European și a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European și al Consiliului și a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 (Text cu relevanță pentru SEE)

