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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 3/2014 AL COMISIEI
din 24 octombrie 2013

de completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in
ceea ce priveste cerintele de sigurantd in functionare a vehiculului pentru omologarea vehiculelor cu
doud sau trei roti si a cvadriciclurilor

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele
cu doud sau trei roti §i pentru cvadricicluri ('), in special
articolul 18 alineatul (3), articolul 20 alineatul (2), articolul 22
alineatul (5), articolul 54 alineatul (3),

intrucat:

(1)  Piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne, in
cadrul cireia se asigurd libera circulatie a marfurilor, a
persoanelor, a serviciilor si a capitalului. in acest scop, se
aplicd o omologare de tip mai cuprinzitoare din partea
UE si un sistem consolidat de supraveghere a pietei
pentru vehiculele din categoria L, precum si pentru
sistemele, componentele si unititile tehnice separate ale
acestora, astfel cum este definit in Regulamentul (UE) nr.
168/2013.

(2)  Termenul ,vehicule din categoria L” acoperd o gamd largd
de tipuri de vehicule cu doud, trei sau patru roti, cum ar
fi bicicletele motorizate, bicicletele cu motor cu doud si
trei roti, motocicletele cu doud si trei roti, motocicletele
cu atag si vehiculele cu patru roti (cvadricicluri) precum
vehiculele rutiere de tip ,Quad”, vehiculele pentru toate
tipurile de teren si cvadrimobilele.

(3)  Prin Decizia nr. 97/836/CE a Consiliului (?), Uniunea a
aderat la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specifi-
catiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echi-
pamente si componente care pot fi montate si/sau
folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru

() JO L 60, 2.3.2013, p. 52.
() JO L 346, 17.12.1997, p. 78.

recunoasterea reciproci a omologdrilor acordate pe
baza acestor specificatii (,Acordul revizuit din 1958”).

Prin Decizia 97/836/CE, Uniunea a aderat de asemenea la
Comisia Economicd pentru Europa a Natiunilor Unite
(CEE-ONU), regulamentele nr. 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11,
12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31,
34, 37, 38, 39, 43, 44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80,
87, 89, 90, 91, 93, 97, 98, 99, 100 si 102.

Uniunea a aderat la Regulamentul CEE-ONU nr. 110
privind componentele specifice pentru autovehicule care
utilizeazd gaz natural comprimat (GNC) in sistemul de
propulsie si privind vehiculele in ceea ce priveste
instalarea  componentelor  specifice  dintr-un  tip
omologat pentru utilizarea gazului natural comprimat
(GNQ) in sistemul de propulsie al acestora. Prin Decizia
nr. 2000/710/CE (}), Uniunea a aderat la Regulamentul
CEE-ONU nr. 67 privind omologarea echipamentelor
specifice ale autovehiculelor care utilizeazd gaz petrolier
lichefiat in sistemul de propulsie.

Producitorii solicitdi omologarea de tip pentru vehiculele
din categoria L, sistemele, componentele sau unitdtile
tehnice separate ale acestora in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 168/2013. In legislatia UE, majoritatea
cerintelor privind piesele de schimb sunt preluate din
regulamentele CEE-ONU corespunzdtoare. Regulamentele
CEE-ONU sunt modificate in permanentd in conformitate
cu progresul tehnologic, iar regulamente respective ale
Uniunii trebuie sd fie actualizate periodic. Pentru a evita
aceastd suprapunere, grupul la nivel inalt CARS 21 a
recomandat (*) 1inlocuirea mai multor directive ale
Uniunii prin includerea si aplicarea obligatorie a regula-
mentelor CEE-ONU corespunzdtoare in dreptul Uniunii.

() JO L 290, 17.11.2000, p. 29.

(*) Raport publicat de citre Comisie in 2006 cu titlul ,CARS 21: A

Competitive Automotive Regulatory System for the 21st century”.
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1

Posibilitatea de a aplica regulamentele CEE-ONU in
temeiul legislatiei Uniunii care prevede integrarea regle-
mentdrile CEE-ONU 1in scopul omologirii UE de tip a
vehiculelor este previzutd de Regulamentul (UE) nr.
168/2013. In  temeiul respectivului  regulament,
omologarea de tip in temeiul regulamentelor CEE-ONU
a cdror aplicare este obligatorie este consideratd
omologare UE de tip in conformitate cu prezentul regu-
lament si cu actele delegate si de punere in aplicare ale
acestuia.

Inlocuirea legislatiei Uniunii cu regulamentele CEE-ONU
permite evitarea suprapunerilor nu numai in cazul
cerintelor tehnice, ci si in cazul certificdrilor si al proce-
durilor administrative. In plus, omologarea de tip care se
bazeazd in mod direct pe standarde convenite la nivel
international ar putea si imbunititeascd accesul la piata
tdrilor terte, in special la piata tdrilor terte care sunt parti
contractante la Acordul revizuit din 1958, sporind, astfel,
gradul de competitivitate al industriei din Uniune.

Este oportun sd se includd regulamentele CEE-ONU nr. 1,
3,4,6,7, 8,10, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 26, 28, 30,
31, 34, 37, 38, 39, 43, 44, 45, 46, 48, 53, 54, 55, 56,
57, 60, 62, 64, 67, 72, 74, 75, 76, 77, 78, 81, 82, 87,
90, 91, 97, 98, 99, 100, 104, 106, 110, 112, 113, 116,
119, 121, 122, 123 si 127 in Lista regulamentelor
CEE-ONU care se aplicd in mod obligatoriu, previzutd
in anexa [ la prezentul regulament.

Articolul 22 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si
anexa II partea B si anexa VIII la acesta stabilesc cerinte
de sigurantd functionald. Cerintele privind seile si
scaunele, fiabilitatea directiei, comportamentul in viraje
si orientabilitatea rotilor, incercdrile de andurantd ale
sistemelor, pieselor si echipamentelor critice legate de
siguranta in functionare si integritatea structurii vehi-
culului sunt considerate de o importantd capitald
pentru siguranta in functionare a unui vehicul din
categoria L, precum si cerintele privind siguranta elec-
tricd, care au fost addugate in vederea adaptdrii la
progresul tehnic. Cerintele referitoare la dispozitivul de
limitare a vitezei si la amplasamentul acestuia pe vehicul
si cele cu privire la structura de protectie in caz de
rasturnare au fost adoptate pentru a rispunde anumitor
caracteristici ale vehiculelor din categoria L7e-B care sunt
destinate utilizdrii ca vehicule de teren, dar care sunt
utilizate si pe drumurile publice pavate cu asfalt.

Limitarea la ,patru” a raportului dintre puterea de
propulsie auxiliard si forta efectivdi a pedalei pentru
biciclete concepute cu pedale previzutd in anexa XIX ar
trebui sd facd obiectul unor cercetdri si evaludri stiintifice
suplimentare. In functie de disponibilitatea datelor
stiintifice si a statisticilor privind vehiculele introduse
pe piatd, raportul de ,patru” mentionat mai sus poate fi
discutat in cadrul unei revizuiri viitoare a prezentului
regulament.

(12)

Prezentul regulament ar trebui sd se aplice de la data
aplicarii Regulamentului (UE) nr. 168/2013,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL 1
OBIECT $I DEFINITII
Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice detaliate si

procedurile de testare privind siguranta in functionare pentru

omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele din
categoria L, precum si pentru sistemele, componentele si

unitdtile tehnice separate destinate vehiculelor respective, in

conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si stabileste
o listd cu regulamentele CEE-ONU si modificdrile la acestea.

Articolul 2

Definitii

Se aplicd definitiile previzute de Regulamentul (UE) nr.
168/2013. In plus, se aplici urmitoarele definitii:

1. ,avertizor acustic” inseamnd un dispozitiv care emite un

semnal acustic destinat s indice prezenta unui vehicul sau
o manevrd efectuatdi de un vehicul aflat intr-o situatie
periculoasd de trafic, constdnd din unul sau mai multe
orificii de emisie sonord actionate de o singurd sursd de
energie sau din mai multe elemente, fiecare emitadnd un
semnal acustic si care functioneazd simultan prin
actionarea de cdtre un singur dispozitiv de control;

. ytip de avertizor acustic electric” inseamnd avertizoare

acustice care nu diferd esential intre ele si anume in
ceea ce priveste urmdtoarele aspecte: denumirea sau
marca comerciald, principiul de functionare, tipul de
alimentare cu energie (curent continuu, curent alternativ,
aer comprimat), forma exterioard a carcasei, forma si
dimensiunile diafragmei (diafragmelor), forma sau tipul
orificiului  (orificiillor) de emisii sonore, frecventele
nominale ale sunetului, tensiunea de alimentare
nominald si, in cazul avertizoarelor acustice alimentate
direct de la o sursi externd de aer comprimat, presiunea
nominald de functionare;

. ,tip de avertizor acustic mecanic” inseamnd avertizoare

acustice care nu diferd esential intre ele si anume in
ceea ce priveste urmditoarele aspecte: denumirea sau
marca comerciald, principiul de functionare, tipul de
actionare, forma exterioard si dimensiunea soneriei
precum si constructia internd;
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4. ,tip de vehicul in ceea ce priveste avertizarea acusticd” 13. ,contact direct” inseamnd contactul persoanelor cu piesele
inseamnd vehiculele care nu diferd in privinta unor sub tensiune;
aspecte esentiale cum ar fi: numdrul de avertizoare
acustice montate pe vehicul, tipul (tipurile) de avertizor
(avertizoare) acustic(e) montate pe vehicul, piesele 14. ,sasiu electric” inseamnd un ansamblu alcituit din piese
utilizate pentru fixarea avertizorului (avertizoarelor) acus- conductoare conectate intre ele din punct de vedere
tic(e) pe vehicul, pozitia si orientarea avertizorului (averti- electric, al cdror potential este considerat potential de
zoarelor) acustic(e) pe vehicul, rigiditatea partilor de referint;
structurd pe care avertizorul (avertizoarele) acustic(e) este
(sunt) montat(e) si forma si materialele caroseriei care
constituie partea vehiculului care poate influenta nivelul 15. ,circuit electric” inseamnd un ansamblu de piese sub
sonor emis de avertizorul (avertizoarele) acustic(e) si care tensiune conectate, conceput si fie incircat cu energie
poate avea un efect de mascare; electricd pe durata functiondrii normale;

5. ,caroserie” inseamnd structura externd a autovehiculului 16. ,sistem de conversie a energiei electrice” inseamni un
care cuprinde parasocuri, usi, piloni, perefi laterali, sistem care genereazd si furnizeazd energie electricd
plafon, podea, perete despdrtitor frontal, perete despartitor pentru propulsia electric;
din spate si/sau alte panouri externe;

. s . A - < 17. ,sistem de propulsie electricd” inseamnd circuitul electric

6. ,ip de vehicul in ceea ce priveste fronarea” fnseamni care include motorul sau motoarele de tractiune si include
vehicule care nu prezintd intre ele diferente esentiale, SRSEE. i 1 d . ei electrice ¥

. . . . s , sistemul de conversie a energiei electrice, conver:
aceste diferente referindu-se, in special, la masa maxima, toarele electronice, cablajele si conectorii asociati, precum
distributia masei pe axe, viteza maximd proiectatd a vehi- oar ’ jeie 1 cor 7 p

R M o X si sistemul de cuplare pentru incircarea SRSEE;
culului, marimile pneurilor si dimensiunile rotilor, precum
si caracteristicile de proiectare a sistemului de franare si a
componentelor acestuia; 18. ,convertor electronic” inseamnd un dispozitiv capabil sd
controleze sifsau sd converteascd energia electricd pentru

7. ,tip de vehicul in ceea ce priveste siguranta electricd” propulsia electrica;
inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele diferente
esentiale, aceste diferente referindu-se, in special, la o 5 ) o ]
amplasarea partilor conductoare si a componentelor 19. ,carcasd” inseamnd partea care izoleazd 'un1.ta;1le interne gi
intregului sistem electric instalat in vehicul, la instalarea asigura  protectie 1mpotriva contactului direct din orice
grupului motopropulsor electric si a magistralei de inalta directie de acces;
tensiune conectatd galvanic, precum si la natura si tipul
grupului motopropulsor electric si a componentelor de L s Lo
inalt tensiune conectate galvanic; 20. ,piesd condugtoa{e expusd” inseamnd piesa conduct.oare

care poate fi atinsi in baza dispozitiilor gradului de
protectie IPXXB si care poate fi incircati cu energie

8. ,mod posibil de propulsie activd” inseamnd modul vehi- electricd in conditii de defectare a izolatiei;
culului in care aplicarea senzorului electric de pozitie al
clapetei de acceleratie, activarea unei comenzi echivalente
sau eliberarea franelor determind deplasarea vehiculului 21. ,sursd de alimentare cu energie electricd externd” inseamna
sub actiunea grupului motopropulsor electric; o sursd de alimentare cu energie electrici de curent

alternativ (c.a.) sau curent continuu (c.c.) din afara vehi-
culului;

9. ,barierd” inseamnd elementul care asigurd protectie
impotriva contactului direct cu piesele sub tensiune in
toate directiile de acces; 22. Jjnaltd tensiune” inseamnd clasificarea unei componente

sau a unui circuit electric sau, dacd tensiunea sa de
10 . AU « . . functionare este > 60V si <1500V cc. sau >30V si
. ,conexiune conductivd” inseamnd conexiunea prin S i
. X - ) 9 <1000V c.a. valoare medie pdtraticdi (RMS);
utilizarea de conectori la o sursd de alimentare externd
atunci cand sistemul reincircabil de stocare a energiei
(SRSEE) este incdrcat; 23. ,magistrald de inaltd tensiune” inseamnd circuitul electric,
inclusiv sistemul de cuplare pentru incircarea SRSEE care
11. ,SRSEE” inseamnd sistemul reincdrcabil de stocare a functioneazd la inaltd tensiune;
energiei electrice care furnizeazd energie electricd pentru
propulsia electrica; o
24. ,contact indirect” inseamnd contactul persoanelor cu
piesele conductoare expuse;
12. ,sistem de cuplare pentru incdrcarea sistemului rein-
cdrcabil de stocare a energiei (SRSEE)” inseamna circuitul
electric utilizat pentru incdrcarea SRSEE de la o sursd de 25. ,piese sub tensiune” inseamnd piesa (piesele) conductoare

alimentare cu energie electricd externd, inclusiv priza de
racordare a vehiculului;

destinatd (destinate) incdrcdrii cu energie electricd in
utilizarea normal;
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Jportbagaj” inseamnd spatiul din vehicul destinat baga-
jelor, delimitat de plafon, capotd, capacul portbagajului
sau usa din spate, podea, peretii laterali, precum si de
barierele de protectie electrici si de pdrtile inchise
previzute pentru protectia grupului motopropulsor
electric impotriva contactului direct cu pdrtile sub inaltd
tensiune, fiind separat de habitaclu prin peretele
despirtitor frontal sau peretele despdrtitor din spate;

,sistem instalat la bord de monitorizare a rezistentei
izolatiei” inseamnd dispozitivul care monitorizeazd
rezistenta izolatiei intre magistralele de inaltd tensiune si
sasiul electric;

,baterie de tractiune de tip deschis” inseamnd un tip de
baterie cu lichid care necesitd reumplerea cu apid si
genereazd hidrogen gazos eliberat in atmosferd;

Jhabitaclu” inseamnd spatiul destinat ocupantilor, delimitat
de plafon, podea, peretii laterali, portiere, ferestre, peretele
despdrtitor frontal si peretele despartitor din spate sau usa
din spate, precum si de barierele de protectie electricd si
de pdrtile inchise prevdzute pentru protectia grupului
motopropulsor electric impotriva contactului direct cu
partile sub inaltd tensiune;

,grad de protectie” inseamnd protectia asigurati de o
barierd sau o incintd in ceea ce priveste contactul cu
piesele sub inaltd tensiune de citre o sondd de verificare,
cum ar fi un deget de verificare articulat (IPXXB) sau un fir
de verificare (IPXXD);

,deconectare de service” inseamnd dispozitivul pentru
dezactivarea circuitului electric in vederea lucrarilor de
revizie sau al controlului componentelor electrice
precum SRSEE si pilele de combustie;

sizolator solid” inseamnd invelisul izolator al cablajelor
previzut pentru a acoperi si proteja piesele sub inaltd
tensiune impotriva contactului direct din orice directie
de acces, teci pentru izolarea pieselor sub inaltd tensiune
ale conectorilor si lac sau vopsea in scopul izoldrii;

Jtensiune de functionare” inseamnd cea mai mare valoare
medie pditratici (RMS) a tensiunii unui circuit electric,
specificatd de producitorul vehiculului pentru fiecare
circuit separat si izolat galvanic, care poate apdrea intre
orice piese conductoare in conditiile existentei unor
circuite deschise sau in conditii normale de functionare;

,tip de vehicul in ceea ce priveste anduranta” inseamnd
vehicule care nu diferd in privinta unor aspecte esentiale,
cum ar fi caracteristicile de proiectare de ansamblu,
precum si unititile de fabricare §i asamblare a vehiculelor
si a componentelor, precum si controlul calitdtii acestora
si procedurile de asigurare;

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

,tip de vehicul in ceea ce priveste structura de protectie
fatd si spate” inseamnd vehicule care nu diferd in privinta
caracteristicilor esentiale precum forma si amplasarea unor
structuri, parti si componente situate in partea din fatd si
din spate a vehiculului;

X9

,proeminentd” inseamnd dimensiunea unei muchii deter-
minatd in conformitate cu punctul 2 din anexa 3 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 26 (1);

ylinia podelei” inseamnd o linie, conform definitiei de la
punctul 2.4 din Regulamentul CEE-ONU nr. 26;

ystructura vehiculului” inseamnd pirti ale vehiculului,
inclusiv caroseria, componentele, parasocurile, suporturile,
legdturile, anvelopele, rotile, apdritorile de roti si
geamurile, construite dintr-un material cu o duritate de
cel putin 60 Shore (A);

,tip de vehicul in ceea ce priveste geamurile, dispozitivele
de stergere si spilare a parbrizului si dispozitivele de
dejivrare si de dezaburire a parbrizului” inseamnd
vehicule care nu diferd in aspecte esentiale, cum sunt
forma, dimensiunile, grosimea si caracteristicile parbrizului
si fixarea acestuia, caracteristicile dispozitivelor de stergere
si de spdlare a parbrizului si caracteristicile dispozitivelor
de dejivrare si de dezaburire;

,dispozitiv de stergere a parbrizului” inseamnd ansamblul
constituit dintr-un dispozitiv care serveste la stergerea
suprafetei exterioare a parbrizului si accesoriile si
comenzile necesare pentru pornirea si oprirea dispoziti-
vului;

,campul  stergdtorului” inseamnd zona sau zonele
parbrizului care sunt sterse de lamela (lamelele)
stergdtorului atunci cand dispozitivul de stergere

functioneazd in conditii normale;

,dispozitiv de spilare a parbrizului” inseamnd un
dispozitiv format din sisteme de stocare, transferare si
proiectare a lichidelor citre suprafata exterioard a parbri-
zului, la care se adaugd comenzile necesare pentru
pornirea si oprirea respectivului dispozitiv;

,comandi a dispozitivului de spdlare” inseamnd meca-
nismul prin care dispozitivul de spilare a parbrizului
este activat si dezactivat manual;

,pompd a dispozitivului de spdlare” inseamnd un
mecanism utilizat pentru transferarea lichidului din
rezervorul dispozitivului de spilare pe suprafata parbri-
zului;

,duzd” inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a directiona
lichidul cétre parbriz;

() JO L 215, 14.8.2010, p. 27.
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46. ,dispozitiv amorsat complet” inseamnd un dispozitiv care 58. ,tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea echipa-
a fost actionat normal pentru o perioadd de timp si in mentelor de iluminare” inseamnd vehicule care nu diferd
care lichidul a circulat prin pompid si conducte, fiind in aspecte esentiale cum sunt dimensiunile §i forma exte-
evacuat prin duzi (duze); rioard a vehiculului, precum §i numdrul, amplasarea si
caracteristicile de proiectare ale dispozitivelor de
iluminat si ale dispozitivelor de semnalizare luminoasd

47. ,zond curdtatd” inseamnd zona in prealabil murdard care instalate:
nu mai prezintd urme de picdturi si de impurititi dupa
uscarea completd;

59. ,dispozitiv de iluminat” inseamnd o lampd omologatd de

48. ,zona de vizibilitate A” inseamni zona de incercare A, tip sau un catadioptru omologat de tip;
astfel cum este definitd la punctul 2.2 din anexa 18 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 43 (1) 60. ,dispozitiv de semnalizare luminoasi” inseamnd un

dispozitiv de iluminat care poate fi utilizat pentru semna-

49. ,intrerupdtorul principal al vehiculului” inseamnd dispo- lizare;
zitivul prin intermediul cdruia sistemul electronic de la
bordul vehiculului trece din modul deconectat, cum este . . g N « . s

. . . . < . 61. ,(dispozitiv de iluminat) unic” inseamnd un dispozitiv sau

cazul unui vehicul stationat in absenta conducdtorului S T . <

. ’ . L o parte a unui dispozitiv avind o functie si o suprafatd
auto, in modul normal de functionare; o . . -y

’ iluminantd si una sau mai multe surse de lumind. Acesta

desemneazd, de asemenea, orice ansamblu de doud dispo-

50. ,tip de vehicul in ceea ce priveste identificarea comenzilor, zitive de iluminat independente sau grupate, chiar daci
a martorilor si a indicatoarelor” inseamnd vehicule care nu sunt sau nu identice, avand aceeasi functie, dacd sunt
prezintd intre ele diferente esentiale, aceste diferente refe- montate astfel Incat pr91ecg11le suprafefelor luminoase ale
rindu-se, in special, la numarul, amplasarea si caracteris- dlspovzmvelor. de .11um1nat pe un planl trz.msversal daF
ticile de proiectare ale comenzilor, ale martorilor si ale ocupd nu mai putin de 60 % din cel mai mic dreptunghi
indicatoarelor si la limitele de tolerantd ale mecanismului circurpscris proiectiilor suprafetelor emittoare de lumind
de masurare al vitezometrului, constanta tehnici a vitezo- mentionate;
metrului, gama de viteze afisate, raportul total de trans-
misie, inclusiv orice reductor de antrenare, la vitezometru . . . o o
si la indicatiile mirimii maxime si minime a anvelopei; 62. ,.,supr.afagaA emifatoare de lumind a unui dlsposz d?

iluminat inseamnd o parte sau toatd suprafata exterioard
a materialului translucid, astfel cum se mentioneazd in

51. ,comandd” inseamni orice parte a vehiculului sau documentatia de omologare de tip; aceasta poate include
componentd actionatd direct de citre conducdtor, care sau poate consta in intregime din suprafata iluminanti si
produce o schimbare in starea sau modul de operare a poate include, de asemenea, suprafata care este complet
vehiculului sau a uneia dintre pirtile sale; circumscrisid de dispozitivul de iluminat;

52. ,martor” inseamnd un semnal optic care indicd punerea in 63. ,suprafata iluminantd” a unui dispozitiv de iluminat
functiune a unui dispozitiv, o functionare sau o stare inseamnd suprafata conform definitiei de la punctul 2.7
corectd sau defectuoasd, sau lipsa functiondrii; din Regulamentul CEE-ONU nr. 53 (3);

53. ,indicator” 1inseamnd wun dispozitiv care furnizeazd 64. ,(dispozitiv de iluminat) independent” inseamni un
informatii asupra functiondrii sau stdrii corecte a unui dispozitiv de iluminat avand o suprafai iluminanti, o
sistem sau a unei pdrti a unui sistem, cum ar fi, de sursd de lumind si o carcasi separate;
exemplu, nivelul unui lichid;

. o . . . . . 65. ,(dispozitive de iluminat) grupate” inseamnd ldmpi avand

54. vitezometru” inseamnd un dxs.pAozm\f care indicd conduci- suprafefe iluminante si surse de lumind separate, dar o
torului auto viteza vehiculului in orice moment; carcasi comund:

55. ,contorul de parcurs” inseamnd un dispozitiv care indicd . . L A oo
distanga parcursi de un vehicul; 66. ,,(dAlspozmve de 1.1um1.nat) combinate” inseamnd lfxmpl

’ avand suprafete iluminante separate, dar o sursi de
lumind si o carcasd comune;

56. ,simbol” inseamnd o diagramd cu ajutorul cireia se poate
identifica o comandd, un martor sau un indicator;

67. ,(dispozitive de iluminat) incorporate reciproc” inseamnd
dispozitive avand surse de lumind separate sau o singurd

57. ,spatiu comun” inseamnd o zond specificd in care se pot sursd de lumind functiondnd in conditii diferite (cum ar fi

afla mai mult de un martor, indicator, simbol sau alte
informatii;

() JO L 230, 31.8.2010, p. 119.

diferente optice, mecanice sau electrice), suprafete
iluminante comune total sau partial si o carcasd comuni;

() JO L 166, 18.6.2013, p. 55.
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68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

Jumind de drum (fazd lungd)” inseamnd lampa care
serveste la iluminarea drumului pe o distantd mare in
fata vehiculului;

Jumind de intdlnire” inseamnd lampa care serveste la
luminarea drumului in fata vehiculului, fird a-i orbi sau
a-i jena pe conducdtorii auto care vin din sens invers sau
pe ceilalti utilizatori ai drumuluj;

Jampd de pozitie fatd” inseamnd lampa utilizatd pentru
indicarea prezentei vehiculului cind acesta este vazut din
fata;

Jampd de circulagie pe timp de zi” inseamnd o lampd
orientatd spre fatd utilizatd pentru ca vehiculul si fie
mai usor vizibil in timpul utilizdrii acestuia in timpul zilei;

Jampd de ceatd fatd” inseamnd un dispozitiv utilizat
pentru imbundtitirea lumindrii drumului in caz de ceatd,
ninsoare, furtund sau nori de praf;

Jampd indicatoare de directie” inseamnd un dispozitiv
utilizat pentru a indica celorlalti participanti la trafic
intentia conducitorului de schimbare a directiei la
dreapta sau la stanga;

,semnal de avarie” inseamnd functionarea simultand a
tuturor ldmpilor indicatoare de directie ale vehiculului
pentru a atrage atentia asupra faptului cd vehiculul
constituie un pericol temporar pentru ceilalti participanti
la trafic;

Jampd de stop” inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a
indica celorlalti participanti la trafic care se gisesc in
spatele vehiculului c¢i soferul acestuia intrebuinteazd
frana de serviciu;

Jampd de pozitie spate” inseamnd un dispozitiv utilizat
pentru indicarea prezentei vehiculului cand acesta este
vizut din spate;

Jampd de ceatd spate” inseamnd un dispozitiv utiliza
1 d t te” ins dispozitiv utilizat
pentru a face vehiculul mai vizibil din spate in caz de
ceatd, de ninsoare, de furtund sau de nori de praf;

Jampd de mers inapoi” inseamnd un dispozitiv care
serveste la iluminarea drumului in spatele vehiculului si
la avertizarea celorlalti utilizatori ai drumului cd vehiculul
efectueazd mers inapoi sau este pe punctul de a efectua
mers inapoi;

,dispozitiv de iluminare a plicii de inmatriculare spate”
inseamnd un dispozitiv utilizat pentru asigurarea
ilumindrii spatiului destinat plicii de inmatriculare spate
care poate fi compus din diferite elemente optice;

,catadioptru” inseamnd  dispozitivul utilizat pentru
indicarea prezentei vehiculului prin reflectarea luminii

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

emise de o sursi de lumind care nu este conectatd la
vehicul, observatorul fiind situat langd sursa respectivi,
cu exceptia plicilor de inmatriculare cu catadioptru sau
a dispozitivelor de limitare a vitezei;

,catadioptru spate” inseamnd un dispozitiv cu catadioptru
utilizat pentru indicarea prezentei vehiculului cand acesta
este vazut din spate;

,catadioptru lateral” inseamnd un dispozitiv cu catadioptru
utilizat pentru indicarea prezentei vehiculului cand acesta
este vazut din lateral;

Jampd de pozitie laterald” inseamnd un dispozitiv utilizat
pentru a indica prezenta vehiculului atunci cand acesta
este vazut dintr-o parte;

,axa de referintd” inseamnd axa caracteristicd a unui dispo-
zitiv, asa cum se specificd in documentatia privind
aprobarea de tip a componentei pentru utilizarea ca
directie de referintd (H =0°% V =0°) pentru unghiurile de
camp pentru mdsurdrile fotometrice §i pentru montarea
lampii pe vehicul;

,centru de referintd” inseamnd intersectia axei de referint
cu suprafata emititoare de lumind, centrul de refering
fiind specificat de fabricantul dispozitivului de iluminat;

a
a

X9

yvizibilitate  geometricd” inseamnd  unghiurile care
determind cAmpul pitrat in care suprafata emitdtoare de
lumind a dispozitivului de iluminat este total vizibild cand
unghiurile relevante (a vertical si f orizontal) se mdsoard
la conturul exterior al suprafetei aparente, iar lampa este
observatd de la distantd; cu toate acestea, dacd in acest
camp se intalnesc obstacole care umbresc partial suprafata
emitdtoare de lumind si dacd se dovedeste cd, in pofida
prezentei acestor obstacole, valorile fotometrice impuse
pentru omologarea de tip a dispozitivului de iluminare
in calitate de componentd sunt respectate, aceastd
situatie poate fi acceptatd;

,plan median longitudinal al vehiculului’ desemneazd
planul de simetrie al vehiculului sau, dacd vehiculul nu
este simetric, planul longitudinal vertical care intersecteazd
punctul central al osiilor vehiculului;

yindicator de functionare” inseamnd un semnal vizual sau
auditiv (sau orice semnal echivalent) care arati daci un
dispozitiv de iluminat este aprins §i dacd functioneazi
corect sau nu;

Jindicator de functionare cu circuit inchis” inseamnd un
indicator care aratd cd un dispozitiv a fost actionat, fird a
indica dacd acesta functioneazd corect sau nu;
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90. ,tip de vehicul in ceea ce priveste vizibilitatea spate” 100. ,ancorajul efectiv al centurii de sigurantd” inseamnd un
inseamnd vehicule care nu diferd in aspecte esentiale punct din structura vehiculului sau din structura
cum sunt dimensiunile si forma exterioard ale vehiculului, scaunelor sau a oricdror alte parti ale vehiculului pe care
precum si numdrul, amplasarea s§i caracteristicile de se monteazd fizic o centurd de sigurantd;
proiectare ale dispozitivelor pentru vizibilitate indirectd
instalate;
101. ,ancorajul eficient al centurii de sigurantd” inseamnd un
. o . L . punct definit in mod clar in vehicul care are suficiente
91. ,tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul de protectie SRR o . .
7 de rast . + vehicul it caracteristici rigide cu privire la schimbarea traseului,
in caz de rdsturnare” inseamnd vehicule care nu prezintd T S . . <
intre ele diferent tial te diferente referi (11) N parcursului si directiei unei centuri de sigurantd care este
intre ele diferente esentiale, aceste diferente referindu-se, in < . - .
. Ta stractura de pe vehicul al cirel ] purtatd de ocupantul vehiculului si cuprinde de asemenea
i ructur i rei rinci . . . <
sptec(zli, a sd uctura de pe Vf cul @l (cia thsvcop principa punctul care este cel mai apropiat de partea din centurd
este de a reduce sau de a evita riscuri de vitdmare grava a . . . <
. . < - are g : care este in contact direct §i real cu purtitorul;
ocupantilor vehiculului in urma unei rdsturniri a vehi-
culului in conditii normale de utilizare;
102. ,scaun fatd” inseamnd un loc unic pe scaun in cea mai din
92. ,zona de degajare’ inseamnd spatiul ocupat de un fagd pozitie, care poate fi grupat intr-un rand de mai
manechin barbat din percentila 50, reprezentat de dispo- multe alte locuri pe scaun;
zitivul de incercare antropomorf Hybrid Il asezat in
conditii normale pe toate pozitiile de sedere;
103. ,scaun spate” inseamnd un singur loc pe scaun situat pe
) o ) ) ) deplin in spatele liniei unui scaun din fatd si care poate fi
93. ,tip de \:eh‘lcul in ceea ce priveste etncoraJeI? cenFurllor de grupat intr-un rand de mai multe locuri pe scaun;
sigurantd si centurile de sigurantd” inseamnd vehicule care
nu prezintd intre ele diferente esentiale, cum ar fi in ceea
ce priveste constructia vehiculului si caracteristicile de 104, Tinia de referin hiului i s lini hiului
proiectare, precum si punctele de ancorare a centurilor - »IIN1a de referinfd a trunchiulul” inseamna linia trunchiului,
de sigurantd si numdrul, amplasarea si configuratia astfel cum este stabilitd de citre producitorul vehiculului
) y s . I
previzute ale centurilor de sigurant3; pentru f%ecare pozitie de sedere pe scaun si stabilitd in
conformitate cu anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU nr.
17 (1
94. ,sistem de reglare” inseamnd dispozitivul care permite
partilor scaunului si fie ajustate in scopul obtinerii unei
pozitii de sedere care este adaptatd morfologiei ocupan- 105. ,unghiul trunchiului” reprezintd unghiul dintre verticald si
tului, inclusiv ajustiri longitudinale, verticale sifsau linia de referintd a trunchiului;
unghiulare;
. . < . . . 106. ,pozitia proiectatd” inseamnd pozitia in care un dispozitiv.
95. ,sistem de deplasare” inseamnd un sistem de ajustare si pozihia p & pozll pozI,
. < . cum ar fi un scaun, poate fi ajustat pentru ca toate setdrile
blocare care include un spdtar rabatabil montat pe < s - ) s .
. . . relevante s3 corespundd in cea mai mare misurd unei
scaunele din fata altor scaune, care permite pasagerilor .
N L T . ; anumite pozitii;
sd aibd acces si iesire din respectivele scaunele din spate,
atunci cand nu existd usi adiacente rdndului de scaune
respectiv;
- reprezintd un sistem cu ajutorul cdruia sistemele
107. ,ISOFIX” zint sist torul sistemel
de fixare a scaunelor pentru copii se ataseazd la autove-
96. ,sa” inseamna o pozitie de sedere in care conducitorul sau hicul. Acesta are doud puncte de ancorare rigide, doud
pasagerul este asezat cilare; dispozitive de atasare rigide aferente amplasate pe
sistemul de fixare a scaunului pentru copii §i un dispozitiv
care permite limitarea gradului maxim de rotatie a
97. ,scaun” inseamnd o pozitie de sedere care nu este o sa si sistemului de fixare a scaunului pentru copii;
care are un spitar de scaun care oferd sprijin pentru
spatele conducdtorului sau al pasagerului;
108. ,tip de vehicul in ceea ce priveste pozitiile de sedere”
98 starul i . | ¢ structural i inseamnd vehicule care nu diferd in aspecte esentiale
- »Spatarul scaunulul - inseamna un element structural in precum forma, localizarea si numdrul de pozitii de
spatele punctului R al locului pe scaun la o iniltime sedere sau sei-
mai mare de 450 mm, misuratd de la planul vertical ’ o
care trece prin punctul R pe care spatele unei persoane
asezate se poate odihni complet; ) o )
109. ,manechin femeie din percentila 5" inseamnd un
dispozitiv fizic antropomorf de incercare care are
99. ,manechin birbat din percentila 50" inseamni un dimensiuni §i mase specificate sau un model virtual,

dispozitiv fizic antropomorf de incercare care are
dimensiuni §i mase specificate sau un model virtual,
ambele reprezentand corpul unui barbat de talie medie;

ambele reprezentdnd corpul unei femei de talie mics;

() JO L 230, 31.8.2010, p. 81.
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110.

111.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

118.

Jtip de vehicul in ceea ce priveste fiabilitatea directiei,
comportamentul in viraje si orientabilitatea rotilor”
inseamnd vehicule care nu diferd in privinta unor
aspecte esentiale, cum sunt caracteristicile de proiectare
ale sistemului de directie, dispozitivul de mers inapoi si
diferentele de blocare, in cazul in care aceste dispozitive
sunt montate pe vehicul;

scerc de rotatie” inseamnd cercul in interiorul cdruia se afld
proiectiile la sol ale tuturor punctelor vehiculului,
exceptand oglinzile retrovizoare, atunci cind vehiculul
descrie o traiectorie circular;

,vibratii neobisnuite” inseamnd o vibratie care diferd
substantial de o vibratie normald si constantd, caracte-
rizatd de una sau mai multe cresteri bruste neintentionate
ale amplitudinii vibratiei si care duce la cresterea fortelor
de directie care nu sunt constante i nu au un caracter
previzibil;

,tip de vehicul in ceea ce priveste montarea pneurilor”
inseamnd vehicule care nu diferd in caracteristici esentiale,
precum tipurile de pneuri, indicii de mdrime maximd si
minimd a pneului, dimensiunile si deporturile rotii,
precum si capacitdtile de vitezd si incdrcare adecvate
pentru montare si caracteristicile aparitorilor de roti;

,deportul rotii” inseamnd distanta dintre suprafata de
asezare a discului si planul median al jantei;

,pneu de rezervd temporar” inseamnd un pneu diferit de
cele previzute pentru echiparea vehiculelor care circuld in
conditii normale de conducere; este prevdzut doar pentru
o utilizare temporard cu restrictii in ceea ce priveste
conditiile de conducere;

Lwcoeficientul de sarcind maximd” inseamnd masa pe care o
poate transporta un pneu care functioneazd in confor-
mitate cu cerintele care guverneazd utilizarea specificate
de producitorul pneului, exprimatd ca un indice al capa-
citdtii de incdrcare;

x99

yindicele de sarcind” inseamnd un numdr legat de limita de
sarcind maximd a pneului si care se referd la definitia de la
punctul 2.26 din Regulamentul CEE-ONU nr. 75 (!,
punctul 2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 30 (3),
punctul 2.27 din Regulamentul CEE-ONU nr. 54 (}) si
punctul 2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 106 (*);

X

,simbol al categoriei de vitezd” inseamnd simbolul definit
la punctul 2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 75,
punctul 2.29 din Regulamentul CEE-ONU nr. 30,
punctul 2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 54 si
punctul 2.29 din Regulamentul CEE-ONU nr. 106;

84, 30.3.2011, p. 46.

307, 23.11.2011, p. 1.
307, 23.11.2011, p. 2.
257, 30.9.2010, p. 231.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

tip de vehicul cu privire la dispozitivul de limitare a
vitezei maxime si amplasamentul acestuia pe vehicul”
inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele diferente
esentiale, aceste diferente referindu-se, in special, la
viteza maximd de proiectare a vehiculului, precum si la
materialul, orientarea si caracteristicile de proiectare ale
dispozitivului de limitare a vitezei;

,suprafatd in principiu pland” desemneazi o suprafatd din
material solid, cu o razd de curburd de cel putin
5000 mmy;

Ltip de vehicul in ceea ce priveste amenajdrile interioare si
usile” inseamnd vehicule care nu diferd in privinta unor
aspecte esentiale, cum sunt caracteristicile de proiectare ale
amenajdrilor interioare ale vehiculului, numdirul si
amplasarea scaunelor si usilor;

ynivelul tabloului de bord” inseamni linia definitd de
punctele de contact ale verticalelor tangente la tabloul
de bord sau la nivelul planului orizontal care coincide
cu punctul ,R” al pozitiei de sedere a conducitorului
auto, In cazul in care acesta este situat mai sus decat
punctul de contact al tangentei in cauzi;

,muchii de contact” inseamnd muchiile care pot intra in
contact cu suprafata unui dispozitiv de testare si pot fi
alcdtuite din structuri, elemente sau componente situate
oriunde in vehicul, inclusiv, dar fird a se limita la podeaua
compartimentului pentru pasageri, pereti, usi, ferestre,
acoperis, stilpii acoperisului, nervuri, parasolare, tabloul
de bord, comanda de directie, scaune, tetiere, centuri de
sigurantd, parghii, manere, apdritoare, habitacluri si
lumini;

9

Lusd” inseamnd orice structurd sau material care trebuie
deschisd, deplasatd, pliatd, deschisdi cu ajutorul unui
fermoar, deschisd prin culisare sau manipulatd in orice
alt mod pentru ca o persoand si intre sau sd iasd din
vehicul;

,centrul usii” inseamnd amplasamentul dimensional intr-
un plan vertical paralel cu planul median longitudinal al
vehiculului care coincide cu centrul de greutate al usii;

,tip de vehicul in ceea ce priveste puterea netid nominald
continud maxima si/sau limitarea prin constructie a vitezei
vehiculului” inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele
diferente esentiale, aceste diferente referindu-se, in special,
la puterea continud maximd de iesire a motorului/mo-
toarelor electric(e) si/sau motorului, viteza maximd prin
constructie a vehiculului §i caracteristicile de proiectare
ale dispozitivelor si metodologia utilizatd pentru
limitarea eficientd a capacitdtii vehiculului de a atinge
viteza maximd sifsau puterea maximd de iesire;
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127. ,tip de vehicul in ceea ce priveste integritatea structurald”
inseamnd vehicule care nu diferd in privinta unor aspecte
esentiale, cum sunt caracteristicile de proiectare ale
conexiunilor mecanice, cum ar fi suduri si racorduri
filetate, precum si cadrul, sasiurile sifsau caroseria vehi-
culului i modul in care este fixatd.

CAPITOLUL II
OBLIGATIILE PRODUCATORILOR
Articolul 3

Cerinte referitoare la montare si demonstrare privind
siguranta in functionare

(1)  Producitorii trebuie si echipeze vehiculele din categoria L
cu sisteme, componente si unitdti tehnice separate care afecteazd
securitatea functionald care sunt proiectate, construite si
asamblate astfel incat si permitd vehiculului, in conditii
normale de utilizare §i intretinut in conformitate cu indicatiile
producitorului, si fie in conformitate cu cerintele tehnice
detaliate si cu procedurile de testare. in conformitate cu arti-
colele 6-22, producitorii trebuie si demonstreze autoritdtii de
omologare, prin intermediul unor teste fizice de demonstrare, cd
vehiculele din categoria L puse la dispozitie pe piatd, inmatri-
culate sau puse in exploatare in Uniune, sunt in conformitate cu
cerintele in materie de sigurantd in functionare de la articolele
18, 20, 22 si 54 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si ci
respectd cerintele tehnice detaliate si procedurile de incercare
previzute in prezentul regulament.

(2)  Producitorii trebuie sd facd dovada faptului cd piescle de
schimb si echipamentele care sunt puse la dispozitie pe piatd
sau care sunt puse in exploatare in Uniune sunt omologate in
conformitate cu cerintele din Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
in conformitate cu cerintele tehnice detaliate si procedurile de
incercare la care se face referire in prezentul regulament. Un
vehicul din categoria L omologat echipat cu o astfel de piesd de
schimb sau echipament trebuie sd indeplineascd aceleasi cerinte
in materie de testare a sigurantei in functionare si de valori
limitd ale performantei ca si un vehicul echipat cu o piesd sau
un echipament original care indeplineste cerintele de anduranti
pand la si inclusiv cele prevdzute in articolul 22 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

(3)  Producitorii prezintd autorititii de omologare o descriere
a miasurilor luate pentru a impiedica orice manipulare abuzivi si
orice modificare a sistemului de gestionare a grupului propulsor,
inclusiv a calculatoarele care controleazd siguranta functionald.

Atticolul 4
Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

(1)  Regulamentele CEE-ONU si modificirile acestora
previzute in anexa I la prezentul regulament se aplicd
omologdrii de tip.

(2)  Trimiterile la vehicule din categoriile L;, L, L3, Ly, Ls, Lg
si L, din regulamentele CEE-ONU trebuie intelese drept trimiteri

la categoriile de vehicule Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7¢ in
temeiul prezentului regulament, inclusiv orice subcategorii.

(3)  Vehiculele cu o vitezd maximd proiectatd a vehiculului de
< 25 km/h trebuie si indeplineascid toate cerintele relevante din
regulamentele CEE-ONU prevdzute pentru vehicule cu o vitezd
maximd proiectatd a vehiculului > 25 km/h.

Articolul 5

Specificatii tehnice privind cerintele de sigurantdi in
functionare si procedurile de incercare

(1)  Procedurile de incercare a performantei in materie de
sigurantd functionald se efectueazd in conformitate cu
cerintele de incercare previzute in prezentul regulament.

(2)  Procedurile de incercare sunt efectuate sau verificate de
autoritatea de omologare sau, in cazul in care este autorizat de
autoritatea de omologare, de citre serviciul tehnic.

(3) Metodele de misurare i rezultatele incercdrilor se
raporteazd autorititii de omologare in raportul de incercare al
cdrui format este prevdzut la articolul 72 litera (g) din Regula-
mentul (UE) nr. 168/2013.

Atrticolul 6
Cerinte care se aplicd avertizoarelor acustice

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile avertizoarelor acustice mentionate la anexa II partea B
punctul 1 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se
verificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

Articolul 7

Cerinte privind sistemul de frianare, inclusiv sistemele de
franare antiblocare si combinate daci sunt montate

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile sistemului de franare, inclusiv sistemelor de frinare
antiblocare si combinate, in cazul in care existd, la care se
face referire in anexa I partea B punctul 2 si anexa VII la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueazd si se verificd
in conformitate cu cerintele previzute in anexa Il la
prezentul regulament.

Articolul 8
Cerinte privind siguranta electricd

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile sigurantei electrice mentionate la anexa II partea B
punctul 3 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si
se verificd in conformitate cu anexa IV la prezentul regulament.
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Articolul 9

Cerinte privind declaratia producitorilor cu privire la
testarea de andurantd a sistemelor critice pentru siguranta
functionald,a partilor si echipamentului acestora

Declaratia producitorului in ceea ce priveste efectuarea testelor
de andurantd de sigurantd in functionare a sistemelor, pieselor si
echipamentelor mentionate la anexa II partea B punctul 4 la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 trebuie s fie in conformitate
cu cerintele previzute in anexa V la prezentul regulament.

Articolul 10
Cerinte privind dispozitivele de protectie fati si spate

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile dispozitivelor de protectie fatd si spate mentionate la
anexa II partea B punctul 5 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013
se efectueazd si se verificd in conformitate cu anexa VI la
prezentul regulament.

Articolul 11

Cerinte privind geamurile, dispozitivele de stergere si
spalare a parbrizului, dispozitivele de dejivrare si de
dezaburire

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile geamurilor, dispozitivelor de stergere si spilare a
parbrizului, dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire
mentionate la anexa II partea B punctul 6 la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se verificd in conformitate
cu anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 12

Cerinte privind controalele actionate de conducitorul auto,
inclusiv identificarea comenzilor, a martorilor si a
indicatorilor

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile controalelor actionate de conducdtorul auto, inclusiv
identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatorilor
mentionate la anexa II partea B punctul 7 la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se verifici in conformitate
cu anexa VIII la prezentul regulament.

Articolul 13

Cerinte privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasd, inclusiv activarea automati a
sistemului de iluminare

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile instaldrii dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasd, inclusiv activarea automati a sistemului de iluminare

la care se face referire in anexa Il partea B punctul 8 si in anexa
VII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueazd si se
verificd in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa IX la
prezentul regulament.

Articolul 14
Cerinte privind vizibilitatea spate

Procedurile de incercare i misurdtorile necesare pentru a testa
cerintele relevante aplicabile vizibilitdtii spate mentionate la
anexa Il partea B punctul 9 la Regulamentul (UE) nr.
168/2013 se efectueazd si se verificd in conformitate cu
anexa X la prezentul regulament.

Articolul 15
Cerinte privind structura de protectie impotriva rasturnirii

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantid
aplicabile ~ structurii de protectie impotriva rdsturndrii
mentionate la anexa II partea B punctul 10 la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se verificd in conformitate
cu anexa XI la prezentul regulament.

Articolul 16

Cerinte privind ancorajele centurilor de sigurantd si
centurile de sigurantd

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanti
aplicabile ancorajelor centurilor de sigurantd si centurilor de
sigurantd mentionate la anexa II partea B punctul 11 la Regu-
lamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se verificd in
conformitate cu anexa XII la prezentul regulament.

Articolul 17
Cerinte privind pozitiile de sedere (sei si scaune)

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile pozitiilor de sedere (sei si scaune) mentionate la anexa
II partea B punctul 12 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se
efectueazd si se verificd in conformitate cu anexa XIII la
prezentul regulament.

Articolul 18

Cerinte privind fiabilitatea directiei, comportamentul in
viraje si orientabilitatea rotilor

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanti
aplicabile fiabilitatii directiei, comportamentului in viraje si
orientabilitdtii rotilor mentionate la anexa II partea B punctul
13 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se
verificd in conformitate cu anexa XIV la prezentul regulament.
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Articolul 19
Cerinte privind montarea pneurilor

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile montirii pneurilor mentionate la anexa II partea B
punctul 14 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazi
si se verificd in conformitate cu anexa XV la prezentul regu-
lament.

Articolul 20

Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei maxime a
vehiculului si amplasamentul acestuia pe vehicul

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile dispozitivului de limitare a vitezei maxime a vehi-
culului §i amplasamentului acestuia pe vehiculele de categoria
L mentionate la anexa II partea B punctul 15 la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se verificd in conformitate cu
anexa XVI la prezentul regulament.

Articolul 21

Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor
vehiculului, inclusiv amenajirile interioare si portierele

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile sistemelor de protectie a ocupantilor vehiculului,
inclusiv amenajdrile interioare si portierele mentionate la
anexa Il partea B punctul 16 la Regulamentul (UE) nr.
168/2013 se efectueazd si se verificd in conformitate cu
anexa XVII la prezentul regulament.

Articolul 22

Cerinte privind puterea nominald si/sau netd continui
maxima sifsau limitarea prin constructie a vitezei
vehiculului

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile puterii nominale si/sau nete continue maxime si/sau
limitdrii prin constructie a vitezei vehiculului pentru vehiculele
de categoria L mentionate la anexa II partea B punctul 17 la

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se verificd in
conformitate cu anexa XVIII la prezentul regulament.

Atrticolul 23
Cerinte privind integritatea structurald a vehiculului

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performantd
aplicabile integritdtii structurale a vehiculului mentionate la
anexa Il partea B punctul 18 la Regulamentul (UE) nr.
168/2013 se efectueazd si se verificd in conformitate cu
anexa XIX la prezentul regulament.

CAPITOLUL 11
OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE
Articolul 24

Omologarea de tip a vehiculelor, componentelor si
unititilor tehnice individuale

In conformitate cu articolul 22 din Regulamentul (UE) nr.
168/2013 si in vigoare de la datele stabilite in anexa IV, auto-
ritdtile nationale trebuie, in cazul vehiculelor noi care nu sunt in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si cu
dispozitiile prezentului regulament, si considere certificatele de
conformitate ca nemaifiind valabile in sensul articolului 43
primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si, din
motive legate de sigurantd in functionare, trebuie sd interzicd
punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in
exploatare a unor astfel de vehicule.

CAPITOLUL IV
DISPOZITII FINALE
Atticolul 25
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 24 octombrie 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

Lista regulamentelor CEE-ONU care se aplici in mod obligatoriu

Regulamentul
CEE-ONU nr.

Subiect

Seria de amendamente

Trimiterea la JO

Aplicabilitate

Faruri pentru
autovehicule (R2, HS1)

02

JO L 177, 10.7.2010, p. 1

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6e si L7e

Catadioptri

Suplimentul 12 la seria
02 de amendamente

JO L 323, 6.12.2011, p. 1

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lée si L7e

Limpi semnalizare
directie

Suplimentul 19 la seria
01 de amendamente

JO L 177, 10.7.2010, p. 40

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lée si L7e

Limpi de pozitie fata si
spate si limpi de stop

Suplimentul 16 la seria
02 de amendamente

JO L 148, 12.6.2010, p. 1

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6e si L7e

Faruri pentru
autovehicule (H1, H2,
H3, HB3, HB4, H7,
H8, H9, H11, HIR1,
HIR2)

05

JO L 177, 10.7.2010, p. 71

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lée si L7e

16

Centuri de sigurantd,
sisteme de fixare si
sisteme de fixare a
scaunelor pentru copii

Suplimentul 1 la seria
06 de amendamente

JO L 233, 9.9.2011, p. 1

L2e, L4e, L5e, Loe si
L7e

19

Limpi de ceatd fatd

Suplimentul 2 la seria
03 de amendamente

JO L 177, 10.7.2010, p. 113

L3e, L4e, L5e si L7e

20

Faruri pentru
autovehicule (H4)

03

JO L 177, 10.7.2010, p. 170

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lée si L7e

28

Avertizoare acustice

Suplimentul 3 la seria
00 de amendamente

JO L 323, 6.12.2011, p. 33

L3e, L4e si L5e

37

Becuri cu filament

Suplimentul 34 la seria
03 de amendamente

JO L 297, 13.11.2010, p. 1

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lée si L7e

38

Limpi de ceatd spate

Suplimentul 15 la seria
00 de amendamente

JO L 4, 7.1.2012, p. 20

L3e, L4e, L5e si L7e

43

Geamuri din sticld
securizatd

Suplimentul 12 la seria
00 de amendamente

JO L 230, 31.8.2010, p. 119

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lée si L7e

46

Dispozitive de
vizibilitate indirectd
(oglinzi retrovizoare)

Suplimentul 4 la seria
02 de amendamente

JO L 177, 10.7.2010, p. 211

L2e, L5e, Lée si L7e

50

Componente de
iluminat pentru
vehicule din
categoria L

Suplimentul 16 la seria
00 de amendamente

Nepublicat incd in JO

Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6e si L7e

53

Instalarea
echipamentelor de
iluminat (motocicletd)

Suplimentul 14 la seria
01 de amendamente

JO L 166, 18.6.2013, p. 55

L3e

56

Faruri pentru motorete
si vehicule tratate ca
atare

01

Nepublicat incd in JO

Lle, L2e si L6e
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2;‘%‘:18;18“2;1 Subiect Seria de amendamente Trimiterea la JO Aplicabilitate
57 Faruri pentru 02 Nepublicat incd in JO L3e, L4e, L5e si L7e
motociclete si vehicule
tratate ca atare
60 Identificarea Suplimentul 2 la seria | JO L 95, 31.3.2004, p. 10 | Lle si L3e
comenzilor, a 00 de amendamente
martorilor si a
indicatoarelor
72 Faruri pentru 01 Nepublicat incd in JO L3e, L4e, L5e si L7e
motociclete si vehicule
tratate ca atare (HS1)
74 Instalarea Suplimentul 7 la seria | JO L 166, 18.6.2013, p. 88 | Lle
echipamentelor de 00 de amendamente
iluminat (motoretd)
75 Pneuri Suplimentul 13 la seria JO L 84, 30.3.2011, p. 46 Lle, L2e, L3e, L4e si
01 de amendamente L5e
78 Sisteme de franare, Suplimentul 3 la seria JO L 95, 31.3.2004, p. 67 Lle, L2e, L3e, L4e si
inclusiv sisteme 02 de amendamente L5e
antiblocare la franare si
sisteme combinate
81 Oglinzile retrovizoare Suplimentul 2 la seria JO L 185, 13.7.2012, p. 1 Lle, L2e, L3e, L4e,
00 de amendamente L5e, Lé6e si L7e
82 Faruri pentru motorete 01 Nepublicat incd in JO Lle, L2e si L6e
si vehicule tratate ca
atare (HS2)
87 Lumini de zi Suplimentul 15 la seria JO L 4,7.1.2012, p. 24 Lle, L2e, L3e, L4e,
00 de amendamente L5e, L6e si L7e
98 Faruri cu surse Suplimentul 4 la seria Nepublicat incd in JO L3e
luminoase cu 01 de amendamente
descdrcare in gaz
99 Surse de iluminare cu Suplimentul 5 la seria | JO L 164, 30.6.2010, p. 151 | L3e
descdrcare in gaz 00 de amendamente
112 Faruri cu fascicule Suplimentul 12 la seria [ JO L 230, 31.8.2010, p. 264 | Lle, L2e, L3e, L4e,
asimetrice 00 de amendamente L5e, L6e si L7e
113 Faruri cu fascicule Suplimentul 2 la seria | JO L 330, 16.12.2005, p. 214 | Lle, L2e, L3e, Le,
simetrice 01 de amendamente L5e, Lé6e si L7e

Notd explicativi:

Faptul ci o componentd este inclusd in prezenta listd nu face instalarea sa obligatorie. Cu toate acestea, pentru anumite
componente, cerintele privind instalarea obligatorie sunt stabilite in anexele la prezentul regulament.
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ANEXA 11

Proceduri de testare si cerinte in materie de performanti aplicabile avertizoarelor acustice

PARTEA 1

Cerinte privind omologarea de tip a componentelor pentru un tip de avertizor acustic mecanic sau electric destinat a fi

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

montat pe vehicule din categoriile L1e, L2e, L6e
Cerinte generale

Avertizoarele acustice electrice trebuie sd emitd un sunet continuu si uniform, iar spectrul lor de frecventd nu
trebuie sd varieze in mod perceptibil in timpul functiondrii. In cazul avertizoarelor alimentate cu curent alternativ,
dispozitia de fatd se aplici doar la o vitezd constantd a generatorului, aceastd vitezd incadrandu-se in limitele
specificate la punctul 2.3.2.

Avertizoarele acustice electrice trebuie sd prezinte caracteristici sonore (distributie spectrald a energiei sonore, nivel
de presiune sonord) si caracteristici mecanice astfel incat, in ordinea specificatd, sd corespunda incercdrilor descrise
la punctele 2-3.4.

Avertizoarele acustice electrice pot incorpora o caracteristici ce permite functionarea dispozitivului la un nivel al
volumului presiunii acustice semnificativ mai scizut.

Avertizoarele acustice mecanice trebuie si fie echipate cu o manetd actionatd de degetul mare, fie de tipul actionat
printr-un clopot tras pentru rotarea rapidd a doud discuri metalice cu suspensie liberd in interiorul soneriei fie de
tipul sonerie actionatd printr-un singur impuls.

Misurdtori ale nivelului sonor

Avertizoarele acustice trebuie testate de preferintd intr-un mediu lipsit de ecou. Alternativ, ele pot fi testate intr-o
camerd semisurda sau in spatiu liber. In acest caz, trebuie luate misuri de precautie pentru a evita reflexiile cu solul
in zona de misurare, de exemplu prin folosirea unor ecrane absorbante. Trebuie si se verifice cd nivelul de
distorsiune sfericd nu depaseste 1 dB in interiorul unei semisfere cu raza de cel putin 5m, pand la frecventa
maximid de mdsurd, acesta fiind in special de-a lungul directiei de miasurare si la inilimea dispozitivului §i a
microfonului. Zgomotul ambiental trebuie sd fie cu cel putin 10 dB(A) mai scizut decat nivelul de presiune sonord
care trebuie masurat.

Dispozitivul supus incercdrii si microfonul trebuie s se afle la aceeasi indltime, care trebuie si fie cuprinsd intre
1,15 si 1,25 m. Linia de sensibilitate maximad a microfonului trebuie si coincidi cu directia in care nivelul sonor al
dispozitivului de avertizare este la cel mai inalt nivel.

Microfonul trebuie pozitionat astfel incat diafragma sa si fie situatd la o distantd de 2 £ 0,01 m de planul de iesire
al sunetului emis de dispozitiv. In cazul dispozitivelor cu mai multe iesiri, distanta este determinatd in raport cu
planul de iesire cel mai apropiat de microfon.

Misurdrile nivelului de presiune acusticd trebuie sd includad folosirea unui sonometru cu precizie de clasa I care
indeplineste criteriile enuntate in Publicatia nr. 651 a IEC, prima editie (1979).

Toate masurdtorile trebuie efectuate folosind constanta de timp ,rapid”. Pentru a mdisura nivelurile globale de
presiune acusticd, trebuie folositd curba de ponderare (A).

Pentru analiza spectrului sunetului emis, trebuie folositd metoda de transformare Fourier a semnalului sonor. in
mod alternativ, se pot utiliza filtrele de octava tertd care indeplinesc cerintele previzute in Publicatia IEC nr. 225,
prima editie (1966), iar in acest caz, nivelul de presiune acustici in banda de frecventd de octavd centratd de
2 500 Hz se determind prin addugarea mediilor patratice ale presiunilor acustice in benzile de trei octave centrate
pe frecventele de 2 000, 2 500 si 3 150 Hz.

In toate cazurile, numai metoda transformatei Fourier poate si fie consideratd metodd de referinti.

Avertizoarele acustice electrice trebuie si fie alimentate la una din urmitoarele tensiuni, dupi caz:

. in cazul avertizoarelor acustice alimentate cu curent continuu, la o tensiune de testare de 6,5V, 13,0 V sau 26,0 V,

mdsuratd la iesirea sursei electrice, corespunzdtoare unei tensiuni nominale de 6V, 12V sau respectiv 24 V;
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2.3.2.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

dacid un avertizor acustic este alimentat cu curent direct care trebuie s fie furnizat de un generator electric de tipul
celor utilizate in mod normal pentru acest tip de dispozitiv, caracteristicile acustice ale avertizorului trebuie
inregistrate pentru viteze ale alternatorului care corespund unor procente de 50 %, 75 % si 100 % din viteza
maximd declaratd de producitorul alternatorului pentru functionare continud. Alternatorul nu trebuie si aiba alte
sarcini electrice in timpul testdrii. Testarea de andurantd descrisi la punctele 3-3.4 trebuie efectuatd la viteza
specificatd de producitorul echipamentului si selectatd din domeniul la care s-a ficut referire anterior;

. daci se foloseste curent redresat in scopul testirii unui avertizor acustic alimentat cu curent continuu, componenta

alternativd a tensiunii la bornele sale, masuratd varf la varf in timpul functiondrii avertizorului acustic, nu trebuie si
depidseascd 0,1V;

. rezistenta conductorului electric pentru avertizoarele acustice alimentate cu curent direct, inclusiv rezistenta termi-

nalelor si a contactelor, trebuie si fie cat mai apropiatd de 0,05 Q pentru o tensiune nominald de 6 V, 0,10 Q
pentru o tensiune nominald de 12V si 0,20 Q pentru o tensiune nominald de 24 V.

Avertizoarele acustice mecanice trebuie testate dupd cum urmeazd:

dispozitivul supus incercdrii trebuie sd fie actionat de citre o persoand sau prin alte mijloace externe, impingand
levierul de comandd conform recomanddrilor producitorului. Prezenta operatorilor nu trebuie sd influenteze
semnificativ rezultatele testelor. O secventd de mdisurare este formatd din zece operatiuni consecutive asupra
cursei complete a levierului de comandi in 4 + 0,5 s. Trebuie efectuate cinci secvente, cu o pauzd dupd fiecare.
Intreaga operatiune se efectueazd de cinci ori;

nivelul de zgomot A-ponderat se inregistreazd pentru fiecare din cele 25 de secvente de masurare, trebuie s fie
pand la 2,0 dB(A) si este utilizat sub formd de medie pentru calculul rezultatului final.

Avertizorul acustic trebuie fixat astfel incat si fie rigid, folosind componenta sau componentele concepute in acest
scop de producitor, pe un suport cu o masd de cel putin 10 ori mai mare decat cea a avertizorului acustic supus
testirii si de cel putin 30 kg In plus, suportul trebuie aranjat astfel incat vibratiile si reflexiile pe peretii si si nu
aibd o influentd semnificativd asupra rezultatelor masuritorilor.

In conditiile enuntate mai sus, nivelul sonor ponderat A nu depiseste 115 dB(A) in cazul avertizoarelor acustice
electrice si 95 dB(A) in cazul avertizoarelor acustice mecanice.

Nivelul de presiune acusticd in cadrul benzii de frecventd de 1 800 la 3 550 Hz a avertizoarelor acustice electrice
trebuie sd fie mai mare decat cel al oricdrei componente de frecventd mai mare de 3 550 Hz si, in orice caz, de cel
putin 90 dB(A). Nivelul de presiune acusticd al avertizoarelor acustice mecanice trebuie sd fie de cel putin 80 dB(A).

Caracteristicile stabilite la punctele 2.6-2.7 trebuie de asemenea indeplinite de citre orice avertizor acustic care a
fost supus testirii de andurantd descrise la punctele 3-3.4.

Variatiile de tensiune trebuie s3 se incadreze fie intre 115 % si 95 % din valoarea nominald, in cazul avertizoarelor
acustice electrice alimentate cu curent continuu, fie intre 50 % si 100 % din viteza maximd de regim permanent a
alternatorului, stabilitd de citre producitorul acestuia, in cazul avertizoarelor acustice electrice alimentate cu curent
alternativ.

Decalajul intre momentul actiondrii si momentul in care sunetul atinge valoarea minimd, astfel cum se prevede la
punctele 2.6-2.7 nu trebuie sd depdseascd 0,2 secunde, masurat la o temperaturd a mediului ambiant de 293 + 5K
(20 £ 5 °C). Aceastd cerintd este valabild in special pentru avertizoarele cu functionare pneumaticd sau electrop-
neumatica.

In conditiile de alimentare stabilite de citre producitorii lor, avertizoarele acustice pneumatice sau electropneu-
matice genereazd aceleasi performante acustice ca cele stabilite pentru dispozitivele de avertizare electrice normale.

Valoarea minimd, astfel cum se prevede la punctele 2.6-2.7 se obtine pentru fiecare componentd a unui dispozitiv
multiton care poate emite sunete in mod independent. Nivelul sonor general maxim trebuie si se realizeze cu toate
partile componente functionand in acelasi timp.
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Incercare de andurantd

Temperatura ambiantd trebuie si fie intre 288 K si 303 K (15 °C si 30 °C).

Avertizorul acustic electric trebuie alimentat la tensiunea nominald si cu rezistenta conductorului specificate la
punctele 2.3.1 la 2.3.4, fiind in acelasi timp in conformitate cu punctul 2.8.1, si se lasd sd functioneze de 10 000
de ori la o ratd de o secundd in care este activat, urmatd de doud secunde in care nu este activat. in timpul
incercdrii, avertizorul acustic trebuie sd fie expus la o instalatie eoliand sau la un curent de aer cu o vitezd de
10 m/s £ 2 m/s.

In cazul in care incercarea este efectuatd intr-o camerd izolatd, aceasta din urma trebuie s aibd un volum suficient
pentru a asigura disiparea normald a caldurii degajate de avertizorul acustic in timpul incercdrii de anduranta.

In cazul in care jumitate din numdrul total de operatiuni necesare au fost finalizate, avertizorul acustic electric
poate fi resetat in cazul in care caracteristicile nivelului de zgomot s-au modificat fatd de perioada anterioard
incercare. Atunci cand numdrul total de operatiuni necesare au fost finalizate, avertizorul acustic poate fi resetat din
nou si, prin urmare trebuie si indeplineascd cerintele incercdrilor mentionate la punctul 2.8.

Patru unitdti dintr-un tip de avertizor acustic mecanic trebuie si fie supuse incercarii de anduranta. Fiecare avertizor
trebuie sd fie in stare noud si nu poate fi lubrifiat in timpul incercdrii. Acesta va fi activat de 30 000 de ori in
timpul cursei levierului de comandi la o ratd de 100 + 5 operatiuni pe minut. Cele patru avertizoare trebuie supuse
apoi unei incercdri in ceatd salind in conformitate cu EN ISO 9227:2012. Trei din cele patru unitdti trebuie si
indeplineascd cerintele incercarilor specificate la punctul 2.8.

PARTEA 2
Ceringe pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la avertizarea sonord
Cerinte privind instalarea

Vehicule din categoriile L1e-B, L2e i L6e trebuie prevazute cu cel putin un avertizor acustic electric care a fost
omologat in conformitate cu prezentul regulament sau cu Regulamentul CEE-ONU nr. 28 (1).

Vehiculele din categoria L1e-B cu o viteza maximi prin constructie < 25 km/h si o putere nominald sau netd
continud maxima < 500 W pot fi, de asemenea, echipate cu un avertizor acustic mecanic care a fost omologat in
conformitate cu prezentul regulament, caz in care cerintele de la punctele 2.1.1-2.1.7 nu sunt aplicabile.

Vehiculele din categoria L3e, L4e si L5e trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante in materie de instalare din
Regulamentul CEE-ONU nr. 28.

. In absenta unor instructiuni specifice, termenul ,motociclete” din respectivul regulament se interpreteazd ca ficand

referire la vehiculele din categoria L3e, L4e, L5e.

Vehiculele din categoria L7e trebuie si indeplineascd toate cerintele relevante in materie de instalare previzute in
Regulamentul nr. 28 al CEE-ONU, dupi cum se precizeazd pentru vehiculele din categoria L5e.

fn absenta unor cerinte specifice in Regulamentul CEE-ONU nr. 28 si in conformitate cu punctul 1.3 din partea 1,
avertizoarele acustice sau dispozitivele suplimentare instalate pe vehicule care sunt propulsate de unul sau mai
multe motoare electrice pot incorpora o caracteristici care sd permitd dispozitivului sd fie activat intermitent in asa
fel incat sd functioneze la un nivel de presiune acusticd semnificativ mai mic decat cel necesar pentru avertizoarele
acustice, emitdnd un sunet continuu si uniform, cu un spectru sonor care sd nu varieze in mod perceptibil in
timpul functiondrii, cu scopul, de exemplu, de a avertiza pietonii ci vehiculul respectiv se apropie.

Cerintele in materie de performantd ale avertizoarelor acustice electrice instalate
Pentru vehiculele din categoriile L1e-B, L2e si L6e:

Tensiunea de incercare trebuie si corespundd celei previzute la punctele 2.3-2.3.2 in partea 1.

2.1.2. Nivelurile presiunii acustice se misoard in conditiile previzute la punctul 2.2 din partea 1.

() JO L 323, 6.12.2011, p. 33.
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. Valoarea nivelului presiunii acustice, ponderatd conform curbei A, emisd de dispozitivul montat pe vehicul, se

mdsoard la o distantd de 7,0 m in fata vehiculului, acesta din urma fiind plasat pe un teren liber, pe un sol cat mai
neted posibil si, in cazul in care este vorba de dispozitive alimentate cu curent continuu, cu motorul oprit.

. Microfonul aparatului de mdsurare trebuie sd fie plasat in planul longitudinal median al vehiculului.

. Nivelul de presiune acustici a zgomotului de fond si a zgomotului produs de vant trebuie s fie mai mic cu cel

putin 10 dB(A) decat nivelul sonor de misurat.

. Valoarea maxima a nivelului de presiune sonora trebuie si se gdseascd intr-o zond cuprinsd intre 0,5m si 1,5 m

indltime deasupra solului.

. Atunci cand este misurat in conditiile de la punctele 2.1.1-2.1.5, nivelul maxim al sunetului determinat la punctul

2.1.6 trebuie sd fie intre 75 dB(A) si 112 dB(A).

Vehiculele din categoria L3e, L4e si L5e trebuie s indeplineascd toate ceringele relevante in materie de instalare din
Regulamentul CEE-ONU nr. 28.

fn absenta unor instructiuni specifice, termenul ,motociclete” din respectivul regulament se interpreteazi ca ficand
referire la vehiculele din categoria L3e, L4e, L5e.

Vehiculele din categoria L7e trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante in materie de performantd din
Regulamentul CEE-ONU nr. 28, dupi cum se precizeazd pentru vehiculele din categoria L5e.
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ANEXA 1II

Cerinte privind frinarea, inclusiv sistemele de frinare antiblocare si combinate

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste franarea

Vehiculele din categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si L5e trebuie si indeplineasci toate cerintele relevante din Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 78.

Fird a aduce atingere cerintelor previzute la punctul 1.1, dispozitiile de la punctele 1.1.1.1 la 1.1.1.3 se aplicd
pentru vehiculele din categoria Lle cu o masd in stare de functionare < 35 kg care sunt echipate dupd cum
urmeaza:

la dispozitivele de franare cu transmisie hidraulicd, recipientele care contin rezerva de lichid trebuie si fie
exceptate de la cerintele referitoare la facilitatea verificirii nivelului fluidului din Regulamentul CEE-ONU
mentionat mai sus;

pentru franele pe jantd, in sensul dispozitiilor speciale referitoare la testarea cu franele ude din Regulamentul
CEE-ONU mentionat mai sus, apa trebuie directionatd la partea din jantd care efectueazd frecarea, cu duzele
pozitionate la 10 pand la 30 mm in spatele sabotilor de frana;

pentru vehiculele cu jante cu litimi de 45 mm sau mai mici (cod 1.75), in ceea ce priveste performantele de
franare doar cu frana din fatd atunci cand sunt incircate la masa maxima tehnic admisd, distanta de franare sau
deceleratia medie completd corespunzitoare trebuie si fie cea previzutd in Regulamentul CEE-ONU mentionat
mai sus. In cazul in care aceastd cerintd nu poate fi indeplinitd din cauza aderentei limitate dintre pneu si
suprafata de rulare, distanta de oprire S < 0,1 + V?/115 cu deceleratia medie completd corespunzitoare 4,4 mjs?
se aplicd pentru o incercare pe un vehicul incircat pand la masa maximi tehnic admisd utilizdnd ambele
dispozitive de franare simultan.

Pentru omologarea unui tip de vehicul, se aplicd dispozitiile previzute in anexa VIII la Regulamentul (UE) nr.
168/2013 privind montarea obligatorie a sistemelor de franare avansate.

Vehiculele din categoria Lée trebuie sd indeplineasca toate cerintele relevante prevazute in Regulamentul nr. 78 al
CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L2e.

Vehiculele din categoria L7e trebuie sd indeplineasci toate ceringele relevante prevazute in Regulamentul nr. 78 al
CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L5e.
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ANEXA IV

Cerinte privind siguranta electrici
Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste siguranta electricd

Vehiculele care sunt propulsate de unul sau mai multe motoare electrice, inclusiv vehiculele electrice pure si
hibride, trebuie sd indeplineascd cerintele impuse de prezenta anexd.

Cerinte generale privind protectia impotriva socurilor electrice si securitatea electricd care se aplicd magistralelor
de naltd tensiune dacd nu sunt conectate la surse externe de alimentare de inaltd tensiune

Protectia impotriva contactului direct cu piesele sub tensiune trebuie sd fie conformd cu cerintele prevazute in
continuare. Protectiile oferite (de exemplu, izolator solid, barierd, incintd) nu trebuie si poatd fi deschise,
demontate sau indepirtate fard utilizarea unor unelte.

Protectia impotriva accesului la partile sub tensiune trebuie si fie supusd incercirilor in conformitate cu
dispozitiile previzute in apendicele 3 — Protectia impotriva contactelor directe cu piesele sub tensiune.

Pentru protectia pieselor sub tensiune din interiorul habitaclului inchis pentru conducitor si pasageri, precum si
din compartimentul de bagaje trebuie atins gradul de protectie IPXXD.

Pentru protectia pieselor sub tensiune din alte zone decat in habitaclul inchis pentru conducitor si pasageri sau
in compartimentul de bagaje, trebuie atins gradul de protectie IPXXB.

Pentru protectia pieselor sub tensiune din vehiculele in care nu existd habitaclu inchis pentru conducitor si
pasageri sau compartiment de bagaje, gradul de protectie IPXXD trebuie atins de citre intregul vehicul.

Conectorii (inclusiv priza vehiculului) se considerd a indeplini cerintele daci:
— respectd gradul de protectie IPXXB si atunci cind sunt separati fard utilizarea unor unelte;

— sunt situati sub podea si sunt previzuti cu un mecanism de blocare (de exemplu, blocare cu surub, blocare
tip baionetd);

— sunt prevdzuti cu un mecanism de blocare, iar alte componente se indeparteazd in prealabil prin utilizarea
unor unelte pentru a separa conectorul; sau

— tensiunea pieselor sub tensiune devine < 60V c.c. sau < 30V c.a. (RMS) in decurs de 1 secundd dupi
separarea conectorului.

Dacid un intrerupdtor de intretinere poate fi deschis, demontat sau indepartat fdrd utilizarea unor unelte, gradul de
protectie IPXXB trebuie si fie atins in toate aceste conditii.

Norme specifice privind marcarea

in cazul unui SRSEE cu o capacitate de inaltd tensiune, simbolul prezentat in figura 4-1 trebuie amplasat pe sau
in apropierea SRSEE. Fundalul simbolului are culoarea galbend, iar chenarul §i sigeata sunt negre.

Figura 4-1

Marcajul echipamentelor de inaltd tensiune

In plus, simbolul trebuie si fie plasat pe toate incintele si barierele, care, atunci cand sunt indepartate, expun
piesele sub tensiune ale circuitelor de inaltd tensiune. Aceastd dispozitie este optionald pentru conectorii pentru
magistralele de inaltd tensiune si nu se aplicd in niciuna dintre urmdtoarele situatii:

— daci barierele sau incintele nu pot fi accesate, deschise sau indepdrtate fizic, decat daci alte componente ale
vehiculului sunt indepirtate prin utilizarea unor unelte; sau
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— daci barierele sau incintele sunt situate sub podeaua vehiculului.

Cablurile pentru magistralele de inaltd tensiune care nu se afld in intregime in incinte sunt identificate printr-un
invelis exterior de culoare portocalie.

Protectia impotriva contactului indirect cu piesele sub tensiune trebuie sd fie conforma cu cerintele prevazute mai

jos.
Pentru protectia impotriva socurilor electrice care ar putea rezulta in urma contactului indirect, piesele
conductoare expuse, cum ar fi bariera §i incinta conductoare, sunt conectate galvanic in sigurantd la sasiul
electric, de exemplu printr-o conexiune cu fir electric sau cablu de impimantare, sau prin sudare sau
imbinare cu bolturi, astfel incit si nu apard potentiale periculoase.

Rezistenta intre toate piesele conductoare expuse si sasiul electric trebuie si fie mai micd de 0,1 Q atunci cand
existd un flux de curent de cel putin 0,2 A. Aceastd cerintd se considerd ca fiind indeplinitd in cazul in care
conexiunea galvanicd a fost stabilitd prin sudare.

In cazul vehiculelor destinate si fie conectate la o sursd de alimentare cu energie electricd externd cu impa-
mantare prin conexiune conductivd, trebuie previzut un dispozitiv care si permitd conectarea galvanicd la

pimant a sasiului electric.

Dispozitivul trebuie s permitd conectarea la pdmant Inainte ca tensiunea externd si fie furnizatd vehiculului si
trebuie sd mentind aceastd conexiune pand dupd ce tensiunea exterioard este indepartatd de pe vehicul.

Respectarea acestor cerinte poate fi demonstratd prin utilizarea conectorului specificat de producitorul vehi-
culului sau de citre alte analize.

Legarea galvanicd la pamant a sasiului electric nu trebuie previzutd in urmdtoarele cazuri:

— vehiculul poate utiliza doar un incircitor dedicat, care este protejat atunci cand apare o singurd eroare de
izolare;

— intregul corp metalic al vehiculului este protejat atunci cand apare o singurd eroare de izolare; sau

— vehiculul nu poate fi incircat fird eliminarea completd a bateriei de tractiune din vehicul.

Rezistenta de izolatie trebuie sd respecte cerintele expuse mai jos.

Privind grupurile motopropulsoare electrice formate din magistrale separate cu curent continuu sau alternativ
Dacd magistralele cu curent alternativ si magistralele cu curent continuu sunt izolate galvanic unele de altele,
rezistenta de izolatie intre toate magistralele de inaltd tensiune si sasiul electric trebuie sd aibd o valoare minimd
de 100 QfV de tensiune de functionare pentru magistralele cu curent continuu si o valoare minimd de 500 Q/V

de tensiune de functionare pentru magistralele cu curent alternativ.

Masurdtorile se realizeazd in conformitate cu dispozitiile previzute in apendicele 1 — Metodd de mdsurare a
rezistentei izolatiei.

Grup motopropulsor electric format din magistrale c.c. si c.a. combinate

Daci magistralele c.a. de inaltd tensiune §i magistralele c.c. de Inaltd tensiune sunt conectate galvanic, rezistenta
de izolatie intre toate magistralele de inaltd tensiune si sasiul electric trebuie sd aibd o valoare minima de 500
Q[V de tensiune de functionare.

Cu toate acestea, dacd toate magistralele c.a. de inaltd tensiune sunt protejate printr-una din urmdtoarele doud
mdsuri, rezistenta de izolatie intre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric trebuie s aibd o valoare minimd

de 100 Q/V din tensiunea de functionare:

— doud sau mai multe straturi de izolatori solizi, bariere sau incinte care indeplinesc cerintele de la punctele
2.1-2.1.6.3 independent, de exemplu, cablajul; sau

— protectii robuste din punct de vedere mecanic care au suficientd durabilitate de-a lungul duratei de
unctionare a vehiculului, cum ar ti carcase de motoare, cutii de transformatoare electronice sau conectori.
funct hiculul fi d t tii de transfa t lect t

Rezistenta de izolatie intre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric poate fi demonstratd prin calcul,
mdsurdtori sau o combinatie a acestora.

Misurdtoarea se realizeazd in conformitate cu apendicele 1 — Metodd de mdsurare a rezistentei izolatiei.
Privind vehiculele cu pild de combustie

Dacd cerinta minimd privind rezistenta de izolatie nu poate fi mentinutd in timp, protectia se obtine prin oricare
din urmdtoarele metode:

— doud sau mai multe straturi de izolatori solizi, bariere sau carcase care indeplinesc cerintele de la punctele
2.1-2.1.6.3 independent, de exemplu, cablajul; sau
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— sistem instalat la bord de monitorizare a rezistentei de izolatie, impreund cu un avertisment pentru
conducdtorul auto dacd rezistenta de izolatie scade sub valoarea minimd necesard. Rezistenta de izolatie
intre magistrala de inaltd tensiune a sistemului de cuplare pentru incdrcarea SRSE, care nu este incircat cu
energie electricd decat in timpul incdrcdrii SRSE, si sasiul electric nu trebuie monitorizate.

Functionarea corectd a sistemului integrat de monitorizare a rezistentei de izolatie se efectueazd in conformitate
cu apendicele 2 — Metodd de confirmare a functiondrii sistemului instalat la bord de monitorizare a rezistentei
izolatiei.

Cerinte privind rezistenta de izolatie pentru sistemul de cuplare pentru incircarea SRSE

Priza vehiculului sau cablul de realimentare atunci cand sunt conectate permanent la vehicul, concepute si fie
conectate conductiv la sursa de alimentare c.a. externd cu Impadmantare si circuitul electric care este conectat
galvanic la priza vehiculului/cablul de realimentare in timpul incircirii SRSE trebuie sd aiba rezistenta de izolatie
intre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric de cel putin 1 MQ atunci cand cuplorul incircitorului este
deconectat. In timpul misurarii, bateria de tractiune poate fi deconectati.

Cerinte referitoare la SRSEE

Protectia impotriva supracurentilor

SRSEE nu trebuie sd se supraincilzeascd in caz de supracurenti sau, dacd SRSEE este predispus la supraincilzire
din cauza supracurentilor, acesta trebuie prevdzut cu unul sau mai multe dispozitive de protectie precum
sigurante, intrerupdtoare de circuit sifsau generale.

Daci este cazul, producitorul vehiculului trebuie sd furnizeze date si analize relevante care si ateste cd supra-
incdlzirea din cauza supracurentilor este evitatd fard utilizarea dispozitivelor de protectie.

Prevenirea acumuldrii de gaz

Locurile in care este amplasatd bateria de tractiune de tip deschis care poate produce hidrogen gazos trebuie
previdzute cu un ventilator de aerisire sau cu o conductd de aerisire sau orice alt mijloc corespunzitor pentru a
preveni acumularea de hidrogen gazos. Vehiculele cu cadru de tip deschis care nu permit acumularea de hidrogen
gazos in astfel de locuri nu trebuie si fie previzute cu un ventilator de aerisire sau cu o conductd de aerisire.

Protectia impotriva scurgerilor de electroliti

Din vehicul nu trebuie sd se scurga electrolit cand vehiculul este inclinat in orice directie, cind este inclinat pe
stdnga sau pe dreapta, pe sol sau chiar §i in cazul in care SRSEE este pozitionat invers.

Daci din SRSEE sau din componentele acestuia se scurge electrolit din alte motive, acesta nu trebuie si atingd
conducitorul auto, nici orice altd persoand din vehicul sau din jurul vehiculului in conditii normale de utilizare,
in conditii de stationare (adicd nici atunci cind vehiculul stationeazd in pantd) sau orice alte conditii normale de
functionare.

Detasare accidentald sau neintentionatd

SRSEE si componentele sale trebuie instalate pe vehicul in asa fel incét sd se excludd posibilitatea de detasare sau
¢jectare accidentald sau neintentionati a SRSEE.

SRSEE si componentele sale nu trebuie si fie ejectate din vehicul in momentul in care vehiculul este inclinat in
orice directie, cand este inclinat pe stdnga sau pe dreapta pe sol sau chiar si in cazul in care SRSEE este
pozitionat invers.

Cerinte privind siguranta in functionare
Procedura de pornire si oprire a sistemului de propulsie

La pornire, inclusiv in modul contact, pentru a alege modul posibil de propulsie activd, conducitorul auto trebuie
sd efectueze cel putin doud actiuni deliberate si distincte.

Conducitorul primeste cel putin o indicatie momentand cand vehiculul este comutat in modul posibil de
propulsie activd, insd aceastd dispozitie nu se aplicd in conditiile in care un motor cu ardere internd asigurd
in mod direct sau indirect puterea de propulsie a vehiculului.

in momentul parisirii vehiculului, conducitorul trebuie avertizat printr-un semnal (de exemplu, un semnal optic
sau acustic) dacid vehiculul este incd in modul posibil de propulsie activa.

Dacd SRSEE de la bord poate fi incircat din exterior de citre conducitorul auto, orice deplasare a vehiculului sub
actiunea sistemului propriu de propulsie trebuie si fie imposibild atat timp cat conectorul sursei externe de
alimentare cu energie electricd este racordat fizic la priza vehiculului. Conformitatea cu aceastd cerintd trebuie
demonstratd prin utilizarea conectorului specificat de producitorul vehiculului.
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4.4.10.

Daci existd cabluri de incdrcare conectate permanent, cerinta de mai sus se considerd a fi indeplinitd dacd
utilizarea cablului de incircare impiedicd in mod evident utilizarea vehiculului (de exemplu, cablul trece intot-
deauna peste comenzi, peste saua conducitorului, scaunul conducitorului auto, volan sau ghidon, sau daci
scaunul care acoperd spatiul de depozitare a cablului trebuie sd rdiméand in pozitia deschis).

In cazul in care un vehicul este echipat cu o unitate de control a directiei de deplasare (adicd dispozitiv de mers
inapoi), starea unitdtii respective trebuie comunicatd conducitorului.

Se permite ca doar o singurd actiune si fie necesard pentru a dezactiva modul posibil de propulsie activd sau
pentru a finaliza procedura de oprire.

Condus cu putere redusd
Indicarea puterii reduse

Dacid grupul motopropulsor electric este echipat cu un mijloc de a reduce in mod automat puterea de propulsie a
vehiculului (de exemplu, modul de operare in caz de defectiuni ale grupului motopropulsor), conducitorului
trebuie s i se indice reduceri semnificative.

Indicarea continutului scizut de energie al SRSEE

Daci starea de incdrcare in SRSEE are un impact semnificativ asupra performantei conducerii vehiculului (de
exemplu, accelerare si comportamentul general al vehiculului, care trebuie evaluate de citre serviciul tehnic
impreund cu producitorul vehiculului), conducitorului trebuie si i se indice un consum redus de energie prin
intermediul unui dispozitiv care iese in evidentd (de exemplu, un semnal vizual sau acustic). Indicarea mentionatd
la punctul 4.2.1 nu trebuie utilizatd in acest scop.

Mersul inapoi

Nu este posibild actionarea functiei vehiculului de mers inapoi in timp ce vehiculul este in miscare inainte.

Determinarea emisiilor de hidrogen

Aceastd verificare trebuie efectuatd pentru toate tipurile de vehicule echipate cu baterii de tractiune de tip deschis
si toate cerintele trebuie si fie indeplinite.

Vehiculele trebuie si fie echipate cu incarcitoare la bord. Incercarile trebuie efectuate conform metodei descrise
in anexa 7 la Regulamentul nr. 100 al CEE-ONU ('). Esantionarea si analizarea hidrogenului trebuie s fie cele
previzute, insd pot fi utilizate si alte metode de analizi cu conditia ca sd se poatd demonstra cd acestea dau
rezultate echivalente.

In timpul unei proceduri normale de incircare in conditiile date in anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 100,
emisiile de hidrogen trebuie sd fie < 125 g mdsurate timp de 5 ore sau mai mici (25 x t,) (g) in intervalul t, (h).

in timpul unei incirciri efectuate de un incircitor de bord care prezinti o defectiune (in conditiile prezentate in
anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 100), emisiile de hidrogen trebuie si fie sub 42 g. In plus, incdrcitorul de
bord trebuie sd limiteze posibila defectiune la 30 minute.

Toate operatiunile legate de incdrcarea SRSEE sunt controlate automat, inclusiv incetarea incarcarii.

Nu trebuie sd fie posibild dezactivarea manuald a fazelor de incircare.

Operatiile normale de conectare si deconectare la reteaua de alimentare sau ciderile de curent nu trebuie si
afecteze sistemul de control al fazelor de incircare.

Erorile de incircare care pot conduce la o defectiune a incircitorului de bord in timpul procedurilor ulterioare de
incdrcare trebuie si fie in permanentd semnalizate conducdtorului auto sau clar indicate operatorului care este pe
punctul de a incepe o procedurd de incarcare.

Instructiuni detaliate privind modalitatea de incircare si o declaratie de conformitate cu cerintele previzute la
punctele 4.4.1-4.4.8 sunt incluse in manualul de utilizare al vehiculului.

Rezultatele incercdrilor obtinute pentru alte tipuri de vehicule comune pentru cele din cadrul aceleiasi familii, in
conformitate cu dispozitiile stabilite in apendicele 2 la anexa 7 la Regulamentul nr. 100, ar putea sd se aplice.

() JO L 57, 2.3.2011, p. 54.
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2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

Apendice 1

Metoda de misurare a rezistentei de izolatie pentru incercirile pe vehicul

Generalitati

Rezistenta de izolatie pentru fiecare magistrald de inaltd tensiune a vehiculului se misoard sau se determind prin
calcul utilizdnd valori de mdsurare de la fiecare piesd sau unitate componentd a unei magistrale de inaltd
tensiune (denumitd in continuare ,mdsuritoare divizatd”).

Metoda de mdsurare

Masurarea rezistentei de izolatie se realizeazd prin selectarea unei metode de mdsurare adecvate dintre cele
enumerate la punctele 2.1-2.2, in functie de sarcina electricd a pieselor sub tensiune sau a rezistentei de izolatie
etc.

Intervalul circuitului electric care trebuie masurat este clarificat in prealabil utilizind scheme de circuite electrice
etc.

In plus, se pot efectua modificdrile necesare pentru mdasurarea rezistentei de izolatie, cum ar fi indepartarea
capacului pentru a ajunge la piesele sub tensiune, trasarea liniilor de masurare, modificarea software-ului etc.

Dacid valorile masurate nu sunt stabile din cauza functiondrii sistemului integrat de monitorizare a rezistentei de
izolatie etc., se pot efectua modificirile necesare pentru efectuarea mdsurdtorii, cum ar fi oprirea functiondrii
dispozitivului in cauzd sau indepartarea acestuia. De asemenea, cind dispozitivul este indepartat, trebuie si se
demonstreze, cu ajutorul desenelor, etc., cd acest lucru nu va modifica rezistenta de izolatie intre piesele sub
tensiune si sasiul electric.

Trebuie acordatd maximd atentie in ceea ce priveste scurtcircuitele, socurile electrice, etc., deoarece aceastd
confirmare poate necesita operatii directe asupra circuitului de inaltd tensiune.

Metodd de mdsurare utilizdnd tensiunea de la surse din afara vehiculului
Instrument de masurare

Trebuie utilizat un instrument de testare a rezistentei izolatorului capabil si aplice o tensiune c.c. mai mare decat
tensiunea de functionare a magistralei de inaltd tensiune.

Metoda de misurare

Se conecteazd un instrument de verificare a rezistentei izolatorului intre piesele sub tensiune si sasiul electric.
Apoi, rezistenta de izolatie se mdsoard prin aplicarea unei tensiuni c.c. de cel putin jumdtate din tensiunea de
functionare a magistralei de inaltd tensiune.

Dacid sistemul are mai multe intervale de tensiune (de exemplu, din cauza stimulatorului de conversie) in circuit
conectat galvanic si unele componente nu pot rezista la tensiunea de functionare a intregului circuit, rezistenta
de izolatie intre aceste componente si sasiul electric poate fi evaluatd separat prin aplicarea a cel putin jumdtate
din tensiunea lor de lucru cu componentele respective deconectate.

Metodd de masurare utilizand SRSEE propriu al vehiculului ca sursd de tensiune c.c.
Conditiile de incercare a vehiculului

Magistrala de inaltd tensiune este incircatd cu energie electrici de citre SRSEE propriu al vehiculului sifsau de
sistemul de conversie a energiei, iar nivelul tensiunii SRSEE si/sau al sistemului de conversie a energiei pe toatd
durata incercdrii trebuie sd fie cel putin tensiunea de functionare nominala specificatd de producitorul vehicu-
lului.
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2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

Instrumentul de misurare

Voltmetrul utilizat in aceastd incercare misoard valorile c.c. si trebuie s aibd o rezistentd internd de cel putin 10

MQ.

Metoda de masurare

Prima etapd

Tensiunea se mdsoard asa cum se aratd in figura 4-Apl-1 si se inregistreazd tensiunea magistralei de inaltd
tensiune (Vb). Vb trebuie si fie egald cu sau mai mare decat tensiunea de functionare nominald a SRSEE sifsau a

sistemului de conversie a energiei specificatd de producdtorul vehiculului.
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Figura 4-Ap1-1
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Sasiu electric

2.2.3.2. A doua etapd

2.2.3.3.

2.2.3.4.

Se mdsoard si se inregistreazd tensiunea (V1) intre partea negativd a magistralei de inaltd tensiune si sasiul

electric (a se vedea figura 4-Ap1-1).

A treia etapa

Se mdsoard si se inregistreazd tensiunea (V2) intre partea pozitivd a magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric

(a se vedea figura 4-Ap1-1).

A patra etapa

Dacd V1 este mai mare decat sau egald cu V2, se introduce o rezistentd cunoscutd standard (Ro) intre partea
negativd a magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric. Cu Ro instalatd, se mdsoard tensiunea (V1’) intre partea

negativd a magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric (a se vedea figura 4-Ap1-2).

Calculati izolatia electricd (Ri) pe baza formulei urmitoare:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) sau Ri =

RO*Vb*(1/V1’ — 1/V1)
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Sasiu electric

Figura 4-Ap1-2

Misurarea valorii V1’
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Dacd V2 este mai mare decat V1, se introduce o rezistentd cunoscutd standard (Ro) intre partea pozitivd a
magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric. Cu Ro instalatd, se mdsoard tensiunea (V2’) intre partea pozitivd a
magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric (a se vedea figura 4-Ap1-3). Se calculeazi izolatia electricd (Ri) pe
baza formulei afisate. Se imparte aceastd valoare a izolatiei electrice (in Q) la tensiunea de functionare nominald a
magistralei de inaltd tensiune (in V).
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Se calculeazd izolatia electricd (Ri) pe baza urmdtoarei formule:
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Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) sau Ri = Ro*Vb¥(1/V2' — 1/V2)
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2.2.3.5. A cincea etapd

Valoarea izolatiei electrice Ri (in Q) impartitd la tensiunea de functionare a magistralei de inaltd tensiune (in
volti) determind rezistenta de izolatie (in Q[V).

Notd: Rezistenta cunoscutd standard Ro (in Q) trebuie sd fie valoarea rezistentei de izolatie minime necesare (in
Q/V) inmultitd cu tensiunea de functionare a vehiculului plus/minus 20 % (in volti). Nu este necesar ca Ro sd
aibd exact aceastd valoare, deoarece ecuatiile sunt valabile pentru orice Ro; cu toate acestea, o valoare Ro in acest
interval ar trebui sd asigure o solutie adecvatd pentru mdsuritorile de tensiune.
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Apendicele 2

Metodi de confirmare a functiondrii sistemului instalat la bord de monitorizare a rezistentei de izolatie

1. Functia sistemului integrat de monitorizare a rezistentei de izolatie trebuie confirmatd prin urmdtoarea metoda:

Se introduce un rezistor care nu face ca rezistenta de izolatie dintre borna monitorizatd si sasiul electric sd scadd sub
valoarea minimd necesard a rezistentei de izolatie. Se activeazd avertizorul.

Apendicele 3

Protectia impotriva contactelor directe cu piesele sub tensiune

1. Sonde de acces

Sondele de acces pentru verificarea protectiei persoanelor impotriva accesului la piesele sub tensiune sunt indicate in
tabelul 4-Ap3-1.

. Conditii de incercare

Sonda de acces este impinsi in orificiile carcasei cu o forti indicatd in tabelul 4-Ap3-1. In cazul in care ea patrunde
partial sau complet, este asezatd in orice pozitie posibild, dar in niciun caz partea de oprire nu trebuie sd patrundd
complet prin deschizitura.

Barierele interne sunt considerate parte a incintei.

O sursd de alimentare de joasd tensiune de > 40 V si < 50 V, in serie cu o lampa corespunzitoare, trebuie conectatd,
daci este necesar, intre sondi si piesele sub tensiune din interiorul barierei sau al incintei.

Metoda semnal-circuit trebuie aplicatd, de asemenea, pieselor mobile sub tensiune ale echipamentului de inaltd
tensiune.

Piesele mobile interne pot fi actionate sau repozitionate la viteze reduse, atunci cind este posibil.

. Conditii de acceptare

Sonda de acces nu trebuie sd atingd piesele sub tensiune.

Daci aceastd cerintd este verificatd de un circuit cu semnal intre sondd si piesele sub tensiune, indicatorul luminos nu
se va aprinde.

In cazul incercirii pentru IPXXB, degetul articulat de verificare poate pitrunde pe lungimea sa de 80 mm, dar partea de
oprire (diametru 50 mm x 20 mm) nu trebuie sd treacd prin orificiu. Pornind din pozitia dreaptd, ambele parti ale
degetului de testare trebuie indoite succesiv la un unghi de pand la 90 de grade fatd de axa sectiunii adiacente a
degetului §i se amplaseazd in fiecare pozitie posibila.

In cazul testelor pentru IPXXD, sonda de acces poate pitrunde cu toati lungimea, dar partea de oprire nu va patrunde
complet in deschizitur.
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Tabelul 4-Ap3-1

Sonde de verificare pentru testarea protectiei persoanelor impotriva accesului la piesele periculoase

. Litera
Pr.lm,a supli- Sondd de acces AForga de
c1fra mentard mcercare
2 B Deget articulat de incercare 10N =
10 %
A se vedea figura 4-Ap3-1 de mai jos pentru dimensiunile complete
weme= Parte de oprire
(s 50 x 20)
Ny
¢
il Y . Y
_Q’LQAB.H
Deget articulat
f de verificare (metal)
Material izolator e
4,5 6 D Fir de incercare cu diametrul de 1,0 mm si lung de 100 mm 1N +
10 %
)
Sferd 35 £ 0.2 g
o AP 100 el e g0L0p e 2O
o H P Y i 2 g
Maner A # Fir de verificare rigid !
(material izolator) i (metal) Capete fara
Parte de oprire nimburi
(material izolator)
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Figura 4-Ap3-1
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ANEXA 'V

Cerinte privind declaratia producitorilor cu privire la testarea de anduranti a sistemelor critice pentru siguranta

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

functionald si a partilor si echipamentului acestora
Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste testarea de andurantd
in sensul declaratiei in conformitate cu articolul 22 alineatul (2) si anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013:

Vehiculele si sistemele, piesele si echipamentele acestora esentiale pentru siguranta in functionare trebuie sd poatd
suporta utilizarea in conditii normale si cand sunt efectuate lucrdri de service in conformitate cu recomanddrile
producitorului, luand in considerare lucrdrile de intretinere periodice si programate si modificirile specifice ale
echipamentelor efectuate conform instructiunilor clare si lipsite de ambiguitate stipulate de producitorul vehiculului
in manualul de instructiuni furnizat impreund cu vehiculul.

Utilizarea normald a unui vehicul trebuie sd acopere o perioadd de cinci ani dupd prima inmatriculare i o distantd
totald parcursd de 1,5 ori mai mare decét distanta previzutd in anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 in
legaturd directd cu categoria de vehicule in cauzd si etapa de emisii (adicd nivelul Euro), in conformitate cu care
vehiculului urmeazd si i se acorde omologarea de tip; cu toate acestea, distanta necesard nu trebuie si depdseascd
60 000 km pentru nicio categorie de vehicul. Utilizarea normali nu include utilizarea in conditii dificile (de
exemplu, frig extrem sau cildurd extremd) si in conditii rutiere ddundtoare vehiculului din cauza stdrii sale de
reparare.

Pneurile omologate de tip, sursele de lumind inlocuibile ale componentelor de iluminat si alte articole consumabile
sunt excluse de la cerintele de andurantd.

Producitorul vehiculului nu este obligat si ofere informatii sub forma unui dosar cuprinzand informatiile protejate
referitoare la datele privind intreprinderile in ceea ce priveste efectuarea testelor de andurantd si alte proceduri legate
de practicile interne.

Declaratia producitorului nu aduce atingere obligatiilor de garantie fatd de proprietarul vehiculului.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

ANEXA VI

Cerinte care se aplicd dispozitivelor de protectie fatd si spate

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de protectie fatd si spate

Daci cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 26 in ceea ce priveste proeminentele exterioare au fost aplicate
intregului vehicul, astfel cum se prevede prin dispozitiile relevante din anexa II partea C punctul 7 la Regu-
lamentul (UE) 168/2013, cerintele prezentei anexe se considerd indeplinite.

Dacd cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 26 in ceea ce priveste proeminentele exterioare nu au fost
aplicate sau au fost aplicate doar partial vehiculului, astfel cum se prevede prin dispozitiile relevante din anexa
Il partea C punctul 7 la Regulamentul (UE) 168/2013, trebuie indeplinite urmitoarele cerinte.

Vehiculele a cdror structurd relevantd frontald a fost pe deplin evaluati in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 26 sunt considerate conforme cu cerintele privind structurile de protectie frontal.

Vehiculele cu o singurd roatd in fatd si ale cdror proeminente exterioare frontale ale axei fatd au fost evaluate cu
ajutorul dispozitivului de incercare in conformitate cu dispozitiile relevante din anexa II partea C punctul 7 la
Regulamentul (UE) 168/2013, sunt considerate ca fiind conforme cu cerintele privind structurile frontale de
protectie.

Vehiculele cu mai multe roti in fatd §i a cdror structurd frontald relevantd nu a fost pe deplin evaluatd in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 26 trebuie sd indeplineascd urmitoarele ceringe:

Cel putin doud treimi din litimea maximd a sectiunii frontale a vehiculului, misuratd pe axa frontald sau in fata
acesteia trebuie s fie formate din structura vehiculului din fata linie transversale care se afld la jumitatea
distantei dintre axa din fatd si cel mai avansat punct al vehiculului (de exemplu, structura relevantd, a se vedea
figura 6-1). Localizarea acestei structuri, in ceea ce priveste indltimea, este relevantd doar deasupra liniei de
planseu si dacid este mai micd de 2,0 m.

Figura 6-1

Structura relevantd din sectiunea frontali a vehiculului
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Notd: In acest exemplu, pneurile anterioare se incadreazd in zona de evaluare, iar litimile respective sunt
incluse in structura relevantd care este conformi global.
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1.2.3.2.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.2.1.

1.3.

Nicio parte din structura vehiculului din fata liniei descrise la punctul 1.2.3.1 nu trebuie si aibd varfuri sau
parti sau proeminente ascutite indreptate spre exterior, susceptibile de a rdni prin acrosaj utilizatorii vulnerabili
ai drumurilor sau de a agrava in mod semnificativ ranile sau riscurile de vdtimare ale acestora in cazul unei
coliziuni in timp ce vehiculul se deplaseazd inainte. Structura nu trebuie in niciun caz sd prezinte muchii
ascutite care pot fi atinse de o sferd de 100 mm si care au o razd de curburd mai micd de 2,5 mm. Cu toate
acestea, muchiile pot sd fie tesite dacd proeminenta lor este mai micd de 5,0 mm si dacd nu existd cerinte
specifice pentru muchii cu o proeminentd mai micd de 1,5 mm.

Vehiculele care nu sunt echipate cu un dispozitiv de mers inapoi sunt scutite de cerintele privind dispozitivele
de protectie spate la punctele 1.2.5-1.2.6.2.1.

Vehicule care sunt echipate cu un dispozitiv pentru mers inapoi si a ciror structurd relevantd spate a fost pe
deplin evaluatd in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 26 sunt considerate conforme cu cerintele
privind structurile de protectie spate.

Vehiculele care sunt echipate cu un dispozitiv pentru mers inapoi si a cdror structurd spate relevantd nu a fost
pe deplin evaluatd in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 26 trebuie sd indeplineascd urmdtoarele
cerinte:

Cel putin doud treimi din litimea vehiculului, masurate de la axa spate, constau din structura vehiculului (adicd
structura relevantd, a se vedea figura 6-2). Localizarea acestei structuri, in ceea ce priveste iniltimea, este

relevantd doar deasupra liniei de planseu si dacd este mai micd de 2,0 m.

Figura 6-2
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Nicio parte din structura vehiculului din spatele axei nu trebuie si aibd varfuri sau parti sau proeminente
ascutite indreptate spre exterior, susceptibile de a rini prin acrosaj utilizatorii vulnerabili ai drumurilor sau de a
agrava in mod semnificativ rdnile sau riscurile de vitimare ale acestora in cazul unei coliziuni in timp ce
vehiculul se deplaseazd inapoi. Structura nu trebuie in niciun caz sd prezinte muchii ascutite care pot fi atinse
de o sferd de 100 mm si care au o razd de curburd mai micd de 2,5 mm. Cu toate acestea, muchiile pot si fie
tesite dacd proeminenta lor este mai micd de 5,0 mm si dacd nu existd cerinte specifice pentru muchii cu o
proeminentd mai micd de 1,5 mm.

In cazul vehiculelor din categoriile L2e-U, L5e-B, L6¢e-BU si L7e-CU, muchiile care pot fi atinse de o sferd de
100 mm trebuie cel putin si fie tesite atunci cand proiectia lor este de 1,5 mm sau mai mare.

In cazul in care duritatea materialului este masuratd la cererea serviciului tehnic, misurarea se efectueazi cu
materialul montat pe vehicul. In cazul in care este imposibil sd se efectueze o astfel de evaluare corect, serviciul
tehnic poate accepta metode alternative de evaluare.
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ANEXA VII

Cerinte privind geamurile, dispozitivele de stergere si spilare a parbrizului, dispozitivele de dejivrare si de

1.1.3.1.

dezaburire

PARTEA 1
Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste geamurile

Cerinte de montaj
Vehiculele trebuie si fie dotate numai cu sticld securizatd.

Toate geamurile securizate montate pe vehicul trebuie si fie omologate de tip in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 43.

Geamurile securizate se instaleazd astfel incat, in pofida solicitdrilor la care este supus vehiculul in conditii
normale de circulatie, acestea sd rimand fixate si sd continue sa asigure vizibilitatea si siguranta ocupantilor sau
a conducitorilor vehiculului.

Parbrizele din plastic care sunt montate pe vehiculele fird caroserie si care nu sunt sprijinite in partea de sus nu
sunt considerate geamuri securizate si sunt scutite de cerintele prevazute in prezenta anexd.

Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in sensul prezentei anexe, un vehicul este
considerat ca avand caroserie in cazul in care existd elemente de structurd precum montanti A sau un cadru
rigid in jurul parbrizului, in combinatie cu alte elemente posibile precum usi laterale, ferestre laterale sifsau un
acoperis care creeazd un compartiment inchis sau partial inchis, iar serviciul tehnic trebuie si furnizeze
justificare clard pentru criteriile de apreciere in raportul de incercare.

Dispozitii specifice

Vehiculele din categoria L trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante previzute in anexa 21 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 43, astfel cum se prevede pentru categoria de vehicule M;.

Punctele 4.2.1.2 si 4.2.2.2 din anexa 21 la Regulamentul nr. 43 al CEE-ONU nu se aplicd. in schimb, geamurile
din plastic flexibil care poartd marca de omologare ,IX" pot fi montate ca geamuri securizate, altele decat

parbrizele.

Geamurile securizate din plastic rigid, cu conditia sd fie omologate de tip si si poarte marca de omologare
LVIIJAL” sau ,X[A[L”, pot fi montate ca parbriz pe vehiculele din categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si L5e.

Vehiculele din categoriile L5e-B, L6e-B si L7e-C trebuie echipate cu un parbriz care face parte din habitaclul
inchis pentru conducitor si pasageri.

PARTEA 2

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si spilare a parbrizului

1.
1.1.

1.1.2.1.

1.1.4.1.

Cerinte privind instalarea

Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticld securizatd trebuie sd fie echipate cu un dispozitiv de stergere a
parbrizului care poate functiona atunci cand comutatorul principal al vehiculului a fost activat, fard nicio altd
actiune din partea conducitorului auto in afara comutdrii in pozitia ,pornire” a comenzii de functionare
necesare pentru pornirea si oprirea dispozitivului de stergere a parbrizului.

Dispozitivul de stergere a parbrizului este format din unul sau mai multe brate de stergere cu stergdtoare usor
de inlocuit si care pot fi curdtate manual. Bratele se monteaza astfel incit si poatd fi repliate in afara
parbrizului.

Campul stergatorului de parbriz trebuie sd acopere cel putin 90 % din zona de vizibilitate A, astfel cum este
stabilitd in conformitate cu apendicele 1.

Campul stergdtorului de parbriz trebuie sd indeplineascd cerintele atunci cand dispozitivul functioneazd la
frecventele de stergere mentionate la punctul 1.1.3. Campul stergdtorului de parbriz trebuie evaluat in conditiile
stabilite la punctele 2.1.10-2.1.10.3.

Stergdtorul de parbriz trebuie sd aibid o frecventd de baleiere de cel putin 40 de cicluri pe minut, care trebuie
atinsd in conditiile precizate la punctele 2.1.1-2.1.6 si 2.1.8.

Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie si poatd functiona timp de doud minute pe un parbriz uscat fard
deteriorarea performantei.

Functionarea dispozitivului de stergere a parbrizului pe un parbriz uscat se testeazd in conditiile prevazute la
punctul 2.1.11.
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1.1.5. Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie s poatd suporta un blocaj de cel putin 15 secunde. Este permisa
utilizarea dispozitivelor automate de protectie a circuitului, cu conditia s nu fie necesard actionarea niciunei
alte comenzi pentru a-l repune in functiune in afara actiondrii comenzii de activare a dispozitivului de spalare a
parbrizului.

1.1.5.1.  Capacitatea de a suporta un blocaj se testeazd in conditiile previzute la punctul 2.1.7.

1.2. Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticld securizatd trebuie s fie echipate cu un dispozitiv de spélare a
parbrizului care poate functiona atunci cand comutatorul principal al vehiculului a fost activat si care este
capabil sd reziste la sarcinile si presiunile care rezultd atunci cind duzele se obtureazd si cand sistemul este
actionat in conformitate cu procedura previazutd la punctele 2.2.1.1-2.2.1.1.2.

1.2.1.  Functionarea dispozitivului de spélare a parbrizului nu trebuie si fie perturbati de expunerea la ciclurile de
temperaturd prevdzute la punctele 2.2.1-2.2.3.1.

1.2.2. Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie sd poatd pulveriza lichid pe zona tintd a parbrizului, fird a lisa
urme de scurgeri, fird a cauza decuplarea vreunui furtun sau defectarea unei duze, in conditii de utilizare
normald la temperaturi ambiante cuprinse intre 255 K si 333 K (18 °C si 60 °C). In plus, atunci cand duzele
sunt obturate, dispozitivul nu trebuie sd prezinte scurgeri si nici decupldri ale furtunurilor.

1.2.3.  Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie s aibd capacitatea de furniza suficient lichid pentru curitarea a cel
putin 60 % din zona de vizibilitate A, astfel cum este stabilitd in conformitate cu apendicele 1, in conditiile
prevazute la punctele 2.2.5-2.2.5.4.

1.2.4. Dispozitivul de spilare a parbrizului trebuie sd poatd fi activat manual prin intermediul comenzii spilitorului.
In plus, activarea si dezactivarea dispozitivului pot fi coordonate si combinate cu orice alt sistem al vehiculului.

1.2.5. Capacitatea rezervorului pentru lichid nu trebuie si fie mai micd de 1,0 litru.

1.2.6. Un dispozitiv de spalare a parbrizului care a fost omologat ca unitate tehnicd separatd in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1008/2010 al Comisiei (*) poate fi instalat, cu conditia ca dispozitiile de la punctul 2.2.6
sd fie respectate.

2. Procedura de incercare
2.1. Conditii de incercare a dispozitivului de stergere a parbrizului
2.1.1. Incercdrile descrise in continuare se efectueazi in conditiile previzute la punctele 2.1.2-2.1.5. cu exceptia

cazului in care se specificd altfel.
2.1.2. Temperatura ambiantd trebuie sd fie intre 278 K si 313 K (5 °C si 40 °C).
2.1.3. Parbrizul se mentine in permanentd umed.
2.1.4. Dispozitivele electrice de stergere a parbrizului trebuie sd indeplineasci urmitoarele conditii suplimentare:
2.1.4.1.  Toate bateriile trebuie sd fie complet incircate la inceputul incercirii.

2.1.4.2.  Motorul (daci existd) trebuie sd fie turat la o vitezd care nu depdseste 30 % din viteza corespunzitoare puterii
maxime a motorului. Cu toate acestea, dacd acest lucru nu poate fi realizat ca urmare a unor programe
specifice de control al motorului, de exemplu, in cazul vehiculelor hibride electrice, un scenariu realist este
stabilit ludndu-se in considerare turatiile motorului si absenta periodicd sau permanentd a unui motor in stare
de functionare in conditii normale de deplasare. Dacd dispozitivul de stergere a parbrizului poate satisface
cerintele fird ca motorul sd fie pornit, atunci acesta nu trebuie pus in functiune deloc.

2.1.4.3. Farurile cu lumind de intalnire trebuie si fie aprinse.

2.1.4.4. Toate dispozitivele existente de incilzire, ventilare, dejivrare si dezaburire (indiferent de amplasarea acestora in
vehicul) trebuie sd functioneze in regimul corespunzitor unui consum maxim de energie.

2.1.5. Dispozitivele de stergere a parbrizului cu aer comprimat sau cu vacuum trebuie sd poatd functiona continuu la
frecventele de stergere indicate, indiferent de turatia si de sarcina motorului sau de nivelurile minime §i maxime
de incdrcare a bateriei specificate de producitor pentru conditii de functionare normala.

2.1.6. Frecventa de baleiere a dispozitivului de stergere a parbrizului trebuie si indeplineascd cerintele de la punctul
1.1.3 dupid o perioadd de functionare prealabild de 20 de minute pe un parbriz umed.

() JO L 292, 10.11.2010, p. 2.



L 7/36

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

10.1.2014

2.1.9.1.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

2.1.11.

2.2,

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1

2.2.1.1.2.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.4.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

Cerintele de la punctul 1.1.5 trebuie s fie indeplinite atunci cand bragele de stergere sunt imobilizate in pozitia
corespunzdtoare unei jumdtdti de ciclu timp de 15 secunde, comanda dispozitivului de stergere a parbrizului
fiind stabilitd la frecventa maximd de stergere.

Suprafata exterioard a parbrizului se degreseazd temeinic cu alcool metilic sau cu un agent de degresare
echivalent. Dupd uscare se aplicd o solutie de amoniac avand o concentratie de cel putin 3 % si cel mult
10 %. Se lasd sd se usuce suprafata, apoi se sterge cu o carpd de bumbac uscati.

Conform cerintelor din apendicele 2, pe suprafata exterioard a parbrizului se aplicd un strat uniform de amestec
de incercare care se lasd sd se usuce.

Incercirile corespunzitoare dispozitivului de spalare a parbrizului pot fi efectuate dupi ce suprafata exterioara a
parbrizului a fost pregititd in conformitate cu procedura de la punctele 2.1.8 si 2.1.9.

Campul stergatorului de parbriz prevazut la punctul 1.1.2 se determind dupd cum urmeazi:
Suprafata exterioard a parbrizului se trateazd conform dispozitiilor de la punctele 2.1.8 si 2.1.9.

Pentru a se verifica indeplinirea cerintelor de la punctul 1.1.2, dispozitivul de stergere a parbrizului se
actioneazd dupd efectuarea pregatirii previzute la punctul 2.1.9.1, apoi se marcheazd campul stergitorului
de parbriz si se compard cu marcajul zonei de vizibilitate A, determinatd in conformitate cu apendicele 1.

Serviciul tehnic poate accepta o procedurd de incercare alternativd (de exemplu, incercare virtuald) pentru a
verifica indeplinirea cerintelor de la punctul 1.1.2.

Cerintele de la punctul 1.1.4 trebuie respectate in conditiile de la punctul 2.1.2 Vehiculul trebuie pregatit
pentru a functiona in conditiile prevazute la punctele 2.1.4-2.1.5. Pe durata incercdrii, dispozitivul de stergere
trebuie sd functioneze in conditii normale, dar la frecventa de stergere maximi. Nu este necesard respectarea
suprafetei campului de stergere.

Conditii de incercare a dispozitivului de spalare a parbrizului

Incercarea nr. 1: dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu api si se amorseazd complet, apoi se expune
la o temperaturd ambiantd de 293 £ 2K (20 ¢ 2°C) pe o perioadd de minimum 4 ore. Apa trebuie si fie
stabilizatd la aceastd temperaturd.

Toate duzele se obtureazd, apoi dispozitivul de spilare se actioneazd de sase ori pe minut, fiecare perioadd de
functionare fiind de cel putin trei secunde.

Daci dispozitivul de spalare a parbrizului este actionat manual de citre conducitorul auto, forta aplicatd
trebuie sd fie de 11,0 la 13,5 daN dacid se foloseste o pompd a dispozitivului de spilare actionatd manual,
sau de 40,0 la 44,5 daN dacd se foloseste o pompd a dispozitivului de spilare actionatd cu piciorul.

In cazul pompelor electrice, tensiunea de incercare trebuie si fie cel putin egald cu tensiunea nominala si si nu
o depiseascd cu mai mult de 2 volti.

La sfarsitul incercarii, functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului trebuie si fie in conformitate cu
prevederile punctului 1.2.2.

Incercarea nr. 2: dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu api, se amorseazi complet, apoi se expune la
o temperaturd ambiantd de 255 = 3 K (-18 °C+ 3 °C) pe o perioadd de minimum 4 ore, asigurindu-se i toatd
apa din dispozitiv este inghetatd. Dispozitivul este apoi expus la o temperaturd ambientald de 293 + 2K (20 +
2°C) pand cand gheata se topeste complet.

Functionarea dispozitivului de spilare a parbrizului se verifici apoi prin actionarea sa in conformitate cu
punctele 2.2.1.1 si 2.2.1.2.

Incercarea nr. 3: dispozitivul de spilare a parbrizului se umple cu api la o temperaturd de 333 = 3K (60 +
3°0).

Functionarea dispozitivului de spdlare a parbrizului se verificd apoi prin actionarea sa in conformitate cu
punctele 2.2.1.1 si 2.2.1.2.

Incercirile la care este supus dispozitivul de spalare a parbrizului, previzute la punctele 2.2.1-2.2.3.1 trebuie
efectuate succesiv pe acelasi dispozitiv de spilare a parbrizului. Dispozitivul poate fi incercat in forma instalatd
pe tipul de vehicul pentru care se soliciti omologarea CE de tip, sau separat.

Incercarea nr. 4: incercarea de eficacitate a dispozitivului de spalare a parbrizului

Dispozitivul de spilare a parbrizului se umple cu apd si se amorseazd complet. Cu vehiculul stationat si in
conditii de vant moderat, duza (duzele) se directioneazd, dacd este posibil, spre zona-tintd de pe suprafata
exterioard a parbrizului.

Suprafata exterioard a parbrizului se supune tratamentului indicat la punctele 2.1.8 si 2.1.9.
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2.2.5.3. Dispozitivul de spilare a parbrizului se actioneazd in conformitate cu instructiunile producitorului, avand in
vedere punctele 2.2.1.1.1 si 2.2.1.1.2. Durata totald a incercarii nu trebuie sd depdseascd 10 cicluri complete de
functionare automatd a dispozitivului de stergere a parbrizului, la frecventa maxima de stergere.

2.2.5.4. In scopul verificirii indeplinirii cerintelor de la punctul 1.2.3, se delimiteazd zona curitati relevanti si se
compard cu zona de vizibilitate A, determinatd in conformitate cu apendicele 1. In cazul in care este clar
pentru observator c¢i cerintele sunt indeplinite, nu trebuie sd se pregiteascd delimitdrile.

2.2.6. Dacd pe vehicul este instalatd o unitate tehnicd separatd omologatd de tip, in conformitate cu punctul 1.2.6,
numai incercarea previzutd la punctele 2.2.5-2.2.5.4 trebuie efectuatd pentru dispozitivul de spilare a parbri-
zului.

Apendicele 1 la partea 2

Procedura de determinare a zonelor de vizibilitate ale parbrizelor vehiculelor

Zona de vizibilitate A este stabilitd in conformitate cu anexa 18 la Regulamentul 43 CEE-ONU.

Apendicele 2 la partea 2

Specificatii de amestec pentru incercarea dispozitivelor de stergere si de spilare a parbrizului

Amestecul de incercare mentionat la punctul 2.1.9 din partea 2 trebuie si fie in conformitate cu apendicele 4 la anexa III
la Regulamentul (UE) nr. 1008/2010.

Apendicele 3 la partea 2

Procedura pentru verificarea punctului R sau punctul de referintd al planului asezat

Punctul R sau punctul de referin al planului asezat se stabileste in conformitate cu anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 17.

Apendicele 4 la partea 2

Procedura pentru determinarea reperelor primare in sistemul de referintd tridimensional

Relatiile dimensionale intre reperele primare inscrise pe desene si pozitia acestora pe vehicul se stabilesc in conformitate
cu dispozitiile previzute in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 125 (1).

PARTEA 3

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare si de dezaburire a
parbrizului

1. Cerinte privind instalarea

1.1. Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticld securizatd, cu exceptia vehiculelor din categoriile L2e si L6e
precum si orice vehiculele care nu sunt echipate cu usi laterale care si poatd acoperi deschiderea usii cu cel putin
75 %, fie ca echipament standard sau optional, trebuie echipate cu un dispozitiv pentru eliminarea chiciurii si a
ghetii de pe exteriorul suprafetei vitrate a parbrizului si pentru eliminarea aburului de pe suprafata interioara vitratd
a parbrizului. Dispozitivul de dejivrare si de dezaburire trebuie si fie suficient de eficace pentru a asigura o
vizibilitate suficientd prin parbriz pe timp rece.

1.1.1. Vehiculele cu o putere maximd care nu depaseste 15 kW nu trebuie sd indeplineasca toate cerintele relevante din

Regulamentul CEE-ONU nr. 122 (%), astfel cum se stipuleazd pentru categoria de vehicule M;.

() JO L 200, 31.7.2010, p. 38.
() JO L 164, 30.6.2010, p. 231.
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1.1.2. Vehiculele cu o putere maximd mai mare de 15 kW trebuie si indeplineascd toate ceringele relevante previzute in
Regulamentul (UE) nr. 672/2010 al Comisiei ('), astfel cum se stipuleazd pentru categoria de vehicule M;.

1.2.  Cu toate acestea, dacd parbrizul este montat astfel incat nicio structurd a vehiculului atasatd la parbriz nu se extinde

inapoi mai mult de 100 mm, cu o usd sau un acoperis detasabil sau retractabil montate si in pozitia inchis,
dispozitivul de dejivrare si de dezaburire nu este necesar.

() JO L 196, 28.7.2010, p. 5.
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ANEXA VIII

Cerinte privind controalele actionate de conducitorul auto, inclusiv identificarea comenzilor, a martorilor si a

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

2.1.3.

indicatoarelor

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste identificarea comenzilor, a martorilor si
indicatoarelor

%)

Identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatoarelor

Vehiculele din categoriile L1e-B si L3e trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante prevdzute in Regula-
mentul CEE-ONU nr. 60 cu exceptia celor din anexa 3 la regulamentul respectiv. Cerintele de la punctele 1.1.1.1
si 1.1.1.2 trebuie si fie, de asemenea, luate in considerare.

Trebuie sd se asigure faptul c¢d nu sunt permise niciun fel de abateri de la forma si orientarea simbolurilor
furnizate.

In afari de aceasta, trebuie si se asigure faptul ci cerintele corespunzitoare de la punctele 2-2.2.1.6 sunt
indeplinite in ceea ce priveste functiile pentru care nu sunt prevdzute simboluri in Regulamentul nr. 60
CEE-ONU, dar pentru care sunt previzute simboluri in prezentul regulament.

Vehiculele din categoria L4e trebuie si indeplineasci toate cerintele relevante prevazute la punctele 1.1.1-1.1.1.2,
asa cum este prevazut pentru vehiculele din categoria L3e.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, Lée si L7e trebuie sd indeplineascd conditiile prevazute la punctele 2-2.2.1.6
sau, in mod alternativ, cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 121 (%), astfel cum este previzut pentru
categoria de vehicule M;.

Vitezometrul si contorul de parcurs

Vehiculele cu o vitezd maximd constructivd mai mare de 25 km/h trebuie dotate cu un vitezometru, precum si
un contor de parcurs.

Vehiculele din categoriile L1e, L2e, L3e, L4e si L5e trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante din Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 39.

Vehiculele din categoria L6e prevazute cu un vitezometru, in absenta unor cerinte specifice pentru vehiculele din
categoria respectivd, trebuie sd respecte toate cerintele relevante ale Regulamentului CEE-ONU nr. 39, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L2e.

Vehiculele din categoria L7e prevazute cu un vitezometru, in absenta unor cerinte specifice pentru vehiculele din
categoria respectivd, trebuie sd respecte toate cerintele relevante ale Regulamentului CEE-ONU nr. 39, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L5e.

Note explicative la Regulamentul CEE-ONU nr. 39

Serviciul tehnic poate accepta un intervalul crescut de temperaturd de 296 + 15 K (23 £ 15°C) in loc de intervalul
mentionat la punctul 5.2.3 din Regulamentul CEE-ONU nr. 39 dacd se poate demonstra ci echipamentul
vitezometrului nu este sensibil la astfel de variatii de temperaturd (de exemplu, cel cu afisaje digitale).

Cerinte specifice

Comenzile, martorii si indicatoarele montate pe vehicul si enumerate la punctul 2.1.10 trebuie si fie conforme cu
cerintele privind amplasarea, identificarea, culoarea si iluminarea. Pentru functiile pentru care nu este previzut
niciun simbol in prezentul regulament, producitorul poate utiliza un simbol in conformitate cu standardele ISO
6727:2012 sau 2575:2010/Amd1:2011 relevante. In cazul in care nu este disponibil niciun simbol ISO,
producitorul poate utiliza un simbol de conceptie proprie. In orice caz, un astfel de simbol nu trebuie si
prezinte risc de confuzie cu un alt simbol deja previzut.

Simbolurile trebuie sd se distingd clar pe fundal.
Culorile contrastante se folosesc in conformitate cu cerintele de la punctul 2.1.1.

Simbolurile sunt pozitionate pe comenzi sau pe martorii de control care urmeazd si fie identificati sau in
imediata lor vecinitate. Dacd acest lucru nu este posibil, simbolul si comanda sau martorul se unesc printr-o
linie continud care este cit mai scurtd posibil.

Nu se permit abateri de la forma simbolurilor furnizate.

() JO L 177, 10.7.2010, p. 290.
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2.1.7.1.

2.1.10.

Dacd este necesar, din motive de claritate, pot fi utilizate simboluri suplimentare in asociatie cu orice simbol
specificat, cu conditia ca acestea si nu prezinte risc de confuzie cu un alt simbol specificat in prezentul
regulament.

La latitudinea producidtorului, orice comanda sau indicator precum si identificatorii acestora pot fi iluminate in
orice moment.

Un martor nu trebuie sd emitd lumind decat atunci cand semnalizeaza functionarea necorespunzitoare sau starea
vehiculului pe care este conceput sd o indice sau in timpul unei verificdri functionale (de exemplu, verificarea
functiondrii 1ampii).

Trebuie previzute mijloace pentru a se asigura cd martorii si identificatorii acestora sunt vizibili §i usor de
recunoscut in toate situatiile de conducere a vehiculului.

Atunci cand sunt iluminati, martorii si simbolurile de identificare corespunzitoare trebuie si fie perfect vizibili in
toate conditiile de luminozitate ambiante.

Atunci cand sunt folosite pentru indicatori optici, urmatoarele culori au semnificatiile de mai jos:
— rosu: pericolul pentru persoane sau deteriorarea foarte gravd a echipamentului este imediat sau iminent;

— galben: in afara limitelor normale de functionare, functionarea defectuoasi a sistemului, posibile deteriorari
ale vehiculului, sau altd conditie care poate produce pericol pe termen lung (atentie);

— verde: sigurantd, conditii de functionare normale (cu exceptia cazului in care este necesard culoarea albastrd
sau galbend).

Culorile obligatorii sunt prezentate la punctul 2.1.10. Se verificd faptul cd nu se folosesc culori necorespun-
zdtoare pentru martori chiar dacd sunt montati cumulativ (de exemplu, rosu pentru controlul functiondrii
normale, in regim de croazierd sau in regim ,,sportiv").

Daci se utilizeaza culori codificate pentru indicarea limitelor plajei de reglaj a functiei temperaturii (de exemplu
sistemul de incdlzire a habitaclului), pentru limita superioard se utilizeazd culoarea rosie, iar pentru limita
inferioard culoarea albastrd. Dacd starea sau limita unei functii este reprezentatd printr-un indicator separat si
nesituat in vecindtatea comenzii functiei respective, atat comanda, cat si indicatorul trebuie identificate separat, cu
simbolul corespunzitor.

Desemnarea si identificarea simbolurilor:
Figura 8-1
Far cu lumind de drum (fazi lungd) (comandi/martor)

Culoarea martorului: albastru
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Figura 8-2

Far cu lumind de intlnire (fazd scurtd) (comandi/martor)

Culoarea martorului: verde

Figura 8-3
Indicator de directie (comandi/martor)

Culoarea martorului: verde

——

Notd: Daci existd martori diferiti pentru indicatoarele de directie stanga si dreapta, cele doud sigeti pot fi folosite
si separat.
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Figura 8-4
Semnal de avarie (comandi/martor)
Doud posibilitati:
— semnal de identificare (figura 8-4),
culoarea martorului: rosu;
sau

— functionarea simultand a limpilor indicatoare de directie separate (figura 8-3), cu conditia ca aceste si
functioneze in mod normal independent (a se vedea nota de sub figura 8-3).
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Figura 8-5
Clapeta de soc (comandi/martor)

Culoarea martorului: galben
.
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Figura 8-6

Avertizor acustic electric (comandi)
= |
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Notd: Dacd existd mai multe simboluri pe comandi (comenzi), simbolul (simbolurile) complementar(e) pot fi
folosite in oglinda. In cazul in care comanda este amplasata direct pe un volan, cerintele de la punctul 2.1.1.1 nu
se aplici.

Figura 8-7
Nivelul combustibilului (indicator/martor)

Culoarea martorului: galben
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Figura 8-8
Temperatura lichidului de ricire a motorului (indicator/martor)

Culoarea martorului: rosu

Figura 8-9
incircarea acumulatorului (indicator/martor)

Culoarea martorului: rosu
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Figura 8-10
Ulei de motor (indicator/martor)

Culoarea martorului: rosu
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Lampd de ceatd fatd (comandi/martor)
Culoarea martorului: verde
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Lamp3 de ceatd spate (comandi/martor)

Figura 8-12

Culoarea martorului: galben
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intrerupitorul principal al vehiculului, aprinderea motorului, oprirea suplimentari a motorului

Figura 8-13

(comanda)
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Nota: Pozitia ,oprit” — identificarea nu este necesard pentru intrerupdtoare integrate fizic cu dispozitive de
protectie care actioneazd asupra directia vehiculului (blocarea directiei).
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Figura 8-14

intrerupitorul principal al vehiculului, aprinderea motorului, oprirea suplimentari a motorului

(comandai)
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Notd: Pozitia ,pornit” — identificarea nu este necesard pentru intrerupitoare integrate fizic cu dispozitive de
protectie care actioneazd asupra directiei vehiculului (blocarea directiei).

Figura 8-15
intrerupitor de lumini (comandi/martor)

Culoarea martorului: verde
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Figura 8-16
Limpi de pozitie (laterale) (comandi/martor)

Culoarea martorului: verde
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Notd: Dacid aceastd functie nu are o comandd sau un martor separat, se poate identifica prin simbolul prezentat
in figura 8-15.
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Figura 8-17

Limpile de stationare (comandi)
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Figura

8-18

Indicarea punctului mort (martor)

Culoarea martorului: verde
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Notd: Cutie de viteze la punctul mort.

Figura

8-19

Demaror electric (comandi)
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Figura 8-20
Defectarea sistemului de franare antiblocare (martor)

Culoarea martorului: galben
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Figura 8-21
Lampa indicatoare de defectiuni (martor)
Culoarea martorului: galben
\\
i - \“\
‘ o]
7 N
4N
M
a

\ AN 741 if
W

~ |
RS

——

Nota: se foloseste pentru a indica defectiunile legate de grupul motopropulsor care ar putea afecta emisiile.
Note explicative:
(1) Zonele incadrate pot fi solide.

(%) Partea de culoare inchisi a acestui simbol poate fi inlocuiti de silueta sa.
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2.1.11. Trebuie utilizat modelul de bazi furnizat in figura 8-22.

2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

Figura 8-22

Structura modelului de bazi pentru simbolurile mentionate la punctul 2.1.10
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Modelul de bazi se compune din:

1. un pitrat de bazd cu latura de 50 mm, aceastd dimensiune fiind egali cu dimensiunea nominald ,a” din
original;

2. un cerc de bazd cu diametrul de 56 mm, avand aproximativ aceeasi suprafatd ca si patratul de baza 1;
3. un al doilea cerc, cu diametrul de 50 mm, inscris in interiorul patratului de baza 1;

4. un al doilea pitrat, ale cirui colturi se sprijind pe cercul de bazd 2 si ale cdrui laturi sunt paralele cu cele ale
pitratului de bazd 1;

5. si 6. doud dreptunghiuri avand aceeasi suprafatd ca pitratul de baza 1, laturile unuia fiind perpendiculare pe
ale celuilalt si fiecare dintre ele concepute astfel incat sd impartd laturile opuse ale patratului de bazd in puncte
simetrice;

7. un al treilea pdtrat, ale cdrui laturi trec prin punctele de intersectie ale patratului de bazi 1 cu cercul de bazi 2
si sunt inclinate la 45°, conferind astfel cele mai mari dimensiuni orizontale si verticale ale modelului de baz3;

8. un octogon neregulat, format din linii inclinate la 30° fatd de laturile patratului 7.

Modelul de bazi este construit pe un grilaj cu o margine inferioard de 12,5 mm si care coincide cu patratul de
bazd 1.

Spatiul comun pentru afisarea informatiilor multiple

Un spatiu comun poate fi prevdzut pentru afigarea informatiilor provenind din orice sursd, cu conditia ca
urmdtoarele cerinte sd fie indeplinite:

Martorii si indicatorii afisati in spatiul comun trebuie sd respecte cerintele de la punctele 2.1-2.1.11 si trebuie sa
se aprinda la inceperea stdrii pe care sunt concepute si o identifice.

Martorii si indicatorii mentionati la punctul 2.1.10 si indicati in spatiul comun se aprind la inceperea oricirei
stari de baza.
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2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

Cu exceptia cazurilor previzute la punctele 2.2.1.4-2.2.1.6, atunci cand existd conditii pentru activarea a doi sau
a mai multor martori, informatiile trebuie sd fie:

— repetate in mod automat in secvente;
sau

— indicate prin mijloace vizibile §i sd poatd fi selectate de citre conducitor pentru a fi vizualizate cand acesta
este agezat in pozitia de condus.

Martorii oricrei defectiuni a sistemului de franare, a luminilor de drum si a indicatorilor de directie nu trebuie sd
poatd fi afisati in acelasi spatiu comun.

Daci oricare din acesti martori sunt expusi intr-un spatiu comun cu alti martori, activarea lor va avea intdietate
fatd de toti ceilalti martori din spatiul comun.

Nu este posibild dezactivarea martorilor care indicd defectarea sistemului de franare, a luminilor de drum si a
indicatorilor de directie sau a oricdrei alte comenzi rosii, in cazul in care conditiile pentru activarea lor continud
sd existe. Este posibil ca alte informatii afisate intr-un spatiu comun si poatd fi anulate automat sau de citre
conducitorul vehiculului.
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ANEXA IX

Cerinte privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd, inclusiv activarea automati a

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

sistemului de iluminare

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat

Vehiculele din categoria L1e trebuie sd indeplineasci toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr.
74 (1). Trebuie luate in considerare si cerintele de la punctele 1.8-1.12.

Vehiculele din categoria Lle-B, in absenta unor cerinte uniforme in Regulamentul CEE-ONU nr. 74, trebuie
sd fie intotdeauna echipate cu un dispozitiv de iluminare a plicii de inmatriculare spate.

Vehiculele din categoria Lle, in absenta unor cerinte specifice in Regulamentul CEE-ONU nr. 74, pot fi
echipate cu ldmpi pentru circulatie diurnd care se activeazd in locul farurilor care se aprind automat si care
sunt in conformitate cu cerintele previzute la punctele 2.3.4-2.3.4.7 de mai jos.

Ca alternativd la cerintele stabilite la punctele 1.1-1.1.2, vehiculele din categorialle-A pot fi previzute cu
toate dispozitivele urmdtoare: un far care emite lumind de culoare albd spre fatd atunci cand vehiculul este in
miscare, o lampa de pozitie spate care emite lumind de culoare rosie spre spate atunci cand vehiculul este in
miscare, catadioptri laterali bruni (cate unul pe fiecare parte), catadioptri de pedald bruni (spre fatd si spate, pe
fiecare parte) si un catadioptru spate rosu. Aceste sisteme de iluminat nu trebuie s fie omologate de tip pe
componente si nu se aplicd nicio cerint specifici in materie de montare, pornire si conexiuni electrice. In
aceste cazuri, producitorul trebuie si declare ci dispozitivele de iluminat in cauzd sunt conforme cu
standardele 1SO 6742-1:1987 si 6742-2:1985.

Vehiculele din categoria L2e trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctele 1.10-2.5.

Vehiculele din categoria L3e trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr.
53. Trebuie luate in considerare si cerintele de la punctele 1.8-1.12.

Vehiculele din categoria L4e trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctele 1.10-1.12 si 3-3.2.8.1.
Vehiculele din categoria L5e trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctele 1.10-2.5.
Vehiculele din categoria L6e trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctele 1.10-2.5.
Vehiculele din categoria L7e trebuie si indeplineascd cerintele de la punctele 1.10-2.5.

Vehicule din categoria L1le-A pot fi previzute cu benzi retroreflectorizante pe flancurile pneului sau pe jante
astfel incat si ofere o impresie vizuald de cercuri cu lumind albd si sd facd vehiculele respective usor de
recunoscut.

Vehiculele din categoriile Lle si L3e pot fi prevdzute cu dispozitive si materiale retroreflectorizante supli-
mentare in spate sau pe lateral, cu conditia ca acestea s nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si
de semnalizare luminoasd obligatorii. In special, compartimentele pentru bagaje pot fi dotate cu materiale
retroreflectorizante, cu conditia ca acestea sd aibd aceeasi culoare ca dispozitivele de iluminat din amplasa-
mentul respectiv.

Niciun vehicul nu trebuie prevdzut cu surse de lumind auxiliare a cdror lumina emisd poate fi observatd direct
sau indirect in conditii normale de conducere, in alt scop decat cel pentru iluminarea comenzilor, a
martorilor si a indicatorilor sau a habitaclului ocupantului.

Niciun vehicul nu trebuie s fie echipat cu dispozitive de iluminat care, din cauza lipsei unei formuldri exacte
in dispozitiile privind omologarea de tip a componentei respective, si cu exceptia cazului in care este permis
in mod explicit de aceste dispozitii, expun sau creeazd aparenta de miscare sau de extindere a luminii acestuia
pe suprafata aparenti sau au efecte stroboscopice sau de lumini intermitentd. in plus, dacd suprafata aparenti
a unei functii de iluminare este redusd ca dimensiune din cauza activarii unei alte functii de iluminare cu
culoare diferitd, restul suprafetei aparente a primei functii continud sd indeplineasci toate cerintele relevante
colorimetrice si in materie de intensitate luminoasd adecvatd (de exemplu, lampd spate laterald la stinga si la
dreapta, constind din doud limpi de pozitie in formd de inele cu LED-uri in care inelul exterior poate deveni
lampa indicatoare de directie iar inelul interior rimane o combinatie intre lampa de pozitie spate si lampa de
stop). Toate modurile de functionare trebuie sa fie acoperite de omologarea de tip a dispozitivului de iluminat
ca si componentd.

() JO L 166, 18.6.2013, p. 88.
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2.1.
2.1.1.

2.1.9.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.9.3.1.

2.1.9.3.2.

Dacd activarea farurilor sau a lampii de circulatie pe timp de zi care se aprind automat este legatd de
functionarea motorului, acest lucru se interpreteazd ca fiind legat de activarea intrerupdtorului principal.
Acest lucru este in special valabil pentru vehiculele cu sisteme de propulsie electrice sau alternative si
pentru vehiculele echipate cu un dispozitiv automat de pornire/oprire a motorului.

Cerinte privind vehiculele din categoriile L2e, L5e, Lée si L7e
Specificatii generale

Toate dispozitivele de iluminat sunt omologate de tip si echipate in conformitate cu specificaiile produci-
torului componentei si instalate astfel incat, in conditii normale de utilizare si in pofida vibratiilor la care pot
fi supuse, sd isi pastreze caracteristicile previzute si si permitd conformitatea vehiculului cu cerintele din
prezenta anexd. In special, nu trebuie si fie posibild o dereglare neintentionati a dispozitivelor de iluminat.

Limpile de iluminat trebuie montate astfel incat pozitia lor si poatd fi reglatd cu usurinta.

Axa de referintd a dispozitivului de iluminat cand este montat pe vehicul trebuie si fie perpendiculard pe
planul longitudinal median al vehiculului, in cazul catadioptrilor laterali, si paraleld cu acel plan, in cazul
tuturor celorlalte dispozitive de iluminat, cu o tolerantd autorizatd de 3°.

Indltimea si alinierea dispozitivelor de iluminat sunt verificate cu vehiculul cu masa in stare de functionare,
plus masa tuturor bateriilor de propulsie, situat pe o suprafatd pland si orizontald, cu roata (rotile) directoare
in directia inainte, iar presiunea pneurilor reglatd la valorile specificate de constructor.

In absenta unor cerinte specifice, dispozitivele de iluminat care constituie o pereche trebuie:
— sd fie montate pe vehicul simetric in raport cu planul median longitudinal;

— s fie simetrice unul fatd de celdlalt in raport cu planul longitudinal median (care include situatia in care
sunt stivuite);

— s aibd aceleasi cerinte colorimetrice; precum si
— sd aibd caracteristici fotometrice identice.

In lipsa unor instructiuni specifice, limpile care au functii diferite pot fi independente sau grupate, combinate
sau incorporate reciproc intr-un singur dispozitiv, cu conditia ca fiecare lampi si corespundid cerintelor
aplicabile acesteia.

Indltimea maximi de la sol este misuratd din punctul cel mai inalt si indltimea minimi din punctul cel mai
de jos al suprafetei luminoase.

In absenta unor dispozitii specifice, nicio altad lampd, in afard de limpile indicatoare de directie, semnalul de
avarie si semnalul de frinare de urgentd, nu poate emite o lumind intermitenta.

Nicio suprafatd iluminantd a niciunei limpi rosii, cu exceptia celei mai din spate limpi de pozitie laterale, nu
trebuie s fie vizibild din fatd i nicio suprafatd emitdtoare de lumind a niciunei limpi albe, cu exceptia
lampilor de mers inapoi, nu trebuie si fie vizibild din spate. lluminatul interior si iluminatul tabloului de bord
nu se iau in considerare si conditia se verificd dupd cum urmeaza:

Nicio lampa rosie nu trebuie sd fie direct vizibild pentru un observator care se deplaseazd in zona 1 a unui
plan transversal situat la 25 m in fata partii celei mai din fatd a vehiculului (a se vedea figura 9-1).

Nicio lampa albd nu trebuie si fie direct vizibild pentru un observator care se deplaseazd in zona 2 a unui
plan transversal situat la 25 m in spatele partii celei mai din spate a vehiculului (a se vedea figura 9-2).

Zonele 1 si 2 sunt limitate in planurile corespunzitoare dupd cum urmeazd (a se vedea figurile 9-1 si 9-2):
doud planuri orizontale situate la 1 m i, respectiv, 2,2 m deasupra soluluj;

doud planuri verticale sub un unghi de 15° citre fata si, respectiv, spatele vehiculului, si exteriorul vehiculului
in raport cu planul median longitudinal al vehiculului. Aceste planuri contin liniile verticale de intersectie ale
planurilor verticale paralele cu planul longitudinal median al vehiculului reprezentand litimea totald si ale
planurilor verticale transversale reprezentand lungimea totald a vehiculului.
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.13.1.

Figura 9-1

Vizibilitate directd spre partea din fatd a suprafetei iluminante a unei limpi care emite lumind de
culoare rosie

Figura 9-2

Vizibilitate directd spre partea din spate a suprafetei iluminante a unei limpi care emite lumind de
culoare alba

Legdturile electrice trebuie sd fie astfel incat lampile de pozitie fad, limpile de pozitie spate si lampa plicutei
de inmatriculare spate sd poatd fi pornite si oprite doar simultan.

Vehiculele trebuie sd fie dotate cu:
— lampi pentru circulatie pe timp de zi; sau

— faruri cu lumind de intalnire care se aprind automat cind este actionat intrerupdtorul principal al
vehiculului.

In absenta unor cerinte specifice, conexiunile electrice trebuie s fie realizate in asa fel incat farurile cu lumina
de drum, farurile cu lumina de intalnire si farurile de ceatd fagd sd nu poatd fi aprinse decat dacd sunt aprinse
si lampile mentionate la punctul 2.1.10. Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul farurilor cu lumind de drum
sifsau a farurilor cu lumini de intalnire atunci cand sunt folosite pe post de avertizor optic prin intermediul
unei activdri scurte si intermitente.

Martori

Dispozitiile privind martorii specifici cu circuit inchis pot fi indeplinite de functiile adecvate ale unui martor
de functionare.
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2.1.14.

2.1.14.1.

Culorile emise de ldmpi sunt dupd cum urmeazi:

Faruri cu lumini de drum:

Lampad de circulagie pe timp de zi:
Far cu lumind de intélnire:

Lampd indicatoare de directie:
Lampid de stop:

Lampi de pozitie fatd:

Lampd de pozitie spate:

Lampd de ceatd fata:

Lampd de ceatd spate:

Lampi de mers inapoi:

Semnal de avarie:

Lampa plicii de inmatriculare spate:

Catadioptri laterali netriunghiulari (fatd):

Catadioptri laterali netriunghiulari (spate):

Lampd de pozitie laterald (fatd):

Lampi de pozitie laterald (spate):

alb

alb

alb

galben auto
rosu

alb

rosu

alb sau galben
rosu

alb

galben auto
alb

galben auto
galben auto sau rosu
galben auto

galben auto sau rosu

Catadioptri spate netriunghiulari: rosu
Coordonate tricromatice:
Rosu: Limita spre galben: Y < 0,335
Limita spre purpuriu: Z < 0,008
Alb: Limita spre albastru: X = 0,310
Limita spre galben: X < 0,500
Limita spre verde: y < 0,150 + 0,640x
Limita spre verde: Y < 0,440
Limita spre purpuriu: y =0,050 + 0,750x
Limita spre rosu: Y > 0,382
Galben: Limita spre rosu: y =0,138 + 0,580x
Limita spre verde: y < 1,29x - 0,100
Limita spre alb: y =—x+ 0,940 si
y = 0,440
Y > 0,440
Limita spre valoarea spectrala: Y < —x+0,992
Galben auto:  Limita spre galben: Y < 0,429
Limita spre rosu: y 2 0,398
Limita spre alb: z < 0,007

De obicei, se foloseste o sursd cu o temperaturd de culoare de 2 856 K pentru verificarea limitelor de mai sus

(standardul A al Comisiei Internationale pentru Iluminare).
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2.1.14.2.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.4.

Definitiile culorilor din Regulamentul CEE-ONU nr. 48 (') pot fi considerate o alternativi la specificatiile de la
punctul 2.1.14.1, caz in care se foloseste definitia pentru ,galben selectiv” in loc de specificatia de mai sus
pentru ,galben”.

Cerinte generale

Vehiculele din categoriile L2e si L6e trebuie sd fie echipate cu urmdtoarele dispozitive de iluminat:
— far cu lumind de intalnire;

— lampi de pozitie fatd;

— lampd indicatoare de directie;

— lampd de pozitie spate;

— lampd de stop;

— lampa placii de inmatriculare spate;

— catadioptru spate (netriunghiular); si

— catadioptri laterali (netriunghiulari).

Vehiculele din categoriile L2e si L6e pot fi echipate cu urmdtoarele dispozitive de iluminat suplimentare:
— far cu lumind de drum;

— lampa de circulatie pe timp de zi;

— lampd de ceatd fatd;

— semnal de avarie;

— lampia de ceatd spate;

— lampd pentru mersul inapoi; si

— lampi de pozitie laterale.

Niciun dispozitiv de iluminare si semnalizare luminoasd in afara celor mentionate la punctele 2.2.1 si 2.2.2
nu trebuie instalat pe vehiculele din categoria L2e sau Loe.

Vehiculele din categoriile L5e si L7e trebuie s fie echipate cu urmdtoarele dispozitive de iluminat:
— far cu lumind de drum;

— far cu lumind de intélnire;

— lampd de pozitie fatd;

— lampd indicatoare de directie;

— lampd de pozitie spate;

— lampi de stop;

— lampa plicii de inmatriculare spate;

— catadioptru spate (catadioptri); si

— catadioptri laterali (netriunghiulari).

Vehiculele din categoriile L5e si L7e pot fi echipate cu urmdtoarele dispozitive de iluminat suplimentare:
— lampi de circulatie pe timp de zi;

— lampi de ceatd fatd;

— semnal de avarie;

— lampd de ceatd spate;

() JO L 323, 6.12.2011, p. 46.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

2.3.
2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2.

2.3.1.3.3.

2.3.1.3.4.

2.3.1.4.

— lampd pentru mersul inapoi; si
— lampi de pozitie laterale.

Niciun dispozitiv de iluminare §i semnalizare luminoasi in afara celor mentionate la punctele 2.2.4 si 2.2.5
nu trebuie instalat pe vehiculele din categoria L5e sau L7e.

Numai dispozitivele de iluminare §i de semnalizare luminoasa care sunt omologate de tip pentru vehicule din
categoria L trebuie instalate pe vehicul. Cu toate acestea, si dispozitivele de iluminare i de semnalizare
luminoasd care sunt omologate de tip pentru instalarea pe autovehicule din categorile M; sau N, in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 48, pot fi instalate.

Vehiculele din alte categorii decat L2e si L6e nu trebuie si fie prevazute cu faruri cu lumind de intlnire din
clasa A.

Cerinte specifice
Far cu lumind de drum

Numar:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximi de cel mult 1 300 mm;
— doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximad de peste 1 300 mm.
Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in ldtime:

— un singur far independent cu lumini de drum poate fi montat deasupra, sub sau lateral fatd de altd lampa
fatd. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al farului cu lumind de
intalnire trebuie sd se afle in planul median longitudinal al vehiculului. Dacd limpile sunt una langa
cealaltd, centrele lor de referingd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— un singur far independent cu lumini de intdlnire incorporat reciproc cu altd lampa fatd trebuie montat
astfel incat centrul sdu de referintd sd se afle in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea,
daci vehiculul este dotat si cu o altd lampa fatd pe langa farul cu lumind de drum, centrele lor de referingd
trebuie sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doud faruri cu lumind de drum dintre care niciunul, unul, sau ambele sunt incorporate reciproc cu altd
lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele lor de referingd si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

in indltime:
— niciun fel de cerinte specifice;
in lungime:

— in fata vehiculului. Aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd daci lumina emisd nu deranjeazd
conducitorul nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau al suprafetelor de
reflexie ale vehiculului;

distanta:

— in cazul unui singur far independent cu lumind de drum, distanta dintre marginea suprafetei emitdtoare
de lumind si cea a unui singur far independent cu lumina de intalnire nu trebuie si depiseascd 200 mm.

Vizibilitatea geometrica:

— vizibilitatea suprafetei emititoare de lumind, inclusiv in zonele care nu par iluminate in directia de
observare consideratd, este asiguratd intr-un spatiu divergent definit prin generarea de linii bazate pe
perimetrul suprafetei emititoare de lumind si care formeazd un unghi de cel putin 5° cu axa de referintd a
farului cu lumind de drum.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

2.3.1.8.

2.3.2.
2.3.2.1.

23.2.2

23.2.3

2.3.2.3.1

2.3.2.3.2.

2.3.2.3.3.

Orientare:

in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oricdror ghidoane.

Conexiuni electrice:

toate farurile cu lumind de drum trebuie s se poatd aprinde si stinge in acelasi timp;

toate farurile cu lumind de drum trebuie sd se aprindd cand modul de iluminare fatd este schimbat de la
lumini de intalnire la lumind de drum;

toate farurile cu lumind de drum trebuie si se stingd simultan cand modul de iluminare fatd este schimbat
de la lumini de drum la lumini de intalnire;

farurile cu lumind de intalnire pot rdméane aprinse in acelasi timp cu farurile cu lumind de drum.

Martor cu circuit inchis:

obligatoriu in cazul in care existd un far cu lumind de drum (martor albastru care nu lumineazd
intermitent).

Alte cerinte:

valoarea cumulatd a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumind de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie si depaseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de 100.

Far cu lumind de intalnire

Numar:

unul sau doud, in cazul vehiculelor cu ltimea maximi de cel mult 1 300 mm;

doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de peste 1 300 mm.

Amplasament:

niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in

in

in

ldtime:

un singur far cu lumind de intalnire independent poate fi montat deasupra, sub, sau lateral fatd de altd
lampd fatd. Daci limpile sunt montate una deasupra celeilalte, centrul de referintd al farului cu lumind de
intalnire trebuie sd se afle in planul median longitudinal al vehiculului. Dacd limpile sunt una langad
cealaltd, centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

un singur far independent cu lumind de intalnire care este reciproc incorporat cu altd lampa fatd trebuie
montat astfel incat centrul sdu de referintd sd fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate
acestea, dacd vehiculul este dotat cu o altd lampa fatd pe langd farul cu lumind de intalnire, centrele lor de
referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

doud faruri cu lumind de intalnire dintre care niciunul, unul, sau ambele sunt incorporate reciproc cu altd
lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele lor de referintd si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

daci existd doud faruri cu lumind de intalnire, distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetelor
emitdtoare de lumind §i marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm;

indltime:
un minimum de 500 mm si un maximum de 1 200 mm deasupra solului;
lungime:

in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd daci lumina emisd nu jeneazd
conducitorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete
de reflexie ale vehicululuj;
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2.3.2.3.4.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

2.3.2.7.

2.3.2.8.

2.3.2.8.1.

distanta:

— distanta dintre marginea suprafetei emititoare de lumind a unui singur far independent cu lumini de
intalnire si cea a unui singur far cu lumind de drum independent nu trebuie si depiseascd 200 mm.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 15° in sus si 10° in jos;

— b

45° la stanga si la dreapta dacd existd doar un singur far cu lumind de intalnire;
— B = 45° spre exterior si 10° spre interior dacd existd doud faruri cu lumind de intalnire.
Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oriciror ghidoane.

Conexiuni electrice:

— toate farurile cu lumind de intdlnire trebuie sd se poatd aprinde si stinge in acelasi timp;

— toate farurile cu lumind de intalnire trebuie sd se aprindd cand modul de iluminare fatd este schimbat de
la lumind de drum la lumini de intalnire;

— toate farurile cu lumind de intdlnire trebuie sd se stingd simultan cdnd modul de iluminare fatd este
schimbat de la lumind de intélnire la lumind de drum. Cu toate acestea, farurile cu lumind de intélnire pot
rimane aprinse in acelasi timp cu farurile cu lumind de drum.

Martor cu circuit inchis:
— optional (martor verde care nu lumineazd intermitent).
Alte cerinte:

— farurile cu lumind de intélnire la care punctul cel mai de jos al suprafetei emitdtoare de lumind este la
0,8 m sau mai putin deasupra solului trebuie si fie ajustate la o inclinare initiald cuprinsi intre 1,0 % si
-1,5 %. Valoarea exactd poate fi declaratd de citre producitor;

— farurile cu lumind de intlnire la care punctul cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este intre
0,8 m si 1,0 m deasupra solului trebuie si fie ajustate la o inclinare initiald cuprinsd intre —1,0 % si
-2,0 %. Valoarea exactd poate fi declaratd de citre producitor;

— farurile cu lumind de intalnire la care punctul cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumini este la
1,0 m sau mai jos deasupra solului trebuie s fie ajustate la o inclinare initiald cuprinsi intre —1,5 % si
—2,0 %. Valoarea exactd poate fi declaratd de citre producitor;

— pentru farurile cu lumind de intdlnire cu o sursd de lumind cu un flux luminos obiectiv de maximum
2 000 lumen si cu o inclinare initiald intre —1,0 % si —1,5 %, inclinarea verticald trebuie si rimand intre
-0,5% si —2,5 % in toate conditiile de incircare. Inclinarea verticald trebuie si rimani intre —1,0 % si
3,0 % dacd inclinarea initiald este stabilitd intre —1,5 % si —2,0 %. Se poate utiliza un dispozitiv exterior de
ajustare pentru a satisface cerintele, cu conditia si nu fie nevoie de niciun alt fel de instrumente decat cele
furnizate impreund cu vehiculul;

— pentru farurile cu lumind de intilnire cu o sursd de lumind cu un flux luminos obiectiv mai mare de
2 000 lumen si cu o inclinare initiald intre —1,0 % si —1,5 %, inclinarea verticald trebuie si rimand intre
-0,5% si —2,5 % in toate conditiile de incircare. Inclinarea verticali trebuie si rimani intre —1,0 % si
-3,0 % dacd inclinarea initiald este stabilitd intre —1,5 % si —2,0 %. Se poate utiliza un dispozitiv de reglare
a indltimii fascicolului farurilor pentru a indeplini cerintele prezentului punct, cu conditia ca functionarea
sa sd fie complet automatd si timpul de reactie si fie mai mic de 30 de secunde.

Conditii de incercare:
— ceringele in materie de inclinare de la punctul 2.3.2.8 se verificd dupd cum urmeaza:

— vehicul cu masa acestuia in stare de functionare, plus masa tuturor bateriilor de propulsie, si 0 masd
de 75 kg care simuleazd conducitorul auto;

— vehicul incdrcat la masa maximd tehnic admisibild cu masa distribuitd astfel incat sd se ajungd la
sarcinile maxime admise pe axd declarate de producitor pentru aceastd conditie de incircare;
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2.3.3.
2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.3.1.

2.3.3.3.2.

2.3.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.3.5.

2.3.3.6.

2.3.3.7.

— vehicul cu o masd de 75 kg care simuleazd conducitorul auto si incdrcat suplimentar astfel incat si
atingd sarcina maximd admisd pe axa din spate declaratd de producitor. Cu toate acestea, in acest caz,
sarcina pe axa din fatd trebuie sd fie cat mai scdzutd posibil;

— finaintea oricirei masurdtori, vehiculul se agitd de trei ori si apoi se deplaseazd in spate i in fatd pentru cel
putin o rotatie completd a rotii.

Lampi de pozitie fatd

Numdr:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu ldtimea maximi de cel mult 1 300 mm;

— doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximi de peste 1 300 mm.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in latime:

— o singurd lampi de pozitie fatd individuald poate fi montatd deasupra, sub, sau lateral fatd de altd lampa
fatd. dacd aceste lampi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referingd al lampii de pozitie fatd
trebuie s3 se afle in planul median longitudinal al vehiculului. Dacd limpile sunt una langd cealaltd,
centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o lampa de pozitie fatd independentd incorporatd reciproc cu altd lampa fatd trebuie montatd astfel incat
centrul sdu de referintd sd fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, dacd vehiculul
este dotat cu o altd lampa fatd pe langd lampa de pozitie fatd, centrele lor de referintd trebuie s fie

simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de pozitie fatd dintre care niciuna, una, sau ambele sunt incorporate reciproc cu altd lampa
fatd trebuie montate astfel incat centrele lor de referintd sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal
median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud limpi de pozitie fatd, distanta laterald dintre marginea exterioard a supra-
fetelor luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depidseascd 400 mm;

in indltime:

— un minimum de 350 mm s§i un maximum de 1 200 mm deasupra solului;
in lungime:

— in fata vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a =15 1in sus §i 15° in jos; Cu toate acestea, unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° dacd lampa de
pozitie fatd este situatd la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 80° spre stanga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampa de pozitie fatd;
— [ = 80° spre exterior si 45° spre interior daci existd doud ldmpi de pozitie fafd.
Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oriciror ghidoane.

Conexiuni electrice:

— trebuie sd se aprindi in conformitate cu punctul 2.1.10.

Martor cu circuit inchis:

— obligatoriu  (un indicator verde care sd lumineze intermitent sau instrument al vehiculului cluster
iluminare poate fi utilizat pentru a indica activarea limpilor descrise la punctul 2.1.10).

Lampd de circulatie pe timp de zi
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2.3.4.1.

2.3.4.2.

2.3.4.3.

2.3.43.1.

2.3.43.2.

2.3.4.3.3.

2.3.43.4.

2.3.4.4.

2.3.4.5.

2.3.4.6.

Numar:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu ltimea maximi de cel mult 1 300 mm;

— doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximi de peste 1 300 mm.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in litime:

— o lampd de circulatie pe timp de zi unicd independentd se poate monta deasupra, dedesubt sau lateral fatd
de o altd lampa fatd. Dacd limpile sunt montate una deasupra celeilalte, centrul de referintd al limpii de
circulatie pe timp de zi trebuie sd se afle in planul median longitudinal al vehiculului. Dacd limpile sunt
una langd cealaltd, centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median
al vehiculului;

— o lampi de circulatie pe timp de zi independentd care este reciproc incorporatd cu altd lampa fatd trebuie
montatd astfel incat centrul siu de referintd sd se afle in planul longitudinal median al vehiculului. Cu
toate acestea, dacd vehiculul este dotat cu o altd lampa fad pe langd lampa de circulagie pe timp de zi,
centrele lor de referingd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doud ldmpi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una, sau ambele sunt incorporate reciproc cu
altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele lor de referintd si fie simetrice in raport cu planul

longitudinal median al vehiculului;

— muchiile interne ale suprafetelor emititoare de lumind trebuie sd fie la cel putin 500 mm depdrtare una
de cealaltd in cazul vehiculelor cu litimea maxima de peste 1 300 mm;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra solului;

in lungime:

— 1in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu jeneazd
conducitorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete
de reflexie ale vehiculului;

distanta:

— daci distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulagie pe timp de zi este de 40 mm
sau mai micd, legdturile electrice ale 1ampii de circulatie pe timp de zi de pe acea parte a vehiculului
trebuie sd fie de asa naturd incat:

— este opritd; sau
— intensitatea sa luminoasa este redusd pand la un nivel care nu depiseste 140 cd,
pe intreaga perioadd (ciclurile aprins si stins) de activare a lampii indicatoare de directie fatd relevante.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 10° in sus si 10° in jos;

— [ = 20° spre stinga si spre dreapta daci existd o singurd lampi de circulatie pe timp de zi;

— B = 20° spre exterior §i 20° spre interior dacd existd doud limpi pentru circulatie pe timp de zi.

Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oriciror ghidoane.

Conexiuni electrice:

— toate ldmpile pentru circulatie pe timp de zi trebuie sd se aprindd cand intrerupdtorul principal este
activat; cu toate acestea, ele trebuie sd rimand stinse in urmditoarele conditii:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;

— frana de parcare este activatd; sau
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2.3.4.7.

2.3.5.
2.3.5.1.

2.3.5.2.

2.3.5.3.

2.3.5.3.1.

2.3.5.3.2.

— in perioada anterioard punerii in miscare a vehiculului pentru prima dati dupi fiecare activare
manuald a intrerupdtorului principal i a sistemului de propulsie al vehiculului;

lampile pentru circulatie pe timp de zi pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru nu este
posibil decat la o vitezd a vehiculului care nu depdseste 10 km/h. Limpile sunt reactivate automat atunci
cand viteza vehiculului depiseste 10 km/h sau cand vehiculul a parcurs mai mult de 100 m;

ldmpile pentru circulatie pe timp de zi trebuie dezactivate automat cand:
— vehiculul este oprit prin intermediul intrerupatorului principal;
— lampile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale luminoase
intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de luminozitate ambiante sub 1 000 lux cand viteza indicatd de vitezometrul vehiculului
este incd clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezometrului este intotdeauna aprinsd)
si cand vehiculul nu este prevdzut cu un martor verde neintermitent in conformitate cu punctul
2.3.3.7 sau cu un martor dedicat verde cu circuit inchis pentru lampa pentru circulatie pe timp de zi
identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumini de intalnire si dispozitivele de
iluminat de la 2.1.12 sunt activate automat simultan in 2 secunde dupd ce nivelul de iluminare
ambiantd coboara sub 1 000 lux. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la
un nivel de cel putin 7 000 lux, limpile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in
timp ce farurile cu lumind de intdlnire, farurile si dispozitivele de iluminat de la punctul 2.1.12 se
dezactiveazd simultan in cinci pand la 300 de secunde (de exemplu, este necesard aprinderea automatd
completd a luminilor in cazul in care conducitorul auto nu are indicii vizibile si de stimulare pentru a
activa iluminarea normald cind este intuneric).

Martor cu circuit inchis:

optional.

Lampd de ceatd fatd

Numar:

una sau doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de cel mult 1 300 mm;

doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de peste 1 300 mm.

Amplasament:

niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in

in

ldtime:

o singurd lampd de ceatd fatd independentd poate fi montatd deasupra, dedesubt sau lateral fatd de altd
lampa fatd. Dacd aceste limpi sunt montate una deasupra celeilalte, centrul de referintd al limpii de ceatd
fatd trebuie si se afle in planul median longitudinal al vehiculului. Dacd limpile sunt una langa cealaltd,
centrele lor de referind trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

o lampd de ceatd fatd independentd incorporatd reciproc cu altd lampd fatd trebuie montatd astfel incat
centrul sdu de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, daci vehiculul
este dotat cu o altd lampa fatd pe langd lampa de ceatd fatd, centrele lor de referintd trebuie si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

doud lampi de ceatd fatd dintre care niciuna, una, sau ambele sunt incorporate reciproc cu altd lampd fatd
trebuie montate astfel incat centrele lor de referintd sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal
median al vehiculului;

in cazul in care existd doud ldmpi de ceatd fatd, distanta laterald dintre muchiile externe ale suprafetelor
luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie sd depiseascd 400 mm;

inaltime:

un minimum de 250 mm si cel mult 800 mm deasupra solului;
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2.3.5.3.3.

2.3.5.4.

2.3.5.5.

2.3.5.6.

2.3.5.7.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.3.1.

— nicio parte a suprafetei emitdtoare de lumind nu trebuie si fie mai mare decat partea de sus a suprafetei
emitdtoare de lumind a farului cu lumind de intalnire situat cel mai sus;

in lungime:

— 1in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu jeneaza
conducitorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete
de reflexie ale vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 5°1n sus si 5° in jos;

— [ = 45° spre exterior si 10° spre interior dacd existd doud limpi de ceatd fatd;

— [ = 45° spre stinga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampa de ceatd fata.
Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oriciror ghidoane.
Conexiuni electrice:

— toate limpile de ceatd fatd trebuie sd se poatd aprinde si stinge in acelasi timp;

— trebuie si fie posibild aprinderea si stingerea limpii de ceatd fatd independent de farul cu lumind de drum,
de farul cu lumind de intalnire sau de orice combinatie a acestor faruri.

Martor cu circuit inchis:
— obligatoriu (martor verde neintermitent).

Lampi indicatoare de directie

Numar:
— patry;

— sase, dacd sunt montate doud 1dmpi laterale indicatoare de directie suplimentare in conformitate cu toate
cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum a fost previzut pentru categoria de
vehicule M;.

Amplasament:

— doud ldmpi indicatoare de directie fatd din categoriile 11, 1, 1a sau 1b si doud limpi indicatoare de
directie spate din categoriile 12, 2a sau 2b (adicd doud ldmpi indicatoare de fiecare parte);

— pe langd limpile indicatoare de directie obligatorii se mai pot monta doud ldmpi indicatoare de directie
laterale din categoriile 5 sau 6 (adicd o lampd indicatoare de directie laterald pe fiecare parte), cu conditia
ca instalarea lor sd indeplineascd toate cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum a fost
previzut pentru categoria de vehicule M;.

Pozitia:
in ldtime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind §i marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie s depiseascd 400 mmy;

— marginile suprafetelor emititoare de lumind ale limpilor indicatoare de directie fatd trebuie si se afle la
cel putin 240 mm una de cealaltd in cazul vehiculelor cu o singurd roatd in fatd sau dacd litimea
vehiculului nu depaseste 1 000 mm;

— marginile suprafetelor emititoare de lumind ale limpilor indicatoare de directie fatd trebuie si se afle la
cel putin 500 mm una de cealaltd in cazul vehiculelor cu mai mult de o roatd in fatd si dacd litimea
vehiculului depdseste 1 000 mmy;

— marginile suprafetelor emititoare de lumind ale limpilor indicatoare de directie fad trebuie si se afle la
cel putin 180 mm una de cealaltd in cazul vehiculelor cu o singurd roati in spate sau daci litimea
vehiculului nu depiseste 1 000 mm;

— marginile suprafetelor emititoare de lumind ale limpilor indicatoare de directie fad trebuie si se afle la
cel putin 500 mm una de cealaltd in cazul vehiculelor cu mai mult de o roatd in spate si dacd latimea
vehiculului depiseste 1 000 mm;
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— trebuie s existe o distantd minima intre suprafata emititoare de lumind a unei ldmpi indicatoare de
directie fatd si cel mai apropiat far cu lumind de intalnire:

— 75 mm in cazul unui indicator cu intensitate minima de 90 cd;
— 40 mm in cazul unui indicator cu intensitate minimd de 175 cd;
— 20 mm in cazul unui indicator cu intensitate minimd de 250 cd;
— < 20 mm in cazul unui indicator cu intensitate minima de 400 cd;
2.3.6.3.2. in iniltime:
— un minimum de 500 mm s§i un maximum de 1 500 mm deasupra solului;
2.3.6.3.3. in lungime:
— niciun fel de cerinte specifice.
2.3.6.4. Vizibilitatea geometrica:

— a = 15%1n sus si 15° in jos; Cu toate acestea, unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° dacd lampile
indicatoare de directie sunt situate la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 80° spre exterior si 45° spre interior (a se vedea figura 9-3).

Figura 9-3

Vizibilitatea geometricd a limpilor indicatoare de directie de pe partea dreaptd fatd si spate

—_ -

2.3.6.5. Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare de orice ghidoane, precum si in spate.

2.3.6.6. Conexiuni electrice:

— lampile indicatoare de directie sunt puse in functiune independent de celelalte limpi. Toate limpile
indicatoare de directie de pe o parte a vehiculului trebuie s fie pornite sau oprite prin intermediul
unei singure comenzi.

2.3.6.7. Martor de functionare:

— obligatoriu, poate fi optic, acustic sau ambele;

— dacd este optic, martorul trebuie sd fie verde si intermitent §i, in caz de functionare defectuoasd a oricdrei
lampi indicatoare de directie fatd sau spate se stinge, rdmdne aprins fard sd lumineze intermitent sau

indici o schimbare majord de frecventd;

— daci este exclusiv acustic, trebuie si se audd clar §i sd prezinte conditii echivalente de functionare ca si
indicatorul optic.

2.3.6.8. Alte cerinte:
— caracteristicile urmdtoare se verifici doar cu sarcina in sistemul electric necesard pentru functionarea

motorului (in cazul in care existd), ca urmare a activirii Intrerupitorului principal si a dispozitivelor
de iluminat care sunt puse in functiune ca urmare a acestei actiuni.
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2.3.6.8.1.

2.3.7.
2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.3.7.3.1.

2.3.7.3.2.

2.3.7.3.3.

2.3.7.4.

2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

Caracteristici:

— frecventa semnalului luminos intermitent trebuie sd fie de 90 + 30 de perioade pe minut;

— lampile indicatoare de directie de pe aceeasi parte a vehiculului trebuie si lumineze intermitent cu aceeasi
frecventd, in fazd, si pot lumina fie concomitent fie alternativ;

— primul semnal luminos al limpilor trebuie si inceapd in termen de o secundd si si se incheie dupd o

secundd si jumdtate dupd activarea comenczii;

— in cazul unei functiondri defectuoase, alta decat un scurtcircuit, a unei ldmpi indicatoare de directie fatd
sau spate, cealaltd lampd (celelalte limpi) care indicd aceeasi directie trebuie sd continue si lumineze
intermitent sau sd rimana aprinsi (aprinse); Cu toate acestea, in acest caz, frecventa semnalului luminos
nu trebuie sd corespundd cu valoarea indicatd la acest punct.

Semnal de avarie

Numar:

— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.1.
Amplasament:

— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.2.
Pozitia:

in latime:

— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.1;
in inaltime:

— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.3.2;
in lungime:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.3.3.
Vizibilitatea geometrica:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.4.
Orientare:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.5.

Conexiuni electrice:

— semnalul de avarie se activeazd printr-o comanda distinctd i este emis prin functionarea simultand a
tuturor lampilor indicatoare de directie. Semnalul de avarie trebuie sd poatd functiona chiar si atunci cand
intrerupdtorul principal a fost dezactivat iar sistemul electronic de la bordul vehiculului este oprit.

Martor cu circuit inchis:

— obligatoriu, dacd semnalul de avarie este emis (martor cu lumind rosie intermitentd);

— dacd existd doi martori separati de culoare verde pentru indicatorul de directie de pe partea stingd si
pentru cel de pe partea dreaptd, acesti martori pot lumina intermitent simultan in locul martorului unic

cu lumind rosie.
Alte cerinte:
— se aplicd cerintele de la punctul 2.3.6.8.

Caracteristici:

— frecventa semnalului luminos intermitent trebuie sd fie de 90 + 30 de perioade pe minut;

— toate limpile indicatoare de directie trebuie si lumineze intermitent cu aceeasi frecventd si in fazi. Cele pe
laturi opuse ale vehiculului trebuie sd lumineze intermitent concomitent, in timp ce cele de pe aceeasi

parte a vehiculului pot lumina intermitent alternativ;
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.3.9.1.

— primul semnal luminos trebuie sd inceapd in termen de o secundd si sd se incheie dupd o secundi si
jumdtate dupd activarea comenzii;

— semnalul de avarie poate fi activat automat de sistemele vehiculului cum ar fi frinarea de urgentd sau in
urma unui accident, si poate fi ulterior dezactivat manual.

Lampd de pozitie spate

Numdr:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de cel mult 1 300 mm;
— doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de peste 1 300 mm.
Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in latime:

— o lampi de pozitie spate unicd trebuie instalati pe vehicul astfel incat centrul de referintd al limpii de
pozitie spate si se afle in planul median longitudinal al vehiculului;

— doud lampi de pozitie spate trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referintd ale lampilor de
pozitie spate sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul vehiculelor cu doud roti spate si cu litime de peste 1 300 mm, distanta laterald dintre marginile
exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie
sd depdseascd 400 mmy;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra solului;

in lungime:

— in partea din spate a vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 15%1n sus si 15° in jos, insd unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° dacd lampa de pozitie spate
este situatd la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 80° spre exterior si 45° spre interior dacd existd doud limpi de pozitie spate;

— P = 80° spre stanga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampd de pozitie spate.
Orientare:

— in spate.

Conexiuni electrice:

— trebuie sd se aprindd in conformitate cu punctul 2.1.10.

Martor cu circuit inchis:

— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.3.7.

Lampd de stop

Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de cel mult 1 300 mm;

— doud, in cazul vehiculelor cu litimea maxima de peste 1 300 mm;

— se poate monta o lampi de stop suplimentard din categoria S3 sau S4 (adicd o lampa de stop montati la

nivel central in partea superioard), cu conditia s fie indeplinite toate cerintele relevante din Regulamentul
CEE-ONU nr. 48 aplicabile instaldrii unor astfel de limpi de stop pe vehiculele din categoria M;.
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2.3.9.2.

2.3.9.3.

2.3.9.3.1.

2.3.9.3.2.

2.3.9.3.3.

2.3.9.4.

2.3.9.5.

2.3.9.6.

2.3.9.7.

2.3.9.8.

2.3.10.
2.3.10.1.

2.3.10.2.

2.3.10.3.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
Pozitia:

in ldtime:

— o lampd de stop unicd trebuie instalatd pe vehicul astfel incat centrul de referintd al ldmpii de stop si se
afle in planul median longitudinal al vehiculului;

— doud lampi de stop trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referingd ale lampilor stop si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— marginile interne ale suprafetelor emititoare de lumind trebuie si fie la cel putin 600 mm depirtare una
de cealaltd in cazul vehiculelor cu litimea maximi de peste 1 300 mm;

— marginile interne ale suprafetelor emititoare de lumind trebuie si fie la cel putin 400 mm depirtare una
de cealaltd in cazul vehiculelor cu doud roti in spate, a ciror litfime maximi nu depiseste 1 300 mm i
care au doud ldmpi de stop;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra solului;

in lungime:

— in partea din spate a vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a=15°1n sus si 15° in jos; cu toate acestea, unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° dacd lampa de
pozitie fatd este situatd la mai putin de 750 mm deasupra soluluj;

— [ = 45° spre exterior si 10° spre interior dacd existd doud limpi de stop;

— B = 45° spre stinga si spre dreapta daci existd doar o singurd lampd de stop.

Orientare:

— 1in spate.

Conexiuni electrice:

— trebuie sd se aprinda ori de cate ori este activatd frina de serviciu.

Martor cu circuit inchis:

— interzis.

Alte cerinte:

— vehiculele pot fi dotate cu un semnal pentru oprirea de urgentd, astfel cum este definit la punctul 2.28
din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, cu conditia ca toate cerintele relevante din regulamentul respectiv
care se aplicd acestor semnale si fie indeplinite si ca semnalul si fie activat si dezactivat in conditiile si/sau
in timpul deceleratiilor previzute pentru vehiculele din categoria M;;

— vehiculele pot fi dotate cu un semnal de alertare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard (RECAS),
astfel cum se stipuleazd la punctul 2.33 din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, cu conditia ca toate cerintele

relevante din regulamentul respectiv care se aplicdi RECAS sa fie indeplinite.

Lampd de ceatd spate

Numar:

— una sau doud.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:
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2.3.10.3.1.

2.3.10.3.2.

2.3.10.3.3.

2.3.10.3.4.

2.3.10.4.

2.3.10.5.

2.3.10.6.

2.3.10.7.

2.3.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

in ldtime:

— 1in cazul vehiculelor destinate si echipate pentru circulatia pe partea dreaptd, o lampa de ceatd spate unicd
trebuie instalatd astfel incat centrul sdu de referingd s fie in planul longitudinal median al vehiculului sau
la stanga acestuia;

— in cazul vehiculelor destinate i echipate pentru circulatia pe partea stingd, o lampa de ceatd spate unicd
trebuie instalatd astfel incat centrul siu de referintd sd fie in planul longitudinal median al vehiculului sau

la dreapta acestuia;

— in cazul vehiculelor destinate si echipate pentru ambele sensuri de circulatie, o lampa de ceatd spate unicd
trebuie instalatd astfel incat centrul siu de referingd si fie in planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul vehiculelor destinate si echipate pentru circulatia pe partea stingd sifsau pentru circulatia pe
partea dreaptd, doud limpi de ceatd spate trebuie instalate pe vehicul astfel inct centrele de referintd ale
lampilor de ceatd spate sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 000 mm deasupra solului. cu toate acestea, a doua
valoare poate fi miritd la 1 200 mm in cazul in care lampa de ceatd spate este grupati cu un alt
dispozitiv de iluminare;

in lungime:

— 1in partea din spate a vehiculului;

distanta:

— distanta dintre marginea suprafetei emititoare de lumind a ldmpii de ceatd spate si cea a oricdrei lampi de
stop nu trebuie sd depdseascd 100 mm.

Vizibilitatea geometrica:
— a = 5°1n sus §i 5° in jos;

Orientare:

25° spre stanga si spre dreapta.

— in spate.
Conexiuni electrice:
— toate ldmpile de ceatd spate trebuie si se poatd aprinde si stinge in acelasi timp;

— lampa de ceatd spate trebuie s poatd fi activatd numai atunci cand este activat farul cu lumind de drum,
farul cu lumind de intdlnire sau lampa de ceatd fat3;

— trebuie sd fie posibild stingerea ldmpii de ceatd spate independent de oricare altd lampd;
— lampa de ceatd spate se dezactiveazd automat in cazul in care:

— lampa de pozitie fatd este opritd; si

— vehiculul este oprit prin intermediul intrerupdtorului principal;

— dupd ce lampa de ceatd spate este deconectatd sau dezactivatd, aceasta nu se reactiveazd automat sau
independent decét dacd s-a actionat manual comanda pentru pornirea ei.

Martor cu circuit inchis:
— obligatoriu (martor de culoare galbend neintermitent).

Lampd de mers inapoi

Numar:
— una sau doud.
Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
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2.3.11.3.  Pozitia:
2.3.11.3.1. in latime:
— daci existd o singurd lampd de mers inapoi: niciun fel de cerinte specifice;

— daci existd doud limpi de mers inapoi, acestea trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referintd
ale lampilor de mers inapoi si fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

2.3.11.3.2. in indltime:
— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 200 mm deasupra solului;
2.3.11.3.3. in lungime:
— in partea din spate a vehiculului.
2.3.11.4.  Vizibilitatea geometrica:
— a = 15°in sus si 5° in jos;
— B = 45° spre exterior si 30° spre interior dacd existd doud limpi de mers inapoi;
— B = 45° spre stinga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampd de mers inapoi.
2.3.11.5.  Orientare:
— in spate.
2.3.11.6.  Conexiuni electrice:

— lampa de mers inapoi trebuie si emitd lumind cind se declanseazd dispozitivul de mers inapoi si
intrerupdtorul principal a fost activat;

— lampa de mers inapoi nu emite nicio lumind daci ambele conditii mentionate mai sus nu sunt indeplinite.
2.3.11.7.  Martor cu circuit inchis:
— optional.
2.3.11.8.  Alte ceringe:
— in absenta unor dispozitii pentru dispozitivele de iluminare pentru lampa de mers inapoi care pot fi
omologate de tip pentru vehiculele din categoria L, lampa de mers inapoi trebuie sd fie omologatd de tip

in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 23.

2.3.12. Lampd de iluminare a plicii de inmatriculare spate

2.3.12.1. Numar:
— una sau mai multe.
2.3.12.2.  Amplasament si pozitie:

— astfel incat lampa de iluminare a plicii de inmatriculare spate si lumineze locul destinat plicii de
inmatriculare spate.

2.3.12.3.  Conexiuni electrice:

— trebuie sd se aprindd in conformitate cu punctul 2.1.10.
2.3.12.4.  Martor cu circuit inchis:

— se aplicd cerintele de la punctul 2.3.3.7.

2.3.13. Catadioptru spate (netriunghiular)

2.3.13.1. Numadr:
— unu sau doi;

— doi, in cazul vehiculelor cu litimea maximd de peste 1 000 mm.
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

2.3.14.3.

2.3.14.3.1.

2.3.14.3.2.

2.3.14.3.3.

— dispozitivele si materialele retroreflectorizante suplimentare spate sunt permise cu conditia ca acestea sd
nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasad obligatorii.

Amplasament:

— unul sau doi catadioptri spate din clasa IA sau IB.
Pozitia:

in ldtime:

— dacd existd un singur catadioptru spate, acesta trebuie si fie instalat pe vehicul astfel incat centrul de
referingd al catadioptrului spate si se afle in planul siu median longitudinal;

— daci existd doi catadioptri spate, acestia trebuie instalati pe vehicul astfel incat centrele de referintd ale
catadioptrilor spate sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— daci existd doi catadioptri spate, distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de
lumind §i marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie s depdseascd 400 mm;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si cel mult 900 mm deasupra solului;
in lungime:

— in partea din spate a vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a =10 in sus si 10° in jos; cu toate acestea, unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° in cazul in care
catadioptrul spate este situat la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— B = 30° spre exterior si 30° spre interior daci existd doi catadioptri spate;
— B = 30° spre stanga si spre dreapta dacd existd un singur catadioptru spate.
Orientare:

— 1in spate.

Alte cerinte:

— suprafata emititoare de lumind a unui catadioptru poate avea parti comune cu orice altd lampa rosie
montatd in partea din spate a vehiculului.

Catadioptri laterali (netriunghiulari)

Numdr:
— unul sau doud pe fiecare parte.
Amplasament:

— un catadioptru lateral din clasa IA sau IB trebuie montat pe prima treime sifsau ultima treime din
lungimea totald a vehiculului;

— dispozitivele si materialele retroreflectorizante laterale suplimentare sunt permise cu conditia ca acestea si
nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasa obligatorii.

Pozitia:
in ldtime:
— niciun fel de cerinte specifice;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si cel mult 900 mm deasupra solului; cu toate acestea, a doua valoare poate fi
mdritd la 1 200 mm in cazul in care catadioptrul lateral este grupat cu un alt dispozitiv de iluminare;

in lungime:

— niciun fel de cerinte specifice.
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2.3.14.4.

2.3.14.5.

2.3.15.
2.3.15.1.

2.3.15.2.

2.3.15.3.

2.3.15.3.1.

2.3.15.3.2.

2.3.15.3.3.

2.3.15.4.

2.3.15.5.

2.3.15.6.

2.3.15.7.

2.3.15.8.

2.4.

2.5.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 10" in sus i 10° in jos; cu toate acestea, unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° in cazul in care
catadioptrul lateral este situat la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— [ = 45° spre fatd si spre spate.
Orientare:
— spre partea laterald.

Lampd de pozitie laterald

Numar:
— unul sau doud pe fiecare parte.
Amplasament:

— o lampi de pozitie laterald din clasa SM1 sau SM2 poate fi montatd pe prima treime sifsau ultima treime
din lungimea totald a vehiculului.

Pozitia:

in latime:

— niciun fel de cerinte specifice;

in inaltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra solului;
in lungime:

— niciun fel de cerinte specifice.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 10" in sus si 10° in jos; cu toate acestea, unghiul orientat in jos poate fi redus la 5° in cazul in care
catadioptrul lateral este situat la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— B = 30° spre fatd si spre spate.

Orientare:

— spre partea laterald.

Conexiuni electrice:

— trebuie sd se aprindd impreund cu dispozitivele de iluminare mentionate la punctul 2.1.10;

— pot fi de asa naturd incat limpile de pozitie laterale si lumineze intermitent cu aceeasi frecventd si in fazd,
concomitent sau alternativ cu limpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte a vehiculului.

Martor cu circuit inchis:
— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.3.7.
Alte cerinte:

— in absenta unor dispozitii pentru dispozitivele pentru limpi de pozitie laterale care pot omologate de tip
pentru vehicule din categoria L, limpile trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 91.

Ca alternativd la cerintele de la punctele 2 la 2.3.15.8, vehiculele din categoriile L2e, L5e, Lée si L7e pot
respecta toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum a fost previzut pentru
categoria de vehicule M.

In acest caz, nu se inlocuiesc sau nu se renuntd la cerintele specifice din Regulamentul CEE-ONU nr. 48 pe
baza diferentelor sau a absentei unor dispozitii speciale din prezenta anexd (de exemplu, instalarea de
dispozitive de curdtare a farurilor, dispozitivul manual de reglare a nivelului fascicolului farurilor).

Tindnd seama de varictatea de forme de constructie a vehiculelor din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e,
producitorul vehiculului, de comun acord cu serviciul tehnic si autoritatea de omologare, poate alege si
aplice toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, astfel cum se prevede pentru
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3.2.

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

vehiculele din categoria L3e, ca alternativd la cerintele stabilite la punctele 2-2.3.15.8. in acest caz, nu se
inlocuiesc sau nu se renuntd la cerintele specifice din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pe baza diferentelor
sau absentei unor dispozitii speciale din prezenta anexd si se acceptd numai in cazul vehiculelor cu ldtimea
maximi de cel mult 1 300 mm, care tind sd se incline in timpul virajelor (de exemplu, pentru un tip de
vehicul care are aspectul general al unei motociclete, dar care este echipat cu trei roti, ceea ce il clasifici drept
vehicul din categoria L5e).

Cerinte privind vehiculele din categoria L4e.

Daci atasul poate fi desprins de motocicletd astfel incat vehiculul sd poatd fi utilizat fird acesta, motocicleta
trebuie sd indeplineascd cerintele pentru motociclete solo de la punctul 1.3 in plus fatd de cele de la punctele
3.2 la 3.2.8.1 de mai jos. Trebuie luate in considerare si cerintele de la punctul 1.9.

In acest caz, trebuie sd fie posibild deconectarea electricd a limpilor indicatoare de directie montate pe
motocicletd si amplasate intre atag i motocicletd.

Atunci cand atasul este conectat la motocicletd, fie in permanentd sau in mod detasabil, motocicleta cu atas
trebuie sd indeplineasci toate cerintele relevante previzute in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este
prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e si dispozitiile suplimentare de mai jos.

Limpi de pozitie fatd

Numdr:
— doud sau trei;
— atasul trebuie sd fie dotat cu o lampd de pozitie fatd;

— motocicleta trebuie si fie dotatd cu o lampa de pozitie fatd; Cu toate acestea, motocicleta poate fi dotatd
cu doud limpi de pozitie fatd, cu conditia ca acestea si fie montate in conformitate cu dispozitiile
corespunzitoare din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este previzut in cazul vehiculelor din
categoria L3e (motocicletd) solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pentru vehiculele din categoria L3e, cu
urmdtoarele exceptii:

in ldtime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei emitdtoare de lumind si marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm (aceastd valoare limitd nu se aplicd unei a
doua limpi de pozitie fatd, montatd pe motocicletd).

Vizibilitatea geometrica:
— lampile de pozitie fatd de pe atas si motocicletd pot fi considerate ca fiind o pereche.

In toate celelalte privinte, limpile de pozitie fatd trebuie si fie in conformitate cu prevederile din Regula-
mentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este prevdzut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Lumini de zi

Numdr:
— doud sau trei;
— atasul poate s fie dotat cu o lumini de zi;

— motocicleta poate si fie dotatd cu o lumind de zi; cu toate acestea, motocicleta poate fi dotatd cu doud
lumini de zi, cu conditia ca acestea si fie montate in conformitate cu dispozitiile corespunzitoare din
Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e (motoci-
cletd) solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pentru vehiculele din categoria L3e, cu
urmdtoarele exceptii:



L 7[74 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 10.1.2014

3.2.2.2.1.  in ldtime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei emitdtoare de lumind §i marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie s depdseascd 400 mm (aceastd valoare limitd nu se aplicd unei a
doua lumini de zi montate pe motocicletd).

3.2.2.3.  Vizibilitatea geometrici:
— luminile de zi de pe atas si motocicletd pot fi considerate ca fiind o pereche.

3.2.2.4.  In toate celelalte privinte, luminile de zi trebuie s fie in conformitate cu prevederile din Regulamentul nr. 53
al CEE-ONU, asa cum este prevdzut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

3.2.3. Limpi indicatoare de directie

3.2.3.1. Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pentru vehiculele din categoria L3e, cu
urmdtoarele exceptii:

3.2.3.1.1. in litime (privind toate limpile indicatoare de directie conectate electric):

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind §i marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie s depiseascd 400 mmy;

— marginile interioare ale suprafetelor emititoare de lumind trebuie sd fie la cel putin 600 mm una fatd de
cealalts;

— trebuie sd existe o distantd minimd intre suprafata emititoare de lumind a unei limpi indicatoare de
directie fatd si cel mai apropiat far cu lumind de intalnire:

— de 75 mm in cazul unui indicator cu intensitate minimd de 90 cd;
— de 40 mm in cazul unui indicator cu intensitate minimd de 175 cd;
— de 20 mm in cazul unui indicator cu intensitate minimd de 250 cd;
— < 20 mm 1in cazul unui indicator cu intensitate minimi de 400 cd;

— ambele limpi indicatoare de directie fatd trebuie si aibd un nivel comparabil al performantelor
fotometrice, la fel ca si ambele limpi indicatoare de directie spate;

3.2.3.1.2. in lungime (acest punct se aplicd numai partea laterald a atasului):

— lampa indicatoare de directie fatd trebuie montatd pe jumdtatea frontald a atasului iar lampa indicatoare
de directie spate trebuie montatd pe jumdtatea din spate.

3.2.3.2.  Vizibilitatea geometrici:

— unghiurile orizontale sunt clarificate dupa cum urmeazi: a se vedea figura 9-4.
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3.2.4.
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3.2.5.
3.2.5.1.
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Figura 9-4

Amplasamentul limpii indicatoare de directie

&
& o,
™ 0
=) o
¢ QY

200
002

In toate celelalte privinte, limpile indicatoare de directie trebuie si fie in conformitate cu prevederile din
Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Semnal de avarie

Semnalul de avarie trebuie emis prin functionarea simultand a tuturor limpilor indicatoare de directie, astfel
cum sunt mentionate la punctele 3.1-3.2 si 3.2.3-3.2.3.3.

Limpi de pozitie spate

Numdr:
— doud sau trei;
— atasul trebuie sd fie dotat cu o lampd de pozitie spate;

— motocicleta trebuie s fie dotatd cu o lampa de pozitie spate; cu toate acestea, motocicleta poate fi dotatd
cu doud lampi de pozitie spate, cu conditia ca acestea sd fie montate in conformitate cu dispozitiile
corespunzitoare din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este previzut in cazul vehiculelor din
categoria L3e (motocicletd) solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pentru vehiculele din categoria L3e, cu
urmdtoarele exceptii:

in latime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei emitdtoare de lumind si marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm (aceastd valoare limitd nu se aplicd unei a
doua ldmpi de pozitie spate montate pe motociclet).

Vizibilitatea geometrica:

— lampile de pozitie spate de pe atas si motocicletd pot fi considerate ca fiind o pereche.
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3.2.6.
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3.2.7.2.
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3.2.7.3.
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In toate celelalte privinte, limpile de pozitie spate trebuie si fie in conformitate cu prevederile din Regula-
mentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este prevdzut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Limpi de stop

Numar:
— doud sau trei;
— atasul trebuie sd fie dotat cu o lampi de stop;

— motocicleta trebuie si fie dotatd cu o lampd de stop; cu toate acestea, motocicleta poate fi dotatd cu doud
ldmpi de stop, cu conditia ca acestea sd fie montate in conformitate cu dispozitiile corespunzitoare din
Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este previzut in cazul vehiculelor din categoria L3e (motoci-
cletd) solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pentru vehiculele din categoria L3e, cu
urmdtoarele exceptii:

in ldtime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei emititoare de lumind §i marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm (aceastd valoare limitd nu se aplicd unei a
doua limpi de stop montate pe motocicletd).

Vizibilitatea geometrica:
— lampile de stop de pe atas si motocicletd pot fi considerate ca fiind o pereche.

In toate celelalte privinte, ldmpile de stop trebuie s3 fie in conformitate cu prevederile din Regulamentul nr.
53 al CEE-ONU, asa cum este previzut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Catadioptru spate (netriunghiular)

Numar:
— doud sau trej;
— atasul trebuie sd fie dotat cu un catadioptru;

— cu toate acestea, motocicleta poate fi dotatd cu un catadioptru, sau doi, cu conditia ca acestia si fie
montati in conformitate cu dispozitiile corespunzitoare din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e (motocicletd solo).

— dispozitivele §i materialele retroreflectorizante spate suplimentare sunt permise cu conditia ca acestea si
nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd obligatorii.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU pentru vehiculele din categoria L3e, cu
urmdtoarele exceptii:

in ldtime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei emititoare de lumind §i marginile cele mai
exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm (aceastd valoare limitd nu se aplici unui al
doilea catadioptru montat pe motocicletd sau oriciror alte dispozitivele si materialele retroreflectorizante
spate suplimentare montate pe vehicul).

Vizibilitatea geometrica:
— catadioptrii de pe atas si motocicletd pot fi considerati ca fiind o pereche.

In toate celelalte privinte, catadioptrii trebuie s3 fie in conformitate cu prevederile din Regulamentul nr. 53 al
CEE-ONU, asa cum este previzut in cazul vehiculelor din categoria L3e.
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3.2.8. Vizibilitatea unei lumini rosii spre spate si a unei lumini albe spre fata.

3.2.8.1. Zona 1 si zona 2, astfel cum sunt previzute in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, se aplici dupd cum
urmeazd: a se vedea figurile 9-5 si 9-6.

Figura 9-5

Vizibilitate directd spre partea din fati a suprafetei iluminante a unei limpi care emite lumind de
culoare rosie
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Figura 9-6

Vizibilitate directd spre partea din spate a suprafetei iluminante a unei limpi care emite lumini de
culoare alba
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1.1.

2.1.

2.2

ANEXA X

Cerinte privind vizibilitatea spate
Vehiculele din categoriile L1e-B, L3e si L4e trebuie si indeplineascd toate cerintele relevante din Regulamentul
CEE-ONU nr. 81.

Vehiculele din categoriile L1e-B, L3e si L4e pot fi dotate cu dispozitive de vizibilitate indirectd de clasa II sau III care
sunt omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 46.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e trebuie sd indeplineascd toate cerinele relevante din Regulamentele
CEE-ONU nr. 81 sau 46.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care indeplinesc cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 81
pot fi dotate cu dispozitive de vizibilitate indirectd de clasa II sau III care sunt omologate de tip in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 46.

Optional, vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e pot fi dotate cu un dispozitiv de clasa I suplimentar.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.4.1.

ANEXA XI

Cerinte privind structura de protectie in caz de ridsturnare (ROPS)

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste structura de protectie in caz de rasturnare

Vehiculele din categoria L7e-B2 trebuie si fie echipate cu un dispozitiv de protectie in caz de rasturnare (SPR) si
concepute si construite astfel incat si indeplineascd scopul esential indicat in prezenta anexi. Aceastd conditie
este consideratd indeplinitd dacd indicatiile de la punctele 2-4.9 sunt respectate, dacd nicio parte a zonei de
degajare nu a fost penetratd de structura de protectie §i dacd nicio parte a zonei de degajare nu a fost expusi in
afara limitelor structurii de protectie, in niciun moment pe parcursul celor trei teste.

Dispozitii privind incercirile
Dispozitii generale de incercare

incercirile efectuate cu dispozitive speciale sunt destinate simulirii sarcinilor preluate de citre structura de
protectie in caz de risturnare a vehiculului. Aceste sarcini de incercare se referd la fortele de impingere.
Incercirile descrise in prezenta anexd permit efectuarea de observatii cu privire la rezistenta structurii de
protectie si a elementelor de fixare a acesteia pe vehicul si a tuturor partilor vehiculului care transmit forta
de incercare.

Pregatirea incercarii

Dispozitivul de protectie in caz de risturnare prezentat pentru omologare de tip trebuie si fie conform cu
indicatiile productiei in serie. Acesta trebuie montat pe vehiculul pentru care este conceput in conformitate cu
metoda declaratd de producitor. Nu este necesar un vehicul complet pentru incercare; cu toate acestea, structura
de protectie si partile din vehiculul la care este atasatd pentru incerciri trebuie si constituie o instalatie
operationald, denumitd in continuare ,ansamblu”.

Ansamblul trebuie fixat de asa manierd pe bancul de proba incat sub sarcing, elementele care leagd ansamblul de
bancul de probd si nu sufere decat deformdri minime in raport cu structura de protectie. Metoda de fixare a
ansamblului pe bancul de probd nu trebuie sd modifice rezistenta ansamblului.

Ansamblul trebuie mentinut si fixat sau modificat de asa manierd incat toatd forta incercdrii sd fie absorbitd de
structura de protectie si de punctele sale de fixare pe elementele rigide ale vehiculului.

Pentru a fi indeplinite cerintele de la punctul 2.2.3, modificarea trebuie sd aibd ca efect blocarea oricdrui sistem
de suspensie pe axd si pe roti a vehiculului, astfel incit acesta si nu absoarbd nicio fractiune din energia
incercdrii.

Pentru incercare, vehiculul trebuie sd fie echipat cu toate elementele structurale ale productiei in serie care pot
influenta rezistenta structurii de protectie sau care ar putea fi necesare pentru incercarea de rezistentd. Elementele
care ar putea genera riscuri in zona de degajare trebuie de asemenea si fie prezente, pentru a putea fi examinate
in vederea punerii in conformitate cu cerintele de la punctul 1.1.

Toate elementele pe care conducdtorul vehiculului le poate indepirta trebuie indepartate in vederea incercdrilor.
In cazul in care este posibili mentinerea deschisi a usilor si a ferestrelor sau indepdrtarea lor completd atunci
cand vehiculul este in functiune, acestea trebuie si fie mentinute deschise sau trebuie indepirtate pe durata
incercdrilor, pentru a nu contribui la cresterea rezistentei structurii de protectie in caz de rasturnare.

Aparaturi si echipamente
Procedee de incercare in sarcind pe verticald (in sens transversal si in sens longitudinal)

Materialul, echipamentul si dispozitivele de ancorare trebuie dispuse astfel incat s se asigure fixarea solidd a
ansamblului pe bancul de incercare, independent de roti si osii, daci sunt prezente (adicd fixarea are prioritate
fatd de suspensia pe axd sau pe roti). A se vedea figurile 11-1 i 11-2.
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3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Figura 11-1
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Figura 11-2
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Fortele verticale pe structura de protectie trebuie aplicate pe rand prin intermediul unei grinzi rigide cu orientare
transversald si al unei grinzi rigide cu orientare longitudinald pe ansambluri separate neincercate. Planul longi-

tudinal median vertical al grinzii, considerat in directie transversald fatd de vehicul, se plaseazd la 300 mm in fata
punctului R al scaunului conducidtorului auto pentru incercarea in sens transversal. Planul longitudinal median
vertical al grinzii, considerat in directie longitudinald fatd de vehicul, se plaseazd in interior fatd de planul vertical
longitudinal atingdnd cea mai latd parte a treimii superioare a structurii de protectie la o distantd egald cu o
sesime din litimea totald superioard a treia. Partea stangd sau dreapta a structurii de protectie a vehiculului pentru
incercare trebuie selectatd in conformitate cu punctul 4.3, iar serviciul tehnic trebuie si furnizeze o justificare

clard pentru criteriile de apreciere din raportul de incercare.

indoaie sub sarcind.

sarcinii.

Grinda trebuie sd fie suficient de rigidd, sd aibd o latime la bazd a fegei verticale de 150 + 10 mm i s fie
suficient de lungd pentru a acoperi intreaga structurd de protectie, chiar si atunci cind aceasta din urmi se

Trebuie sd se procedeze in asa fel incat sarcina si fie distribuitd uniform, in conformitate cu directia normald a
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3.1.2.3. Muchiile grinzii care sunt in contact cu structura de protectie pot avea o razi de curburd de pand la 25 de mm.

3.1.2.4. Trebuie incorporate articulatii universale sau echivalentul acestora pentru a evita ca incdrcitura si determine o
rotatie sau o deplasare a dispozitivului intr-o directie diferitd de cea a incdrcaturii.

3.1.2.5. Dacd lungimea orizontald a dispozitivului de protectie pe care trebuie aplicatd sarcina nu constituie o linie
dreaptd si perpendiculard pe directia sarcinii, spatiul se umple astfel incat sarcina sd fie distribuitd orizontal
pe aceastd lungime.

3.1.3. Trebuie furnizate echipamente pentru masurarea energiei absorbite de structura de protectie si de partile rigide
ale vehiculului pe care este montatd aceasta, de exemplu prin masurarea fortei aplicate de-a lungul directiei
verticale de aplicare §i a devierii verticale corespunzitoare a grinzii in raport cu planul orizontal care trece prin
punctul R al pozitiei de sedere a conducitorului auto.

3.1.4. Trebuie previzute mijloace vizuale pentru a evalua orice intruziune sau expunere a zonei de degajare in timpul
aplicdrii fortei.

4. Dispozitii referitoare la incercare

4.1. In cazul in care, pe parcursul incercdrii, un element al echipamentului care fixeazd §i stringe structura de
incercare se miscd semnificativ, incercarea se anuleazi.

4.2. Structura de protectie supusd incercarilor poate sd nu fie echipatd cu parbriz, geamuri laterale sau retrovizoare
din sticld securizatd, sau alte panouri, echipamente si accesorii detasabile care nu au nicio functie de consolidare a
structurii si care nu pot antrena niciun risc in caz de rdsturnare.

4.3. In cazul in care locul conducitorului nu este pe planul longitudinal median al vehiculului sifsau atunci cand
rezistenta structurii este asimetricd, sarcina longitudinald verticald se aplicd pe partea cea mai susceptibild de a
conduce la incilcarea sau expunerea zonei de degajare in cursul incercarii.

4.4. Structura de protectie trebuie s transporte echipamentele necesare obtinerii datelor necesare pentru trasarea
diagramei fortd/deformari.

4.5. Rata deformirii in timpul incdrcirii de citre forta verticald nu trebuie si depiseascd 5mm/s. In timpul aplicarii
sarcinii, valorile F,v(N) (si anume, forta de sarcind staticd exercitatd de grindd) si D,(mm) (adicd devierea verticald
a grinzii in punctul si pe lungimea aplicarii sarcinii) se noteazd simultan pentru cresteri de deformare mai mici
sau egale cu 15 mm pentru a asigura un grad suficient de acuratete. Din momentul in care se incepe aplicarea
sarcinii, aceasta nu mai trebuie redusd pani la incheierea incercdrii; cu toate acestea, cresterile de sarcind pot fi
suspendate, de exemplu pentru a se inregistra masurdrile.

4.6. Dacd in punctul de aplicare nu existd un cadru rezistent, se poate folosi, pentru procedura de incercare, o altd
grindd de incercare care nu adaugd rezistentd structurii.

4.7. Energia (J) absorbitd de structurd la fiecare incercare de incdrcare verticald trebuie sd fie cel putin egald cu E, =
1,4 x My, [unde m, (kg) este egald cu masa vehiculului in stare de functionare plus masa tuturor bateriilor de
propulsie], iar nivelul minim de energie care trebuie atins se calculeazd dupd cum urmeazid: E, = F, x D,/1 000.
F, nu trebuie si depiseascd 2 x m % g, chiar dacd nivelul minim de energie care trebuie obtinut nu este atins.

4.8. Conditia de incdrcare verticald longitudinald se repetd luand in considerare o componentd a fortei orizontale
aplicatd simultan. In primul rand, o sarcind transversali statici orizontald egald cu F, = 0,5 X myq X g (unde g
este egal cu 9,81 m.s™2) se aplicd pe partea cea mai latd, asa cum se descrie la punctul 3.1.2 si pe partea selectatd
in conformitate cu punctul 4.3. Apoi, sarcina verticald longitudinali trebuie aplicatd in aceleasi coordonate ca si
cele ale incercdrii efectuate fird sarcind transversald orizontald, egald cu 0,5 x Fy, [unde F,, este valoarea

X)
maximd a lui F, observatd in timpul incercirii efectuate fird sarcind orizontald transversald].

4.9. Dupi fiecare incercare, deformarea permanentd finald a structurii de protectie trebuie inregistratd in raportul de
incercare.
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ANEXA XII

Cerinte privind ancorajele centurilor de sigurantd si centurile de sigurangi

PARTEA 1

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele centurilor de sigurantd si centurile de

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

sigurantd
Cerinte generale

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, Lée si L7e cu o masa in stare de functionare > 270 kg trebuie si fie echipate
cu ancoraje ale centurilor de sigurantd si centuri de sigurantd pe scaune (adicd nu sunt necesare in cazul seilor),
in conformitate cu cerintele din prezenta anexd.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e cu o masa in stare de functionare < 270 kg trebuie si fie echipate
cu ancoraje ale centurilor de sigurantd sifsau centuri de sigurantd pe scaune (adicd nu sunt necesare in cazul
seilor), in conformitate cu cerintele din prezenta anexa.

Numdrul de ancoraje ale centurilor de sigurantd previazute trebuie sd fie suficient pentru a facilita instalarea
corectd a centurii de sigurantd obligatorii, voluntare sau optionale instalate pe oricare scaun.

Ancorajele centurilor de sigurantd trebuie si fie conforme cu specificatiile 7/16-20 UNF 2B in materie de
dimensiune a filetului si de toleranta.

Cu toate acestea, dacd producdtorul vehiculului a previzut centuri de sigurantd ca echipament standard pentru
anumite pozitii de sedere, ancorajele centurilor de sigurantd pentru acele pozitii de sedere pot avea caracteristici
diferite fatd de cele specificate la punctul 1.4.

Ancorajele care respectd prevederile specifice pentru instalarea tipurilor speciale de centuri de sigurantd (de
exemplu, cele de tip ham) pot avea caracteristici diferite fatd de cele specificate la punctul 1.4.

Trebuie s fie posibild inldturarea unei centuri de sigurantd fird a-i deteriora ancorajul.
Punctul R al pozitiei de sedere se determind dupd cum urmeaza:

punctul R al unei sei se considerd ca fiind cel declarat de producitorul vehiculului si justificat in mod cores-
punzitor, cu ajutorul unor criterii adecvate de proiectare a vehiculelor, tinind seama de caracteristicile unui
manechin barbat din percentila 50 (adicd dispozitivul de incercare antropomorf Hybrid III) si de articulatia
soldului acestuia;

punctul R al unui scaun se stabileste in conformitate cu prevederile din apendicele 3 la partea 2 din anexa VII la
prezentul regulament.

PARTEA 2
Cerinte care se aplicd ancorajelor centurilor de sigurantd
Cerinte specifice pentru ancorajele centurilor de sigurantd
Ancorajele centurii de sigurantd pot fi incluse in caroserie, sasiu, scaun sau orice altd structurd a vehiculului.

Se poate utiliza un singur ancoraj al centurii de sigurantd pentru atasarea centurilor de sigurantd pentru doud
pozitii de sedere adiacente.

Amplasamentele permise ale ancorajelor efective ale centurii de sigurantd pentru toate pozitiile de sedere sunt
indicate in figurile 11-P2-1 si 11-P2-2 si clarificate in cele de mai jos.

Pozitia ancorajelor efective inferioare ale centurii de sigurantd

Unghiurile a; si a, trebuie sd fie intre 30° si 80° in toate pozitiile normale de utilizare a scaunului.

Dacd scaunele sunt previzute cu un sistem de reglare si unghiul trunchiului declarat de producitor este mai mic
de 20°, unghiurile a; si a, mentionate la punctul precedent pot fi intre 20° si 80° in toate pozitiile normale de
utilizare a scaunului.

Distanta dintre cele doud planuri verticale paralele cu planul median longitudinal al vehiculului si care trece prin
fiecare dintre cele doud ancoraje efective inferioare L; si L, ale aceleiasi centuri de sigurantd nu trebuie sd fie mai
micd de 350 mm. Aceastd distantd poate fi redusd la 240 mm in cazul unei pozitii de sedere centrale in randul
din spate. Planul median longitudinal al pozitiei de sedere trebuie s traverseze punctele L; si L, la nu mai putin
de 120 mm de acestea.
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1.5.

1.5.3.1.

1.5.3.2.

1.5.3.3.

1.5.3.4.

1.5.3.5.

1.5.3.6.

1.5.3.7.

Pozitia ancorajelor efective superioare ale centurii de sigurantd

In cazul in care se foloseste un dispozitiv de ghidare a curelei, un inel in forma de D sau un alt dispozitiv similar
si dacd acesta afecteazd pozitia unui ancoraj efective superior al centurii de sigurantd, aceastd pozitie este
determinatd intr-o manierd conventionald, luandu-se in considerare pozitia ancorajului cand centura de
sigurantd este purtatd de citre un ocupant, reprezentat de un manechin barbat din percentila 50, cu scaunul
reglat in pozitia proiectatd dupd cum se specificd de citre producitorul vehiculului.

Punctele J; si J, se determind dupd cum urmeaza:

— punctul J; se determind fatd de punctul R prin urmdtoarele trei segmente:

— RZ: segment al liniei de referintd a trunchiului, masurat in sens ascendent de la punctul R pe o lungime de
530 mm;

— ZX: segment perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, masurat din punctul Z in directia
ancorajului §i avand lungimea de 120 mm;

— XJ;: segment perpendicular pe planul definit de segmentele RZ si ZX, masurat din punctul X inainte cu o
lungime de 60 mm;

— punctul J, este determinat prin simetria punctului J; cu planul longitudinal care traverseazd vertical linia de
referingd a trunchiului a scaunului respectiv.

Un ancoraj efectiv superior unic al centurii de sigurantd trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:

Ancorajul efective superior unic al centurii de siguranti trebuie si se gdseascd sub planul FN care este perpen-
dicular pe planul longitudinal median al pozitiei de sedere si care formeaza un unghi de 65° cu linia de referintd
a trunchiului. Pentru scaunele din spate, acest unghi poate fi redus la 60°. Planul FN, prin urmare, poate si nu fie
perfect orizontal si trebuie sd se intersecteze cu linia de referintd a trunchiului intr-un punct D, astfel incat:
DR = 315 mm + 1,8 §

Totusi, dacd S nu depdseste 200 mm:

DR = 675 mm

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie, de asemenea, sd fie in spatele planului FK
perpendicular pe planul median longitudinal al scaunului si si se intersecteze cu linia de referingd a trunchiului
la un unghi de 120° intr-un punct B, astfel incat:

BR = 260 mm + S

Dacd S nu este mai mic de 280 mm, producitorul vehiculului poate alege sd utilizeze:

BR = 260 mm + 0,8 S

Valoarea S nu trebuie s fie mai micd de 140 mm.

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie, de asemenea, sa fie amplasat in spatele unui plan
vertical care este perpendicular pe planul longitudinal median al vehiculului si care trece prin punctul R.

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie, de asemenea, si fie situat deasupra planului
orizontal care trece prin punctul C.

Punctul C este situat vertical la 450 mm deasupra punctului R.

Cu toate acestea, dacd distanta S este de 280 mm si dacd producitorul vehiculului nu a optat pentru utilizarea
formulei alternative pentru BR de la punctul 1.5.3.2, se aplicd distanta verticald de 500 mm intre punctul C si
punctul R.

Se poate instala mai mult de un ancoraj efective superior al centurii de sigurantd, cu conditia ca toate ancorajele
efective ale centurii de sigurantd rezultate sd respecte cerintele de la punctele 1.5.3 la 1.5.3.5.

Daci indltimea ancorajului superior al centurii de sigurantd este reglabili manual fird si fie nevoie de unelte,
toate pozitiile selectabile ale ancorajului centurii de sigurantd si ancorajele efective care rezultd trebuie sd respecte
cerintele de la punctele 1.5.3 la 1.5.3.5. In acest caz, zona permisi definiti mai sus poate fi extinsi prin
deplasarea acesteia cu 80 mm in sens ascendent si in sens descendent pe verticald; cu toate acestea, zona
permisd rimane limitatd de planul orizontal care trece prin punctul C (a se vedea figura 11-P2-1).
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Ancorajele destinate pentru tipurile speciale de centuri de sigurantd (de exemplu, cele de tip ham)

Toate ancorajele superioare efective suplimentare ale centurii de sigurantd trebuie si fie situate pe partea opusd
primului ancoraj efectiv superior in raport cu planul median longitudinal al pozitiei de sedere. In plus:

— ambele ancoraje efective superioare ale centurii de sigurantd trebuie si fie situate deasupra planului orizontal

care trece prin punctul C;

ambele ancoraje efective superioare ale centurii de sigurantd trebuie sd fie situate in spatele planului trans-
versal care trece prin linia de referingd a trunchiului;

dacd existd un singur ancoraj efectiv al centurii de sigurantd punctul (adici ambele capete ale centurii de
sigurantd se ataseazd la un singur ancoraj), acesta trebuie si se afle in zona comund celor doud diedre
mdrginite de liniile verticale care trec prin punctele J; si J,, si pentru fiecare punct care formeazd un unghi de
30°orizontal intre doud planuri verticale care la randul lor sunt legate de cele doud planuri verticale longi-
tudinale care se intrepdtrund atat in J; cat si in J, si care formeazd un unghi exterior de 10° si un unghi
interior de 20 cu respectivele planuri longitudinale (a se vedea figura 11-2);

dacd existd doud ancoraje efectiv separate ale centurii de sigurantd, acestea trebuie s fie situate in fiecare
dintre zonele formate de diedre marginite de liniile verticale care trec prin punctele J; si J,, si care pentru
fiecare punct formeazd un unghi de 30 orizontal intre doud planuri verticale care la randul lor sunt legate de
cele doud planuri verticale longitudinale care se intrepdtrund atat J; cat si in J, si care formeazd un unghi
exterior de 10 si un unghi interior de 20 cu respectivele planuri longitudinale (a se vedea figura 11-P2-2). In
plus, cele doud ancoraje trebuie sd fie amplasate astfel incat si nu fie la mai mult de 50 mm unul de celalalt
in orice directie atunci cand unul dintre ancoraje se reflectd in raport cu planul vertical longitudinal care trece
prin punctul R al pozitiei de sedere in cauzd.
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Figura 11-P2-1

DR =315+18S Zond permisd pentru ancorajele superioare reglabile
BR =260 + S in conformitate cu punctul 1.5.3.7 din partea 2 a
cu exceptia cazurilor in care se prezentei anexe

specificd astfel la punctele
1.5.3.1 - 1.5.3.2 din partea 2
a prezentei anexe
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2.2.

3.1.
3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.2.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Figura 11-P2-2
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Fiecare ancoraj al unei centuri de sigurantd trebuie sd reziste la incercirile previzute la punctele 3-3.5.1.
Deformarea permanentd, inclusiv ruptura partiald a unui ancoraj sau a zonei inconjurdtoare, nu constituie un
esec dacid forta aplicati este sustinuti pe perioada specificati. in timpul incercirii, se mentin distantele minime
pentru ancorajele efective inferioare ale centurii de sigurantd prevazute la punctul 1.4.3 si indltimea minimd a
ancorajelor efective superioare ale centurii de sigurantd stabilite la punctul 1.5.3.5

X KR
\d

Rezistenta ancorajelor centurilor de sigurantd

Sistemele de deplasare montate pe scaune trebuie sd poatd fi activate manual dupd ce forta de tractiune nu se mai
aplica.

Dispozitii privind incercarile
Dispozitii generale de incercare

Sub rezerva dispozitiilor prevdzute la punctele 3.2 la 3.2.3 si conform cererii producitorului:
Incercirile pot fi efectuate fie pe structura unui vehicul fie pe un vehicul complet.
Ferestrele si usile pot fi montate si plasate in pozitia deschis sau inchis.

Se poate instala orice componentd care este previzutd in mod obisnuit si care este de naturd si contribuie la
integritatea structurald totald a vehiculului.

Toate scaunele se regleazd la o pozitie de utilizare pentru condus normal, asa cum a fost selectat de citre
serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare de tip, si trebuie si se asigure faptul ca in
timpul incercirilor se evalueazd cele mai putin favorabile pozitii ale scaunelor (adicd cele mai riscante).

Pozitia scaunelor trebuie inregistratd corect in raport. Dacd unghiul scaunului este ajustabil, spatarul trebuie
blocat in pozitie in conformitate cu instructiunile producdtorului sau, in absenta acestora, intr-o pozitie cores-
punzdtoare cu un unghi de inclinare a spatarului cat mai apropiat posibil de 25.

Dispozitii pentru asigurarea si imobilizarea vehiculului in timpul incercarii

Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercirii nu trebuie si aibd ca efect consolidarea ancorajului
sau a zonelor de ancorare sau nu trebuie s interfereze cu deformarea normald a structurii.

Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercdrii este consideratd satisficitoare dacd nu are niciun
efect asupra unei zone care se extinde pe toatd litimea structurii si dacd vehiculul sau structura acestuia este
blocatd sau fixatd la partea din fatd la o distantd de cel putin 500 mm fad de ancorajul efectiv care urmeaza si
fie testat i prinsd sau atasatd la spate la o distantd de cel putin 300 mm de la ancorajul real care urmeazi si fie
testat.

Se recomandi ca structura s fie asezatd pe suporti dispusi direct sub axele rotilor sau, dac acest lucru nu este
posibil, direct sub punctele de suspensie a rotilor.
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3.3.5.1.

3.3.5.2.

Cerinte generale de incercare

Toate ancorajele din cadrul aceluiasi grup de scaune trebuie incercate simultan.

Forta de tractiune trebuie aplicatd inainte la un unghi de 10° £ 5° deasupra orizontalei, intr-un plan paralel cu
planul median longitudinal al vehiculului.

Incircarea trebuie inceputd cat mai rapid posibil. Ancorajele trebuie si suporte incircitura specificatd timp de cel
putin 0,2 secunde.

Dispozitivele de tractiune care trebuie utilizate pentru incercirile descrise la punctele 3.4 la 3.4.5.2 trebuie sa fie
conforme cu specificatiile previzute in anexa 5 la Regulamentul CEE-ONU nr. 14 ('). Litimea dispozitivului de
tractiune trebuie sd fie aleasd astfel incat sd corespundd sau sd fie cit se poate de apropiatd de valoarea de
proiectare a ldtimii dintre ancorajele efective inferioare ale centurilor de siguranta.

Ancorajele centurilor de sigurantd pentru scaunele previzute cu ancoraje superioare trebuie incercate in urma-
toarele conditii:

Pozitii de sedere fatd
fn cazul centurilor de siguranti cu rulou inertial cu retractor atasat la un ancoraj separat inferior de pe laterald:

— ancorajele sunt supuse incercarii previzute la punctele 3.4.1 la 3.4.1.3, in care fortele sunt aplicate asupra lor
prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte, incluzind un rulou
inertial cu retractor atasat la un ancoraj inferior si un inel in formd de D care actioneazd prin ancorajul
superior.

In cazul centurilor de sigurantd care nu au un rulou inertial cu retractor atagat la un ancoraj separat inferior de
pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercirii previzute la punctele 3.4.2 la 3.4.2.2, in care fortele sunt aplicate asupra lor
prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte fird bobind inertiald;

— ancorajele inferioare trebuie, de asemenea, supuse incercirii prevazute la punctele 3.4.3 la 3.4.3.1, in timpul
cdreia fortele sunt transmise ancorajelor inferioare prin intermediul unui dispozitiv reprezentand o centurd
transversald;

— cele doud incercidri se pot efectua pe doud structuri diferite, la cererea producitorului.

Dacid indltimea ancorajului superior al centurii de sigurantd este reglabild manual fird sa fie nevoie de alte unelte,
aceasta se fixeazd in cea mai putin favorabild pozitie (adicd cea mai riscantd) asa cum s-a stabilit de citre serviciul
tehnic.

Daci existd mai multe ancoraje superioare ale centurii de sigurantd pentru utilizare cu un tip special de centurd
de sigurantd (de exemplu, de tip ham), acestea vor fi supuse incercdrii previzute la punctele 3.4.5 la 3.4.5.2, in
care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unui tip de centurd
de sigurantd destinatd atagdrii la aceste ancoraje.

Pozitiile de sedere spate sifsau centrale

In cazul centurilor de sigurantd in trei puncte cu rulou inertial cu retractor atasat la un ancoraj separat inferior de
pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercdrii prevazute la punctele 3.4.1 la 3.4.1.3, in care fortele sunt aplicate asupra lor
prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte, incluzind un rulou
inertial cu retractor atasat la un ancoraj inferior si un inel in formd de D care actioneazd prin ancorajul
superior.

in cazul centurilor de siguranti in trei puncte fird rulou inertial cu retractor atasat la un ancoraj separat inferior
de pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercirii prevazute la punctele 3.4.2 la 3.4.2.2, in care fortele sunt aplicate asupra lor
prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte fird bobind inertiald;

— ancorajele inferioare trebuie, de asemenea, supuse incercirii prevazute la punctele 3.4.3 la 3.4.3.1, in timpul
cdreia fortele sunt transmise ancorajelor inferioare prin intermediul unui dispozitiv reprezentand o centurd
transversald;

— la cererea producitorului, cele doud incerciri se pot efectua pe doud structuri diferite.

Dacid indltimea ancorajului superior al centurii de siguranti este reglabild manual fird si fie nevoie de alte unelte,
aceasta se fixeazd in cea mai putin favorabild pozitie (adicd cea mai riscantd) asa cum s-a stabilit de citre serviciul
tehnic.

() JO L 109, 28.4.2011, p. 1.
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Daci existd mai multe ancoraje superioare ale centurii de sigurantd pentru utilizare cu un tip special de centurd
de sigurantd (de exemplu, de tip ham), acestea vor fi supuse incercdrii previzute la punctele 3.4.5 la 3.4.5.2, in
care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unui tip de centurd
de sigurantd destinatd atasarii la aceste ancoraje.

Ancorajele centurilor de sigurantd pentru pozitiile de sedere care nu sunt prevdzute cu ancoraje superioare
trebuie incercate in urmdtoarele conditii.

Pozitii de sedere fatd

In cazul centurilor de sigurantd cu prindere in doud puncte sau al centurilor de siguranti transversale;
— nu sunt permise.

Pozitiile de sedere spate sifsau centrale

In cazul centurilor de sigurani cu prindere in doud puncte sau al centurilor de siguranti transversale:

— ancorajele inferioare trebuie supuse incercirii previzute la punctele 3.4.3 la 3.4.3.1, in timpul cireia fortele
sunt transmise ancorajelor inferioare prin intermediul unui dispozitiv reprezentdnd o centurd transversald.

Daci sistemele de centuri de sigurantd care urmeaza si fie instalate in vehicul implica utilizarea de echipamente
specifice cum ar fi elemente de fixare, rulouri, ancoraje suplimentare sau ghidaje, fard de care chingile sau
cablurile de incercare nu pot fi atasate direct la ancoraje, astfel de echipamente trebuie montate si utilizate in
timpul tuturor incercrilor, dupa caz.

Cerinte specifice pentru incercdrile care se efectueazd pe vehiculele avind o masd in stare de functionare
< 600 kg

Incercare pentru configurarea centurii in trei puncte care incorporeazd un retractor cu roli de revenire, cu
dispozitiv de ghidare d-ring sau cu ghidaj de chingd la ancorajul cu prindere superioard efectiv al centurii de
sigurantd

La ancorajele cu prindere superioard se ataseazd un retractor, o pulie sau un ghidaj pentru cablu sau chingi cu
caracteristicile necesare pentru a transmite fortele provenite de la dispozitivul de tractiune. In locul acestora se
poate utiliza un sistem cu centuri de sigurantd normale.

O sarcind de incercare de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un dispozitiv de tractiune atasat ancorajului centurii
diagonale prin intermediul unui cablu sau al unei chingi care reproduce geometria chingii diagonale superioare a
centurii de sigurantd corespunzitoare.

Simultan, o fortd de tractiune de 675 daN # 20 daN este aplicatd la un dispozitiv de tractiune al centurii
transversale atasat la cele doud ancoraje inferioare.

Incercarea pentru configurarea centurii in trei puncte fird retractor sau cu un retractor montat direct pe ancorajul
efectiv superior

O sarcind de incercare de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un dispozitiv de tractiune al centurii diagonale atasat
la ancorajul superior si la ancorajul inferior opus ale aceleiasi centuri de siguranta care utilizeazd, dacd este inclus
in echipamentul standard de citre producitor, un retractor fixat la ancorajul superior efectiv al centurii de
sigurantd.

Simultan, o fortd de tractiune de 675 daN * 20 daN este aplicatd la un dispozitiv de tractiune al centurii
transversale atasat la cele doud ancoraje inferioare.

Incercare pentru configurarea centurii transversale

Se aplica fortd de tractiune de 1 110 daN + 20 daN la un dispozitiv de tractiune al centurii transversale atasat la
cele doud ancoraje inferioare.

Cerinte suplimentare de incercare in cazul ancorajelor centurilor de sigurantd amplasate in structura scaunului
sau repartizate intre structura vehiculului §i structura scaunelor.

Cele trei incercari specifice de configurare a centurii de sigurantd de la punctele 3.4.1, 3.4.2 si 3.4.3 se efectucazd
in timp ce o fortd suplimentard, astfel cum se precizeazd mai jos, este exercitatd pentru fiecare scaun si/sau
fiecare grup de scaune.

Fortd longitudinald si orizontald suplimentard este egald cu de zece ori greutatea scaunului complet si se aplicd
direct pe centrul de greutate al scaunului in cauzd prin intermediul unui dispozitiv separat de aplicare a fortei.
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3.4.5. Incercare pentru configurarea centurii speciale (alta decat cele pentru centura in trei puncte sau centura trans-
versald)

3.4.5.1. O sarcina de incercare de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un dispozitiv de tractiune atasat ancorajului centurii
diagonale destinat unei centuri de sigurantd speciale prin intermediul unor cabluri sau al unor chingi care
reproduc geometria chingii sau chingilor diagonale superioare a (ale) centurii de sigurantd corespunzitoare.

3.4.5.2. Simultan, o ford de tractiune de 675 daN * 20 daN este aplicatd unui dispozitiv de tractiune al centurii trans-
versale atasat la cele doud ancoraje inferioare.

3.5. Cerinte specifice pentru incercirile care se efectueazd asupra vehiculelor avand o masi de rulare > 600 kg sau in
cazul in care producitorul vehiculului alege si indeplineascd aceste cerinte in mod voluntar

3.5.1.  Vehiculele reglementate de criteriile prevazute la punctul 3.5 trebuie si indeplineasca toate cerintele relevante din
Regulamentul CEE-ONU nr. 14 cu privire la ancorajele centurilor de sigurantd destinate ocupantilor adulti, astfel
cum este prevazut pentru categoria de vehicule M;.

3.6. Dacd vehiculul este echipat optional cu un sistem de ancorare ISOFIX sau care seamdnd cu un sistem ISOFIX,
trebuie indeplinite toate cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 14 in materie de amplasament, marcare si
rezistentd pentru aceste sisteme.

3.6. Cerintele privind rapoartele de incercare

3.6.1. Deformdrile ancorajelor centurii de sigurantd si ale structurilor de sprijin al incdrcdrii care rezultd din aplicarea
sarcinilor, astfel cum se specificd la punctele 3.4 la 3.5.1, se inregistreazd cu precizie dupa incercdri si se includ in
raportul de incercare.

PARTEA 3
Cerinte privind instalarea centurilor de sigurantd

1. In absenta unor cerinte specifice pentru vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e in Regulamentul CEE-ONU
nr. 16, vehiculele din aceste categorii care sunt echipate cu centuri de sigurantd trebuie si indeplineasca toate
cerintele relevante din regulamentul respectiv asa cum se prevede pentru categoria de vehicule Ny, precum si
urmdtoarele:

1.1. Fard a aduce atingere cerintelor de la punctele 1.1 si 1.2 din partea 1 privind masa in stare de functionare,
centurile de sigurantd trebuie si fie montate pentru toate pozitiile de sedere care constau din scaune.

1.1.1.  Pozitia de sedere a conducitorului auto (inclusiv in cazul in care aceasta este centrald) trebuie s fie intotdeauna
echipatd cu o centurd de sigurantd cu prindere in trei puncte sau de tip ham.

1.2. Vehiculele din categoriile L7e-A2, L7e-B2 si L7e-C trebuie si fie echipate cu centuri de sigurantd tip ham sau cu
prindere in trei puncte pentru toate pozitiile de sedere, indiferent de masa vehiculului in stare de functionare.

1.3. Orice trimitere din Regulamentul CEE-ONU nr. 16 la Regulamentul CEE-ONU nr. 14 se intelege ca trimitere la
partea 2, dupd caz.

1.4. Pentru pozitiile de sedere care constau din sei se pot monta centuri de sigurantd. Acestea pot fi centuri de
sigurantd cu prindere in doud puncte sau transversale, mai degrabd decét centuri de sigurantd in trei puncte, dar
trebuie sd indeplineascd toate celelalte cerinte relevante.

1.5.  Toate centurile de sigurantd trebuiec omologate de tip si montate in conformitate cu specificaiile producitorului
centurii de sigurantd.
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ANEXA XIII

Cerinte privind pozitiile de sedere (sei si scaune)

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste pozitiile de sedere

Vehiculele trebuie s fie echipate cu cel putin un scaun sau o sa.

Toate pozitiile de sedere sunt orientate spre fata.

Vehiculele fird caroserie pot avea sei.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care sunt prevdzute cu caroserie trebuie si aibd scaune.

Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in sensul prezentei anexe, un vehicul este
considerat ca avand caroserie daci existd elemente structurale pe langd sifsau in spatele celei mai joase pozitii de
sedere care depdsesc indltimea punctului R al pozitiei de sedere in cauzi. Prin urmare, zona in cauzi este situatd
in si in spatele planului vertical transversal care trece prin punctul R al pozitiei de sedere in cauza. Alte pozitii de
sedere, spatarele, compartimentele si rafturile pentru bagaje si alte elemente de fixare sau componente instalate pe
acestea nu trebuie si fie considerate ca fiind elemente structurale in acest context (adicd usile laterale, stalpii si/sau
acoperisul sunt considerate caroserie). Serviciul tehnic trebuie sd furnizeze o justificare clard pentru criteriile de
apreciere in raportul de incercare.

Punctul R al unei pozitii de sedere se determind dupd cum urmeazai:

Punctul R al unei sei se considerd ca fiind cel declarat de producitorul vehiculului si justificat in mod cores-
punzdtor, cu ajutorul unor criterii adecvate de proiectare a vehiculelor, tinind seama de caracteristicile unui
manechin barbat din percentila 50 (adicd dispozitivul de incercare antropomorf Hybrid III) si de articulatia
soldului acestuia.

Punctul R al unui scaun se stabileste in conformitate cu apendicele 3 la partea 2 din anexa VII la prezentul
regulament.

Toate scaunele trebuie sd aibad spdtare.

Pentru a evalua functionalitatea unui spdtar de scaun, trebuie sd fie posibil sd se efectueze cel putin una dintre
procedurile de mai jos pentru fiecare scaun.

Procedura pentru determinarea punctului H, conform indicatiilor din anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 17,
se efectueazd cu succes (adicd fard sd se ia in considerare scutirile prevdzute in regulamentul mentionat).

in cazul in care procedura de la punctul 1.5.1.1 nu poate fi efectuati corect pentru un anumit scaun, acest lucru
trebuie demonstrat in mod satisficitor si, ulterior, un manechin barbat din percentila 50 (adicd dispozitivul de
incercare antropomorf Hybrid III) poate fi amplasat pe scaun, care se adapteazd la pozitia proiectatd specificatd de
producitorul vehiculului. Tn acest caz, punctul R al scaunului in cauzi se considerd ca fiind cel declarat de
producitorul vehiculului si justificat in mod corespunzitor prin criterii adecvate de constructie a vehiculului,
tindnd seama de caracteristicile unui manechin barbat din percentila 50 si de articulatia soldului acestuia.
Serviciul tehnic trebuie si furnizeze o justificare clard pentru criteriile de apreciere in raportul de incercare.

Daci nicio procedurd nu poate fi efectuatd corect, se considerd cd scaunul si spatarul nu respectd cerintele din
prezenta anexd.

Spatiile care sunt asemdndtoare pozitiilor de sedere, dar care nu au fost desemnate ca atare nu sunt permise.

Spatiile asemindtoare pozitiilor de sedere si pe care poate fi asezat un manechin adult femeie din percentila 5
trebuie si fie considerate scaune si, prin urmare, trebuie sd indeplineascd toate cerintele relevante din prezenta
anexa.

Indltimea punctului R al pozitiei de sedere a conducitorului trebuie si fie > 540 mm in cazul vehiculelor din
categoriile L1e, L3e i L4e si > 400 mm in cazul vehiculelor din categoriile L2e, L5e, Lée si L7e, misuratd de la
suprafata solului.

Daci vehiculul este prevdzut cu sisteme care pot modifica indltimea de utilizare a vehiculului, aceasta se regleaza
in stare normald de functionare, conform specificatiilor producitorului.

Toate scaunele si seile care sunt echipate cu ancoraje ale centurii de sigurantd sifsau centuri de sigurantd trebuie
sd reziste la o deceleratie de 10 g pentru 20 ms in directia inainte fird s se rupd. Dacd existd, sistemele de
blocare, reglare si deplasare nu trebuie si se defecteze sau sd se activeze. Sistemele de deplasare montate pe
scaune trebuie sd poatd fi activate manual dupd ce au fost supuse decelerarii.

Conformitatea cu punctul 1.8 trebuie demonstratd dupd cum urmeazi:
— pentru scaune:

— prin supunerea partilor reprezentative ale vehiculului la o deceleratie de 10 g in directia inainte timp de
cel putin 20 ms; sau

— prin efectuarea incercirii de la punctele 3.4.4 la 3.4.4.2 din partea 2 a anexei XI;
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— pentru sei:

— prin exercitarea in directia inainte, in centrul sdu de greutate, a unei forte egale cu de zece ori greutatea
completd a seii in cauzi.

Sisteme de sigurantd pentru copii

Sistemele de sigurantd pentru copii in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 44 (') pot fi recomandate de
producitorii auto pentru a fi utilizate in vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e echipate cu centuri de
sigurantd sifsau cu ISOFIX.

In acest caz, trebuie indeplinite toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 16 privind instalarea
sistemelor de sigurantd pentru copii, inclusiv cele referitoare la informatiile care figureazd in manualul de utilizare
al vehiculului.

Sistemele de sigurantd pentru copii in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 44 pot fi recomandate de
producitorii auto pentru a fi utilizate in atasele vehiculelor din categoriile L4e echipate cu centuri de sigurantd
sifsau cu ISOFIX.

in acest caz, ancorajele centurilor de sigurantd trebuie sd respecte cerintele de la punctele 1.3 la 1.6.2 din partea
1 din anexa XII si de la punctele 1 la 3.6.1 din partea 2 a anexei XII; cu toate acestea, scaunele din atase pot fi
dotate cu centuri transversale cu prindere in doud puncte.

Trebuie indeplinite toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 16 privind instalarea sistemelor de
sigurantd pentru copii, inclusiv cele referitoare la informatiile care trebuie furnizate in manualul de utilizare al
vehiculului.

() JO L 233, 9.9.2011, p. 95.
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ANEXA XIV

Cerinte privind fiabilitatea directiei, comportamentul in viraje si orientabilitatea rotilor

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste fiabilitatea directiei, comportamentul in viraje si
orientabilitatea rotilor

Vehiculele din categoriile L1e si L3e sunt supuse incercdrii in conformitate cu dispozitiile de la punctele 2-2.6 si
trebuie sd indeplineascd cerintele relevante.

Vehiculele din categoriile L2e, L4e, L5e, Lée si L7e sunt supuse incercirii in conformitate cu dispozitiile de la
punctele 2-2.8 si trebuie si indeplineascd cerintele relevante. In plus, aceste vehicule trebuie sd indeplineascd
anumite cerinte de constructie de la punctele 1.2.1-1.2.2.2.

Vehiculele trebuie si fie construite astfel incat toate rotile si se poatd invarti la diferite viteze individuale in orice
moment. Se poate instala un dispozitiv, cum ar fi un diferential; acest dispozitiv poate fi blocat in mod automat
sau prin mijloace externe, dar, in mod normal, trebuie sd fie deblocat.

Functia de blocare a unui astfel de dispozitiv nu trebuie utilizatd pentru a respecta anumite cerinte in materie de
franare din anexa III, in special in ceea ce priveste situatiile in care aceasta actioneazd asupra tuturor rotilor
vehiculului atunci cand este necesard actiunea de franare.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care sunt prevazute cu caroserie trebuie si fie echipate cu un
dispozitiv de mers inapoi manevrabil din pozitia conducatorului.

Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in sensul prezentei anexe, un vehicul este
considerat ca avand caroserie dacd existd elemente structurale pe langd sifsau in spatele celei mai joase pozitii de
sedere care depdsesc indltimea punctului R al pozitiei de sedere in cauzd. Prin urmare, zona in cauzd este situatd
in si in spatele planului vertical transversal care trece prin punctul R al pozitiei de sedere in cauzd. Alte pozitii de
sedere, spdtarele, compartimentele si rafturile pentru bagaje si alte elemente de fixare sau componente instalate pe
acestea nu trebuie si fie considerate ca fiind elemente structurale in acest context (adicd usile laterale, stalpii si/sau
acoperisul sunt considerate caroserie). Serviciul tehnic trebuie sd furnizeze o justificare clard pentru criteriile de
apreciere in raportul de incercare.

Vehiculele din categoria L2e, cu 0 masd maximd tehnic admisibild < 225 kg care nu sunt echipate cu o centurd
de sigurantd in pozitia de sedere a conducdtorului si care nu pot fi previzute cu usi laterale sunt scutite de
cerintele de dotare cu un dispozitiv de mers inapoi.

Dispozitii referitoare la incercare
Incercirile se efectueazd pe o suprafatd pland cu aderentd bund.
In timpul incercarilor, vehiculul este incdrcat pani la masa maximi tehnic admisibild.

Presiunea pneurilor trebuie sd fie ajustatd la valorile specificate de producitorul vehiculului pentru conditia de
incdrcare relevantd.

Pornind de la o directie in linie dreaptd, trebuie sd fie posibil ca vehiculul sd vireze intr-o miscare giratorie in
spirald cu o razd finald de 12 m la o viteza de cel putin 6 km/h. Pentru a demonstra conformitatea, trebuie si se
execute 0 manevrd de directie la dreapta si una la stanga.

Trebuie sd fie posibil sd se pardseascd o curbd cu un cerc de virare cu o razd de < 50 m pe o tangentd fard
vibratii neobisnuite ale echipamentului de directie la viteza de 50 km/h sau la viteza maximd de proiectare a
vehiculului, dac aceasta este mai mici. Pentru a demonstra conformitatea, se executd o manevrad de directie spre
stdnga si una la dreapta.

Viteza de incercare poate fi redusd la 45 km/h, daci raza este 40 m, 39 km/h, dacd raza este 30 m, 32 km/h dacd
raza este de 20 m si 23 km/h, daci raza este 10 m.

Trebuie si fie posibild circulatia in linie dreaptd fard corectii de directie neobisnuite din partea conducitorului si
fard vibratii neobisnuite in sistemul de directie la 160 km/h pentru vehicule cu o vitezi maximi proiectatd
> 200 km/h, la 0,8 x V.. pentru vehicule cu o vitezd maximd proiectatd < 200 km/h sau viteza maxima reald
pe care vehiculul o poate atinge in conditiile sarcinii de incercare, daci aceasta este mai mici.

Atunci cand un vehicul din categoria L2e, L4e, L5e, L6e sau L7e urmeazd o traiectorie circulard cu rotile
directoare la jumdtate de bracare si cu o vitezd constantd de cel putin 6 km/h, cercul de virare trebuie si
rdmand acelasi sau si se mareascd dacd se activeazd comanda de directie.

Vehiculele din categoria L4e din care se poate detasa atasul astfel incat vehiculul sd poatd fi utilizat fird acesta
trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctul 1.1 pentru motociclete in simpld comanda precum si cele de la
punctul 1.2.
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ANEXA XV

Cerinte privind montarea pneurilor

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste montarea pneurilor

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 1.2, toate pneurile montate pe vehicule, inclusiv orice pneu de rezerva,
trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 75.

Pneurile care sunt considerate corespunzitoare pentru a fi montate pe vehicule din categoriile L2e si L5e in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 75 se considerd adecvate pentru montare pe vehicule din categoriile
Lé6e si L7e.

Vehiculele din categoriile L1e, L2e, L6ée cu 0 masd maxima tehnic admisibild < 150 kg pot fi echipate cu pneuri
neomologate de tip cu o lifime a sectiunii < 67 mm.

Dacd un vehicul este proiectat pentru conditii de utilizare care sunt incompatibile cu caracteristicile pneurilor
omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 75 si dacd, prin urmare, este necesard echiparea
cu pneuri cu diferite caracteristici, cerintele de la punctul 1.1 nu se aplicd, cu conditia ca urmitoarele conditii sd
fie indeplinite:

— pneurile sunt omologate de tip in conformitate cu Directiva 92/23/CEE a Consiliului ('), Regulamentul (CE)
nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului () sau cu Regulamentul CEE-ONU nr. 106; si

— autoritatea de omologare de tip si serviciul tehnic au convingerea ¢ pneurile cu care vehiculul este echipat
sunt corespunzdtoare pentru conditiile de operare a vehiculului. Natura scutirii si motivele pentru acceptare
trebuie precizate clar in raportul de incercare.

Montarea pneurilor

Toate anvelopele montate in mod obisnuit pe aceeasi punte, cu exceptia celor de pe atasele de vehicule din
categoria L4e, trebuie sd fie de acelasi tip.

Spatiul in care se invarteste fiecare roatd trebuie si fie astfel incat si permitd miscarea fird restrictii atunci cand se
foloseste dimensiunea maximd admisibild a anvelopelor si a litimii jantei, tindnd cont de deporturile minim si
maxim ale rotii daci este cazul, cu suspensia minimd si maxima si restrictiile de virare declarate de producitorul
vehiculului. Aceasta se verificd prin incercarea cu cele mai mari si mai late anvelope in fiecare spatiu, tindnd cont
de dimensiunile jantei si litimea maximd admisd a sectiunii §i diametrul exterior al pneului, in ceea ce priveste
indicele de marime al anvelopei, in conformitate cu legislatia aplicabild. Controalele sunt efectuate prin rotirea
unei reprezentdri a amplitudinii maxime a anvelopei pneului, nu doar a pneului efectiv, in spatiul pentru roatd in
cauzd.

Cresterea dinamicd admisd a pneurilor de constructie cu centurd in diagonald si cu centurd incrucisatd care sunt
omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 75 depinde de simbolul categoriei de vitezd si
de categoria de utilizare. Pentru a asigura utilizatorilor finali libertatea de a alege pneuri de rezervi cu centurd in
diagonald si cu centurd incrucisatd, producdtorul vehiculului trebuie s ia in considerare cea mai mare tolerantd
prevazutd la punctul 4.1 din anexa 9 la Regulamentul CEE-ONU nr. 75 (adicd Hgy, = H x 1,18), indiferent de
categoria de vitezd si categoria de utilizare a pneurilor montate pe vehiculul prezentat pentru omologarea de tip.

Serviciul tehnic poate accepta o procedurd alternativd de verificare (de exemplu, verificarea virtuald) pentru a
verifica indeplinirea cerintelor de la punctele 2.2-2.2.1, cu conditia ca spatiul liber dintre amplitudinea maximd a
anvelopei pneului si structura vehiculului s3 depiseascd 10 mm in toate punctele.

Capacitatea de incdrcare

Limita de incdrcare maximd pentru fiecare pneu cu care se echipeazi vehiculul trebuie si fie cel putin egald cu:

— masa maximd admisibild pe osie, cand aceasta este echipatd cu un singur pneu;

L 129, 14.5.1992, p. 95.
L 200, 31.7.2009, p. 1.
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3.2

4.1.1.1.

4.1.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

— jumdtate din masa maxima admisibild pe osie, cand aceasta este echipatd cu doud pneuri in utilizare simpl;
— de 0,54 ori masa maximi admisibild pe osie, cind aceasta este echipatd cu doud pneuri in cuply;
— de 0,27 ori masa maximd admisibild pe osie, cAnd aceasta este echipatd cu doud seturi de pneuri in cuplu;

— cu referire la masa maximd tehnic admisibild pe fiecare axd, astfel cum este declaratdi de producitorul
vehiculului.

Indicele capacitdtii de incircare indicat in fisa de informatii trebuie sa fie la cel mai mic grad care este compatibil
cu sarcina maximd admisibild pe pneul in cauzd. Se pot monta si pneuri cu un grad mai mare.

Informatiile relevante trebuie precizate clar in manualul de utilizare al vehiculului pentru a se asigura ci sunt
montate pneurile de rezervd adecvate cu o capacitate corespunzitoare de incdrcare atunci cand este necesar, dupd
ce vehiculul a fost pus in functiune.

Capacitatea de vitezd

Fiecare pneu cu care se echipeazd vehiculul in mod obisnuit trebuie sd poarte un simbol al categoriei de viteza.
Simbolul categoriei de vitezd este compatibil cu viteza maximd din constructie a vehiculului.

Categoria de vitezd indicatd in fisa de informatii trebuie s fie la cel mai mic grad care este compatibil cu viteza
maximi din constructie a vehiculului. Se pot monta si pneuri cu un grad mai mare.

in cazul pneurilor din categoriile de vitezd V, W, Y si Z, trebuie luat in considerare coeficientul ajustat de sarcind,
astfel cum se prevede in directiva relevantd, Regulamentul UE sau Regulamentul CEE-ONU relevant.

in cazul pneurilor de clasa C2 sau C3, trebuie luat in considerare coeficientul ajustat de sarcini specificat la
punctul 2.29 din Regulamentul CEE-ONU nr. 54.

Cerintele de la punctele 4.1.1-4.1.3 nu se aplicd in urmdtoarele situatii:
in cazul unititilor de rezervd pentru utilizare temporara;

in cazul vehiculelor echipate in mod normal cu pneuri obisnuite si, ocazional, previzute cu pneuri de iarnd, unde
simbolul categoriei de vitezd al pneurilor de iarnd trebuie si corespundd unei viteze fie mai mari decét viteza
teoreticd maximd a vehiculului sau s3 fie nu mai putin de 130 km/h (sau ambele). Cu toate acestea, in cazul in
care viteza maximd din constructie este mai mare decat viteza corespunzitoare simbolului categoriei de vitezd
celei mai scizute a pneurilor de iarnd previzute, in interiorul vehiculului trebuie afisatd o etichetd de avertizare
care sd specifice valoarea cea mai scizutd a capacititii maxime de turagie a pneurilor de iarnd previzute, intr-o
pozitie vizibild sau, daci vehiculul nu are un interior, cdt mai aproape posibil de bord, vizibild usor si in
permanentd pentru conducitor.

Informatiile relevante trebuie precizate clar in manualul de utilizare al vehiculului pentru a se asigura ci sunt
montate pneurile de rezervd adecvate cu o capacitate corespunzitoare de vitezd atunci cand este necesar, dupd ce
vehiculul a fost pus in functiune.

Presiunile pneurilor

Producdtorul vehiculului trebuie si recomande presiunea pneului la rece pentru fiecare pneu pentru utilizare
normald pe sosea. Este permisd declararea a mai mult de o presiune sau a unei serii de presiuni, in functie de
conditiile de incdrcare a vehiculului. Nu se permite declararea mai multor presiuni in scopul de a reduce uzura
sau de a creste eficienta consumului de combustibil in detrimentul confortului, sau in orice alt scop.

Presiunea (presiunile) pneului la rece declaratd(e) in conformitate cu punctul 5.1 se inscrie (inscriu) pe vehicul (de
exemplu, pe una sau mai multe etichete). Informatiile trebuie sa fie usor lizibile fird necesitatea de a elimina alte
parti prin utilizarea unor unelte si se aplicd astfel incat si nu fie indepartate cu usurintd.

Informatiile relevante trebuie, de asemenea, si fie precizate in mod clar in manualul de utilizare al vehiculului
pentru a incuraja utilizatorul vehiculului si verifice periodic presiunea pneurilor si pentru a o ajusta daci este
necesar.



10.1.2014

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 7/95

ANEXA XVI

Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei maxime a vehiculului si amplasamentul acestuia pe vehicul

1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la dispozitivul de limitare a vitezei maxime a vehiculului
si amplasamentul acestuia pe vehicul

Vehiculele din categoriile L7e-B1 si L7e-B2 trebuie si fie previzute cu o plicutd pe care este indicatd viteza
maximd proiectatd a vehiculului.

Vehiculele din categoriile L1e, L3e, L4e, L5e-A pot fi previzute cu o plicutd pe care este indicatd viteza maxima
proiectatd a vehiculului, cu conditia respectdrii cerintelor din prezenta anexa.

Cerinte specifice privind placa

Toate caracterele de pe placid trebuie si fie din materiale reflectorizante omologate de tip in clasa D, E sau DJE in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 104 (!).

Suprafata este compusd dintr-o placd rotundi albi care nu este retroreflectorizantd cu un diametru de 200 mm.

Suprafata poate fi fixatd pe o zond mai mare si cu o formad diferitd, cum ar fi caroseria, cu conditia ca toate
cerintele sd fie In continuare respectate.

Numarul indicat pe placd se marcheazd cu cifre portocalii.

Tipul de caractere utilizate trebuie sd fie normal, lizibil, in pozitie verticald si comun. Nu se permit stiluri de
mand sau cursive.

Toate cifrele trebuie s aibi aceeasi dimensiune a caracterelor, cel putin 100 mm inaltime si 50 mm latime, cu
exceptia cifrei 1, care poate fi mai micd.

In cazul vehiculelor destinate si echipate pentru a functiona in teritorii in care se folosesc valori metrice, sub
locul in care este indicatd viteza se inscriu caracterele ,km/h”.

Dimensiunile globale ale termenul ,km/h” trebuie s fie de cel putin 40 mm in iniltime si 60 mm in ldtime.

In cazul vehiculelor destinate si echipate pentru a functiona in teritorii in care se foloseste sistemul imperial de
unitdti, sub locul in care este indicatd viteza se inscriu caracterele ,mph”.

Dimensiunile globale ale termenul ,mph” trebuie sd fie de cel putin 40 mm in iniltime si 60 mm in litime.

In cazul in care vehiculele sunt destinate si echipate pentru a functiona in teritorii in care se folosesc atat sistemul
metric, ct si cel imperial, trebuie montate ambele versiuni ale dispozitivului de limitare a vitezei respectand toate
cerintele din prezenta anexd.

Amplasamentul, vizibilitatea §i caracteristicile placii

Placa este compusi dintr-o suprafatd pland.

Pozitia plicii fatd de planul median longitudinal al vehiculului

Punctul central al plicii nu se poate situa la stanga fatd de planul median longitudinal al vehiculului.

() Nepublicatd incd in JO.
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3.3. Pozitia plicii fatd de planul vertical longitudinal al vehiculului

3.3.1.  Placa trebuie s fie perpendiculard pe planul longitudinal al vehiculului.

3.3.2. Marginea din dreapta a placii nu poate fi situatd la dreapta fatd de planul vertical care este paralel cu planul
median longitudinal al vehiculului si atinge marginea exterioard extremd a vehiculului.

3.4. Pozitia plicii fatd de planul vertical transversal al vehiculului

3.4.1. Placa poate fi inclinatd fatd de planul vertical:

3.4.1.1. la —5° pand la 30°, cu conditia ca iniltimea extremitdtii superioare a plicii sd nu depiseascd 1,20 m de la
suprafata solului;

3.4.1.2. la—15° pand la 5°, cu conditia ca indlfimea extremitatii superioare a plicii si depaseascd 1,20 m de la suprafata
solului.

3.5. Iniltimea placii fatd de suprafata solului

3.5.1. Marginea inferioard a indlfimii plicii trebuie si fie la 0,30 m sau mai mult de la suprafata solului.

3.5.2.  Marginea superioard a inaltimii plicii trebuie s fie la maxim 1,20 m de la suprafata solului. Cu toate acestea, in
cazul in care nu este posibild conformarea cu dispozitia in materie de iniltime din cauza constructiei vehiculului,
indltimea poate depdsi 1,20 m, cu conditia sd fie cat mai apropiatd de aceastd limitd, in masura permisd de

caracteristicile vehiculului, §i in niciun caz nu trebuie sd depdseascd 2,00 m.

3.6.  Vizibilitate geometricd

3.6.1. Dacd marginea superioard a plicii nu depiseste 1,20 m de la suprafata solului, placa trebuie sd fie vizibild in
intregul spatiu cuprins intre urmdtoarele patru planuri:

— cele doud planuri verticale care ating cele doud extremitdti laterale ale plicii §i care formeazd un unghi de 30°
inspre exterior cu planul longitudinal median al vehiculului;

— planul care atinge extremitatea superioard a plicii i care formeazd un unghi de 15° cu orizontala;
— planul orizontal care se intersecteazd cu extremitatea inferioard a placii.

3.6.2. Dacd marginea superioard a plicii depaseste 1,20 m de la suprafata solului, placa trebuie si fie vizibild in intregul
spatiu cuprins intre urmdtoarele patru planuri:

— cele doud planuri verticale care ating cele doud extremititi laterale ale placii §i care formeazd un unghi de 30°
inspre exterior cu planul longitudinal median al vehiculului;

— planul care atinge extremitatea superioard a plicii si care formeazd un unghi de 15° cu orizontala in sus;
— planul care atinge extremitatea inferioard a placii §i care formeazd un unghi de 15° cu orizontala in jos.

4. Procedura de incercare
4.1. Determinarea inclinatiei verticale si a inaltimii plicii fatd de suprafata solului

4.1.1. Inainte de efectuarea misuritorilor, vehiculul este amplasat pe o suprafati netedi a solului, iar masa sa se
ajusteazd la masa in stare de functionare declarati de producitor, plus masa tuturor bateriilor de propulsie.

4.1.2.  Daci vehiculul este prevdzut cu sisteme care pot modifica indltimea de utilizare a vehiculului, aceasta se regleaza
in stare normald de functionare, conform specificatiilor producitorului.

4.1.3.  Daci placa este orientatd in jos, masurarea inclindrii se exprimd ca valoare negativd (minus).
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ANEXA XVII

Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajiri interioare si portiere

PARTEA 1

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului,

1.1.1.1.

1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

inclusiv amenajdri interioare si portiere

Cerinte generale
Vehiculele din categoriile L2e, L5e, Lée si L7e care sunt previzute cu caroserie trebuie sd indeplineascd urma-
toarele cerinte:
Interiorul vehiculului este impdrtit in trei zone principale:
— zona interioard 1:

— 1in fata liniei de referintd a trunchiului in raport cu pozitia de sedere a conducitorului;

— deasupra punctului R al pozitiei de sedere a conducitorului;
— zona interioard 2:

— 1in fata liniei de referintd a trunchiului in raport cu pozitia de sedere a conducitorului;

— sub punctul R al pozitiei de sedere a conducitorului; si
— zona interioard 3:

— in spatele liniei de referingd a trunchiului in raport cu pozitia de sedere a conducitorului;

— 1in fata liniei de referintd a trunchiului in raport cu pozitia de sedere a celui mai din spate ocupant;

— deasupra punctului R al celei mai joase pozitii de sedere alta decat cea a conducitorului.

Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in sensul prezentei anexe, un vehicul este
considerat ca avand caroserie, §i, prin urmare, un interior, daca este prevdzut cu geam securizat, usi laterale,
stalpi laterali sifsau un acoperis care creeazd un compartiment inchis sau partial inchis. Serviciul tehnic trebuie sa
furnizeze o justificare clard pentru criteriile de apreciere in raportul de incercare.

Toate usile si geamurile vehiculului trebuie sd fie inchise. Daca vehiculul este echipat cu un acoperis care poate fi
deschis sau inldturat, acesta trebuie si fie in pozitia inchis.

Alte elemente din interior care au mai multe pozitii de utilizare, cum ar fi manetele, parasolarele, suporturile de
pahare, scrumierele, punctele de ventilatie, manerele si butoanele, se evalueazd in toate pozitiile in care acestea
pot fi puse, inclusiv toate pozitiile intermediare. Compartimentele de depozitare (de exemplu, torpedoul) sunt
evaluate in pozitia inchis.

Materialele a ciror duritate este mai micd de 50 Shore (A) nu sunt luate in considerare in evaluarea conformitatii
cu ceringele. In consecintd, serviciul tehnic poate sd solicite eliminarea acestor materiale in timpul controalelor
pentru omologarea de tip.

Partea frontald a structurilor de scaune nu se ia in considerare. Partea din spate a structurilor de scaune din zona
interioard 3 trebuie si fie in conformitate cu ceringele din partea 1 (cu toate materialele moi indepartate) sau cu
cerintele relevante previzute pentru zonele cu scaune 1, 2 si 3 din regulamentul CEE-ONU nr. 17, asa cum este
prevazut in cazul vehiculelor din categoria M;.

Aparatura de incercare

In zonele interioare 1 si 3 se utilizeazd un dispozitiv de incercare in formi de cap pentru a simula situatiile in
care marginile pot intra in contact cu capul unui ocupant. Dispozitivul trebuie si aibd o sferd cu diametrul de
165 mm. Dacid este necesar, se aplicd o fortd care nu depdseste 2,0 daN cu dispozitivul de incercare pentru a
expune marginile.

In zona interioard 2 se foloseste un dispozitiv de incercare in formi de genunchi pentru a simula situatiile in
care marginile pot intra in contact cu genunchii ocupantilor. Specificatiile dispozitivului de incercare in forma de
genunchi trebuie si fie in conformitate cu cele prevazute in apendicele 1 la partea 1. Dacd este necesar, se aplici
o fortd care nu depdseste 2,0 daN cu dispozitivul de incercare pentru a expune marginile.
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1.1.6.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

Dispozitivul de incercare nu trebuie mutat in afara zonei care este in curs de evaluare; cu toate acestea,
dispozitivul de incercare in formd de cap poate fi mutat sub limita orizontald inferioard a zonei interioare 1,
iar dispozitivul de incercare in forma de genunchi poate fi mutat deasupra limitei orizontale superioare a zonei
2, cu conditia ca punctele de contact relevante si se afle in continuare in zona care este in curs de evaluare
(adicd punctele de contact nu trebuie sd se suprapund). Dacd interiorul vehiculului se deschide spre exterior, de
exemplu, din cauza absentei usilor sau a acoperisului, trebuie luatd in considerare o limitd exterioard imaginard
ca pentru cazul in care intregul vehicul si, prin urmare, deschiderile acestuia, a fost acoperit cu o folie subtire de
plastic.

Cerinte si incerciri specifice

Zona interioard 1

In aceastd zona, trebuie deplasat un dispozitiv de incercare in formi de cap in toate directiile posibile. Toate
marginile care pot fi atinse, cu exceptia celor mentionate mai jos, trebuie si fie rotunjite cu o razd de curburd de
cel putin 3,2 mm.

Marginile care pot fi atinse de deasupra nivelului tabloului de bord care sunt fie parte din tabloul de bord fie
parte din elementele montate direct pe tabloul de bord trebuie si fie rotunjite cu o razi de curburd de cel putin
2,5 mm.

Pirtile din zona interioard 1 care sunt acoperite de o proiectie orizontald frontald a unui cerc care circumscrie
limitele exterioare ale comenzii de directie, plus o bandi periferici de 127 mm in litime, nu trebuie luate in
considerare. Partile trebuie luate in considerare cu comanda de directie in toate pozitiile de utilizare (adicd se tine
cont doar de proiectia care este acoperitd in toate cazurile).

Marginile accesibile de pe tabloul de bord care vor fi acoperite de un airbag umflat in caz de coliziune trebuie sd
fie cel putin tesite.

Marginile accesibile de pe comanda de directie trebuie rotunjite cu o razd de curburd de cel putin 2,5 mm.

Marginile accesibile de pe comanda de directie care vor fi acoperite de un airbag umflat in caz de coliziune
trebuie sd fie cel putin tesite.

Marginile accesibile ale paletelor fixe si ale deschiderilor gurilor de ventilatie trebuie sd fie cel putin tesite.
Zona interioard 2

In aceastd zond, se deplaseazd un dispozitiv de incercare in formi de genunchi din orice parte intr-o directie
orizontald si Inainte, in timp ce orientarea axei X poate varia intre limitele specificate. Toate marginile accesibile,
cu exceptia celor mentionate mai jos, trebuie sd fie rotunjite cu o razd de curburd de cel putin 3,2 mm.
Contactele cu fata posterioard a dispozitivului nu sunt luate in considerare.

Pedalele si dispozitivele de fixare ale acestora nu sunt luate in considerare.
Zona interioard 3

In aceastd zond, se deplaseazd un dispozitiv de incercare in forma de cap in toate directiile posibile. Toate
marginile accesibile, cu exceptia celor mentionate mai jos, trebuie si fie rotunjite cu o razd de curburd de cel
putin 3,2 mm.

Marginile accesibile de pe partea posterioard a structurilor de scaune pot respecta, in mod alternativ, conditiile
specifice pentru zonele cu scaune 1, 2 si 3 la care se face referire la punctul 1.1.5.
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1.
1.1.

2.1.

1.1.2.1.

Apendicele 1

Dispozitive de incercare

Dispozitiv de incercare in formd de genunchi

Diagrama dispozitivului de incercare:

Figura 16-P1-Apl-1

120 mm

250 mm 120 mm

A
A

< »
< L

60 mm

Proceduri de utilizare:
Dispozitivul de incercare se plaseazd in orice pozitie astfel incat:
— planul X-X' rdméne paralel cu planul longitudinal median al vehiculului; si

— axa X poate fi rotitd de o parte si de cealaltd a orizontalei, formand unghiuri de pand la 30°.

PARTEA 2

Ceringe pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste usile

Cerinte si incercari

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care sunt previzute cu usi trebuie sd indeplineascd urmdtoarele
cerinte:

Fiecare usd trebuie previzutd cu un dispozitiv care o mentine in pozitia inchis. O usd poate fi previzutd cu
balamale sifsau alte mecanisme, sisteme sau dispozitive de mentinere, iar o usd inchisd poate avea spatii goale si
deschideri spre exterior.

Fiecare usd trebuie sd poatd rezista la o fortd de impingere de 200 daN, emisd de un poanson cu varf plat aplicat
intr-o directie spre exterior si orizontald (si, prin urmare, in directia transversald a vehiculului). Varful poan-
sonului trebuie sd aibd un diametru de maximum 50 mm si poate sd aibd margini rotunjite. Forta se aplica fie pe
centrul usii sau intr-un alt punct din planul vertical transversal care trece prin punctul R al pozitiei de sedere
celei mai apropiate de usa in cauzd la o iniltime care corespunde celei a punctului R sau a unui punct care se
afld la maxim 500 mm deasupra acestuia. Amenajdrile interioare, componentele sau alte elemente care ar putea
interfera cu aplicarea fortei trebuie indepdrtate in timpul incercarii.

Dispozitivul sau dispozitivele care mentin usa intr-o pozitie inchisd nu trebuie si cedeze, sd se deblocheze sau sd
se deschidd complet in 0,2 secunde de la atingerea fortei minime de aplicare stipulate, iar usa trebuie sd rimand
inchisd dupd indepdrtarea fortei. Spatiile goale si deschiderile spre exterior din cauza indoirii materialelor sunt
permise.
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ANEXA XVIII

Cerinte privind puterea nominali si/sau netd continui maximad si/sau limitarea prin constructie a vitezei maxime

1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

a vehiculului

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste puterea nominald si/sau netd continud
maximd si/sau limitarea prin constructie a vitezei maxime a vehiculului

Vehiculele din categoriile mentionate trebuie sd fie conforme cu cerintele privind viteza maxima a vehiculului
si, dacd este cazul, puterea nominald sifsau netd continui maximd din anexa I la Regulamentul (UE) nr.
168/2013.

Aceste vehicule trebuie sd fie echipate cu dispozitive care limiteazd viteza maximd a vehiculului care poate fi
obtinutd pe o suprafatd orizontald platd si netedd sifsau cu dispozitive care sd limiteze puterea nominald si/sau
netd continud maxima.

Functionarea acestor dispozitive se bazeazd pe urmdtoarele principii:

pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie care propulseazd vehiculul fie direct, fie printr-o
transmisie mecanicd sau hidraulici:

viteza maximd a vehiculului si/sau puterea maximd trebuie si fie limitatd prin ajustarea a doud sau mai multe
dintre urmdtoarele:

— proprietitile, sincronizarea sau prezenta scinteii care aprinde amestecul aer/carburant din cilindru(i);
— admisia de aer a motorului;
— admisia de combustibil a motorului; si

— viteza de rotatie la iesire, controlatd electronic si/sau mecanic, a grupului motopropulsor, cum ar fi pedala
de ambreiaj, cutie de viteze sau cuplul final;

ajustarea proprietdtii scanteii pentru a limita viteza maxima proiectatd a vehiculului sifsau puterea maxima este
permisd numai pentru (sub)categoriile L3e-A3, L4e-A3 si L5e;

pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin compresie care propulseazd vehiculul fie direct, fie printr-o
transmisie mecanicd sau hidraulica:

viteza maximd a vehiculului sifsau puterea maxima trebuie sd fie limitatd prin ajustarea a doud sau mai multe
dintre urmdtoarele:

— admisia de aer a motorului;
— admisia de combustibil a motorului; si

— viteza de rotatie la iesire, controlatd electronic si/sau mecanic, a grupului motopropulsor, cum ar fi pedala
de ambreiaj, cutie de viteze sau cuplul final;

pentru vehiculele care sunt propulsate de unul sau mai multe motoare electrice, inclusiv vehiculele electrice
pure si hibride:

viteza maximd a vehiculului si/sau puterea maximd trebuie si fie limitatd prin ajustarea a doud sau mai multe
dintre urmdtoarele:

— reducerea puterii maxime de iesire a unuia sau mai multor motoare electrice in functie de viteza de rotatie
sau de viteza vehiculului captatd in interiorul motorului electric;

— reducerea puterii maxime de iegire a unuia sau mai multor motoare electrice in functie de viteza de rotatie
sau de viteza vehiculului captatd in intregime in afara motorului electric; i
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— limitarea fizicd a vitezei vehiculului prin intermediul unor componente interne sau externe, cum ar fi viteza
de rotatie maximd pe care o poate atinge un motor electric;

pentru vehiculele care sunt propulsate prin alte mijloace decit cele mentionate mai sus:

viteza maximd a vehiculului sifsau puterea maximad trebuie limitate prin doud sau mai multe mijloace separate,
care trebuie sd se bazeze, pe cat posibil, pe principiile mentionate mai sus in materie de ajustare, reducere sau
limitare fizicd a vitezei;

Cel putin doud dintre metodele de limitare utilizate, astfel cum sunt mentionate la punctele 1.1.2.1 la 1.1.2.4,
trebuie sd functioneze in mod independent unele de altele, si fie diferite ca naturd si sd aibd principii de
proiectare diferite, desi acestea pot aplica elemente similare (de exemplu, ambele metode bazate pe notiunea de
vitezd drept criteriu, insd una evaluatd in interiorul un motor si cealaltd la cutia de viteze a grupului moto-
propulsor). Incapacitatea uneia dintre metode de a functiona in mod corespunzitor (de exemplu, din cauza
unor manipuldri) nu trebuie si afecteze functia de limitare a altor metode. In acest caz, puterea sifsau viteza
maxime care pot fi atinse pot sd fie mai mici decat in conditii normale.

Viteza sau puterea maximd a vehiculului nu poate fi limitatd prin intermediul unei opriri mecanice a clapetei de
acceleratie sau prin orice altd oprire mecanicd ce limiteazd deschiderea clapetei de acceleragie pentru a
restrictiona admisia de aer a motorului.

Furnizarea si utilizarea oricdrui alt mijloc care s permitd vehiculului sd se adapteze, sd regleze, sd selecteze sau
sd modifice limitarea vitezei maximd a vehiculului sifsau a puterii maxime in mod direct sau indirect (de
exemplu, comutator de inaltd performantd, transponder de recunoastere codat special in cheia de contact,
pontaje fizice sau electronice, optiune care poate fi selectatd din meniul electronic, caracteristici programabild a
unitdtii de control) sunt interzise.

Cerinte privind demonstratia in vederea omologdrii de tip

Toate elementele trebuie verificate. Producdtorul vehiculului trebuie sd demonstreze conformitatea cu cerintele
specifice de la punctele 1.1 la 1.1.2.5 prin dovedirea faptului c¢i doud sau mai multe dintre metodele puse in
aplicare, prin integrarea unor dispozitive sifsau functii specifice in vehicul, asigurd puterea netd sau nominald
continud maxima si/sau limitarea vitezei maxime vehiculului cerute si cd fiecare metoda face acest lucru intr-un
mod pe deplin independent.

Producitorul vehiculului pregiteste vehiculul de demonstratie astfel incit si se asigure ci se aplicd o singurd
metoda in timpul incercdrii de omologare de tip. Pregdtirea specifici a vehiculului §i incercarea demonstrativa
se efectueazd in deplin acord cu serviciul tehnic.

Serviciul tehnic poate solicita elaborarea si demonstrarea de noi tipuri de defectiuni care ar putea fi rezultatul
unor modificiri intentionate si pot sau nu pot provoca deteriordri ale vehiculului.
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ANEXA XIX

Cerinte privind integritatea structurald a vehiculului

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste integritatea structurald a vehiculului

Vehiculele trebuie s3 fie proiectate si construite astfel incat si fie suficient de robuste pentru a rezista la utilizarea
pentru care au fost concepute pe durata normald de utilizare, ludnd in considerare serviciile de intretinere periodice
si programate si modificdrile specifice ale echipamentelor stipulate in mod clar si neechivoc in manualul de
instructiuni furnizat impreund cu vehiculul. Producitorul vehiculului trebuie si furnizeze o declaratie semnatd
in acest sens.

. Vehiculele din categoria L1e-A si bicicletele concepute pentru pedalat din categoria de vehicule L1e-B trebuie sd fie

proiectate si construite in asa fel incat sd fie in conformitate cu toate cerintele privind rezistenta si constructia
furcilor frontale si a ramelor asa cum se prevede in standardul EN 14764:2005, specificind cerintele privind
siguranta si performanta pentru proiectarea, asamblarea si testarea de biciclete si subansambluri destinate utilizdrii
pe drumurile publice.

. Bicicletele concepute pentru pedalat din categoria de vehicule Lle-B trebuie sd aibd o masi in stare de functionare

< 35 kg si trebuie dotate cu pedale care sd permitd vehiculului s fi propulsat numai de citre forta musculard a
picioarelor ciclistului. Vehiculul trebuie si includd optiunea de reglare a pozitiei biciclistului pentru a consolida
pozitia ergonomicd a biciclistului in timpul pedaldrii. Sistemul auxiliar de propulsie se adaugd la forta pedalei
biciclistului si trebuie sd fie mai mic sau egal cu de patru ori puterea pedalei.

Asamblarea si constructia vehiculului in unitatea (unititile) de asamblare, in special procesele legate de cadrul, sasiul
sifsau caroseria si grupul motopropulsor ale vehiculului, fac obiectul unui sistem de asigurare a calitatii pentru a se
asigura cd legiturile mecanice esentiale precum sudurile §i racordurile filetate, precum si alte caracteristici
pertinente ale materialelor, sunt controlate si verificate in mod corespunzator.

Cerintele de la punctul 1.2 trebuie si facd obiectul obligatiilor producdtorilor vehiculului in ceea ce priveste
mdsurile privind conformitatea productiei mentionate la articolul 33 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

In conformitate cu anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, autoritatea de omologare de tip trebuie si
verifice dacd in cazul retragerii din cauza unui risc de sigurantd major, analiza specificd a structurilor vehiculului, a
componentelor sifsau a parilor acestuia prin intermediul unor calcule de inginerie, metode de testare virtuald si/sau
structurald pot fi puse, fird intarziere, la dispozitia autoritdtii de omologare si a Comisiei Europene.

Omologarea de tip a unui vehicul nu se acordi in cazul in care existd motive de indoiald cu privire la capacitatea
producitorului vehiculului de a pune la dispozitie analiza mentionati la punctul 1.3. Aceastd rezerva ar putea si se
refere fie la accesibilitatea sau existenta unor astfel de analize (de exemplu, cerere de omologare de tip pentru un
lot limitat de vehicule de la un producitor nestabilit reprezentat de o parte care este putin probabil si aibd acces
semnificativ la o astfel de analizd).




	Regulamentul delegat (UE) nr . 3/2014 al Comisiei din 24 octombrie 2013 de completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European și al Consiliului în ceea ce privește cerințele de siguranță în funcționare a vehiculului pentru omologarea vehiculelor cu două sau trei roți și a cvadriciclurilor (Text cu relevanță pentru SEE)

