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DIRECTIVA 2014/45/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 3 aprilie 2014

privind inspectia tehnici periodici a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinari (%),

intrucat:

(1)  Comisia, in Cartea albd din 28 martie 2011 intitulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”, stabileste
obiectivul ,viziunea zero”, conform cdruia Uniunea ar trebui sd se apropie, pand in 2050, de cifra zero in privinta
numdrului de decese cauzate de accidente rutiere. Pentru a atinge acest obiectiv, se asteaptd ca tehnologia auto sd
contribuie substantial la imbundtdtirea sigurantei transporturilor rutiere.

() In Comunicarea sa intitulatd ,Pentru un spatiu european de siguranti rutierd: orientdri pentru politica de siguranta
rutierd 2011-2020", Comisia a propus o reducere aditionald la jumdtate a numdarului total de decese cauzate de
accidentele rutiere in Uniune pand in 2020, incepand cu 2010. in vederea atingerii acestui obiectiv, Comisia a
definit sapte obiective strategice si a identificat masuri de crestere a sigurantei vehiculelor, o strategie de reducere a
numdrului de r3niri precum si masuri pentru Imbundtitirea sigurantei participantilor la trafic vulnerabili, in special
a motociclistilor.

(3)  Inspectia tehnicd face parte dintr-un sistem mai amplu destinat si garanteze cd vehiculele sunt mentinute in
conditii acceptabile din punctul de vedere al sigurantei si al protectiei mediului pe durata utilizarii lor. Acest
sistem ar trebui sd acopere inspectiile tehnice periodice pentru toate vehiculele si controalele tehnice in trafic
pentru vehiculele utilizate in activititi de transport rutier comercial, precum si prevederea unei proceduri de
inmatriculare a vehiculelor care si permitd suspendarea autorizdrii de a folosi in trafic un vehicul in cazul in
care o astfel de utilizare reprezintd un risc imediat pentru siguranta rutierd. Inspectia tehnica periodicd ar trebui si
fie principalul instrument pentru a asigura conformitatea tehnicd a vehiculelor. Controalele tehnice in trafic ale
vehiculelor utilitare ar trebui doar si completeze inspectiile tehnice periodice.

(4)  Statele membre ar trebui si aibd posibilitatea de a stabili standardele de inspectie tehnicd mai stricte decét cele
prevdzute in prezenta directiva.

(5)  Punerea in aplicare a mésurilor privind inspectia tehnicd poate include campanii de sensibilizare adresate indeosebi
proprietarilor de vehicule si menite si dezvolte bune practici si obiceiuri privind verificrile de bazd ale vehiculului
lor.

(6)  Vehiculele cu sisteme tehnice defectuoase afecteazd siguranta rutierd, putidnd provoca accidente rutiere care se
soldeazd cu riniri sau decese. Impactul sistemelor tehnice defectuoase ar putea fi redus dacd sistemul de inspectie ar
fi imbunatdtit corespunzitor. Identificarea din timp a unei deficiente in privinta conformititii tehnice a unui
vehicul ar contribui la solutionarea deficientei in cauzi si, implicit, la prevenirea accidentelor.

() JO C 44, 15.2.2013, p. 128.
(%) Pozitia Parlamentului European din 11 martie 2014 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si decizia Consiliului din 24 martie 2014.
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(7)  Vehiculele cu sisteme defectuoase de control al emisiilor au un impact mai semnificativ asupra mediului decat
vehiculele intretinute in mod adecvat. Prin urmare, periodicitatea inspectiilor tehnice ar contribui la imbunatatirea
starii mediului prin reducerea mediei emisiilor generate de vehicule.

(8)  Statele membre ar trebui si aibd in vedere mdasuri adecvate de prevenire a manipuldrii sau falsificdrii pieselor si
componentelor vehiculelor care ar putea afecta in mod negativ caracteristicile prevazute de sigurantd si de mediu
ale vehiculului, in special prin intermediul inspectiei tehnice periodice; misurile respective ar putea include
sanctiuni eficiente, proportionale, disuasive si nediscriminatorii.

(9)  Pe parcursul ultimelor doud decenii, cerintele legate de emisii pentru omologarea de tip a vehiculelor au devenit din
ce in ce mai stricte. Cu toate acestea, calitatea aerului nu s-a imbunitdtit in masura in care se estimase ca urmare a
standardelor mai stricte in materie de emisii pentru vehicule, in special in ceea ce priveste oxizii de azot (NOx) si
particulele fine in suspensie. Posibilitdtile de imbunitdtire a ciclurilor de testare pentru a corespunde conditiilor
rutiere ar trebui analizate cu atentie pentru a dezvolta solutii viitoare, inclusiv introducerea unor metode de testare
in vederea masurdrii nivelurilor de NOx si a valorilor limitd pentru emisiile de NOx.

(10)  In cazul vehiculelor care fac parte din clasele de emisie Euro 6 si Euro VI, sistemele de diagnosticare la bord (OBD)
devin tot mai eficiente in ceea ce priveste masurarea emisiilor, ceea ce justificd echivalarea rezultatelor lor cu cele
ale testelor standard pentru emisii in cadrul inspectiilor tehnice. Pentru a face posibild utilizarea sistemelor de
diagnosticare la bord pentru vehiculele din clasele de emisie pand la Euro 5 si Euro V, statele membre ar trebui sd
poatd permite aceastd metoda de testare in conformitate cu recomanddrile producitorului si cu alte cerinte pentru
astfel de vehicule cu conditia ca, tindndu-se seama de legislatia privind omologarea de tip relevantd, dupd caz,
rezultatele sale s fi fost verificate independent.

(11)  In Uniune au fost adoptate o serie de standarde si cerinte tehnice referitoare la siguranta vehiculelor. Este necesar si
se asigure, prin periodicitatea inspectiilor tehnice, cd vehiculele continud si indeplineascd standardele de sigurantd.
Aceastd periodicitate a inspectiilor ar trebui si se aplice anumitor categorii de vehicule definite in Directivele
2002/24/CE (1), 2003/37|CE () si 2007[46/CE (’) ale Parlamentului European si ale Consiliului.

(12)  Tractoarele cu roti cu viteza maximd prin constructie mai mare de 40 km/h sunt folosite tot mai mult pentru
inlocuirea camioanelor in activititile de transport local i in activititile comerciale de transport rutier de marfi.
Potentialul lor de risc este comparabil cu cel al camioanelor si, in consecintd, modul de tratate al vehiculelor din
aceastd categorie, folosite in special pe drumurile publice, ar trebui sd facd obiectul inspectiei tehnice.

(13)  Se presupune cd vehiculele de interes istoric sunt reprezentante ale perioadei in care au fost fabricate i ¢ circuld
foarte rar pe drumurile publice. Statele membre ar trebui si fie cele care stabilesc durata perioadei dintre inspectiile
tehnice periodice. Tot statele membre ar trebui s aibd competenta de a reglementa inspectia tehnicd a altor tipuri
de vehicule specializate.

(14)  Vehiculele care circuld exclusiv pe teritoriile indepdrtate ale statelor membre, in special pe insule mici cu mai putin
de 5000 de locuitori sau in zone slab populate, unde densitatea populatiei este mai micd de cinci locuitori pe
kilometrul pétrat, sunt utilizate in conditii care pot necesita un regim special de inspectie tehnicd. Prin urmare,
statele membre ar trebui sd fie abilitate sd excepteze astfel de vehicule de la aplicarea prezentei directive.

(15) Inspectia tehnicd este o activitate suverand si, ca atare, ar trebui realizatd de statele membre sau de organisme
publice sau private desemnate de statele membre, sub supravegherea acestora. Statele membre ar trebui s rimana
responsabile de inspectia tehnicd in orice situatie, chiar si atunci cind sistemul national permite autorizarea
organismelor private, inclusiv a celor implicate si in activititile de reparatie a vehiculelor.

(") Directiva 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18 martie 2002 privind omologarea autovehiculelor cu doud sau
trei roti si de abrogare a Directivei 92/61/CEE a Consiliului (O L 124, 9.5.2002, p. 1).

(%) Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 privind omologarea de tip a tractoarelor agricole

sau forestiere, a remorcilor acestora i a echipamentului remorcat interschimbabil, impreund cu sistemele, componentele si unitatile

lor tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CEE (JO L 171, 9.7.2003, p. 1).

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea

autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor

respective (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

—
-
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(16)  Statele membre ar trebui s fie abilitate si desemneze centre de inspectie care nu sunt situate pe teritoriul lor
pentru a efectua inspectii tehnice pentru vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor, dacd respectivele centre de
inspectie au fost deja autorizate de statul membru in care se afld si efectueze inspectii ale vehiculelor.

(17)  Pentru inspectia vehiculelor si in special pentru componentele electronice de sigurantd, este esential si fie dispo-
nibile specificatiile tehnice ale fiecirui vehicul. Prin urmare, producitorii de autovehicule ar trebui sd furnizeze
datele necesare pentru verificarea functionalitdtii componentelor de sigurantd si cu efect asupra mediului.
Dispozitiile privind accesul la informatiile despre reparatii si intretinere ar trebui aplicate similar in acest scop,
permitdnd centrelor de inspectie s aibd acces la elementele informative necesare pentru inspectia tehnicd. Datele ar
trebui sd includd detaliile care permit monitorizarea functionalitdtii sistemelor de sigurantd ale vehiculului de o
manierd care sd permitd inspectarea acestor sisteme in cadrul unei inspectii tehnice periodice. Acest lucru este vital,
in special pentru sistemele comandate electronic, si trebuie sd acopere toate elementele care au fost instalate de
producitor.

(18)  Vehiculele utilizate pe drumurile publice trebuie si fie conforme cerintelor aplicabile ciand sunt utilizate.
Detindtorul certificatului de inmatriculare si, dupd caz, operatorul vehiculului ar trebui sd fie responsabili de
mentinerea vehiculului intr-o stare conformd cu cerintele.

(19)  Pentru siguranta rutierd si pentru impactul sdu asupra societdtii, este important ca vehiculele utilizate pe drumuri sd
fie intr-o stare adecvatd din punct de vedere tehnic. In consecintd, statele membre nu ar trebui si fie impiedicate sa
permitd inspectii tehnice suplimentare, pe bazd voluntara.

(20)  Pentru ca detindtorii unui certificat de inmatriculare §i operatorii de vehicule si beneficieze de un anumit grad de
flexibilitate, statele membre ar trebui si aibi posibilitatea de a specifica o perioadd de cateva sdptdmani in decursul
cireia sd poatd fi efectuatd inspectia periodicd.

(21)  Controalele efectuate pe parcursul duratei de viatd a unui vehicul ar trebui sd fie relativ simple, rapide si necos-
tisitoare, contribuind, totodatd, la realizarea obiectivelor prezentei directive.

(22)  Inspectiile tehnice ar trebui si includd toate elementele relevante pentru conceptia, constructia si echipamentele
specifice ale vehiculului supus inspectiei. Compatibilitatea dintre piese si componente, cum ar fi compatibilitatea
dintre jante si butucul rotii, ar trebui tratate ca element de sigurantd esential si ar trebui verificate la inspectia
tehnicd. In contextul acestor elemente si tinand cont de starea actuald a tehnologiei auto, in lista elementelor
supuse inspectiei ar trebui sd figureze si sistemele electronice moderne. Pentru a obtine o armonizare suplimentard
a inspectiilor tehnice, ar trebui stabilite metode de control pentru fiecare dintre elementele supuse inspectiei. Aceste
elemente ar trebui actualizate pentru a tine cont de evolutia cercetdrii si de progresul tehnic in domeniul sigurantei
vehiculelor.

(23)  Pentru a facilita armonizarea §i pentru a asigura coerenta standardelor, ar trebui intocmitd o listd neexhaustivd a
principalelor motive care determind defectarea fiecdrui element supus inspectiei. Pentru o evaluare consecventd a
starii vehiculului inspectat, ar trebui instituit un standard comun de evaluare a defectiunilor depistate.

(24)  Pentru a aplica mai bine principiul libertitii de circulatie in cadrul Uniunii, la reinmatricularea unui vehicul, statele
membre ar trebui sd recunoasci certificatele de inspectie tehnicd eliberate de un alt stat membru. Aceasta ar trebui
sd nu aducd atingere dreptului statului membru de a verifica certificatul de inspectie tehnici si identitatea vehi-
culului la reinmatriculare si de a solicita efectuarea unei noi inspectii tehnice in conditiile stabilite in prezenta
directivd.

(25)  Fraudarea odometrului ar trebui consideratd contraventie pasibild de sanctiune, intrucdt aceasta poate cauza
evaluarea incorectd a conformititii tehnice a unui vehicul. Inregistrarea kilometrajului in certificatul de inspectie
tehnicd si accesul inspectorilor la aceste informatii, ar trebui si faciliteze depistarea falsificirii sau manipularii
odometrului. Schimbul de informatii intre autorititile competente privind kilometrajul indicat de odometru ar
trebui examinat de Comisie.
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(26) Dupad fiecare inspectie se elibereazd un certificat de inspectie tehnicd. Acesta ar trebui sd cuprindd, printre altele,
informatii legate de identitatea vehiculului si de rezultatele inspectiei. Rezultatele inspectiei tehnice ar trebui si fie
disponibile in format electronic. Statele membre ar trebui sd colecteze si sd pastreze aceste informatii intr-o bazd de
date, in vederea unei monitorizdri ulterioare corespunzitoare a acestor inspectii, in special in vederea evaludrii
rezultatelor inspectiilor tehnice.

(27)  Detindtorul certificatului de inmatriculare si, dupd caz, operatorul unui vehicul care face obiectul unei inspectii
tehnice in decursul cireia se constatd existenta unor defectiuni, mai ales daca acestea pericliteazd siguranta rutierd,
ar trebui si le remedieze de urgentd. In cazul unor defectiuni periculoase, ar putea fi necesar si se limiteze
utilizarea vehiculului pand la remedierea totald a acestora.

(28) In cazul in care vehiculul face parte dintr-o categorie de vehicule care nu fac obiectul inmatriculdrii in statul
membru in care au fost puse in circulatie, ar trebui sd i se permitd statului membru in cauzi si ceard ca dovada
inspectiei sd fie afisatd pe vehicul, la vedere.

(29)  Pentru a se obtine o inaltd calitate a inspectiilor pe intreg teritoriul Uniunii, atit echipamentele utilizate la inspectia
tehnicd, cat si intretinerea si calibrarea lor ar trebui si fie verificate, tindndu-se seama de specificatiile furnizate de
statul membru sau de producitorul echipamentelor.

(30)  Ar trebui si fie posibild utilizarea de echipamente alternative care reflectd progresele tehnologice si inovatiile, cu
conditia si asigure un nivel inalt echivalent al calititii inspectiei.

(31) La autorizarea centrelor de inspectie de pe teritoriul lor, statele membre ar trebui si tind seama de faptul ci
Directiva 2006/123/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!) exclude din domeniul sdu de aplicare unele
servicii de interes general din domeniul transportului.

(32)  Centrele de inspectie ar trebui si asigure obiectivitatea si nivelul inalt de calitate ale inspectiei vehiculelor. Prin
urmare, pentru a indeplini cerintele minime de management al calitdtii, centrele de inspectie ar trebui sd respecte
cerintele stabilite de statul membru de autorizare.

(33) O calitate inaltd a inspectiei tehnice necesitd un nivel inalt de abilitdti si competente ale personalului care
efectueazd inspectiile. Ar trebui si se introducd un sistem de formare care si cuprindd o formare initial3,
formari ulterioare periodice cu scopul reimprospatdrii cunostintelor sau o examinare adecvatd. Ar trebui definitd
o perioadi de tranzitie care si permitd o trecere lind a personalului de inspectie existent la sistemul de formare sau
examinare periodicd. Pentru a garanta un nivel superior de formare, competentd si inspectare, statele membre ar
trebui sd poatd introduce cerinte suplimentare in materie de competente si formare.

(34) Inspectorii, atunci cand efectueazd inspectii tehnice, ar trebui sd actioneze independent, iar evaluarea lor nu ar
trebui sd fie afectatd de conflicte de interese, fie ele de ordin economic sau personal. Recompensarea inspectorilor
nu ar trebui si fie direct legatd de rezultatele inspectiilor tehnice. Statele membre ar trebui si poatd impune cerinte
in ceea ce priveste separarea activitdtilor sau sd poatd autoriza un organism privat sd realizeze atdt inspectiile
tehnice, cat i reparatii ale vehiculelor, chiar si ale aceluiasi vehicul, in cazul in care organismul de supraveghere se
asigurd ci este mentinut un nivel inalt de obiectivitate.

(35)  Rezultatele unei inspectii tehnice nu ar trebui sd fie modificate in scopuri comerciale. Ele ar trebui s poatd fi
modificate de organismul de supraveghere numai dacd constatirile unei inspectii tehnice efectuate de un inspector
sunt flagrant incorecte.

(36) Pentru a se asigura cd o inaltd calitate a actului de inspectie se mentine in timp, statele membre ar trebui sd
instituie un sistem de asigurare a calitdtii, care si acopere procesele de autorizare, supraveghere si retragere,
suspendare ori anulare a autorizatiei de a efectua inspectii tehnice.

(") Directiva 2006/123/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 privind serviciile in cadrul pietei interne (JO
L 376, 27.12.2006, p. 36).
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(37)  Acreditarea centrelor de inspectie in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului (') nu ar trebui sd constituie o obligatie pentru statele membre.

(38)  In mai multe state membre, un numar mare de centre private de inspectie autorizate efectueazi inspectiile tehnice.
Pentru ca schimbul de informatii in aceastd privintd dintre statele membre si fie eficient, ar trebui sd se desemneze
puncte de contact nationale.

(39) Inspectia tehnicd este o componentd a unui sistem de reglementare mai amplu, la care vehiculele participd pe toatd
durata ciclului lor de viatd, de la omologare, trecind prin inmatriculare si inspectii tehnice, pani la casare.
Schimbul de informatii continute in bazele de date electronice nationale si ale producitorilor ar trebui si
contribuie, in principiu, la imbunititirea eficientei intregului lant administrativ si la reducerea costurilor si a
sarcinilor administrative. Comisia ar trebui sd examineze fezabilitatea, costurile si beneficiile instituirii unei
platforme electronice de informatii privind vehiculele folosind solutiile IT existente care au fost deja implementate
in domeniul schimburilor internationale de date, in vederea reducerii la minimum a costurilor si a evitdrii
suprapunerilor. In realizarea examindrii sale asupra acestui aspect, Comisia ar trebui si analizeze modul optim
de realizare a unor legdturi intre sistemele nationale existente, prin intermediul cdrora si se facd schimb de
informatii privind datele legate de inspectia tehnicd si kilometrajele indicate de odometre intre autorititile
competente ale statelor membre responsabile de inspectia, inmatricularea si omologarea vehiculelor, centrele de
inspectie, producidtorii de echipamente de inspectie si producitorii de vehicule. Comisia ar trebui s analizeze, de
asemenea, fezabilitatea, precum si costurile si beneficiile colectdrii si stocdrii informatiilor disponibile referitoare la
principalele componente de sigurantd ale vehiculelor are au fost implicate in accidente grave, precum si posibi-
litatea de a oferi inspectorilor, detindtorilor certificatelor de inmatriculare si persoanelor care se ocupi de studiul
accidentelor, in mod anonim, informatii despre istoricul accidentelor si kilometrajul indicat de odometru.

(40)  In scopul de a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de executare. Respectivele competente de executare ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (?).

(41)  Comisia nu ar trebui si adopte acte de punere in aplicare legate de informatiile care trebuie puse la dispozitie de
producitorii de vehicule in scopul inspectiilor tehnice in cazul in care comitetul infiintat in temeiul prezentei
directive nu emite niciun aviz referitor la proiectul de act de punere in aplicare prezentat de Comisie.

(42)  Pentru a actualiza desemnarea categoriilor de vehicule de la articolul 2 alineatul (1) si articolul 5 alineatele (1) si
(2), a actualiza anexa I punctul 3 in ceea ce priveste metodele si pentru a adapta anexa I punctul 3, in ceea ce
priveste lista elementelor verificate, metodele si evaluarea deficientelor, competenta de a adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei. Este
deosebit de important ca, in timpul lucrdrilor pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Comisia, atunci cand pregiteste si elaboreazd acte delegate, ar trebui si asigure transmiterea
simultand, in timp util si adecvatd a documentelor relevante citre Parlamentul European si Consiliu.

(43)  Respectarea cerintelor are un impact direct asupra sigurantei rutiere si, in consecintd, ar trebui sd fie verificatd
periodic. Comisia ar trebui si ofere informatii privind eficacitatea dispozitiilor prezentei directive, incluzand
informatii privind domeniul de aplicare al acesteia, frecventa inspectiilor, imbundtatirile ulterioare aduse sistemului
de inspectii tehnice prin schimburile electronice de informatii, precum si privind eventuala recunoastere reciproci
in viitor a certificatelor de inspectie tehnica.

(44)  Echipamentele si infrastructura de inspectie utilizate in centrele de inspectie ar trebui sd indeplineascd cerintele
stabilite pentru efectuarea inspectiei tehnice. Deoarece aceasta presupune investitii si adaptiri majore care este
posibil sa nu poatd fi realizate imediat, ar trebui acordatd o perioadd de cinci ani pentru punerea in conformitate
cu cerintele. Organismelor de supraveghere ar trebui si li se acorde o perioadd similard de cinci ani pentru a putea
intruni toate criteriile si cerintele legate de autorizarea si supravegherea centrelor de inspectie.

(") Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si
de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).

() Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(45)  Dat fiind cd obiectivul prezentei directive, si anume acela de a imbundtiti siguranta rutierd prin stabilirea de cerinte
si norme comune minime privind inspectiile tehnice ale vehiculelor pe teritoriul Uniunii, nu poate fi realizat in
mod suficient de statele membre dar, avand in vedere amploarea actiunii, ar putea fi mai bine realizat la nivelul
Uniunii, aceasta poate lua masuri in conformitate cu principiul subsidiaritdtii enuntat la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este definit la respectivul
articol, prezenta directivd nu depdseste ceea ce este necesar in vederea realizdrii obiectivului mentionat.

(46)  Prezenta directivd respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute in special de Carta drepturilor funda-
mentale a Uniunii Europene, astfel cum se mentioneazd la articolul 6 din Tratatul privind Uniunea Europeand.

(47)  Prezenta directivd integreazd si actualizeazd normele continute in Recomandarea 2010/378/UE a Comisiei (*) cu
scopul de a reglementa mai eficient rezultatele inspectiilor tehnice.

(48)  Prezenta directivd actualizeazd cerintele tehnice cuprinse in Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (?) si 1i extinde domeniul de aplicare pentru a include in special dispozitii privind infiintarea unor centre
de inspectie si a organismelor de supraveghere aferente, precum si desemnarea inspectorilor insdrcinati cu efec-
tuarea inspectiilor tehnice. Prin urmare, directiva mentionatd ar trebui abrogati,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL I
OBIECT, DEFINITII SI DOMENIU DE APLICARE
Atticolul 1
Obiectul
Prezenta directivd instituie cerintele minime privind sistemul de inspectie tehnicd periodicd a vehiculelor care circuld pe
drumurile publice.
Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd vehiculelor care au o viteazd prin constructie care depiseste 25 km/h si fac parte din
categoriile de mai jos, dupd cum se precizeazd in Directiva 2002/24/CE, in Directiva 2003/37/CE si in Directiva
2007/46/CE:

— autovehicule proiectate si fabricate in principal pentru transportul persoanelor si al bagajelor lor, care au cel mult opt
locuri pe scaune, in afara locului pe scaun al conducitorului auto — categoria M;;

— autovehicule proiectate si fabricate in principal pentru transportul persoanelor si al bagajelor lor, care au mai mult de
opt locuri pe scaune, in afara locului pe scaun al conducitorului auto — categoriile M, si M3;

— autovehicule proiectate si fabricate in principal pentru transportul de mérfuri cu o masd maxima care nu depdseste 3,5
tone — categoria Ny;

— autovehicule proiectate si fabricate in principal pentru transportul de marfuri cu o masi maximi mai mare de 3,5
tone — categoriile N, si Ny;

— remorci proiectate si fabricate pentru transportul de marfuri sau de persoane, precum si pentru cazarea de persoane,
cu 0 masd maximd mai mare de 3,5 tone — categoriile O3 si Oy;

— de la 1 januarie 2022, vehicule cu doud sau trei roti — categoriile L3e, L4e, L5e si L7¢, cu o capacitate cilindricd de
peste 125 cm?;

— tractoare cu roti, din categoria T5, care circuld in principal pe drumurile publice cu viteza maximd prin constructie
mai mare de 40 km/h.

(") Recomandarea Comisiei 2010/378/UE din 5 iulie 2010 privind evaluarea defectiunilor in cadrul inspectiilor tehnice auto, in
conformitate cu Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind inspectia tehnicd auto pentru autovehicule
si remorcile acestora (JO L 173, 8.7.2010, p. 74).

(%) Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia tehnici auto pentru autovehicule si
remorcile acestora (JO L 141, 6.6.2009, p. 12).
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(2)  Statele membre pot exclude urmitoarele vehicule inmatriculate pe teritoriul lor din domeniul de aplicare a
prezentei directive:

— vebhiculele care sunt utilizate sau care circuld in conditii exceptionale si vehiculele care nu circuld niciodati sau aproape
niciodatd pe drumurile publice, precum vehiculele de interes istoric sau vehiculele de competitie,

— vehiculele care fac obiectul imunitatii diplomatice;

— vehiculele utilizate de fortele armate, fortele de ordine, serviciile de pompieri, serviciile de protectie civild, serviciile de
urgentd sau echipele de salvare;

— vehiculele utilizate in scopuri agricole, horticole, silvicole, zootehnice sau piscicole care sunt exploatate numai pe
teritoriul statului membru respectiv si numai pe terenurile unde se desfisoard astfel de activititi, inclusiv drumuri
agricole, forestiere sau terenuri agricole;

— vehiculele utilizate exclusiv pe insule mici sau in zone cu densitate redusd a populatiei;

— vehiculele specializate care transportd echipamente de circ sau divertisment, cu viteza maxima prin constructie care nu
depdseste 40 km/h si care sunt utilizate numai pe teritoriul statului membru respectiv;

— vehiculele din categoriile L3e, L4e, L5e si L7¢, cu o capacitate cilindricd de peste 125 cm?, in cazurile in care statele
membre au pus in aplicare masuri alternative eficace pentru vehiculele cu doud sau trei roti, tindnd seama in special
de statisticile relevante legate de siguranta rutierd din ultimii cinci ani. Statele membre notifici Comisiei aceste scutiri.

(3)  Statele membre pot introduce cerinte nationale privind inspectiile tehnice pentru vehiculele inmatriculate pe
teritoriul lor care nu fac obiectul prezentei directive si pentru vehiculele enumerate la alineatul (2).

Articolul 3
Definitii

Urmitoarele definitii se aplici numai in sensul prezentei directive:
1. ,vehicul” inseamnd orice autovehicul care nu circuld pe sine sau remorca sa;

2. ,autovehicul” inseamnd orice vehicul cu motor cu roti care se deplaseazd prin propriile mijloace, cu o vitezd maxima
prin constructie mai mare de 25 km/h;

3. ,remorcd” inseamnd orice vehicul cu roti si fird autopropulsie, conceput si fabricat pentru a fi tractat de un
autovehicul;

4. ,semiremorcd” inseamnd orice remorcd conceputd pentru a fi cuplatd la un autovehicul astfel incit o parte a sa si se
sprijine pe autovehicul si o parte substantiald din masa ei si masa incircaturii sale si fie suportate de autovehicul;

5. ,vehicule cu doud sau trei roti” inseamnd orice vehicul cu motor pe doud roti, cu sau fard atas, si orice tricicluri sau
cvadricicluri;

6. ,vehicul inmatriculat intr-un stat membru” inseamnd un vehicul inmatriculat sau pus in circulatie intr-un stat
membru;

” A

7. ,vehicul de interes istoric” Inseamnd orice vehicul care este considerat ca atare de statul membru de inmatriculare sau
de unul dintre organismele sale de autorizare desemnate si care indeplineste toate conditiile urmdtoare:

— a fost fabricat sau inmatriculat pentru prima datd in urmi cu cel putin 30 de ani;
— tipul sdu specific, astfel cum este definit in dreptul Uniunii sau cel national relevant, nu se mai afld in fabricatie;

— este bine intretinut si mentinut in starea sa initiald si nu a suferit nicio modificare substantiald a caracteristicilor
tehnice ale componentelor sale principale;
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8. ,detindtor al certificatului de inmatriculare” inseamnd persoana juridicd sau fizicd pe al cdrei nume este inmatriculat
vehiculul;

9. ,inspectie tehnicd” inseamnd o inspectie efectuatd in conformitate cu anexa I conceputd pentru a garanta ci un
vehicul poate fi folosit in conditii de sigurantd pe drumurile publice si cd respectd caracteristicile obligatorii de
sigurantd si de mediu impuse;

10. ,omologare” inseamnd procedura prin care un stat membru certificd faptul c¢d un vehicul respectd dispozitiile
administrative si cerintele tehnice relevante mentionate in Directiva 2002/24/CE, in Directiva 2003/37/CE si in
Directiva 2007/46/CE;

11. ,deficiente” inseamna defectiuni tehnice si alte neconformitdti constatate in timpul unei inspectii tehnice;

12. ,certificat de inspectie tehnicd” inseamnd un raport al inspectiei tehnice eliberat de autoritatea competentd sau de un
centru de inspectie, care contine rezultatul inspectiei tehnice;

13. ,inspector” inseamnd o persoand autorizati de un stat membru sau de autoritatea competentd a acestuia s efectueze
inspectii tehnice intr-un centru de inspectie sau, dupd caz, in numele unei autorititi competente;

Xn

14. ,autoritate competentd” inseamnd o autoritate sau un organism public cdruia un stat membru i-a acordat respon-
sabilitatea administrdrii sistemului de inspectie tehnicd, inclusiv, dacd este cazul, a efectudrii inspectiilor tehnice;

15. ,centru de inspectie” inseamnd organisme sau entitdti publice sau private, autorizate de un stat membru si efectueze
inspectii tehnice;

16. ,organism de supraveghere” inseamnd un organism sau organisme infiintat(e) de un stat membru, responsabil(e) de
supravegherea centrelor de inspectie. Organismul de supraveghere poate face parte din autoritatea sau autorititile
competente;

X

17. ,insuld micd” inseamnd o insuld cu mai putin de 5 000 de locuitori care nu este legatd de alte parti ale teritoriului
prin poduri rutiere sau tuneluri rutiere;

18. ,zond cu densitate redusd a populatiei” inseamnd o zond prestabilitd in care densitatea populatiei este mai mici de
cinci locuitori pe kilometrul patrat;

19. ,drum public” inseamnd un drum de utilitate publicd generald, cum ar fi drumurile locale, regionale sau nationale,
drumurile principale, drumurile expres sau autostrazile.

CAPITOLUL I
OBLIGATII GENERALE
Atticolul 4
Responsabilititi

(I)  Fiecare stat membru se asigurd ci vehiculele inmatriculate pe teritoriul siu sunt inspectate periodic, conform
prezentei directive, in centre de inspectie autorizate de statul membru de inmatriculare a vehiculelor respective.

(2)  Inspectiile tehnice se efectueazd de citre statul membru in care este inmatriculat vehiculul, de cdtre un organism
public abilitat de acel stat membru in acest sens sau de cdtre organisme sau institutii desemnate si supravegheate de citre
statul membru respectiv, inclusiv organisme private autorizate.

(3) In conformitate cu principiile prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului (1) si in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (3, Comisia, prin
intermediul actelor de punere in aplicare si inainte de data de 28 mai 2018, adopti:

(") Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

(3 Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a
autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind
repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de
abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).
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(@) un set de informatii tehnice privind echipamentul de franare, directia, vizibilitatea, limpile, dispozitivele reflectori-
zante, sistemul electric, puntile, jantele, anvelopele, suspensia, sasiul, accesoriile sasiului, alte echipamente si emisiile
poluante necesare pentru inspectiile tehnice ale elementelor care trebuie testate si privind utilizarea metodelor de
testare recomandate, in conformitate cu anexa I punctul 3; si

(b) normele detaliate privind formatul datelor si procedurile de acces la informatiile tehnice relevante.

Actele de punere in aplicare respective sunt adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 19 alineatul (2).

Informatiile tehnice mentionate la primul paragraf litera (a) sunt puse la dispozitie gratuit sau la un pret rezonabil de citre
producitori centrelor de inspectie si autoritdtilor competente relevante, in mod nediscriminatoriu.

Comisia analizeazd fezabilitatea infiintdrii unui punct unic de acces la aceste informatii tehnice.

(4)  Statele membre se asigurd cd dreptul intern defineste rdspunderea privind pastrarea vehiculelor intr-o stare tehnicd
sigurd si conformd cerintelor.
CAPITOLUL III
CERINTE MINIME PRIVIND INSPECTIILE TEHNICE
Articolul 5
Data si frecventa inspectiilor

(1)  Vehiculele sunt supuse unei inspectii tehnice cel putin la intervalele de mai jos, fard a aduce atingere perioadei de
flexibilitate aplicate in statele membre conform alineatului (3):

(a) vehiculele din categoriile M; si Ny: la patru ani de la data primei inmatriculdri si, ulterior, o datd la doi ani;

(b) vehiculele din categoria M; utilizate ca taxiuri sau ambulante, vehiculele din categoriile M,, M3, N,, N3, O53 si Oy la
un an de la data primei inmatriculdri si, ulterior, anual;

(c) vehiculele din categoria T5 care sunt utilizate in principal pe drumurile publice in scopul transportului comercial de
mdrfuri: la patru ani de la data primei inmatriculdri si, ulterior, o datd la doi ani.

(2)  Statele membre stabilesc intervale adecvate in care vehiculele din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o capacitate
cilindrici de peste 125 cm® trebuie s3 facd obiectul inspectiei tehnice.

(3)  Statele membre sau autoritdtile competente pot stabili o perioadd rezonabild pe parcursul cireia trebuie efectuatd
inspectia tehnicd, fird a depdsi intervalele stabilite la alineatul (1).

(4)  Indiferent de data ultimei inspectii tehnice a unui vehicul, statul membru sau autoritatea competentd vizatd poate
impune efectuarea unei inspectii tehnice pentru respectivul vehicul inainte de data mentionatd la alineatele (1) si (2), in
urmdtoarele cazuri:

— dupd un accident care a afectat principalele componente de sigurantd ale vehiculului, precum rotile, suspensiile, zonele
de deformare, sistemele de airbaguri, directia sau franele;

— atunci cand sistemele si componentele de sigurantd si cele legate de protectia mediului ale vehiculului au fost
transformate sau modificate;

— in cazul schimbdrii detindtorului certificatului de inmatriculare al vehiculului;
— atunci cand vehiculul a ajuns la un kilometraj de 160 000 km;
— 1in cazurile in care siguranta rutierd este grav afectatd.

Articolul 6
Continutul inspectiei si metodele aplicate

(I)  Pentru categoriile de vehicule care fac obiectul prezentei directive, cu exceptia categoriilor L3e, L4e, L5e si L7e cu o

capacitate cilindrici de peste 125 cm’, statele membre se asigurd ci inspectiile tehnice acoperd cel putin domeniile

mentionate in anexa I punctul 2.
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(2)  Pentru fiecare domeniu mentionat la alineatul (1), autoritdtile competente din statele membre sau centrele de
inspectie efectuecazd o inspectie tehnicd care vizeazd cel putin elementele mentionate la anexa I punctul 3, utilizand
metoda recomandatd sau o metodd echivalentd aprobati de autoritatea competentd aplicabild inspectdrii elementelor
respective astfel cum se prevede in anexa I punctul 3 Inspectia mai poate include, de asemenea, o verificare a faptului
cd piesele si componentele vehiculului respectiv respectd caracteristicile de sigurantd si de mediu obligatorii in vigoare la
momentul omologdrii, sau, daci este cazul, la momentul postechiparii.

Inspectiile se desfdsoard cu ajutorul tehnicilor §i echipamentelor disponibile in prezent, fird a se folosi unelte pentru a
demonta sau indepdrta parti ale vehiculului.

(3)  Pentru vehiculele din vehiculele din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o capacitate cilindrici de peste 125 cm”,
statele membre stabilesc domeniile, elementele si metodele de inspectie.

Articolul 7
Evaluarea deficientelor

(I)  Pentru fiecare element supus inspectiei, in anexa I figureaza o listd minimald a posibilelor deficiente si a gradului de
gravitate asociat.

(2)  Deficientele identificate la inspectiile periodice ale vehiculelor se clasificd intr-una dintre urmdtoarele categorii:

(a) deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau impact asupra mediului si alte
neconformitdti minore;

(b) deficiente majore susceptibile si compromitd siguranta vehiculului, si aibd impact asupra mediului sau si-i pund in
pericol pe ceilalti participanti la trafic i alte neconformititi mai importante;

(c) deficiente periculoase, care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau care au impact asupra
mediului, care justificd faptul cd un stat membru sau autorititile sale competente pot interzice utilizarea vehiculului pe
drumurile publice.

(3)  Un vehicul care prezintd deficiente incadrabile la mai mult de o categorie de deficiente dintre cele prezentate la
alineatul (2) este clasificat in categoria care corespunde deficientei mai grave. Un vehicul care prezintd mai multe
deficiente la acelasi aspect inspectat, astfel cum este identificat in domeniul de aplicare al testului mentionat la
punctul 2 din anexa I, poate fi clasificat in categoria imediat superioard de gravitate daci se poate demonstra ci
efectul combinat al acestor deficiente poate genera un risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.

Articolul 8
Certificatul de inspectie tehnicd

(I)  Statele membre se asigurd cd centrele de inspectie sau, dacd este cazul, autorititile competente, care au efectuat
inspectia tehnicd a unui vehicul elibereazd un certificat de inspectie tehnicd pentru acel vehicul, continand cel putin
elementele standardizate aferente codurilor armonizate ale Uniunii prevdzute in anexa II.

(2)  Statele membre se asigurd cd centrele de inspectie sau, dacd este cazul, autorititile competente, pun certificatul de
inspectie tehnicd la dispozitia persoanei care prezintd vehiculul la inspectie sau, in cazul certificatelor electronice de
inspectie tehnicd, o copie imprimatd certificatd a acestui certificat.

(3)  Fdrd a aduce atingere articolului 5, in cazul reinmatriculdrii unui vehicul deja inmatriculat in alt stat membru,
fiecare stat membru recunoaste certificatul de inspectie tehnicd eliberat de celilalt stat membru, ca si cum ar fi eliberat el
insusi certificatul de inspectie tehnicd, cu conditia ca acesta sd fie incd valabil din punct de vedere al respectdrii frecventei
inspectiilor stabilite pentru inspectiile tehnice periodice de statul membru de reinmatriculare. In caz de dubiu, statul
membru de reinmatriculare poate verifica valabilitatea certificatului de inspectie tehnicd inainte de recunoasterea acestuia.
Statele membre comunicd Comisiei o descriere a certificatului de inspectie tehnicd inainte de 20 mai 2018. Comisia
informeazd comitetul mentionat la articolul 19. Prezentul alineat nu se aplicd vehiculelor din categoriile L3e, L4e, L5e si
L7e.

(4)  Fdrd a aduce atingere articolului 5 alineatul (4) si alineatului (3) de la prezentul articol, statele membre recunosc, in
principiu, valabilitatea certificatului de inspectie tehnicd in cazul in care se schimbd proprietarul vehiculului, cu detinerea
dovezii valabile a efectudrii unei inspectii tehnice periodice.
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(5)  Incepand cu 20 mai 2018 si cel mai tarziu pand la 20 mai 2021, centrele de inspectie comunici electronic
autoritdtii competente ale statului membru respectiv informatiile mentionate in certificatele de inspectie tehnici pe care le
elibereazd. O astfel de comunicare are loc intr-un termen rezonabil de la eliberarea fiecirui certificat de inspectie tehnica.
Pand la aceastd din urmd datd, centrele de inspectie pot comunica autorititii competente aceste informatii prin orice alte
mijloace. Statele membre stabilesc perioada pe parcursul cireia autoritatea competentd este obligatd si pistreze aceste
informatii. Aceastd perioadd este de minimum 36 de luni, fird a aduce atingere sistemelor fiscale nationale ale statelor
membre.

(6)  Statele membre se asigurd cd, in scopul verificdrii odometrului, in cazul in care acesta a fost montat in mod
normal, informatiile incluse la inspectia tehnicd anterioard sunt puse la dispozitia inspectorilor imediat ce devin dispo-
nibile in format electronic. In cazurile in care se constati ci odometrul a fost manipulat pentru a reduce kilometrajul sau
pentru a falsifica kilometrajul unui vehicul, o astfel de manipulare se pedepseste cu sanctiuni eficiente, proportionale,
disuasive si nediscriminatorii.

(7)  Statele membre se asigurd ca rezultatele inspectiei tehnice se notificd autorititii de inmatriculare a vehiculului sau se
pun la dispozitia acesteia in format electronic cit mai curdnd posibil. Notificarea respectivd contine informatiile
mentionate in certificatul de inspectie tehnica.

Articolul 9
Urmdrirea deficientelor

(1)  In cazul in care existd doar deficiente minore, inspectia se considerd cd a fost trecutd, deficientele se remediazd, iar
vehiculul nu mai este supus din nou inspectiei.

(2) In cazul unor deficiente majore, inspectia se considerd ci nu a fost trecuti. Statul membru sau autoritatea
competentd decide asupra intervalului de timp in care un astfel de vehicul poate circula inainte de reefectuarea inspectiei
tehnice. Se realizeazd o noud inspectie tehnicd intr-o perioadd definitd de statul membru sau de autoritatea competentd,
dar in termen de cel mult doud luni de la inspectia initiald.

(3) In cazul unor deficiente periculoase, inspectia se considerd ci nu a fost trecutd. Statul membru sau autoritatea
competentd poate decide cd un astfel de vehicul nu poate si circule pe drumurile publice si cd autorizatia de circulatie in
traficul rutier se suspendd pe o perioadi limitatd de timp, frd ca aceasta si implice un nou proces de inmatriculare, pind
la remedierea deficientelor si la emiterea unui nou certificat de inspectie tehnicd in care se atestd cd vehiculul respectd
cerintele.

Articolul 10
Dovada inspectiei

(I)  Centrul de inspectie sau, dacd este cazul, autoritatea competentd a statului membru care a efectuat o inspectie
tehnicd la un vehicul inmatriculat pe teritoriul sdu emite o dovadd, cum ar fi o mentiune in documentul de inmatriculare
al vehiculului, un autocolant, un certificat sau orice alt tip de informatii usor accesibile, in cazul fiecdrui vehicul care a
trecut cu succes o atare inspectie. Dovada indicd data pana la care trebuie sd se efectueze urmitoarea inspectie tehnicd.

Statele membre comunicd Comisiei o descriere a dovezii inspectiei inainte de 20 mai 2018. La randul siu, Comisia
informeazd comitetul mentionat la articolul 19.

(2)  In cazul in care vehiculul face parte dintr-o categorie de vehicule care nu fac obiectul inmatriculdrii in statul
membru in care au fost puse in folosintd, statul membru poate cere ca dovada inspectiei si fie afisatd in mod vizibil pe
vehiculul respectiv.

(3)  In scopul liberei circulatii, fiecare stat membru recunoaste dovada furnizati de centrul de inspectie sau de auto-
ritatea competentd a altui stat membru emisd in conformitate cu alineatul (1).

CAPITOLUL IV
DISPOZITII ADMINISTRATIVE
Articolul 11
Echipamentele si infrastructura de inspectie

(1)  Statele membre se asigurd cd echipamentele si infrastructura de inspectie utilizate la efectuarea inspectiilor tehnice
respectd cerintele tehnice minime stabilite in anexa III.
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(2)  Statele membre se asigurd cd centrele de inspectie sau, dacd este cazul, autoritatea competentd intretin echipa-
mentele si infrastructura de inspectie in conformitate cu specificatiile productorilor.

(3)  Echipamentele de masurare se calibreazd periodic in conformitate cu dispozitiile din anexa III i sunt verificate in
conformitate cu specificatiile furnizate de statul membru respectiv sau de producitorul echipamentelor.

Articolul 12
Centrele de inspectie

(I)  Centrele de inspectie in care inspectorii efectueazd inspectiile tehnice sunt autorizate de statul membru sau de
autoritatea sa competentd.

(2)  Pentru a indeplini cerintele minime de management al calitatii, centrele de inspectie respectd cerintele stabilite de
statul membru de autorizare. Centrele de inspectie asigurd obiectivitatea si nivelul inalt de calitate ale inspectiei tehnice.

Articolul 13
Inspectorii

(1)  Statele membre se asigurd ca inspectiile tehnice se efectueazd de citre inspectori care indeplinesc cerintele minime
de competentd si formare stabilite in anexa IV. Statele membre pot introduce cerinte suplimentare in materie de
competentd si formare.

(2)  Autorititile competente sau, dupd caz, centrele de formare autorizate elibereazd un certificat inspectorilor care
indeplinesc cerintele minime de competentd si de formare. Acest certificat contine cel putin informatiile mentionate in
anexa IV punctul 3.

(3)  Inspectorii care sunt angajati sau autorizati de autoritdtile competente ale statelor membre sau de un centru de
inspectie la 20 mai 2018 sunt exceptati de la cerintele previzute in anexa IV punctul 1.

(4)  La efectuarea unei inspectii tehnice, inspectorii nu se afld in niciun conflict de interese, astfel incat sa se asigure, din
perspectiva statului membru sau a autorititii competente in cauzd, ci este mentinut un nivel ridicat de impartialitate si
obiectivitate.

(5)  Persoana care prezintd vehiculul la inspectie este informatd cu privire la orice deficiente care au fost identificate la
vehicul si care necesitd remediere.

(6)  Rezultatele inspectiei tehnice pot fi modificate, dacd este cazul, numai de citre organismul de supraveghere sau in
conformitate cu procedura instituitd de autoritatea competentd, dacd constatdrile inspectiei tehnice sunt flagrant incorecte.

Articolul 14
Supravegherea centrelor de inspectie

(1)  Statele membre se asigurd cd centrele de inspectie sunt supravegheate.

(2)  Organismul de supraveghere efectueazd cel putin sarcinile prevdzute in anexa V punctul 1 si indeplineste cerintele
prevazute la punctele 2 si 3 din anexa respectiva.

Statele membre pun la dispozitia publicului normele si procedurile privind organizarea, sarcinile si cerintele aplicabile
personalului din cadrul organismelor de supraveghere, inclusiv cerintele de independenta.

(3)  Centrele de inspectie operate direct de o autoritate competentd sunt exceptate de la cerintele referitoare la
autorizare si supraveghere in cazurile in care organismul de supraveghere face parte din autoritatea competent.

(4)  Cerintele mentionate la alineatele (2) si (3) pot fi considerate ca fiind indeplinite de statele membre care solicitd
acreditarea centrelor de inspectie in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008.
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CAPITOLUL V
COOPERAREA SI SCHIMBUL DE INFORMATII
Atrticolul 15
Cooperarea administrativd dintre statele membre

(1)  Statele membre desemneazd un punct de contact national responsabil de schimbul de informatii cu celelalte state
membre si cu Comisia, in ceea ce priveste aplicarea prezentei directive.

(2)  Statele membre transmit Comisiei denumirea si datele de contact ale punctului lor national de contact cel tarziu
pand la 20 mai 2015 si informeazd Comisia fdrd intdrziere cu privire la orice fel de modificdri ale acestora. Comisia
intocmeste lista tuturor punctelor de contact §i o transmite statelor membre.

Atrticolul 16
Platforma electronicd de informatii privind vehiculele

Comisia examineaza fezabilitatea, costurile si beneficiile instituirii unei platforme electronice de informatii privind vehi-
culele, folosind solutiile IT existente care au fost deja implementate in domeniul schimburilor internationale de date, in
vederea reducerii la minimum a costurilor si a evitdrii duplicarilor. La examinarea chestiunii, Comisia analizeazd modul
optim de realizare a unor legituri intre sistemele nationale existente, pentru facilitarea schimbului de informatii privind
datele legate de inspectia tehnicd si kilometrajele indicate de odometre intre autorititile competente ale statelor membre
responsabile de inspectia, inmatricularea si omologarea vehiculelor, centrele de inspectie, producitorii de echipamente de
inspectie si producitorii de vehicule.

Comisia analizeazd, de asemenea, fezabilitatea, precum si costurile si beneficiile colectdrii si stocdrii informatiilor dispo-
nibile referitoare la principalele componente de sigurantd ale vehiculelor care au fost implicate in accidente grave, precum
si posibilitatea de a pune la dispozitia inspectorilor, detindtorilor de certificate de inmatriculare si persoanelor care se
ocupi de studiul accidentelor, in mod anonim, informatii despre istoricul accidentelor si kilometrajul indicat de odometru.

CAPITOLUL VI
ACTE DELEGATE SI ACTE DE PUNERE iN APLICARE
Articolul 17
Acte delegate

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 18, in ceea ce priveste:

— actualizarea exclusivi a desemndrii categoriilor de vehicule mentionate la articolul 2 alineatul (1) si articolul 5
alineatele (1) si (2), dupd caz, in cazul in care sunt aduse modificdri categoriilor de vehicule, generate de modificarea
legislatiei privind omologarea de tip mentionatd la articolul 2 alineatul (1), fird a aduce atingere domeniului de
aplicare si frecventelor de inspectie;

— actualizarea anexei I punctul 3 in ceea ce priveste metodele de inspectie in cazul in care metode de inspectie mai
eficiente §i mai eficace devin disponibile, fird a extinde lista elementelor care trebuie verificate;

— adaptarea anexei [ punctul 3, in urma unei evaludri pozitive costuri-beneficii, in ceea ce priveste lista elementelor
verificate, metodele de inspectie, motivele respingerii si evaluarea deficientelor in cazul modificirii cerintelor obligatorii
referitoare la omologarea de tip din cadrul legislatiei Uniunii privind siguranta sau mediul.

Articolul 18
Exercitarea delegirii

(I)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 17 se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani de
la 19 mai 2014. Cel tarziu cu noud luni inainte de sfarsitul perioadei de cinci ani, Comisia elaboreazd un raport referitor
la delegarea competentelor. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului
in care Parlamentul European sau Consiliul se opun prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea
fiecarei perioade.
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(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 17 poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capdt delegdrii de competente specificatd in decizia respectivd. Decizia produce efecte
din ziua care urmeazd datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o dati ulterioard mentionatd
in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  De indati ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 17 intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European
si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la data notificdrii acestuia citre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Atrticolul 19
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de un comitet (,Comitetul de inspectie tehnicd”). Respectivul comitet este un comitet in
intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In
cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5
alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

CAPITOLUL VII
DISPOZITII FINALE
Articolul 20
Raportarea

(1) Pand la 30 aprilie 2020,Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive si efectele acesteia, in special in ceea ce priveste nivelul armonizarii inspectiilor tehnice
periodice, eficacitatea dispozitiilor referitoare la domeniul de aplicare, la frecventa inspectiilor, la recunoasterea reciproci a
certificatelor de inspectie tehnicd in cazul reinmatriculdrii vehiculelor provenite din alte state membre si la rezultatele
examindrii fezabilitdtii introducerii unei platforme electronice de informatii privind vehiculele, astfel cum se mentioneazd
la articolul 16. Raportul include i o analizd a necesitatii actualizdrii anexelor, in special in functie de progresele si tehnice
si aspectele practice. Raportul se transmite in urma consultrii comitetului mentionat la articolul 19 si se insoteste, dupa
caz, de propuneri legislative.

(2)  Pand la 30 aprilie 2019, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport, realizat pe baza unor
studii independente, privind eficacitatea includerii remorcilor usoare si a vehiculelor cu doud sau trei roti in domeniul de
aplicare al prezentei directive. Raportul evalueazi evolutia situatiei privind siguranta rutierd in Uniune i, pentru fiecare
subcategorie de vehicule L, compard rezultatele masurilor nationale de sigurantd rutierd, tinind seama de distanta medie
parcursa de respectivele vehicule. In special, Comisia evalueazi daci standardele si costurile inspectiilor tehnice periodice
pentru fiecare categorie de vehicule sunt proportionale cu obiectivele stabilite in materie de sigurantd rutierd. Raportul este
insotit de o evaluare de impact detaliatd, care si analizeze costurile si beneficiile pe intreg teritoriul Uniunii, inclusiv
aspectele specifice din statele membre. Raportul este prezentat cu cel putin sase luni inainte de transmiterea oricirei
propuneri legislativi, dacd este cazul, pentru a include noile categorii in domeniul de aplicare al prezentei directive.

Articolul 21
Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor care se aplici in cazul incilcdrii dispozitiilor prezentei directive si iau toate
mdsurile necesare asigurdrii punerii in aplicare a acestora. Aceste sanctiuni sunt eficiente, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.

Articolul 22
Dispozitii tranzitorii

(1)  Statele membre pot autoriza utilizarea infrastructurii si echipamentelor de inspectie mentionate la articolul 11 care
nu respectd cerintele minime stabilite in anexa III pentru efectuarea inspectiilor tehnice pentru o perioadd de maximum
cinci ani de la 20 mai 2018.
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(2)  Statele membre aplicd cerintele stabilite in anexa V incepand cel tirziu de la 1 ianuarie 2023.
Atrticolul 23
Transpunerea

(1)  Statele membre adoptd si publicd pand cel tirziu la data de 20 mai 2017 actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul
acestor dispozitii.

Statele membre pun in aplicare masurile respective de la 20 mai 2018.

Atunci cind statele membre adoptd mdsurile respective, acestea cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite
de o astfel de trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunici Comisiei textul principalelor mdsuri de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directivi.

Articolul 24
Abrogare
Directiva 2009/40/CE se abrogd cu efect de la 20 mai 2018.
Articolul 25
Intrarea in vigoare
Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Atrticolul 26

Destinatari
Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la Bruxelles, 3 apriliec 2014.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANEXA I

CERINTE MINIME PRIVIND CONTINUTUL INSPECTIEI SI METODELE DE APLICARE RECOMANDATE

1. GENERALITATI

Prezenta anexd stabileste sistemele si componentele vehiculelor supuse inspectiei, detaliind metodele de inspectie
recomandate si criteriile utilizate pentru a stabili dacd starea vehiculului este acceptabili.

Inspectia tehnicd trebuie sd acopere cel putin elementele mentionate la punctul 3 de mai jos, cu conditia ca ele s3 aibd
legaturd cu echipamentele vehiculului controlat in statul membru respectiv. Inspectia mai poate include, de asemenea, o
verificare a faptului ci piesele si componentele relevante ale vehiculului respectiv respectd caracteristicile de sigurantd si
de mediu obligatorii in vigoare la momentul omologdrii, sau, daci este cazul, la momentul postechiparii.

In cazul in care, prin constructie, vehiculul nu permite aplicarea metodelor de inspectie stabilite in prezenta anexd,
inspectia se desfisoard in conformitate cu metodele de inspectie recomandate acceptate de autoritdtile competente.
Autoritatea competentd trebuie sd se asigure cd vor fi respectate standardele de sigurantd si de mediu.

Testarea tuturor elementelor enumerate mai jos se considerd obligatorie la inspectia tehnica periodicd a vehiculelor, cu
exceptia celor marcate cu (X), care fac referire la starea vehiculului si la caracterul apt al utilizarii acestuia in trafic, dar
care nu sunt considerate esentiale in contextul unei inspectii periodice.

,Motivele respingerii” nu se aplicd in cazurile in care acestea fac referire la cerinte care nu au fost stabilite de legislatia
relevantd privind omologarea vehiculelor la data primei inmatriculdri, a primei puneri in circulatie sau la cerinte privind
postechiparea.

In cazul in care o metodi de inspectie este indicatd drept vizuald, aceasta inseamna cd, pe langd examinarea vizuald a
elementelor, inspectorul trebuie, dupd caz, sd le manipuleze, si evalueze zgomotul sau si se serveascd de orice alte

metode corespunzdtoare de inspectie fird ajutorul unui echipament.

2. ASPECTE VERIFICATE

Inspectia vizeazd cel putin urmdtoarele aspecte:

0. identificarea vehiculului;

1. echipamentul de franare;

2. directia;

3. vizibilitate;

4. echipamentele de iluminat si componente ale sistemului electric;
5. punti, jante, anvelope, suspensie;

6. sasiu si accesorii sasiu;

7. alte echipamente;

8. elemente poluante;

9. inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de cilatori din categoriile M, si Ms.

3. CONTINUTUL INSPECTIEI SI METODELE APLICATE, EVALUAREA DEFICIENTELOR VEHICULELOR

Inspectia tehnicd acoperd cel putin elementele si utilizeaza standardele minime si metodele recomandate enumerate in
tabelul de mai jos:

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul, supuse inspectiei, evaluarea deficientelor se desfisoard in
conformitate cu criteriile stabilite in tabel, de la caz la caz.

Deficientele neenumerate in prezenta anexd se evalueazd in ceea ce priveste riscurile pe care le pun pentru siguranta
rutierd.



Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
0. IDENTIFICAREA VEHICULULUI
0.1.  Plicutele cu numirul | Inspectie vizuald (a) Plicutd (plicute) de inmatriculare lipsi sau atit de X
de inmatriculare (dacd sunt nesigur fixatd (fixate) incat existd riscul sd cadi.
previzute in cerine')
(b) Numdr lipsd sau ilizibil. X
(¢) Neconform cu documentele sau certificatele vehiculului. X
0.2.  Identificareajnumdrul | Inspectie vizuald (a) Lipsd sau de negasit. X
de sasiu/numdrul de serie ale
vehiculului e -
(b) Incomplet, ilizibil, evident falsificat sau nu corespunde X
documentelor vehiculului.
(c) Documente ilizibile ale vehiculului sau inexactititi X
materiale.
1.  DISPOZITIV DE FRANARE
1.1.  Starea mecanicd si functionare
1.1.1.  Axul pedalei franei [ Inspectie vizuald a componentelor 1in | (a) Ax prea strins. X
de serviciufaxul parghiei timpul functiondrii sistemului de frinare.
manuale < . .
(b) Uzurd sau joc excesiv. X
Nota: Vehiculele cu sisteme de servofrani
trebuie verificate cu motorul oprit.
1.1.2.  Starea Inspectie vizuald a componentelor in | (a) Cursd excesivd sau rezervd de cursd insuficientd. X
pedalei/parghiei manuale si timpul functiondrii sistemului de franare.
cursa dispozitivului de L < .. A s
. poziivw (b) Degajare incorectd a comenzii de frand. X
actionare a franei
Noti: Vehiculele cu sisteme de servofrani
trebuie verificate cu motorul oprit. Dacid functionalitatea este afectatd. X
(c) Stratul antiderapant de pe pedala de frand lipsd, prost X
fixat sau tocit.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
1.1.3. Pompa de vid sau | Inspectie vizuali a componentelor la | (a) Presiune/vacuum insuficient pentru asigurarea a cel X
compresorul si rezervoarele | presiunea normald de lucru. Se verificd putin patru actiondri ale frinei dupd declansarea aver-
timpul necesar pompei sau compresorului tizorului (sau cdnd manometrul indici un nivel peri-
sd atingd valoarea de operare sigurd si culos).
functionarea avertizorului, a supapei de . RS - <
. R . cel putin doud actiondri ale frinei dupd declansarea
protectie a multicircuitului si a supapei SR . A
) < dispozitivului de avertizare (sau cdnd manometrul X
de sigurantd. T : ;
indicd un nivel periculos).
(b) Timpul de formare a presiunii/vidului la valoarea sigurd X
de operare este prea lung fatd de cerinte!.
(c) Nefunctionarea supapei de protectie a multicircuitului i X
a supapei de decompresie.
(d) Lipsa a etanseitdtii care produce o scddere considerabild X
a presiunii sau pierderi de aer perceptibile auditiv.
(e) Deteriordri externe care pot afecta functionarea X
sistemului de franare.
Nivelul de performantd a frinei secundare nu este
respectat. X
1.1.4.  Indicator de nivel de | Verificare functionald Functionare defectuoasi sau defectarea indicatorului de X
presiune scazutd sau presiune scizutd sau a manometrului.
manometru . S o
Este imposibild identificarea presiunii mici. X
1.1.5.  Supapd de comandd | Inspectie vizuali a componentelor 1in | (a) Supapd fisuratd, deterioratd sau uzatd excesiv. X
a franei cu actionare manuald | timpul functiondrii sistemului de franare.
(b) Comandd nesigurd asupra supapei sau supapd nesiguri. X
(c) Conexiuni prost fixate sau lipsa etanseitdtii in sistem. X
(d) Functionare nesatisfacdtoare. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
1.1.6.  Activator frind de | Inspectie vizuali a componentelor in | (a) Blocare incorectd a clichetului de frand de stationare. X
stationare, parghie de timpul functiondrii sistemului de franare.
comandi, clichet de frani de 5 o ) ) )
stationare. frini de stationare (b) Uzurd a axului parghiei sau a mecanismului cu clichet. X
electronicd Uzurd excesiva. X
(c) Cursd prea mare a parghiei, indicand un reglaj incorect. X
(d) Activator lipsd, deteriorat sau nefunctional. X
(e) Functionare incorectd, avertizorul indicd o functionare X
defectuoasa.
1.1.7.  Supape de frinare | Inspectie vizuali a componentelor 1in | (a) Supapd deterioratd sau pierderi de aer excesive. X
supape de comandd, supape | timpul functiondrii sistemului de franare. . <
(supap . s pap p ’ Functionalitatea este afectati. X
de degajare rapida, ’
regulatoare de presiune)
(b) Pierdere excesivd de ulei din compresor. X
(c) Supapd nesigurd sau montatd necorespunzdtor. X
(d) Pierdere sau scurgere de lichid de frana. X
Functionalitatea este afectatd. X
1.1.8.  Elemente de cuplare | Deconectarea si reconectarea elementelor | (a) Ventil de inchidere defect sau supapd cu etansare X
ale franelor remorcii (electrice | de cuplare ale sistemului de frand dintre automatd defectd.
si pneumatice vehiculul tractor si remorcd. Lo <
P ) ’ Functionalitatea este afectatd. X
(b) Ventil de inchidere sau supapd nesigurd sau montatd X
necorespunzdtor.
Functionalitatea este afectati. X
(c) Scurgere excesivd. X
Functionalitatea este afectatd. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(d) Functionare defectuoas. X
Actionarea franei este afectatd. X
1.1.9.  Acumulator, Inspectie vizuald. (a) Rezervor usor deteriorat sau corodat. X
rezervor de presiune .
p Rezervor foarte deteriorat. Corodat sau neetans. X
(b) Functionare diminuatd a dispozitivului de purjare X
Nefunctionarea dispozitivului de purjare. X
(c) Rezervor nesigur sau montat necorespunzator. X
1.1.10.  Servomecanism Inspectie vizuali a componentelor in | (a) Servomecanism frind defect sau ineficace. X
frand, cilindru principal timpul functiondrii sistemului de franare, . <
: . . J o Nu functioneaza. X
(sisteme hidraulice) dacd este posibil. ’
(b) Cilindrul principal defect, dar frina incd functioneaza. X
Cilindru principal defect sau neetans. X
(c) Cilindrul principal nesigur, dar frina incd functioneaza. X
Cilindru principal nesigur. X
(d) Cantitate insuficientd de lichid de frand, sub marcajul X
MIN X
Cantitatea de lichid de frind este considerabil sub
marcajul MIN
Lichidul de frand nu este vizibil. X
(e) Lipsd capac rezervor cilindru principal. X
(f) Martor pentru lichidul de frand aprins sau defect. X
(g) Functionare incorectd a dispozitivului de avertizare/ X
martor in caz de nivel insuficient al lichidului de frani.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
1.1.11.  Conducte de frani | Inspectie vizuald a componentelor 1in | (a) Risc iminent de fisurare sau rupere. X
rigide timpul functiondrii sistemului de franare,
dacd este posibil. o ] )
(b) Conducte sau conexiuni neetanse (sisteme pneumatice) X
Conducte sau conexiuni neetanse (sisteme de franare cu
actionare hidraulicd) X
(¢) Conducte deteriorate sau excesiv de corodate. X
Afecteazd functionarea franelor prin blocaje sau prin
riscul iminent de scurgere X
(d) Conducte plasate gresit. X
Risc de producere a unei avarii. X
1.1.12.  Furtunuri flexibile | Inspectie vizuali a componentelor in | (a) Risc iminent de fisurare sau rupere. X
ale franei timpul functiondrii sistemului de frinare,
dacd este posibil. ] ] o L
(b) Furtunuri deteriorate, (cu) puncte de frictiune, rasucite X
sau prea scurte.
Furtunuri deteriorate sau cu puncte de frictiune. X
(c) Lipsa etanseitatii la nivelul furtunurilor si al racordurilor X
(sisteme de franare cu aer comprimat).
Conducte sau conexiuni neetanse (sisteme de franare cu
actionare hidraulicd). X
(d) Umflare exageratd a furtunului sub presiune. X
Cord deteriorat. X
(e) Furtunuri cu porozitati. X
1.1.13.  Garnituri de frind | Inspectie vizuald. (a) Garnituri excesiv de wuzate. (la nivelul marcajului X
minim).
Garnituri excesiv de uzate. (marcajul minim nu este
vizibil) X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(b) Garnituri ancrasate (ulei, unsoare etc.). X
Functionarea franei este afectatd. X
(c) Garnituri sau placute lipsd sau montate in mod gresit. X
1.1.14.  Tamburi de frand, | Inspectie vizuali. (a) Tambur sau disc uzat X
discuri de frani . . . .
Tambur sau disc excesiv de uzat, fisurat excesiv, crapat,
nesigur sau spart. X
(b) Tambur sau disc ancrasat (ulei, unsoare etc.). X
Functionarea franei este afectati X
(c) Tambur sau disc lipsa. X
(d) Platou spate nesigur. X
1.1.15.  Cabluri de frand, | Inspectie vizuali a componentelor in | (a) Cabluri deteriorate sau cu noduri. X
tije, cuplaj parghii timpul functiondrii sistemului de franare, . i .
) Pl parg P -y Functionarea frinei este afectatd. X
dacd este posibil. ’
(b) Componente excesiv de uzate sau corodate. X
Functionarea frinei este afectatd. X
(c) Cablu, tijd sau imbinare nesigura. X
(d) Ghid de cablu defect. X
() Restrictionare a miscirii libere a sistemului de franare. X
(f) Miscare anormald a parghiilor/cuplajului indicand X
reglare incorectd sau uzurd excesivi.

e 1
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
1.1.16.  Elemente de Inspectie vizuali a componentelor in | (a) Element de actionare fisurat sau deteriorat. X
actionare a franei (inclusiv timpul functiondrii sistemului de franare, . A . .
T e a1 C L o Functionarea frinei este afectatd. X
arcuri sau cilindri hidraulici) | dacd este posibil. ’
(b) Element de actionare neetans. X
Functionarea franei este afectatd. X
(c) Element de actionare nesigur sau montat necorespun- X
zator.
Functionarea franei este afectatd. X
(d) Element de actionare excesiv de corodat. X
Risc de fisurare. X
(e) Cursd insuficientd sau prea mare a pistonului sau a X
mecanismului cu membrani.
Functionarea frinei este afectatd (lipsa rezervei de
miscare) X
(f) Deteriorarea invelisului de protectie contra prafului. X
Lipsa invelisului de protectie contra prafului sau dete-
riorarea excesivd a acestuia. X
1.1.17.  Regulator automat | Inspectie vizuali a componentelor in | (a) Timonerie defectd. X
al franei in functie de sarcind | timpul functiondrii sistemului de franare,
dacd este posibil. . o .
(b) Timonerie incorect reglata. X
(c) Blocarea sau nefunctionarea regulatorului. (functionare X
ABS)
Blocarea sau nefunctionarea regulatorului. X
(d) Lipsa regulatorului (daci este necesar). X
(e) Plicutd cu date lipsd. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(f) Date ilizibile sau neconforme cu cerintele' X
1.1.18.  Dispozitive si Inspectie vizuald. (a) Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu miscare X
indicatori de reglare a anormald, excesiv de uzat sau reglat incorect.
jocurilor
(b) Dispozitiv de reglare defect. X
(c) Dispozitiv de reglare instalat incorect sau inlocuit. X
1.1.19.  Fréna incetinitoare | Inspectie vizuald. (a) Racorduri sau montdri nesigure. X
dacd este previzutd sau y T <
( € P Daci functionalitatea este afectatd. X
necesara)
(b) Sistem defect in mod evident sau lipsa. X
1.1.20.  Actionarea Deconectarea cupldrii sistemului de franare | Sistemul de frinare al remorcilor nu functioneazd automat X
automatd a franelor remorcii | intre tractor si vehiculul remorcat. dacd este deconectatd cuplarea.
1.1.21.  Sistem de franare | Inspectie vizuald (a) Alte dispozitive ale sistemului (de exemplu, pompi X
complet antigel, uscitor de aer etc.) deteriorate la exterior sau
corodate astfel incat ar afecta sistemul de franare.
Functionarea franei este afectatd. X
(b) Pierderi de aer sau de antigel. X
Functionalitatea sistemului afectatd X
(c) Orice componenti nesigurd sau montatd in mod neco- X
respunzdtor.
(d) Modificare nesigurd a unei componente’ X
Functionarea franei este afectatd. X

v/lLTT 1
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
1.1.22.  Racorduri Inspectie vizuald (a) Lipsa. X
diagnozd (atunci cand sunt
montate sau obligatorii)
(b) Deteriorate X
Inutilizabile sau neetanse. X
1.1.23.  Frénare inertiald Inspectie vizuald si in timpul functiondrii. | Eficientd insuficientd X
1.2.  Performanta si eficienta franei de serviciu
1.2.1.  Performantd Testare efectuatd pe un aparat de testare | (a) Fortd de franare necorespunzitoare pe una sau pe mai X
frane sau, dacd acest lucru nu este posibil, multe roti.
franele sunt actionate in mod progresiv . . . . .
Ax T prog Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti X
pand la forfa maxima. ’ ’
(b) Forta de frinare la oricare dintre roti este mai micd X
decit 70 % din cea mai mare fortd inregistrati pe
cealaltd roatd de pe aceeasi punte. In cazul incercdrii
franelor pe carosabil, vehiculul deviazd excesiv de la
directia dreapt. X
Forta de frinare la oricare dintre roti este mai mici
decat 50 % din cea mai mare fortd inregistratd pe
cealaltd roatd de pe aceeasi punte, in cazul puntilor
directoare.
(c) Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj). X
(d) Timp de rdspuns prea mare al franei pe oricare dintre X
roti.
() Fluctuatie excesivd a fortei de franare in cursul fiecdrei X
rotatii complete a rotii.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor 2
~
Minora Majora Periculoasd N
1.2.2.  Eficientd Testare efectuatd pe un aparat de testare | Coeficient de frinare mai mic decit urmdtoarele valori ():
frane sau, dacd acest lucru nu este posibil 1 Vehicule i ul . dati dupa X
din considerente tehnice, cu vehiculul in | ™ le' reule Enélia;t'rlcu ate pentru  prima data  dupd
miscare, utilizdindu-se un decelerometru lanuarie :
cu inregistrare pentru a se determina coefi- — Categoria My: 58 %
cientul de franare aferent masei maxime - .
autorizate sau, in cazul semiremorcilor, — Categoriile M, si M3: 50 %
sumei sarcinilor autorizate pe fiecare ax. — Categoria Ny: 50 %
Vehiculele sau remorcile cu masa maxima .. .
e . — Categoriile N, si N3: 50 %
admisibild mai mare de 3,5 tone trebuie 8 2500 0
inspectate in conformitate cu standardele — Categoriile O,, O3 si Oy
ISO 21069 sau cu metodele echivalente. . ) )
— 1in cazul semiremorcilor: 45 % (2) —
Testele rutiere trebuie desfisurate pe un =]
carosabil uscat, neted si drept. — in cazul remorcilor cu bard de tractiune: 50 % g
=
S
2. Vehicule inmatriculate pentru prima datd inainte de =)
. . . &
1 ianuarie 2012: X ®
— Categoriile M;, M, si M3: 50 % (%) S
2
— Categoria N: 45 % =
e3!
— Categoriile N, si Nj: 43 % (%) g
2=
— Categoriile 0,,0; si Oy 40 % (°) e
o
3. Alte categorii X
Categoriile L (ambele frane impreund):
— Categoria Lle: 42 %
— Categoriile L2e, L6e: 40 %
— Categoria L3e: 50 %
— Categoria L4e: 46 %
— Categoriile L5e, L7e: 44 %
Categoria L (frand pe roata din spate):
N
25 % din masa totald a vehiculului N
Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse. X §
BN




Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
1.3.  Performanta si eficienta franei secundare (de urgentd) (dacd este asiguratd de un sistem separat)
1.3.1.  Performanti In cazul in care sistemul de franare al | (a) Forta de franare necorespunzitoare pe una sau pe mai X
franei secundare este separat de sistemul multe roti.
franei de serviciu, a se utiliza metoda . . . . .
Lo Lipsa fortei de franare pe una sau pe mai multe roti X
mentionatd la punctul 1.2.1 ’ ’
(b) Forta de franare la oricare dintre roti este mai micd X
decit 70 % din cea mai mare fortd inregistrati pe
cealaltd roatd de pe aceeasi punte. In cazul incercirii
franelor pe carosabil, vehiculul deviazd excesiv de la
directia dreaptd.
Forta de franare la oricare dintre roti este mai mici X
decat 50 % din cea mai mare fortd iInregistratd pe
cealaltd roatd de pe aceeasi punte, in cazul puntilor
directoare.
(c) Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj). X
1.3.2.  Eficientd In cazul in care sistemul de franare al | Forta de frinare mai mici decat 50 % (6) din performanta X
franei secundare este separat de sistemul | franei de serviciu definitd la punctul 1.2.2 in raport cu
franei de serviciu, a se utiliza metoda | masa maximi autorizata.
mentionatd la punctul 1.2.2 Co . . . N .
’ p Mai putin de 50 % din valorile puterii de franare de mai sus
atinse. X
1.4.  Performanta si eficienta franei de stationare
1.4.1.  Performantd A se actiona frana in timpul unei inspectii | Frind nefunctionald pe una sau mai multe roti sau, in cazul X
pe un aparat de testare frane. testdrii pe carosabil, vehiculul deviazd excesiv de la linia
dreaptd.
X

Mai putin de 50% din valorile puterii de franare
mentionate la punctul 1.4.2 atinse in ceea ce priveste
masa vehiculului in timpul inspectiei

Y10Tt'6C

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

LL]LTT 1



Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
1.4.2.  Eficientd Testare efectuatd cu un aparat de testare | Pentru toate categoriile de vehicule, un coeficient de franare X
frane. Dacd nu este posibil, atunci printr- | mai mic de 16 % in raport cu sarcina maxima autorizatd
un test rutier cu ajutorul unui instrument | sau, pentru autovehicule, mai mic de 12 % in raport cu
de inregistrare a decelerdrii sau cu | sarcina combinatdi maximd autorizatdi a vehiculului,
vehiculul pe o pantd cu unghi de |luindu-se in considerare coeficientul cu cea mai mare
inclinare cunoscut. valoare.
Mai putin de 50 % din valorile puterii de franare de mai sus
atinse. X
1.5.  Performanta franei Inspectie vizuald si, dacd este posibil, | (a) Variatie bruscd a eficientei (nu se aplicd sistemului de X
incetinitoare testarea functiilor sistemului. franare pe evacuare).
(b) Nefunctionarea sistemului. X
1.6.  Sistem de frinare cu | Inspectie vizuald si inspectia dispozitivului | (a) Functionare defectuoasd a dispozitivului de avertizare. X
antiblocare (ABS) de avertizare sifsau prin utilizarea interfetei
electronice a vehiculului.
(b) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea defec- X
tuoasd a sistemului.
(c) Senzorii de vitezd ai rotilor lipsd sau deteriorati. X
(d) Instalatie electricd deteriorata. X
(e) Alte componente lipsd sau deteriorate. X
(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronici a X
vehiculului.

8///T1 1
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
1.7.  Sistem electronic de | Inspectie vizuald si inspectia dispozitivului | (a) Functionare defectuoasd a dispozitivului de avertizare. X
franare (EBS) de avertizare sifsau prin utilizarea interfetei
electronice a vehiculului.
(b) Dispozitivul de avertizare indicd functionarea defec- X
tuoasd a sistemului.
(c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
1.8.  Lichid de frand Inspectie vizuald Lichid de fr4nd contaminat sau sedimentat. X
Risc iminent de avarie X
2. DIRECTIE
2.1.  Stare mecanicd
2.1.1.  Starea mecanismului | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | (a) Dificultate in actionarea angrenajului. X
de directie canal si cu rotile in aer sau pe plici
turnante, se invarte volanul de directie
intr-o parte si-n alta. Inspectie vizuald a | (b) Palier de arbore risucit sau caneluri uzate. X
modului de functionare a mecanismului o 5
de directie. Functionalitate afectatd X
(c) Palier de arbore excesiv de uzat. X
Functionalitate afectatd X
(d) Miscare excesivd a palierului de arbore. X
Functionalitate afectatd X
() Pierderi de lichid. X
Formare de picdturi X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
2.1.2.  Fixarea casetei de Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | (a) Fixarea necorespunzitoare a casetei de directie. X
directie canal si cu greutatea rotilor pe pdmant, se . . . . e
’ canal s cu 8 | FOLoT pe pd . Fixare periculos de slabitd sau joc relativ vizibil fatd de X
invarte volanul de directie sau ghidonul in : . ’
S sasiu/caroserie.
sensul acelor de ceasornic si in sensul
invers sau cu ajutorul unui detector
special . ada}ptatvpentru JOC.UI de ‘dlrecgle. (b) Ovalizarea giurilor de fixare pe sasiu. X
Inspectie vizuald a modului de prindere a
cutiei de transmisie la sasiu. Fixare grav afectatd. X
(c) Lipsd sau fisurare a suruburilor de fixare. X
Fixare grav afectatd. X
(d) Casetd de directie fisurata. X
Stabilitatea sau fixarea casetei afectatd X
2.1.3.  Stare cuplaj directie | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | (a) Miscare relativi a componentelor care ar trebui si fie X
canal si cu rotile pe pdmant, se invarte fixe.
volanul de directie in sensul acelor de . . g .
L . Miscare excesivd sau posibilitate de desprindere X
ceasornic si in sensul invers sau cu
ajutorul unui detector special adaptat
pentru jocul de dlrecgle_. Ins'peg'gle vizuald (b) Uzurd excesivd a racordurilor/articulaiilor. X
a componentelor de directie in ceea ce
priveste uzura, fisurile §i securitatea. Risc foarte mare de desprindere. X
(c) Componente fisurate sau deformate. X
Functionalitate diminuatd X
(d) Lipsd a dispozitivelor de inchidere. X
(e) Aliniere gresitd a componentelor (de exemplu, bara de X
conexiune sau bara de comanda a directiei).
(f) Modificare nesigura’. X
Functionalitate afectatd X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
(g) Invelisul de protectie contra prafului stricat sau dete- X
riorat.
Lipsa protectiei contra prafului sau deteriorarea sa
puternica. X
2.1.4.  Functionare cuplaj | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | (a) Miscarea levierului de directie produce ciocnirea cu un X
directie canal si cu rotile pe pdmant, se invarte element fix al sasiului.
volanul de directie in sensul acelor de
ceasornic si in sensul invers sau cu
ajutorul unui detector special adaptat | (b) Nefunctionarea sau lipsa limitatoarelor de cursd. X
pentru jocul de directie. Inspectie vizuald
a componentelor de directie in ceea ce
priveste uzura, fisurile §i securitatea.
2.1.5.  Servodirectie Se verificd sistemul de directie in ceea ce | (a) Scurgere de lichid sau functionare afectati. X
priveste etangeitatea si nivelul lichidului de
frand din rezervor (dacd este vizibil). Cu
rotile pe pdmant si cu motorul pornit, se | (b) Cantitate insuficientd de lichid (sub marcajul MIN) X
verificd dacd sistemul de servodirectie . e
functi y Capacitate a rezervorului insuficientd. X
unctioneaza.
(c) Nefunctionare a mecanismului. X
Directia afectatd X
(d) Mecanism fisurat sau nesigur. X
Directia afectatd X
(e) Aliniere necorespunzitoare sau tamponarea/ciocnirea X
componentelor.
Directia afectatd X
(fy Modificare nesigura’. X
Directia afectatd X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(g) Cabluri/furtunuri deteriorate, corodate excesiv. X
Directia afectatd X
2.2. Volanul, coloana si bara de directie
2.2.1.  Starea Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | (a) Deplasare relativd intre volan si coloana de directie, X
volanului/barei de directie canal si cu greutatea vehiculului pe indicand o fixare proastd.
pamant, se aliniazd volanul la coloani, se . .
L ; PP Risc foarte mare de desprindere. X
miscd volanul/ghidonul in diferite directii,
perpendicular pe coloand/furci. Inspectie
vizuald a jocului si a stdrii cuplajelor
flexibile sau a articulatiilor cardanice. (b) Lipsa dispozitivului de retinere (a sigurantei) pe butucul X
volanului.
Risc foarte mare de desprindere. X
(c) Butucul, coroana sau spitele volanului de directie X
fisurate sau prost fixate.
Risc foarte mare de desprindere. X
2.2.2.  Coloand/fjuguri, furci | Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | (a) Joc excesiv axial al centrului volanului in raport cu X
de directie si amortizoare de | canal si cu greutatea vehiculului pe coloana.
directie pamant, se aliniazd volanul la coloand, se
miscd volanul/ghidonul in diferite directii,
perpendicular pe coloand/furci Inspectie | (b) Joc excesiv radial al centrului volanului in raport cu X
vizuald a jocului §i a stirii cuplajelor coloana.
flexibile sau a articulatiilor cardanice.
(c) Cuplaj flexibil deteriorat. X
(d) Dispozitiv de cuplare defect. X
Risc foarte mare de desprindere. X
(e) Modificare nesigura® X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
2.3, Jocul directiei Cu vehiculul urcat pe un elevator sau pe | Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct de pe coroana X
canal, greutatea vehiculului pe roti, | volanului poate fi rotit pe un arc de cerc pe o distantd mai
motorul, dacd este posibil, pornit pentru | mare de o cincime din diametrul volanului fird ca rotile
vehiculele cu servodirectie si cu rotile in | directoare si se miste) sau neconformitate cu cerintele'. X
pozitie dreaptd, se invarte usor volanul de | . <
A .. | Siguranta este afectatd
directie in sensul acelor de ceasornic si
invers pe cat posibil fird a misca rotile.
Inspectia vizuald a miscarii libere.
2.4, Aliniament roti (X)2 Se verificd alinierea rotilor de directie cu | Aliniament neconform cu datele producitorului sau cu X
ajutorul unor echipamente corespunzi- | cerintele!.
toare. o s < < .
Deplasarea in linie dreaptd este afectatd, stabilitatea
directionald afectatd X
2.5.  Platformd cu punte Inspectie vizuald sau cu ajutorul unui | (a) Componentd usor deterioratd X
directoare remorci detector special adaptat pentru jocul de < . L . <
etector: sp ptat p ) Componentd puternic deterioratd sau fisuratd. X
directie.
(b) Joc excesiv. X
Deplasarea in linie dreaptd este afectatd, stabilitatea
directionald afectatd X
(c) Dispozitiv de cuplare defect. X
Fixare grav afectati. X
2.6.  Servodirectie Inspectie vizuald si verificarea concor- | (a) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al servodirectiei X
electronicd (EPS) dantei dintre unghiul volanului si unghiul electronice (EPS) indicd o functionare defectuoasi a
rotilor in momentul pornirii sau opririi sistemului.
motorului sifsau prin utilizarea interfetei
electronice a vehiculului.
(b) Neconcordantd intre unghiul volanului i unghiul X
rotilor.
Directia afectatd X
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Nefunctionarea asistentei electrice.

X

()

Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a
vehiculului.

X

3. VIZIBILITATE

3.1.  Campul de vizibilitate

Inspectie vizuald de pe scaunul conduci-
torului auto.

Obstructionarea cAmpului de vizibilitate al conducitorului
auto, care nu poate privi clar in fatd sau in lateral (in afara
zonei de baleiaj a stergitoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergdtoarclor de parbriz
afectatd sau oglinzile exterioare nevizibile

3.2.  Stare geamuri

Inspectie vizuald.

(@)

Sticld fisuratd sau decoloratd sau panou transparent
(dacd este permis) (in afara zonei de baleiaj a
stergitoarelor de parbriz).

Zona din raza de actiune a stergitoarelor de parbriz
afectatd sau oglinzile exterioare nevizibile.

Sticld sau panou transparent (inclusiv folie reflecto-
rizantd sau coloratd usor) neconforme cu specificatiile

cerintelor!, (in afara razei de actiune a stergitoarelor de
parbriz).

Zona din raza de actiune a stergitoarelor de parbriz
afectatd sau oglinzile exterioare nevizibile.

suadoing nunrun) e [eYQ [nrewn|

Sticld sau panou transparent in stare inacceptabil.

Vizibilitatea in interiorul razei de actiune a
stergdtoarelor de parbriz puternic diminuatd

3.3.  Oglinzi sau
dispozitive retrovizoare

Inspectie vizuald.

Oglinda sau dispozitiv lipsd sau nemontat in confor-
mitate cu cerintele! (existd cel putin doud dispozitive
retrovizoare)

Existd mai putin de doud dispozitive retrovizoare.
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(b) Oglindd sau dispozitiv usor deteriorat sau prost fixat.

Oglindi sau dispozitiv nefunctional, puternic deteriorat,
prost fixat sau nesigur.

X

(c) Camp vizual necesar neacoperit.

3.4.

Stergitoare de parbriz

Inspectie vizuald si functionald.

(a) Stergdtoarele nu functioneazd sau lipsesc sau sunt
neconforme cu cerintele!.

(b) Lamela stergdtorului deteriorati.

Lamele lipsd sau deteriorate in mod evident.

3.5.

Spdldtoare de parbriz

Inspectie vizuald §i in timpul functiondrii.

Spalitoarele nu functioneazd corespunzdtor (lichidul de
spalat lipseste dar pompa functioneazi sau jetul de apd
nu este bine aliniat)

Nefunctionarea spilitoarelor.

3.6.
(X)?

Sistem de dezaburire

Inspectie vizuald si functional.

Sistem nefunctional sau in mod evident defect.

4.

LUMINI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE

4.1.

Faruri

4.1.1.

Stare si functionare

Inspectie vizuald si functionald.

(@) Lumind/sursd de lumind defectd sau lipsd. (luminifsurse
de lumind multiple; in cazul LED, cel mult 1/3 nu
functioneazd).

Lumind/sursd de lumind unicd; in cazul LED, vizibilitate
foarte afectata.

(b) Defectiune usoard a sistemului de proiectie (dispozitiv
reflectorizant si dispersoare).

Functionare defectuoasi sau lipsa sistemului de
proiectie (dispozitiv reflectorizant si dispersoare).

Y10Tt'6C

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

$8//T1 1



Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(c) Lampd fixatd nesigur. X
4.1.2.  Aliniere Se determind centrul de focalizare | (a) Centrul de focalizare al unui far nu se incadreazd in X
orizontal al fiecirui far cu lumind de limitele stabilite in cerinte!.
intalnire cu ajutorul unui dispozitiv de
focalizare a luminii sau prin utilizarea ) o ) o .
interfetei electronice a vehiculului. (b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
’ vehiculului.
4.1.3.  Comutarea limpilor | Inspectie vizuald si functionald sau prin | (a) Comutator care nu functioneazd in conformitate cu X
de marsarier utilizarea interfetei electronice a vehicu- cerintele! (un numir de faruri iluminate concomitent)
lului. ‘. o . N .
Depdsirea luminozititii maxime admise in partea din
fata. X
(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectati. X
(c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
4.1.4.  Respectarea Inspectie vizuald si functionald. (@) Lumind, culoare emisd, porzitie, intensitate sau marcaj X
cerintelor! neconform cu cerintele!.
(b) Dispersoare sau sursi de lumind obstructionate, X
reducand luminozitatea sau modificind culoarea
luminii emise.
(c) Sursd de lumind si lampd incompatibile. X
4.1.5. Dispozitive de Inspectie vizuald si in timpul functiondrii, | (a) Nefunctionarea dispozitivului. X
corectare a orientdrii farurilor | dacd este posibil, sau prin utilizarea
(acolo unde este obligatoriu) | interfetei electronice a vehiculului. o o
(b) Dispozitivul manual nu poate fi actionat de pe scaunul X
conducdtorului auto.
(c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
4.1.6.  Dispozitiv de Inspectie vizuald si in timpul functiondrii, | Nefunctionarea dispozitivului. X
spilare a farurilor (acolo unde | daci este posibil. 5 T < .
. . In cazul lampilor cu descdrcare in gaz.
este obligatoriu) X
4.2.  Lumini de pozitie fatd si spate, limpi de gabarit laterale, limpi de contur §i lumini de zi.
4.2.1.  Stare si functionare | Inspectie vizuald si functionald. (@) Sursd de lumind defecta. X
(b) Dispersoare defecte. X
(c) Lampd fixatd nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere. X
4.2.2.  Switching Inspectie vizuald si functionald. (a) Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
cerintele!.
Limpile de pozitie din spate si ldmpile de contur pot fi X
stinse cand lampile din fatd sunt aprinse.
(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectati. X
4.2.3.  Respectarea Inspectie vizuald si functionald. (@) Lumind, culoare emis3, 1pozigie, luminozitate sau marcaj X
cerintelor! neconform cu cerintele'.
Lumind rosie in fatd sau lumind albd in spate; lumino-
zitate puternic redusa. X
(b) Dispersoare sau sursi de lumind obstructionate, X
reducdnd intensitatea luminii, luminozitatea sau modi-
ficind culoarea luminii emise.
Lumind rosie in fatd sau lumind albd in spate; lumino-
zitate puternic redusd. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
4.3.  Lampi de stop
4.3.1.  Stare si functionare | Inspectie vizuald si functionald. (@) Sursd de lumind defectd (surse de lumind multiple; in X
cazul LED, cel mult 1/3 nu functioneazi.
Sursd de lumind unicd; (in cazul LED, functioneazd mai X
putin de 2/3).
Nicio sursd de lumind nu functioneaza. X
(b) dispersoare usor deficiente (far influentd asupra luminii X
emise). X
Dispersoare cu deficiente mari (afecteazi lumina emisa).
(c) Lampad fixatd nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere. X
4.3.2.  Comutare Inspectie vizuald si functionald sau prin | (a) Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
utilizarea interfetei electronice a vehicu- cerintele!.
lului. . .
Actionare intarziatd. X
Complet nefunctional. X
(b) Functionarea dispozitivului de comanda este afectatd. X
(c) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
(d) Lampa pentru frina de urgentd nu functioneazd sau nu X
functioneaza corect.
4.3.3.  Respectarea Inspectie vizuald si functionald. Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj X
cerintelor! neconform cu cerintele!.
Lumind albd in spate; luminozitate puternic redusi. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
4.4.  Lampi de semnalizare directie si de avarie
4.4.1.  Stare si functionare | Inspectie vizuald si functional. (a) Sursd de lumind defectd (surse de lumind multiple; in X
cazul LED, cel mult 1/3 nu functioneaza.
Sursd de lumind unicd; (in cazul LED, functioneazd mai X
putin de 2/3).
(b) Dispersor cu defectiune usoard. (fird influentd asupra X
luminii emise). X
Dispersoare cu deficiente mari (afecteazi lumina emisa).
(c) Lampd fixatd nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere. X
4.4.2. Comutarea ldmpilor | Inspectie vizuald si functionald. Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele!. X
de marsarier .
’ Complet nefunctional. X
4.4.3.  Respectarea Inspectie vizuald si functionali. Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj X
cerintelor! neconform cu cerintele!.
4.4.4,  Frecventd semnal Inspectie vizuald si functionald. Frecventa semnalului luminos neconformi cu cerintele! X
luminos (frecventa deviazd mai mult de 25 %).
4.5.  Faruri si ldmpi de ceatd)
4.5.1.  Stare si functionare | Inspectie vizuald si functionald. (@) Sursd de lumind defectd, (sursd multipld de lumind in X
cazul LED, cel mult 1/3 nu functioneazi).
Sursd de lumind unicd; (in cazul LED, functioneazd mai X
putin de 2/3).
(b) Dispersor cu defectiune usoard. (fird influentd asupra X
luminii emise).
Dispersoare cu deficiente mari (afecteazi lumina emisa). X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(c) Lampad fixatd nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere sau de orbire a X
traficului din sens opus.
4.5.2.  Aliniere (X)? Functionald si cu ajutorul unui dispozitiv | Deviere a ldmpii de ceatd fatd de la orientarea orizontald in X
de focalizare a luminii momentul in care modelul de lumini are o linie intreruptd
(linia intreruptd prea jos).
Linia intreruptd deasupra celei de faruri. X
4.5.3.  Comutare Inspectie vizuald si functionali. Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu ceringele!. X
Nefunctionare. X
4.5.4.  Respectarea Inspectie vizuald si functional. (a) Lumind, culoare emis3, Poziyie, luminozitate sau marcaj X
cerintelor! neconform cu cerintele".
(b) Nefunctionarea sistemului in conformitate cu cerintele'. X
4.6.  Lampi marsarier
4.6.1.  Stare si functionare | Inspectie vizuald §i functionald. (a) Sursd de lumind defecta. X
(b) Dispersoare defecte. X
(c) Lampad fixatd nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere. X
4.6.2.  Respectarea Inspectie vizuald si functionald. (a) Lumind, culoare emisd, %)ozigie, luminozitate sau marcaj X
cerintelor! neconform cu cerintele".
(b) Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
cerintele!.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
4.6.3. Comutare Inspectie vizuald si functionald. Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele!. X
Lampa de marsarier poate fi aprinsa fird ca schimbdtorul s3
se afle in pozitia de marsarier. X
4.7.  Dispozitiv de iluminare a plicutei de inmatriculare spate
4.7.1.  Stare si functionare | Inspectie vizuald si functionald. (a) Lampd care proiecteazd lumina direct in spate sau X
lumind albi in spate.
(b) Sursd de lumind defectd, surse de lumind multiple. X
Sursd de lumind defectd, sursd unicd. X
(c) Lampd fixatd nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere. X
4.7.2.  Respectarea Inspectie vizuald si functionald. Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu cerintele. X
cerintelor!
4.8.  Catadioptrii, marcaje de vizibilitate (reflectorizante) si plicute de marcaj spate
4.8.1. Stare Inspectie vizuald. (a) Echipament reflectorizant defect sau deteriorat. X
Capacitatea de reflectie este diminuati. X
(b) Element reflectorizant fixat nesigur. X
Se poate desprinde. X
4.8.2.  Respectarea Inspectie vizuald. Dispozitiv, culoare reflectatd sau pozitie neconformd cu X
cerintelor! cerintele!.
Lipsd ori reflectand culoarea rosie spre fatd sau culoarea X
albd spre spate.
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4.9.  Martori luminosi obligatorii pentru echipamentul de iluminare

4.9.1.  Stare si functionare

Inspectie vizuald si functionald.

Nefunctionali.

Nefunctionali pentru faza lungd sau pentru lampa de ceatd
spate

4.9.2.  Respectarea
cerintelor!

Inspectie vizuald si functionald.

Neconform cu cerintele'.

4.10.  Conexiuni electrice
intre vehiculul tractor si
(semi)remorcd

Inspectia vizuald: dacd este posibil, se
examineazd continuitatea electrici a
conexiunii.

(@)

Componente fixe atasate nesigur.

Prizd cu fixare nesigurd

[zolatie stricatd sau deterioratd.

Poate provoca scurtcircuit.

Functionare necorespunzitoare a conexiunilor electrice
ale remorcii sau ale vehiculului de remorcare.

Luminile de frani ale remorcii nu functioneazi deloc.
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411. Instalatie electricd

Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal, inclusiv, dacd este
cazul, a compartimentului motorului

Instalatie electrici nesigurd sau securizati necorespun-
zdtor.

Prinderi slbite, care ating margini ascutite, conectori ce
se pot deconecta.

Cablajul poate atinge pimantul, componente de stop
sau rotative. Conectorii sunt deconectati (partile
relevante pentru frand si directie).

Instalatie electricd deterioratd.
Instalatie electricd foarte deteriorati.

Instalatie electricd extrem de deterioratd (elemente

necesare pentru franare, directie).
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
(¢) Izolatie stricatd sau deteriorati. X
Poate provoca scurtcircuit. X
Risc major de incendiu, formare de scantei. X
4.12.  Catadioptri si lampi | Inspectie vizuald si functionala. (a) Lampd/catadioptru nemontat in conformitate cu X
facultative (X)2 cerintele!.
Emisie sau reflexie de lumind rosie in fatd sau lumini X
albd in spate.
(b) Nefunctionarea ldmpii in conformitate cu cerintele!. X
Numdrul farurilor care se aprind simultan depdseste
luminozitatea permisi; Emisie de lumind rosie in fatd X
sau lumind albd in spate.
(c) Lampd/catadioptru atasat nesigur. X
Risc foarte mare de desprindere. X
4.13.  Baterie (baterii) de Inspectie vizuald. (a) Nesigurd (Nesigure). X
acumulatori y “ o
Atasatd necorespunzdtor; Poate provoca scurtcircuit. X
(b) Lipsd a etanseitatii. X
Pierde substante periculoase. X
(¢) Comutator defect (dacd este necesar). X
(d) Sigurante defecte (dacd sunt necesare). X
(e) Ventilatie necorespunzitoare (dacd este necesard). X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE S$I SUSPENSIE
5.1.  Punti (axe)
5.1.1.  Punti (axe) Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Punte fisuratd sau deformat. X
elevator sau deasupra canalului. Pot fi
ut111.zate s sunt.recomandate detectoare (b) Atasare nesiguri la vehicul. X
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu
0 masd maximd de cel mult 3,5 tone. Stabilitate afectatd, functionalitate afectatd: Miscare X
semnificativd fatd de dispozitivele de fixare.
(c) Modificare nesigura’. X
Stabilitatea afectatd, functionalitatea afectatd, spatiu X
insuficient fatd de alte componente sau fatd de sol.
5.1.2.  Fuzete Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Fuzetd fisuratd. X
elevator sau deasupra canalului. Pot fi
ut111.zate §1 sunt. recomandate c.letectoare (b) Uzurd excesivd a pivotului fuzetei sifsau a bucselor. X
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu
0 masi maximd de cel mult 3,5 tone. Se Posibilitate ~ de  sldbire(/desprindere);  stabilitatea
aplicd o fortd verticald sau laterald la directionald afectatd. X
fiecare roatd si se constatd gradul de
miscare dintre fuzetd si ax. (c) Miscare excesivi intre fuzetd si axa rigidi. X
Posibilitate ~ de  sldbire(/desprindere);  stabilitatea
directionald afectati. X
(d) Joc al pivotului fuzetei in punte. X
Posibilitate ~ de  sldbire(/desprindere);  stabilitatea
directionald afectata. X
5.1.3. Rulmenti roatd Inspectie vizuald cu vehiculul pe un | (a) Joc excesiv al unui rulment. X
elevator sau pe canal. Pot fi utilizate si . C < . .
b o stabilitate directionald afectatd; pericol de distrugere. X
sunt recomandate detectoare de jocuri ale ’
rotilor pentru vehiculele cu o masd
maximd de cel mult 3,5 tone. Se aplici | (b) Rulment roatd prea strans, gripat. X
o fortd laterald sau verticald la fiecare . R .
. < i Pericol de supraincilzire; pericol de distrugere.
roatd si se constatd gradul de ridicare a
rotii fatd de fuzetd. X
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Minord Majord Periculoasa
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5.2. Jante si anvelope

5.2.1.  Butuc Inspectie vizuald. (a) Prezon sau piulite de fixare a rotilor lipsi sau slab X
stranse. X

Fixare lipsd sau slabd astfel incat afecteazd foarte grav
siguranta rutiera.

(b) Butuc uzat sau deteriorat. X
Butuc uzat sau deteriorat intr-un mod care pericliteazd
fixarea sigurd a jantelor respective. X
5.2.2.  Jante Inspectie vizuali a ambelor parti ale | (a) Sudurd fisuratd sau defectd. X
fiecdrei roti cu vehiculul pe un elevator
sau pe canal. ) )
(b) Montare necorespunzitoare a inelelor de retinere a X
anvelopelor.
Riscd sd cada. X
(¢) Roatd deformatd sau uzatd excesiv. X
Este afectatd prinderea sigurd de butuc; este afectatd X

prinderea sigurd a anvelopei.

suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

(d) Dimensiunea, proiectarea tehnicd, compatibilitatea sau X
tipul rotii neconform cu cerintele! si afecteazd siguranta
rutiera.
5.2.3.  Anvelope Inspectie vizuald a intregii anvelope fie | (a) Dimensiunea anvelopei, indicele de incdrcare, marca de X
prin rotirea rotii in aer si cu vehiculul pe omologare sau indicele de vitezd neconform cu
un elevator sau pe canal, fie prin cerintele!, afectand siguranta rutiera.

impingerea vehiculului inainte i inapoi

. Indice de sarcind sau vitezd insuficient pentru utilizarea
deasupra canalului.

efectivd, anvelopa atinge alte parti fixe ale vehiculului si
pericliteazd condusul in siguranta.

Cx

Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe rotile pereche X
sunt de dimensiuni diferite.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(c) Anvelopele de pe aceeasi axd au o constructie diferitd X
(radial/diagonal).
(d) Anvelope grav deteriorate sau tdiate. X
Cord vizibil sau deteriorat. X
(e) Indicatorul de uzurd a profilului anvelopelor devine X
expus. X
Adancimea profilului anvelopelor neconformi cu
cerintele!.
(f) Anvelopa se freaci de alte componente (dispozitive X
flexibile antiimproscare).
Anvelopa se freacd de alte componente (nu este peri- X
clitat condusul in sigurantd)
(g) Anvelopele resapate neconforme cu cerinele!. X
Stratul de protectie a cordului afectat. X
(h) Sistemul de monitorizare a presiunii anvelopelor X
unctioneazd defectuos sau anvelopele nu sun
funct defect lopel t
umflate, in mod evident, la nivelul corespunzitor.
Nefunctionare evidentd. X
5.3.  Sistem de suspensie
5.3.1.  Arcuri si Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Arcuri atasate necorespunzitor la sasiu sau punte. X
stabilizatori elevator sau deasupra canalului. Pot fi . g T o o
o ) P Miscare relativd vizibild. Fixdri foarte sldbite. X
utilizate si sunt recomandate detectoare
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu
0 masd maximd mai mare de 3,5 tone. (b) O componentd a arcului deterioratd sau fisuratd. X
Foaia de arc principald deterioratd sau restul foilor X
foarte afectate.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
(c) Lipsd arc. X
Foaia de arc principald deterioratd sau restul foilor X
foarte afectate.
(d) Modificare nesigura® X
Spatiu prea mic fatd de alte componente ale vehiculului; X
sistemul de arcuri nu functioneaza.
5.3.2.  Amortizoare Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Amortizoare atasate necorespunzitor la sasiu sau X
elevator sau pe canal sau cu ajutorul unor punte.
echipamente speciale, dacd acestea sunt . 1
chipame p Amortizor slibit. X
disponibile.
(b) Amortizor deteriorat prezentind semne grave de X
neetangeitate sau functionare necorespunzitoare.
5.3.2.1.  Testarea eficientei | Se utilizeazd un echipament special si se | (a) Diferente semnificative intre cele doud directii, stinga si X
amortizirii (X)? compard diferentele dintre dreapta/stanga dreapta.
(b) Neatingerea valorilor minime stipulate. X
5.3.3.  Bard de torsiune, Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Atasare necorespunzitoare a componentei pe sasiu sau X
bielete antiruliu, bare si elevator sau deasupra canalului. Pot fi punte.
leviere ale suspensiei utilizate i sunt recomandate detectoare g ot . .
P NN . : Posibilitate ~ de  sldbire(/desprindere);  stabilitatea
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu oo <
< o directionald afectatd. X
0 masd maximd mai mare de 3,5 tone. ’
(b) Componentd deterioratd sau corodatd excesiv. X
Stabilitatea ~componentei este afectatdi sau o X
componentd este fisurata.
(c) Modificare nesigura’. X
Spatiu prea mic fatd de alte componente ale vehiculului; X
sistemul nu functioneaza.
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suadoing nunrun e [eRYQ [nrewn|

L6]LT1 1



Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
5.3.4.  Articulatiile Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Uzurd excesivd a pivotului fuzetei sifsau a bucselor sau X
suspensiei elevator sau deasupra canalului. Pot fi a articulatiilor.
utilizate si sunt recomandate detectoare g 1 . 2
NN . : Posibilitate ~ de  sldbire(/desprindere);  stabilitatea
de jocuri ale rotilor pentru vehiculele cu o <
< A directionald afectati. X
o masd maximd mai mare de 3,5 tone. ’
(b) Invelisul de protectie contra prafului deteriorat foarte X
grav.
Protectia la praf lipsd sau fisuratd. X
5.3.5.  Suspensie Inspectie vizuald (a) Sistem inoperabil. X
pneumaticd
(b) Componente defecte, modificate sau deteriorate care X
afecteazd functionarea sistemului.
Functionarea sistemului puternic afectatd. X
(c) Pierderi de aer audibile. X
6. SASIU SI ACCESORII SASIU
6.1.  Sasiu sau cadru si accesorii
6.1.1.  Stare generald Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Fisurd sau deformare ugoard a lonjeroanelor sau traver- X
elevator sau deasupra canalului. selor.
Fisurd sau deformare gravi a lonjeroanelor sau a traver- X
selor.
(b) Plici de stringere sau legdturi nesigure. X
Majoritatea legdturilor slibite; piesele nu sunt suficient X
de solide.
(c) Corodare excesivd care afecteazd rigiditatea ansam- X
blului.
Rezistentd insuficientd a pieselor. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
6.1.2.  Tubulaturid de Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Sistem de evacuare nesigur sau neetans. X
evacuare §i amortizoare de elevator sau deasupra canalului.
zgomot (b) Pitrunderea de gaze in cabina sau compartimentul cald- X
torilor.
Periclitarea sindtdtii persoanelor aflate la bord. X
6.1.3.  Rezervor si Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Rezervor sau conducte nesigure, crednd un risc deosebit X
conducte de combustibil si | elevator sau pe canal cu ajutorul dispozi- de incendiu.
conducte de alimentare tivelor de detectare a scurgerilor in cazul
(mchl;sw’]rje'lzervorul de sistemelor GPL/GNC/GNL. (b) Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor lipsd X
combustibll pentrut sau ineficient.
dispozitivul de incilzire si
conductele) Risc de incendiu; pierdere importantd de materiale peri-
culoase. X
(¢) Conducte uzate din cauza frecarii. X
Conducte deteriorate. X
(d) Functionare necorespunzitoare a robinetului de oprire X
(dacd este necesar).
() Risc de izbucnire a incendiului din cauza: X
— scurgerilor de combustibil;
— rezervorului de combustibil sau sistemului de
evacuare protejat necorespunzator;
— stdrii compartimentului motorului.
(f) Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen neconform cu X
cerintele, oricare parte a sistemului este defecta!.
6.1.4.  Bare de protectie, Inspectie vizuald. (a) Fixare incorectd sau deteriorare care poate cauza X
dispozitive de protectie accidente la zgariere sau contact.
laterald si dispozitive de . L .
S AISpozlt Se pot desprinde componente; functionalitate puternic
protectie antiimpdnare <
’ afectatd. X
(b) Dispozitiv in mod evident neconform cu cerintele!. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
6.1.5.  Suport pentru roata | Inspectie vizuald. (a) Suport in stare precard. X
de rezervd (dacd este previzut
de producitor) : ]
(b) Suport fisurat sau nesigur. X
(c) O roatd de rezervid nefixatd sigur pe suport X
Risc foarte mare de desprindere. X
6.1.6.  Cuplare mecanicd si | Inspectie vizuald a wuzurii si operdrii | (@) Componentd deterioratd, defectd sau fisuratd (daci nu X
echipament de remorcare corecte, cu atentie speciald la montarea este in uz).
fiecirui dispozitiv de securitate sifsau cu < - < . < <
. p . M I Componentd deterioratd, defectd sau fisuratd [(dacid este
utilizarea unor calibre de mésur. .
in uz). X
(b) Uzurd excesivd a unui component. X
Sub limita de uzura. X
(c) Dispozitiv de cuplare defect. X
Orice dispozitiv de cuplare slibit, cu un risc foarte mare
de desprindere. X
(d) Lipsa sau functionarea necorespunzitoare a dispozi- X
tivelor de sigurantd.
(e) Nefunctionarea oricdrui indicator de cuplare. X
(f) Obstructionarea plicutelor de inmatriculare sau a X
lampilor (atunci cand nu sunt aprinse)
Placa cu numdrul de inmatriculare ilizibild (cAnd nu este
in uz). X
(g) Modificare nesigurd’® (piese secundare). X
Modificare nesigurd® (piese principale). X
(h) Cuplare prea slaba. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
6.1.7.  Transmisie Inspectie vizuald. (a) Surub de sigurantd fixat necorespunzitor sau lipsd. X
Surub de sigurantd fixat necorespunzitor sau lipsd, X
astfel incdt siguranta rutierd este pusd in pericol in
mod grav.
(b) Palierele arborilor de transmisie uzate excesiv. X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare. X
(¢) Uzurd excesivi a articulatiilor cardanice sau a X
lanturilor/curelelor de transmisie.
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare. X
(d) Cuplaje flexibile deteriorate. X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare. X
(e) Arbore deteriorat sau indoit. X
(f) Carcasa lagdrului fisurat sau nesigur. X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare. X
(g) Invelisul de protectie contra prafului deteriorat foarte X
grav.
Protectia la praf lipsd sau fisurata. X
(h) Modificare ilegald a transmisiei. X
6.1.8.  Suporti motor Inspectie vizuald fdrd a fi nevoie de urcarea | Elemente de fixare deteriorate grav si evident X
vehiculului pe un elevator sau pe canal. . 1
p p Elemente de fixare slibite sau rupte. X
6.1.9.  Performanta Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea | (a) Unitate de comandd modificatd, afectind siguranta X
motorului (X)2 interfetei electronice sifsau mediul.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(b) Modificarea motorului, afectdnd siguranta si/sau mediul. X
6.2.  Cabind conducitor auto si caroserie
6.2.1.  Stare Inspectie vizuald (a) Panou fixat necorespunzitor sau deteriorat ori element X
care poate provoca raniri.
Se poate desprinde. X
(b) Montant nesigur. X
Stabilitate afectatd. X
(c) Patrunderea de emisii de gaze ale motorului sau de gaze X
de evacuare.
Periclitarea sindtdtii persoanelor aflate la bord. X
(d) Modificare nesigura’. X
Spatiu insuficient fatd de drum sau de piesele rotative X
sau in miscare.
6.2.2.  Montare Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un | (a) Caroserie sau cabind nesigura. X
elevator sau pe canal. " <
p Stabilitatea este afectatd. X
(b) Caroserie/cabind in mod evident centratdi necores- X
punzdtor pe sasiu.
(c) Fixare nesigurd sau lipsa fixdrii caroseriei/cabinei pe X
sasiu sau pe traverse si dacd se mentine simetrica.
Fixare nesigurd sau lipsa fixdrii caroseriei/cabinei pe X
sasiu sau pe traverse, astfel incat siguranta rutierd este
pusd in pericol in mod grav.
(d) Corodare excesivd in punctele de fixare pe caroseria X
integrald.
Stabilitate afectatd. X
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majord

Periculoasd

6.2.3.  Usi si incuietori de
usi

Inspectie vizuald.

(@)

Usd care nu se deschide sau nu se inchide corespun-
zdtor.

X

(b)

Usd care se poate deschide inopinat sau care nu rimane
inchisd (usi glisante).

Usd care se poate deschide inopinat sau care nu rdmane
inchisd.(usi batante)

Usd, balamale, dispozitiv de asigurare sau montant
deteriorati.

Usd, balama, dispozitiv de asigurare sau montant lipsd
sau slabit.

6.2.4. Podea

Inspectie vizuald cu vehiculul urcat pe un
elevator sau pe canal.

Podea nesigurd sau foarte deterioratd.

Stabilitate insuficientd

6.2.5.  Scaunul
conducitorului auto

Inspectie vizuald.

(@)

Scaun cu structurd defectd.

Scaun fixat necorespunzitor.

(b)

Functionare necorespunzitoare a mecanismului de
reglare.

Scaunul se miscd sau spdtarul scaunului nu poate fi
fixat.

6.2.6.  Alte scaune

Inspectie vizuald.

Scaune defecte sau nesigure (piese secundare).

Scaune defecte sau nesigure (piese principale).

Scaune care nu au fost montate in conformitate cu
cerintele!.

Numdrul permis de scaune a fost depdsit; pozitionarea
neconformd cu omologarea.

6.2.7. Comenzi de
conducere

Inspectie vizuald si functionald.

Functionare incorectd a oricdrei comenzi necesare pentru
functionarea in sigurantd a vehiculului.

Siguranta este afectatd
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor 2
~
Minora Majora Periculoasd =
=~
6.2.8.  Treptele cabinei Inspectie vizuald. (a) Treaptd sau inel de treaptd nesigur. X
Stabilitate insuficienta. X
(b) Treaptd sau inel care pot provoca rinirea utilizatorilor. X
6.2.9.  Alte echipamente si | Inspectie vizuald. (a) Fixare a altor accesorii sau echipamente defect(d). X
accesorii interioare si
exterioare
(b) Accesorii sau echipamente neconforme cu cerintele!. X
Elementele montate pot provoca rdniri; siguranta este
afectatd. X E
=
=
=R
(c) Neetanseitatea echipamentelor hidraulice. X o
. s . . gl
Pierdere semnificativd de materiale periculoase. X s
o
S
6.2.10.  Apdritori de Inspectie vizuald. (a) Lipsd, prost fixate sau foarte corodate. X g
noroi, aripi, dispozitive .. e . =4
s b p Pot provoca riniri; posibilitate de cidere. X o
antilmproscare £
o
=
oL < Cone . 3
(b) Spatiu insuficient fatd de anvelope/roti (dispozitive anti- X o
improscare).
Spatiu insuficient fatd de anvelope/roti (apardtori). X
() Neconforme cu cerintele'. X
Acoperire insuficientd a profilului anvelopei. X
6.2.11.  Stativ Inspectie vizuald. (a) Lipsd, prost fixat sau foarte corodat. X
(b) Neconform cu cerintele!. X
N
N
(c) Risc de desfacere atunci cand vehiculul se afldi in X >
miscare. S
=
BN




Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
6.2.12.  Manere si Inspectie vizuald. (a) Lipsd, prost fixate sau foarte corodate. X
suporturi pentru picioare
(b) Neconforme cu cerintele’. X
7. ALTE ECHIPAMENTE
7.1.  Centuri de sigurantd/catarame si sisteme de retinere
7.1.1.  Siguranta montarii | Inspectie vizuald. (a) Punct de fixare deteriorat excesiv. X
centurilor de sigurantd si a " <
gurantd 3 Stabilitatea este afectatd. X
cataramelor aferente
(b) Fixarea slibitd. X
7.1.2.  Starea centurilor de | Inspectie vizuald si functionald. (a) Centura de sigurantd obligatorie lipsi sau nemontat. X
sigurantd/cataramelor
(b) Centura de sigurantd deterioratd. X
Orice tdieturd sau semn de supratensionare. X
(c) Centuri de sigurantd neconformi cu cerintele!. X
(d) Deteriorarea sau functionarea incorecti a cataramei X
centurii de sigurantd.
(e) Deteriorarea sau functionarea incorectd a retractorului X
centurii de sigurant.
7.1.3.  Limitatorul sarcinii | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea | (a) Lipsa evidentd sau nepotrivirea limitatorului de sarcind X
la centura de sigurantd interfetei electronice. pentru vehiculul in cauzd.
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
7.1.4.  Centurd de Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea | (a) Lipsa evidentd a dispozitivului de pretensionare sau X
sigurantd cu dispozitiv de interfetei electronice. nepotrivirea acestuia cu vehiculul.
pretensionare
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
7.1.5.  Airbaguri Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea | (a) Lipsa evidentd a airbagurilor sau nepotrivirea acestora X
interfetei electronice. cu vehiculul.
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
(c) Airbag evident nefunctional. X
7.1.6.  Sisteme SRS Inspectie vizualdi a MIL sifsau prin | (a) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al SRS indicd X
utilizarea interfetei electronice. functionarea defectuoasi a sistemului.
(b) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
7.2.  Extinctor (X)2 Inspectie vizuald. (a) Lipsa. X
(b) Neconform cu cerintele!. X
Dacd este necesar (taxi, autobuz, autocar etc.) X
7.3.  Dispozitive de Inspectie vizuald si in timpul functiondrii. | (a) Dispozitivul este defect si nu impiedicdi conducerea X
inchidere si dispozitiv antifurt vehiculului.
(b) Defect X
Inchidere sau blocare inopinati. X
7.4.  Triunghi reflectorizant | Inspectie vizuala. (a) Lipsd sau incomplet. X
(daci este obligatoriu) (X)?
(b) Neconform cu cerintele!. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
7.5.  Trusd de prim ajutor | Inspectie vizuala. Lipsd, incompletd sau neconformd cu cerinele!. X
(daci este obligatorie) (X)?
7.6.  Cald (cale) de roatd Inspectie vizuald. Lipsi sau in stare precard, stabilitate insuficientd sau X
(prisme) (dacd sunt dimensiune prea mica.
obligatorii) (X)?
7.7.  Dispozitive de Inspectie vizuald si functionald. (@) Nu functioneazd corespunzator. X
avertizare acusticd . <
Nu functioneazd deloc. X
(b) Comandi nesigura. X
() Neconforme cu cerintele'. X
Sunetul emis poate fi confundat cu sirenele oficiale. X
7.8.  Vitezometru Inspectie vizuald sau functionald in timpul | () Nu este montat conform cerintelor!. X
unui control in trafic sau prin mijloace . < . .
: P ) Lipsd (dacd este obligatoriu). X
electronice.
(b) Functionare defectuoasa. X
Nefunctional. X
(c) Insuficient iluminat. X
Lipsa ilumindrii. X
7.9.  Tahograf (daci este Inspectie vizuald. (a) Nemontat conform cerintelor!. X
prevazut/obligatoriu)
(b) Nefunctional. X
(c) Sigilii defecte sau lipsa. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
(d) Placd de instalare lipsd, ilizibild sau expiratd. X
(e) Falsificare sau manipulare evidentd. X
(f) Marimea anvelopelor incompatibild cu parametrii de X
calibrare.

7.10.  Dispozitiv limitator | Inspectie vizuald si functionald daci echi- | (a) Nu este montat conform cerintelor!. X

de viteza (dacd este pamentul este disponibil.

prevazut/obligatoriu)
(b) Evident nefunctional. X
(c) Limita de vitezd incorect fixatd (dacd este verificat). X
(d) Sigilii defecte sau lipsa. X
(e) Placd lipsd sau ilizibila. X
(f) Marimea anvelopelor incompatibild cu parametrii de X

calibrare.

7.11.  Odometru (daci este | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea | (a) Manipulare evidentd (fraudd) pentru a reduce kilome- X

disponibil) (X)? interfetei electronice. trajul sau pentru a falsifica kilometrajul unui vehicul
(b) Nefunctionare evidenta. X

7.12.  Sistemul de control | Inspectie vizuald sifsau prin utilizarea | (a) Senzorii de vitezd ai rotilor lipsd sau deteriorati. X

electronic al stabilitdtii (ESC) | interfetei electronice.

(dacd este

prevazut/obligatoriu) (b) Instalatie electricd deterioratd. X
(c) Alte componente lipsd sau deteriorate. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
(d) Deteriorare sau nefunctionare corespunzdtoare a comu- X
tatorului.
(e) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al ESC indicd X
functionarea defectuoasi a sistemului.
(f) Sistemul indicd o defectiune prin interfata electronicd a X
vehiculului.
8. ELEMENTE POLUANTE
8.1. Zgomotul
8.1.1.  Sistem de eliminare | Evaluare subiectivd (doar dacd inspectorul | (a) Nivelurile sonore depdsesc nivelurile maxime permise X
a zgomotului nu considerd cd nivelul de zgomot este la de cerinte!
limita acceptatd, situatie in care poate fi
efectuatd o masurare a zgomotului emise
de un vehicul stationar cu ajutorul unui | (b) O parte a sistemului de reducere a zgomotului fixatd X
sonometru). necorespunzdtor, este deterioratd, montatd incorect,
lipsd sau modificatd in mod evident si poate afecta
nivelurile de zgomot.
Risc foarte mare de cidere. X
8.2.  Gaze de evacuare
8.2.1.  Emisii produse de motoarele cu aprindere prin scinteie
8.2.1.1.  Echipament de Inspectie vizuald (a) Echipamentul de control al gazelor montat de X
control al gazelor de evacuare producitor este absent, modificat sau evident defect.
(b) Scurgeri de gaze care pot afecta mdsurdtorile emisiilor. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
8.2.1.2.  Emisii gazoase — pentru vehiculele din clasele de emisie | (a) Fie emisiile de gaze depisesc nivelurile specifice stabilite X
pénd la Euro 5 si Euro V (): de producitor,
Mésurdtoare cu analizorul de gaze de
evacuare in conformitate cu cerintele
sau citirea OBD. Miasurarea efectuati la
feava C}e evacuare reprezinta @etoda (b) Fie, in cazul in care aceste informatii nu sunt dispo- X
de bazd pentru evaluarea em1s1110rvd.e. nibile, emisiile de CO depisesc,
gaze de evacuare. Pe baza evaludrii ] ) o
echivalentei si tinand seama de legi- (i) pentru Veh1§u1§le care nu sunt controlate prin inter-
slatia  privind omologarea de tip, mediul unui sistem avansat de control al emisiilor:
statele membre pot autoriza utilizarea — 4,5% sau
OBD in conformitate cu recomandarile .
producidtorului si cu alte cerinte. — 35%
pentru vehiculele din clasele de emisie in fupcgle de datal primei inmatriculdri sau utilizari
Euro 6 si Euro VI (3): mentionate in cerinte".
misuritoare cu analizorul de gaze de (ii) pentru vehiculele controlate prin- .mtermedlul unui
evacuare conform cerintelor! sau prin sistem avansat de control al emisiilor,
citirea OBD in conformitate recoman- — la turatia de mers in gol incet: 0,5 %;
darile producitorului si cu alte . R .
cerinte!. — la turatia de mers in gol accelerat: 0,3 %;
Masurdtorile nu se aplicd in cazul sau
motoarelor in doi timpi. — la turatia de mers in gol incet: 0,3 % (');
— la turatia de mers in gol accelerat: 0,2 %,
in functie de data primei inmatriculdri sau utilizari
mentionate in cerinte!.
(c) Coeficientul lambda nu se incadreazi in seria de valori X
de 1£0,03 sau nu este conform cu specificatiile
producitorului.
(d) Citirea OBD care indicd o functionare defectuoasd X
semnificativa.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa

8.2.2.  Emisii produse de motoarele cu aprindere prin compresie
8.2.2.1  Echipament de Inspectie vizuald (a) Echipamentul de control al emisiilor instalat de X
control al emisiilor de gaze producitor este absent sau in mod evident defect.
de evacuare

(b) Pierderi de gaze care pot afecta misuritorile emisiilor. X
8.2.2.2.  Opacitate — pentru vehiculele din clasele de emisie | (a) Pentru vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie X

Vehiculele inmatriculate sau
puse in circulatie inainte de
1 ianuarie 1980 sunt scutite
de aceastd obligatie

pand la Euro 5 Euro V (%)

Misurarea  opacitdtii  gazelor de
evacuare in timpul accelerdrii libere (,
de la turagia de mers in gol incet pand
la turatia de intrerupere a alimentdrii)
cu schimbdtorul de vitezd la punctul
mort si ambreiajul cuplat sau citirea
OBD. Misurarea efectuatd la teava de
evacuare reprezintd metoda de bazi
pentru evaluarea emisiilor de gaze de
evacuare. Pe baza evaludrii echiva-
lentei, statele membre pot autoriza
utilizarea OBD in conformitate cu
recomanddrile producdtorului §i cu
alte cerinte.

— pentru vehiculele din clasele de emisie
Euro 6 si Euro VI (19):

Masurarea  opacitatii  gazelor de
evacuare in timpul accelerdrii libere
(de la turatia de mers in gol incet
pand la turatia de intrerupere a
alimentdrii) cu schimbdtorul de vitezd
la punctul mort si ambreiajul cuplat
sau citirea OBD in conformitate cu
recomanddrile producdtorului si cu
alte cerinte!.

Conditionarea prealabild a vehiculului:

1. Vehiculele pot fi  testate fird
conditionare prealabild, cu toate cg,
din motive de sigurantd, trebuie sd se
verifice dacd motorul este cald si intr-o
stare mecanicd satisficdtoare.

pentru prima datd dupd data mentionatd in cerinte!,

opacitatea depdseste nivelul inregistrat pe placa produ-
catorului fixatd pe vehicul;
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor

Minora Majora Periculoasd

2. Cerintele specifice conditiondrii prea-
labile:

(i) Motorul trebuie si fie complet
incdlzit; de exemplu, temperatura
uleiului de motor mdsuratd printr-
o sondi in tubul jojei de ulei s3 fie
de cel putin 80 °C sau temperatura
normald de functionare, dacd
aceasta este mai scdzutd, ori tempe-
ratura blocului motor, masuratd in
functie de nivelul de radiatii infra-
rosii, sd atingd cel putin o tempe-
raturd echivalentd. Dacd, din cauza
configuratiei ~vehiculului, aceastd
mdsuridtoare nu poate fi efectuatd,
temperatura normald de
functionare a motorului poate fi
stabiliti prin alte mijloace, de
exemplu pe baza functiondrii venti-
latorului de ricire a motorului.

(ii) Sistemul de evacuare trebuie sd fie
purjat prin cel putin trei cicluri de
accelerare  liberd sau  printr-o
metodd echivalent.

(b) Dacd aceastd informatie nu este disponibildi sau X
cerintele! nu permit utilizarea valorilor de referinta,

— pentru motoare cu aspiratie naturald: 2,5 m™';
— pentru motoare supraalimentate: 3,0 m™';

— pentru vehiculele identificate in cerinte! sau inmatri-
culate ori puse in circulaie pentru prima oard dupi
data mentionati in cerinte!;

1,5m™ (1)

sau 0,7 m™! (12)
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Element

Metoda

Motivele respingerii

Evaluarea deficientelor

Minora

Majord

Periculoasd

Procedura de incercare:

1. Motorul si orice turbocompresor
instalat trebuie sd se afle la turatia de
ralanti inainte de inceperea fiecirui ciclu
de accelerare liberd. Pentru motoarele
diesel ale vehiculelor grele, aceasta
inseamnd sd se astepte cel putin 10
secunde dupi eliberarea pedalei de accele-
ratie.

2. Pentru initierea fiecdrui ciclu de acce-
lerare liberd, pedala de acceleratie trebuie
si fie apisatd total, in mod rapid si
continuu (in mai putin de o secund),
dar nu brutal, pentru a se obtine debitul
maxim de la pompa de injectie.

3. In timpul fiecirui ciclu de accelerare
liberd, motorul trebuie si atingd turatia de
intrerupere a alimentdrii sau, pentru
vehicule cu transmisie automatd, turatia
specificatd de producitor sau, dacd aceste
date nu sunt disponibile, doud treimi din
turatia de intrerupere a alimentdrii, inainte
de eliberarea pedalei de acceleratie. De
exemplu, aceastd conditie poate fi veri-
ficatdi ~ prin  monitorizarea  turatiei
motorului sau permitdnd trecerea unui
timp suficient intre apisarea pedalei de
acceleratie si eliberarea sa, interval care,
in cazul vehiculelor din categoriile M,,
M;, N, si Nj, trebuie sd fie de cel putin
doud secunde.

4. Un vehicul poate fi respins doar dacd
media aritmeticd a cel putin ultimelor trei
cicluri de accelerare liberd depaseste
valoarea limitd. Aceastdi medie poate fi
calculatd ignorand orice masurdtoare care
se abate semnificativ de la media masuratd
sau poate rezulta din orice alt calcul
statistic care ftine seama de dispersia
valorilor mdsurate. Statele membre pot
limita numarul ciclurilor de testare.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor 2
~
Minora Majora Periculoasd -
N
5. Pentru a evita testdrile inutile, statele
membre pot respinge vehicule ale ciror
valori mdsurate dupd mai putin de trei
cicluri de accelerare liberd sau dupi
ciclurile de purjare sunt semnificativ mai
mari decit valorile limitd. Tot pentru a
evita testdrile inutile, statele membre pot
admite vehicule ale ciror valori masurate
dupd mai putin de trei cicluri de accelerare
liberd sau dupd ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici decét valorile limita.
8.3.  Suprimarea interferentei electromagnetice
Interferenta radio (X)2 Orice nerespectare a cerini,:elorl. X 5
&
=3
8.4.  Alte elemente legate de mediu o
=
(e}
8.4.1  Scurgeri de lichide Orice scurgere excesivd de lichid, in afard de api, care poate X =
afecta negativ mediul inconjuritor sau care reprezintd un 2
factor de risc in ce priveste siguranta altor participanti la S
trafic. X S
Formare constantd de picdturi, care constituie un risc foarte g
mare. 3
g
9. INSPECTII SUPLIMENTARE PENTRU VEHICULELE DIN CATEGORIILE M, SI M3 PENTRU TRANSPORTUL PASAGERILOR ®
9.1. Usi
9.1.1.  Usi de intrare si Inspectie vizuald si functionald. (a) Functionare defectuoasd. X
iesire
(b) Stare deteriorata. X
Poate provoca rdniri. X
(c) Comandd urgentd defectd. X
(d) Comandi la distantd a usilor sau dispozitive de aver- X
tizare defecte.
N
. 1 N
(6) Neconform cu cerintele'. X =
N
e . . . - . o
Litime insuficientd a usii. X N




Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
9.1.2.  Ilesiri de urgentd Inspectie vizuald §i in timpul functiondrii | (a) Functionare defectuoasd. X
(dacd este cazul).
(b) Indicatoare ilizibile pentru iesirile de urgentd. X
Indicatoare lipsd pentru iesirile de urgentd. X
(c) Lipsa ciocanului pentru spart geamurile. X
(d) Neconforme cu cerintele'. X
Litime insuficientd sau acces blocat. X
9.2.  Sistem de dezaburire | Inspectie vizuald si in timpul functiondrii. | (a) Functionare necorespunzitoare. X
si dezghet (X)? < o < . .
’ ’ Afecteazd operarea in sigurantd a vehiculului. X
(b) Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina X
conducdtorului auto sau in habitaclu.
Periclitarea sinitdtii persoanelor aflate la bord. X
(c) Dejivrare defectd (daci este obligatorie). X
9.3.  Sistem de ventilatie si | Inspectie vizuald §i in timpul functiondrii. | (a) Functionare defectuoasa. X
de incilzire (X)? - C s
X) Periclitarea sdndtdtii persoanelor aflate la bord. X
(b) Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina X
conducitorului auto sau in habitaclu.
Periclitarea sinitdtii persoanelor aflate la bord. X
9.4.  Scaune
9.4.1.  Scaune pentru Inspectie vizuald Strapontine (dacd sunt permise) nu functioneazd automat. X
cildtori (inclusiv scaune P <
N Blocheazd o iesire de urgentd.
pentru personalul insotitor) ’ ’ X
9.4.2.  Scaunul Inspectie vizuald (a) Dispozitive speciale defecte, cum ar fi protectia antire- X
conducdtorului auto (cerinte flexie.
suplimentare . . o
P ) Campul vizual diminuat. X
(b) Protectie pentru conducitorul auto nesigurd sau X
neconformi cu cerintele'.
Poate provoca rdniri. X
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minora Majora Periculoasd
9.5.  Iuminatul interior si | Inspectie vizuald si functionald Dispozitiv defect sau neconform cu cerintele! X
dispozitivele de ghidare (X)? . <
p 8 (X) Nu functioneazd deloc. X
9.6.  Culoare centrale, zone | Inspectie vizuald (a) Podea nesigura. X
entru cdldtoria in picioare 1 <
p p Stabilitatea este afectatd. X
(b) Bare sau manere de sustinere defecte. X
Fixate necorespunzdtor sau inutilizabile. X
(c) Neconform cu cerintele. X
Litime sau spatiu insuficient. X
9.7.  Sciri si trepte Inspectie vizuald si in timpul functiondrii | (a) Stare deteriorat. X X
dacd este cazul). .
( ) Avariate.
Stabilitatea este afectatd. X
(b) Functionare necorespunzitoare a scirilor retractabile. X
(c) Neconforme cu cerintele!. X
latime insuficientd sau indltime excesivi. X
9.8.  Sistem de comunicare | Inspectie vizuald si functionald. Sistem defect. X
cu cildtorii (X)? . .
() Nu functioneazd deloc. X
9.9.  Notificari (X)? Inspectie vizuald. (a) Notificari lipsd, eronate sau ilizibile. X
(b) Neconforme cu cerintele'. X
Informatii false. X
9.10.  Cerinte privind transportul copiilor. (X)?
9.10.1.  Usi Inspectie vizuald Siguranta usilor neconformd cu cerinele! privind acest tip X
de transport.
9.10.2.  Echipamente de Inspectie vizuald Echipamente de semnalizare sau speciale absente sau X
semnalizare si speciale neconforme cu cerintele!.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasa
9.11.  Cerinte privind transportul persoanelor cu mobilitate redusi (X)?
9.11.1.  Usi, rampe si Inspectie vizuald si functionald (a) Functionare defectuoasd. X
lifturi . <
Siguranta este afectat. X
(b) Stare deteriorata. X
Stabilitatea este afectatd; poate provoca raniri. X
() Comandi sau comenzi defectid(e). X
Siguranta este afectat. X
(d) Dispozitiv(e) de avertizare defect(e). X
Nu functioneazd deloc. X
(¢) Neconform cu cerintele!. X
9.11.2.  Sistemul de Inspectie vizuald si functionald, dacd este | (a) Functionare defectuoasi. X
blocare a scaunului rulant cazul. . <
Siguranta este afectatd X
(b) Stare deteriorata. X
Stabilitatea este afectatd; poate provoca raniri. X
() Comandi sau comenzi defectd(e). X
Siguranta este afectati. X
(d) Neconform cu cerintele!. X
9.11.3.  Echipamente de Inspectie vizuald Echipamente de semnalizare sau speciale absente sau X
semnalizare si speciale neconforme cu cerintele!.
9.12.  Alte echipamente speciale (X)?
9.12.1.  Instalatii de Inspectie vizuald (a) Instalatie neconformi cu cerintele'. X
preparare a alimentelor
(b) Instalatie deterioratd in asa masurd incat utilizarea sa ar X
putea deveni periculoasa.
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Element Metoda Motivele respingerii Evaluarea deficientelor
Minord Majord Periculoasd
9.12.2. Instalatie sanitard | Inspectie vizuald Instalatie neconformi cu cerintele'. X
Poate provoca raniri. X
9.12.3.  Alte dispozitive Inspectie vizuald Neconform cu cerintele!. X
gsuz)fgnplu’ sisteme audio- Functionarea in sigurantd a vehiculului este afectatd. X

) Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse in scop de orientare.

) 43 % in cazul semiremorcilor aprobate inainte de 1 ianuarie 2012.

) 48 % pentru vehiculele care nu sunt dotate cu ABS sau sunt omologate inainte de 1 octombrie 1991.

) 45 % pentru vehiculele inmatriculate dupd 1988 sau de la data mentionatd in cerinte, oricare dintre acestea este mai recentd.

) 43 % pentru semiremorci si remorcile cu bard de tractiune inmatriculate dupd 1988 sau de la data mentionatd in cerinte, oricare dintre acestea este mai recentd.

6 De exemplu, 2,5 m/s?> pentru vehiculele din categoriile N;, N, si N5 inmatriculate pentru prima dati dupa 1 ianuarie 2012.

) Omologare de tip in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 1 (Euro 5), Directiva 88/77|CEE si Directiva 2005/55/CE.

) Omologare de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 2 (Euro 6) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI).

) Omologare de tip in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (Euro 5), Directiva 88/77/CEE si Directiva 2005/55/CE.

) Omologare de tip in conformitate cu tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (Euro 6) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI)

) Omologare de tip in conformitate cu limitele de la randul B sectiunea 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE modificatd prin Directiva 98/69/CE sau ulterior, randul B1, B2 sau C sectiunea 6.2.1
din anexa I la Directiva 88/77|CEE sau inmatriculate pentru prima datd ori puse in circulatie dupa 1 iulie 2008.

('?) Omologare de tip in conformitate cu tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (Euro 6). Omologare de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI).

OBSERVATIL:

1. Cerintele” sunt stabilite in omologarea de tip la data omologarii, a primei inmatriculiri sau a primei puneri in circulatie, precum si de obligatiile privind postechiparea sau de dreptul intern al tirii de
inmatriculare. Aceste motive de respingere se aplici numai in cazul in care a fost verificatd conformitatea cu ceringele.

2 (X) identifici elementele referitoare la starea vehiculului si la caracterul apt al utilizirii acestuia pe carosabil, dar care nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnici.

3 Modificare nesigurd inseamni o modificare cu efecte negative asupra sigurantei rutiere a vehiculului sau cu efecte disproportionate asupra mediului.
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ANEXA 1I

CONTINUTUL MINIM AL UNUI CERTIFICAT DE INSPECTIE TEHNICA

Certificatul de inspectie tehnicd eliberat in urma unei inspectii tehnice cuprinde cel putin urmatoarele elemente, precedate
de codurile armonizate corespunzitoare ale Uniunii:

1. Numadrul de identificare al vehiculului (numdrul VIN sau numdrul de sasiu);
2. Numdrul de inmatriculare al vehiculului si simbolul statului de inmatriculare;
3. Locul si data inspectiei;

4. Indicatia odometrului la data efectudrii inspectiei, dacd este disponibil;

5. Categoria vehiculului, daci este disponibil;

6. Deficientele identificate si nivelul de gravitate al acestora;

7. Rezultatul inspectiei tehnice;

8. Data urmdtoarei inspectii tehnice sau data expirdrii certificatului in vigoare, in cazul in care aceste informatii nu sunt
furnizate prin alte mijloace;

9. Denumirea organismului sau centrului de inspectie si semndtura sau identificarea inspectorului responsabil de
inspectie;

10. Alte informatii.
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ANEXA 1II

CERINTE MINIME PRIVIND INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENTELE DE INSPECTIE PENTRU INSPECTIA TEHNICA

. Instalatiile si echipamentele

Inspectiile tehnice realizate in conformitate cu metodele recomandate precizate in anexa I se desfisoard prin utilizarea
infrastructurii si a echipamentelor adecvate. Acestea pot include, dacd este cazul, utilizarea de unititi mobile de
inspectie. Echipamentele de inspectie necesare depind de categoriile de vehicule care urmeazd a fi supuse inspectiei,
astfel cum sunt descrise in tabelul 1. Infrastructura si echipamentele respectd urmitoarele cerinte minime:

1. o incintd cu spatiu suficient pentru evaluarea vehiculelor, care indeplineste cerintele privind sinitatea si siguranta;

2. o linie de inspectie cu dimensiuni care sd permitd efectuarea tuturor testelor, un canal sau un elevator, iar pentru
vehiculele cu masa maximi mai mare de 3,5 tone, un dispozitiv care si ridice vehiculul pe una dintre punti, cu
iluminare corespunzdtoare si, dacd este cazul, cu sistem de ventilatie;

3. pentru inspectarea oricdrui vehicul, un stand cu role pentru incercarea sistemului de frinare capabil si misoare, sd
afiseze si sd inregistreze fortele de franare si presiunea aerului din sistemele de frinare pneumatice, in conformitate
cu anexa A la Standardul ISO 21069-1 privind cerintele tehnice pentru incercarea sistemelor de frinare ale
vehiculelor utilizand un stand cu role sau cu standarde echivalente;

4. pentru inspectia vehiculelor cu masa maximd mai mare de 3,5 tone, un stand cu role pentru incercarea sistemului
de franare, in conformitate cu punctul 3, care poate sd nu inregistreze si s nu afiseze fortele de franare, efortul la
pedald i presiunea aerului din sistemele de frinare pneumatice;

sau

Un stand de incercare a franelor cu plici, echivalent standului cu role mentionat la punctul 3, care poate sd nu inregistreze
si sd nu afiseze fortele de franare, efortul la pedald si presiunea aerului din sistemele de franare pneumatice;

5. un instrument de inregistrare a decelerdrii, instrumentele care nu mdsoard continuu trebuind sd inregistreze/
stocheze masuritorile cel putin de 10 ori pe secunds;

6. instalatii pentru incercarea sistemelor de franare pneumatice, cum ar fi manometre, conectori si furtunuri;

7. un dispozitiv de masurare a sarcinii pe punte/pe roatd pentru a determina sarcinile pe punte (instalatii optionale
pentru mdsurarea sarcinii pe doud roti, cum ar fi platforme de cantirire pe fiecare roatd si platforme de cntdrire
pe fiecare ax);

8. un dispozitiv de detectare a jocului excesiv la articulatiile suspensiei fird ridicarea puntii, care trebuie sd indepli-
neascd urmdtoarele cerinte:

(a) dispozitivul trebuie previzut cu cel putin doud plici actionate electric care sd poatd fi miscate in sens opus
atat pe directia longitudinald, cat si pe cea transversald;

(b) miscarea placilor trebuie sd fie controlabild de citre operatorul aflat la postul de inspectie;

(c) pentru vehiculele cu masa maximd mai mare de 3,5 tone, plicile trebuie si respecte urmitoarele cerinte
tehnice:

— migcare longitudinald si transversald de cel putin 95 mm;

— viteza miscdrii longitudinale si transversale intre 5 cm/fs si 15 cm/s;
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9. un sonometru din clasa II, in cazul in care se masoard nivelul sonor;

10. analizor de gaze pentru patru gaze, in conformitate cu Directiva 2004/22/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (1);

11. un dispozitiv de masurare a coeficientului de absorbtie cu suficientd precizie;

12. un dispozitiv de verificare a farurilor care permite verificarea orientdrii farurilor in conformitate cu dispozitiile
privind orientarea farurilor (limpilor) autovehiculelor (Directiva 76/756/CEE), diferenta dintre aprins si stins
trebuie si poatd fi sesizatd cu usurintd pe timp de zi (nu in lumina directd a soarelui);

13. un dispozitiv de masurare a adancimii profilului anvelopelor;
14. un dispozitiv de conectare la interfata electronicd a vehiculului, cum ar fi un instrument de scanare OBD;
15. un dispozitiv de detectare a pierderilor de GPL/GNC/GNL, in cazul in care sunt inspectate astfel de vehicule.

Oricare dintre dispozitivele mentionate anterior pot fi combinate intr-un dispozitiv compus, cu conditia ca acesta si
nu afecteze precizia fiecdrui dispozitiv.

II. Calibrarea echipamentelor utilizate la masuritori

Cu exceptia cazului in care legislatia Uniunii contine dispozitii contrarii, intervalul dintre doud calibriri succesive nu
trebuie sd depaseasci:

(i) 24 de luni pentru masurarea masei, presiunii si nivelului sonor;
(i) 24 de luni pentru masurarea fortelor;

(iti) 12 luni pentru masurarea emisiilor de gaze.

(") Directiva 2004/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 31 martie 2004 privind mijloacele de mdsurare (JO L 135,
30.4.2004, p. 1).



Tabelul I (1)

Echipamente minime necesare pentru efectuarea inspectiei tehnice

Vehicule Categoria Echipamente necesare pentru fiecare element sin sectiunea I
Masa maxima 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1. Motociclete
Lle X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Lée X X X X X X
Lée X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X
2. Vehicule pentru transportul
persoanelor
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Echipamente minime necesare pentru efectuarea inspectiei tehnice

Vehicule Categoria Echipamente necesare pentru fiecare element sin sectiunea I
Masa maxima 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Pand la 3 500 kg MM, X X X X X X X
Pand la 3 500 kg MM, X X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X
3. Vehicule pentru transportul
de marfuri
Pand la 3 500 kg N, X X X X X X X
Pand la 3 500 kg Ny X X X X X X
>3 500 kg N,,N; X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,, N3 X X X X X X X X X
4. Vehicule speciale derivate
dintr-un vehicul din
categoria N, T5
Pand la 3 500 kg N, X X X X X X X
Pand la 3 500 kg N, X X X X X X
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Echipamente minime necesare pentru efectuarea inspectiei tehnice

Vehicule Categoria Echipamente necesare pentru fiecare element sin sectiunea I
Masa maxima 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X
5. Remorci Pand la 750 kg 0, X X
>7501a 3500kg | O, X X
>3 500 kg 05,0, X X X X X

() Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse in scop de orientare.

1 B...benzini (aprindere prin scanteie); D...diesel (aprindere prin compresie)
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ANEXA IV

CERINTE MINIME PRIVIND COMPETENTA, FORMAREA SI CERTIFICAREA INSPECTORILOR

1. Competentd

Inainte de autorizarea unui solicitant pentru un post de inspector care efectueazi inspectii tehnice periodice, statele
membre sau autoritdtile competente trebuie sd verifice dacd solicitantul:

(a) are o capacitate de intelegere si cunostinte certificate in materie de vehicule rutiere, in urmitoarele domenii:
— mecanicd;
— dinamicg;
— dinamica vehiculului;
— motoarele cu ardere intern;
— materiale §i prelucrarea materialelor;
— electronic;
— electricitate;
— componentele electronice ale vehiculului;
— aplicatii IT;

(b) are cel putin trei ani de experientd documentati sau experientd echivalentd, cum ar fi mentorat sau studii
documentate, precum si formare adecvatd in domeniul vehiculelor rutiere mentionat anterior.

2. Formarea initiald §i ulterioard

Statele membre sau autorititile competente se asigurd cd inspectorii beneficiazd de formarea initiald si ulterioard
corespunzdtoare sau sunt examinati in mod adecvat, inclusiv cu privire la elemente teoretice si practice, pentru a fi
autorizati sd efectueze inspectii tehnice periodice.

Continutul minim al formdrii initiale si ulterioare sau al examindrii adecvate include urmadtoarele subiecte:

(a) Formarea initiald sau examinarea adecvatd

Formarea initiald asiguratd de statul membru sau de un centru de formare autorizat de statul membru acopera cel
putin urmdtoarele aspecte:

(i) tehnologia vehiculului:
— sisteme de franare;
— sisteme de directie;
— campul de vizibilitate;
— instalatii electrice de iluminare, echipamente de iluminare si componente electronice;
— punti, jante si anvelope;
— sasiu si caroserie;
— emisii si poluanti;

— cerinte suplimentare pentru vehicule speciale;
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(i) metode de inspectie;

(iii) evaluarea deficientelor;

(iv) cerinte legale aplicabile privind starea vehiculului in vederea omologarii;

(v) cerinte legale privind inspectia tehnicd;

(vi) dispozitii administrative privind omologarea, inmatricularea si inspectia tehnicd a vehiculelor
(vii) aplicatii IT folosite in procedura de inspectie si in cea administrativa.

(b) Formare ulterioard sau examinarea adecvatd

Statele membre se asigurd cd inspectorii urmeazd periodic o formare ulterioard sau fac obiectul unei examindri
adecvate, asiguratd de statul membru sau de un centru de formare autorizat de citre statul membru.

Statele membre se asigurd cd continutul acestei formdri ulterioare sau al examindrii adecvate permite inspectorilor
mentinerea si actualizarea cunostintelor si abilitdtilor cerute inspectorilor in domeniile mentionate la litera (a)
punctele (i) - (vii) de mai sus.

3. Certificatul de competentd

Certificatul sau documentele echivalente care se elibereazd unui inspector autorizat si efectueze inspectii tehnice
trebuie sd cuprindd cel putin informatiile urmatoare:

— datele de identificare ale inspectorului (prenume, nume);
— categoriile de vehicule pentru care inspectorul este autorizat sd efectueze inspectia tehnici;
— denumirea autoritdtii emitente;

— data eliberarii.
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ANEXA V

ORGANISME DE SUPRAVEGHERE

Normele si procedurile referitoare la organismele de supraveghere instituite de statele membre in conformitate cu
articolul 14 trebuie sd acopere urmitoarele cerinte minime:

1. Sarcinile si activititile organismelor de supraveghere

Organismele de supraveghere trebuie si indeplineascd cel putin urmdtoarele sarcini:
(a) supravegherea centrelor de inspectie:
— 54 verifice dacd sunt indeplinite cerintele minime referitoare la incintd §i echipamente;
— 54 verifice cerintele obligatorii aplicabile entitdtii autorizate;
(b) verificarea formdrii si examindrii inspectorilor:
— verificarea pregatirii initiale a inspectorilor;
— verificarea pregdtirii ulterioare periodice a inspectorilor;
— formare periodicd ulterioard a examinatorilor din cadrul organismului de supraveghere;
— efectuarea sau supravegherea examindrii;
() auditul
— preauditarea centrului de inspectie inainte de autorizare;
— reauditarea periodicd a centrului de inspectie;
— audit special dacd se constatd existenta unor nereguli;
— auditul centrului de formare/examinare;
(d) monitorizarea, prin intermediul utilizdrii de masuri precum urmatoarele:
— reinspectarea unui esantion statistic reprezentativ din vehiculele inspectate;
— verificari incognito (optional cu utilizarea unui vehicul defect);
— analiza rezultatelor inspectiilor tehnice periodice (metode statistice);
— inspectii in urma contestatiei
— examinarea reclamatiilor;
(e) validarea rezultatelor masurdtorilor din cadrul inspectiilor tehnice;
(f) propunerea de retragere sau suspendare a autorizatiilor centrelor de inspectie si/sau a autorizatiilor inspectorilor:
— 1in caz de nerespectare, de citre centru sau inspector, a cerintelor importante de autorizare;
— 1in cazul depistirii unor nereguli majore;
— in cazul unor rezultate negative repetate la audit;

— 1in cazul pierderii bunei reputatii a centrului sau a inspectorului in cauza.
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2. Cerinte referitoare la organismul de supraveghere

Cerintele aplicabile personalului angajat de un organism de supraveghere trebuie sd acopere urmitoarele domenii:
— competentd tehnici;

— impartialitate;

— standarde de calificare si formare.

3. Continutul normelor si procedurilor

Fiecare stat membru sau autoritate competentd dintr-un stat membru stabileste normele si procedurile relevante care
includ cel putin elementele de mai jos:

(a) Cerinte privind autorizarea si supravegherea centrelor de inspectie:
— cererea de autorizare a unui centru de inspectie;
— responsabilitdtile centrului de inspectie;
— vizitd sau vizite la fata locului inainte de autorizare pentru a se verifica indeplinirea tuturor cerintelor;
— autorizarea centrelor de inspectie;
— auditarea/reverificarea periodicd a centrelor de inspectie;

— verificiri periodice ale centrelor de inspectie pentru a constata dacd acestea continud sd respecte normele si
procedurile aplicabile;

— verificiri sau audituri speciale inopinate ale centrelor de inspectie, pe baza dovezilor;

— analiza datelor referitoare la inspectii pentru a constata daci existd dovezi privind nerespectarea normelor si
procedurilor aplicabile;

— retragerea sau suspendarea autorizatiilor acordate centrelor de inspectie.
(b) Inspectorii din centrele de inspectie:
— cerintele pentru a deveni inspector certificat;
— formarea initiald, formarea ulterioard si examindrile;
— retragerea sau suspendarea certificirii de inspector.
(c) Echipamente si incinte:
— cerinte pentru echipamentele de inspectie;
— cerintele pentru incintele in care se desfisoard inspectiile;
— cerinte pentru semnalizare;
— cerinte pentru intretinerea si calibrarea echipamentelor de testare;
— cerinte pentru sistemele computerizate.
(d) Organisme de supraveghere:
— competentele organismelor de supraveghere;
— cerinte aplicabile personalului organismelor de supraveghere;

— contestatii si reclamatii.
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