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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 800/2013 AL COMISIEI
din 14 august 2013

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea
unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a
Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr.
1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (), in special articolul 8
alineatul (5),

intrucat:

G)

Operatorii si personalul implicat in exploatarea anumitor
aeronave trebuie sd respecte cerintele esentiale relevante
previzute in anexa IV la Regulamentul (CE) nr.
216/2008.

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 impune, cu exceptia
cazului in care se prevede altfel in normele de aplicare,
cd operatorii implicati in exploatarea in scopuri neco-
merciale a aeronavelor motorizate complexe trebuie si
declare cd dispun de capacitatea si de mijloacele
necesare pentru a-si indeplini responsabilititile legate de
exploatarea aeronavelor in cauzi.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008,
Comisia trebuie s adopte normele de aplicare necesare
pentru a stabili conditiile de exploatare in sigurantd a
aeronavelor.

() JO L 79, 19.3.2008, p. 1.

(4)

®)

Prezentul regulament modifici Regulamentul (UE) nr.
965/2012 al Comisiei () pentru a include aspecte
specifice legate de operatiunile necomerciale.

Pentru a se asigura o tranzitie usoard si un nivel inalt de
sigurantd a aviatiei civile in Uniunea Europeand, normele
de aplicare trebuie si reflecte stadiul actual al tehnologie,
inclusiv cele mai bune practici, precum si progresul
stiintific §i tehnic in domeniul operatiunilor aeriene.
Prin urmare, trebuie si se aibd in vedere cerintele
tehnice si procedurile administrative convenite sub
auspiciile Organizatiei Aviatiei Civile Internationale
(denumiti in continuare ,OACI") si ale autoritdtilor aero-
nautice comune europene pand la 30 iunie 2009,

nationale.

Este necesar si se acorde un timp suficient industriei
aeronautice §i administratiilor statelor membre pentru a
se adapta la noul cadru legislativ.

Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei a pregatit un
proiect de norme de aplicare, pe care l-a prezentat
Comisiei sub forma unui aviz in conformitate cu
articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr.
216/2008.

Misurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 65
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

() JO L 296, 25.10.2012, p. 1.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificdi dupi cum
urmeaza:

1. La articolul 1 alineatul (1), dupd ,operatiunile de transport
aerian comercial cu avioane si elicoptere” se insereaza textul
,$i operatiunile necomerciale cu avioane, elicoptere, baloane
si planoare”.

2. La articolul 1, alineatul (3) se renumeroteazi ca alineatul (5)
si se adaugd urmditoarele alineate noi (3) si (4):

»(3)  Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme
detaliate privind operatiunile necomerciale, precum si
conditiile si procedurile pentru declaratiile ficute de
operatorii implicati in exploatarea necomerciald a aero-
navelor motorizate complexe s§i pentru supravegherea
acestora.

(4)  Alte operatiuni aeriene, inclusiv operatiuni in cadrul
cdrora o aeronava este utilizatd pentru a realiza sarcini sau
servicii specializate se desfisoard in continuare in confor-
mitate cu legislatia nationald aplicabild, pani la adoptarea si
aplicarea normelor de aplicare aferente.”

3. La articolul 2:

(a) la primul paragraf se adaugd un nou punct 5:

,5. «navigatia bazatd pe performante (PBN)» inseamnd
navigatia RNAV bazatd pe cerintele de performantd
pentru aeronavele care sunt exploatate pe o rutd
ATS, pe o procedurd de apropiere instrumentald
sau intr-un spatiu aerian desemnat.”;

(b) la al doilea paragraf, ,V” se inlocuieste cu ,VII”.

4. La articolul 5 alineatul (2), cuvantul ,CAT” din prima tezd
se elimina.

5. La articolul 5 alineatul (2) litera (b), ,avioane si elicoptere”
se inlocuieste cu ,avioane, elicoptere, baloane si planoare”.

6. La articolul 5 se adaugd urmdtoarele trei alineate:

,(3)  Operatorii de elicoptere si avioane motorizate
complexe implicate in operatiuni necomerciale trebuie si
declare cd dispun de capacitatea si mijloacele necesare
pentru a-si indeplini responsabilititile legate de exploatarea
de aeronave si sd exploateze aeronavele in conformitate cu
dispozitiile specificate in anexa III si in anexa VI.

(4)  Operatorii de alte elicoptere si avioane decat cele
motorizate complexe, precum si de baloane si planoare
implicate in operatiuni necomerciale trebuie si exploateze
aeronavele in conformitate cu dispozitiile specificate in
anexa VIL

(5)  Prin derogare de la alineatele (1), (3) si (4), organi-
zatiile de pregitire care isi au locul principal de activitate
intr-un stat membru si sunt aprobate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei (*) trebuie si
exploateze, atunci cand desfisoard operatiuni de pregitire
in zbor spre, in interiorul sau in afara Uniunii:

(a) elicoptere si avioane motorizate complexe in confor-
mitate cu dispozitiile specificate in anexa VI;

(b) alte elicoptere si avioane in afara celor motorizate
complexe, precum si baloane si planoare in confor-
mitate cu dispozitiile specificate in anexa VIL

(*y JO L 100, 5.4.2012, p. 1.”

. La articolul 6, se adaugd un nou alineat (7):

,7.  Prin derogare de la SPA.PBN.100 PBN din anexa V,
operatiunile necomerciale cu alte avioane decat cele moto-
rizate complexe intr-un spatiu aerian desemnat, pe rute sau
in conformitate cu proceduri in cazul cirora se stabilesc
specificatii pentru navigatia bazatd pe performante (PBN)
trebuie sd fie exploatate in continuare in conditiile
prevazute de legislatia nagionald a statelor membre, pana
la adoptarea si aplicarea normelor de aplicare aferente.”

. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) paragraful existent se numeroteazd ca alineatul (1);

(b) la litera (a), textul ,in cazul avioanelor” se inlocuieste cu
Jin cazul operatiunilor CAT cu avioane”;

(c) la litera (b), textul ,in cazul elicopterelor” se inlocuieste
cu ,in cazul operatiunilor CAT cu elicoptere”;

(d) se adaugd un nou alineat (2):

,(2)  Operatiunile necomerciale cu elicoptere si
avioane motorizate complexe se desfisoard in
continuare in conformitate cu legislatia nationald apli-
cabild privind limitarea timpului de zbor, pand la
adoptarea si aplicarea normelor de aplicare aferente.”
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9.

10.

La articolul 10 se insereazd urmdtorul alineat:

,(3)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf,
statele membre pot decide sd nu aplice:

(a) dispozitille anexei III in cazul operatiunilor neco-
merciale cu elicoptere si avioane motorizate complexe,
pand la 25 august 2016; si

(b) dispozitiile anexelor V, VI si VII in cazul operatiunilor
necomerciale cu avioane, elicoptere, planoare si
baloane, pand la 25 august 2016.”

In anexa I, titlul se inlocuieste cu ,Definitiile termenilor
utilizati in anexele II-VII". Se insereazd urmdtoarele
definitii noi, iar definitiile existente se renumeroteazd in
consecinta:

,11. «procedurd de apropiere cu ghidare verticald (APV)»
inseamnd o apropiere instrumentald care utilizeazd
ghidarea laterald si verticald, dar care nu indeplineste
cerintele stabilite pentru operatiunile de apropiere de
precizie si de aterizare, cu o indltime de decizie (DH)
nu mai micd de 250 ft si o distantd vizuald in lungul
pistei (RVR) nu mai micd de 600 m;”;

,43. «aeronavd ELA1» se referd la urmitoarele aeronave
usoare europene pilotate:

(a) un avion cu masa maximd la decolare (MTOM) de
1200 kg sau mai putin, care nu este clasificat
drept aeronavd motorizatid complexd;

(b) un planor sau un planor motorizat cu MTOM de
1200 kg sau mai putin;

(c) un balon cu un volum maxim proiectat de gaz
portant sau de aer cald de cel mult 3 400 m’
pentru baloanele cu aer cald, 1050 m> pentru
baloanele cu gaz, 300 m* pentru baloanele cu
gaz captive;”;

,44. «aeronavd ELA2» se referd la urmitoarele aeronave
usoare europene pilotate:

11.

12.

13.

14.

(@) un avion cu masa maxima la decolare (MTOM) de
2000 kg sau mai putin, care nu este clasificat
drept aeronavd motorizatd complexd;

(b) un planor sau un planor motorizat cu MTOM de
2 000 kg sau mai putin;

(c) un balon;

(d) un giravion foarte usor cu MTOM de maximum
600 kg, de conceptie simpli, proiectat sd
transporte cel mult doi ocupanti, care nu este
actionat de motoare cu turbind sifsau rachetd;
limitat la operatiuni VFR pe timp de zi;”;

,126. «aerodrom cu conditii meteorologice admisibile»
inseamnd un aerodrom adecvat la care, pe durata
de utilizare preconizatd, rapoartele sau prognozele
meteorologice sau orice combinatie a acestora
indicd faptul cd conditiile meteorologice vor
corespunde minimelor de operare pentru aerodrom
necesare sau vor fi superioare acestora, iar rapoartele
privind starea suprafetei pistei indicd faptul cd va fi
posibild o aterizare in conditii de sigurantd.”

In anexa II, la ARO.GEN.200 litera (c), dupa ,certificate de”
se insereazd textul ,sau fac declaratii cdtre”.

in anexa II, la ARO.GEN.220 litera (a), se introduc urmi-
toarele puncte noi, iar restul se renumeroteazd in
consecinta:

,5. proceselor de declaratie §i supravegherii continue a
organizatiilor declarate;”;

,8. supravegherii operatiunilor desfisurate de operatori
necomerciali cu alte aeronave decit cele motorizate
complexe;”.

In anexa II, la ARO.GEN.220 litera (b), se adaugi la sfarsit
textul ,si cu declaratiile pe care le-a primit”.

in anexa II, textul de la ARO.GEN.300 litera (a) se inlo-
cuieste cu urmdtorul text:

,(@) Autoritatea competentd verifici:

1. conformitatea cu cerintele aplicabile organizatiilor
inainte de a elibera un certificat sau o aprobare
pentru o organizatie, dupd caz;
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15.

16.

17.

2. respectarea in continuare a cerintelor aplicabile de
citre organizatiile pe care le-a certificat sau de la
care a primit o declaratie;

3. respectarea in continuare a cerintelor aplicabile de
citre operatorii necomerciali de alte aeronave decat
cele motorizate complexe; si

4. implementarea mdsurilor de sigurantd adecvate
dispuse de autoritatea competentd dupd cum se
defineste la ARO.GEN.135 literele (c) si (d).”

in anexa II, la ARO.GEN.305, literele (d) si (¢) devin,
respectiv, literele (e) si (f) si se insereazd o noud literd (d):

,(d) Pentru organizatiile care isi declard activitatea citre
autoritatea competentd, programul de supraveghere se
elaboreazd tinind cont de natura specificd a organi-
zatiei, de complexitatea activitdtilor sale si de rezul-
tatele activitdtilor de supraveghere anterioare si are la
bazd evaluarea riscurilor asociate. El trebuie s3 cuprindd
audituri §i inspectii, inclusiv inspectii la platforma si
inspectii inopinate, dupa caz.”

In anexa II, dupd ARO.GEN.330 se insereazd un nou punct
ARO.GEN.345:

,ARO.GEN.345 Declaratie — organizatii

(@) La primirea unei declaratii din partea unei organizatii
care desfdsoard sau intentioneazd si desfdsoare activitdti
pentru care este necesard o declaratie, autoritatea
competentd trebuie sd verifice dacd declaratia contine
toate informatiile obligatorii conform partii ORO si
trebuie sd confirme organizatiei cd a primit declaraia.

(b) Dacd declaratia nu contine informatiile necesare sau
contine informatii care demonstreazi neconformitatea
cu cerintele aplicabile, autoritatea competentd trebuie si
ingtiinteze organizatia in legdturd cu neconformitatea
respectivd i si solicite informatii suplimentare. Daci
se considerd necesar, autoritatea competentd efectueazd
o inspectie a organizatiei. Dacd neconformitatea este
confirmatd, autoritatea  competentd  trebuie  sd
actioneze in conformitate cu ARO.GEN.350.”

In anexa II, la ARO.GEN.350 literele (b) si (c), dupa ,certi-
ficat” se insereazd textul ,ori cu continutul unei declaratii”.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

In anexa II, la ARO.GEN.350 litera (e), dupa ,certificate de”
se insereazd textul ,sau care isi declard activitatea cdtre”.

in anexa II, textul de la ARO.OPS.200 litera (b) se inlo-
cuieste cu urmdtorul text:

,(b) Cand constatd cd operatorul a demonstrat confor-
mitatea cu cerintele aplicabile, autoritatea competentd
elibereazd sau modificd aprobarea. Aprobarea trebuie
mentionatd in:

1. specificatiile de operare, astfel cum sunt stabilite in
apendicele II, pentru operatiuni comerciale de
transport aerian; sau

2. lista aprobdrilor specifice, stabilitd in apendicele V,
pentru operatiuni necomerciale.”

In anexa I se insereazd un nou apendice V, intitulat ,Lista
aprobdrilor specifice”, astfel cum figureazd in anexa I la
prezentul regulament.

In anexa II, la ORO.GEN.005, se adaugd la sfarsit textul
,sau  operatiuni necomerciale cu aeronave motorizate
complexe”.

In anexa III, la ORO.GEN.105, dupd ,certificare” se
insereazd ,sau declarare”.

In anexa I, la ORO.GEN.110 literele (a) si (c), dupi
cuvintele ,certificatul sdu” se insereazd textul ,sau declaratia

”

sa .

In anexa III, la ORO.GEN.120 se adaugi noua literd (c):

,(c) Un operator care trebuie s isi declare activitatea
notificd autoritdtii competente lista mijloacelor alter-
native de conformare pe care le utilizeazd pentru
obtinerea conformitdtii cu Regulamentul (CE) nr.
216/2008 si cu normele de aplicare ale acestuia.”

In anexa III, la ORO.GEN.140 litera (a), dupd ,certificirii” se
insereazd ,sau declardrii”.
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26.

27.

In anexa III, textul de la ORO.AOC.125 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,(@) Titularul unui AOC poate desfdsura operatiuni neco-
merciale cu o aeronavd folositd pentru operatiuni de
transport aerian comercial care figureazd pe lista din
specificatiile de operare ale AOC-ului siu, cu conditia
ca operatorul:

1. sd descrie aceste operatiuni in detaliu in manualul
de operatiuni, inclusiv:

(i) identificarea cerintelor aplicabile;

(ii) identificarea clard a tuturor diferentelor dintre
procedurile de operare utilizate la desfdsurarea
operatiunilor comerciale §i necomerciale;

(iii) un mijloc de garantare a faptului ci tot
personalul implicat in operatiuni este pe
deplin familiarizat cu procedurile asociate;

2. sd inainteze autorititii competente diferentele iden-
tificate intre procedurile de operare mentionate la
litera (a) punctul 1 subpunctul (i), in vederea
aprobdrii prealabile.

(b) Titularul unui AOC care desfisoard operatiunile
mentionate la litera (a) nu este obligat sa depund o
declaratie in conformitate cu prezenta parte.”

In anexa I, dupi ORO.AOC.150 se insereazd urmitoarea
subparte noud:

,SUBPARTEA DEC
DECLARATIA
ORO.DEC.100 Declaratia

Operatorul necomercial al unei aeronave motorizate
complexe trebuie:

(a) sd pund la dispozitia autoritdtii competente toate infor-
matiile relevante inainte de inceperea operatiunilor,
folosind formularul din apendicele 1 la prezenta anex3;

(b) sd notifice autorititii competente o listd a mijloacelor
alternative de conformare utilizate;

(c) sd mentind conformitatea cu cerintele aplicabile si cu
informatiile prezentate in declaratie;

28.

29.

30.

31.

(d) sd notifice fard intarziere autoritdtii competente orice
modificdri aduse declaratiei sale sau mijloacelor de
conformare pe care le utilizeazd, prin depunerea unei
declaratii modificate folosind formularul din apendicele
[ la prezenta anexd; si

(e) sd notifice autoritdtii competente atunci cind isi
inceteazd activitatea.”

in anexa III, textul de la ORO.MLR.100 litera (b) se inlo-
cuieste cu urmitorul text:

,(b) Continutul OM trebuie s reflecte cerintele stabilite in
prezenta anexd, in anexa IV (partea CAT), in anexa V
(partea SPA) si in anexa VI (partea NCC), dupi caz, si
sd nu contravind conditiilor cuprinse in specificatiile de
operare anexate la certificatul de operator aerian (AOC)
sau in declaratie si in lista aferentd a aprobarilor
specifice, dupd caz.”

In anexa I, ORO.MLR.101 se intituleazd: ,Manualul de
operatiuni — structurd pentru transportul aerian comercial”.

in anexa III, textul de la ORO.MLR.115 litera (a) se inlo-
cuieste cu urmitorul text:

,(@) Urmdtoarele documente trebuie pistrate timp de cel
putin cinci ani:

1. pentru operatorii CAT, evidente privind activititile
mentionate in ORO.GEN.200;

2. pentru operatiuni necomerciale cu aeronave moto-
rizate complexe, o copie a declaratiei operatorului,
detalii privind aprobdrile detinute si manualul de
operatiuni.”

In anexa III, textul de la ORO.FC.005 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie inde-
plinite de operator in ceea ce priveste pregdtirea, experienta
si calificarea echipajului de zbor si cuprinde:

(a) sectiunea 1, care specificd cerintele comune aplicabile
atdt operatiunilor necomerciale cu aeronave motorizate
complexe, cat si operatiunilor comerciale de transport
aerian;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

(b) sectiunea 2, care specificd cerintele suplimentare apli-
cabile operatiunilor de transport aerian comercial.”

In anexa I, dupi ORO.FC.005 se insereazi o noud
sectiune, intitulatd ,Sectiunea 1 — Cerinte comune”.

In anexa I, la ORO.FC.105 litera (a), textul ,pilot
comandant sau comandant” se inlocuieste cu textul ,pilot
comandant sau, pentru operatiunile de transport aerian
comercial, comandant”.

In anexa III, la ORO.FC.145 litera (c), se adaugi la inceput
textul ,In cazul operatiunilor de transport aerian comer-
cial,”.

In anexa I, dupi ORO.FC.145 se insereazi o noui
sectiune, intitulatd ,Sectiunea 2 - Cerinte suplimentare
pentru operatiunile de transport aerian comercial”.

in anexa III, textul de la ORO.CC.005 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie inde-
plinite de operator atunci cind exploateazd o aeronavd cu
echipaj de cabind si cuprinde:

(a) sectiunea 1, care specificd cerintele comune aplicabile
tuturor operatiunilor; si

(b) sectiunea 2, care specifici cerintele suplimentare apli-
cabile doar operatiunilor de transport aerian comercial.”

In anexa III, subpartea CC, sectiunea 1 se intituleazi:
,Cerinte comune”.

In anexa III, se adaugd un nou apendice, intitulat ,Decla-
ratie”, astfel cum figureazd in anexa II la prezentul regu-
lament.

in anexa V, textul de la SPA.GEN.100 se inlocuieste cu
urmitorul text:

(@) Autoritatea competentd pentru eliberarea unei aprobari
specifice trebuie sd fie:

40.

41.

42.

1. pentru operatorii de transport aerian comercial,
autoritatea statului membru in care operatorul isi
are locul principal de activitate;

2. pentru operatorii necomerciali, autoritatea statului
membru in care este stabilit sau isi are resedinta
operatorul.

(b) Fird a aduce atingere literei (a) punctul 2, pentru
operatorii necomerciali care folosesc acronave inmatri-
culate intr-o tard tertd, cerintele aplicabile in temeiul
prezentei anexe pentru aprobarea urmdtoarelor
operatiuni nu se aplici dacd aceste aprobdri sunt
emise de un stat de inmatriculare terf:

1. navigatia bazatd pe performante (PBN);

2. specificatii minime de performantd operationald
(MNPS);

3. spatiu aerian cu minima redusd de separare verticald
(RVSM).”

in anexa V, textul de la SPA.GEN.110 se inlocuieste cu
urmitorul text:

,Sfera activitdtii pe care un operator a primit aprobare si o
desfigoare trebuie documentatd si specificati:

(a) pentru operatorii titulari ai unui certificat de operator
aerian (AOC), in specificatiile de operare anexate la
AOG;

(b) pentru toti ceilalti operatori, in lista de aprobari speci-
fice.”

in anexa V, la SPA.DG.100, dupi ,anexa VI (partea CAT)”
se insereazd textul ,anexa VI (partea NCC) si anexa VII
(partea NCO)”.

Se insereazd noile anexe VI (partea NCC) si VII (partea
NCO), astfel cum figureazd in anexa III si, respectiv, in
anexa IV la prezentul regulament.
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Articolul 2

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd incepand cu 25 august 2013.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 august 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO



L 227/8 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 24.8.2013

ANEXA |
~Apendicele V

Lista aprobdrilor specifice
Operatiuni necomerciale

(sub rezerva conditiilor specificate in aprobare si cuprinse in manualul de operatiuni sau in manualul de exploatare al pilotului)

Autoritatea emitenta (1):

Lista aprobdrilor specifice nr. ():
Denumirea operatorului:
Data (3):

Semnatura:

Modelul aeronavei si numerele de inmatriculare (%)

Tipurile de operatiuni specializate (SPO), dacid este cazul:

Aprobdri specifice (%): Specificatie (') Observatii

(") A se introduce denumirea si datele de contact.) Specificati tipul de operatiune, de exemplu, agriculturd, constructii, fotografiere,
supraveghere, observare si patrulare, publicitate aeriand.

() A se introduce numdrul asociat.

(%) Data eliberdrii aprobarilor specifice (zz-ll-aaaa) si semndtura reprezentantului autoritdtii competente.

(%) A se introduce denumirea stabilitd de Echipa pentru siguranta aviatiei comerciale (CAST)/OACI pentru tipul, modelul si seria aeronavei
sau seria master, dacd a fost desemnatd o serie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232). Taxonomia CAST/OACI este
disponibild la adresa: http:/[www.intlaviationstandards.org/

Numerele de inmatriculare trebuie enumerate fie in lista aprobirilor specifice, fie in manualul de operatiuni. in ultimul caz, lista
aprobdrilor specifice trebuie si mentioneze pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(°) Specificati tipul de operatiune, de exemplu, agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare, publicitate aeriana.

(%) Tn aceastd coloand, enumerati toate operatiunile aprobate, de exemplu, bunuri periculoase, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

() In aceastd coloand, enumerati criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare, de exemplu, iniltimea de decizie si minimele RVR
pentru CAT IL

FORMULAR EASA 140 Versiunea 1”


http://www.intlaviationstandards.org/
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ANEXA 11

JApendice

DECLARATIE

in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei privind operatiunile aeriene

Operatorul
Denumire:
Locul unde este stabilit sau isi are resedinta operatorul si locul de unde sunt coordonate operatiunile:

Numele si datele de contact ale managerului responsabil:

Exploatarea aeronavei

Data de incepere a operatiunii/data intrdrii in vigoare a schimbarii:

Tipul (tipurile) de operatiuni:

[ Partea NCC: (specificati dacd pasageri sifsau marfd)

Tipul (tipurile) de aeronavd, numdrul (numerele) de inmatriculare si baza principali:

Detaliile aprobarilor detinute (atasati la declaratie o listd a aprobarilor specifice, dacd este cazul)

Lista mijloacelor alternative de conformare, cu trimitere la AMC-urile pe care le inlocuiesc (se ataseazd la declaratie)

Declaratii

[0 Documentatia privind sistemul de management, inclusiv manualul de operatiuni, reflectd cerintele aplicabile
prevdzute in partea ORO, partea NCC si partea SPA.
Toate zborurile se vor desfisura in conformitate cu procedurile si instructiunile specificate in manualul de operatiuni.

[ Toate aeronavele exploatate au un certificat de navigabilitate valabil si sunt in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 20422003 al Comisiei.

[0 Toti membrii echipajului de zbor si ai echipajului de cabind, dupd caz, sunt pregititi in conformitate cu ceringele
aplicabile.

[0 (Daci este cazul)

Operatorul a implementat si a demonstrat conformitatea cu un standard recunoscut oficial in domeniu.
Referinta standardului:

Organismul de certificare:

Data ultimului audit de conformitate:

[ Orice schimbare in exploatare care afecteazd informatiile prezentate in aceastd declaratie va fi adusi la cunostinta
autoritdtii competente.

[ Operatorul confirmi ci informatiile prezentate in aceastd declaratie sunt corecte.

Data, numele si semndtura managerului responsabil”
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ANEXA 11
+ANEXA VI

OPERATIUNI AERIENE NECOMERCIALE EFECTUATE CU AERONAVE MOTORIZATE COMPLEXE

[PARTEA NCC]
SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE

NCC.GEN.100 Autoritatea competenta

Autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de statul membru in care operatorul isi are locul principal de activitate
sau resedinta.

NCC.GEN.105 Responsabilititile echipajului

(a) Membrul echipajului este responsabil de executarea corespunzdtoare a indatoririlor sale care sunt:
1. legate de siguranta aeronavei si a ocupantilor acesteia; i
2. precizate in instructiunile §i procedurile din manualul de operatiuni.

(b) in timpul fazelor critice ale zborului sau ori de cate ori pilotul comandant considerd ci este necesar din motive de
sigurantd, membrul echipajului trebuie sd rimana asezat la postul siu si si nu efectueze nicio activitate in afara celor
necesare pentru operarea aeronavei in conditii de sigurantd.

() In timpul zborului, membrul echipajului de zbor isi pdstreazd centura de sigurantd cuplatd atunci cand se afld la
postul sdu.

(d) in timpul zborului, cel putin un membru calificat al echipajului de zbor trebuie s3 se afle la comenzile aeronavei in
orice moment.

(e) Membrul echipajului nu indeplineste sarcini pe o aeronava:

1. dacad stie sau suspecteazd cd suferd de oboseald, dupd cum se mentioneazd la punctul 7.f din anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, sau daci se simte inapt din alte motive, intr-o asa mdsurd incit zborul poate
fi pus in pericol; sau

2. atunci cind se afld sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului sau din alte motive mentionate la
punctul 7.g din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(f) Membrul echipajului care indeplineste sarcini pentru mai mult de un operator trebuie:

1. sd tind la zi evidentele proprii referitoare la timpul de zbor si de serviciu si la perioadele de odihnd, mentionate in
anexa III (partea ORO) subpartea FTL la Regulamentul (UE) nr. 965/2012; si

2. s3 pund la dispozitia fiecirui operator datele necesare pentru programarea activititilor in conformitate cu
cerintele ftL aplicabile.

(g) Membrul echipajului trebuie sd raporteze pilotului comandant:

1. orice pand, defectiune, functionare necorespunzitoare sau defect care, in opinia sa, ar putea afecta starea de
navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv a sistemelor de urgentd; si

2. orice incident care a pus sau ar putea pune in pericol siguranta operdrii.

NCC.GEN.106 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant

(a) Pilotul comandant rdspunde de:

1. siguranta aeronavei §i a tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor si a incirciturii de la bord in timpul
operatiunilor cu aeronava, dupd cum se mentioneazd la punctul l.c din anexa IV la Regulamentul (CE) nr.
216/2008;

2. initierea, continuarea, incheierea sau devierea unui zbor din motive de sigurant;
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3. asigurarea faptului ci toate instructiunile, procedurile operationale si listele de verificare sunt respectate in confor-

mitate cu manualul de operatiuni §i dupd cum se mentioneazd la punctul 1.b din anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008;

4. initierea unui zbor numai in cazul in care este convins cd sunt respectate toate limitdrile operationale mentionate la

punctul 2.a.3 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, dupd cum urmeazi:
(i) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate;
(ii) aeronava este inmatriculatd corespunzitor;

(iii) instrumentele §i echipamentele necesare pentru efectuarea respectivului zbor sunt instalate in acronava si sunt
functionale, cu exceptia cazului in care lista echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent
permite operarea cu echipamente nefunctionale, conform prevederilor de la NCCIDE.A.105 sau
NCC.IDE.H.105;

(iv) masa aeronavei si pozitia centrului sdu de greutate permit efectuarea zborului in limitele previzute in
documentatia de navigabilitate;

(v) toate bagajele transportate in cabind si in cald, precum si marfurile au fost incdrcate si asigurate corespun-
zator;

(vi) limitdrile de operare ale aeronavei, precizate in manualul de zbor al aeronavei (AFM), nu vor fi depdsite in
niciun moment al zborului;

(vii) fiecare membru al echipajului de zbor detine o licentd valabild in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
1178/2011; si

(viii) membrii echipajului de zbor sunt evaluati corespunzitor si indeplinesc cerintele privind competenta si
experienta recenta;

5. neinitierea unui zbor in cazul in care un membru al echipajului de zbor se afld in incapacitatea de a-si indeplini
atributiile din cauze precum vitimare corporald, boald, oboseald sau efecte ale unor substante psihoactive;

6. necontinuarea unui zbor dincolo de cel mai apropiat aerodrom sau loc de operare cu conditii meteorologice
admisibile in cazul in care capacitatea oricirui membru al echipajului de zbor de a-si indeplini atributiile este
semnificativ redusd din cauze precum oboseald, boald sau lipsd de oxigen;

7. decizia referitoare la acceptarea unei aeronave care prezintd elemente inutilizabile permise de lista derogarilor de
configuratie (CDL) sau de lista echipamentului minim (MEL), dupa caz;

8. inregistrarea datelor de utilizare §i a tuturor defectiunilor cunoscute sau suspectate din aeronava in jurnalul tehnic
al aeronavei sau in jurnalul de bord al acesteia la incheierea zborului sau a seriei de zboruri; si

9. asigurarea faptului cd inregistratoarele de zbor:
(i) nu sunt dezactivate sau inchise pe timpul zborului; si
(ii) in cazul unui accident sau incident care trebuie si fie obligatoriu raportat:
(A) nu sunt sterse intentionat;
(B) sunt dezactivate imediat dupd incheierea zborului; si
(C) sunt reactivate numai cu acordul autoritdtii responsabile cu ancheta.

Pilotul comandant este autorizat si refuze transportul sau si debarce orice persoand, bagaj sau marfd care poate
reprezenta un pericol potential pentru siguranta acronavei sau a ocupantilor acesteia.

Pilotul comandant raporteazd, cat mai curdnd posibil, serviciilor de trafic acrian (ATS) corespunzitoare orice conditii
meteorologice sau conditii de zbor periculoase intdlnite care ar putea afecta siguranta altor aeronave.

Fird a aduce atingere dispozitiei de la litera (a) punctul 6, in cadrul operatiunilor cu echipaj multiplu, pilotul
comandant poate continua un zbor dincolo de cel mai apropiat aerodrom cu conditii meteorologice admisibile
atunci cand existd proceduri adecvate de reducere a riscurilor.
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(¢) intr-o situatie de urgentd care necesitd decizii si actiuni imediate, pilotul comandant ia toate misurile pe care le
considerd necesare in circumstantele respective, in conformitate cu punctul 7.d din anexa IV la Regulamentul (CE) nr.
216/2008. In astfel de cazuri, acesta se poate abate, din motive de sigurantd, de la reguli, proceduri si metode
operationale.

(f) Pilotul comandant inainteazd fdrd intarziere autoritdtii competente un raport cu privire la un act de interventie ilicitd
si informeazd autoritatea locald desemnata.

(g) Pilotul comandant instiinteazd cea mai apropiatd autoritate competentd, prin cele mai rapide mijloace disponibile cu
privire la orice accident care implicd aeronava si care are ca rezultat vitimdri corporale grave sau decesul unei
persoane sau daune semnificative provocate aeronavei sau bunurilor.

NCC.GEN.110 Respectarea actelor cu putere de lege si a procedurilor

(a) Pilotul comandant respectd actele cu putere de lege si procedurile statelor in care se deruleazd operatiunile.

(b) Pilotul comandant trebuie sd cunoasci actele cu putere de lege si procedurile relevante pentru indeplinirea atributiilor
sale, previzute pentru zonele care urmeazd a fi traversate, pentru aerodromurile sau locurile de operare care urmeaza
a fi utilizate si pentru infrastructurile de navigatie acriand conexe, dupa cum se mentioneaza la punctul 1.a din anexa
IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

NCC.GEN.115 Limbd comund

Operatorul se asigurd ci toti membrii echipajului pot comunica intre ei intr-o limbd comund.

NCC.GEN.120 Rularea la sol a avioanelor

Operatorul se asigurd cd un avion este rulat pe suprafata de miscare a unui aerodrom numai dacd persoana aflatd la
comenzi:

(a) este un pilot calificat corespunzitor; sau
(b) a fost desemnatd de operator si:
1. este calificatd sa ruleze avionul;
2. este calificatd sd foloseascd radiotelefonia dacd sunt necesare radiocomunicatiile;

3. a fost instruitd cu privire la configuratia, rutele, semnele, marcajele, luminile aecrodromului, precum si la semnalele,
instructiunile, frazeologia si procedurile de control al traficului aerian (ATC); si

4. se poate conforma standardelor operationale necesare pentru deplasarea in sigurantd a avionului pe aerodrom.

NCC.GEN.125 Pornirea rotoarelor — elicoptere

Un rotor al unui elicopter se porneste numai in scopul efectudrii unui zbor cu un pilot calificat la comenzi.

NCC.GEN.130 Dispozitive electronice portabile

Operatorul nu permite niciunei persoane si utilizeze la bordul unei aeronave un dispozitiv electronic portabil (PED) care
poate afecta negativ performantele sistemelor si ale echipamentelor aeronavei.

NCO.GEN.135 Informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire transportate

Operatorul trebuie si aibd permanent liste cu informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire de la bord,
care sd fie disponibile pentru comunicarea imediata citre centrele de coordonare a actiunilor de ciutare si salvare (RCC).

NCC.GEN.140 Documente, manuale si informatii care trebuie pistrate la bord

(a) Urmdtoarele documente, manuale si informatii se pastreazi la bord in timpul fiecdrui zbor, in original sau copie, cu
exceptia cazurilor in care existd dispozitii contrare:

1. AFM sau un document ori documente echivalente;
2. certificatul de inmatriculare in original;

3. certificatul de navigabilitate (CofA) in original;
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4. certificatul de zgomot;
5. declaratia prevazutd la punctul ORO.DEC.100 din anexa III (partea ORO) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012;
6. lista aprobdrilor specifice, dacd este cazul;
7. autorizatia pentru statia radio a aeronavei, dacd este cazul;
8. certificatul (certificatele) de asigurare pentru raspundere civild fagd de terti;
9. jurnalul de bord al aeronavei sau un document echivalent;
10. detaliile planului de zbor ATS depus, dacd este cazul;

11. hérti aeronautice actualizate si corespunzdtoare pentru ruta zborului propus si pentru toate rutele pe care este
rezonabil sd se prevadd cd poate fi deviat zborul;

12. procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare §i acronava
interceptata;

13. informatii privind serviciile de cdutare si salvare pentru zona zborului avut in vedere;

14. partile in vigoare ale manualului de operatiuni relevante pentru atributiile membrilor echipajului, care trebuie si
fie usor accesibile membrilor echipajului;

15. MEL sau CDL;

16. avizele citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare AIS (servicii de informare acronauticd) cores-
punzdtoare;

17. informatiile meteorologice corespunzitoare;
18. manifestul marfurilor sifsau lista de pasageri, dacd este cazul; si

19. orice alte documente care pot fi relevante pentru zbor sau care sunt cerute de statele implicate in zborul
respectiv.

=

in cazul pierderii sau furtului documentelor indicate la litera (a) punctele 2-8, se permite continuarea operatiunii pani
cand zborul ajunge la destinatie sau intr-un loc in care se pot furniza documente inlocuitoare.

NCC.GEN.145 Pistrarea, prezentarea si utilizarea inregistririlor de pe inregistratorul de date de zbor

(@) Dupd un accident sau un incident care trebuie obligatoriu raportat, operatorul unei aeronave pdstreazd datele
inregistrate originale timp de 60 de zile, cu exceptia cazului in care autoritatea responsabild cu ancheta di
indicatii contrare.

(b) Operatorul desfisoard verificdri si evaludri operationale ale inregistrarilor de pe inregistratorul de date de zbor (FDR),
ale inregistrarilor de pe inregistratorul de voce din carlingd (CVR) si ale inregistrdrilor transmisiilor prin legituri de
date (data link) pentru a asigura functionarea neintreruptd a acestor inregistratoare.

(c) Operatorul pastreazd inregistririle pe perioada de functionare a FDR conform NCC.IDE.A.165 sau NCC.IDE.H.165,
insd, in scopul testdrii si al intretinerii FDR, se poate sterge pand la o ord din cel mai vechi material inregistrat la

momentul testarii.

(d) Operatorul trebuie sd pastreze si sd tind la zi documentatia care prezintd informatiile necesare pentru transformarea
datelor FDR neprelucrate in parametri exprimati prin unititi operabile.

(e) Operatorul pune la dispozitie orice inregistrare a unui inregistrator de date de zbor care a fost pastratd, dacd
autoritatea competentd decide astfel.

(f) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010:
1. inregistrarile CVR se utilizeazd in alte scopuri decit investigarea unui accident sau a unui incident care face obiectul
raportdrii obligatorii, numai dacd toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat isi dau

acordul; si

2. inregistrrile FDR sau inregistrarile transmisiilor prin data link se utilizeazd in alte scopuri decat investigarea unui
accident sau a unui incident care face obiectul raportdrii obligatorii numai dacd aceste inregistrari sunt:

(i) folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intrefinere;
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(ii) ficute anonime; sau
(i) divulgate in conditiile unor proceduri de securitate.

NCC.GEN.150 Transportul bunurilor periculoase

(a) Transportul aerian al bunurilor periculoase se desfdsoard in conformitate cu anexa 18 la Conventia de la Chicago asa
cum a fost modificatd si detaliatd ultima datd prin Instructiunile tehnice privind siguranta transportului aerian al bunurilor
periculoase (documentul 9284-AN/905 al OACI), incluzand orice alte addugiri, anexe sau rectificari.

Cx

Bunurile periculoase pot fi transportate numai de citre un operator aprobat in conformitate cu subpartea G din anexa
V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, cu exceptia cazului in care:

1. nu fac obiectul Instructiunilor tehnice in conformitate cu partea 1 a acestor instructiuni; sau

2. sunt transportate de pasageri sau de membri ai echipajului sau se afld in bagaje, in conformitate cu partea 8 a
Instructiunilor tehnice.

(c) Operatorul instituie proceduri care si asigure luarea tuturor mdsurilor rezonabile pentru prevenirea transportului
neintentionat de bunuri periculoase la bord.

(d) Operatorul pune la dispozitia personalului informatiile necesare care si ii permitd acestuia si isi indeplineascd
responsabilititile, asa cum se prevede in Instructiunile tehnice.

(¢) In conformitate cu Instructiunile tehnice, daci au loc orice incidente sau accidente legate de bunurile periculoase,
operatorul raporteaza fird intdrziere autoritdtii competente si autoritdtii corespunzitoare a statului in care a avut loc
evenimentul.

(f) Operatorul se asigurd cd pasagerii sunt informati in legdturd cu bunurile periculoase in conformitate cu Instructiunile
tehnice.

©

Operatorul se asigurd cd la punctele de acceptare a marfurilor sunt disponibile afise care oferd informatii despre
transportul bunurilor periculoase, conform prevederilor din Instructiunile tehnice.

SUBPARTEA B
PROCEDURI OPERATIONALE
NCC.OP.100 Folosirea aerodromurilor si a locurilor de operare

Operatorul utilizeazd numai aerodromuri sau locuri de operare care sunt adecvate tipului de aeronava si operatiunii in
cauzd.

NCC.OP.105 Specificarea aerodromurilor izolate — avioane

Pentru selectarea aerodromurilor de rezervd si a politicii de combustibil, operatorul considerd un aerodrom ca fiind un
aerodrom izolat dacd timpul de zbor pani la cel mai apropiat aerodrom de rezervi la destinatie adecvat este mai lung de:

(a) pentru avioane cu motoare cu piston, 60 de minute; sau
(b) pentru avioane cu motoare cu turbind, 90 de minute.

NCC.OP.110 Minime de operare pentru aerodromuri — generalititi

(a) Pentru zborurile desfisurate in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), operatorul stabileste minimele de
operare ale aerodromului pentru fiecare acrodrom de plecare, de destinatie si de rezervd planificate pentru utilizare.
Aceste minime trebuie:

1. sd nu fie sunt mai mici decat cele stabilite de statul in care se afld aerodromul, cu exceptia cazului in care se obtine
o aprobare specificd din partea statului respectiv; si

2. atunci cand se efectueazd operatiuni in conditii de vizibilitate redusd, s fie aprobate de autoritatea competentd in
conformitate cu subpartea E din anexa V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(b) La stabilirea minimelor de operare ale aerodromului, operatorul trebuie si {ind seama de urmditoarele:
1. tipul, performanta si caracteristicile de manevrabilitate ale aeronavei;
2. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

3. dimensiunile si caracteristicile pistelor si ale zonelor de apropiere finald si de aterizare (FATO) care pot fi selectate
in vederea utilizdri;
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4. caracterul adecvat si performanta mijloacelor vizuale si nevizuale de asistentd disponibile la sol;

5. echipamentele disponibile la bordul aeronavei pentru navigatie sifsau controlul traiectoriei de zbor in timpul

decolrii, apropierii, redresdrii, aterizirii, decelerdrii si apropierii intrerupte;

6. obstacolele de pe suprafetele de apropiere, de apropiere intrerupti si de urcare la decolare necesare pentru

executarea procedurilor pentru situatii neprevazute;

7. altitudinea/indltimea de trecere a obstacolelor pentru procedurile de apropiere instrumental;

8. mijloacele de determinare si raportare a conditiilor meteorologice; si

9. tehnica de zbor de folosit pentru apropierea finald.

Minimele de operare pentru un tip specific de procedurd de apropiere si de aterizare se folosesc numai dacd sunt

indeplinite cumulativ urmatoarele conditii:

1. echipamentele de la sol necesare pentru procedura previzutd sunt in functiune;

2. sistemele aeronavei necesare pentru tipul de apropiere sunt in functiune;

3. criteriile de performantd prevdzute pentru aeronavd sunt indeplinite; si

4. echipajul este calificat corespunzator.

NCC.OP.111 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni NPA, APV, CAT I

(a) Iniltimea de decizie (DH) care urmeazi a fi utilizati pentru o apropiere de non-precizie (NPA) executati folosind
tehnica apropierii finale cu cobordre continud (CDFA), o procedurd de apropiere cu ghidare verticald (APV) sau o
operatiune de categoria I (CAT I) trebuie si nu fie mai micd decdt cea mai mare dintre urmatoarele:

=

1. indltimea minimd la care echipamentele de asistentd pentru apropiere se pot utiliza fard reperul vizual necesar;

2. indltimea de trecere a obstacolelor (OCH) pentru categoria de aeronavd in cauzd;

3. DH publicatd pentru procedura de apropiere, dacd este cazul;

4. minimele sistemului specificate in tabelul 1; sau

5. DH minima specificatd in AFM sau intr-un document echivalent, dacd este precizati.

Indltimea minimd de coborare (MDH) pentru o operatiune NPA executatd fird tehnica CDFA trebuie si nu fie mai

micd decit cea mai mare dintre urmatoarele:

1. OCH pentru categoria de aeronava in cauzi;

2. minimele sistemului specificate in tabelul 1; sau

3. MDH minimi specificatd in AFM, dacd este precizatd.

Tabelul 1

Minime de sistem

Mijloace Cea mai mici DH/MDH (ft)

Sistem de aterizare instrumentald (ILS) 200

Sistem global de navigatie prin satelit (GNSS)/sistem de augmentare 200

bazat pe sateliti (SBAS) [apropiere laterald de precizie cu ghidare

verticald (LPV)]

GNSS [navigatie laterald (LNAV)] 250
GNSS/navigatie barometricd verticald (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Localizator (LOC) cu sau fird echipament de mésurare a distantei (DME) 250
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Mijloace Cea mai mica DH/MDH (ft)
Apropiere supravegheatd radar (SRA) (incheiatd la ¥4 MN) 250
SRA (incheiatd la 1 MN) 300
SRA (incheiatd la 2 MN sau mai mult) 350
Radiofar omnidirectional VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Balizd nedirectionald (NDB) 350
NDB/DME 300
Radiogoniometru VHF (VDF) 350

NCC.OP.112 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere efectuate
cu avioane

(a) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie si nu fie mai micd decit cea mai
mare dintre urmdtoarele:
1. OCH publicatd pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion in cauzi;

2. indltimea minimd pentru apropierea cu manevre la vedere determinatd pe baza tabelului 1; sau

3. DH/MDH pentru procedura de apropiere instrumentald precedentd.

Cx

Vizibilitatea minimd pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie si fie cea mai mare
dintre urmdtoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion in cauzd, dacd este publicatd;
2. vizibilitatea minimd determinatd pe baza tabelului 2; sau

3. distanta vizuald in lungul pisteifvizibilitatea meteorologici convertiti (RVR/CMV) a procedurii precedente de
apropiere instrumentald.

Tabelul 1

MDH si vizibilitatea minimi pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de avioane

Categoria de avion

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Vizibilitate 1500 1600 2 400 3600
meteorologicd
minimd (m)

NCC.OP.113 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere pe uscat
efectuate cu elicoptere

MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere pe uscat cu elicoptere nu trebuie s fie mai micd de 250 ft,
iar vizibilitatea meteorologicd nu trebuie si fie mai micd de 800 m.

NCC.OP.115 Proceduri de plecare si de apropiere

(a) Pilotul comandant utilizeazd procedurile de plecare si de apropiere stabilite de statul aerodromului, daci astfel de

proceduri au fost publicate pentru pista sau FATO care urmeazd a fi utilizatd.

(b) Fard a aduce atingere literei (a), pilotul comandant acceptd o autorizare ATC de a se abate de la o procedurd publicatd
numai:
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1. cu conditia s se respecte criteriile de trecere a obstacolelor i sd se tind seama in totalitate de conditiile de operare;
sau

2. daci este dirjjat radar de citre o unitate ATC.

(c) In orice caz, segmentul de apropiere finald trebuie parcurs in zbor dupi repere vizuale sau in conformitate cu
procedurile de apropiere publicate.

NCC.OP.120 Proceduri de reducere a zgomotului

Operatorul elaboreazd proceduri operationale tinind seama de necesitatea de a reduce la minimum efectul zgomotului
produs de acronave, asigurdnd in acelasi timp prioritatea sigurantei fatd de reducerea zgomotului.

NCC.OP.125 Altitudini minime de trecere a obstacolelor — zboruri in conditii IFR

(a) Operatorul specifici o metodd de stabilire a altitudinilor minime de zbor care asigurd distanta necesard pentru

depisirea obstacolelor de la sol pentru toate segmentele de rutd care urmeaza si fie parcurse in conditii IFR.

(b) Pilotul comandant stabileste altitudinile minime de zbor pentru fiecare zbor pe baza acestei metode. Altitudinile
minime de zbor trebuie sd nu fie mai mici decat cele publicate de statul survolat.

NCC.OP.130 Aprovizionarea cu combustibil si ulei — avioane
(a) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decét in cazul in care avionul transportd suficient combustibil si ulei pentru
urmitoarele:

1. in cazul zborurilor desfisurate in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR):

(i) pe timp de zi, pentru a zbura pani la aecrodromul previzut pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura timp
de cel putin 30 de minute la o altitudine normald de croazierd; sau

(ii) pe timp de noapte, pentru a zbura pani la aerodromul previzut pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura
timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normald de croazierd;

2. in cazul zborurilor in conditii IFR:

(i) atunci cand nu este necesar un aerodrom de rezerva la destinatie, pentru a zbura pand la aerodromul previzut
pentru aterizare i, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normald de
croazierd; sau

(ii) atunci cand este necesar un aerodrom de rezervd la destinatie, pentru a zbura pand la aerodromul previzut
pentru aterizare, pind la un aerodrom de rezerv si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute la
o altitudine normald de croazieri.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv in caz de urgentd, se iau in considerare urmadtoarele:
1. conditiile meteorologice prognozate;
2. redirectiondrile ATC si intarzierile in trafic anticipate;
3. procedurile pentru depresurizare sau pentru defectarea unui motor in cursul zborului pe rutd, daci este cazul; si
4. orice alt factor care poate intdrzia aterizarea avionului sau poate mdri consumul de combustibil sijsau de ulei.

(¢) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului in scopul de a replanifica zborul spre o altd
destinatie, cu conditia ca toate cerintele sd poatd fi respectate din momentul in care zborul este replanificat.

NCC.OP.131 Aprovizionarea cu combustibil si ulei - elicoptere

(a) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decét in cazul in care elicopterul transportd suficient combustibil i ulei pentru
urmdtoarele:

1. in cazul zborurilor in conditii VFR, pentru a zbura pani la aerodromulflocul de operare previzut pentru aterizare
si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 20 de minute la viteza optimd; si
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2. in cazul zborurilor in conditii IFR:

(i) atunci cand nu este necesar un aerodrom de rezervd sau nu este disponibil un aerodrom de rezervd cu conditii
meteorologice admisibile, pentru a zbura pand la aerodromul/locul de operare previzut pentru aterizare si, de
acolo, pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza de asteptare, la 450 m (1 500 ft) deasupra aerodromului/
locului de operare de destinatie, in conditii standard de temperaturd, precum si pentru apropiere si aterizare;
sau

i

atunci cand este necesar un aerodrom de rezervd, pentru a zbura pani la aerodromul/locul de operare previzut
pentru aterizare si pentru a executa o apropiere si o apropiere intreruptd la respectivul aerodrom/loc de operare
si, de acolo:

(A) pentru a zbura pand la aerodromul de rezerva specificat; si

(B) pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza de asteptare, la 450 m (1 500 ft) deasupra aerodromului/
locului de operare de rezervd, in conditii standard de temperaturd, precum si pentru apropiere si aterizare.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv in caz de urgentd, se iau in considerare urmatoarele:
1. conditiile meteorologice prognozate;
2. redirectiondrile ATC si intrzierile in trafic anticipate;
3. procedurile pentru depresurizare sau pentru defectarea unui motor in cursul zborului pe rutd, daci este cazul; si
4. orice alt factor care poate intdrzia aterizarea aeronavei sau poate mari consumul de combustibil sifsau de ulei.

(¢) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului in scopul de a replanifica zborul spre o altd
destinatie, cu conditia ca toate cerintele sd poatd fi respectate din momentul in care zborul este replanificat.

NCC.OP.135 Depozitarea bagajelor si a mirfurilor

Operatorul instituie proceduri pentru a se asigura ci:

(a) in compartimentul pentru pasageri sunt admise numai bagajele de mana care pot fi depozitate in mod corespunzitor
si in sigurantd; si

(b) toate bagajele si marfurile aflate la bord care, dacd s-ar deplasa de la locurile lor, ar putea produce vitimari corporale
sau daune sau ar putea sd blocheze coridoarele de trecere i iesirile sunt depozitate astfel incat sd se prevind deplasarea
lor.

NCC.OP.140 Informarea pasagerilor

Pilotul comandant se asigurd ci:
(a) inainte de decolare, pasagerii au fost informati cu privire la amplasamentul si modul de utilizare al urmitoarelor:
1. centurile de sigurantd;

2. iesirile de urgentd; si
3. fisele de informare a pasagerilor cu privire la situatiile de urgentd; precum si, dacd este cazul:
4. vestele de salvare;

5. echipamentele de distribuire a oxigenului;

6. plutele de salvare; si

7. alte echipamente de urgentd puse la dispozitia pasagerilor pentru uz individual;

Cx

intr-o situatie de urgentd pe durata zborului, pasagerii sunt instruiti cu privire la actiunile de urgentd adecvate
circumstantelor.
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NCC.OP.145 Pregitirea zborului

(a) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant se asigurd prin orice mijloace rezonabile disponibile ci echipamentele
de la sol sifsau de pe apd, inclusiv mijloacele de comunicare §i de navigatie disponibile §i necesare in mod direct
pentru respectivul zbor in vederea operdrii in sigurantd a acronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul
cdreia se executd zborul.

(b) Inainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile meteorologice disponibile
pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregdtirea pentru un zbor in afara vecinatatii locului de plecare, precum
si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie sd cuprinda:

1. un studiu al buletinelor si prognozelor meteorologice curente disponibile; si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a previzut din cauza
conditiilor meteorologice.

NCC.OP.150 Aerodromuri de rezervi la decolare — avioane

(a) Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de
rezervd la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care conditiile meteorologice de la aerodromul de
plecare sunt la nivelul sau sub nivelul minimelor de operare ale acrodromului aplicabile sau in cazul in care revenirea
la aerodromul de plecare nu ar fi posibild din alte motive.

(b) Aerodromul de rezervd la decolare trebuie sd se afle la urmatoarea distantd fatd de aerodromul de plecare:

1. pentru avioanele cu doud motoare, nu mai mult de o distantd echivalentd cu un timp de zbor de o ori la viteza de
croazierd cu un singur motor in conditii standard de atmosferd calmd; si

2. pentru avioanele cu trei sau mai multe motoare, nu mai mult de o distantd echivalentd cu un timp de zbor de
doud ore la viteza de croazierd cu un motor inoperant (OEI) in conformitate cu AFM, in conditii standard de
atmosferd calmi.

(c) Pentru ca un aerodrom si fie selectat ca aerodrom de rezervi la decolare, informatiile disponibile trebuie si indice c&,
la momentul estimat al utilizdrii, conditiile vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare ale aerodromului
pentru respectiva operatiune.

NCC.OP.151 Aerodromuri de rezervi la destinatie — avioane
Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de rezervd

la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a) informatiile meteorologice curente disponibile indica faptul ci, in perioada cuprinsi intre o ord inainte si o ord dupd
ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare
perioada mai scurtd dintre acestea, apropierea si aterizarea pot fi efectuate in conditii meteorologice de zbor la vedere
(VMCQ); sau

(b) locul avut in vedere pentru aterizare este izolat si:
1. pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este prevdzutd o procedurd de apropiere instrumentald; si

2. informatiile meteorologice curente disponibile indica faptul ¢i, in perioada cuprinsd intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

(i) baza norilor este cu cel putin 300 m (1 000 ft) peste minima asociatd procedurii de apropiere instrumentald; si
(i) vizibilitatea este de cel putin 5,5 km sau cu 4 km peste minima asociatd procedurii.

NCC.OP.152 Aerodromuri de rezervi la destinatie — elicoptere

Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie sa specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de rezervd
la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a) pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este prevdzutd o procedurd de apropiere instrumentald, iar
informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul ci, in perioada cuprinsi intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatid de sosire sau intre ora reald de plecare si doud ore dupi ora estimatd de sosire, ludndu-se in
considerare perioada mai scurtd dintre acestea, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:
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1. baza norilor este cu cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd procedurii de apropiere instrumentald; i
2. vizibilitatea este cu cel putin 1 500 m peste minima asociatd procedurii; sau

(b) locul previzut pentru aterizare este izolat si:
1. pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este previzutd o procedurd de apropiere instrumentald;

2. informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul ¢, in perioada cuprinsi intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire, vor exista urmdatoarele conditii meteorologice:

(i) baza norilor este cu cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd procedurii de apropiere instrumental;
(i) vizibilitatea este cu cel putin 1 500 m peste minima asociatd procedurii; si
3. se stabileste un punct de la care intoarcerea nu mai este posibild (PNR) in cazul unei destinatii pe mare.

NCC.OP.155 Realimentarea pe durata imbarcirii sau debarcirii pasagerilor sau in timp ce pasagerii se afli la
bord

(a) Aeronava nu se realimenteazd cu combustibil de aviatie (AVGAS) sau cu combustibil de tip fractiune largd sau cu un
amestec din aceste tipuri de combustibil pe durata imbarcirii sau debarcarii pasagerilor sau in timp ce acestia se afli la
bord.

(b) Pentru toate celelalte tipuri de combustibil, trebuie si se ia mdsurile necesare de precautie, iar la bordul aeronavei
trebuie asigurat personal calificat, pregitit sd initieze §i si conducd o evacuare a aeronavei prin cele mai practice si
rapide mijloace disponibile.

NCC.OP.160 Folosirea cistii

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie sd fie prezent in compartimentul echipajului de zbor trebuie si
poarte o cascd sau un dispozitiv echivalent. Casca se foloseste ca dispozitiv principal pentru comunicatiile vocale cu
ATS:

1. la sol:
(i) cind se primeste autorizarea de plecare din partea ATC prin intermediul comunicatiilor vocale; si
(i) cand motoarele sunt pornite;
2. in zbor:
(i) sub altitudinea de tranzitie; sau
(i) la 10 000 ft, ludndu-se in considerare valoarea mai mare; si
3. ori de cate ori pilotul comandant considerd ci este necesar.

(b) In conditiile enumerate la litera (a), microfonul de casci sau dispozitivul echivalent trebuie si fie intr-o pozitie care si
permitd utilizarea sa pentru comunicatii radio bidirectionale.

NCC.OP.165 Transportul pasagerilor
Operatorul instituie proceduri pentru a se asigura ca:

(a) pasagerii sunt asezati in asa fel incat, in cazul in care se impune o evacuare de urgentd, acestia pot contribui la
evacuarea aeronavei si nu impiedicd desfdsurarea acestei actiuni;

(b) inaintea si in timpul rulajului la sol, decoldrii si aterizdrii, precum si ori de cate ori pilotul comandant considerd cd
este necesar din motive de sigurantd, fiecare pasager aflat la bord ocupd un scaun sau o cusetd si are centura de
sigurantd sau dispozitivul de retinere cuplat(d) in mod corespunzitor; si

(c) ocuparea unui scaun al avionului de citre mai mult de o persoand este permisi numai pentru anumite scaune,
ocupate de un adult si un copil de varstd mici asigurat in mod corespunzdtor cu o centurd suplimentard ventrald sau
cu alt dispozitiv de sigurantd.
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NCC.OP.170 Asigurarea compartimentului pentru pasageri si a bucitiriei (bucitiriilor)

Pilotul comandant se asigurd ca:

(a) inainte de rulajul la sol, decolare si aterizare, toate iesirile si ciile de evacuare sunt libere; si

(b) inainte de decolare si aterizare si ori de cte ori se considerd necesar din motive de sigurantd, toate echipamentele si
bagajele sunt asigurate in mod corespunzitor.

NCC.OP.175 Fumatul la bord

Pilotul comandant nu permite fumatul la bord:

(a) ori de cate ori se considerd cd este necesar din motive de sigurantd;

(b) pe durata alimentdrii cu combustibil a aeronavei;

(c) atat timp cat acronava se afld la sol, cu exceptia cazului in care operatorul a instituit proceduri pentru reducerea
riscurilor pe durata operatiunilor la sol;

d

=

in afara zonelor desemnate pentru fumat, pe culoarul (culoarele) de trecere si in toaletd (toalete);

() in compartimentele de marfi sifsau in alte zone in care se transportd marfuri care nu sunt depozitate in recipiente
rezistente la foc sau acoperite cu materiale textile rezistente la foc; si

(f) in acele zone ale compartimentelor pentru pasageri in care se furnizeazd oxigen.

NCC.OP.180 Conditii meteorologice

(a) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai daci cele mai recente informatii meteorologice
disponibile indicd faptul ci, de-a lungul rutei si la destinatia avutd in vedere, in momentul estimat al utilizarii
conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare VFR aplicabile.

=

Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii IFR cdtre aerodromul de destinatie planificat numai dacd
cele mai recente informatii meteorologice disponibile indicd faptul ci, la ora estimatd de sosire, conditiile meteoro-
logice la aerodromul de destinatie sau la cel putin la un aerodrom de rezervi la destinatie sunt la nivelul sau peste
nivelul minimelor de operare ale aerodromului aplicabile.

(c) Dacd un zbor contine segmente VFR si IFR, informatiile meteorologice mentionate la literele (a) si (b) se aplicd in
misura in care sunt relevante.

NCC.OP.185 Gheata si alti contaminanti — proceduri la sol

(a) Operatorul instituie proceduri care trebuie urmate in cazul in care sunt necesare operatiuni de dejivrare si antijivraj la
sol si inspectii conexe ale aecronavei pentru a permite operarea in sigurantd a acesteia.

(b) Pilotul comandant nu trebuie si initieze decolarea decat atunci cand aeronava nu prezintd nicio depunere care ar
putea afecta negativ performanta sau posibilitatea de control al acronavei, cu exceptia cazurilor permise in confor-
mitate cu procedurile mentionate la litera (a) si in conformitate cu AFM.

NCC.OP.190 Gheata si alti contaminanti — proceduri in zbor

(a) Operatorul instituie proceduri pentru zboruri desfisurate in conditii probabile sau certe de jivraj.

(b) Pilotul comandant nu initiazd zborul si nici nu zboard intentionat in conditii de jivraj probabile sau certe decat in
cazul in care aeronava este certificatd si echipatd pentru a face fatd unor astfel de conditii, dupd cum se mentioneazi
la punctul 2.a.5 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(c) Dacd jivrajul depdseste intensitatea pentru care aeronava este certificatd sau dacd o aeronavi necertificatd pentru
zborul in conditii cunoscute de jivraj se confruntd cu conditii de jivraj, pilotul comandant pardseste fird intarziere
zona cu conditii de jivraj, printr-o modificare de nivel sifsau rutd, declardnd, daci este necesar, o urgentd la ATC.
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NCC.OP.195 Conditii de decolare

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie sd se asigure ci:

(a) in conformitate cu informatiile disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei
sau a FATO care urmeazd sd fie utilizatd nu ar impiedica decolarea si plecarea in conditii de sigurantd; si

(b) vor fi respectate minimele de operare aplicabile ale aerodromului.

NCC.OP.200 Situatii simulate in zbor

(a) Atunci cand transportd pasageri sau mdrfuri, pilotul comandant nu simuleaza:
1. situatii care necesitd aplicarea procedurilor pentru situatii anormale si de urgentd; sau
2. zborul in conditii meteorologice instrumentale (IMC).

(b) Fard a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), atunci cand se efectueazi zboruri de pregitire de citre o organizatie
de pregitire autorizatd, astfel de situatii pot fi simulate cu elevi piloti la bord.

NCC.OP.205 Managementul combustibilului in zbor

(a) Operatorul instituie o procedurd prin care si se asigure cd in timpul zborului se realizeazd verificiri ale combusti-
bilului §i managementul combustibilului.

(b) Pilotul comandant trebuie sd verifice la intervale regulate cantitatea de combustibil utilizabil rdmasd in zbor, astfel
incdt aceasta sd nu fie mai micd dect cantitatea de combustibil necesard pentru a continua zborul pand la un
aerodrom sau un loc de operare cu conditii meteorologice admisibile, rezerva de combustibil planificatd riméanand
la nivelul previzut de NCC.OP.130 sau NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Utilizarea oxigenului suplimentar

Pilotul comandant se asigurd cd atat elfea, cat si membrii echipajului de zbor implicati in indeplinirea sarcinilor esentiale
pentru operarea in sigurantd a unei aeronave in zbor folosesc continuu oxigen suplimentar ori de céte ori altitudinea
cabinei depiseste 10 000 ft pentru o perioadd mai lungd de 30 de minute si ori de céte ori altitudinea cabinei depaseste
13 000 ft.

NCC.OP.215 Detectarea apropierii de sol

Atunci cand se detecteazd o apropiere nedoritd fatd de sol, de citre un membru al echipajului de zbor sau de citre un
sistem de avertizare privind apropierea fatd de sol, pilotul aflat la comenzi ia imediat actiuni corective pentru a stabili
conditii de zbor in sigurantd.

NCC.OP.220 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Atunci cand ACAS este instalat si in stare de functiune, operatorul instituie proceduri operationale si programe de
pregitire. Atunci cind se foloseste ACAS II, procedurile si pregitirea mentionate trebuie si fie in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1332/2011.

NCC.OP.225 Conditii de apropiere si aterizare

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizarii, pilotul comandant trebuie sd se asigure ci, conform informatiilor
disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei sau a FATO care urmeazd si fie
utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere intreruptd in conditii de sigurantd.

NCC.OP.230 Initierea si continuarea apropierii

(a) Pilotul comandant poate initia o apropiere instrumentald indiferent de distanta vizuald in lungul pisteifvizibilitatea
(RVR/VIS) raportati.

(b) Dacd valoarea RVR[VIS raportatd este mai micd decit minima aplicabild, apropierea nu se continua:

1. sub 1000 ft deasupra aerodromului; sau

2. in segmentul de apropiere finald, in cazul in care altitudinea/indltimea de decizie (DA[H) sau altitudinea/inaltimea
minimd de coborire (MDA/H) este mai mare de 1 000 ft deasupra acrodromului.
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Atunci cdnd RVR nu este disponibild, valorile RVR pot fi obtinute prin conversia vizibilitdtii raportate.

Dacd, dupd depidsirea a 1 000 ft deasupra aerodromului, RVR/VIS raportatd se incadreazd sub minima aplicabild,
apropierea poate fi continuatd pand la DAJH sau MDA/H.

Apropierea poate fi continuatd sub DA/H sau MDA/H, iar aterizarea poate fi finalizatd cu conditia ca, la DA/H sau
MDA/H, si se stabileascd si si se mentind contactul vizual necesar pentru tipul de operatiune de apropiere si pentru
pista avutd in vedere.

RVR pentru zona de contact trebuie si fie in permanentd determinanta.

SUBPARTEA C
PERFORMANTELE AERONAVEI $I LIMITARILE DE OPERARE ALE ACESTEIA

NCC.POL.100 Limitdri de operare — toate aeronavele

(a) In orice fazd a operdrii, incarcarea, masa si pozitia centrului de greutate (CG) ale aeronavei trebuie sd respecte orice

limitare specificatd in AFM sau in manualul de operatiuni, in cazul in care acesta este mai restrictiv.

(b) Placile, listele, marcajele instrumentelor sau combinatiile acestora care contin respectivele limitdri de operare prevazute

in AFM pentru prezentarea vizuald trebuie afisate in aeronava.

NCC.POL.105 Masa si centrajul, incircarea

(a) Operatorul stabileste masa si CG ale oricdrei aeronave prin cantirire efectivd inainte de darea in exploatare initiala.

=

Efectele cumulate ale modificirilor si reparatiilor asupra masei si centrajului trebuie sd fie motivate si dovedite in mod
corespunzitor prin documente. Aeronavele trebuie sd fie recantdrite atunci cand efectul modificarilor asupra masei si
centrajului nu se cunoaste cu precizie.

Cantdrirea se efectueazd de producdtorul aeronavei sau de o organizatie de intretinere aprobatd.

Operatorul stabileste masa tuturor elementelor de operare si a membrilor echipajului, inclusi in masa operationala a
aeronavei goale, prin cantdrire efectivd, incluzand toate bagajele echipajului, sau prin utilizarea de mase standard.
Influenta pozitiei lor asupra CG al aeronavei trebuie si fie determinati. Atunci cand se utilizeazd masele standard,
trebuie folosite urmitoarele valori ale masei pentru membrii echipajului in vederea stabilirii masei operationale a
aeronavei goale:

1. 85 kg, inclusiv bagajele de mand, pentru membrii echipajului de zbor/personalului tehnic; si

2. 75 kg pentru membrii echipajului de cabind.

Operatorul instituie proceduri pentru a permite pilotului comandant stabilirea masei incdrcdturii transportate, inclusiv
orice balast, prin:

1. cantdrire efectiva;

2. determinarea masei incdrciturii transportate in conformitate cu masele standard ale pasagerilor si bagajelor; sau

3. calculul masei pasagerilor pe baza unei declaratii efectuate de fiecare pasager sau in numele acestuia si adunarea
acestei mase la o masd prestabilitd a bagajelor de ménd si imbricimintei, atunci cand numdarul de locuri pentru
pasageri disponibile in aeronavd este:

(i) mai mic de 10 pentru avioane; sau

(ii) mai mic de sase pentru elicoptere.

(e) Atunci cand se utilizeazd mase standard, trebuie utilizate urmatoarele valori ale masei:

1. pentru pasageri, cele din tabelele 1 si 2, in care sunt incluse bagajele de mand §i masa oricirui copil de varstd micd
tinut in brate de un adult pe un loc de pasager:

Tabelul 1

Mase standard pentru pasageri — aeronave cu un numdr total de locuri pentru pasageri de 20 sau mai mult

20 si peste 30 si peste
Locuri pentru pasageri
Barbati Femei Numai adulti
Adulti 88 kg 70 kg 84 kg

Copii 35kg 35kg 35kg
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Tabelul 2

Mase standard pentru pasageri — aeronave cu un numdr total de locuri pentru pasageri de 19 sau mai putin

Locuri pentru pasageri 1-5 6-9 10-19
Barbati 104 kg 96 kg 92 kg
Femei 86 kg 78 kg 74 kg
Copii 35kg 35 kg 35kg

2. pentru bagaje:

(i) pentru avioane, dacd numdrul total de locuri pentru pasageri disponibil in avion este de 20 sau mai mult,
valorile standard ale masei pentru bagajele inregistrate care sunt indicate in tabelul 3;

Tabelul 3

Mase standard pentru bagaje — avioane cu un numir total de locuri pentru pasageri de 20 sau mai mult

Tip de zbor Masi standard a bagajelor
Intern 11 kg
In interiorul regiunii europene 13 kg
Intercontinental 15 kg
Toate celelalte 13 kg

(ii) pentru elicoptere, dacd numdrul total de locuri pentru pasageri disponibil in elicopter este de 20 sau mai mult,
valoarea standard a masei pentru bagajele inregistrate de 13 kg.

Pentru aeronavele cu 19 locuri pentru pasageri sau mai putin, masa reald a bagajelor inregistrate se stabileste:

1. prin cantdrire; sau

2. prin calcul, pe baza unei declaratii efectuate de fiecare pasager sau in numele acestuia. In cazul in care acest lucru
nu este posibil din punct de vedere practic, se utilizeazd o masi standard minima de 13 kg.

Operatorul instituie proceduri care si permitd pilotului comandant si determine masa combustibilului transportat
folosind densitatea reald sau, in cazul in care aceasta nu este cunoscutd, densitatea calculatd dupd o metoda specificatd
in manualul de operatiuni.

Pilotul comandant se asigurd ca incdrcarea:

1. aeronavei se efectueazd sub supravegherea personalului calificat; si a

2. incdrcaturii transportate se face in conformitate cu datele utilizate pentru calculul masei si centrajului aeronavei.

Operatorul instituie proceduri care si permitd pilotului comandant sd respecte limitele structurale suplimentare, cum
ar fi limitdrile de rezistentd a podelei, sarcina maximd pe metru liniar, masa maxima pentru fiecare compartiment de
marfd si limita maximd de locuri.

Operatorul trebuie s specifice, iIn manualul de operatiuni, principiile si metodele folosite in procesul de incircare si in
sistemul de masa si centraj care indeplinesc cerinele de la literele (a)-(i). Acest sistem trebuie si acopere toate tipurile
de operatiuni avute in vedere.
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NCC.POL.110 Datele si documentatia referitoare la masi si centraj

(a) Operatorul trebuie si stabileascd datele privind masa si centrajul si s intocmeascd documentatia privind masa si
centrajul inainte de fiecare zbor, specificind incircitura si repartizarea acesteia, in asa fel incat limitele de masi si
centraj ale aeronavei si nu fie depdsite. Documentatia privind masa si centrajul trebuie si contind urmdtoarele
informatii:

1.

10.

11.

inmatricularea si tipul aeronavei;

. numdrul si data de identificare ale zborului, dupd caz;

. numele pilotului comandant;

. numele persoanei care a intocmit documentul;

. masa operationald a aeronavei goale si CG corespunzitor al aeronavei;

. masa combustibilului la decolare si masa combustibilului pentru zborul pe rut;
. masa altor consumabile, in afard de cea a combustibilului, daci este cazul;

. componentele incdrciturii, inclusiv pasageri, bagaje, marfd i balast;

. masa la decolare, masa la aterizare si masa fird combustibil;

pozitiile aplicabile ale CG al aeronavei; si

valorile de limitd ale masei si CG.

(b) Atunci cand datele si documentatia privind masa si centrajul sunt generate de un sistem computerizat de masd si
centraj, operatorul trebuie sd verifice integritatea datelor rezultate.

(c) Dacd incircarea aeronavei nu este supravegheatd de pilotul comandant, persoana care supravegheazd incdrcarea
aeronavei trebuie si confirme prin semndturd sau o metodd echivalentd faptul ci incdrcitura §i repartizarea
acesteia sunt in conformitate cu documentatia privind masa si centrajul intocmitd de pilotul comandant. Pilotul
comandant isi declard acceptul prin contrasemnare sau o metodd echivalenti.

(d) Operatorul trebuie sd specifice proceduri pentru schimbari de ultim moment ale incirciturii pentru a se asigura ci:

3.

. orice schimbare de ultim moment aparutd dupi finalizarea documentatiei privind masa si centrajul este introdusd

in documentele de planificare a zborului care cuprind documentatia privind masa si centrajul;

. este specificatd limita maximd a numdirului de pasageri sau a incdrciturii in cald care poate fi acceptatd ca

schimbare de ultim moment; si

in cazul in care se depdseste aceastd valoare maximd, se intocmeste o noud documentatie privind masa si centrajul.

NCC.POL.111 Datele si documentatia referitoare la masi si centraj — cerinte mai putin restrictive

Fard a aduce atingere dispozitiilor de la NCC.POL.110 litera (a) punctul 5, nu este neapdrat necesar ca pozitia CG s apard
in documentatia privind masa si centrajul, dacd repartizarea incircdturii este conformd cu tabelul centrajului calculat in
prealabil sau daci se poate demonstra ci, pentru operatiunile planificate, se poate asigura un centraj corect, oricare ar fi
incarcatura reald.

NCC.POL.115 Performanta — generalitati

Pilotul

comandant opereazd aeronava numai in cazul in care performanta este suficientd pentru a se conforma regle-

mentdrilor aeronautice aplicabile si oricdror alte restrictii aplicabile zborului, spatiului aerian sau aerodromurilor ori
locurilor de operare utilizate, tindnd seama de precizia graficelor din orice diagrame si harti utilizate.

NCC.POL.120 Limitdri privind masa la decolare — avioane

Operatorul se asigurd ci:

(a) masa avionului la inceputul decoldrii nu depiseste limitdrile de masa:

1.

2.

la decolare, dupd cum se prevede la NCC.POL.125;

in timpul zborului pe rutd cu un motor inoperant (OEI), dupd cum se prevede la NCC.POL.130; si
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3. la aterizare, dupd cum se prevede la NCC.POL.135;
tinind cont de reducerile previzute de masd pe parcursul desfisurdrii zborului si de largarea combustibilului.

(b) masa la inceputul decoldrii nu depdseste niciodatd masa maximd la decolare specificatd in AFM pentru altitudinea
barometricd corespunzitoare altitudinii acrodromului sau locului de operare, iar dacd se utilizeazd ca parametru
pentru a determina masa maxima la decolare, pentru orice altd conditie atmosfericd locald; si

(c) masa estimatd pentru ora preconizatd de aterizare la aecrodromul sau locul de operare previzut pentru aterizare sau la
orice alt aerodrom de rezervi la destinatie nu depdseste niciodatd masa maximad la aterizare specificatd in AFM pentru
altitudinea barometricd corespunzitoare altitudinii respectivelor aerodromuri sau locuri de operare, iar dacd se
utilizeazd ca parametru pentru a determina masa maximd la aterizare, pentru orice altd conditie atmosfericd locald.

NCC.POL.125 Decolarea — avioane

(a) La determinarea masei maxime la decolare, pilotul comandant tine seama de urmdtoarele:

1. distanta de decolare calculatd nu trebuie sd depdseascd distanta de decolare disponibild, cu o lungime a prelungirii
degajate care si nu depdseascd jumdtate din distanta de rulare la decolare disponibili;

2. distanta de rulare la decolare calculatd nu trebuie sd depdseascd distanta de rulare la decolare disponibild;

3. se utilizeazd o singurd valoare a V; in cazul decoldrii intrerupte sau continuate, in cazul in care in AFM se specificd
o Vy; si

4. pe o pistd udd sau contaminatd, masa la decolare nu trebuie sd depdseascd masa permisd pentru decolarea de pe o
pistd uscatd in aceleasi conditii.

(b) In cazul defectirii unui motor in timpul decolarii, pilotul comandant se asigurd ca:

1. pentru un avion in cazul cdruia in AFM se specificd o V;, avionul are capacitatea de a intrerupe decolarea si de a se
opri pe distanta de accelerare-oprire disponibild; si

2. pentru un avion in cazul ciruia in AFM se specificd o traiectorie reald de decolare, avionul are capacitatea de a
continua decolarea si de a depdsi toate obstacolele de pe traiectoria de zbor cu o marjd adecvatd pand cand avionul
se afld in pozitia in care se conformeazd dispozitiilor de la NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Zborul pe rutd — un motor inoperant — avioane

Pilotul comandant se asigurd cd, in eventualitatea in care un motor devine inoperant in orice punct de-a lungul rutei, un
avion multimotor are capacitatea de a continua zborul citre un aerodrom sau loc de operare adecvat fird si zboare in
niciun punct sub altitudinea minima de trecere a obstacolelor.

NCC.POL.135 Aterizarea — avioane
Pilotul comandant se asigurd ca la orice aerodrom sau loc de operare, dupd depdsirea tuturor obstacolelor de pe traiectoria
de apropiere cu o marjd de sigurantd, avionul poate sd aterizeze si sd opreascd sau, in cazul unui hidroavion, si ajungi la
o vitezd suficient de scazutd, pe distanta de aterizare disponibild. Se previd tolerante pentru variatii prevazute in tehnicile
de apropiere si de aterizare, in cazul in care nu s-au previzut astfel de tolerante la programarea datelor de performanta.
SUBPARTEA D
INSTRUMENTE, DATE SI ECHIPAMENTE
SECTIUNEA 1
Avioane
NCC.IDE.A.100 Instrumente si echipamente — generalititi
(a) Instrumentele §i echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:
1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta NCC.IDE.A.245;
3. utilizate pentru a respecta NCC.IDE.A.250; sau

4. instalate in avion.



24.8.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 22727

(b) Pentru urmdtoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, nu este necesard aprobarea

(f)

echipamentului:

1. sigurante de rezervd;

2. lanterne autonome;

3. un mijloc precis de indicare a timpului;

4. suport pentru harti;

5. truse de prim ajutor;

6. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

7. ancord plutitoare si echipamente pentru amarare; si
8. dispozitive de sigurantd pentru copii.

Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subparti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie sd respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau NCC.IDE.A.245 si NCC.IDE.A.250; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functionari.

Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat membrul
echipajului de zbor care are nevoie s le utilizeze.

Acele instrumente care sunt folosite de un membru al echipajului de zbor trebuie dispuse astfel incat si permitd
membrului echipajului de zbor si vadi rapid indicatiile de la postul siu, cu devierea minimi posibild a pozitiei si a
directiei privirii adoptate in mod normal de acesta atunci cind priveste Inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediatd.

NCC.IDE.A.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile avionului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(@)

avionul este operat in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL) a operatorului;

(b) operatorul are aprobarea autorititii competente de a opera avionul in limitele listei master a echipamentului minim

©

(MMEL); sau

avionul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

NCC.IDE.A.110 Sigurante electrice de rezervi

Avioanele trebuie s fie echipate cu sigurante electrice de rezervd, cu puterile nominale prevdzute pentru protectia
integrald a circuitului, pentru inlocuirea acelor sigurante a ciror inlocuire este permisd in zbor.

NCC.IDE.A.115 Lumini de operare

Avioanele operate pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu:

(@)

un sistem de lumini anticoliziune;

(b) lumini de navigatie/pozitie;

(©)

lumind de aterizare;

(d) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al avionului pentru asigurarea unei iluminari adecvate a tuturor

instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in sigurantd a avionului;
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() un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al avionului pentru asigurarea ilumindrii in toate compartimentele
pentru pasageri;

(f) o lanternd autonomd pentru fiecare post de membru al echipajului; i

(g) lumini pentru a respecta reglementdrile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare, dacd avionul este
exploatat ca hidroavion.

NCC.IDE.A.120 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

(a) Avioanele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie sd fie echipate cu un mijloc de mdsurare si afisare a
urmdtoarelor:

1. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute §i secunde;
3. altitudinea barometrica;

4. viteza fafd de aer indicat;

5. glisada; si

6. numirul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimi cu ajutorul numarului Mach.

G

Avioanele operate in conditii meteorologice de zbor la vedere (VMC) deasupra apei fird a vedea tirmul, in conditii
VMC pe timp de noapte sau in conditii in care avionul nu poate fi mentinut pe o traiectorie de zbor dorita fird a se
recurge la unul sau mai multe instrumente suplimentare trebuie sa fie echipate, in plus fatd de cele de la litera (a), cu:
1. un mijloc de mésurare si afisare a urmdtoarelor:

(i) virajul si glisada;

(i) atitudinea;

(iii) viteza verticald; si

(iv) directia stabilizatd;

2. un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare; si

3. un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a
vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

() In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru operare, avioanele trebuie si fie echipate cu un mijloc separat
suplimentar de afisare a urmdtoarelor:

1. altitudinea barometricg;

2. viteza fatd de aer indicatd;

3. glisada sau virajul si glisada, dupd caz;

4. atitudinea, daci este cazul;

5. viteza verticald, dacd este cazul;

6. directia stabilizatd, daci este cazul; si

7. numdrul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach, dacd este cazul.

NCC.IDE.A.125 Operatiuni in conditii IFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Avioanele operate in conditii IFR trebuie si fie echipate cu:
(a) un mijloc de masurare si afisare a urmatoarelor:

1. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute si secunde;

3. altitudinea barometrici;

4. viteza fatd de aer indicatd;

5. viteza verticalg;
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6. virajul si glisada;

7. atitudinea;

8. directia stabilizat3;

9. temperatura aerului exterior; si

10. numdrul Mach, ori de cate ori limitirile de vitezd se exprimd cu ajutorul numarului Mach;

=

un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare;

(¢) in cazul in care sunt necesari doi piloti pentru operare, un mijloc separat suplimentar de afisare pentru al doilea pilot
pentru:

1. altitudinea barometricg;

2. viteza fatd de aer indicat;
3. viteza verticald;

4. virajul i glisada;

5. atitudinea;

6. directia stabilizatd; si

7. numdrul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach, dacd este cazul;

=
&

un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemelor de indicare a
vitezei fatd de aer obligatorii conform literei (a) punctul 4 si literei (c) punctul 2;

(e) o sursd alternativd de presiune static;
(f) un suport pentru hirti intr-o pozitie usor de citit, care poate fi iluminat pentru operatiuni pe timp de noapte;
(g un mijloc de rezervd independent de masurare si afisare a altitudinii; si

(h) o sursd de alimentare de urgentd cu energie electricd, separatd de generatorul electric principal, pentru operarea si
iluminarea unui sistem de indicare a atitudinii timp de minimum 30 de minute. Sursa de alimentare de urgentd intrd
in functiune in mod automat dupd defectarea totald a generatorului electric principal, iar pe instrument trebuie sd se
semnaleze in mod clar faptul cd indicatorul de atitudine functioneazd pe baza sursei de alimentare de urgentd.

NCC.IDE.A.130 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii IFR cu un singur pilot
Avioanele operate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie si fie echipate cu un pilot automat care sa dispund cel putin
de modurile de mentinere a altitudinii si a capului-compas.

NCC.IDE.A.135 Sistemul de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului (TAWS)

Avioanele cu motor cu turbind cu o masi maximd certificatd la decolare (MCTOM) de peste 5700kg sau cu o
configuratiec maximd operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) de peste noud locuri trebuie si fie echipate cu
un TAWS care indeplineste cerintele necesare pentru:

(a) echipamente de clasd A, asa cum se specificd intr-un standard admisibil, in cazul avioanelor pentru care certificatul
individual de navigabilitate (CofA) a fost eliberat prima dati dupd 1 ianuarie 2011; sau

(b) echipamente de clasd B, asa cum se specificd intr-un standard admisibil, in cazul avioanelor pentru care CofA
individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2011 sau inainte de aceastd dati.
NCC.IDE.A.140 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Cu exceptia cazului in care Regulamentul (UE) nr. 13322011 prevede altfel, avioanele echipate cu motor cu turbini cu o
MCTOM mai mare de 5 700 kg sau cu o MOPSC de peste 19 locuri trebuie si fie echipate cu ACAS IL
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NCC.IDE.A.145 Echipamentul radar meteorologic la bord

Urmatoarele tipuri de avioane trebuie si fie echipate cu echipament radar meteorologic la bord dacd sunt operate pe timp
de noapte sau in conditii IMC in zone in care sunt probabile, de-a lungul rutei, furtuni sau alte conditii meteorologice
potential periculoase considerate detectabile cu ajutorul unui echipament radar meteorologic la bord:

(a) avioane presurizate;

(b) avioane nepresurizate cu o MCTOM de peste 5 700 kg; si

(c) avioane nepresurizate cu 0 MOPSC de peste noud locuri.

NCC.IDE.A.150 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii de jivraj pe timp de noapte

(a) Avioanele operate in conditii probabile sau certe de jivraj pe timp de noapte trebuie sd fie echipate cu un mijloc de

iluminare sau de detectare a jivrajului.

(b) Tipul de mijloc de iluminare a jivrajului utilizat trebuie si nu producd orbirea sau reflexia, ceea ce ar impiedica
membrii echipajului de zbor sd isi indeplineascd sarcinile.

NCC.IDE.A.155 Sistemul interfon al echipajului de zbor
Avioanele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de un membru trebuie si fie echipate cu un sistem interfon

pentru echipajul de zbor, care sd includi cisti si microfoane destinate utilizarii de citre toti membrii echipajului de zbor.

NCC.IDE.A.160 inregistratorul de voce din carlingi

(a) Urmadtoarele tipuri de avioane trebuie s fie echipate cu un CVR:

1. avioanele cu 0 MCTOM de peste 27 000 kg al cidror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016
sau dupd aceastd datd; si

2. avioanele cu 0 MCTOM de peste 2 250 kg:
(i) certificate pentru a fi operate cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti;
(ii) echipate cu unul sau mai multe motoare turboreactoare sau cu mai mult de un motor turbopropulsor; si
(i) al cdror certificat de tip a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau dupd aceastd datd.
(b) CVR trebuie sd aibd capacitatea de a pastra cel putin datele inregistrate in timpul ultimelor doud ore.
(c) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare
cdtre pasageri, daci este instalat;

3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, incluzand, fird intrerupere, semnalele audio receptionate de
la fiecare microfon de cascd si de mascd in uz; si

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o cascd
sau intr-un difuzor.

(d) CVR trebuie sd inceapd automat sd inregistreze inainte ca avionul s inceapi deplasarea prin mijloace proprii si si
continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cand avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) In plus fatd de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie si inceapd sd inregistreze cat mai
devreme posibil in timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului,
pand la verificarile din carlingd efectuate imediat dupa oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

(f) CVR trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in api.
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NCC.IDE.A.165 Inregistratorul de date de zbor

(@)

(e)

Avioanele cu 0 MCTOM de peste 5 700 kg al caror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau
dupi aceastd datd trebuie si fie echipate cu un FDR care utilizeazd o metoda digitald de inregistrare si stocare a datelor
si pentru care este disponibild o metodd de extragere rapidi a datelor din mediul de stocare.

FDR trebuie sd inregistreze parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei,
atitudinii, puterii motorului, configuratiei si functiondrii avionului si sd aibd capacitatea de a pastra cel putin datele

inregistrate in timpul ultimelor 25 de ore.

Datele se obtin de la sursele avionului care permit corelarea cu acuratete cu informatiile afisate pentru echipajul de
zbor.

FDR trebuie sd inceapd automat si Inregistreze datele inainte ca avionul si se poatd deplasa prin mijloace proprii si sd
se opreascd automat dupd ce avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

FDR trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api.

NCC.IDE.A.170 inregistrarea transmisiunilor prin legituri de date

(@)

Avioanele al cdror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 januarie 2016 sau dupd aceastd datd, care au
capacitatea de a utiliza comunicatiile prin legdturi de date si pentru care este obligatorie echiparea cu un CVR trebuie
sd inregistreze pe un inregistrator, dacd este cazul:

1. mesajele comunicirilor prin legdturi de date referitoare la comunicarile ATS adresate citre si dinspre avion, inclusiv
mesajele aplicabile urmdtoarelor aplicatii:

(i) initierea de transmisiuni prin legturi de date;

(i) comunicarea controlor-pilot;

(iti) supraveghere specifica;

(iv) transmiterea de informatii referitoare la zbor;

(v) in masura posibilititilor, avand in vedere arhitectura sistemului, supravegherea semnalului de la aeronavi;

(vi) in mdsura posibilittilor, avind in vedere arhitectura sistemului, datele privind controlul operational al
aeronavei; si

(vii) in masura posibilitdtilor, avand in vedere arhitectura sistemului, graficele;

2. informatii care permit corelarea cu orice inregistrdri asociate referitoare la comunicdrile prin legituri de date si
pastrate separat de avion; si

3. informatii privind ora §i prioritatea mesajelor comunicdrilor prin legituri de date, avand in vedere arhitectura
sistemului.

Inregistratorul trebuie sd utilizeze o metodd digitald de inregistrare si stocare a datelor si informatiilor si o metoda de
extragere rapidd a acestor date. Metoda de inregistrare trebuie si permitd realizarea unei corespondente intre aceste
date si datele inregistrate la sol.

Inregistratorul trebuie sd aibd capacitatea de a retine date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioadd previzuti in
cazul CVR la NCC.IDE.A.160.

Inregistratorul trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in api.

Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functiondrii inregistratorului sunt aceleasi cu cerintele aplicabile pentru
pornirea si oprirea functiondrii CVR cuprinse la NCC.IDE.A.160 literele (d) si (e).

NCC.IDE.A.175 Inregistratorul combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de

voce din carlingd

Conformitatea cu cerintele privind CVR si FDR se poate obtine prin intermediul:

(@)

(b)

unui inregistrator combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din carlingd, dacd
avionul trebuie sd fie echipat cu un CVR sau un FDR; sau

a doud inregistratoare combinate formate dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din
carlingd, dacd avionul trebuie sd fie echipat cu un CVR si un FDR.
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NCC.IDE.A.180 Scaune, centuri de sigurantd ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de sigurantid pentru

copii

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu:

1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are varsta de cel putin 24 de luni;
2. o centurd de sigurantd pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cuset3;
. un dispozitiv de sigurantd pentru copii (CRD) pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai mica de 24 de luni;

. 0 centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului incluzdnd un dispozitiv care va retine

automat trunchiul ocupantului in cazul decelerdrii rapide:
(i) pentru fiecare scaun pentru echipajul de zbor si pentru orice scaun situat langd scaunul pilotului; si

(ii) pentru fiecare scaun pentru observatori aflat in compartimentul echipajului de zbor; si

. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru scaunele previzute pentru

numdrul minim necesar de membri ai echipajului de cabind, in cazul avioanelor al cdror CofA individual a fost
eliberat pentru prima datd dupd 31 decembrie 1980.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului trebuie:

. s aibd un singur punct de eliberare; si

. sd includd, pentru scaunele echipajului de zbor, pentru orice scaun situat langd scaunul pilotului si pentru scaunele

prevazute pentru numdrul minim necesar de membri ai echipajului de cabind, doud chingi peste umdr si o centurd
de sigurantd care pot fi folosite independent.

NCC.IDE.A.185 Indicatoarele de cuplare a centurilor de sigurantd si de interzicere a fumatului

Avioanele in care nu sunt vizibile toate scaunele pentru pasageri de pe scaunul (scaunele) echipajului de zbor trebuie si fie
echipate cu un mijloc care sd indice tuturor pasagerilor si echipajului de cabind cand trebuie sd isi cupleze centurile de
sigurantd si cand fumatul nu este permis.

NCC.IDE.A.190 Trusa de prim ajutor

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu truse de prim ajutor, in conformitate cu tabelul 1.

b

)

Tabelul 1

Numdrul truselor de prim ajutor necesare

Numdrul scaunelor pentru pasageri instalate Numdrul truselor de prim ajutor necesare
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 sau mai multe 6

Trusele de prim ajutor trebuie s fie:
1. usor accesibile pentru folosire; si

2. mentinute in termenul de valabilitate.



24.8.2013 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 227/33

NCC.IDE.A.195 Oxigen suplimentar — avioane presurizate

(a) Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu litera
(b) trebuie sd fie dotate cu echipamente specifice capabile si stocheze si si distribuie rezerva de oxigen necesard.

(b) Avioanele presurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele pentru
pasageri depdseste 10 000 ft trebuie sd transporte oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului si:

(i) 100 % din pasageri, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd in cabind depiseste 15 000 ft, insd in
niciun caz pentru mai putin de 10 minute;

(i) cel putin 30 % din pasageri, pentru orice perioadd in care, in eventualitatea depresurizirii si tinind seama de
circumstantele de zbor, altitudinea barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 14 000 ft
si 15000 ft; si

(iii) cel putin 10 % din pasageri, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd
in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 10 000 ft si 14 000 ft;

2. toti ocupantii compartimentului pentru pasageri, timp de cel putin 10 minute, in cazul avioanelor operate la
altitudini barometrice de peste 25 000 ft sau operate sub aceastd altitudine, dar in conditii care nu le permit si
coboare in patru minute in conditii de sigurantd la o altitudine barometricd de 13 000 ft.

(c) Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor mai mari de 25 000 ft trebuie si fie echipate suplimentar cu:

1. un dispozitiv care sd avertizeze echipajul de zbor in cazul oricirei depresuriziri; i

2. mdsti cu fixare rapidd pentru membrii echipajului de zbor.

NCC.IDE.A.200 Oxigen suplimentar — avioane nepresurizate

(a) Avioanele nepresurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu
litera (b) trebuie sa fie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen necesara.

(b) Avioanele nepresurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele pentru
pasageri depdseste 10 000 ft trebuie s transporte oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului si cel pugin 10 % din pasageri, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care
altitudinea barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

2. toti membrii echipajului §i pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometrici in compartimentele
pentru pasageri se va situa peste 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Avioanele trebuie s fie echipate cu cel putin un stingitor de incendiu manual:

1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment pentru pasageri care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia
cazului in care compartimentul este usor accesibil pentru echipajul de zbor.

(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingitoarele de incendiu obligatorii trebuie si fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea si se produci in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingdtorul, iar pentru
compartimentele ocupate de persoane, trebuie s reduci riscul de acumulare a gazelor toxice.
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NCC.IDE.A.206 Topoare de sigurantd si rangi

?

(a) Avioanele cu 0 MCTOM de peste 5 700 kg sau cu o0 MOPSC de peste noud locuri trebuie sd fie echipate cu cel putin
un topor de sigurantd sau o rangd in compartimentul echipajului de zbor.

(b) in cazul avioanelor cu o MOPSC de peste 200 de locuri, un topor de sigurantd sau o rangd suplimentara trebuie
amplasatd in bucitdria aflatd cel mai in spate sau langa aceasta.

(c) Topoarele de sigurantd si ringile amplasate in compartimentul pentru pasageri nu trebuie si fie vizibile acestora.
NCC.IDE.A.210 Marcarea punctelor de spargere
Dacd pe avion sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de urgentd,

aceste zone trebuie si fie marcate dupd cum se indicd in figura 1.

Figura 1

Marcarea punctelor de spargere
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NCC.IDE.A.215 Emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu:
1. un ELT de orice tip, dacd li s-a eliberat prima datd un CofA individual la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd datd;
2. un ELT automat, dacd li s-a eliberat prima datd un CofA individual dupa 1 iulie 2008.

(b) Un ELT de orice tip trebuie s aibi capacitatea de a transmite simultan pe frecventele de 121,5 MHz si 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Zborul deasupra apei

(a) Urmadtoarele avioane trebuie si fie echipate cu cite o vestd de salvare pentru fiecare persoand de la bord sau cu un
dispozitiv individual de flotabilitate echivalent pentru fiecare persoani de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni,

depozitatd) intr-o pozitie in care si fie usor accesibil@ de pe scaunul sau din cuseta persoanei cireia ii este
destinat(3):

1. avioanele terestre operate deasupra apei la o distantd de peste 50 MN de uscat sau care decoleazd sau aterizeazd pe
un aerodrom sau un loc de operare unde, in opinia pilotului comandant, traiectoria de decolare sau de apropiere
este dispusd deasupra apei in asa fel inct ar exista probabilitatea unei amerizari de urgentd; si

2. hidroavioanele operate deasupra apei.

(b) Fiecare vestd de salvare sau dispozitiv individual de flotabilitate echivalent trebuie sd fie echipat(3d) cu un mijloc de
iluminare electricd pentru a facilita localizarea persoanelor.

(c) Hidroavioanele operate deasupra apei trebuie sd fie echipate cu:

1. o ancord plutitoare sau un alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea avionului
pe apd, adecvat(d) marimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si
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2. echipamente pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementirile internationale pentru prevenirea
coliziunilor pe mare, dupd caz.

(d) Pilotul comandant al unui avion operat la o distantd fatd de uscat, unde este posibild o aterizare de urgentd, mai mare
decat cea corespunzdtoare unui timp de zbor de 30 de minute la viteza normald de croazierd sau 50 MN, luandu-se in
considerare valoarea mai micd, trebuie sd determine riscurile pentru supravietuirea ocupantilor avionului in eventua-
litatea unei amerizdri de urgentd, pe baza cirora decide transportul de:

1. echipamente pentru a produce semnalele de ajutor;

2. suficiente plute de salvare pentru a transporta toti pasagerii de la bord, depozitate astfel incat si fie disponibile
pentru utilizare imediatd in caz de urgentd; si

3. echipamente de salvare care asigurd mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat.

NCC.IDE.A.230 Echipamente de supravietuire

(a) Avioanele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate
cu:

1. echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de ajutor;
2. cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)]; si

3. echipamente suplimentare de supravietuire pentru ruta pe care urmeaza si se zboare, luand in considerare numarul
persoanelor de la bord.

(b) Nu este nevoie sd se transporte echipamentele suplimentare de supravietuire specificate la litera (a) punctul 3 atunci
cand avionul:

1. rimane, fatd de o zond in care operatiunile de ciutare si salvare nu sunt deosebit de dificile, la o distantd
echivalentd cu:

(i) 120 de minute de zbor la viteza de croazierd cu un motor inoperant (OEI) pentru avioanele care au capacitatea
de a continua zborul citre un aerodrom cu motorul (motoarele) critic(e) devenit(e) inoperant(e) in orice punct
de-a lungul rutei sau al devierilor planificate; sau

(i) 30 de minute de zbor la viteza de croazierd pentru toate celelalte avioane; sau

2. rimane la o distantd care nu este mai mare decat cea corespunzitoare unui timp de zbor de 90 de minute la viteza
de croazierd fatd de o zond adecvatd pentru efectuarea unei aterizdri de urgentd, pentru avioanele certificate
conform standardului de navigabilitate aplicabil.

NCC.IDE.A.240 Casca

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu o cascd cu microfon sau cu un dispozitiv echivalent pentru fiecare membru al
echipajului de zbor, la postul acestuia din compartimentul echipajului de zbor.

(b) Avioanele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu un buton de transmisie pe comanda
manuald a tangajului si ruliului pentru fiecare membru al echipajului de zbor necesar.

NCC.IDE.A.245 Echipament de radiocomunicatii

(a) Avioanele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte, sau atunci cand acest lucru este impus de cerintele spatiului
aerian aplicabil, trebuie sa fie echipate cu un echipament de radiocomunicatii care, in conditiile normale de propagare
a undelor radio, si aibd capacitatea:

1. de a realiza comunicatia bidirectionald in scopul controlului de aerodrom;
2. de a receptiona informatii meteorologice in orice moment in timpul zborului;

3. de a realiza comunicatia bidirectionald in orice moment in timpul zborului cu statiile aeronautice si pe frecventele
previzute de autoritatea competentd; si

4. de a asigura comunicatii pe frecventa aeronautici de urgentd 121,5 MHz.

(b) Atunci cand este necesard mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare unitate trebuie si fie
independentd fad de cealaltd sau celelalte, astfel incat o defectiune a uneia si nu provoace defectarea alteia.
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NCC.IDE.A.250 Echipamente de navigatie

@)

(®)

Avioanele trebuie sd fie echipate cu echipamente de navigatie care sd le permitd si actioneze in conformitate cu:
1. planul de zbor ATS, daci este cazul; si
2. cerintele spatiului aerian aplicabil.

Avioanele trebuie sd dispund de suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea defectarii
unui element al echipamentului in orice etapd a zborului, restul echipamentului permite navigarea in sigurantd in
conformitate cu litera (a) sau executarea in sigurantd a unei actiuni de urgentd corespunzitoare.

Avioanele care efectueazd zboruri pentru care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie si fie dotate cu un
echipament corespunzitor care poate asigura ghidajul spre un punct de la care poate fi efectuatd aterizarea dupa
repere vizuale. Acest echipament trebuie sd aibd capacitatea de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom la
care se are in vedere aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezervd desemnate.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Avioanele trebuie sd fie echipate cu un transponder radar secundar de supraveghere (SSR) care raporteazd altitudinea
barometricd si cu orice altd functie de transponder SSR necesard pentru ruta de zbor.

NCC.IDE.A.260 Managementul datelor electronice de navigatie

@)

Operatorul utilizeazd numai produse de date electronice de navigatie care sustin o aplicatie de navigatie conforma cu
standardele de integritate adecvate pentru utilizarea previzutd a datelor.

in cazul in care produsele de date electronice de navigatie sustin o aplicatie de navigatie necesard pentru o operatiune
in cazul cireia anexa V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 prevede obligativitatea unei aprobari,
operatorul trebuie si demonstreze autoritdtii competente cd procesul aplicat si produsele livrate indeplinesc stan-
dardele de integritate adecvate pentru utilizarea previzutd a datelor.

Operatorul trebuie si monitorizeze permanent atdt procesul, cat si produsele, fie direct, fie prin monitorizarea
conformitdtii furnizorilor terti.

Operatorul trebuie s asigure introducerea la timp si distribugia datelor electronice de navigatie curente §i nealterate
citre toate avioanele care au nevoie de acestea.

SECTIUNEA 2

Elicoptere

NCC.IDE.H.100 Instrumente si echipamente — generalititi

@)

Instrumentele si echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta NCC.IDE.H.245;

3. utilizate pentru a respecta NCC.IDE.H.250; sau

4. instalate in elicopter.

Pentru urmitoarele elemente, atunci cind sunt obligatorii conform prezentei subparti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. lanterne autonome;
2. un mijloc precis de indicare a timpului;
3. suport pentru harti;

4. trusd de prim ajutor;
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5. echipamente de supravietuire si de semnalizare;
6. ancord plutitoare si echipamente pentru amarare; si
7. dispozitive de sigurantd pentru copii.

(o) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subparti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie sd respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau NCC.IDE.H.245 si NCC.IDE.H.250; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functiondri.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat membrul
echipajului de zbor care are nevoie s le utilizeze.

() Acele instrumente care sunt folosite de un membru al echipajului de zbor trebuie dispuse astfel incit sd permitd
membrului echipajului de zbor si vadi rapid indicatiile de la postul siu, cu devierea minimi posibild a pozitiei si a
directiei privirii adoptate in mod normal de acesta atunci cind priveste Inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

(f) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

NCC.IDE.H.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile elicopterului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(3) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) elicopterul se opereazd in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL) a operatorului;

(b) operatorul are aprobarea autoritdtii competente de a opera elicopterul in limitele listei master a echipamentului minim
(MMEL); sau

(c) elicopterul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

NCC.IDE.H.115 Lumini de operare

Elicopterele operate pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu:
(a) un sistem de lumini anticoliziune;

(b) lumini de navigatie/pozitie;

(¢) lumind de aterizare;

(d) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea unei ilumindri adecvate a
tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in sigurantd a elicopterului;

() un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea ilumindrii in toate comparti-
mentele pentru pasageri;

(f) o lanternd autonomd pentru fiecare post de membru al echipajului; si

(¢) lumini pentru a respecta reglementdrile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare, dacd elicopterul este
amfibiu.

NCC.IDE.H.120 Operatiuni in conditii VFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

(a) Elicopterele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie si fie echipate cu un mijloc de masurare si afisare a
urmdtoarelor:

1. capul magnetic;
2. timpul in ore, minute si secunde;

3. altitudinea barometric;
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4. viteza fatd de aer indicatd; si
5. glisada.
Elicopterele operate in conditii VMC deasupra apei fird a vedea uscatul sau in conditii VMC pe timp de noapte sau
atunci cand vizibilitatea este mai micd de 1 500 m sau in conditii in care elicopterul nu poate fi mentinut pe o
traiectorie de zbor doritd fird a se recurge la unul sau mai multe instrumente suplimentare trebuie si fie echipate, in
plus fatd de cele de la litera (a), cu:
1. un mijloc de misurare si afisare a urmdtoarelor:

(i) atitudinea;

(ii) viteza verticald; si

(i) directia stabilizat3;

2. un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzitoare; si

3. un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a
vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru operare, elicopterele trebuie si fie echipate cu un mijloc separat
suplimentar de afisare a urmdtoarelor:

1. altitudinea barometricg;

2. viteza fatd de aer indicatd;

3. glisada;

4. atitudinea, daci este cazul;

5. viteza verticald, dacd este cazul; si

6. directia stabilizatd, dacd este cazul.

NCC.IDE.H.125 Operatiuni in conditii IFR - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Elicopterele operate in conditii IFR trebuie si fie echipate cu:

@)

un mijloc de misurare si afisare a urmditoarelor:
1. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute si secunde;

3. altitudinea barometricg;

4. viteza fafd de aer indicatd;

5. viteza verticald;

6. glisada;

7. atitudinea;

8. directia stabilizatd; si

9. temperatura aerului exterior;

un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzitoare;

in cazul in care sunt necesari doi piloti pentru operare, un mijloc separat suplimentar de afisare a urmdtoarelor:
1. altitudinea barometricd;

2. viteza fatd de aer indicatd;

3. viteza verticald;

4. glisada;
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5. atitudinea; si
6. directia stabilizatd;

(d) un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemelor de indicare a
vitezei fatd de aer obligatorii conform literei (a) punctul 4 i literei (c) punctul 2;

(e) o sursd alternativd de presiune staticd;
(f) un suport pentru hdrti intr-o pozitie usor de citit, care poate fi iluminat pentru operatiuni pe timp de noapte; si
(@) un mijloc suplimentar de mdsurare si afisare a atitudinii, ca instrument de rezerva.

NCC.IDE.H.130 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii IFR cu un singur pilot

Elicopterele operate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie si fie echipate cu un pilot automat care si dispund cel putin
de modurile de mentinere a altitudinii si a capului-compas.

NCC.IDE.H.145 Echipamentul radar meteorologic la bord

Elicopterele cu 0 MOPSC de peste noud locuri operate in conditii IFR sau pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu un
echipament radar meteorologic la bord atunci cind buletinele meteorologice curente indica faptul cd sunt probabile, de-a
lungul rutei, furtuni sau alte conditii meteorologice potential periculoase considerate detectabile cu ajutorul unui echi-
pament radar meteorologic la bord.

NCC.IDE.H.150 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii de jivraj pe timp de noapte

(a) Elicopterele operate in conditii probabile sau certe de jivraj pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu un mijloc de

iluminare sau de detectare a jivrajului.

(b) Tipul de mijloc de iluminare a jivrajului utilizat trebuie sd nu producd orbirea sau reflexia, ceea ce ar impiedica
membrii echipajului de zbor si isi indeplineascd sarcinile.

NCC.IDE.H.155 Sistemul interfon al echipajului de zbor

Elicopterele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de un membru trebuie si fie echipate cu un sistem
interfon pentru echipajul de zbor, care sd includa casti si microfoane destinate utilizarii de citre toti membrii echipajului
de zbor.

NCC.IDE.H.160 inregistratorul de voce din carlingi

(a) Elicopterele cu o MCTOM de peste 7 000 kg al ciror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau
dupd aceastd datd trebuie si fie echipate cu un CVR.

(b) CVR trebuie si aibd capacitatea de a pastra cel pugin datele inregistrate in timpul ultimelor doud ore.
(c) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare
citre pasageri, dacd este instalat;

3. mediul sonor din carlingd, incluzdnd, fird intrerupere, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon al
echipajului; si

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o cascd
sau intr-un difuzor.

(d) CVR trebuie si inceapd automat si inregistreze inainte ca elicopterul si inceapi deplasarea prin mijloace proprii si s
continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cind elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) In plus fatd de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie sd inceapi si inregistreze cat mai
devreme posibil in timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului,
pand la verificdrile din carlingd efectuate imediat dupd oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

(f) CVR trebuie si aibd un dispozitiv care s ajute la localizarea sa in apa.
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NCC.IDE.H.165 inregistratorul de date de zbor

(a) Elicopterele cu 0 MCTOM de peste 3 175 kg al caror CofA individual a fost eliberat prima dati la 1 ianuarie 2016 sau
dupi aceastd datd trebuie si fie echipate cu un FDR care utilizeazd o metoda digitald de inregistrare si stocare a datelor
si pentru care este disponibild o metodd de extragere rapidd a datelor din mediul de stocare.

(b) FDR trebuie si inregistreze parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei,
atitudinii, puterii motorului, configuratiei si functiondrii elicopterului si si aibd capacitatea de a pastra cel putin

datele inregistrate in timpul ultimelor 10 ore.

(c) Datele se obtin de la sursele elicopterului care permit corelarea cu acuratete cu informatiile afisate pentru echipajul de
zbor.

(d) FDR trebuie s inceapd automat si inregistreze datele Inainte ca clicopterul sd se poatd deplasa prin mijloace proprii si
sd se opreascd automat dupd ce elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) FDR trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api.

NCC.IDEH.170 fnregistrarea transmisiunilor prin legituri de date

(a) Elicopterele al ciror CofA individual a fost eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau dupi aceastd datd, care au
capacitatea de a utiliza comunicatiile prin legituri de date si pentru care este necesard o echipare cu un CVR, trebuie
sd inregistreze pe un inregistrator, dacd este cazul:

1. mesajele comunicdrilor prin legituri de date referitoare la comunicdrile ATS adresate cdtre si dinspre elicopter,
inclusiv mesajele aplicabile urmitoarelor aplicatii:

(i) initierea de transmisiuni prin legituri de date;

(i) comunicarea controlor-pilot;

(ili) supraveghere specifica;

(iv) transmiterea de informatii referitoare la zbor;

(v) in masura posibilititilor, avind in vedere arhitectura sistemului, supravegherea semnalului de la aeronavi;

(vi) in mdsura posibilitatilor, avand in vedere arhitectura sistemului, datele privind controlul operational al
aeronavei; si

(vii

in masura posibilitdtilor, avand in vedere arhitectura sistemului, graficele;

2. informatii care permit corelarea cu orice inregistriri asociate referitoare la comunicarile prin legituri de date si
pistrate separat de elicopter; si

3. informatii privind ora si prioritatea mesajelor comunicirilor prin legituri de date, avind in vedere arhitectura
sistemului.

(b) inregistratorul trebuie s3 utilizeze o metodi digitald de inregistrare si stocare a datelor si informatiilor si o metoda de
extragere rapidd a acestor date. Metoda de inregistrare trebuie sd permitd realizarea unei corespondente intre aceste
date si datele inregistrate la sol.

() Inregistratorul trebuie sd aibi capacitatea de a retine date inregistrate pentru cel pugin aceeasi perioadd previzuti in
cazul CVR la NCC.IDE.H.160.

(d) Inregistratorul trebuie si aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in api.

(e) Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functiondrii inregistratorului sunt aceleasi cu cerintele aplicabile pentru
pornirea si oprirea functiondrii CVR cuprinse la punctul NCC.IDE.H.160 literele (d) si (e).

NCCIDEH.175 fnregistratorul combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de
voce din carlingid

Conformitatea cu cerintele privind CVR i FDR poate fi obtinutd prin intermediul unui inregistrator combinat format
dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din carlingi.

NCC.IDE.H.180 Scaune, centuri de sigurantd ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de sigurantd pentru
copii

(a) Elicopterele trebuie si fie echipate cu:

1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are varsta de cel putin 24 de luni;
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2. o centurd de sigurantd pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cugetd;

3. pentru elicopterele al ciror CofA individual a fost eliberat pentru prima datd dupd 31 decembrie 2012, o centurd
de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru fiecare pasager in varstd de cel putin 24
de luni;

4. un dispozitiv de sigurantd pentru copii (CRD) pentru fiecare persoand de la bord cu vérsta mai mici de 24 de luni;

5. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului incluzand un dispozitiv care va retine
automat trunchiul ocupantului in cazul decelerdrii rapide, pentru fiecare scaun al membrilor echipajului de zbor; si

6. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru scaunele previzute pentru
numdrul minim necesar de membri ai echipajului de cabind, in cazul elicopterelor al ciror CofA individual a fost
eliberat pentru prima datd dupd 31 decembrie 1980.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului trebuie:
1. sd aibd un singur punct de eliberare; si

2. sd includd, pentru scaunele echipajului de zbor, pentru orice scaun situat langa scaunul pilotului si pentru scaunele
previzute pentru numdarul minim necesar de membri ai echipajului de cabind, doud chingi peste umar si o centurd
de sigurantd care pot fi folosite independent.

NCC.IDE.H.185 Indicatoarele de cuplare a centurilor de siguranti si de interzicere a fumatului
Elicopterele in care nu sunt vizibile toate scaunele pentru pasageri de pe scaunul (scaunele) echipajului de zbor trebuie si

fie echipate cu un mijloc care s indice tuturor pasagerilor si echipajului de cabind cand trebuie si isi cupleze centurile de
sigurantd si cand fumatul nu este permis.

NCC.IDE.H.190 Trusa de prim ajutor

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu cel putin o trusi de prim ajutor.
(b) Trusele de prim ajutor trebuie si fie:
1. usor accesibile pentru folosire; si
2. mentinute in termenul de valabilitate.
NCC.IDE.H.200 Oxigen suplimentar — elicoptere nepresurizate
(a) Elicopterele nepresurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu

litera (b) trebuie sd fie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si si distribuie rezerva de oxigen necesara.

(b) Elicopterele nepresurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele pentru
pasageri depdseste 10 000 ft trebuie sd transporte oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului si cel putin 10 % din pasageri, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care
altitudinea barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

2. toti membrii echipajului si pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd in compartimentul
pentru pasageri se va situa peste 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Elicopterele trebuie si fie echipate cu cel putin un stingdtor de incendiu manual:
1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment pentru pasageri care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia
cazului in care compartimentul este usor accesibil pentru echipajul de zbor.
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(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingitoarele de incendiu obligatorii trebuie sd fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea si se producd in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingdtorul, iar pentru
compartimentele ocupate de persoane, trebuie sd reducd riscul de acumulare a gazelor toxice.

NCC.IDE.H.210 Marcarea punctelor de spargere

Daci pe elicopter sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de
urgentd, aceste zone trebuie sd fie marcate dupd cum se indicd in figura 1.

Figura 1

Marcarea punctelor de spargere

9cm

3cm i 3cm
/ -
—F

3cm Not over 2m

NCC.IDE.H.215 Emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu cel pugin un ELT automat.

(b) Elicopterele care zboard deasupra apei in sprijinul unor operatiuni pe mare, intr-un mediu ostil si la o distanta fatd de
uscat echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, unde, in eventualitatea unei
defectiuni a motorului critic, elicopterul isi poate mentine zborul orizontal, trebuie sd fie echipate cu un ELT cu
detasare si declansare automatd [ELT(AD)].

(c) Un ELT de orice tip trebuie si aibad capacitatea de a transmite simultan pe frecventele de 121,5 MHz si 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Veste de salvare

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu cate o vestd de salvare pentru fiecare persoand de la bord sau cu un dispozitiv
individual de flotabilitate echivalent pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni, depozitat(3)
intr-o pozitie in care si fie usor accesibil(@) de pe scaunul sau din cuseta persoanei cdreia ii este destinat(d), atunci
cand:

1. zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat echivalentd cu un timp de zbor la viteza normald de croazierd de
peste 10 minute, unde, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul isi poate mentine zborul
orizontal;

2. zboard deasupra apei, dincolo de distanta de aterizare in autorotatie fatd de uscat, unde, in eventualitatea unei
defectiuni a motorului critic, elicopterul nu isi poate mentine zborul orizontal; sau

3. decoleazd sau aterizeazd la un aerodrom sau un loc de operare unde traiectoria de decolare sau aterizare este
deasupra apei.

(b) Fiecare vestd de salvare sau dispozitiv individual de flotabilitate echivalent trebuie si fie echipat(3) cu un mijloc de
iluminare electricd pentru a facilita localizarea persoanelor.
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NCC.IDE.H.226 Costume de supravietuire pentru echipaj

Fiecare membru al echipajului trebuie sd poarte un costum de supravietuire atunci cind:

(a) opereazi intr-un zbor deasupra apei in sprijinul unor operatiuni deasupra mdrii, la o distantd de uscat echivalentd cu
mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, atunci cand, in eventualitatea unei defectiuni a
motorului critic, elicopterul isi poate mentine zborul orizontal si cand:

1. buletinele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant indicd o temperaturd a apei marii
mai micd de 10 °C pe durata zborului; sau

2. timpul estimat necesar salvarii depaseste timpul estimat de supravietuire; sau
(b) dacd pilotul comandant decide astfel pe baza unei evaludri a riscurilor tindnd seama de urmitoarele conditii:
1. zboruri deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decit distanta de aterizare in autorotatie sau distanta de
aterizare fortatd in sigurantd, atunci cand, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul nu isi

poate mentine zborul orizontal; si

2. buletinele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant indicd o temperaturd a apei marii
mai micd de 10 °C pe durata zborului.

NCC.IDE.H.227 Plute de salvare, ELT de supravietuire si echipamente de supravietuire pentru zborurile extinse
deasupra apei

Elicopterele care efectueazd operatiuni:

(a) intr-un zbor deasupra apei la o distantd fatd de uscat echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza

normali de croazierd, atunci cind, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul isi poate mentine
zborul orizontal; sau

b

intr-un zbor deasupra apei la o distantd echivalentd cu mai mult de trei minute timp de zbor la viteza normald de
croazierd, atunci cind, in eventualitatea unei defectiuni a motorului critic, elicopterul nu isi poate mentine zborul
orizontal, precum si dacd pilotul comandant decide astfel pe baza unei evaludri a riscurilor;

trebuie si fie echipate cu:

1. in cazul elicopterelor care transportd mai putin de 12 persoane, minimum o plutd de salvare cu o capacitate
nominald nu mai micd decat numdrul maxim de persoane de la bord, depozitatd astfel incat s poatd fi utilizatd
imediat in caz de urgentd;

2. in cazul elicopterelor care transportd mai mult de 11 persoane, minimum doud plute de salvare, depozitate astfel
incét sd poatd fi utilizate imediat in caz de urgentd, cu o capacitate totald suficientd pentru a asigura un loc tuturor
persoanelor care pot fi transportate la bord si, in cazul pierderii uneia dintre plute, cea sau cele rimase avand
suficientd capacitate de supraincircare pentru a transporta persoanele din elicopter;

3. cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)] pentru fiecare plutd de salvare obligatorie; si
4. echipamente de salvare, inclusiv mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazd a fi efectuat.

NCC.IDE.H.230 Echipamente de supravietuire

Elicopterele operate peste zone in care operatiunile de ciutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate cu:
(a) echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de ajutor;
(b) cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)]; si

(c) echipamente suplimentare de supravietuire pentru ruta pe care urmeazd si se zboare, luand in considerare numarul
persoanelor de la bord.

NCC.IDE.H.231 Cerinte suplimentare pentru elicopterele care desfisoard operatiuni deasupra mdrii intr-o zoni
maritimd ostild

Elicopterele operate in operatiuni deasupra mdrii intr-o zond maritima ostild, la o distanta fatd de uscat echivalentd cu mai
mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, trebuie sd respecte urmadtoarele cerinte:

(a) Dacid buletinele sau prognozele meteorologice aflate la dispozitia pilotului comandant indici o temperaturd a apei
mdrii mai micd de 10 °C pe durata zborului sau daci timpul estimat necesar salvirii depdseste timpul estimat de
supravietuire sau zborul este planificat a fi executat pe timpul noptii, toate persoanele de la bord trebuie si poarte un
costum de supravietuire.
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(b) Toate plutele de salvare transportate in conformitate cu NCCIDE.H.227 trebuie instalate in asa fel incat si fie
utilizabile in conditiile de pe mare in care au fost evaluate caracteristicile de amerizare de urgentd, flotabilitate si
echilibru ale elicopterului in vederea conformdrii cu ceringele de amerizare de urgentd pentru certificare.

(c) Elicopterul trebuie si fie echipat cu un sistem de iluminare in caz de urgentd, care si aibd o sursd de alimentare
independentd pentru a asigura iluminarea generald a cabinei in vederea facilitdrii evacudrii elicopterului.

(d) Toate iesirile de urgentd, inclusiv iesirile de urgentd pentru echipaj si mijloacele de deschidere a acestor iesiri trebuie sd
fie marcate in mod vizibil pentru ghidarea ocupantilor care folosesc iesirile la lumina zilei sau pe intuneric. Astfel de
marcaje trebuie si fie proiectate si rimand vizibile daci elicopterul este rdsturnat si cabina este sub apa.

(e) Toate usile care nu se pot desprinde si care sunt proiectate ca iesiri de urgentd in cazul unei ameriziri de urgentd
trebuie sd dispund de un mijloc de mentinere a acestora in pozitie deschisd in asa fel incat sd nu impiedice iesirea
ocupantilor in orice conditii de pe mare pand la nivelul maxim necesar pentru evaluarea privind amerizarea de
urgentd si flotabilitatea.

(f) Toate usile, ferestrele sau alte deschizdturi din compartimentul pentru pasageri destinate si fie utilizate in scopul
evacudrii sub apd trebuie sd fie echipate astfel incat sd poatd fi utilizate in caz de urgenta.

(g) Vestele de salvare trebuie purtate in permanentd, cu exceptia cazului in care pasagerul sau membrul echipajului poartd
un costum de supraviefuire integrat care rispunde cerintei combinate de costum de supravietuire si vestd de salvare.

NCC.IDE.H.232 Elicoptere certificate pentru operatiuni deasupra apei — diverse echipamente

Elicopterele certificate pentru operatiuni deasupra apei trebuie s fie echipate cu:

(a) ancord plutitoare sau alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea clicopterului pe apa,
adecvat(d) marimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si

(b) echipament pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementdrile internationale pentru prevenirea coli-
ziunilor pe mare, dupd caz.

NCC.IDE.H.235 Toate elicopterele care efectueazi zboruri deasupra apei — amerizarea de urgentd

Elicopterele trebuie si fie proiectate pentru amerizare sau certificate pentru amerizare de urgentd in conformitate cu codul
de navigabilitate relevant sau sd fie dotate cu echipamente de flotabilitate in caz de urgentd atunci cand efectueazd un
zbor deasupra apei la o distantd fatd de uscat echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de
croazierd.

NCC.IDE.H.240 Casca

Ori de cite ori este obligatoriu un sistem de radiocomunicatii sifsau un sistem de radio navigatie, elicopterele trebuie si fie
echipate cu o cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent §i un buton de transmitere pe comenzile de zbor, pentru
fiecare pilot si/sau membru al echipajului necesar, la postul de lucru desemnat al acestuia.

NCC.IDE.H.245 Echipament de radiocomunicatii

(a) Elicopterele operate in conditii IFR sau pe timp de noapte sau atunci cind acest lucru este impus de cerintele spatiului
aerian aplicabil trebuie sd fie echipate cu un echipament de radiocomunicatii care, in conditii normale de propagare a
undelor radio, sd aibd capacitatea:

1. de a realiza comunicatia bidirectionald in scopul controlului de aerodrom;
2. de a receptiona informatii meteorologice;

3. de a realiza comunicatia bidirectionald in orice moment in timpul zborului cu statiile aeronautice si pe frecventele
prevazute de autoritatea competentd; si

4. de a asigura comunicatii pe frecventa aeronautici de urgentd 121,5 MHz.

(b) Atunci cand este necesard mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare unitate trebuie si fie
independentd fatd de cealaltd sau celelalte, astfel incat o defectiune a uneia sd nu provoace defectarea alteia.

(c) Atunci cind este necesar un sistem de radiocomunicatii, elicopterele trebuie si fie echipate, in plus fatd de sistemul
interfon al echipajului de zbor prevazut la NCC.IDE.H.155, cu un buton de transmitere pe comenzile de zbor pentru
fiecare pilot si membru al echipajului necesar, la postul de lucru desemnat al acestuia.
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NCC.IDE.H.250 Echipamente de navigatie

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu echipamente de navigatie care sd le permitd sd actioneze in conformitate cu:
1. planul de zbor ATS, dacd este cazul; si
2. cerintele spatiului aerian aplicabil.

(b) Elicopterele trebuie sd dispund de suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea
defectdrii unui element al echipamentului in orice etapd a zborului, restul echipamentului permite navigarea in
sigurantd in conformitate cu litera (a) sau executarea in sigurantd a unei actiuni de urgentd corespunzitoare.

(c) Elicopterele care efectueazd zboruri pentru care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie sd fie dotate cu un
echipament de navigatie care poate asigura ghidajul spre un punct de la care poate fi efectuatd aterizarea dupi repere
vizuale. Acest echipament trebuie s aibd capacitatea de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom la care se
are in vedere aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezervd desemnate.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Elicopterele trebuie sd fie echipate cu un transponder radar secundar de supraveghere (SSR) care raporteazd altitudinea
barometrici si cu orice altd functie de transponder SSR necesard pentru ruta de zbor.”
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ANEXA IV

ZANEXA VII

OPERATIUNI AERIENE NECOMERCIALE CU ALTE AERONAVE DECAT CELE MOTORIZATE COMPLEXE
[PARTEA NCO]

SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE
NCO.GEN.100 Autoritatea competentd

(a) Autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de statul membru in care este inmatriculatd aeronava.

(b) Dacd aeronava este inmatriculatd intr-o tard tertd, autoritatea competentd este autoritatea desemnati de statul membru
in care este stabilit sau rezident operatorul.

NCO.GEN.101 Mijloace de conformare

Pentru a obtine conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare, un operator poate
utiliza mijloace de conformare alternative la cele adoptate de agentie.

NCO.GEN.102 Motoplanoare de agrement si planoare motorizate

(a) Motoplanoarele de agrement trebuie operate conform cerintelor pentru:
1. avioane, atunci cand sunt actionate de un motor; si
2. planoare, atunci cand sunt operate fird utilizarea unui motor.

(b) Motoplanoarele de agrement trebuie echipate in conformitate cu cerintele aplicabile avioanelor, cu exceptia cazului in
care se specificd altfel in subpartea D.

(c) Planoarele motorizate, cu exceptia motoplanoarelor de agrement, trebuie si fie operate i echipate in conformitate cu
cerintele aplicabile planoarelor.

NCO.GEN.105 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant

(a) Pilotul comandant rdspunde de:

1. siguranta aeronavei §i a tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor si a incirciturii de la bord in timpul
operatiunilor cu aeronava, dupd cum se mentioneazd la punctul l.c din anexa IV la Regulamentul (CE) nr.
216/2008;

2. initierea, continuarea, incheierea sau devierea unui zbor din motive de sigurantd;

3. asigurarea faptului ci toate procedurile operationale si listele de verificare sunt respectate, dupid cum se
mentioneazd la punctul 1.b din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

4. initierea unui zbor numai in cazul in care este convins cd sunt respectate toate limitarile operationale mentionate la
punctul 2.a.3 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, dupd cum urmeazi:

(i) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate;
(ii) aeronava este inmatriculatd corespunzitor;

(i) instrumentele si echipamentele necesare pentru efectuarea respectivului zbor sunt instalate in aeronava si sunt
functionale, cu exceptia cazului in care lista echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent permite
operarea cu echipamente nefunctionale, conform prevederilor NCO.IDE.A.105, NCO.IDEH.105,
NCO.IDE.S.105 sau NCO.IDE.B.105;

(iv) masa aeronavei si, cu exceptia baloanelor, pozitia centrului sdu de greutate permit efectuarea zborului in
limitele previzute in documentatia de navigabilitate;
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(v) toate echipamentele, bagajele si marfurile sunt incircate si asigurate corespunzdtor, fiind posibild o evacuare de
urgentd; si

(vi) limitdrile de operare ale aeronavei, precizate in manualul de zbor al aeronavei (AFM), nu vor fi depisite in
niciun moment al zboruluj;

5. neinitierea unui zbor in cazul in care se afld in incapacitatea de a-si indeplini atributiile din cauze precum vitimare
corporald, boald, oboseald sau efecte ale unor substante psihoactive;

6. necontinuarea unui zbor dincolo de cel mai apropiat aerodrom sau loc de operare cu conditii meteorologice
admisibile in cazul in care capacitatea sa de a isi indeplini atributiile este semnificativ redusd din cauze precum
oboseald, boald sau lipsd de oxigen;

7. decizia referitoare la acceptarea unei aeronave care prezintd elemente inutilizabile permise de lista derogarilor de
configuratie (CDL) sau de lista echipamentului minim (MEL), dupa caz; si

8. inregistrarea datelor de utilizare si a tuturor defectiunilor cunoscute sau suspectate ale aeronavei in jurnalul tehnic
al aeronavei sau in jurnalul de bord al acesteia la incheierea zborului sau a seriei de zboruri.

Pilotul comandant trebuie s se asigure cd in timpul fazelor critice de zbor, sau ori de cite ori este considerat necesar
din motive de sigurantd, toti membrii echipajului sunt asezati la posturile lor desemnate si nu efectueaz alte activititi
decat cele necesare pentru operarea aeronavei in conditii de sigurantd.

Pilotul comandant este autorizat si refuze transportul sau si debarce orice persoand, bagaj sau marfd care poate
reprezenta un pericol potential pentru siguranta acronavei sau a ocupantilor acesteia.

Pilotul comandant raporteazd, cit mai curdnd posibil, unitatii corespunzitoare de servicii de trafic aerian (ATS) orice
conditii meteorologice sau conditii de zbor periculoase intalnite care ar putea afecta siguranta altor aeronave.

Intr-o situatie de urgentd care necesitd decizii si actiuni imediate, pilotul comandant ia toate misurile pe care le
considerd necesare in circumstantele respective, in conformitate cu punctul 7.d din anexa IV la Regulamentul (CE) nr.
216/2008. In astfel de cazuri, pilotul comandant se poate abate, din motive de sigurantd, de la reguli, proceduri si
metode operationale.

In timpul zborului, pilotul comandant trebuie:
1. cu exceptia baloanelor, sd isi mentind centura de sigurantd cuplatd atunci cand se afld la postul sdu; si
2. s raménd la comenzile aeronavei in permanentd, cu exceptia cazului in care un alt pilot preia comenzile.

Pilotul comandant inainteazd fird intarziere autorititii competente un raport cu privire la un act de interventie ilicitd
si informeazd autoritatea locald desemnata.

Pilotul comandant instiinteazd cea mai apropiatd autoritate competentd, prin cele mai rapide mijloace disponibile, cu
privire la orice accident care implicd acronava si care are ca rezultat vitimdri corporale grave sau decesul unei
persoane sau daune semnificative provocate aeronavei sau bunurilor.

NCO.GEN.106 Responsabilititile si autoritatea pilotului comandant — baloane

Pe langd cele specificate la NCO.GEN.105, pilotul comandant al unui balon rispunde de:

(@)

()

informarea inainte de zbor a persoanelor care ajutd la umflarea si dezumflarea anvelopei; si

asigurarea faptului cd persoancle care ajutd la umflarea si dezumflarea anvelopei poartd imbriciminte de protectie
corespunzitoare.

NCO.GEN.110 Respectarea actelor cu putere de lege si a procedurilor

(@)

Pilotul comandant respectd actele cu putere de lege si procedurile statelor in care se deruleazd operatiunile.



L 227/48

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 24.8.2013

(b) Pilotul comandant trebuie sd cunoasci actele cu putere de lege si procedurile relevante pentru indeplinirea atributiilor
sale, prevazute pentru zonele care urmeazd a fi traversate, pentru aerodromurile sau locurile de operare care urmeaza
a fi utilizate si pentru infrastructurile de navigatie aeriand conexe, dupd cum se mentioneaza la punctul 1.a din anexa
IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

NCO.GEN.115 Rularea la sol avioanelor

Un avion este rulat pe suprafata de miscare a unui aerodrom numai dacd persoana aflatd la comenzi:
(a) este un pilot calificat corespunzitor; sau
(b) a fost desemnatd de operator si:

1. este calificatd sd ruleze avionul;

2. este calificatd sd foloseasca radiotelefonia, dacd este necesard radiocomunicatia;

3. a fost instruitd cu privire la configuratia, rutele, semnele, marcajele, luminile aecrodromului, precum si la semnalele,
instructiunile, frazeologia si procedurile de control al traficului aerian (ATC); si

4. se poate conforma standardelor operationale necesare pentru deplasarea in sigurantd a avionului pe aerodrom.

NCO.GEN.120 Pornirea rotoarelor — elicoptere

Un rotor al unui elicopter se porneste numai in scopul efectudrii unui zbor cu un pilot calificat la comenzi.
NCO.GEN.125 Dispozitive electronice portabile

Pilotul comandant nu permite niciunei persoane si utilizeze la bordul unei aeronave un dispozitiv electronic portabil
(PED) care poate afecta negativ performantele sistemelor si ale echipamentelor aeronavei.

NCO.GEN.130 Informatii privind echipamentele de urgent si de supravietuire transportate

Cu exceptia aeronavelor care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodromfloc de operare, operatorul trebuie si aibd

permanent liste cu informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire de la bord, care si fie disponibile
pentru comunicarea imediatd citre centrele de coordonare a actiunilor de cdutare si salvare (RCC).

NCO.GEN.135 Documente, manuale si informatii care trebuie pistrate la bord
(a) Urmdtoarele documente, manuale si informatii se pastreazi la bord in timpul fiecirui zbor, in original sau copie, cu
exceptia cazurilor in care existd dispozitii contrare:

1. AFM sau un document ori documente echivalente;

2. certificatul de inmatriculare in original;

3. certificatul de navigabilitate (CofA) in original;

4. certificatul de zgomot, daci este cazul;

5. lista aprobdrilor specifice, dacd este cazul;

6. autorizatia pentru statia radio a aeronavei, dacd este cazul;

7. certificatul (certificatele) de asigurare pentru raspundere civild fagd de terti;

8. jurnalul de bord al aeronavei sau un document echivalent;

9. detalii ale planului de zbor ATS depus, dacd este cazul;

10. hirti acronautice actualizate si corespunzitoare pentru ruta zborului propus si pentru toate rutele pe care este
rezonabil sd se prevadd cd poate fi deviat zborul;
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11. procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si de aeronava
interceptata;

12. MEL sau CDL, dacd este cazul; si

13. orice alte documente care pot fi relevante pentru zbor sau care sunt cerute de statele implicate in zborul
respectiv.

(b) Fird a aduce atingere literei (a), in cazul zborurilor:
1. care intentioneazd si decoleze si sd aterizeze pe acelasi aerodrom/[loc de operare; sau
2. care rdaman la o distantd sau intr-o zond determinatd de autoritatea competentd;
documentele si informatiile de la litera (a) punctele 2-8 pot fi pistrate la aerodrom sau la locul de operare.

(c) Fird a aduce atingere literei (a), in cazul zborurilor cu baloane sau planoare, cu exceptia motoplanoarelor de agrement
(touring motor glider — TMG), documentele si informatiile de la litera (a) punctele 2-8 si 11-13 pot fi transportate in
vehiculul de recuperare.

(d) Pilotul comandant trebuie s pund la dispozitie, intr-un termen rezonabil de la cererea in acest sens a autoritatii
competente, documentele care trebuie sd se afle la bord.

NCO.GEN.140 Transportul bunurilor periculoase

(a) Transportul aerian al bunurilor periculoase se desfisoard in conformitate cu anexa 18 la Conventia de la Chicago,
astfel cum a fost modificatd i detaliatd ultima datd prin Instructiunile tehnice privind siguranta transportului aerian al
bunurilor periculoase (documentul 9284-AN/905 al OACI), incluzind orice alte addugiri, anexe sau rectificari.

=

Bunurile periculoase pot fi transportate numai de citre un operator aprobat in conformitate cu subpartea G din anexa
V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, cu exceptia cazului in care:

1. nu fac obiectul Instructiunilor tehnice in conformitate cu partea 1 a acestor instructiuni; sau

2. sunt transportate de pasageri sau de pilotul comandant sau se afli in bagaje, in conformitate cu partea 8 a
Instructiunilor tehnice.

3. sunt transportate de operatori de acronave ELA2.

(c) Pilotul comandant trebuie si ia toate mdsurile rezonabile pentru a preveni transportul neintentionat de bunuri
periculoase la bord.

(d) in conformitate cu Instructiunile tehnice, dacd au loc orice incidente sau accidente legate de bunurile periculoase,
pilotul comandant trebuie s raporteze fird intarziere autoritatii competente si autorititii corespunzdtoare a statului in
care a avut loc evenimentul.

(e) Pilotul comandant se asigurd cd pasagerii sunt informati in legiturd cu bunurile periculoase, in conformitate cu
Instructiunile tehnice.

NCO.GEN.145 Reactia imediatd la o problemid de sigurangi

Operatorul trebuie si implementeze:
(a) orice masuri de sigurantd impuse de autoritatea competentd in conformitate cu ARO.GEN.135 litera (c); si

(b) orice informatii obligatorii relevante in materie de sigurantd emise de agentie, inclusiv directivele privind
navigabilitatea.

NCO.GEN.150 Jurnalul de bord

Caracteristicile acronavei, ale echipajului si ale fiecdrei calatorii se inregistreazd pentru fiecare zbor sau serie de zboruri sub
forma unui jurnal de bord sau a unui document echivalent.
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NCO.GEN.155 Lista echipamentului minim

(a) Poate fi stabilitd o listd a echipamentului minim (MEL) luand in considerare urmitoarele:

1. documentul trebuie si prevadd functionarea aeronavei in conditii specifice, in care anumite instrumente, echi-
pamente sau functii sunt nefunctionale la inceputul zborului;

2. documentul trebuie intocmit separat pentru fiecare aeronavd, tinind seama de conditiile relevante de operare si de
intretinere ale operatorului; si

3. MEL trebuie si se bazeze pe Lista master a echipamentului minim (MMEL), astfel cum este definitd in datele
stabilite in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei (!), si nu trebuie si fie mai putin
restrictivd decat MMEL.

(b) MEL si orice modificare a acesteia trebuie notificate autorititii competente.

SUBPARTEA B
PROCEDURI OPERATIONALE
NCO.OP.100 Folosirea aerodromurilor si a locurilor de operare

Pilotul comandant utilizeazd numai aerodromuri sau locuri de operare care sunt adecvate tipului de aeronavd si
operatiunii in cauzd.

NCO.OP.105 Specificarea aerodromurilor izolate — avioane

Pentru selectarea aerodromurilor de rezervd si a politicii de combustibil, pilotul comandant considerd un aerodrom ca
fiind un aerodrom izolat dacd timpul de zbor pana la cel mai apropiat aerodrom de rezervd la destinatie adecvat este mai
lung de:

(a) pentru avioane cu motoare cu piston, 60 de minute; sau
(b) pentru avioane cu motoare cu turbind, 90 de minute.

NCO.OP.110 Minime de operare pentru aerodromuri — avioane si elicoptere

(a) Pentru zborurile desfisurate in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), pilotul comandant trebuie sd
selecteze si sd utilizeze minime de operare pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie si de rezervd. Aceste
minime trebuie:

1. sd nu fie mai mici decat cele stabilite de statul in care se afld aerodromul, cu exceptia cazului cand se obtine o
aprobare specificd din partea statului respectiv; si

2. atunci cand se efectueazd operatiuni in conditii de vizibilitate redusd, sd fie aprobate de autoritatea competentd in
conformitate cu subpartea E din anexa V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(b) La selectarea minimelor de operare ale acrodromului, pilotul comandant trebuie s tind seama de urmdtoarele:
1. tipul, performanta si caracteristicile de manevrabilitate ale aeronavei;
2. competenta si experienta proprie;

3. dimensiunile si caracteristicile pistelor si ale zonelor de apropiere finald si de decolare (FATO) care pot fi selectate
in vederea utilizdrij;

4. caracterul adecvat §i performanta mijloacelor vizuale si nevizuale de asistentd disponibile la sol;

5. echipamentele disponibile la bordul aeronavei pentru navigatie sifsau controlul traiectoriei de zbor in timpul
decoldrii, apropierii, redresarii, aterizdrii, decelerdrii si apropierii intrerupte;

6. obstacolele de pe suprafetele de apropiere, de apropiere intreruptd si de urcare la decolare necesare pentru
executarea procedurilor pentru situatii neprevazute;

7. altitudinea/indltimea de trecere a obstacolelor pentru procedurile de apropiere instrumentald;

() JO L 224, 21.8.2012, p. 1.
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8. mijloacele de determinare si raportare a conditiilor meteorologice; si

9. tehnica de zbor de folosit pentru apropierea finald.

(c) Minimele pentru un tip specific de procedurd de apropiere si de aterizare se folosesc daci:

1. echipamentele de la sol necesare pentru procedura previzutd sunt in functiune;

2. sistemele aeronavei necesare pentru tipul de apropiere sunt in functiune;

3. criteriile de performantd prevdzute pentru aeronavd sunt indeplinite; si

4. pilotul este calificat corespunzitor.

NCO.OP.111 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni NPA, APV, CAT I

(a) iniltimea de decizie (DH) care urmeazi a fi utilizati pentru o apropiere de non-precizie (NPA) executati folosind

tehnica apropierii finale cu coborre continud (CDFA), o procedurd de apropiere cu ghidare verticaldi (APV) sau o
operatiune de categoria I (CAT I) trebuie si nu fie mai micd decit cea mai mare dintre urmdtoarele:

1. indltimea minimd la care echipamentele de asistentd pentru apropiere se pot utiliza fard reperul vizual necesar;
2. indltimea de trecere a obstacolelor (OCH) pentru categoria de acronavi;

3. DH publicatd pentru procedura de apropiere, daci este cazul;

4. minimele sistemului specificate in tabelul 1; sau

5. DH minima specificatd in AFM sau intr-un document echivalent, dac este precizati.

Indltimea minimd de coborare (MDH) pentru o operatiune NPA executatd fird tehnica CDFA trebuie si nu fie mai
micd dect cea mai mare dintre urmdtoarele:

1. OCH pentru categoria de aeronava in cauzi;
2. minimele sistemului specificate in tabelul 1; sau
3. MDH minimi specificatd in AFM, dacd este precizati.

Tabelul 1

Minime de sistem

Mijloace Cea mai mici DH/MDH (ft)
Sistem de aterizare instrumentald (ILS) 200
Sistem global de navigatie prin satelit (GNSS)/sistem de 200

augmentare bazat pe sateliti (SBAS) [apropiere laterald de
precizie cu ghidare verticald (LPV)]

GNSS [navigatie laterald (LNAV)] 250
GNSS/navigatie barometricd verticald (VNAV) (LNAV/VNAYV) 250
Localizator (LOC) cu sau fard echipament de mdisurare a 250

distantei (DME)

Apropiere supravegheatd radar (SRA) (incheiati la %2 MN) 250
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Mijloace Cea mai mica DH/MDH (ft)
SRA (incheiatd la 1 MN) 300
SRA (incheiatd la 2 MN sau mai mult) 350
Radiofar omnidirectional VHF (VOR) 300
VOR/DME 250
Balizd nedirectionald (NDB) 350
NDB/DME 300
Radiogoniometru VHF (VDF) 350

NCO.OP.112 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere efectuate
cu avioane

(a) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie s nu fie mai micd decat cea mai
mare dintre urmdtoarele:
1. OCH publicatd pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion in cauzd;

2. indltimea minimd pentru apropierea cu manevre la vedere determinati pe baza tabelului 1; sau

3. DH/MDH pentru procedura de apropiere instrumentald precedenta.

Cx

Vizibilitatea minima pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie si fie cea mai mare
dintre urmdtoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere pentru categoria de avion in cauzd, dacd este publicatd;
2. vizibilitatea minimd determinatd pe baza tabelului 2; sau

3. distanta vizuald in lungul pisteifvizibilitatea meteorologicd convertiti (RVR/CMV) a procedurii precedente de
apropiere instrumentald.

Tabelul 1

MDH si vizibilitatea minim3 pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de avioane

Categoria de avion

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Vizibilitate meteoro- 1500 1 600 2 400 3 600
logicd minimd (m)

NCO.OP.113 Minime de operare pentru aerodromuri — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere cu
elicoptere

MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere pe uscat cu elicoptere nu trebuie sa fie mai micd de 250 ft,
far vizibilitatea meteorologicd nu trebuie si fie mai micd de 800 m.

NCO.OP.115 Proceduri de plecare si de apropiere — avioane si elicoptere

(a) Pilotul comandant utilizeazd procedurile de plecare si de apropiere stabilite de statul aerodromului, daca astfel de
proceduri au fost publicate pentru pista sau FATO care urmeazd a fi utilizata.

(b) Pilotul comandant poate devia de la o rutd de plecare sau de sosire publicatd sau de la o procedurd de apropiere
publicata:

1. cu conditia sd se respecte criteriile de trecere a obstacolelor, s se tind seama in totalitate de conditiile de operare si
sd se respecte orice autorizare ATC; sau
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2. dacd este dirijat radar de citre o unitate ATC.

NCO.OP.120 Proceduri de reducere a zgomotului — avioane, elicoptere si planoare motorizate

Pentru a reduce la minimum efectul zgomotului produs de aeronave, pilotul comandant trebuie sd {ind seama de
procedurile de reducere a zgomotului publicate, asigurand in acelasi timp prioritatea sigurantei fatd de reducerea zgomo-
tului.

NCO.OP.121 Proceduri de reducere a zgomotului — baloane

Pentru a reduce la minimum efectul zgomotului sistemului de incalzire, pilotul comandant trebuie si tini seama de
procedurile de operare, asigurdnd in acelasi timp prioritatea sigurantei fatd de reducerea zgomotului.

NCO.OP.125 Aprovizionarea cu combustibil si ulei — avioane

(a) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decét in cazul in care avionul transportd suficient combustibil si ulei pentru
urmitoarele:

1. in cazul zborurilor desfisurate in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR):

(i) pe timp de zi, care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodrom/loc de aterizare si riman intotdeauna in contact
vizual cu aerodromulflocul de aterizare respectiv, pentru a zbura pe ruta intentionatd si apoi timp de cel putin
10 minute la o altitudine normala de croazierd;

(ii) pe timp de zi, pentru a zbura pand la aerodromul previzut pentru aterizare i, de acolo, pentru a zbura timp
de cel putin 30 de minute la o altitudine normald de croazierd; sau

(ili) pe timp de noapte, pentru a zbura pand la aerodromul prevdzut pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura
timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normald de croazierd;

2. in cazul zborurilor in conditii IFR:

(i) atunci cand nu este necesar un aerodrom de rezervi la destinatie, pentru a zbura pand la aerodromul prevazut
pentru aterizare si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute la o altitudine normald de
croazierd; sau

(ii) atunci cand este necesar un aerodrom de rezervd la destinatie, pentru a zbura pani la aerodromul previzut
pentru aterizare, pind la un aerodrom de rezervi si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 45 de minute la
o altitudine normald de croazieri.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv in caz de urgentd, se iau in considerare urmdtoarele:

1. conditiile meteorologice prognozate;

2. redirectiondrile ATC si intdrzierile in trafic anticipate;

3. procedurile pentru depresurizare sau pentru defectarea unui motor in cursul zborului pe rutd, daci este cazul; si

4. orice alt factor care poate intarzia aterizarea avionului sau poate mdri consumul de combustibil sifsau ulei.

(¢) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului in scopul de a replanifica zborul spre o altd
destinatie, cu conditia ca toate ceringele si poatd fi respectate din momentul in care zborul este replanificat.

NCO.OP.126 Aprovizionarea cu combustibil si ulei — elicoptere

(a) Pilotul comandant nu initiazd un zbor decat in cazul in care elicopterul transporta suficient combustibil si ulei pentru
urmitoarele:

1. in cazul zborurilor in conditii VFR, pentru a zbura pani la aerodromulflocul de operare previzut pentru aterizare
si, de acolo, pentru a zbura timp de cel putin 20 de minute la viteza optimd; si
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2. in cazul zborurilor in conditii IFR:

(i) atunci cand nu este necesar un aerodrom de rezervd sau nu este disponibil un aerodrom de rezervd cu conditii
meteorologice admisibile, pentru a zbura pand la aerodromul/locul de operare prevazut pentru aterizare si, de
acolo, pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza de asteptare, la 450 m (1 500 ft) deasupra aerodromuluif
locului de operare de destinatie, in conditii standard de temperaturd, precum si pentru apropiere si aterizare;
sau

(i) atunci cand este necesar un acrodrom de rezerva, pentru a zbura pana la aerodromul/locul de operare previzut

pentru aterizare si pentru a executa o apropiere si o apropiere intreruptd la respectivul aerodrom/loc de operare
si, de acolo:

(A) pentru a zbura pani la acrodromul de rezervd specificat; si

(B) pentru a zbura timp de 30 de minute la viteza de asteptare, la 450 m (1 500 ft) deasupra aerodromului/
locului de operare de rezervd, in conditii standard de temperaturd, precum si pentru apropiere si aterizare.

(b) La calcularea combustibilului necesar, inclusiv in caz de urgentd, se iau in considerare urmdtoarele:
1. conditiile meteorologice prognozate;
2. redirectiondrile ATC si intarzierile in trafic anticipate;
3. procedurile pentru depresurizare sau pentru defectarea unui motor in cursul zborului pe rutd, daci este cazul; si
4. orice alt factor care poate intarzia aterizarea aeronavei sau poate mdri consumul de combustibil sifsau ulei.

(¢) Nimic nu impiedicd modificarea unui plan de zbor in timpul zborului in scopul de a replanifica zborul spre o altd
destinatie, cu conditia ca toate cerintele sd poatd fi respectate din momentul in care zborul este replanificat.

NCO.OP.127 Planificarea si aprovizionarea cu combustibil si balast — baloane

(a) Pilotul comandant incepe un zbor numai in cazul in care cantitatea de combustibil, gaz sau balast de rezerva este

suficientd pentru 30 de minute de zbor.

(b) Calculele pentru aprovizionarea cu combustibil, gaz sau balast trebuie sd se bazeze cel putin pe urmitoarele conditii
de operare in care urmeazd sd se desfisoare zborul:

1. datele furnizate de producitorul balonului;

2. masele anticipate;

3. conditiile meteorologice prognozate; si

4. procedurile si restrictiile furnizorului de servicii de navigatie aeriana.

NCO.OP.130 Informarea pasagerilor

Pilotul comandant se asigurd cd, inainte de zbor sau, dupd caz, in timpul zborului, pasagerii sunt informati cu privire la
echipamentele si procedurile in caz de urgentd.

NCO.OP.135 Pregitirea zborului

(@) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant se asigurd prin orice mijloace rezonabile disponibile ci echipamentele
de la sol sifsau de pe apd, inclusiv mijloacele de comunicare si de navigatie disponibile si necesare in mod direct
pentru respectivul zbor in vederea operdrii in sigurantd a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul
cdreia se executd zborul.

(b) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile meteorologice disponibile
pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregitirea pentru un zbor in afara vecindtitii locului de plecare, precum
si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie sd cuprindi:

1. un studiu al buletinelor si prognozelor meteorologice curente disponibile; si



24.8.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 227/55

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a prevdzut din cauza
conditiilor meteorologice.

NCO.OP.140 Aerodromuri de rezervi la destinatie — avioane
Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de rezervd

la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a) informatiile meteorologice curente disponibile indica faptul ci, in perioada cuprinsi intre o ord inainte si o ord dupd
ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare
perioada mai scurtd dintre acestea, apropierea si aterizarea pot fi efectuate in conditii meteorologice de zbor la vedere
(VMC); sau

(b) locul avut in vedere pentru aterizare este izolat si:
1. pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este prevdzutd o procedurd de apropiere instrumentald; si

2. informatiile meteorologice curente disponibile indica faptul ci, in perioada cuprinsd intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

(i) baza norilor este cu cel putin 300 m (1 000 ft) peste minima asociatd procedurii de apropiere instrumentald; si
(i) vizibilitatea este de cel putin 5,5 km sau cu 4 km peste minima asociatd procedurii.

NCO.OP.141 Aerodromuri de rezervid la destinatie — elicoptere

Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie sa specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom de rezerva

la destinatie cu conditii meteorologice admisibile, cu exceptia cazului in care:

(a) pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este prevdzutd o procedurd de apropiere instrumentald, iar
informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul ci, in perioada cuprinsi intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si doud ore dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in
considerare perioada mai scurtd dintre acestea, vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

1. baza norilor este cu cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd procedurii de apropiere instrumentald; si
2. vizibilitatea este cu cel putin 1 500 m peste minima asociatd procedurii; sau

(b) locul prevdzut pentru aterizare este izolat si:
1. pentru aerodromul avut in vedere pentru aterizare este previzutd o procedurd de apropiere instrumentald;

2. informatiile meteorologice curente disponibile indicd faptul cd, in perioada cuprinsd intre doud ore inainte si doud
ore dupd ora estimatd de sosire vor exista urmdtoarele conditii meteorologice:

(i) baza norilor este cu cel putin 120 m (400 ft) peste minima asociatd procedurii de apropiere instrumental;
(i) vizibilitatea este cu cel putin 1 500 m peste minima asociatd procedurii; si
3. se stabileste un punct de la care intoarcerea nu mai este posibild (PNR) in cazul unei destinatii pe mare.
NCO.OP.145 Realimentarea pe durata imbarcirii sau debarcirii pasagerilor sau in timp ce pasagerii se afli la

bord

(a) Aeronava nu se realimenteazd cu combustibil de aviatie (AVGAS) sau cu combustibil de tip fraciune largd sau cu un
amestec din aceste tipuri de combustibil pe durata imbarcirii sau debarcirii pasagerilor sau in timp ce acestia se afl la
bord.

(b) Pentru toate celelalte tipuri de combustibil, aecronava nu se realimenteazd pe durata imbarcarii sau debarcirii pasa-
gerilor sau in timp ce acestia se afld la bord, cu exceptia cazului in care aeronava este supravegheatd de pilotul
comandant sau de alt personal calificat, pregatit si initieze si sd conducd o evacuare a aeronavei prin cele mai practice
si rapide mijloace disponibile.
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NCO.OP.150 Transportul pasagerilor

Cu exceptia baloanelor, pilotul comandant trebuie sd se asigure cd, inainte de si in timpul rulajului la sol, al decoldrii si al
aterizdrii, precum si ori de cate ori este considerat necesar din motive de sigurantd, fiecare pasager aflat la bord ocupd un
scaun sau o cusetd §i are centura de sigurantd sau dispozitivul de retinere cuplat(d) in mod corespunzitor.

NCO.OP.155 Fumatul la bord — avioane si elicoptere

Pilotul comandant nu permite fumatul la bord:
(a) ori de cate ori se considerd cd este necesar din motive de sigurantd; si
(b) pe durata alimentdrii cu combustibil a aeronavei.

NCO.OP.156 Fumatul la bord — planoare si baloane

Fumatul la bordul unui planor sau al unui balon este complet interzis.

NCO.OP.160 Conditii meteorologice

(a) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai daci cele mai recente informatii meteorologice
disponibile indicd faptul ci, de-a lungul rutei si la destinatia avutd in vedere, in momentul estimat al utilizrii
conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare VFR aplicabile.

Cx

Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii IFR citre aerodromul de destinatie planificat numai daca
cele mai recente informatii meteorologice disponibile indicd faptul 3, la ora estimatd de sosire, conditiile meteoro-
logice la aerodromul de destinatie sau cel putin la un acrodrom de rezervd la destinatie sunt la nivelul sau peste
nivelul minimelor de operare ale aerodromului aplicabile.

(c) Dacd un zbor contine segmente VFR si IFR, informatiile meteorologice mentionate la literele (a) si (b) se aplicd in
mdsura in care sunt relevante.

NCO.OP.165 Gheata si alti contaminanti — proceduri la sol
Pilotul comandant nu trebuie si initieze decolarea decat atunci cind aeronava nu prezintd nicio depunere care ar putea
afecta negativ performanta sau posibilitatea de control al aeronavei, cu exceptia situatiilor permise de AFM.

NCO.OP.170 Gheata si alti contaminanti — proceduri in zbor

(a) Pilotul comandant nu initiazd zborul si nici nu zboard intentionat in conditii de jivraj probabile sau certe decat in
cazul in care aeronava este certificatd si echipatd pentru a face fatd unor astfel de conditii, dupd cum se mentioneaza
la punctul 2.a.5 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Dacd jivrajul depdseste intensitatea pentru care aeronava este certificatd sau daci o aeronavid necertificatd pentru
zborul in conditii cunoscute de jivraj se confruntd cu jivraj, pilotul comandant pardseste fird intarziere zona cu
conditii de jivraj, printr-o modificare de nivel sifsau rutd, declardnd, dacid este necesar, o urgentd la ATC.

NCO.OP.175 Conditii de decolare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie sd se asigure ci:

(a) in conformitate cu informatiile disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei
sau a FATO care urmeazd a fi utilizatd nu ar impiedica decolarea si plecarea in conditii de sigurantd; si

(b) vor fi respectate minimele de operare aplicabile ale aerodromului.

NCO.OP.176 Conditii de decolare — baloane

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant al unui balon trebuie si se asigure c&, conform informatiilor disponibile,
conditiile meteorologice la locul de operare sau la aerodrom nu ar impiedica decolarea si plecarea in conditii de siguranta.

NCO.OP.180 Situatii simulate in zbor

(a) Atunci cand transportd pasageri sau mdrfuri, pilotul comandant nu simuleaza:

1. situatii care necesitd aplicarea de proceduri pentru situatii anormale si de urgentd; sau
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2. zborul in conditii meteorologice instrumentale (IMC).

(b) Fard a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), atunci cand se efectueazd zboruri de pregitire de citre o organizatie
de pregitire autorizatd, astfel de situatii pot fi simulate cu elevi piloti la bord.

NCO.0P.185 Managementul combustibilului in zbor

Pilotul comandant trebuie sd verifice la intervale regulate cantitatea de combustibil utilizabil sau, in cazul baloanelor,
cantitatea de balast rimasd in timpul zborului, astfel incat aceasta s nu fie mai micd decat cantitatea de combustibil sau
de balast necesard pentru a continua zborul pani la un aerodrom sau un loc de operare cu conditii meteorologice
admisibile, rezerva de combustibil planificatd rdménand la nivelul previzut de NCO.OP.125, NCO.OP.126 sau
NCO.OP.127.

NCO.0P.190 Utilizarea oxigenului suplimentar

Pilotul comandant se asigurd ci atat elfea, cat si membrii echipajului de zbor implicati in indeplinirea sarcinilor esentiale
pentru operarea in sigurantd a unei aeronave in zbor folosesc continuu oxigen suplimentar ori de cite ori altitudinea
cabinei depdseste 10 000 ft pentru o perioadd mai lungd de 30 de minute si ori de cite ori altitudinea cabinei depiseste
13 000 ft.

NCO.OP.195 Detectarea apropierii de sol

Atunci cand se detecteazd o apropiere nedoritd fatd de sol, de citre pilotul comandant sau de citre un sistem de avertizare
privind apropierea fatd de sol, pilotul comandant ia imediat actiuni corective pentru a stabili conditii de zbor in siguranta.

NCO.OP.200 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS II)

Atunci cand se foloseste ACAS 11, procedurile operationale si pregitirea trebuie sd fie in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1332/2011.

NCO.0P.205 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul comandant trebuie si se asigure cd, conform informatiilor
disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei sau a FATO care urmeaza si fie
utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere intreruptd in conditii de sigurantd.

NCO.OP.210 Initierea si continuarea apropierii — avioane si elicoptere

(a) Pilotul comandant poate initia o apropiere instrumentald indiferent de distanta vizuald in lungul pisteifvizibilitatea
(RVR/VIS) raportati.
(b) Dacd valoarea RVR|VIS raportatd este mai micd decit minima aplicabild, apropierea nu se continud:

1. sub 1000 ft deasupra aerodromului; sau

2. in segmentul de apropiere finald, in cazul in care altitudinea/indltimea de decizie (DA[H) sau altitudinea/iniltimea
minimd de coborare (MDA[H) este mai mare de 1 000 ft deasupra aerodromului.

(c) Atunci cand RVR nu este disponibild, valorile RVR pot fi obtinute prin conversia vizibilitdtii raportate.

(d) Dacd, dupd depisirea a 1000 ft deasupra aerodromului, RVR/VIS raportatd se incadreazd sub minima aplicabil,
apropierea poate fi continuatd pand la DAJH sau MDA/H.

(e) Apropierea poate fi continuatd sub DA/H sau MDA/H, iar aterizarea poate fi finalizatd, cu conditia ca, la DA/H sau
MDA/H, si se stabileascd si s se mentind contactul vizual necesar pentru tipul de operatiune de apropiere i pentru
pista avutd in vedere.

(f) RVR pentru zona de contact trebuie sa fie in permanentd determinantd.

NCO.OP.215 Limitiri operationale — baloane cu aer cald

Un balon cu aer cald poate decola pe timp de noapte, cu conditia si transporte suficient combustibil pentru o aterizare pe
timp de zi.
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SUBPARTEA C
PERFORMANTELE AERONAVEI $I LIMIT. ARILE DE OPERARE ALE ACESTEIA
NCO.POL.100 Limitiri de operare — toate aeronavele

(a) In orice fazd a operdrii, incircarea, masa si, cu exceptia baloanelor, pozitia centrului de greutate (CG) ale aeronavei
trebuie s respecte orice limitare specificatd in AFM sau in documentul echivalent.

(b) Placile, listele, marcajele instrumentelor sau combinatiile acestora care contin respectivele limitiri de operare previzute
in AFM pentru prezentarea vizuald trebuie afisate in aeronava.

NCO.POL.105 Cantirire

(a) Operatorul se asigurd ci masa si, cu exceptia baloanelor, centrul de greutate ale aeronavei au fost stabilite prin
cantdrire efectivd inainte de darea in exploatare initiald. Efectele cumulate ale modificirilor si reparatiilor asupra masei
si centrajului trebuie sa fie motivate si dovedite in mod corespunzitor prin documente. Aceste informatii trebuie si fie
puse la dispozitia pilotului comandant. Aeronava trebuie recintdritd dacd efectul modificrilor asupra masei si
centrajului nu se cunoaste cu precizie.

(b) Cantdrirea se efectueazd de producitorul aeronavei sau de o organizatie de intretinere aprobatd.

NCO.POL.110 Performanta — generalititi

Pilotul comandant opereazd aeronava numai in cazul in care performanta este suficientd pentru a se conforma regle-
mentdrilor aeronautice aplicabile si oricdror alte restrictii aplicabile zborului, spatiului aerian sau aerodromurilor ori
locurilor de operare utilizate, tindnd seama de precizia graficelor din orice diagrame si harti utilizate.

SUBPARTEA D
INSTRUMENTE, DATE $1 ECHIPAMENTE
SECTIUNEA 1
Avioane
NCO.IDE.A.100 Instrumente si echipamente — generalititi

(a) Instrumentele si echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile daca sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.A.190;

3. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.A.195; sau

4. instalate in avion.

(b) Pentru urmitoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. sigurante de rezervd;

2. lanterne autonome;

3. un mijloc precis de indicare a timpului;

4. trusd de prim ajutor;

5. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

6. ancord plutitoare si echipamente pentru amarare; i
7. dispozitive de sigurantd pentru copii.

(¢) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre echipajul de zbor pentru a se
conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau NCO.IDE.A.190 si NCO.IDE.A.195; si
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2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functionari.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este agezat membrul
echipajului de zbor care are nevoie si le utilizeze.

() Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

NCO.IDE.A.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile avionului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) avionul este operat in conformitate cu MEL, dacd aceasta este stabilitd; sau

(b) avionul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.
NCO.IDE.A.110 Sigurante electrice de rezerva

Avioanele trebuie sd fie echipate cu sigurante electrice de rezervd, cu puterile nominale necesare pentru protectia integrald

a circuitului, pentru inlocuirea acelor sigurante a cdror inlocuire este permisd in zbor.

NCO.IDE.A.115 Lumini de operare

Avioanele operate pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu:

(a) un sistem de lumini anticoliziune;

=

lumini de navigatie/pozitie;
(¢) lumini de aterizare;

(d) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al avionului pentru asigurarea unei iluminari adecvate a tuturor
instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in sigurantd a avionului;

e) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al avionului pentru asigurarea ilumindrii in toate compartimentele
% g p
pentru pasageri;

(f) o lanternd autonomd pentru fiecare post de membru al echipajului; si

(¢) lumini pentru a respecta reglementdrile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare, dacd avionul este
exploatat ca hidroavion.

NCO.IDE.A.120 Operatiuni in conditii VFR — instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate
(a) Avioanele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie si fie echipate cu un mijloc de misurare si afisare a
urmatoarelor:
1. capul magnetic;
2. timpul, in ore, minute si secunde;
3. altitudinea barometrici;

4. viteza fatd de aer indicatd; si

5. numdrul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimi cu ajutorul numdrului Mach.

=

Avioanele operate in conditii meteorologice de zbor la vedere (VMC) pe timp de noapte sau in conditii in care avionul
nu poate fi mentinut pe o traiectorie de zbor doritd fard a se recurge la unul sau mai multe instrumente suplimentare
trebuie si fie echipate, in plus fagd de cele de la litera (a), cu:



L 227/60

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

24.8.2013

1. un mijloc de misurare §i afisare a urmdtoarelor:
(i) virajul si glisada;
(i) atitudinea;
(iii) viteza verticald; si

(iv) directia stabilizat3;

2. un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzitoare.

(c) Avioanele operate in conditii in care nu pot fi mentinute pe o traiectorie de zbor doriti fird a se recurge la unul sau
mai multe instrumente suplimentare trebuie si fie echipate, in plus fatd de cele de la literele (a) si (b), cu un mijloc de
prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a vitezei fatd de aer
obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

NCO.IDE.A.125 Operatiuni in conditii IFR — instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Avioanele operate in conditii IFR trebuie sa fie echipate cu:
(a) un mijloc de masurare §i afisare a urmdtoarelor:
1. capul magnetic;
2. timpul in ore, minute si secunde;
3. altitudinea barometric3;
4. viteza fatd de aer indicati;
5. viteza verticald;
6. virajul si glisada;
7. atitudinea;
8. directia stabilizatd;
9. temperatura aerului exterior; si
10. numdrul Mach, ori de cate ori limitdrile de vitezd se exprimi cu ajutorul numdarului Mach;

(b) un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare; si

(¢) un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a
vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

NCO.IDE.A.130 Sistemul de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului (TAWS)

Avioanele cu motor cu turbind certificate pentru o configuratie maximd a locurilor pentru pasageri de peste noud locuri

trebuie sd fie echipate cu un TAWS care indeplineste cerintele pentru:

(a) echipamente de clasd A, asa cum se specificd intr-un standard admisibil, in cazul avioanelor pentru care certificatul
individual de navigabilitate (CofA) a fost eliberat prima dati dupd 1 ianuarie 2011; sau

(b) echipamente de clasd B, asa cum se specificd intr-un standard admisibil, in cazul avioanelor pentru care CofA
individual a fost eliberat prima datd la 1 januarie 2011 sau inainte de aceastd datd.
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NCO.IDE.A.135 Sistemul interfon al echipajului de zbor

Avioanele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de un membru trebuie si fie echipate cu un sistem interfon
pentru echipajul de zbor, care sd includi cisti si microfoane destinate utilizarii de citre toti membrii echipajului de zbor.

NCO.IDE.A.140 Scaune, centuri de sigurantd ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de sigurantd pentru
copii
(a) Avioanele trebuie si fie echipate cu:

1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are varsta de cel putin 24 de luni;

2. o centurd de sigurantd pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd;

3. un dispozitiv de sigurantd pentru copii (CRD) pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni;
si

4. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului, instalatd la fiecare scaun al echipajului
de zbor, cu un singur punct de eliberare.

NCO.IDE.A.145 Trusa de prim ajutor

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu o trusi de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor trebuie sd fie:

1. usor accesibild pentru folosire; i

2. mentinutd in termenul de valabilitate.

NCO.IDE.A.150 Oxigen suplimentar — avioane presurizate

(a) Avioanele presurizate, operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu
litera (b), trebuie sd fie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen necesara.

(b) Avioanele presurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele pentru
pasageri depdseste 10 000 ft trebuie si transporte oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului si:

(i) 100 % din pasageri, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd din cabind depaseste 15 000 ft, insd
in niciun caz pentru mai putin de 10 minute;

cel putin 30 % din pasageri, pentru orice perioadd in care, in eventualitatea depresurizdrii si tindnd seama de
circumstantele de zbor, altitudinea barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 14 000 ft
si 15000 ft; si

(i

=

cel putin 10 % din pasageri, pentru orice perioadd care depidseste 30 de minute, atunci cind altitudinea
barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 10 000 ft si 14 000 ft;

(i

2. toti ocupantii compartimentului pentru pasageri, timp de cel putin 10 minute, in cazul avioanelor operate la
altitudini barometrice de peste 25 000 ft sau operate sub aceastd altitudine, dar in conditii care nu le permit si
coboare in patru minute in conditii de siguranti la o altitudine barometricd de 13 000 ft.

(c) Avioanele presurizate operate la altitudini de zbor mai mari de 25 000 ft trebuie sd fie echipate suplimentar cu un
dispozitiv care sd avertizeze echipajul de zbor in cazul oricirei depresuriziri.
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NCO.IDE.A.155 Oxigen suplimentar — avioane nepresurizate

(a) Avioanele nepresurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu
litera (b) trebuie si fie dotate cu echipamente specifice capabile si stocheze si s distribuie rezerva de oxigen necesard.

(b) Avioanele nepresurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele pentru
pasageri este mai mare de 10 000 ft trebuie si transporte oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului si cel putin 10 % din pasageri, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care
altitudinea barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

2. toti membrii echipajului si pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometrici in compartimentul
pentru pasageri se va situa peste 13 000 ft.

NCO.IDE.A.160 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Avioanele, cu exceptia motoplanoarelor de agrement (TMG) si a avioanelor ELA1, trebuie sa fie echipate cu cel putin
un stingdtor de incendiu manual:

1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment pentru pasageri care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia
cazului in care compartimentul este usor accesibil pentru echipajul de zbor.

(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingdtoarele de incendiu obligatorii trebuie si fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea si se producd in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingdtorul, iar pentru
compartimentele ocupate de persoane, trebuie sd reduci riscul de acumulare a gazelor toxice.

NCO.IDE.A.165 Marcarea punctelor de spargere
Daci pe avion sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de urgentd,

aceste zone trebuie si fie marcate dupd cum se indic in figura 1.

Figura 1

Marcarea punctelor de spargere

3cm

NCO.IDE.A.170 Emititor pentru localizare in caz de urgenti (ELT)

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu:
1. un ELT de orice tip, dacd li s-a eliberat prima datd un CofA individual la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd datd;
2. un ELT automat, dacd li s-a eliberat prima datd un CofA individual dupd 1 iulie 2008; sau

3. un ELT de supravietuire [ELT(S)] sau o balizd de localizare personald (PLB) transportati de un membru al
echipajului sau de un pasager, atunci cand sunt certificate pentru o configuratie maximid a locurilor pentru
pasageri de sase sau mai putine locuri.

(b) ELT-urile de orice tip si PLB-urile trebuie aibd capacitatea de a transmite simultan pe frecventele de 121,5 MHz si
406 MHz.
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NCO.IDE.A.175 Zborul deasupra apei

(@) Urmdtoarele avioane trebuie si fie echipate cu cite o vestd de salvare pentru fiecare persoand aflatd la bord sau cu un
dispozitiv individual de flotabilitate echivalent pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni,
care trebuie purtat(d) sau depozitat(d) intr-o pozitie in care si fie usor accesibil@) de pe scaunul sau din cuseta
persoanei cireia ii este destinat(d):

1. avioane terestre cu un singur motor, in cazul in care:

(i) zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de planare; sau

(ii) decoleaza sau aterizeazd pe un acrodrom sau loc de operare unde, in opinia pilotului comandant, traiectoria de
decolare sau de apropiere este dispusd deasupra apei in asa fel incat ar exista probabilitatea unei amerizari de
urgentd;

2. hidroavioane operate deasupra apei; si

3. avioane operate la o distantd fatd de uscat, unde este posibild o aterizare de urgentd, mai mare decat cea
corespunzitoare unui timp de zbor de 30 de minute la viteza normald de croazierd sau 50 MN, luandu-se in
considerare valoarea mai mici.

(b) Hidroavioanele operate deasupra apei trebuie sd fie echipate cu:

1. o ancord;

2. o ancord plutitoare (de franare), atunci cand este necesard pentru a facilita manevrarea; si

3. echipamente pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementdrile internationale pentru prevenirea
coliziunilor pe mare, dupi caz.

=

Pilotul comandant al unui avion operat la o distantd fatd de uscat, unde este posibild o aterizare de urgentd, mai mare
decat cea corespunzdtoare unui timp de zbor de 30 de minute la viteza normald de croazierd sau 50 MN, luandu-se in
considerare valoarea mai micd, trebuie si determine riscurile pentru supravietuirea ocupantilor avionului in eventua-
litatea unei amerizdri de urgentd, pe baza cirora decide transportul de:

1. echipamente pentru a produce semnale de ajutor;

2. suficiente plute de salvare pentru a transporta toti pasagerii de la bord, depozitate astfel incat si fie disponibile
pentru utilizare imediatd in caz de urgentd; si

3. echipamente de salvare care asigurd mijloace de susginere a vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat.

NCO.IDE.A.180 Echipamente de supravietuire

Avioanele operate peste zone in care operatiunile de ciutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie sa fie echipate cu
dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare, inclusiv mijloace de sustinere a vietii, adecvate pentru zona
survolatd.

NCO.IDE.A.190 Echipament de radiocomunicatii

(a) In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, avioanele trebuie si fie echipate cu un
echipament de radiocomunicatii capabil si realizeze comunicatia bidirectionald cu statiile aeronautice si pe frecventele
necesare pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de radiocomunicatii, dacd este obligatoriu conform literei (a), trebuie si permitd comunicatiile pe
frecventa aeronauticd de urgentd de 121,5 MHz.

(c) Atunci cand este necesard mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare unitate trebuie si fie
independentd fad de cealaltd sau celelalte, astfel incat o defectiune a uneia si nu provoace defectarea alteia.
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NCO.IDE.A.195 Echipamente de navigatie
(a) Avioanele operate pe rute care nu sunt navigabile dupd repere terestre vizuale trebuie si fie echipate cu toate
echipamentele de navigatie necesare care s le permitd si actioneze in conformitate cu:

1. planul de zbor ATS, daci este cazul; si

2. cerintele spatiului aerian aplicabil.

Cx

Avioanele trebuie si dispund de suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea defectdrii
unui element al echipamentului in orice etapd a zborului, restul echipamentului permite navigarea sigurd in confor-
mitate cu litera (a) sau executarea in sigurantd a unei actiuni de urgentd corespunzitoare.

(c) Avioanele care efectueazd zboruri pentru care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie si fie dotate cu un
echipament corespunzitor care poate asigura ghidajul spre un punct de la care poate fi efectuatd aterizarea dupi
repere vizuale. Acest echipament trebuie sd aibi capacitatea de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom la
care se are in vedere aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezervd desemnate.

NCO.IDE.A.200 Transponder

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, avioanele trebuie si fie echipate cu un

transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacitatile necesare.

SECTIUNEA 2
Elicoptere

NCO.IDEH.100 Instrumente si echipamente — generalititi

(a) Instrumentele §i echipamentele obligatorii conform prezentei subparti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:

1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.H.190;

3. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.H.195; sau

4. instalate in elicopter.

Cx

Pentru urmdtoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. lanterne autonome;

2. un mijloc precis de indicare a timpului;

3. trusd de prim ajutor;

4. echipamente de supravieguire si de semnalizare;

5. ancord plutitoare si echipamente pentru amarare; i
6. dispozitive de sigurantd pentru copii.

(¢) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe aplicabile, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre echipajul de zbor pentru a se
conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau NCO.IDE.H.190 si NCO.IDE.H.195; si

2. instrumentele §i echipamentele nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functiondri.
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(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este agezat membrul
echipajului de zbor care are nevoie s le utilizeze.

(e) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

NCO.IDEH.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile necesare elicopterului
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) elicopterul este operat in conformitate cu MEL, dacd aceasta este stabilitd; sau
(b) elicopterul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

NCO.IDE.H.115 Lumini de operare

Elicopterele operate pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu:

(a) un sistem de lumini anticoliziune;

(b

lumini de navigatie/pozitie;
(¢) lumini de aterizare;

(d) un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea unei iluminiri adecvate a
tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in sigurantd a elicopterului;

() un sistem de lumini alimentat de la sistemul electric al elicopterului, pentru asigurarea ilumindrii in toate compar-
timentele pentru pasageri;

(f) o lanterni autonoma pentru fiecare post de membru al echipajului; si

(¢) lumini pentru a respecta reglementdrile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare, dacd elicopterul este
amfibiu.

NCO.IDE.H.120 Operatiuni in conditii VFR — instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

(a) Elicopterele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie si fie echipate cu un mijloc de misurare si afisare a
urmdtoarelor:

1. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute si secunde;
3. altitudinea barometricd;

4. viteza fatd de aer indicatd; si

5. glisada.

=

Elicopterele operate in conditii VMC pe timp de noapte sau atunci cand vizibilitatea este mai micd de 1 500 m sau in
conditii in care elicopterul nu poate fi mentinut pe o traiectorie de zbor doriti fard a se recurge la unul sau mai multe
instrumente suplimentare trebuie sd fie echipate, in plus fatd de cele de la litera (a), cu:

1. un mijloc de masurare si afisare a urmdtoarelor:
(i) atitudinea;
(i) viteza verticald; si
(iii) directia stabilizatd; si

2. un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzitoare.
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() Elicopterele operate atunci cand vizibilitatea este mai micd de 1 500 m sau in conditii in care elicopterul nu poate fi
mentinut pe o traiectorie de zbor doritd fird a se recurge la unul sau mai multe instrumente suplimentare trebuie sd
fie echipate, in plus fatd de cele de la literele (a) si (b), cu un mijloc de prevenire a functionarii defectuoase, din cauza
condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4.

NCO.IDE.H.125 Operatiuni in conditii IFR — instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Elicopterele operate in conditii IFR trebuie sd fie echipate cu:
(a) un mijloc de masurare si afisare a urmdtoarelor:

1. capul magnetic;

2. timpul in ore, minute §i secunde;

3. altitudinea barometricd;

4. viteza fatd de aer indicatd;

5. viteza verticald;

6. glisada;

7. atitudinea;

8. directia stabilizatd; si

<

9. temperatura aerului exterior;

un mijloc de indicare a momentului in care alimentarea cu energie electricd a instrumentelor giroscopice nu este
corespunzdtoare;

—
(=5
=

(¢) un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau jivrajului, a sistemului de indicare a
vitezei fatd de aer obligatoriu conform literei (a) punctul 4; si

(d) un mijloc suplimentar de masurare si afisare a atitudinii ca instrument de rezerva.
NCO.IDE.H.126 Echipamente suplimentare pentru operatiuni in conditii IFR cu un singur pilot
Elicopterele operate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie si fie echipate cu un pilot automat care si dispuni cel putin
de modurile de mentinere a altitudinii si a capului-compas.
NCO.IDEH.135 Sistemul interfon al echipajului de zbor
Elicopterele operate de un echipaj de zbor format din mai mult de un membru trebuie si fie echipate cu sistem interfon
pentru echipajul de zbor, care sd includd casti i microfoane destinate utilizdrii de citre toti membrii echipajului de zbor.
NCO.IDE.H.140 Scaune, centuri de siguranti ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de siguranti pentru
copii

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu:

1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are varsta de cel putin 24 de lunj;

2. o centurd de sigurantd pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cuset3;

3. pentru elicopterele al cdror CofA individual a fost eliberat prima datd dupd 31 decembrie 2012, o centurd de
sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru fiecare pasager in varstd de cel putin 24 de
luni;

4. un dispozitiv de sigurantd pentru copii pentru fiecare persoand de la bord cu vérsta mai micd de 24 de luni; si
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5. o centurd de sigurantd cu sistem de reginere a partii superioare a trunchiului, incluzand un dispozitiv care va retine
automat trunchiul ocupantului in cazul decelerdrii rapide, pentru fiecare scaun al membrilor echipajului de zbor.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului trebuie sd aibd un singur punct de
eliberare.

NCO.IDE.H.145 Trusa de prim ajutor

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu o trusd de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor trebuie sd fie:

1. usor accesibild pentru folosire; si

2. mentinutd in termenul de valabilitate.

NCO.IDEH.155 Oxigen suplimentar — elicoptere nepresurizate

(a) Elicopterele nepresurizate operate la altitudini de zbor la care alimentarea cu oxigen este necesard in conformitate cu
litera (b) trebuie dotate cu echipamente specifice capabile sd stocheze si sd distribuie rezerva de oxigen necesara.

(b) Elicopterele nepresurizate operate peste altitudinile de zbor la care altitudinea barometricd in compartimentele pentru
pasageri depdseste 10 000 ft trebuie sd transporte oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

1. toti membrii echipajului si cel pugin 10 % din pasageri, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care
altitudinea barometricd in compartimentul pentru pasageri se va situa intre 10 000 ft si 13 000 ft; si

2. toti membrii echipajului si pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometrici in compartimentul
pentru pasageri se va situa peste 13 000 ft.

NCO.IDEH.160 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Elicopterele, cu exceptia elicopterelor ELA2, trebuie si fie echipate cu cel putin un stingdtor de incendiu manual:
1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment pentru pasageri care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia
cazului in care compartimentul este usor accesibil pentru echipajul de zbor.

(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingitoarele de incendiu obligatorii trebuie s fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea si se producd in compartimentul in care este destinat a fi utilizat stingdtorul, iar pentru
compartimentele ocupate de persoane, trebuie s reducd riscul de acumulare a gazelor toxice.

NCO.IDE.H.165 Marcarea punctelor de spargere
Dacd pe elicopter sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de

urgentd, aceste zone trebuie si fie marcate dupd cum se indicd in figura 1.

Figura 1

Marcarea punctelor de spargere

IQ#J 3cm I‘—-‘_‘_ 3cm
30{

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170 Emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Elicopterele certificate pentru o configuratie maximd a locurilor pentru pasageri de peste sase locuri trebuie si fie
echipate cu:

1. un ELT automat; si

2. un ELT de supravietuire [ELT(S)] incorporat intr-o plutd de salvare sau intr-o vestd de salvare atunci cind
elicopterul este operat la o distantd fatd de uscat corespunzitoare unui timp de zbor de peste trei minute la
viteza de croazierd normald.

(b) Elicopterele certificate pentru o configuragie maxima a locurilor pentru pasageri de sase sau mai putine locuri trebuie
si fie echipate cu un ELT(S) sau cu o balizd de localizare personald (PLB) transportat(d) de un membru al echipajului
sau de un pasager.

(c) ELT-urile de orice tip si PLB-urile trebuie si aibd capacitatea de a transmite simultan pe frecventele de 121,5 MHz si
406 MHz.

NCO.IDEH.175 Zborul deasupra apei

(a) Elicopterele trebuie s fie echipate cu o cite o vestd de salvare pentru fiecare persoand aflati la bord sau cu un
dispozitiv individual de flotabilitate echivalent pentru fiecare persoand aflatd la bord cu varsta mai micd de 24 de luni
care trebuie purtat(d) sau depozitat(d) intr-o pozitie accesibild imediat de pe scaunul sau din cuseta persoanei cireia ii
este destinat(d), atunci cand:

1. zboard deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de aterizare in autorotatie, unde, in
eventualitatea defectdrii motorului critic, elicopterul nu isi poate mentine zborul orizontal; sau

2. zboard deasupra apei la o distanta fatd de uscat corespunzitoare unui timp de zbor de peste 10 minute la viteza de
croazierd normald, unde, in eventualitatea defectdrii motorului critic, elicopterul isi poate mentine zborul orizontal;
sau

3. decoleazd sau aterizeazd la un aerodrom/loc de operare unde traiectoria de decolare sau de apropiere este deasupra
apei.

(b) Fiecare vestd de salvare sau dispozitiv individual de flotabilitate echivalent trebuie si fie echipat(3) cu un mijloc de
iluminare electricd pentru a facilita localizarea persoanelor.

(c) Pilotul comandant al unui elicopter care este operat deasupra apei la o distantd fatd de uscat corespunzdtoare unui
timp de zbor de peste 30 de minute la viteza de croazierd normald sau 50 MN, luindu-se in considerare valoarea mai
micd, trebuie sd stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor elicopterului in eventualitatea unei amerizari de
urgentd, pe baza cdrora decide transportul de:

1. echipamente pentru a produce semnale de ajutor;

2. suficiente plute de salvare pentru a transporta toti pasagerii de la bord, depozitate astfel inct si fie disponibile
pentru utilizare imediatd in caz de urgentd; si

3. echipamente de salvare care asigurd mijloace de sustinere a vietii adecvate zborului care urmeazd a fi efectuat.

c

Pilotul comandant trebuie sd stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor elicopterului in eventualitatea unei
amerizdri de urgentd atunci cand decide dacd vestele de salvare obligatorii conform literei (a) trebuie si fie purtate de
toti ocupantii.

NCO.IDEH.180 Echipamente de supravietuire

Elicopterele operate peste zone in care operatiunile de ciutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate cu
dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare, inclusiv mijloace de sustinere a vietii, adecvate pentru zona
survolatd.

NCO.IDEH.185 Toate elicopterele care efectueazi zboruri deasupra apei — amerizarea de urgentd

Elicopterele care efectueazd zboruri deasupra apei intr-un mediu ostil la o distanta fatd de uscat de 50 MN trebuie sa fie:
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(a) proiectate pentru amerizare in conformitate cu codul de navigabilitate relevant;
(b) certificate pentru amerizarea de urgentd in conformitate cu codul de navigabilitate relevant; sau
(c) dotate cu echipamente de flotabilitate pentru cazuri de urgent.

NCO.IDE.H.190 Echipament de radiocomunicatii

(@) In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, elicopterele trebuie si fie dotate cu un
echipament de radiocomunicatii capabil si realizeze comunicatia bidirectionald cu statiile acronautice si pe frecventele
necesare pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de radiocomunicatii, dacd este obligatoriu conform literei (a), trebuie si permitd comunicatiile pe
frecventa aeronauticd de urgentd de 121,5 MHz.

(c) Atunci cand este necesard mai mult de o unitate de echipament de comunicatii, fiecare unitate trebuie sd fie
independentd fad de cealaltd sau celelalte, astfel incat o defectiune a uneia si nu provoace defectarea alteia.

(d) Atunci cand este necesar un sistem de radiocomunicatii, elicopterele trebuie si fie echipate, in plus fatd de sistemul
interfon al echipajului de zbor prevazut la NCO.IDE.H.135, cu un buton de transmisie pe comenzile de zbor pentru
fiecare pilot si/sau membru al echipajului necesar, la postul de lucru desemnat al acestuia.

NCO.IDEH.195 Echipamente de navigatie

(a) Elicopterele operate pe rute care nu sunt navigabile dupd repere terestre vizuale trebuie sa fie echipate cu echipamente
de navigatie care sd le permitd si actioneze in conformitate cu:
1. planul de zbor ATS, daci este cazul; si

2. ceringele spatiului aerian aplicabil.

(b) Elicopterele trebuie sd dispund de suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea
defectdrii unui element al echipamentului in orice etapd a zborului, restul echipamentului permite navigarea sigurd
in conformitate cu litera (a) sau executarea in sigurantd a unei actiuni de urgentd corespunzitoare.

=

Elicopterele care efectueazd zboruri pentru care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie sd fie dotate cu un
echipament de navigatie care poate asigura ghidajul spre un punct de la care poate fi efectuatd aterizarea dupd repere
vizuale. Acest echipament trebuie s aiba capacitatea de a oferi o astfel de orientare pentru fiecare aerodrom la care se
are in vedere aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodromuri de rezervd desemnate.

NCO.IDE.H.200 Transponder

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoari zborul, elicopterele trebuie si fie echipate cu un
transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacitdtile necesare.

SECTIUNEA 3
Planoare
NCO.IDE.S.100 Instrumente si echipamente — generalititi
(a) Instrumentele si echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:
1. utilizate de echipajul de zbor pentru a controla traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.S.145;
3. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.S.150; sau

4. instalate in planor.

(b) Pentru urmdtoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:
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1. lanterne autonome;
2. un mijloc precis de indicare a timpului;
3. echipamente de supravietuire si de semnalizare.

(c) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subparti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte
urmdtoarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre echipajul de zbor pentru a se
conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea planorului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functionari.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat membrul
echipajului de zbor care are nevoie si le utilizeze.

(e) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie si fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

NCO.IDE.S.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile planorului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(3) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) planorul este operat in conformitate cu MEL, daci aceasta este stabilitd; sau
(b) planorul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

NCO.IDE.S.115 Operatiuni in conditii VFR — instrumente de zbor si de navigatie

(a) Planoarele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie sd fie echipate cu un mijloc de misurare si afisare a
urmdtoarelor:

1. in cazul planoarelor motorizate, capul magnetic;
2. timpul in ore, minute §i secunde;
3. altitudinea barometricd; si

4. viteza fafd de aer indicatd.

Cx

Planoarele operate in conditii in care planorul nu poate fi mentinut pe o traiectorie de zbor doritd fird a se recurge la
unul sau mai multe instrumente suplimentare trebuie s fie echipate, in plus fatd de cele de la litera (a), cu un mijloc
de misurare si afisare a urmdtoarelor:

1. viteza verticald;
2. atitudinea sau virajul si glisada; si
3. capul magnetic.

NCO.IDE.S.120 Zborul in nori — instrumente de zbor si de navigatie

Planoarele care efectueazd zboruri in nori trebuie si fie echipate cu un mijloc de misurare si afisare a urmdtoarelor:
(a) capul magnetic;

(b) timpul in ore, minute §i secunde;

(c) altitudinea barometricd;

(d) viteza fatd de aer indicatd;
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(e) viteza verticald; si
(f) atitudinea sau virajul si glisada.

NCO.IDE.S.125 Scaune si sisteme de retinere

(a) Planoarele trebuie sd fie echipate cu:
1. un scaun pentru fiecare persoand aflatd la bord; si

2. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului, pentru fiecare scaun, in conformitate
cu AFM.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului trebuie sd aibd un singur punct de
eliberare.

NCO.IDE.S.130 Oxigen suplimentar

Planoarele operate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie sd fie echipate cu un aparat de stocare si

distribuire a oxigenului care si contind oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

(a) membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd se va situa intre
10 000 ft si 13 000 ft; si

(b) toti membrii echipajului §i pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometricd va fi mai mare de
13 000 ft.

NCO.IDE.S.135 Zborul deasupra apei

Pilotul comandant al unui planor operat deasupra apei trebuie sd stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor

planorului in cazul unei amerizdri de urgentd, pe baza cirora decide transportul:

(a) unei veste de salvare sau unui dispozitiv de flotabilitate individual echivalent pentru fiecare persoani aflatd la bord,
care trebuie purtat(d) sau depozitat(d) intr-o pozitie in care si fie ugor accesibil(d) de pe scaunul persoanei pentru al
cdrei uz este prevazut(d);

(b) unui emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT) sau unei balize de localizare personale (PLB), transportat(d) de
un membru al echipajului sau de un pasager, capabil@d) sd transmitd simultan pe frecventele de 121,5 MHz si
406 MHz; si

(c) de echipament pentru a produce semnale de ajutor, atunci cand se realizeazd un zbor:
1. deasupra apei la o distantd fatd de uscat mai mare decat distanta de planare; sau

2. in cazul cdruia traiectoria de decolare sau de apropiere este dispusd deasupra apei in asa fel incat, in eventualitatea
unei probleme, existd probabilitatea unei amerizdri de urgentd.
NCO.IDE.S.140 Echipamente de supravietuire
Planoarele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate cu
dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare adecvate zonei survolate.
NCO.IDE.S.145 Echipament de radiocomunicatii

(a) In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfdsoard zborul, planoarele trebuie si fie dotate cu un
echipament de radiocomunicatii capabil si realizeze comunicatia bidirectionald cu statiile aeronautice sau pe frec-
ventele necesare pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de radiocomunicatii, dacd este obligatoriu conform literei (a), trebuic si permitd comunicatiile pe
frecventa aeronauticd de urgentd de 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Echipamente de navigatie

Planoarele trebuie sd fie echipate cu toate echipamentele de navigatie necesare pentru a actiona in conformitate cu:

() planul de zbor ATS, dacd este cazul; si
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(b) ceringele spatiului aerian aplicabil.
NCO.IDE.S.155 Transponder
In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, planoarele trebuie si fie echipate cu un

transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacititile necesare.

SECTIUNEA 4
Baloane
NCO.IDE.B.100 Instrumente si echipamente — generalititi
(a) Instrumentele §i echipamentele obligatorii conform prezentei subpdrti trebuie si fie aprobate in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile dacd sunt:
1. utilizate de echipajul de zbor pentru a determina traiectoria de zbor;
2. utilizate pentru a respecta NCO.IDE.B.195; sau

3. instalate in balon.

(b) Pentru urmitoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii conform prezentei subpirti, nu este necesard aprobarea
echipamentului:

1. lanterne autonome;

2. un mijloc precis de indicare a timpului;

3. trusd de prim ajutor;

4. echipamente de supravietuire si de semnalizare.

(¢) Instrumentele si echipamentele care nu sunt obligatorii conform prezentei subpdrti, precum si alte echipamente care
nu sunt obligatorii conform altor anexe, dar se transportd la bord in timpul unui zbor, trebuie si respecte urma-
toarele:

1. informatiile furnizate de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre echipajul de zbor pentru a se
conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea balonului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functiondri.

(d) Instrumentele si echipamentele trebuie si fie utilizabile rapid sau usor accesibile din postul la care este asezat membrul
echipajului de zbor care trebuie s le utilizeze.

(e) Toate echipamentele de urgentd obligatorii trebuie sd fie usor accesibile pentru utilizare imediatd.

NCO.IDE.B.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile balonului necesare
pentru zborul avut in vedere este nefunctional(d) sau lipseste, cu exceptia cazului in care:

(a) balonul este operat in conformitate cu MEL, dacd aceasta este stabilitd; sau

(b) balonul dispune de o autorizatie de zbor emisd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.

NCO.IDEB.110 Lumini de operare

Baloanele operate pe timp de noapte trebuie s fie echipate cu:

(a) lumini de pozitie;
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(b) un mijloc de asigurare a ilumindrii adecvate a tuturor instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru operarea in
sigurantd a balonului;

(c) o lanternd autonomd; si

(d) pentru dirijabilele cu aer cald, urmatoarele:
1. lumini de aterizare; si
2. lumind anticoliziune.

NCO.IDE.B.115 Operatiuni in conditii VFR — instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

Baloanele operate in conditii VFR pe timp de zi trebuie sd fie echipate cu urmitoarele:
(@) un mijloc de afisare a directiei de derivd; si
(b) un mijloc de masurare si afisare pentru:

1. timpul in ore, minute si secunde;

2. viteza verticald, dacd este necesar conform AFM; si

3. altitudinea barometricd, dacd este necesar conform AFM, dacd este necesar conform cerintelor spatiului aerian sau
atunci cand altitudinea trebuie controlatd in vederea utilizdrii oxigenului.

NCO.IDE.B.120 Trusa de prim ajutor

(a) Baloanele trebuie si fie echipate cu o trusd de prim ajutor.
(b) Trusa de prim ajutor trebuie si fie:

1. usor accesibild pentru folosire; si

2. mentinutd in termenul de valabilitate.

NCO.IDE.B.121 Oxigen suplimentar
Baloanele operate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie sd fie echipate cu un aparat de stocare si

distribuire a oxigenului care si contind oxigen pentru respiratie suficient pentru a alimenta:

(a) membrii echipajului, pentru orice perioadd mai mare de 30 de minute in care altitudinea barometricd se va situa intre
10 000 ft si 13 000 ft; si

(b) toti membrii echipajului §i pasagerii, pentru orice perioadd in care altitudinea barometrici va fi mai mare de
13 000 ft.

NCO.IDE.B.125 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Baloanele trebuie si fie echipate cu cel putin un stingitor de incendiu manual, dacd acest lucru este obligatoriu
conform specificatiilor de certificare aplicabile.

(b) Tipul si cantitatea agentului de stingere pentru stingitoarele de incendiu obligatorii trebuie si fie adecvate tipurilor de
incendii care ar putea sd se produci in balonul in care este destinat a fi utilizat stingatorul si trebuie sd reduca riscul
de acumulare a gazelor toxice pentru ocupantii balonului.

NCO.IDE.B.130 Zborul deasupra apei
Pilotul comandant al unui balon operat deasupra apei trebuie sd stabileascd riscurile pentru supravietuirea ocupantilor

balonului in cazul unei amerizdri de urgentd, pe baza cdrora decide transportul:

(a) unei veste de salvare pentru fiecare persoand aflatd la bord sau al unui dispozitiv de flotabilitate individual echivalent
pentru fiecare persoand aflatd la bord cu varsta mai micd de 24 de luni, care trebuie purtat(d) sau depozitat(d) intr-o
pozitie in care si fie usor accesibil@) de la postul persoanei pentru al cirei uz este previzut(d);
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(b) atunci cand transportd mai mult de sase persoane, al unui emititor pentru localizare in caz de urgenta (ELT) capabil si
transmitd simultan pe frecventele de 121,5 MHz si 406 MHz;

(c) atunci cand transportd pand la sase persoane, al unui ELT sau al unei balize de localizare personale (PLB), trans-
portat(d) de un membru al echipajului sau de un pasager, capabil(d) si transmitd simultan pe frecventele de
121,5 MHz si 406 MHz; si

(d) de echipamente pentru a produce semnale de ajutor;

NCO.IDE.B.135 Echipamente de supravietuire

Baloanele operate peste zone in care operatiunile de cdutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie echipate cu
dispozitive de semnalizare si echipamente de salvare adecvate zonei survolate.

NCO.IDE.B.140 Diverse alte echipamente

(a) Baloanele trebuie si fie echipate cu manusi de protectie pentru fiecare membru al echipajului.
(b) Baloanele cu aer cald si baloanele mixte trebuie sd fie echipate cu:

1. o sursd alternativd de aprindere;

2. un mijloc de mdsurare si indicare a cantititii de combustibil;

3. o pdturd impotriva incendiilor sau o prelatd ignifugd; si

4. un cablu de manevra de cel putin 25 metri (m) lungime.
(c) Baloanele cu gaz trebuie si fie echipate cu un cutit.

NCO.IDE.B.145 Echipament de radiocomunicatii

(@) In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfisoard zborul, baloanele trebuie si fie dotate cu un
echipament de radiocomunicatii capabil si realizeze comunicatia bidirectionald cu statiile aeronautice sau pe frec-
ventele necesare pentru a indeplini cerintele spatiului aerian.

(b) Echipamentul de radiocomunicatii, daci este obligatoriu conform literei (a), trebuie si permitd comunicatiile pe
frecventa aeronauticd de urgentd de 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

In cazul in care este necesar pentru spatiul aerian in care se desfdsoard zborul, baloanele trebuie si fie echipate cu un
transponder radar secundar de supraveghere (SSR) cu toate capacitatile necesare.”
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