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(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 167/2013 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 5 februarie 2013

privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 114,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene, G)

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele
nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Euro-

pean (1),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (2),

intrucat:

(1) in  vederea promovdrii  pietei interne, Directiva
2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 26 mai 2003 privind omologarea de tip a trac-
toarelor agricole sau forestiere, a remorcilor acestora si
a echipamentului remorcat interschimbabil, impreund cu
sistemele, componentele si unitdtile lor tehnice separa-
te (%), a instituit un sistem complex de omologare de
tip la nivelul Uniunii pentru tractoare, remorcile si echi-
pamentele tractabile interschimbabile ale acestora.

(20 In scopul dezvoltdrii si functiondrii pietei interne a
Uniunii este necesar si fie inlocuite sistemele de

(1) JO C 54, 19.2.2011, p. 42.

(%) Pozitia Parlamentului European din 20 noiembrie 2012 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 28 ianuarie 2013.

() JO L 171, 9.7.2003, p. 1.

omologare ale statelor membre cu o procedurd de
omologare de tip la nivelul Uniunii bazatd pe principiul
unei totale armonizdri, ludnd in considerare in acelasi
timp aspectele legate de beneficii si costuri, cu o atentie
speciald acordatd intreprinderilor mici si mijlocii.

Ca urmare a unei solicitiri din partea Parlamentului
European si in scopul simplificirii si accelerdrii
adoptarii legislatiei privind omologarea de tip, o noud
abordare de reglementare a fost introdusi in legislatia
Uniunii pentru omologarea de tip a vehiculelor,
conform cireia legislatorul, in procedura legislativd
ordinard, se limiteazd la stabilirea regulilor si principiilor
fundamentale si deleagdi Comisiei competenta de a
adopta acte delegate privind prevederile tehnice mai deta-
liate. In ceea ce priveste cerintele de fond, prezentul
regulament ar trebui, prin urmare, sd stabileascd numai
cerintele fundamentale privind siguranta in functionare,
siguranta la locul de munci si performantele de mediu si
sd delege Comisiei competenta de a adopta specificatiile
tehnice prin intermediul actelor delegate.

Cerintele din prezentul regulament sunt in conformitate
cu principiile prevdzute in Comunicarea Comisiei din
5 junie 2002 intitulatd ,Planul de actiune «Simplificarea
si ameliorarea mediului de reglementare»”.

Este deosebit de important ca mdsurile viitoare, propuse
pe baza prezentului regulament, sau procedurile necesare
pentru punerea in aplicare a acestuia si fie conforme cu
aceste principii, care au fost reafirmate in raportul
publicat de citre Comisie in 2006, intitulat ,CARS 21:
Un cadru competitiv de reglementare privind autovehi-
culele pentru secolul XXI” (CARS 21). in special, in
scopul unei mai bune reglementdri si al simplificdrii,
precum si pentru a evita nevoia de actualizare
permanentd a legislatiei in vigoare a Uniunii privind
specificatiile tehnice, prezentul regulament ar trebui sd
facd trimiteri la standardele si reglementdrile inter-
nationale care se afld la dispozitia publicului, fird a le
reproduce in cadrul juridic al Uniunii.
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Deoarece nici Directiva 97/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16 decembrie 1997
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la mdsurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de
pulberi provenind de la motoarele cu ardere internd
care urmeazd si fie instalate pe echipamentele mobile
fard destinatie rutierd ('), nici Directiva 2006/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai
2006 privind echipamentele tehnice (3), si nici prezentul
regulament nu prevad cerinte referitoare la proiectare si
constructie pentru a garanta siguranta rutierd a utilajelor
mobile nerutiere autopropulsate, destinate in special apli-
catiilor agricole sau forestiere, Comisia ar trebui si
evalueze necesitatea armonizdrii legislatiei ~statelor
membre din domeniu si ar trebui si analizeze
propunerea unei mdsuri legislative pentru a asigura un
grad ridicat de sigurantd, luind in considerare legislatia
existentd a Uniunii.

Prezentul regulament nu ar trebui si aducd atingere
masurilor de la nivel national sau de la nivelul Uniunii
privitoare la utilizarea vehiculelor agricole si forestiere pe
drumuri publice, cum sunt cerintele specifice pentru
permisul de conducere, limitdrile vitezei maxime sau
misurile care reglementeazd accesul pe anumite drumuri.

Directiva 2003/37/CE, intr-o primid etapd, a limitat
aplicarea obligatorie a procedurii de omologare CE de
tip pentru intregul vehicul la vehicule din categoriile
T1, T2 si T3 si nu a oferit toate cerintele necesare
pentru aplicarea pe bazd voluntard a omologdrii CE de
tip pentru intregul vehicul la alte categorii. In vederea
finalizdrii pietei interne si pentru a asigura functionarea
corespunzitoare a acesteia, prezentul regulament ar
trebui sd permitd constructorilor si aplice omologarea
UE de tip pentru intregul vehicul la toate categoriile
care intrd sub incidenta prezentului regulament pe bazd
voluntard, ceea ce le-ar permite s beneficieze de avan-
tajele oferite de piata internd in contextul omologarii UE
de tip.

Directiva 2003/37|CE a previzut omologarea CE de tip
pentru intregul vehicul in cazul vehiculelor pentru toate
tipurile de teren si al vehiculelor ,side-by-side” utilizate ca
tractoare. Prin urmare, respectivele tipuri de vehicule ar
trebui sd facd, de asemenea, obiectul prezentului regu-
lament, cu conditia ca tipul de vehicul in cauzd si intre
intr-o categorie de vehicule mentionatd in prezentul regu-
lament si sd respecte toate cerintele prezentului regu-
lament.

Obligatiile autorititilor nationale mentionate in cadrul
dispozitiilor privind supravegherea pietei ale prezentului
regulament sunt mai specifice decat dispozitiile corespun-
zdtoare ale Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al

L 59, 27.2.1998, p. 1.

L 157, 9.6.20006, p. 24.

)

(13)

Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008
de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a
pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor (3).

Pentru a se asigura un nivel ridicat de sigurantd in
functionare, de sigurantd la locul de muncd si de
protectie a mediului, ar trebui armonizate cerintele
tehnice si normele de mediu aplicabile vehiculelor, siste-
melor, componentelor si unitdtilor tehnice separate cu
privire la omologarea de tip.

Este oportun si se stabileascd principiul conform caruia
vehiculele trebuie proiectate, construite si asamblate astfel
incit sd se minimizeze riscul de rdnire a ocupantilor
vehiculului si a altor participanti la trafic. In acest scop,
este nevoie ca fabricantii sd se asigure cad vehiculele
respectd cerintele relevante stabilite in prezentul regu-
lament. Aceste prevederi trebuie sd includi, dar si nu
fie limitate la acestea, cerinte cu privire la integritatea
structurald a vehiculelor, sisteme care si ajute la
controlul vehiculelor de citre conducitorii auto, sisteme
care si asigure conducitorilor auto vizibilitate si
informatii cu privire la starea vehiculelor si zona incon-
jurdtoare, sisteme de iluminare a vehiculelor, sisteme de
protectie a ocupantilor vehiculelor, exteriorul vehiculelor
si accesoriile acestora, masele si dimensiunile vehiculelor,
precum si pneurile vehiculelor.

Pentru a garanta ci procedura de monitorizare a confor-
mitdtii productiei, care reprezintd un element cheie al
sistemului de omologare UE de tip, a fost corect pusi
in aplicare si functioneazd corespunzitor, producdtorii ar
trebui si fie controlati periodic de o autoritate
competentd sau de un serviciu tehnic calificat desemnat
in acest scop.

intr-un numair restrins de cazuri, este oportun sd se
permitd o omologare de tip pentru vehiculele produse
in serii mici. Aceasta ar trebui totusi limitatd la un
numdir restrins de vehicule. In consecintd, este necesard
definirea precisi a conceptului de serie micd, prin
raportare la numdrul vehiculelor care urmeazi si fie
fabricate.

Obiectivul  principal al legislatiei Uniunii privind
omologarea vehiculelor este si garanteze faptul ci vehi-
culele, componentele si unitdtile tehnice separate noi
introduse pe piatd asigurd un nivel ridicat de sigurantd
si protectie a mediului. Acest obiectiv nu ar trebui si fie
subminat prin montarea unor anumite piese sau echi-
pamente dupd introducerea pe piatd sau dupd intrarea
in exploatare a vehiculelor. In consecintd, se impune
adoptarea unor mdsuri adecvate care sd garanteze

() JO L 218, 13.8.2008, p. 30.
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cd acele piese sau echipamente care pot fi montate pe
vehicule si care au capacitatea de a afecta in mod semni-
ficativ functionarea sistemelor cu un rol esential in
sigurantd si protectia mediului fac obiectul unui control
preliminar efectuat de citre o autoritate de omologare,
inainte de a fi introduse pe piatd. Astfel de masuri ar
trebui sd se concretizeze prin dispozitii tehnice privind
cerintele care trebuie respectate de piesele sau echipa-
mentele respective.

Astfel de mdsuri ar trebui aplicate numai unui numadr
limitat de piese si echipamente, a cdror listd ar trebui
stabiliti de Comisie intr-un act de punere in aplicare
dupd consultarea pdrtilor interesate. Misurile ar trebui
sd garanteze cd piesele sau echipamentele in cauzd nu
afecteazd siguranta sau performanta de mediu a vehicu-
lului, mentindnd in acelasi timp, oriunde este posibil,
concurenta dupd introducerea pe piatd.

Uniunea este parte contractantd la Acordul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme
pentru vehicule cu roti, echipamente si componente
care pot fi montate sifsau folosite la vehicule cu roti si
conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor
acordate pe baza acestor specificatii (,Acordul revizuit
din  1958”) ("). Pentru a simplifica legislatia de
omologare de tip in conformitate cu recomandarile
CARS 21, este indicat sd se abroge toate directivele indi-
viduale fird a se reduce nivelul de protectie. Cerintele
stabilite in respectivele directive ar trebui preluate in
prezentul regulament sau in actele delegate adoptate in
temeiul prezentului regulament si, dupi caz, inlocuite cu
trimiteri la regulamentele corespondente ale Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) pentru care Uniunea a votat in
favoare sau la care Uniunea a aderat si care sunt
anexate la Acordul revizuit din 1958. Pentru a reduce
sarcina administrativd aferentd procesului de omologare
de tip, ar trebui sd se permitd producitorilor de vehicule
s solicite omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament, daci este cazul, direct prin inter-
mediul obtinerii unei omologiri in temeiul regula-
mentelor CEE-ONU aplicabile mentionate in anexa I la
prezentul regulament sau in actele delegate adoptate in
temeiul prezentului regulament.

In consecintd, regulamentele CEE-ONU si modificirile
acestora in favoarea cdrora Uniunea a votat, in temeiul
Deciziei 97/836/CE, ar trebui incorporate in legislatia
privind omologarea UE de tip. Prin urmare, ar trebui
delegatd Comisiei competenta de a adopta adaptirile
necesare ale anexei I la prezentul regulament sau ale
actelor delegate adoptate in temeiul prezentului regu-
lament.

(") Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 (JO L 346,
17.12.1997, p. 78).

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

O altd posibilitate constd in a face trimitere, in actele
delegate, la Coduri elaborate de Organizatia pentru
Cooperare si Dezvoltare Economici (OCDE) sau la
norme CEN/Cenelec sau ISO, aflate direct la dispozitia
publicului §i mentionate in cadrul lor.

Este important ca producitorii sd furnizeze informatii
relevante proprietarilor de vehicule pentru a evita
folosirea defectuoasd a dispozitivelor de siguranta.

Pentru a permite fabricantilor de componente sau de
unitdti tehnice separate si solicite omologari UE de tip
pentru componente sau unitdti tehnice separate sau
pentru autorizatii pentru piese sau echipamente, este
important pentru acesti fabricanti si aibd acces la
anumite informatii care sunt disponibile numai la produ-
citorul vehiculului, cum sunt informatiile tehnice,
inclusiv desenele, necesare pentru conceptia articolelor
pentru piata accesoriilor si a pieselor de schimb.

Pentru a imbundtdti functionarea pietei interne, in special
in ceea ce priveste libera circulatie a marfurilor, libertatea
de stabilire si libertatea de a presta servicii, este necesar
un acces nediscriminatoriu la informatiile referitoare la
repararea vehiculelor, prin intermediul unui format stan-
dardizat care sd poati fi folosit pentru a obtine informatii
tehnice, precum si o concurentd corectd pe piata servi-
cillor de reparare a vehiculelor si a serviciilor de
informare cu privire la intretinerea acestora. O bund
parte a acestor informatii are legdturd cu sistemele de
diagnosticare la bord si cu interactiunea acestora cu alte
sisteme ale vehiculelor. Este recomandabil sd se stabi-
leascd specificatii tehnice pe care paginile de internet
ale producitorilor trebuie sd le facd disponibile, precum
si masuri specifice prin care sd se asigure accesul intre-
prinderilor mici si mijlocii (IMM-urilor) in conditii rezo-
nabile.

Producitorii de vehicule ar trebui, de asemenea, sd aibd
posibilitatea  sd-si indeplineascd obligatiile privind
acordarea de acces la informatiile referitoare la reparatii
si la intretinere in ceea ce priveste protocoalele de comu-
nicare dintre tractoare §i echipamentele remorcate sau
montate, astfel cum sunt definite in ISO 11783,
furnizand pe site-ul producitorului un link citre un site
creat in comun de cativa producitori sau un consortiu de
producitori.

Pentru a asigura conditii unitare de punere in aplicare a
prezentului regulament, ar trebui si se confere Comisiei
competente de executare. Respectivele competente ar
trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si princi-
piilor generale privind mecanismele de control de citre
statele membre al exercitdrii competentelor de executare
de citre Comisie (2).

() JO L 55, 28.2.2011, p. 13.
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In vederea completdrii prezentului regulament cu
prevederi tehnice mai detaliate, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd
Comisiei in ceea ce priveste siguranta in functionare,
cerintele referitoare la constructie, performanta de
mediu si in materie de propulsie, accesul la informatii
cu privire la reparatii si intretinere, precum si desemnarea
serviciilor tehnice si autorizarea unor sarcini specifice
pentru acestea. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrdrilor sale pregititoare, Comisia si organizeze
consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci
cand pregiteste si elaboreazad acte delegate, Comisia ar
trebui sd asigure transmiterea simultand, la timp si
adecvatd a documentelor relevante citre Parlamentul
European si Consiliu.

Statele membre ar trebui s stabileascd norme privind
sanctiunile pentru incdlcdrile prezentului regulament si
ale actelor delegate sau ale actelor de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament si sd asigure
punerea lor in aplicare. Sanctiunile respective ar trebui si
fie eficiente, proportionale si disuasive.

Desi nicio dispozitie a prezentului regulament nu
impiedicd statele membre si aplice in continuare
sistemele lor de omologare individuali, Comisia ar
trebui sd raporteze Parlamentului European si Consiliului
cu privire la functionarea acestor sisteme nationale, pe
baza informatiilor primite de la statele membre, pentru
a reexamina oportunitatea prezentdrii unei propuneri
legislative pentru armonizarea sistemului de omologare
individuald la nivelul Uniunii.

Ca urmare a aplicdrii noului sistem de reglementare pus
in aplicare prin prezentul regulament, este necesard
abrogarea urmdtoarelor directive:

— Directiva 2003/37/CE;

— Directiva 74/347|CEE a Consiliului din 25 iunie
1974 de apropiere a legislatiilor statelor membre cu
privire la cdmpul vizual si la stergitoarele de parbriz
ale tractoarelor agricole sau forestiere pe roti (1);

— Directiva 76/432/CEE a Consiliului din 6 aprilie 1976
de apropiere a legislatiilor statelor membre cu privire
la sistemul de franare al tractoarelor agricole sau fo-
restiere pe roti (2);

— Directiva 77/537/CEE a Consiliului din 28 ijunie

1977 de apropiere a legislatiilor statelor membre cu
privire la mdsurile care trebuie luate impotriva
emisiilor de poluanti de la motoarele diesel cu care
sunt echipate tractoarele agricole sau forestiere pe
rofi (%

Directiva 78/764/CEE a Consiliului din 25 iulie 1978
de apropiere a legislatiilor statelor membre cu privire
la scaunul pentru conducdtorul de tractoare agricole
sau forestiere pe roti (°);

Directiva 80/720/CEE a Consiliului din 24 ijunie
1980 de apropiere a legislatiilor statelor membre cu
privire la spatiul de manevrd, la mijloacele de acces la
postul de conducere, precum si la usile si ferestrele
tractoarelor agricole sau forestiere pe roti (°);

Directiva 86/297|CEE a Consiliului din 26 mai 1986
de apropiere a legislatiilor statelor membre cu privire
la prizele de putere ale tractoarelor agricole si ale
tractoarelor forestiere pe roti si la protectia acesto-
ra (7);

Directiva 86/298/CEE a Consiliului din 26 mai 1986
privind dispozitivele de protectie in caz de rdsturnare,
montate in partea din spate a tractoarelor agricole si
forestiere pe roti, cu ecartament ingust (%);

Directiva 86/415/CEE a Consiliului din 24 iulie 1986
cu privire la instalarea, amplasarea, functionarea si
identificarea comenzilor tractoarelor agricole sau fo-
restiere pe roti (°);

Directiva 87/402/CEE a Consiliului din 25 iunie
1987 privind dispozitivele de protectie in caz de
rdsturnare, montate in partea din fatd a tractoarelor
agricole si forestiere pe roti, cu ecartament ingust (19);

Directiva 2000/25/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 22 mai 2000 privind misurile care
trebuie luate impotriva emisiei de poluanti gazosi si
de pulberi provenind de la motoarele pentru tractoare
agricole si forestiere (11);

Directiva 2009/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 iulie 2009 privind dispozitivele de
protectie in caz de risturnare a tractoarelor agricole
sau forestiere pe roti ('2);

— Directiva 76/763|CEE a Consiliului din 27 iulie 1976 (*) JO L 220, 29.8.1977, p. 38.
de apropiere a legislatiilor statelor membre cu privire () JO L 255, 18.9.1978, p. 1.
la scaunele de insotitor la tractoarele agricole sau E:; }8 Iﬂ }2932 §2§8771;§20 P~lé-
. . . 8.7. , p- 19.
forestiere pe rofi () (% JO L 186, 8.7.1986, p. 26.
() JO L 240, 26.8.1986, p. 1.
() JO L 191, 15.7.1974, p. 5. (1% JO L 220, 8.8.1987, p. 1.
() JO L 122, 8.5.1976, p. 1. () JO L 173, 12.7.2000, p. 1.
() JO L 262, 27.9.1976, p. 135. (2) JO L 261, 3.10.2009, p. 1.
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— Directiva 2009/58/CE a Parlamentului European si a — Directiva 2009/76/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 iulie 2009 privind dispozitivele de Consiliului din 13 iulie 2009 privind nivelul sonor
remorcare si de mers inapoi ale tractoarelor agricole perceput de conducitorii de tractoare agricole sau
sau forestiere pe roti (!); forestiere pe roti (19);
— Directiva 2009/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 iulie 2009 privind oglinzile retro- — Directiva 2009/144/CE a Parlamentului European si a
vizoare ale tractoarelor agricole sau forestiere pe Consiliului din 30 noiembrie 2009 privind anumite
roti (%); componente si caracteristici ale tractoarelor agricole si
forestiere pe roti ('1).
— Directiva 2009/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 ijulie 2009 cu privire la viteza
maximd prin constructic si la platformele de (29)  Este important pentru toate partile interesate si stabi-
incdrcare ale tractoarelor agricole sau forestiere pe leascd un mod clar de a intelege legdtura dintre acest
roti (3); regulament §i Directiva 2006/42/CE pentru a putea
evita suprapunerile si a identifica fird echivoc cerintele
pe care un anumit produs trebuie si le satisfaca.
— Directiva 2009/61/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 iulie 2009 cu privire la instalarea
de echipamente de iluminare §i semnalizare
luminoasd pe tractoarele agricole sau forestiere pe (30)  Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume de
roti (4); a stabili norme armonizate privind cerintele adminis-
trative i tehnice de omologare de tip si privind suprave-
gherea pietei vehiculelor agricole sau forestiere, nu pot fi
— Directiva 2009/63/CE a Parlamentului European si a realizate in mod satisficitor de citre statele membre
Consiliului din 13 iulie 2009 privind unele singure i, in consecintd, avand in vedere amploarea i
componente si caracteristici ale tractoarelor agricole efectele acestora, pot fi realizate mai bine la nivelul
sau forestiere pe roti (°); Uniunii, Uniunea poate adopta mdsuri, in conformitate
cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In
— Directiva 2009/64/CE a Parlamentului European si a conformitate cu principiul prgpor‘gionalitégii, astfel cum
Consiliului din 13 julie 2009 privind suprimarea este enunfat la respectivul articol, prezenFul regulament
parazitilor radio electrici produsi de tractoarele nu dePasegte ceea ce este necesar pentru atingerea acestor
agricole sau forestiere (compatibilitate electromagne- obiective,
tica) (°);
— Directiva 2009/66/CE a Parlamentului European si a ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
Consiliului din 13 iulie 2009 privind mecanismul de
directie al tractoarelor agricole sau forestiere pe
roti (7);
CAPITOLUL 1
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE $I DEFINITII
— Directiva 2009/68/CE a Parlamentului European si a .
Consiliului din 13 iulie 2009 cu privire la Articolul 1
Qmologare.a disl:jozitivelor de iluminare si de semna- Obiect
lizare luminoasd ale tractoarelor agricole sau fores-
tiere pe roti (%); (1)  Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si admi-
nistrative pentru omologarea de tip a tuturor vehiculelor noi,
sistemelor, componentelor i unitdtilor tehnice separate
— Directiva 2009/75/CE a Parlamentului European si a mentionate la articolul 2 alineatul (1).
Consiliului din 13 iulie 2009 privind dispozitivele de
protectie in caz de rdsturnare a tractoarelor agricole
sau forestiere pe roti (incercdri statice) (%);
Prezentul regulament nu se aplici omologdrii vehiculelor indi-
(1) JO L 198, 30.7.2009, p. 4. viduale. Cu toate acestea, statele membre care acordd asemenea
() JO L 198, 30.7.2009, p. 9. omologdri individuale acceptd orice omologare de tip a vehicu-
() JO L 198, 30.7.2009, p. 15. lelor, a sistemelor, a componentelor si a unittilor tehnice
()0 L 203, 5.8.2009, p. 19. separate acordate in temeiul prezentului regulament si nu in
8 }8 % g%g, ;823883’ g %3 temeiul dispozitiilor nationale pertinente.
() JO L 201, 1.8.2009, p. 11. -
(% JO L 203, 5.8.2009, p. 52. (19 JO L 201, 1.8.2009, p. 18.
() JO L 261, 3.10.2009, p. 40. (") JO L 27, 30.1.2010, p. 33.
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(2)  Prezentul regulament stabileste cerintele pentru suprave-
gherea pietei vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate care fac obiectul omologdrii in conformitate cu
prezentul regulament. Prezentul regulament stabileste de
asemenea cerintele pentru supravegherea pietei pieselor si echi-
pamentelor destinate acestor vehicule.

(3)  Prezentul regulament nu aduce atingere aplicarii legislatiei
in materie de securitate rutierd.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd vehiculelor agricole si fore-
stiere descrise la articolul 4, concepute si construite intr-una sau
mai multe etape, precum si sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate, precum si pieselor si echipamentelor
concepute si construite pentru astfel de vehicule.

Mai precis, prezentul regulament se aplicd urmditoarelor
vehicule:

(a) tractoare (categoriile T si C);
(b) remorci (categoria R); precum si
(c) echipamente remorcate interschimbabile (categoria S).

(2)  Prezentul regulament nu se aplicd echipamentelor inter-
schimbabile care sunt ridicate complet de la sol sau care nu se
pot articula in jurul unui ax vertical atunci cand vehiculul la
care sunt atasate se afli in circulatie pe un drum.

(3)  Pentru urmdtoarele tipuri de vehicule, producdtorul poate
sd opteze pentru omologare in conformitate cu prezentul regu-
lament sau pentru respectarea normelor nationale relevante:

(a) remorci (categoria R) si echipamente remorcate interschim-
babile (categoria S);

(b) tractoare cu senile (categoria C);

(c) tractoare cu roti cu destinatie speciald (categoriile T4.1 si
T4.2).

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament si al actelor enumerate in
anexa I, dacd nu se specificd altfel in cuprinsul acestora, se
aplicd urmdtoarele definitii:

1. ,omologare de tip” inseamnd procedura prin care auto-
ritatea de omologare certifici faptul ¢ un tip de vehicul,
sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd respectd
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

yomologare de tip pentru intregul vehicul” inseamnd o
omologare de tip prin care autoritatea de omologare
certificd faptul ¢d un tip de vehicul complet, incomplet
sau completat satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

,omologare de tip pentru un sistem” inseamnd o omologare
de tip prin care autoritatea de omologare certificd faptul cd
un sistem incorporat intr-un vehicul de un anumit tip
satisface dispozitiile administrative si cerintele tehnice apli-
cabile;

,omologare de tip pentru o componentd” inseamnd o
omologare de tip prin care autoritatea de omologare
certifici faptul c¢d o componentd independentd de un
vehicul complet satisface dispozitiile administrative i
cerintele tehnice aplicabile;

,omologare de tip pentru o unitate tehnicd separati”
inseamnd o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certificd faptul cd o unitate tehnicd separatd
satisface dispozitiile administrative si cerintele tehnice apli-
cabile in raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule;

yomologare nationald de tip” inseamnd o procedurd de
omologare de tip previzutd de legislatia internd a unui
stat membru, valabilitatea omologdrii fiind limitatd la teri-
toriul statului membru respectiv;

,omologare UE de tip” inseamnd procedura prin care auto-
ritatea de omologare certificd faptul cd un tip de vehicul,
sistem, componentd sau unitate tehnicd separati respectd
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile
din prezentul regulament;

Jtractor” inseamnd orice vehicul agricol sau forestier cu
motor, pe roti sau senile, avand cel putin doud axe si o
vitezd maxima prin constructie de cel putin 6 km/h, a cirui
principald functie constd in puterea sa de tractiune si care a
fost proiectat in mod special pentru a tracta, impinge,
transporta si actiona anumite echipamente interschimbabile
destinate efectudrii lucrdrilor agricole sau forestiere sau
pentru a tracta remorci agricole sau forestiere; tractorul
poate fi adaptat pentru a transporta o incdrciturd in
cazul lucririlor agricole sau forestiere sifsau poate fi
echipat cu unul sau mai multe scaune pentru pasageri;

Jremorcd” inseamnd orice vehicul agricol sau forestier
destinat in principal si fie remorcat de un tractor si
destinat in principal pentru transportul de incircituri sau
pentru prelucrarea de materiale si al cirui raport intre masa
maximd cu incdrcdturd tehnic admisibild si masa fard incdr-
citurd este mai mare sau egald cu 3,0;
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10. ,echipament remorcat interschimbabil” inseamnd orice 19. ,unitate tehnicd separatd” inseamnd un dispozitiv care
vehicul utilizat in agriculturd sau lucrdri forestiere trebuie sd corespunda cerintelor cuprinse in prezentul regu-
construit pentru a fi remorcat de un tractor si care lament sau in orice act delegat sau de punere in aplicare
modificd functia acestuia sau 1i adaugd o noud functie, adoptat in temeiul prezentului regulament si care este
este permanent echipat cu utilaje sau este destinat prelu- destinat si facd parte dintr-un vehicul §i care poate fi
cririi de materiale, poate fi dotat cu o platformd de omologat independent, dar numai in raport cu unul sau
incdrcare proiectatd si construitd si preia orice unelte sau mai multe tipuri de vehicule specificate, atunci cand astfel
dispozitive necesare pentru executarea functiilor previzute de acte cuprind dispozitii specifice in acest sens;
si pentru a depozita temporar orice materiale produse sau
necesare in timpul lucrului si al cdrui raport intre masa
maximi cu Incdrcdturd tehnic admisibild si masa fard incar-
citurd este mai micd de 3,0; 20. ,piese” inseamnd bunuri utilizate la asamblarea unui
vehicul, precum si piese de schimb;
11. ,vehicul” inseamnd orice tractor, remorcd sau echipament
remorcat interschimbabil, astfel cum sunt definite la
punctele 8, 9 i 10; 21. ,echipament” inseamnd orice bunuri, altele decat piesele
care pot fi addugate unui vehicul sau instalate pe acesta;
12. ,vehicul de bazd” inseamnd orice vehicul utilizat in etapa
initiald a unui proces de omologare de tip in mai multe
etape;
22. ,piese sau echipamente originale” inseamnd piese sau echi-
pamente fabricate in conformitate cu specificatiile si
13. ,vehicul incomplet” inseamn orice vehicul a cdrui finalizare normele de productie previzute de producitorul vehiculului
necesitd cel putin incd o etapi de fabricatie pentru a pentru productia de piese sau echipamente destinate asam-
indeplini toate cerintele tehnice aplicabile cuprinse in blarii vehiculului in cauzd; sunt incluse piesele sau echipa-
prezentul regulament; mentele fabricate pe aceeasi linie de productie ca piesele sau
echipamentele destinate asambldrii vehiculului; se prezuma,
pand la proba contrard, cd piesele sau echipamentele sunt
14. ,vehicul completat” inseamnd orice vehicul rezultat in urma originale, dacd producitorul certificd faptul cd respectivele
procesului de omologare de tip in mai multe etape care piese sau echipamente prezintd un nivel de calitate egal cu
indeplineste cerintele tehnice aplicabile specificate in cel al componentelor utilizate la asamblarea vehiculului in
prezentul regulament; cauzd si cd au fost fabricate in conformitate cu specificatiile
si normele de productie ale producitorului vehiculului;
15. ,vehicul complet” inseamnd orice vehicul care nu trebuie si
fie completat pentru a indeplini cerintele tehnice aplicabile
specificate in prezentul regulament; 23. ,piese de schimb” inseamnd bunuri care urmeazi si fie
instalate in sau pe un autovehicul pentru a inlocui piesele
. L o o ) initiale ale respectivului autovehicul, inclusiv bunuri cum ar
16. ,,Vehlcu! de sfarsit de serie” inseamna orice Vehlc}ll care face fi lubrifiantii necesari la functionarea autovehiculului, cu
pgrt? dintr-un stpc si care nu poat.e fi pus la dl?p(iZl}le pe exceptia combustibilului;
piatd sau nu mai poate fi pus la dispozitie pe piatd, inma-
triculat sau pus in exploatare, datoritd intrarii in vigoare a
unor noi cerinte tehnice in conformitate cu care nu a fost
omologat; . o . . . L
24. ,sigurantd in functionare” inseamnd absenta oricdrui risc
inacceptabil de vdtimare sau de punere in pericol a
17. ,sistem” inseamnd un ansamblu de dispozitive combinate sandtdfii umane sau a proprietdfii ca urmare a unor
pentru a permite efectuarea uneia sau mai multor functii pericole provocate de func}lf)parea defectuoasa a swteme%or,
specifice intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor din a componentelor sau a unitdilor tehnice separate mecanice,
prezentul regulament sau din orice act delegat sau de hidraulice, pneumatice, electrice sau electronice;
punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regu-
lament;
25. ,producdtor” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd

18.

,componentd” inseamnd un dispozitiv care trebuie si
corespundd cerintelor cuprinse in prezentul regulament
sau in orice act delegat sau de punere in aplicare adoptat
in temeiul prezentului regulament, care este destinat si
constituie un element al unui vehicul si care poate fi
omologat independent de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament si cu orice act delegat sau de
punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regu-
lament, atunci cind astfel de acte cuprind dispozitii
specifice in acest sens;

responsabild in fata autoritdtii de omologare de toate
aspectele procesului de omologare de tip, de procesul de
autorizare, de asigurarea conformititii productiei si care
este, de asemenea, responsabild de aspectele legate de supra-
vegherea pietei pentru vehiculele, sistemele, componentele
si unitdtile tehnice separate pe care le produce, indiferent
dacd persoana fizicd sau juridici respectivd este sau nu
direct implicatd in toate etapele de proiectare si constructie
a unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd
separatd supuse procedurii de omologare;
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

sreprezentant al producdtorului” inseamnd o persoand fizicd
sau juridici stabiliti pe teritoriul Uniunii care a fost
desemnatd in mod corespunzitor de producitor si il
reprezinte in fata autorititii de omologare sau a autoritatii
de supraveghere a pietei §i care actioneazd in numele
producdtorului in chestiuni care tin de domeniul de
aplicare al prezentului regulament;

,autoritate de omologare” inseamnd autoritatea unui stat
membru stabilitd sau desemnati de un stat membru si
notificatd Comisiei de cdtre statul membru, responsabild
de toate aspectele omologdrii de tip a unui vehicul,
sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd, de
procesul de autorizare, de eliberarea si, dupd caz, retragerea
sau neacordarea certificatului de omologare, de legdtura cu
autoritdtile competente in materie de omologare ale altor
state membre, de desemnarea serviciilor tehnice si de supra-
vegherea respectdrii de citre producdtor a obligatiilor in
materie de conformitate a productiei;

yserviciu tehnic” inseamnd organizatia sau organismul
desemnat de autoritatea de omologare a unui stat
membru drept laborator de incercdri in vederea efectudrii
de incercdri sau drept organism de evaluare a conformitatii
in vederea efectudrii evaludrii initiale si a altor incercdri sau
inspectii, in numele autorititii de omologare, care poate
indeplini ea insdsi aceste functii;

<9

Jncercare internd” inseamnd o incercare efectuatd in
propriile spatii amenajate ale producitorului, inregistrarea
rezultatelor incercdrii si prezentarea unui raport cuprinzand
concluziile citre autoritatea competentd in materie de
omologare de citre un producdtor care a fost desemnat
drept serviciu tehnic pentru evaluarea respectdrii anumitor
cerinte;

,metodd de incercare virtuald” inseamnd simuldri pe
computer, inclusiv calcule, pentru a demonstra daci un
vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnicd
separatd indeplineste conditiile tehnice cuprinse intr-un
act delegat adoptat in temeiul articolului 27 alineatul (6),
fard a fi necesar si se recurgd la utilizarea fizicd a vehicu-
lului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate.

Lcertificat de omologare de tip” inseamnd documentul prin
care autoritatea de omologare certificd in mod oficial faptul
cd un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate
tehnicd separatd este omologat;

Lcertificat de omologare UE de tip” inseamnd un certificat
bazat pe modelul previzut in actul de punere in aplicare
adoptat in temeiul prezentului regulament sau in fisa de
comunicare prevazutd in regulamentele CEE-ONU echi-
valente aplicabile mentionate in prezentul regulament sau
in actele delegate adoptate in temeiul prezentului regu-
lament;

Lcertificat de conformitate” insemnd un document emis de
producdtor cu scopul de a atesta cd vehiculul produs
corespunde tipului omologat de vehicul;

34. ,sistem de diagnosticare la bord” sau ,sistem OBD”

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

inseamnd un sistem capabil sd identifice zona probabild a
unei defectiuni prin intermediul unor coduri de eroare inre-
gistrate in memoria unui calculator;

Jinformatii referitoare la repararea si intretinerea vehicu-
lului” inseamnd toate informatiile necesare pentru diagnos-
ticarea, efectuarea de lucrdri de intretinere, inspectia,
controlul  periodic, repararea, reprogramarea  sau
reinitializarea parametrilor vehiculului si pe care produ-
cdtorii le furnizeazd distribuitorilor si reparatorilor agreati,
inclusiv toate modificdrile si completdrile ulterioare ale
informatiilor mentionate; informatiile respective includ
toate informatiile necesare pentru montarea pieselor si echi-
pamentelor pe vehicule;

,operator independent” inseamnd agenti economici, altii
decat distribuitorii si reparatorii agreati, care sunt implicati,
in mod direct sau indirect, in repararea sau intretinerea
vehiculelor, in special reparatori, producitori sau distri-
buitori de echipamente pentru reparatii, dispozitive sau
piese de schimb, editori de informatii tehnice, cluburi auto-
mobilistice, operatori de asistentd rutierd, operatori care
oferd servicii de inspectie si incercare, operatori care oferd
cursuri de formare pentru instalatori, producitori si repa-
ratori de echipamente pentru vehicule alimentate cu
carburanti alternativi;

,vehicul nou” inseamna un vehicul care nu a fost inma-
triculat in prealabil sau pus in exploatare;

Jnmatriculare” inseamnd autorizarea administrativd de
punere in exploatare, inclusiv in traficul rutier a unui
vehicul, implicand identificarea acestuia §i emiterea unui
numir de serie, numit numir de inmatriculare, cu titlu
permanent, temporar sau pentru o perioadd scurtd de timp;

Jintroducere pe piatd” inseamnd punerea la dispozitie
pentru prima oard in Uniune a unui vehicul, sistem,
componentd, unitate tehnicd separatd, piesd sau echi-
pament;

Jpunere in exploatare” inseamnd prima utilizare in Uniune,
in scopul ciruia 1i este destinat, a unui vehicul, sistem,
componentd, unitate tehnici separati, piesd sau echi-
pament;

Jimportator” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd
stabilitd in Uniune care introduce pe piatd un vehicul,
sistem, componentd, unitate tehnicd separatd, piesd sau
echipament dintr-o tard tertd;

,distribuitor” inseamna orice persoand fizicd sau juridicd din
lantul de aprovizionare, alta decit producitorul sau impor-
tatorul, care pune la dispozitie pe piatd un vehicul, sistem,
componentd, unitate tehnicd separati, piesd sau echi-
pament;
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43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

,operator economic” inseamnd producdtorul, reprezentantul
producitorului, importatorul sau distribuitorul;

,supravegherea pietei” inseamnd activitdtile desfisurate de
autoritdtile nationale si masurile luate de acestea pentru a
se asigura cd vehiculele, sistemele, componentele sau
unitdtile tehnice separate puse la dispozitie pe piatd
respectd cerintele stabilite in legislatia relevantd a Uniunii
de armonizare §i nu pericliteazd sdndtatea, siguranta sau
orice alt aspect legat de protectia intereselor publice;

L,autoritate de supraveghere a pietei” inseamnd o autoritate a
unui stat membru responsabild cu supravegherea pietei pe
teritoriul acestuia;

,autoritate nationald” inseamnd o autoritate de omologare
sau orice altd autoritate implicatd in sau competentd pentru
supravegherea pietei, controlul la frontierd sau inmatri-
cularea in ceea ce priveste vehiculele, sistemele, compo-
nentele, unititile tehnice separate, piesele sau echipa-
mentele;

Jpunere la dispozitie pe piatd” inseamnd furnizarea unui
vehicul, sistem, componentd, unitate tehnicd separatd,
piesd sau echipament pentru distribuire sau utilizare pe
piatd in cadrul unei activitdti comerciale, contra cost sau
gratuit;

Ltip de vehicul” inseamnd un grup de vehicule, inclusiv
variante si versiuni din aceeasi categorie, care nu diferd
cel putin in privinta urmdtoarelor aspecte esentiale:

— categorie;

— producitor;

— desemnarea tipului de citre producitor;

— caracteristici esentiale de constructie si proiectare;

— sasiu cu grindd centraldfsasiu cu lonjeroane/sasiu
articulat (diferente evidente si fundamentale);

— pentru categoria T: axe (numdr) sau pentru categoria C:
axefsenile (numdr);

— in cazul vehiculelor construite in mai multe etape,
producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioar;

X9

,variantd” inseamnd vehicule de acelasi tip care nu diferd cel
putin in privinta urmdtoarelor aspecte:

(a) in ceea ce priveste tractoarele:
— concept structural al caroseriei sau tip de caroserie;
— stadiu de completare;

— motor (cu ardere internd/hibrid/electric/hibrid-elec-
tric);

50.

51.

52.

— principiul de functionare;
— numadrul si dispunerea cilindrilor;

— diferente de putere de maximum 30 % (puterea
maximd fiind de cel mult 1,3 ori mai mare decat
puterea minima);

— diferentd in privinta capacitdtii cilindrice de
maximum 20 % (valoarea maximd fiind de cel
mult 1,2 ori mai mare decat valoarea minima);

— axe motoare (numdr, pozitie, interconectare);
— axe directoare (numdr si pozitie);

— masa maximd cu incdrciturd diferind cu cel mult
10 %;

— transmisie (tip);
— dispozitiv de protectie in caz de risturnare;
— axe cu frand (numdr);
(b) remorci si echipamente remorcate interschimbabile:
— axe directoare (numdr, pozitie, interconectare);

— masa maximd cu Incdrciturd diferind cu cel mult
10 %;

— axe cu frand (numdr);

,vehicul hibrid” inseamnd un vehicul motorizat dotat cu cel
putin doud convertizoare de energie diferite si doud sisteme
de stocare a energiei diferite (amplasate pe vehicul) care
asigurd propulsia vehiculului;

,vehicul electric hibrid” inseamnd un vehicul care, pentru
a-si asigura propulsia mecanicd, preia energie din ambele
surse de energie stocatd cu care este prevazut vehiculul,
mentionate in continuare:

(@) un carburant;

(b) o baterie, condensator, volant/generator sau alte dispo-
zitive de stocare a energiei electrice.

Aceastd definitie include si vehiculele care obtin energie de
la un carburant doar in scopul reincircarii dispozitivului de
stocare a energiei electrice;

,vehicul pur electric” inseamnd un vehicul actionat de un
sistem compus din unul sau mai multe dispozitive de
stocare a energiei electrice, unul sau mai multe dispozitive
pentru conditionarea energiei electrice si unul sau mai
multe magini electrice care transformd energia electrici
stocatd in energie mecanicd transmisd rotilor pentru
propulsarea vehiculului;
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53. ,versiune a unei variante” inseamni vehicule care constau
intr-o combinatie de elemente prezentate in dosarul de
omologare mentionat la articolul 24 alineatul (10).

Trimiterile in prezentul regulament la cerinte, proceduri sau
aranjamente prevazute in prezentul regulament se interpreteazd
ca trimiteri la astfel de cerinte, proceduri sau aranjamente asa
cum sunt previzute in prezentul regulament si in actele delegate
si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regu-
lament.

Articolul 4
Categorii de vehicule

In sensul prezentului regulament, se disting urmitoarele
categorii de vehicule:

1. ,categoria T” cuprinde tractoarele pe roti; fiecare categorie
de tractoare pe roti descrisd la punctele 2-8 este completatd
la final de un indice ,a” sau ,b”, conform vitezei sale
constructive:

(a) ,a” pentru tractoarele pe roti cu o vitezd maximd
constructivd mai micd sau egald cu 40 km/h;

(b) ,b” pentru tractoarele pe roti cu o vitezd maximd prin
constructie de peste 40 km/h;

2. ,categoria T1” cuprinde tractoare pe roti, avind axa cea mai
apropiatd de conducdtorul auto cu un ecartament minim de
cel putin 1 150 mm, cu o masi fird incdrciturd, in ordine
de mers, de peste 600 kg si cu o gardid la sol de cel mult
1 000 mmy;

3. ,categoria T2” cuprinde tractoare pe roti, avind ecarta-
mentul minim mai mic de 1150 mm, cu o mas3 fird
incdrciturd, in ordine de mers, de peste 600kg, cu o
gardd la sol de cel mult 600 mm; in cazul in care
indltimea centrului de greutate al tractorului (mdsuratd
fatd de sol) impirtitd la media ecartamentului minim al
fiecdrei axe depdseste 0,90, viteza maximd prin constructie
trebuie s fie limitatd la 30 km/h;

4. categoria T3” cuprinde tractoare cu roti, cu o masd fird
incdrcdturd, in ordine de mers, de cel mult 600 kg;

5. ,categoria T4” cuprinde tractoare cu roti cu destinatie
speciald;

6. ,categoria T4.1” (tractoare cu garda la sol mare) cuprinde
tractoare destinate lucrdrilor agricole pe terenuri cu plante
inalte, de exemplu vita de vie. Acestea au un sasiu ridicat
sau o sectiune a sasiului ridicatd, permitandu-le si avanseze
in paralel cu plantele cultivate, rotile din stinga si cele din
dreapta aflandu-se de o parte si de alta a unuia sau mai
multor randuri de plante cultivate. Aceste tractoare sunt
proiectate pentru a transporta sau a folosi utilaje care pot
fi montate in partea din fatd, intre axe, in partea din spate

10.

11.

12.

13.

14.

15.

sau pe o platformd. Atunci cind tractorul se afld in pozitie
de lucru, garda la sol, masuratd perpendicular pe randurile
de culturi, este mai mare de 1000 mm. Atunci cind
indltimea centrului de greutate al tractorului mdsuratd in
raport cu solul, utilizdind pneurile montate in mod
normal, impdrtitd la media ecartamentului minim al
tuturor axelor este mai mare de 0,90, viteza maxima prin
constructie nu trebuie sd depiseascd 30 km/h;

,categoria T4.2” (tractoare de litime mare) cuprinde
tractoare caracterizate prin dimensiuni de gabarit mari,
fiind destinate, in principal, lucrdrilor pe suprafete mari
de teren agricol;

,categoria T4.3” (tractoare cu garda la sol joasd) cuprinde
tractoare cu patru roti motrice ale ciror echipamente inter-
schimbabile sunt destinate lucrarilor agricole sau forestiere
si care sunt caracterizate printr-un sasiu portant, echipate
cu una sau mai multe prize de putere, avind o masd tehnic
admisibild de maximum 10 tone, la care raportul dintre
aceastd masd si masa maximd fird incdrciturd, in ordine
de mers, este de cel mult 2,5 si care au centrul de greutate
mdsurat in raport cu solul, utilizind pneurile montate in
mod normal, de cel mult 850 mm;

,categoria C” cuprinde tractoare pe senile care pot fi
propulsate de senile sau de o combinatie de roti si senile,
avand subcategoriile definite prin analogie cu categoria T;

,categoria R” cuprinde remorci; fiecare categorie de remorci
descrisd la punctele 11-14 este completatd la final de un
indice ,a” sau ,b”, conform vitezei sale constructive:

(a) ,a” pentru remorci cu o vitezd maximd constructivd de
cel mult 40 km/h;

(b) ,b” pentru remorci cu o vitezd maxima constructivd de
peste 40 km/h;

,categoria R1” cuprinde remorci a cdror sumd a maselor
tehnic admise per axd nu depdseste 1 500 kg;

,categoria R2” cuprinde remorci a cdror sumd a maselor
tehnic admise per axd depiseste 1 500 kg, dar nu este mai
mare de 3 500 kg;

,categoria R3” cuprinde remorci a ciror sumd a maselor
tehnic admise per axd depdseste 3 500 kg, dar nu este mai
mare de 21 000 kg;

,categoria R4” cuprinde remorci a ciror sumd a maselor
tehnic admise per axd depdseste 21 000 kg;

,categoria S” cuprinde echipamente remorcate interschim-

babile.

Fiecare categorie de echipament remorcat interschimbabil
este completatd la final de un indice ,a” sau ,b”, conform
vitezei sale constructive:
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(a) ,a” pentru echipament remorcat interschimbabil cu o
vitezd maxima constructivd de cel mult 40 km/h;

(b) ,b” pentru echipament remorcat interschimbabil cu o
vitezd maximd constructivd de peste 40 km/h;

16. ,categoria S1” cuprinde echipamente remorcate interschim-
babile, a cdror sumd a maselor tehnic admise pe axd nu
depiseste 3 500 kg;

17. ,categoria S2” cuprinde echipamente remorcate interschim-
babile, a ciror sumd a maselor tehnic admise pe axd
depiseste 3 500 kg.

CAPITOLUL II
OBLIGATII GENERALE
Articolul 5
Obligatiile statelor membre

(1)  Statele membre instituie sau desemneazd autoritdtile de
omologare competente in materie de omologare, precum si
autoritdtile de supraveghere a pietei competente in materie de
supraveghere a pietei in conformitate cu prezentul regulament.
Statele membre notificd Comisia cu privire la instituirea si
desemnarea autoritatilor in cauza.

Notificarea cu privire la autorititile de omologare si de supra-
veghere a pietei cuprinde denumirile acestora, adresa, inclusiv
adresa electronicd si domeniul de competentd ale autoritatilor
respective. Comisia publicd pe site-ul siu o listd cuprinzand
autoritdtile de omologare, precum si detalii cu privire la acestea.

(2)  Statele membre permit introducerea pe piatd, inmatri-
cularea sau punerea in exploatare numai a acelor vehicule,
componente si unitdti tehnice separate care respectd cerintele
din prezentul regulament.

(3)  Statele membre nu interzic, nu limiteazd si nu impiedicd
introducerea pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare
a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unititilor tehnice
separate din motive legate de aspecte privind constructia sau
functionarea lor reglementate prin prezentul regulament, dacid
acestea respectd cerintele acestuia.

(4)  In conformitate cu capitolul Il din Regulamentul (CE) nr.
765/2008, statele membre organizeazd si efectueazd suprave-
gherea pietei, precum si controale ale vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate care intrd pe piatd.

Articolul 6
Obligatiile autorititilor de omologare

(1)  Autorititile de omologare se asigurd cd producitorii care
solicitd omologarea de tip isi respectd obligatiile care le revin in
temeiul prezentului regulament.

(2)  Autorititile de omologare omologheazd numai acele
vehicule, sisteme, componente sau unitdti tehnice separate
care respectd cerintele din prezentul regulament.

Articolul 7
Maisuri de supraveghere a pietei

(1) In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitdtilor tehnice separate omologate de tip, autorititile de
supraveghere a pietei efectueazd, la nivelul corespunzitor,
controale adecvate ale documentelor, tinind seama de prin-
cipiile consacrate in materie de evaluare a riscurilor, de
plangeri si de alte informatii.

Autorititile de supraveghere a pietei le pot solicita operatorilor
economici sd le pund la dispozitie anumite documente si
informatii considerate necesare in vederea desfdsurdrii activitdtii
de supraveghere.

In cazul in care operatorii economici prezinti certificate de
conformitate, autoritdtile de supraveghere a pietei tin seama in
mod corespunzitor de aceste certificate.

(2) In cazul pieselor si echipamentelor care nu fac obiectul
alineatului (1) din prezentul articol, se aplicd integral articolul 19
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

Articolul 8
Obligatiile producitorilor

(1)  La introducerea pe piatd sau punerea in exploatare a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unititilor tehnice
separate, producitorii se asigurd ci acestea sunt fabricate si
omologate in conformitate cu cerintele specificate in prezentul
regulament §i in actele delegate sau de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia.

(2) In cazul omologirii de tip in mai multe etape, fiecare
producitor este responsabil pentru omologarea si conformitatea
productiei sistemelor, a componentelor sau a unitdtilor tehnice
separate addugate in cadrul etapei de completare a vehiculului
de care se ocupd producdtorul. Orice producitor care modificd
componentele sau sistemele deja omologate in etapele ante-
rioare este responsabil pentru omologarea si conformitatea
productiei componentelor si sistemelor modificate.

(3)  Producitorii care modificd vehiculul incomplet de o
manierd care conduce la o clasificare in altd categorie de
vehicul cu consecinta cd cerintele legale deja evaluate intr-o
etapd anterioard de omologare s-au modificat sunt, de
asemenea, responsabili de asigurarea respectdrii cerintelor care
se aplicd in cazul categoriei de vehicule cdreia ii apartine
vehiculul modificat.

(4)  In vederea omologdrii vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor sau unitdtilor tehnice separate care fac obiectul
prezentului regulament, producitorii stabiliti in afara Uniunii
desemneazd un reprezentant unic stabilit in Uniune cu
misiunea de a-i reprezenta in fata autorititii de omologare.
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(5)  Producdtorii stabiliti in afara Uniunii desemneazd un
reprezentant unic stabilit in Uniune cu sarcini de supraveghere
a pietei, care poate fi reprezentantul mentionat la alineatul (4)
sau un alt reprezentant.

(6)  Producitorii rispund in fata autorititii de omologare
pentru toate aspectele procesului de omologare si pentru
asigurarea conformitdtii productiei, indiferent dacd acestia sunt
sau nu implicati direct in toate etapele fabricdrii unui vehicul,
sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd.

(7)  In conformitate cu prezentul regulament si cu actele
delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului
regulament, producdtorii garanteazd ci se implementeazd
proceduri care sd asigure cd productia de serie respectd tipul
omologat. Modificdrile in proiectarea unui vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnici separatd, precum si modificarile
cerintelor in raport cu care un vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd este declarat conform sunt luate in
considerare in conformitate cu capitolul VI.

(8)  Pe langd marcajul reglementar si mircile de omologare de
tip care, in conformitate cu articolul 34, trebuie inscriptionate
pe vehicule, componente sau unititi tehnice separate, produ-
cdtorii acestora indici numele lor, denumirea lor comerciald
inregistratd sau marca lor comerciald inregistratd si adresa din
Uniune la care pot fi contactati pe vehiculele, componentele sau
unitdtile lor tehnice separate puse la dispozitie pe piatd sau, dacd
acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document
care insofeste componenta sau unitatea tehnicd separata.

(9)  Producitorii se asigurd cd, pe toatd perioada in care un
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd se afld
in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu
afecteazd conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul regu-
lament.

Articolul 9

Obligatiile producitorilor privind produsele lor care nu
sunt conforme sau care prezintd un risc grav

(1)  Producitorii care sunt de pirere sau au motive si
presupund cd introducerea pe piatd sau punerea in exploatare
a vehiculului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice
separate a acestora nu este in conformitate cu prezentul regu-
lament sau cu actele delegate sau de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia intreprind neintdrziat mdsurile corective
necesare pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitdtii tehnice separate ori pentru a-l (a o)
retrage sau rechema, dupd caz.

Producdtorul informeazd fird intarziere autoritatea de
omologare care a acordat omologarea, furnizand, in special,
detalii cu privire la neconformitate si la miasurile corective intre-
prinse.

(2) Dacd un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnicd
separatd, piesd sau echipament prezintd un risc deosebit, produ-
catorii informeazd imediat in legdturd cu aceasta autorititile de

omologare si de supraveghere a pietei din statele membre in
care vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnicd separatd,
piesa sau echipamentul a fost introdus pe piatd sau pus in
exploatare, furnizdnd, in special, detalii cu privire la neconfor-
mitate si la mdsurile corective intreprinse.

(3)  Producitorii pastreazd dosarul de omologare mentionat la
articolul 24 alineatul (10) si, de asemenea, producitorul vehi-
culului pidstreazd o copie a certificatelor de conformitate
mentionate la articolul 33 pentru a le pune la dispozitia auto-
ritdtilor de omologare pentru o perioadd de 10 ani de la intro-
ducerea pe piatd a unui vehicul si de cinci ani de la introducerea
pe piatd in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati
tehnice separate.

(4)  La cererea justificatd a unei autorititi nationale, produ-
citorii ii furnizeazd autoritatii respective, prin intermediul auto-
ritdtii de omologare, o copie a certificatului de omologare UE de
tip sau autorizatia mentionatd la articolul 46 alineatele (1) si (2)
pentru a demonstra conformitatea vehiculului, a sistemului, a
componentei sau a unititii tehnice separate intr-o limba care
poate fi inteleasi cu usurintd de autoritatea respectivd. In
conformitate cu articolul 20 din Regulamentul (CE) nr.
765/2008, producidtorii coopereazd cu autoritatea nationald cu
privire la orice masurd intreprinsd pentru eliminarea riscului
prezentat de vehiculele, sistemele, componentele sau unittile
tehnice separate care au fost introduse pe piatd, inmatriculate
sau puse in exploatare.

Articolul 10

Obligatiile reprezentantilor producitorului cu privire la
supravegherea pietei

Reprezentantul producitorului pentru supravegherea pietei inde-
plineste sarcinile previzute in mandatul primit de la producitor.
Respectivul mandat permite reprezentantului sd indeplineascd
cel putin urmatoarele sarcini:

(a) au acces la dosarul de omologare mentionat la articolul 22
si la certificatele de conformitate mentionate la articolul 33
pentru a le putea pune la dispozitia autorititilor de
omologare pentru o perioadd de 10 ani de la introducerea
pe piatd a unui vehicul si de cinci ani de la introducerea pe
piatd in cazul unui sistem sau al unei componente sau
unitdti tehnice separate;

(b) la cererea justificatd din partea unei autoritdti de omologare,
pune la dispozitia acesteia toate informatiile si documentatia
necesare pentru a demonstra conformitatea fabricarii vehi-
culului, a sistemului, a componentei sau a unitdtii tehnice
separate;

(c) coopereazd cu autorititile de omologare si de supraveghere
a pietei, la cererea acestora, cu privire la orice actiune intre-
prinsd pentru eliminarea riscului grav prezentat de vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnicd separatd, piesa sau
echipamentul care face obiectul mandatului sdu.
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Articolul 11
Obligatiile importatorilor

(1)  Importatorii introduc pe piatd doar vehicule, sisteme,
componente sau unitdti tehnice separate care fie au primit
omologarea UE de tip, fie indeplinesc cerintele legate de
omologarea nationald, sau piese si echipamente care fac
exclusiv obiectul cerintelor Regulamentului (CE) nr. 765/2008.

(2)  Inainte de introducerea pe piatd a vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unititilor tehnice separate omologate de tip,
importatorii se asigurd cd dispun de un dosar de omologare ce
respectd articolul 24 alineatul (10) si cd vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnicd separatd poartd marca de
omologare de tip necesard si respectd ceringele articolului 8
alineatul (8). In cazul unui vehicul, importatorul verifici faptul
ci vehiculul este insotit de certificatul de conformitate cores-
punzdtor.

(3)  In cazul in care importatorii sunt de pirere sau au motive
sd presupund cd un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica
separatd, piesd sau echipament nu respectd cerintele din
prezentul regulament si, in special, cd nu corespunde omologarii
de tip, acestia nu introduc pe piatd, nu permit punerea in
exploatare sau inmatricularea vehiculului, sistemului, compo-
nentei sau unitiii tehnice separate atit timp cat conformitatea
acesteia nu a fost restabilitd. In plus, atunci cand importatorul
este de pdrere sau are motive sd presupund cd vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnicd separatd, piesa sau echi-
pamentul prezintd un risc grav, acesta informeazd producitorul
si autorititile de supraveghere a pietei. In cazul vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitdtilor tehnice separate
omologate de tip, importatorii informeazd in aceastd privintd
si autoritatea de omologare care a acordat omologarea.

(4)  Importatorii indici numele lor, denumirea sau marca
inregistratd a acestora, precum si adresa la care pot fi contactati,
pe vehicul, pe sistem, pe componentd, pe unitatea tehnici
separatd, pe piesd sau pe echipament sau, dacd acest lucru nu
este posibil, indicd aceste informatii pe ambalaj sau intr-un
document care insoteste vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnicd separatd, piesa sau echipamentul.

(5) Importatorii se asigurd cd  vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnicd separatd este insotit (insotitd)
de instructiuni si informatii, in conformitate cu articolul 51, in
limba sau limbile oficiale ale statelor membre in cauzd.

(6)  Importatorii se asigurd cd, pe toatd perioada in care un
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd se afld
in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu
afecteazd conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul regu-
lament.

(7)  In cazul in care acest lucru este considerat oportun in
raport cu riscurile deosebite prezentate de un vehicul, sistem,

componentd, unitate tehnicd separatd, piesd sau echipament,
importatorii, pentru protectia sandtdtii si a sigurantei consuma-
torilor, investigheazi si, dacd este necesar, mentin un registru de
reclamatii si de rechemdri ale unor vehicule, sisteme, compo-
nente, unitdti tehnice separate, piese sau echipamente,
informand distribuitorii in legdturd cu aceastd monitorizare.

Articolul 12

Obligatiile importatorilor privind produsele lor care nu
sunt conforme sau care prezinti un risc grav

(1)  Importatorii care sunt de pdrere sau au motive sd
presupund cd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnici separatd pe care au introdus-o pe piatd nu este in
conformitate cu prezentul regulament intreprind neintarziat
mdsurile corective necesare pentru a restabili conformitatea
vehiculului, sistemului, componentei sau unititii tehnice
separate ori pentru a-l (a o) retrage sau rechema, dupi caz.

(2) Dacd un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnicd
separatd, piesd sau echipament prezintd un risc grav, impor-
tatorii informeazd imediat producitorul si autorititile de
omologare si de supraveghere a pietei din statele membre in
care le-au introdus pe piatd. Importatorul ii informeazd de
asemenea cu privire la orice actiune intreprinsi furnizand
detalii, in special cu privire la riscul grav si la mdsurile
corective intreprinse de producitor.

(3)  Importatorii pdstreazd o copie a certificatului de confor-
mitate si o pun la dispozitia autorititilor de omologare si de
supraveghere a pietei pentru o perioadd de 10 ani de la intro-
ducerea pe piatd a vehiculului si de cinci ani de la introducerea
pe piatd in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati
tehnice separate si se asigurd cd dosarul de omologare
mentionat la articolul 24 alineatul (10) poate fi pus la dispozitia
acestor autoritati, la cerere.

(4)  La cererea justificatd a unei autoritdti nationale, impor-
tatorii 1i furnizeazd acesteia toate informatiile si documentele
necesare pentru a demonstra conformitatea vehiculului, siste-
mului, componentei sau unitdtii tehnice separate intr-o limbd
care poate fi usor inteleasd de citre autoritatea in cauzi. Impor-
tatorii coopereazd cu autoritatea respectivd, la cererea acesteia,
cu privire la orice actiune intreprinsd pentru eliminarea
riscurilor prezentate de vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnicd separatd, piesa sau echipamentul pe care l-au
introdus pe piatd.

Articolul 13
Obligatiile distribuitorilor

(1)  La introducerea pe piatd a unui vehicul, a unui sistem, a
unei componente, a unei unitdti tehnice separate, a unei piese
sau a unui echipament, distribuitorii actioneazd cu grija cuvenitd
in ceea ce priveste cerintele prezentului regulament.
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(2)  Inainte de punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea
sau punerea in exploatare a unui vehicul, a unui sistem, a unei
componente sau a unei unitdti tehnice separate, distribuitorii
verificd dacd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicd separatd poartd placa reglementard sau marca de
omologare de tip necesard, dacd sunt insotite de documentele
necesare si de instructiunile §i informatiile privind siguranta in
limba sau limbile oficiale ale statului membru in care vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd urmeaza si
fie introdusd pe piatd si dacd importatorul si producitorul au
respectat cerintele specificate la articolul 11 alineatele (2) si (4)
si la articolul 34 alineatele (1) si (2).

(3)  Distribuitorii se asigurd cd, pe toatd perioada in care un
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd se afld
in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu
afecteazd conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul regu-
lament.

Articolul 14

Obligatiile distribuitorilor privind produsele lor care nu
sunt conforme sau care prezinti un risc grav

(1)  In cazul in care un distribuitor este de parere sau are
motive sd presupund cd un vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd nu respectd cerintele din prezentul regu-
lament, acesta se va abtine sd pund la dispozitie pe piatd, sd
pund in exploatare sau si inmatriculeze vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnici separatd atat timp cat confor-
mitatea acesteia nu a fost restabilitd.

(2)  Distribuitorii care sunt de pirere sau au motive si
presupund cd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicd separatd pe care au introdus-o pe piatd sau inmatriculat
ori pentru a cdrei punere in exploatare sunt raspunzitori nu este
in conformitate cu prezentul regulament informeazd produ-
citorul sau reprezentantul producitorului pentru a se asigura
cd sunt intreprinse mdsurile corective necesare, in conformitate
cu articolul 9 alineatul (1) sau cu articolul 12 alineatul (1),
pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului, compo-
nentei sau unitdtii tehnice separate ori pentru a le retrage sau
rechema, daci este cazul.

(3)  Atunci cand un vehicul, sistem, componentd sau unitate
tehnicd separatd, piesd sau echipament prezintd un risc grav,
distribuitorii informeazd neintarziat producitorul, importatorul
si autoritdtile de omologare si de supraveghere a pietei ale
statelor membre in care au fost puse la dispozitie pe piatd.
Distribuitorul ii informeazd de asemenea in legdturd cu orice
mdsurd adoptatd, furnizdnd detalii in special cu privire la riscul
grav si la orice masurd corectivd adoptatd de cidtre producitor.

(4) La cererea justificatd a unei autoritdti nationale, distri-
buitorii se asigurd cd producitorul furnizeazd autoritdtii
nationale informatiile specificate la articolul 9 alineatul (4) sau
cd importatorul furnizeazd autoritdtii nationale informatiile
specificate la articolul 12 alineatul (3). Distribuitorii coopereaza
cu autoritatea respectivd, la cererea acesteia, cu privire la orice

mdsurd intreprinsd in conformitate cu articolul 20 din Regula-
mentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscului prezentat
de vehiculele, sistemele, componentele, unititile tehnice
separate, piesele sau echipamentele pe care le-au pus la
dispozitie pe piatd.

Articolul 15

Situatiile in care obligatille producitorilor se aplicd
importatorilor si distribuitorilor

In sensul prezentului regulament, un importator sau distribuitor
poate fi considerat producitor si poate fi supus obligatiilor care
revin producidtorului in temeiul articolelor 8-10 atunci cand
importatorul sau distribuitorul pune la dispozitie pe piatd, inma-
triculeazd sau este responsabil pentru punerea in exploatare a
unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd in
numele siu sau al mdrcii sale comerciale sau modifici un
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicad separatd in
asa fel incit conformitatea cu cerintele aplicabile riscd sd fie
afectatd.

Articolul 16
Identificarea operatorilor economici

Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autorititilor de
omologare si de supraveghere a pietei, pentru o perioadd de
cinci ani, datele de identificare ale:

(a) oricdrui operator economic care le-a furnizat un vehicul,
sistem, componentd, unitate tehnici separatd, piesd sau echi-
pament;

(b) oricdrui operator economic ciruia i-au furnizat un vehicul,
sistem, componentd, unitate tehnicd separatd, piesd sau echi-
pament.

CAPITOLUL 1II
CERINTE DE FOND
Articolul 17
Cerinte privind siguranta in functionare a vehiculelor

(1)  Producitorii asigurd proiectarea, construirea si asamblarea
vehiculelor astfel incit si se minimizeze riscul de rdnire a
ocupantilor vehiculului si a altor persoane din preajma vehicu-
lului.

(2)  Producitorii asigurd conformitatea vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate cu cerintele apli-
cabile stabilite in prezentul regulament, inclusiv cerintele refe-
ritoare la:

(a) integritatea structurii vehiculului;

(b) sistemele de asistentd la conducere a conducitorului vehi-
culului, in special cele de directie si de franare, cuprinzand
si sistemele de franare avansate, precum si sistemele de
control electronic al stabilitdtii;
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(c) sisteme care asigurd conducdtorului auto vizibilitate si
informatii cu privire la starea vehiculului si a zonei incon-
jurdtoare, inclusiv geamuri, oglinzi si sisteme de informare
a conducitorului auto;

(d) sisteme de iluminare a vehiculului;

(e) sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv
amenajdrile interioare, tetierele, centurile de sigurantd,
portierele;

(f) exteriorul vehiculului si accesoriile;

(g) compatibilitatea electromagnetica;

(h) dispozitive de avertizare sonord;

(i) sisteme de incilzire;

() dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate;

(k) sisteme de identificare a vehiculului;

() mase si dimensiuni;

(m) siguranta din punct de vedere electric, inclusiv electricitatea
statica;

(n) dispozitivele de protectie spate;
(0) protectia laterals;

(p) platformele de incdrcare;

(q) dispozitive de remorcare;

(r) pneuri;

(s) dispozitivele antiimproscare;

(t) mers inapoi;

(u) senile;

(v) cuplajele mecanice, inclusiv protectia impotriva greselilor de
montare.

(3)  Componentele vehiculelor, ale ciror pericole de naturd
electricd fac obiectul actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament, nu fac obiectul
Directivei 2006/95/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 12 decembrie 2006 privind armonizarea legislatiilor statelor
membre referitoare la echipamentele electrice destinate utilizarii
in cadrul unor anumite limite de tensiune (1).

(4)  Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplicd vehi-
culelor, precum si sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, dacd sunt
aplicabile in conformitate cu anexa I.

(5)  Pentru a asigura atingerea unui nivel ridicat de sigurantd
in functionare, Comisia este imputernicitd si adopte acte
delegate, in conformitate cu articolul 71, referitoare la
cerintele tehnice detaliate pentru elementele vizate la alineatul

() JO L 374, 27.12.2006, p. 10.

(2) al prezentului articol, inclusiv proceduri de incercare si valori
limitd, dupd caz. Primele acte delegate de acest tip se adoptd
pand la 31 decembrie 2014.

Aceste cerinte detaliate trebuie sd creascd sau cel putin sd
mentind nivelul de sigurantd in functionare prevazut de direc-
tivele mentionate la articolul 76 alineatul (1) si la articolul 77 si
sd asigure urmdtoarele:

(a) vehiculele cu o vitezi maximd constructivi de peste
40 km/h respectd un nivel echivalent de sigurantd in
functionare in ceea ce priveste performanta de franare si,
dupd caz, a sistemelor de frinare cu antiblocare cu cel al
autovehiculelor si al remorcilor acestora;

(b) presiunea de contact maximi exercitatd pe suprafata de
rulare durd de cauciucuri sau senile nu depdseste 0,8 MPa.

Articolul 18
Cerinte pentru siguranta la locul de munci

(1)  Producitorii asigurd proiectarea, constructia si asamblarea
vehiculelor in asa fel incat sd se minimizeze riscul de rdnire a
persoanelor care lucreazd pe vehicul sau cu vehiculul.

(2)  Producitorii asigurd conformitatea vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate cu cerintele apli-
cabile stabilite in prezentul regulament, inclusiv cerintele refe-
ritoare la:

() structurile de protectie contra risturndrii (,ROPS” — Roll-
Over Protection Systems);

(b) structurile de protectie impotriva cdderii de obiecte
(,FOPS” — Falling Objects Protective Structures);

(c) scaunele pentru pasageri;
(d) nivelul zgomotului la care este expus conducdtorul auto;
(e) scaunul conducdtorului;

(f) spatiul de operare si accesul la postul de conducere, inclusiv
protectia impotriva riscului de alunecare, impiedicare sau
cadere;

(@) prizele de putere;

(h) protectia elementelor de actionare;

(i) punctele de fixare a centurilor de sigurantd;
() centurile de sigurant;

(k) protectia conducitorului impotriva obiectelor penetrante
(,OPS” — Operator Protection Structures);

() protectia conducdtorului impotriva substantelor periculoase;

(m) protectia fatd de expunerea la piese sau materiale la tempe-
raturi extreme;
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(n) manualul de utilizare;

(o) sistemele de control, inclusiv siguranta si fiabilitatea
sistemelor de control, dispozitivele de oprire de urgentd si
cele automate;

(p) protectia impotriva riscurilor mecanice, altele decat cele
mentionate la literele (a), (b), (g) si (k), inclusiv protectia
impotriva  suprafetelor rugoase, a marginilor si a
unghiurilor ascutite, a spargerii conductelor care transportd
lichide, precum si a deplasirii necontrolate a vehiculului;

(q) exploatare si intretinere, inclusiv curdtarea in sigurantd a
vehiculelor;

(r) apdritoarele si dispozitivele de protectie;

(s) informatii, avertiziri si marcaje;

(t) materiale si produse;

(u) baterii.

(3)  Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplicd vehi-
culelor, precum si sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, dacd sunt
aplicabile in conformitate cu anexa I.

(4)  Pentru a asigura obtinerea unui nivel ridicat de sigurantd
la locul de muncd, in conformitate cu articolul 71, Comisia este
imputernicitd si adopte acte delegate referitoare la cerintele
tehnice detaliate pentru elementele vizate la alineatul (2) al
prezentului articol, inclusiv proceduri de incercare si, dupd
caz, valori limitd. Primele acte delegate de acest tip se adoptd
pand la 31 decembrie 2014.

Aceste cerinte detaliate trebuie sd creascd sau cel putin sd
mentind nivelul de sigurantd la locul de muncd previzut de
directivele mentionate la articolul 76 alineatul (1) si la
articolul 77, tindnd seama de ergonomie (inclusiv protectia
impotriva utilizdrii defectuoase care poate fi previzutd,
functionalitatea sistemelor de control, accesibilitatea comenzilor
pentru evitarea activdrii neintentionate a acestora, adaptarea
interfetei de comunicare dintre operator si vehicul la caracteris-
ticile previzibile ale soferului, vibratii si interventia operatorului),
de stabilitate si de protectia impotriva incendiilor.

Articolul 19
Cerinte pentru performanta de mediu

(1)  Producitorii se asigurd cd vehiculele sunt proiectate,
construite si asamblate in asa fel incat impactul asupra
mediului sd fie minim.

(2)  Producitorii asigurd conformitatea vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate cu cerintele

aplicabile stabilite in prezentul regulament, inclusiv cerintele
referitoare la:

(a) emisiile poluante;

(b) nivelul sonor extern.

(3)  Se aplicd valorile limitd specifice, cerintele si procedurile
de 1incercare pentru emisii poluante specificate in Directiva
97/68|CE pentru echipamente mobile.

(4)  Valorile limitd pentru nivelurile sonore externe specifice
nu depdsesc urmdtoarele niveluri:

(a) 89 dB(A) pentru tractoare avand masa fird incirciturd, in
ordine de mers de peste 1 500 kg;

(b) 85 dB(A) pentru tractoare avand masa fird incdrciturd, in
ordine de mers de cel mult 1 500 kg.

Nivelurile respective se masoard in conformitate cu procedurile
de incercare previzute in actele delegate mentionate la alineatul

(6).

(5)  Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplicd vehi-
culelor, precum si sistemelor, componentelor si unititilor
tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, dacd sunt
aplicabile in conformitate cu anexa L.

(6)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 71 in ceea ce priveste cerintele
tehnice detaliate privind nivelurile sonore externe, inclusiv
procedurile de incercare, precum si privind instalarea pe un
vehicul de motoare care au fost omologate in legdturd cu
emisiile poluante si dispozitiile conexe privind flexibilitatea in
vederea obtinerii unui nivel ridicat de performante de mediu.
Primele acte delegate de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie
2014.

Aceste cerinte tehnice specifice trebuie si fie de naturd si
mdreascd sau cel putin si mentind nivelul performantei de
mediu previzute de directivele mentionate la articolul 76
alineatul (1) si, dupd caz, la articolul 77.

CAPITOLUL IV

PROCEDURI DE OMOLOGARE UE DE TIP
Articolul 20

Proceduri pentru omologarea UE de tip

(1)  La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru
intregul vehicul, producdtorul poate alege una dintre urma-
toarele proceduri:
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(a) omologarea de tip in etape succesive;

(b) omologarea de tip intr-o singurd etapd;

(c) omologarea de tip mixti.

In plus, producitorul poate alege omologarea de tip multietapa.

Pentru omologarea de tip a sistemelor, a componentelor sau a
unitdtilor tehnice separate, singura procedurd aplicabili este
omologarea de tip intr-o singurd etapd.

(2)  Omologarea de tip in etape succesive constd in colectarea
treptatd a intregului set de certificate de omologare UE de tip
pentru sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate care
fac parte din vehicul i care duce, in ultima etapd, la omologarea
de tip a intregului vehiculul.

(3) Omologarea de tip intr-o singurd etapd constd in
omologarea unui vehicul ca intreg, intr-o singurd operatie.

(4)  Omologarea de tip mixtd inseamnd o procedurd de
omologare de tip in etape succesive in cazul cdreia se realizeazd
una sau mai multe omologdri de sisteme in ultimul stadiu al
omologdrii intregului vehicul, fdrd a fi necesard eliberarea unor
certificate de omologare UE de tip pentru sistemele respective.

(5)  In cazul procedurii de omologare de tip multietapa, una
sau mai multe autorititi de omologare atestd faptul ci, in
functie de stadiul de completare, un tip de vehicul incomplet
sau completat respectd dispozitiile administrative §i ceringele
tehnice aplicabile cuprinse in prezentul regulament.

Omologarea de tip multietapd se acordd pentru un tip de
vehicul incomplet sau completat care respectd datele din
dosarul informativ previzut la articolul 22 si cerintele tehnice
stabilite in actele aplicabile enumerate in anexa I, tinind seama
de stadiul de completare al vehiculului.

(6)  Omologarea de tip pentru stadiul final se acordd numai
dupd ce autoritatea de omologare a verificat cd vehiculul
omologat in stadiul final satisface, la momentul respectiv,
toate cerintele tehnice aplicabile. Aceasta cuprinde o verificare
a documentelor pentru toate cerintele previzute in omologarea
de tip pentru un vehicul incomplet acordati in cadrul unei
proceduri multietapd, chiar dacd este acordatd pentru o
categorie sau o subcategorie diferitd de vehicul.

(7)  Alegerea procedurii de omologare nu aduce atingere
cerintelor de fond aplicabile pe care vehiculul de omologat
trebuie sd le satisfacd la momentul eliberdrii omologarii de tip
pentru intregul vehicul.

(8)  Comisia este Imputernicitd si adopte acte delegate refe-
ritoare la reglementdri detaliate privind procedurile de
omologare de tip, in conformitate cu articolul 71. Primele
acte delegate de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

Articolul 21
Cererea de omologare de tip

(1)  Producitorul inainteaza cererea de omologare de tip auto-
ritdtii de omologare.

(2)  Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd poate fi depusi o singurd cerere, intr-un
singur stat membru.

(3)  Pentru fiecare tip care urmeazi a fi omologat se prezintd
0 cerere separati.

Atrticolul 22
Dosarul informativ

(1)  Solicitantul prezintd autoritdtii de omologare un dosar
informativ.

(2)  Dosarul informativ cuprinde urmdtoarele elemente:
(@) un document informativ;
(b) toate datele, desenele, fotografiile si alte informatii;

(c) pentru vehicule, indicarea procedurii/procedurilor alese in
conformitate cu articolul 20 alineatul (1);

(d) orice informatie suplimentard cerutd de autoritatea de
omologare in contextul procedurii de solicitare.

(3)  Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie
sau intr-un format electronic care este acceptat de serviciul
tehnic si de autoritatea de omologare.

(4)  Comisia stabileste modele pentru documentul informativ
si dosarul informativ prin intermediul actelor de punere in
aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere in aplicare
de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

Articolul 23

Cerinte specifice privind informatiile care trebuie furnizate
in cererea de omologare de tip, in functie de procedura
aleasa

(1)  Cererea de omologare de tip in etape succesive este
insotitd de un dosar informativ in conformitate cu articolul 22,
precum si de setul complet de certificate de omologare de tip
necesare in temeiul fieciruia dintre actele aplicabile enumerate
in anexa I
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In cazul omologirii de tip a unui sistem, a unei componente
sau a unei unitdti tehnice separate, in temeiul actelor aplicabile
prezentate in anexa I, autoritatea de omologare trebuie sd aibd
acces la dosarul informativ corespunzdtor pand in momentul
acorddrii sau refuzului omologarii.

(2) O cerere de omologare de tip intr-o singurd etapi este
insotitd de un dosar informativ astfel cum este previzut la
articolul 22 continand informatiile pertinente in conformitate
cu actele de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului
regulament in legdturd cu actele aplicabile respective.

(3) In cazul unei proceduri de omologare de tip mixte,
dosarul informativ trebuie insotit de unul sau mai multe certi-
ficate de omologare necesare in temeiul fiecdruia dintre actele
aplicabile mentionate in anexa I si trebuie sd cuprindi, dacd nu
este prezentat niciun certificat de omologare, informatiile
relevante in conformitate cu actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament, in legdturd cu
actele aplicabile respective.

(4) Fard a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), pentru
omologarea de tip multietapd se furnizeazd urmditoarele infor-
matii:

(a) in prima etapd, acele parti ale dosarului informativ si certi-
ficatele de omologare UE de tip care sunt relevante pentru
stadiul de completare al vehiculului de bazi;

(b) in cea de-a doua etapd si in cele ulterioare, acele parti ale
dosarului informativ si certificatele de omologare UE de tip
care sunt relevante pentru stadiul de fabricatie curent,
precum si o copie a certificatului de omologare UE de tip
a vehiculului emis in stadiul de fabricatie anterior, precum si
informatii complete privind orice modificare sau completare
pe care producitorul o aduce vehiculului.

Informatiile specificate in prezentul alineat primul paragraf
literele (a) si (b) pot fi furnizate in conformitate cu alineatul (3).

(5)  Printr-o cerere argumentatd, autoritatea de omologare
poate si solicite producitorului si furnizeze orice informatie
suplimentard necesard pentru a permite luarea unei decizii
privind 1incercdrile necesare sau pentru facilitarea efectudrii
incercdrilor respective.

CAPITOLUL V

DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE UE DE
TIP

Articolul 24
Dispozitii generale

(1)  Autoritdtile de omologare acordd omologarea UE de tip
numai dupd ce au verificat mdsurile privind conformitatea

productiei mentionate la articolul 28 si indeplinirea cerintelor
aplicabile de citre vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicd separatd in cauzd.

(2)  Omologdrile UE de tip se acordd in conformitate cu
prezentul capitol.

(3)  Autoritatea de omologare poate refuza acordarea
omologarii UE de tip in cazul in care constatd cd un tip de
vehicul, sistem, componenti sau unitate tehnicd separatd, desi se
conformeaza dispozitiilor necesare, prezintd un risc grav pentru
sigurantd sau poate si diuneze in mod grav mediului incon-
jurdtor sau sdndtdtii publice sau prezintd un risc grav pentru
siguranta la locul de munci. In acest caz, autoritatea de
omologare in cauzd trimite neintarziat celorlalte state membre
si Comisiei un dosar detaliat in care explicd motivele deciziei
sale si prezintd dovezi in sprijinul constatdrilor sale.

(4)  Certificatul de omologare UE de tip se numeroteazd in
conformitate cu sistemul armonizat prevdzut de citre Comisie
prin intermediul actelor de punere in aplicare. Respectivele acte
de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 69 alineatul (2). Primele acte
de punere in aplicare de acest tip se adoptd pand la
31 decembrie 2014.

(5) In termen de o luni de la eliberarea certificatului de
omologare UE de tip, autoritatea de omologare trimite autori-
titilor de omologare ale celorlalte state membre o copie a certi-
ficatului de omologare UE de tip a vehiculului, insotitd de anexe,
pentru fiecare tip de vehicul cdruia i-a acordat omologarea
printr-un sistem comun si sigur de schimb de informatii elec-
tronice. Copia poate fi §i sub forma unui fisier electronic secu-
rizat.

(6)  Autoritatea de omologare informeaza fird intarziere auto-
ritdtile de omologare ale celorlalte state membre asupra
refuzului sau retragerii omologdrii oricdrui vehicul, precizand
motivele deciziei sale.

(7)  La intervale de cate trei luni, autoritatea de omologare
trimite autoritdtilor de omologare ale celorlalte state membre o
listd a omologdrilor UE de tip pe care le-a acordat, modificat,
refuzat sau retras in intervalul precedent pentru sisteme,
componente sau unitdti tehnice separate.

(8) La cererea autoritdtii de omologare a unui alt stat
membru, autoritatea de omologare care a acordat o
omologare UE de tip trimite, in termen de o luni de la
primirea cererii respective, o copie a certificatului de
omologare UE de tip solicitat, insotitd de anexe, printr-un
sistem comun si securizat de schimb de informatii electronice.
Copia poate fi si sub forma unui fisier electronic securizat.
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(9) La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare
transmite si acesteia informatiile mentionate la alineatele (5)-(8).

(10)  Autoritatea de omologare pregiteste dosarul de
omologare constdnd in dosarul informativ insotit de rapoarte
de incercare si de orice alte documente adidugate de serviciul
tehnic sau de autoritatea de omologare la dosarul informativ in
cursul exercitdrii functiilor care le revin. Dosarul de omologare
include un opis in care este precizat continutul acestuia,
numerotat sau marcat in mod corespunzitor, astfel incat si
poatd fi identificate precis toate paginile si formatul fiecdrui
document pentru a prezenta o evidentd a etapelor succesive
din gestionarea omologdrii UE de tip, in special a datelor revi-
ziillor si ale actualizdrilor. Autoritatea de omologare pistreazd
informatiile cuprinse in dosarul de omologare disponibile timp
de 10 ani de la incetarea valabilititii omologarii in cauza.

Articolul 25

Dispozitii speciale privind certificatul de omologare UE de
tip

(1)  Certificatul de omologare UE de tip contine, in anexd,
urmdtoarele:

(a) dosarul de omologare mentionat la articolul 24 alineatul
(10);

(b) rezultatele incercirilor;

(c) numele si specimenul (specimenele) de semndturd al (ale)
persoanei (persoanelor) autorizate si semneze certificatele
de conformitate si functia lor in cadrul societatii;

(d) in cazul omologirii UE de tip a intregului vehicul, un
specimen completat al certificatului de conformitate.

(2)  Certificatul de omologare UE de tip se elibereazd pe baza
unui model stabilit de Comisie prin intermediul actelor de
punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd
la articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere in aplicare
de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

(3)  Pentru fiecare tip de vehicul, autoritatea de omologare
efectueazd urmatoarele operatii:

(a) completeazd toate sectiunile relevante ale certificatului de
omologare UE de tip, inclusiv fisa anexatd cu rezultatele
incercirilor;

(b) redacteazd opisul dosarului de omologare;

(c) elibereazd solicitantului fard intarziere certificatul completat,
insotit de anexele sale.

Comisia stabileste modelul pentru fisa rezultatelor incercdrilor
mentionatd la litera (a) prin intermediul actelor de punere in
aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere in aplicare
de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

(4) Dacd pentru o anumitd omologare UE de tip au fost
impuse, in conformitate cu articolul 35, restrictii de valabilitate
sau s-au acordat derogiri de la anumite dispoziti ale
prezentului regulament sau ale actelor delegate sau de punere
in aplicare adoptate in temeiul acestuia, certificatul de
omologare UE de tip mentioneazd restrictiile sau derogdrile
respective.

(5)  In cazul in care producitorul opteazd pentru procedura
de omologare de tip mixtd, autoritatea de omologare
completeazd dosarul de omologare cu referintele pentru
rapoartele de incercare, instituite prin actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 27 alineatul (1), pentru care
nu existd niciun certificat de omologare UE de tip.

(6)  In cazul in care producitorul opteazi pentru o proceduri
de omologare de tip intr-o singurd fazd, autoritatea de
omologare intocmeste o listd a cerintelor sau actelor aplicabile
si adaugd aceastd listd la certificatul de omologare UE de tip.
Comisia adoptd modelul pentru aceastd listd prin intermediul
actelor de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere
in aplicare de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

Articolul 26

Dispozitii speciale privind sistemele, componentele sau
unitdtile tehnice separate

(1)  Omologarea UE de tip se acordd pentru un sistem care
este in conformitate cu informatiile din dosarul de omologare si
care satisface cerintele tehnice prevdzute in actele aplicabile
mentionate in anexa .

(2)  Omologarea UE de tip pentru o componentd sau unitate
tehnicd separatd se acordd componentei sau unitdtii tehnice
separate care este in conformitate cu informatiile din dosarul
informativ §i dacd aceasta satisface cerintele tehnice previzute in
actele aplicabile mentionate in anexa I

(3) In cazul in care componentele sau unititile tehnice
separate, indiferent dacd sunt sau nu destinate pentru reparatii,
service sau intretinere, fac la randul lor obiectul unei omologiri
de tip de sistem pentru un vehicul, nu este necesard omologarea
suplimentard a componentelor sau unitdtilor tehnice separate,
dacd nu se specificd altfel in actele aplicabile mentionate in
anexa I
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(4)  In cazul in care o componentd sau unitate tehnicd
separatd isi indeplineste functia sau prezintd o caracteristicd
specificd numai impreund cu alte pdrti ale vehiculului, iar din
acest motiv respectarea uneia sau a mai multor cerinte poate fi
verificatd numai cAnd componenta sau unitatea tehnicd separati
respectivd functioneazd impreund cu alte pdrti ale vehiculului,
domeniul de aplicare al omologirii UE de tip a componentei
sau a unititii tehnice separate este limitat in consecinti.

In astfel de cazuri, certificatul de omologare UE de tip specifici
orice restrictie de utilizare a componentei sau unitdtii tehnice
separate si precizeazd conditiile speciale de montaj.

In cazul in care o astfel de componenti sau unitate tehnicd
separatd este montatd de producitorul vehiculului, 1in
momentul omologdrii vehiculului se verificd respectarea
tuturor restrictiilor de utilizare aplicabile sau a conditiilor de
montaj aplicabile.

Articolul 27
incercirile necesare pentru omologarea UE de tip

(1) Respectarea cerintelor tehnice previzute in prezentul
regulament si in actele mentionate in anexa I se demonstreazd
prin intermediul unor incerciri adecvate efectuate de serviciile
tehnice desemnate.

Procedurile de incercare mentionate la primul paragraf, precum
si echipamentele i instrumentele specifice necesare pentru efec-
tuarea acestor incercdri sunt stabilite in actele aplicabile
enumerate in anexa L

Formatul raportului de incercare respectd cerintele generale
stabilite de Comisie prin intermediul actelor de punere in
aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 69 alineatul (2). Primele astfel de acte de punere in
aplicare se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

(2)  Producitorul pune la dispozitia autoritdtii de omologare
atatea vehicule, componente sau unitdti tehnice separate cate
sunt necesare in temeiul actelor aplicabile mentionate in
anexa | pentru a permite efectuarea incercrilor necesare.

(3)  Incercirile necesare sunt efectuate asupra vehiculelor,
componentelor si unititilor tehnice separate reprezentative
pentru tipul care urmeazd a fi omologat.

Cu toate acestea, producdtorul poate selecta, de comun acord cu
autoritatea de omologare, un vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd care, desi nu este reprezentativd pentru
tipul care urmeazi a fi omologat, intruneste mai multe dintre
cele mai nefavorabile caracteristici din punctul de vedere al
nivelului de performantd previzut. Pot fi folosite metode de
incercare virtuale pentru a facilita luarea deciziilor in timpul
procesului de selectie.

(4)  Sub rezerva acordului autoritdtii de omologare, ca alter-
nativa la procedurile de incercare mentionate la alineatul (1) pot
fi utilizate, la cererea producitorului, metode de incercare
virtuale cu privire la cerintele stabilite in actele delegate
adoptate in temeiul alineatului (6).

(5)  Metodele de incercare virtuale respectd conditiile stabilite
in actele delegate adoptate in temeiul alineatului (6).

(6)  Pentru a garanta ci rezultatele obtinute prin incerciri
virtuale sunt la fel de semnificative ca rezultatele obtinute prin
incercdri fizice, Comisia este imputerniciti si adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 71 in ceea ce priveste
ceringele care pot face obiectul incercdrilor virtuale, precum si
conditiile in care aceste incercdri virtuale urmeazd si fie efec-
tuate. La adoptarea respectivelor acte delegate, Comisia ia drept
bazd cerintele si procedurile previzute in anexa XVI la Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehi-
culelor respective (Directivi-cadru) (1), dupd caz.

Articolul 28
Maisurile privind conformitatea productiei

(1) O autoritate de omologare care acordd o omologare UE
de tip ia toate mdasurile necesare pentru a verifica, dacd este
necesar in cooperare cu autorititile de omologare ale celorlalte
state membre, dacd au fost luate mdsurile necesare pentru a
garanta conformitatea vehiculelor, a sistemelor, a compo-
nentelor sau a unitatilor tehnice separate in productie cu tipul
omologat.

(2) O autoritate de omologare care acordd o omologare de
tip pentru intregul vehicul ia misurile necesare pentru a verifica
daci certificatele de conformitate eliberate de producator sunt in
conformitate cu articolul 33. In acest scop, autoritatea de
omologare verifici daci un numdir suficient de esantioane de
certificate de conformitate sunt in conformitate cu articolul 33
si dacd producdtorul a luat masurile necesare pentru a garanta
cd datele din certificatele de conformitate sunt corecte.

(3) O autoritate de omologare care a acordat o omologare
UE de tip ia toate mdsurile necesare cu privire la omologarea
respectivd pentru a verifica, dacd este necesar in cooperare cu
autoritdtile de omologare ale celorlalte state membre, daci
masurile previzute la alineatele (1) si (2) continud sd fie
adecvate astfel incat vehiculele, sistemele, componentele sau
unitdtile tehnice separate aflate in productie si continue si fie
conforme cu tipul omologat, iar certificatele de conformitate si
continue s fie conforme cu articolul 33.

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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(4)  Pentru a verifica dacd un vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd este conformd cu tipul omologat, auto-
ritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip poate
efectua orice verificare si incercare impusd de omologarea UE de
tip pe esantioane prelevate la sediul producitorului, inclusiv la
unitdtile de productie.

(5)  1In cazul in care o autoritate de omologare care a acordat
o omologare UE de tip constatd ci mdsurile mentionate la
alineatele (1) si (2) nu sunt aplicate, se abat semnificativ de la
mdsurile sau planurile de control convenite, au incetat sd mai fie
aplicate sau nu mai sunt considerate adecvate, desi productia nu
a fost intreruptd, autoritatea de omologare respectivd ia masurile
necesare pentru a se asigura ¢ procedura de asigurare a confor-
mititii productiei este urmati corect sau retrage omologarea de

tip.

(6)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 71 cu privire la reglementari
detaliate referitoare la conformitatea productiei. Primele acte
delegate de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

CAPITOLUL VI
MODIFICAREA OMOLOGARILOR UE DE TIP
Articolul 29
Dispozitii generale

(1)  Producdtorul informeazd fird intirziere autoritatea de
omologare care a acordat omologarea UE de tip asupra
oricirei modificiri a datelor din dosarul de omologare.

Respectiva autoritate de omologare decide care dintre proce-
durile prevdzute la articolul 30 trebuie urmata.

In cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate
decide, in urma consultdrii cu producitorul, ¢ o noud
omologare UE de tip trebuie acordati.

(2) O cerere de modificare a unei omologari UE de tip este
inaintatd exclusiv autoritdtii de omologare care a acordat
omologarea UE de tip initiala.

(3)  In cazul in care constatd ci pentru efectuarea unei modi-
ficdri, inspectiile sau incercdrile trebuie repetate, autoritatea de
omologare il informeazd pe producitor in consecinti.

Procedurile mentionate la articolul 30 se aplicd numai dacd, pe
baza acestor inspectii sau teste, autoritatea de omologare ajunge
la concluzia ci cerintele pentru omologarea UE de tip continud
sd fie respectate.

Articolul 30
Revizuiri si extinderi ale omologirilor UE de tip

(1)  In cazul modificirii datelor din dosarul de omologare,
fard a fi necesard repetarea inspectiilor sau incercirilor, modi-
ficarea este consideratd ,revizuire”.

In astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite paginile
revizuite in consecintd din dosarul de omologare, marcand
fiecare pagind revizuitd pentru a indica in mod clar natura
modificirii si data noii eliberdri. De asemenea, cerinta
mentionatd se considerd indeplinita si de o versiune consolidatd,
actualizatd, a dosarului de omologare, insotitd de o descriere
detaliatd a modificdrilor respective.

(2)  Modificarea este consideratd ,extindere” atunci cand
datele din dosarul de omologare au fost modificate si cand
survine una dintre situatiile de mai jos:

(a) sunt necesare noi inspectii sau incercari;

(b) una dintre informatiile din certificatul de omologare UE de
tip, cu exceptia anexelor, s-a modificat;

(c) noi cerinte pe baza oricdrui act mentionat in anexa I devin
aplicabile tipului de vehicul, de sistem, de componentd sau
de unitate tehnicid separatd omologate.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un
certificat de omologare UE de tip actualizat, insotit de un
numdr de extindere, care creste in concordantd cu numdrul de
extinderi succesive deja acordate. Certificatul de omologare
respectiv specificd in mod clar motivul extinderii si data noii
emiteri.

(3) Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o
versiune consolidatd si actualizatd, opisul dosarului de
omologare care se anexeazd la certificatul de omologare se
modifici in consecintd, astfel incat si indice data celei mai
recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente
consoliddri a versiunii actualizate.

(4)  Nu este necesard nicio modificare a omologdrii de tip a
unui vehicul in cazul in care noile cerinte previazute la alineatul
(2) litera (c) sunt, din punct de vedere tehnic, irelevante pentru
tipul de vehicul respectiv sau se referd la alte categorii de
vehicule decat cea din care face parte tipul in cauzi.

Articolul 31
Emiterea si notificarea modificirilor

(1) In cazul unei extinderi, toate sectiunile relevante din certi-
ficatul de omologare UE de tip, anexele sale, precum si opisul
dosarului de omologare se actualizeazd. Certificatul actualizat si
anexele sale sunt puse la dispozitia solicitantului fara intarziere.
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(2)  In cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupd
caz, versiunea consolidatd sau actualizati, inclusiv opisul
revizuit al dosarului de omologare, sunt puse fird intrziere la
dispozitia solicitantului de citre autoritatea de omologare.

(3)  Autoritatea de omologare notifici autoritdtilor de
omologare ale celorlalte state membre orice modificare adusd
omologirilor UE de tip, in conformitate cu procedurile
prevazute la articolul 24.

CAPITOLUL VII
VALABILITATEA OMOLOGARII UE DE TIP
Articolul 32
Incetarea valabilititii

(1)  Omologarea UE de tip se elibereazd pe duratd nelimitata.

(2)  Omologarea UE de tip pentru un vehicul devine neva-
labild in oricare dintre cazurile urmitoare:

(a) noi cerinte aplicabile vehiculului omologat devin obligatorii
pentru punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau
punerea in exploatare a vehiculelor, iar omologarea nu
poate fi actualizatd in consecintd;

(b) productia vehiculului omologat este intreruptd definitiv, in
mod voluntar;

(c) valabilitatea omologdarii expird ca urmare a unei restrictii in
conformitate cu articolul 35 alineatul (6);

(d) omologarea a fost retrasd in conformitate cu articolul 28
alineatul (5), articolul 44 alineatul (1) sau articolul 47
alineatul (4).

(3) In cazul in care o singurd varianti a unui tip sau o
singurd versiune a unei variante isi inceteazd valabilitatea,
omologarea UE de tip a vehiculului respectiv isi pierde valabi-
litatea doar in cazul variantei sau al versiunii respective.

(4)  Atunci cind productia unui anumit tip de vehicul este
intreruptd definitiv, producdtorul notificd acest fapt autoritatii de
omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru
vehiculul respectiv.

In termen de o lund de la primirea notificirii mentionate la
primul paragraf, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip pentru vehiculul in cauzd informeazd
in consecintd autorititile de omologare ale celorlalte state
membre.

(5)  Fdrd a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o
omologare UE de tip pentru un vehicul este pe cale sd isi
inceteze valabilitatea, producdtorul notificd acest fapt autoritdtii
de omologare care a acordat omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip
comunici fard intarziere toate informatiile relevante autoritdtilor
de omologare ale celorlalte state membre pentru a permite
aplicarea, dacd este cazul, a articolului 39.

Comunicarea mentionatd la paragraful al doilea specifici in
special data productiei si numdrul de identificare ale ultimului
vehicul produs.

CAPITOLUL VIII
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE
Articolul 33
Certificat de conformitate

(1)  In calitate de detindtor al unei omologiri de tip pentru un
vehicul, producitorul elibereaza un certificat de conformitate, pe
suport de hartie, care insoteste fiecare vehicul, complet,
incomplet sau completat, care a fost produs in conformitate
cu tipul de vehicul omologat.

Un astfel de certificat 1i este inmanat in mod gratuit cumpari-
torului, odatd cu vehiculul. Inmanarea certificatului nu poate fi
conditionatd de o cerere explicitd sau de transmiterea de
informatii suplimentare producitorului.

In decursul unei perioade de 10 ani de la data productiei vehi-
culului, producitorul vehiculului elibereazd, la cererea proprie-
tarului vehiculului, un duplicat al certificatului de conformitate
contra unei pliti care nu depdseste costurile de eliberare.
Cuvantul ,duplicat” este perfect vizibil pe fata oricarui duplicat
al certificatului.

(2)  Producdtorul utilizeazd modelul de certificat de confor-
mitate adoptat de Comisie prin actele de punere in aplicare.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in confor-
mitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 69
alineatul (2). Certificatul de conformitate se intocmeste astfel
incat si excludd orice posibilitate de falsificare. In acest scop,
actul de punere in aplicare prevede faptul cd hartia folositd
pentru certificat este protejatd prin cateva elemente de sigurantd.
Primele acte de punere in aplicare de acest tip se adoptd pand la
31 decembrie 2014.

(3)  Certificatul de conformitate se redacteazd cel putin intr-
una dintre limbile oficiale ale Uniunii. Orice stat membru poate
solicita traducerea in limba sau limbile sale oficiale a certifi-
catului de conformitate.

(4)  Persoana (persoanele) autorizatd (autorizate) si semneze
certificatele de conformitate activeazd in cadrul organizatiei
producdtorului si este (sunt) autorizatd (autorizate) de citre
conducere si angajeze intreaga responsabilitate juridicd a produ-
catorului in ceea ce priveste proiectarea si constructia sau
conformitatea productiei vehiculului.
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(5)  Certificatul de conformitate trebuie si fie completat
integral si sd nu contind restrictii de utilizare a vehiculului
diferite de cele previzute de prezentul regulament sau de
oricare dintre actele delegate adoptate in temeiul prezentului
regulament.

(6) In cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat,
producitorul completeazd doar acele elemente din certificatul
de conformitate care au fost adiugate sau modificate in
stadiul actual al omologarii si, dupd caz, anexeazi la certificatul
de omologare toate certificatele de conformitate emise in etapele
anterioare.

(7)  Certificatul de conformitate trebuie si contind, pentru
vehiculele omologate in conformitate cu dispozitiile articolului
35 alineatul (2), in titlu expresia ,Pentru vehicule complete/com-
pletate, omologate de tip in conformitate cu articolul 26 din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea si supra-
vegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (omo-
logare provizorie)”.

(8)  Certificatul de conformitate, astfel cum este descris in
actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (2), pentru
vehiculele omologate de tip in conformitate cu articolul 37,
trebuie sd contind in titlu expresia ,Pentru vehicule complete/
completate omologate de tip in serii mici”, iar in imediata sa
apropiere trebuie indicat anul de productie, urmat de un numdr
secvential cuprins intre 1 si limita indicatd in tabelul din anexa
11, specificand, pentru fiecare an de productie, pozitia vehiculului
in cadrul productiei alocate pentru anul respectiv.

(9)  Fard sd aducd atingere alineatului (1), producdtorul poate
transmite in format electronic autorititii de inmatriculare a
statului membru certificatul de conformitate.

Articolul 34

Plicuta regulamentard cu marcarea adecvatd a vehiculelor si
marca de omologare de tip a componentelor sau unititilor
tehnice separate

(1)  Producidtorul vehiculului fixeazd pe fiecare vehicul produs
in conformitate cu tipul omologat o plicutd regulamentard cu
marcarea adecvatd impusd de actul de punere in aplicare adoptat
in temeiul alineatului (3).

(2)  Producitorul unei componente sau unititi tehnice
separate care face sau nu parte dintr-un sistem aplicd fiecdrei
componente sau unitdti tehnice separate produse in confor-
mitate cu tipul omologat marca de omologare de tip impusi
prin actul de punere in aplicare relevant adoptat in temeiul
prezentului regulament sau prin regulamentul CEE-ONU sau
codul OCDE aplicabil.

In cazul in care nu este previzutd aplicarea unei astfel de marci
de omologare de tip, producitorul aplicd cel putin denumirea

comerciald sau marca producatorului, numdrul tipului sau un
numdr de identificare.

(3)  Plicuta regulamentard si marca de omologare UE de tip
este in conformitate cu modelul stabilit de Comisie prin inter-
mediul actelor de punere in aplicare. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere
in aplicare de acest tip se adoptd pand la 31 decembrie 2014.

CAPITOLUL IX
DEROGARI PENTRU TEHNOLOGII NOI SAU CONCEPTE NOI
Articolul 35
Derogiri pentru tehnologii sau concepte noi

(1)  Producitorul poate solicita o omologare UE de tip pentru
un tip de vehicul, sistem, componenti sau unitate tehnicd
separatd care incorporeazd noi tehnologii sau concepte care
sunt incompatibile cu unul sau mai multe acte enumerate in
anexa [.

(2)  Autoritatea de omologare acordd omologarea UE de tip
mentionatd la alineatul (1) dacd sunt indeplinite toate conditiile
urmdtoare:

(a) cererea stipuleazd motivele pentru care tehnologiile sau
conceptele in cauzd determind incompatibilitatea dintre
sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd si unul
sau mai multe acte enumerate in anexa [;

(b) in cerere sunt descrise implicatiile de sigurantd si de mediu
ale noilor tehnologii si masurile luate pentru a se garanta cd
este asigurat un nivel de sigurantd si de protectie a mediului
cel putin echivalent, in comparatie cu cerintele pentru care
se solicitd derogare;

(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercdrilor care
dovedesc cid este indeplinitd conditia specificatd la punctul

(b).

(3)  Acordarea unei astfel de omologiri de tip care reprezintd
o derogare pentru noi tehnologii sau concepte face obiectul unei
autorizatii din partea Comisiei. Autorizatia respectivd se acordd
printr-un act de punere in aplicare. Respectivul act de punere in
aplicare este adoptat in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 69 alineatul (2).

(4)  In asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea, auto-
ritatea de omologare poate acorda deja o omologare UE de tip,
dar aceasta este provizorie, valabild numai pe teritoriul statului
membru in cauzd, pentru un tip de vehicul vizat in derogarea
solicitatd. Autoritatea de omologare informeazd neintrziat
Comisia si alte state membre in legdturd cu aceasta prin inter-
mediul unui dosar care contine informatiile mentionate la
alineatul (2).
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Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriald limitata figureaza
in titlul certificatului de omologare de tip si in titlul certificatului
de conformitate. Comisia poate adopta acte de punere in
aplicare in vederea stabilirii unor modele armonizate pentru
certificatul de omologare de tip si pentru certificatul de confor-
mitate in sensul prezentului alineat. Actele respective de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 69 alineatul (2).

(5)  Alte autoritdti de omologare pot decide la randul lor si
accepte in scris pe teritoriul lor omologarea provizorie
mentionatd la alineatul (4).

(6)  Dupd caz, autorizatia din partea Comisiei mentionatd la
alineatul (3) precizeazi, de asemenea, dacd face obiectul vreunei
restrictii. In toate cazurile, omologarea de tip este valabild cel
putin 36 de luni.

(7)  In cazul in care Comisia decide si refuze acordarea auto-
rizatiei, autoritatea de omologare informeazd de indati pe
detindtorul omologdrii de tip provizorii mentionate la
alineatul (3) cd omologarea provizorie va fi revocatd in
termen de sase luni de la data refuzului Comisiei.

Cu toate acestea, vehiculele produse in conformitate cu
omologarea provizorie inainte de incetarea valabilititii acesteia
pot fi introduse pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare in
oricare dintre statele membre care a acceptat omologarea provi-
zorie.

Articolul 36

Adaptarea ulterioard a actelor delegate si a actelor de
punere in aplicare

(1) In cazul in care Comisia autorizeazd acordarea unei
derogdri in temeiul articolului 35, aceasta ia imediat mdsurile
necesare pentru adaptarea la progresul tehnologic a actelor
delegate sau a actelor de punere in aplicare in cauzi.

In cazul in care derogarea acordati in temeiul articolului 35 se
referd la un regulament CEE-ONU, Comisia propune o modi-
ficare la regulamentul CEE-ONU in cauzd, in conformitate cu
procedura aplicabild in temeiul Acordului din 1958 revizuit.

(2)  De indatd ce actele relevante au fost modificate, orice
restrictie din decizia Comisiei de autorizare a derogdrii este
ridicatd imediat.

Dacd misurile necesare adaptdrii actelor delegate sau de punere
in aplicare nu au fost intreprinse, Comisia poate, la cererea
statului membru care a acordat omologarea, si autorizeze
statul membru respectiv, printr-o decizie sub forma unui act
de punere in aplicare adoptat in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 69 alineatul (2), si extindd
omologarea de tip.

CAPITOLUL X
VEHICULE PRODUSE iN SERII MICI
Articolul 37
Omologarea nationald de tip pentru serii mici

(1)  Producitorul poate solicita omologarea nationald de tip
pentru un tip de vehicul produs in serie micd in limitele canti-
tative anuale prezentate in anexa Il Aceste limite se aplicd
punerii la dispozitie pe piatd, inmatriculdrii sau punerii in
exploatare a vehiculelor din tipul omologat pe piata fiecdrui
stat membru intr-un anumit an.

In cazul omologirii nationale de tip pentru serii mici, auto-
ritatea de omologare, dacd dispune de motive rezonabile,
poate sd acorde derogdri de la aplicarea uneia sau mai multor
dispozitii din prezentul regulament si de la aplicarea uneia sau
mai multor dispozitii dintr-unul sau mai multe acte enumerate
in anexa I, cu conditia sd fi specificat cerinte alternative.

(2)  Cerintele alternative mentionate la alineatul (1) trebuie sd
asigure un nivel de sigurantd in functionare, de protectie a
mediului §i de sigurantd la locul de muncd echivalent, in
mdsura posibilului, celui asigurat prin actele relevante
mentionate in anexa I.

(3) In cazul omologarii nationale de tip a vehiculelor in
temeiul prezentului articol, sunt acceptate sistemele, compo-
nentele sau unitdtile tehnice separate care sunt omologate de
tip in conformitate cu actele enumerate la anexa L

(4)  Certificatul de omologare de tip pentru vehiculele cirora
li s-a acordat omologarea de tip in temeiul prezentului articol
este redactat in conformitate cu modelul mentionat la
articolul 25 alineatul (2), dar nu poartd antetul ,Certificat de
omologare UE de tip pentru vehicule” si precizeazd continutul
derogdrilor acordate in temeiul alineatului (1). Certificatele de
omologare de tip se numeroteazd in conformitate cu sistemul
armonizat mentionat la articolul 24 alineatul (4).

(5)  Valabilitatea omologarii nationale de tip pentru serii mici
este limitatd la teritoriul statului membru a cdrui autoritate de
omologare a acordat omologarea.

(6) Cu toate acestea, la solicitarea producdtorului, se
expediazd prin scrisoare recomandatd sau prin posta electronicd
o copie a certificatului de omologare de tip si a anexelor
acestuia autoritdtilor de omologare ale statelor membre
desemnate de producitor.

(7)  In termen de 3 luni de la primirea solicitdrii mentionate
la alineatul (6), autoritdtile de omologare ale statelor membre
desemnate de producitor decid dacd acceptd sau nu omologarea
de tip. Acestea comunicd in mod oficial decizia lor autorititii de
omologare care a acordat omologarea nationald de tip pentru
serii mici.
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(8)  Autorititile de omologare ale statelor membre acceptd
omologarea nationald de tip, cu exceptia cazului in care au
motive intemeiate de a considera ci cerintele tehnice nationale
in conformitate cu care vehiculul a fost omologat nu sunt
echivalente cu propriile lor cerinte.

(9) La cererea unui solicitant care doreste si introduci pe
piatd sau sd inmatriculeze un vehicul printr-o omologare
nationald de tip pentru serii mici in alt stat membru, autoritatea
de omologare care a acordat omologarea nationald de tip pentru
serii mici furnizeaza autorititii nationale a celuilalt stat membru
o copie a certificatului de omologare de tip, inclusiv a dosarului
de omologare. Se aplicd alineatele (7) si (8).

CAPITOLUL XI

PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA, INMATRICULAREA SAU
PUNEREA IN EXPLOATARE

Articolul 38

Punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea
in exploatare a vehiculelor

(1) Fird a aduce atingere articolelor 41 si 44, vehiculele
pentru care omologarea UE de tip a intregului vehicul este
obligatorie sau pentru care producitorul a obtinut o astfel de
omologare de tip in temeiul prezentului regulament se pun la
dispozitie pe piatd, se inmatriculeazi sau sunt puse in exploatare
numai dacd sunt insotite de un certificat de conformitate
eliberat in conformitate cu articolul 33.

In cazul vehiculelor incomplete, punerea la dispozitie pe piatd
sau punerea in exploatare a unor astfel de vehicule este permisa,
dar autorititile responsabile cu inmatricularea vehiculelor din
statele membre pot refuza sd permitd inmatricularea si circulatia
pe drumuri a unor astfel de vehicule.

(2)  Cerintele alineatului (1) nu se aplicd vehiculelor destinate
utilizdrii de citre fortele armate, serviciile de protectie civili, de
protectie contra incendiilor si de mentinere a ordinii publice sau
vehiculelor omologate in conformitate cu articolul 37.

Articolul 39

Punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea
in exploatare a vehiculelor de sfirsit de serie

(1) Tindnd seama de limitele de sfarsit de serie si de
termenele specificate la alineatele (2) i (4), vehiculele
conforme cu un tip de vehicul a cdrui omologare UE de tip a
devenit nevalabild in temeiul articolului 32 pot fi puse la
dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare.

Primul paragraf se aplici numai acelor vehicule aflate pe teri-
toriul Uniunii cdrora li s-a acordat o omologare UE de tip
valabild in momentul fabricrii, dar care nu au fost puse la
dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare
inainte de expirarea valabilititii omologirii UE de tip.

(2)  Alineatul (1) se aplicd, in cazul vehiculelor complete,
pentru o perioadd de 24 de luni de la data la care omologarea
UE de tip a devenit nevalabili si, in cazul vehiculelor
completate, pentru o perioadd de 30 de luni de la data
respectiva.

(3)  Producdtorul care doreste sd beneficieze de alineatul (1)
inainteazd o cerere autoritdtii nationale din fiecare stat membru
in care vehiculul vizat urmeazd si fie pus la dispozitie pe piatd,
inmatriculat sau pus in exploatare. In cererea respectivi se
specificd orice motiv tehnic sau economic care nu permite vehi-
culelor respective si fie conforme cu noile cerinte pentru
omologarea de tip.

Autoritatea nationald in cauzd decide, in termen de trei luni de
la primirea cererii, dacd permite inmatricularea vehiculelor pe
teritoriul ei si in ce cantitate.

(4)  Numdrul de vehicule de sfarsit de serie nu depdseste fie
10 % din numadrul de vehicule inmatriculate in cei doi ani
precedenti, fie 20 de vehicule pe stat membru, ludndu-se in
calcul cea mai mare dintre aceste doud cantitdti.

(5)  Se face o mentiune speciald pe certificatul de confor-
mitate al vehiculelor puse in exploatare conform acestei
proceduri, care identificd vehiculul ca fiind ,de sfarsit de serie”.

(6)  Statele membre se asigurd ci numdrul de vehicule ce
urmeazd si fie puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau
puse in exploatare in cadrul procedurii stabilite de prezentul
articol este controlat eficient.

(7)  Prezentul articol se aplici numai la incetarea productiei
datoratd expirdrii valabilititii omologdrii de tip in cazul
mentionat la articolul 32 alineatul (2) litera (a).

Articolul 40

Punerea la dispozitie pe piati sau punerea in exploatare a
componentelor si a unititilor tehnice separate

(1)  Componentele sau unitatile tehnice separate pot fi puse la
dispozitie pe piatd sau puse in exploatare doar dacd satisfac
cerintele actelor aplicabile enumerate in anexa [ si sunt
marcate corect in conformitate cu articolul 34.

(2)  Alineatul (1) nu se aplicd in cazul componentelor sau
unitdtilor tehnice separate special fabricate sau proiectate
pentru vehiculele noi care nu sunt reglementate de prezentul
regulament.

(3)  Prin derogare de la alineatul (1), statele membre pot
permite punerea la dispozitie pe piatd sau punerea in exploatare
a componentelor sau a unitdtilor tehnice separate care fac
obiectul unei derogdri de la aplicarea uneia sau a mai multor
dispozitii din prezentul regulament in temeiul articolului 35 sau
care sunt destinate instaldrii pe vehicule care beneficiazd de
omologarile acordate in conformitate cu articolul 37 privind
componenta sau unitatea tehnici separatd in cauzi.
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(4)  Prin derogare de la alineatul (1) si dacd nu se prevede
altfel in prezentul regulament sau intr-unul din actele delegate
adoptate in temeiul prezentului regulament, statele membre pot
permite punerea la dispozitie pe piatd sau punerea in exploatare
a componentelor sau unititilor tehnice separate care sunt
destinate instaldrii pe vehicule pentru care, la data punerii la
dispozitie pe piatd sau a punerii in exploatare, nu a fost soli-
citatd, in temeiul prezentului regulament sau al Directivei
2003/37/CE, omologarea de tip.

CAPITOLUL XII
CLAUZE DE SIGURANTA
Articolul 41

Procedura la nivel national aplicatd vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unititilor tehnice separate care
prezintd un risc grav

(1) In cazul in care autorititile de supraveghere a pietei dintr-
un stat membru au actionat in temeiul articolului 20 din Regu-
lamentul (CE) nr. 765/2008 sau in cazul in care au motive
suficiente si creadd cd un vehicul, un sistem, o componentd
sau o unitate tehnici separatd care intrd sub incidenta
prezentului regulament prezintd un risc grav pentru sinitatea
sau siguranta persoanelor sau pentru alte aspecte legate de
protectia interesului public care intrd sub incidenta prezentului
regulament, autoritatea de omologare care a acordat omologarea
face o evaluare cu privire la vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnicd separatd in cauzd, acoperind toate cerintele
stabilite de prezentul regulament. Operatorii economici
relevanti coopereazd pe deplin cu autoritdtile de omologare
sifsau de supraveghere a pietei.

In cazul in care, pe parcursul evaludrii mentionate, autoritatea
de omologare care a acordat omologarea constatd ca vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd nu este
conformd cerintelor stabilite de prezentul regulament, aceasta
solicitd de indatd operatorului economic relevant s intreprindd
toate actiunile corective adecvate pentru a garanta cd vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separati este in
conformitate cu cerintele in cauzd sau si retragd vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnici separatd de pe
piatd sau sd o recheme in decursul unei perioade rezonabile,
proportionald cu natura riscului.

Articolul 21 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplicd
mdsurilor mentionate in prezentul alineat al doilea paragraf.

(2) In cazul in care autorititile de omologare considera ci
neconformitatea nu se limiteaza la teritoriul lor national, acestea
informeazd Comisia si celelalte state membre cu privire la rezul-
tatele evaludrii §i la actiunile impuse operatorului economic.

(3)  Operatorul economic se asigurd cd sunt luate toate
mdsurile corective necesare in privinta tuturor vehiculelor, siste-
melor, componentelor sau unititilor tehnice separate

neconforme pe care le-a introdus pe piatd sau inmatriculat sau
pentru a ciror punere in exploatare este responsabil in Uniune.

(4 In cazul in care operatorul economic nu ia masuri
corective adecvate in termenul precizat la alineatul (1) al
doilea paragraf, autorititile nationale iau toate masurile
adecvate pentru a interzice sau a restrictiona punerea la
dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate neconforme pe piata lor nationali sau pentru a le
retrage de pe piatd ori pentru a le rechema.

(5)  Autoritdtile nationale informeazd fird intarziere Comisia
si celelalte state membre cu privire la misurile previzute la
alineatul (4).

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special
datele necesare identificarii vehiculului, sistemului, componentei
sau unitdtii tehnice separate neconforme, originea acesteia,
natura neconformitdtii invocate si a riscului implicat, tipul si
durata mdsurilor nationale adoptate, precum si argumentele
prezentate de operatorul economic relevant. In special, autori-
tatile de omologare indicd dacd neconformitatea se datoreazd
unuia dintre urmdtoarele motive:

(a) neindeplinirea de cdtre vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd a cerintelor legate de sinitatea si
siguranta persoanelor, de protectia mediului sau de alte
aspecte referitoare la interesul public precizate in prezentul
regulament;

(b) lacunele din actele relevante enumerate in anexa 1.

(6)  Statele membre informeazi, in termen de o lund, Comisia
si celelalte state membre cu privire la misurile adoptate si la
informatiile suplimentare de care dispun cu privire la neconfor-
mitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate in cauzd si, in caz de dezacord fatd de masura nationald
notificatd, cu privire la obiectiile lor.

(7)  In cazul in care, in termen de o lund de la primirea
informatiilor mentionate la alineatul (6) din prezentul articol,
un alt stat membru sau Comisia ridicd o obiectie cu privire la o
mdsurd luatd de un stat membru, mdsura respectivd este
evaluatd de Comisie in conformitate cu articolul 42.

(8)  Statele membre se asigurd ci sunt luate mdsurile
restrictive adecvate in legiturd cu vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnicd separati in cauzd, cum ar fi
retragerea fdrd intarziere a vehiculului, sistemului, componentei
sau unitatii tehnice separate de pe piata lor.
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Articolul 42
Procedura UE de salvgardare

(1) In cazul in care, in cursul procedurii previzute la
articolul 41 alineatele (3) si (4), se ridici obiectii la adresa
unei mdasuri luate de un stat membru sau in cazul in care
Comisia considerd ci o misurd nationald contravine legislatiei
Uniunii, Comisia evalueazd fird intarziere maisura na;ionali,
dupd ce se consultd cu statele membre si cu operatorul sau
operatorii economici relevanti. Pe baza rezultatelor evaludrii
respective, Comisia decide, in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 69 alineatul (2), dacid
mdsura nationald este consideratd justificatd sau nu.

Comisia comunicd decizia sa tuturor statelor membre si opera-
torului sau operatorilor economici relevanti.

(2)  In cazul in care misura nationald este consideratd justi-
ficatd de citre Comisie, toate statele membre adoptd mdsurile
necesare pentru a se asigura cd vehiculul, sistemul, componenta
sau unitatea tehnicd separatd neconformd este retrasi de pe
pietele lor si informeazd Comisia in consecintd. In cazul in
care mdsura nationald este consideratd nejustificatd, statul
membru in cauzd retrage sau adapteazd mdsura, in conformitate
cu decizia mentionatd la alineatul (1).

(3)  In cazul in care mdsura nationald este consideratd justi-
ficatd si se datoreazd lacunelor prezentului regulament sau ale
actelor delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul
prezentului regulament, Comisia propune mdsuri corespun-
zdtoare dupd cum urmeazi:

(a) in situatia in care actele in cauzd sunt actele delegate sau de
punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regu-
lament, Comisia propune modificirile necesare la actul
respectiv,

(b) in situagia in care sunt vizate regulamente CEE-ONU,
Comisia propune proiectele de amendamente necesare ale
regulamentelor CEE-ONU relevante in conformitate cu
procedura aplicabild in temeiul Acordului revizuit din 1958.

Articolul 43

Vehicule, sisteme, componente sau unititi tehnice separate
conforme care prezintd un risc grav

(1) in cazul in care, in urma efectuirii unei evaluiri in
temeiul articolului 41 alineatul (1), un stat membru constatd
cd vehiculele, sistemele, componentele sau unitdtile tehnice
separate respective, cu toate cd sunt conforme cu cerintele apli-
cabile sau sunt marcate corespunzdtor, prezintd un risc grav
pentru sigurantd sau pot afecta grav mediul sau sdndtatea
publicd, statul membru respectiv solicitdi operatorului
economic relevant si ia toate mdsurile adecvate pentru a

garanta cd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicd separatd in cauzd nu mai prezintd acel risc in
momentul introducerii pe piatd, inmatriculdrii sau punerii in
exploatare sau sd retragd de pe piatd vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnicd separati ori si o recheme
intr-un termen rezonabil, proportional cu natura riscului.
Statul membru poate refuza inmatricularea unor astfel de
vehicule pand cand producitorul ia toate misurile corespunzi-
toare.

(2) In cazul unui vehicul, sistem, componentd sau unitate
tehnicd separatd astfel cum este precizat la alineatul (1),
operatorul economic se asigurd cd mdsura corectivd este luatd
pentru toate vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate de acest fel care sunt introduse pe piatd, inma-
triculate sau puse in exploatare in Uniune.

(3) In termen de o luni, statul membru mentionat la
alineatul (1) transmite Comisiei si celorlalte state membre
toate detaliile disponibile, in special datele necesare identificarii
vehiculului, sistemului, componentei sau unititii tehnice
separate in cauzd, originea si lantul de aprovizionare ale vehi-
culului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate,
natura riscului implicat i natura §i durata mdsurilor nationale
intreprinse.

(4)  Comisia consultd firi intdrziere statele membre si
operatorul sau operatorii economici relevanti precum si, in
special, autoritatea de omologare care a acordat omologarea
de tip, evaluand, totodati, mdsurile nationale intreprinse. Pe
baza evaludrii respective, Comisia decide daci madsurile
nationale mentionate la alineatul (1) sunt considerate sau nu
justificate, si, dupd caz, propune mdsuri adecvate.

(5)  Comisia adreseazd decizia sa tuturor statelor membre si o
comunicd imediat acestora si operatorului sau operatorilor
economici relevanti.

Articolul 44

Vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice
separate neconforme cu tipul omologat

(1)  Dacd vehiculele, sistemele, componentele sau unitdtile
tehnice separate noi insotite de un certificat de conformitate
sau purtind o marcd de omologare nu sunt conforme cu
tipul care a fost omologat, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip ia mdsurile necesare, inclusiv
retragerea omologdrii de tip, pentru a se asigura ci vehiculele,
sistemele, componentele sau unittile tehnice separate in
productie sunt in conformitate cu tipul omologat.

(2)  In sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in
certificatul de omologare UE de tip sau in dosarul de omologare
sunt considerate un motiv de neconformitate cu tipul omologat.
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(3) Dacd o autoritate de omologare demonstreazd cd vehi-
culele, componentele sau unitdtile tehnice separate noi insotite
de un certificat de conformitate sau purtind o marcd de
omologare eliberatd in alt stat membru nu se conformeazd
tipului omologat, aceasta poate solicita autorititi de
omologare care a acordat omologarea UE de tip sa verifice
dacd vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice
separate in curs de fabricatie se conformeazi in continuare
tipului omologat. La primirea unei solicitdri in acest sens, auto-
ritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip ia
mdsurile care se impun in cel mai scurt timp posibil si in
termen de cel mult trei luni de la data solicitarii.

(4)  Autoritatea de omologare cere autorititii de omologare
care a acordat omologarea UE de tip pentru un sistem, o
componentd, o unitate tehnicd separatd sau un vehicul
incomplet sd ia mdsurile necesare pentru a se asigura cd vehi-
culele in curs de fabricatie sunt din nou conforme cu tipul
omologat in cazurile urmdtoare:

(a) pentru o omologare UE de tip pentru vehicule, in cazul in
care neconformitatea unui vehicul este atribuibild exclusiv
neconformitdtii unui sistem, componente sau unititi tehnice
separate;

(b) pentru o omologare de tip in mai multe etape, in cazul in
care neconformitatea unui vehicul completat este atribuibild
exclusiv neconformitdtii unui sistem, componente sau
unitdti tehnice care face parte din vehiculul incomplet sau
neconformitatii vehiculului incomplet.

(5) La primirea unei solicitiri in acest sens, autoritatea de
omologare in cauzd ia mdisurile care se impun, dupd caz in
cooperare cu autoritatea de omologare solicitantd, in cel mai
scurt timp posibil si in termen de cel mult trei luni de la data
solicitdrii.

(6)  In cazul in care se constati neconformitatea, autoritatea
de omologare a statului membru care a acordat omologarea UE
de tip sistemului, componentei sau unititii tehnice separate sau
omologarea vehiculului incomplet ia mdsurile precizate la
alineatul (1).

Autoritdtile de omologare se informeaza reciproc in termen de
o lund privind orice retragere a omologdrii UE de tip si motivele
care au determinat-o.

(7)  Dacd autoritatea de omologare care a acordat omologarea
UE de tip contestd neconformitatea care i-a fost notificatd,
statele membre in cauzd depun eforturi pentru solutionarea
diferendului. Comisia este informatd si organizeazd, atunci
cand este necesar, consultdri adecvate in vederea ajungerii la o
intelegere.

Articolul 45

Introducerea pe piatd si punerea in functiune a pieselor sau
echipamentelor care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor esentiale

(1)  Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav
pentru buna functionare a sistemelor care sunt esentiale pentru

siguranta vehiculului sau pentru performanta lui de mediu nu
sunt introduse pe piatd, inmatriculate sau puse in functiune si
sunt interzise, cu exceptia cazului in care aceste piese sau echi-
pamente au fost autorizate de cdtre o autoritate de omologare
in conformitate cu articolul 46 alineatele (1), (2) si (4).

(2) Pentru a garanta punerea in aplicare uniformd a
alineatului (1), Comisia poate si adopte acte de punere in
aplicare pentru a intocmi o listd a acestor piese sau echipamente
pe baza informatiilor disponibile si, in special, a informatiilor
comunicate de statele membre privind:

(a) gravitatea riscului pentru siguranta sau performanta de
mediu a vehiculelor echipate cu piesele sau echipamentele
in cauzd;

(b) efectul posibil asupra consumatorilor si producitorilor de pe
piata pieselor de schimb a impunerii, in temeiul prezentului
articol, a unei posibile cerinte de autorizare pentru piesele
sau echipamentul previzute.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in confor-
mitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 69
alineatul (2).

(3)  Alineatul (1) nu se aplici pieselor sau echipamentelor
originale si pieselor sau echipamentelor care au primit
omologarea de tip in conformitate cu oricare dintre actele
enumerate in anexa I, cu exceptia cazului in care omologarea
se referd la alte aspecte decat cele vizate la alineatul (1).

(4)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 71 in ceea ce priveste cerintele pe
care le indeplinesc piesele si echipamentele mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol.

(5)  Aceste cerinte pot fi bazate pe actele enumerate in anexa
[ sau pot consta dintr-o comparatie a pieselor sau echipa-
mentului cu performantele de mediu sau de sigurantd ale vehi-
culului original sau cu una dintre piesele sale, dupd caz. in
oricare dintre aceste cazuri, cerintele garanteazi cd piesele sau
echipamentele nu afecteazd buna functionare a sistemelor care
sunt esentiale pentru siguranta vehiculului sau performanta sa
de mediu.

Articolul 46

Piese sau echipamente care pot prezenta un risc grav
pentru buna functionare a sistemelor esentiale — cerinte
conexe

(1) In sensul articolului 45 alineatul (1), producitorul de
piese sau echipamente prezintd autorititii de omologare o
cerere insotitdi de un raport de incercare redactat de un
serviciu tehnic desemnat, care certifici faptul cd piesele sau
echipamentele pentru care este solicitatd autorizatia sunt
conforme cu cerintele mentionate la articolul 45 alineatul (4).
Producdtorul poate depune doar o singurd cerere pentru un tip
de piesd unei singure autoritdti de omologare.
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La cererea autoritdtii competente a unui alt stat membru, auto-
ritatea de omologare care a acordat autorizaia trimite, in
termen de o lund de la primirea cererii respective, o copie a
certificatului de autorizare solicitat, insotitd de anexe, printr-un
sistem comun si securizat de schimb de informatii electronice.
Copia poate fi si sub forma unui fisier electronic securizat.

(2)  Cererea include detaliile privind producitorul pieselor sau
al echipamentelor, tipul, numdrul de identificare si numarul de
piese sau de echipamente, numele producitorului vehiculului,
tipul de vehicul si, dupd caz, anul de fabricatie sau orice altd
informatie care permite identificarea vehiculului in care urmeaza
sd fie montate piesele sau echipamentele respective.

Atunci cand autoritatea de omologare constatd, ludnd in
considerare raportul de incercare si alte probe, ci piesele sau
echipamentele vizate sunt conforme cu cerintele mentionate la
articolul 45 alineatul (4), ea autorizeazd introducerea pe piatd si
punerea in functiune a pieselor sau echipamentelor, sub rezerva
dispozitiei mentionate la alineatul (4) al doilea paragraf din
prezentul articol.

Autoritatea de omologare emite, fird intarziere, un certificat
producitorului.

(3)  Comisia poate sd adopte acte de punere in aplicare pentru
a stabili un model si un sistem de numerotare pentru certificatul
mentionat in prezentul articol, alineatul (2) al treilea paragraf.
Actele de punere in aplicare respective se adoptd in confor-
mitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 69
alineatul (2).

(4)  Producdtorul informeazd fdrd intarziere autoritatea de
omologare care a acordat autorizatia asupra oricirei modificari
care afecteazd conditiile in care acesta a fost eliberat. Autoritatea
de omologare decide daci autorizatia trebuie revizuitd sau dacd
trebuie eliberatd o altd autorizatie si dacd sunt necesare alte
teste.

Responsabilitatea producdtorului este si se asigure cd piesele sau
echipamentele sunt produse si continud si fie produse potrivit
conditiilor in care a fost eliberatd autorizatia.

(5) Inainte de eliberarea unei autorizatii, autoritatea de
omologare se asigurd de existenta unor modalitdti si proceduri
corespunzitoare de asigurare a unui control efectiv al confor-
mitatii productiei.

In cazul in care autoritatea de omologare considerd ci nu mai
sunt indeplinite conditiile de eliberare a autorizatiei, aceasta ii
solicitd producdtorului si ia mdsurile necesare pentru a se
asigura ¢ piesele sau echipamentele sunt din nou conforme.
Dacid este necesar, autoritatea de omologare retrage autorizatia.

(6)  Autorititile de omologare din diferite state membre
semnaleazd Comisiei orice dezacord cu privire la autorizatia
mentionatd la alineatul (2) al doilea paragraf. Comisia ia

mdsurile necesare pentru a solutiona dezacordul, inclusiv, dacd
este necesar, prin solicitarea retragerii autorizatiei, dupd
consultarea autorititilor de omologare.

(7) Pand la intocmirea listei mentionate la articolul 45
alineatul (2), statele membre pot mentine dispozitii nationale
referitoare la piesele sau echipamentele susceptibile sd afecteze
functionarea corectd a sistemelor esentiale pentru siguranta
vehiculului sau performanta sa de mediu.

Articolul 47

Retragerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unititilor tehnice separate

(1) In situatia in care un producidtor care a obtinut
omologarea UE de tip pentru intregul vehicul este obligat, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008, sd retragd
vehicule deja introduse pe piatd, inmatriculate sau pentru a
cdror punere in functiune producitorul a fost responsabil,
deoarece un sistem, o componentd sau o unitate tehnicd
separatd montatd pe vehicul prezintd un risc grav pentru sigu-
rantd, sindtatea publicd sau protectia mediului, indiferent dacd
au fost omologate in mod corespunzitor sau nu in confor-
mitate cu prezentul regulament, sau deoarece o piesd care nu
face obiectul unor cerinte speciale in temeiul legislatiei privind
omologarea de tip prezintd un risc grav pentru sigurantd,
sindtatea publici sau protectia mediului, producitorul in
cauzd informeazd de indati autoritatea de omologare care a
acordat omologarea vehiculului.

(2) In cazul in care un producitor de sisteme, componente
sau unitdti tehnice separate ciruia i s-a acordat omologarea UE
de tip este obligat, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
765/2008, sd retragd sisteme, componente sau unitdti tehnice
separate care au fost introduse pe piatd sau pentru a ciror
punere in functiune producdtorul a fost responsabil, din cauzd
cd acestea prezintd un risc grav pentru sigurantd, siguranta la
locul de munci, sinitatea publicd sau protectia mediului, indi-
ferent daci acestea au fost sau nu omologate in conformitate cu
prezentul regulament, producitorul informeazd fird intarziere
autoritatea de omologare care a acordat omologarea.

(3)  Producitorul propune autorititii de omologare un
ansamblu de solutii adecvate pentru a neutraliza riscul grav
mentionat la alineatele (1) si (2). Autoritatea de omologare
comunici fird intarziere autorititilor de omologare ale celorlalte
state membre solutiile propuse.

Autorititile de omologare se asigurd cd solutiile sunt puse in
practicd eficient pe teritoriu respectivului stat membru.

(4)  Dacd se considerd cd solutiile sunt insuficiente sau ¢d nu
au fost puse in aplicare suficient de repede de citre autoritatea
de omologare in cauzd, aceasta informeazd fard intarziere auto-
ritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip.



L 60/30

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

2.3.2013

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip
il informeazd apoi pe producdtor. Dacd producitorul nu
propune si nu implementeazd masuri eficace de remediere, auto-
ritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip va lua
toate mdsurile de protectie necesare, inclusiv retragerea
omologirii UE de tip. In cazul retragerii omologarii UE de tip,
in termen de o lund de la respectiva retragere, autoritatea de
omologare informeazd, prin scrisoare recomandatd sau mijloace
electronice echivalente producitorul, autorititile de omologare
ale celorlalte state membre si Comisia.

Articolul 48
Notificarea deciziilor si a ciilor de atac disponibile

(1)  Toate deciziile adoptate in temeiul prezentului regu-
lament, precum si toate deciziile privind refuzarea sau retragerea
unei omologiri UE de tip, refuzarea inmatriculdrii, interzicerea
sau restrictionarea introducerii pe piatd, a inmatriculdrii sau a
punerii in functiune a unui vehicul sau solicitarea retragerii de
pe piatd a unui vehicul, precizeazi in detaliu motivele pe care se
intemeiazd.

(2)  Aceste decizii sunt transmise partii interesate, cu
precizarea cdilor de atac de care aceasta dispune in conformitate
cu legislatia in vigoare in statul membru respectiv, precum si a
termenelor in care acestea pot fi exercitate.

CAPITOLUL XIII
REGLEMENTARI INTERNATIONALE
Atticolul 49

Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea UE
de tip

(1)  Regulamentele CEE-ONU sau amendamentele la acestea
pentru care Uniunea a votat in favoare sau la care Uniunea a
aderat, §i care sunt mentionate in anexa I la prezentul regu-
lament sau in actele delegate adoptate in temeiul prezentului
regulament fac parte din cerintele pentru omologarea UE de tip
a unui vehicul.

(2)  Autorititile de omologare din statele membre acceptd
omologarile acordate in conformitate cu reglementdrile CEE-
ONU mentionate la articolul 1 i, dupd caz, madrcile de
omologare relevante, in locul omologirilor si maircilor de
omologare echivalente acordate in conformitate cu prezentul
regulament si cu actele delegate adoptate in temeiul prezentului
regulament.

(3)  In cazul in care Uniunea a votat in favoarea unui regu-
lament CEE-ONU sau a modificdrilor aduse acestuia in scopul
omologirii UE de tip a vehiculelor, Comisia adoptd un act
delegat in conformitate cu articolul 71 pentru a face regula-
mentul CEE-ONU sau modificdrile aduse acestuia obligatorii si
pentru a modifica anexa I la prezentul regulament sau actele
delegate adoptate in temeiul prezentului regulament, dupi caz.

Actul delegat respectiv specificd datele aplicarii obligatorii a
regulamentului CEE-ONU sau ale modificirilor la acesta si
include dispozitii tranzitorii, dupd caz.

Comisia adoptd acte delegate separate care indici punerea in
aplicare obligatorie a regulamentelor CEE-ONU.

Articolul 50

Recunoasterea rapoartelor de incercare ale OCDE in scopul
omologirii UE de tip

(1)  Fird a aduce atingere celorlalte cerinte din prezentul regu-
lament, atunci cind se face referire la codurile OCDE in
prezentul regulament, omologarea UE de tip se poate baza pe
raportul de incercare complet emis pe baza codurilor standard
OCDE, ca alternativd la rapoartele de incercare intocmite in
temeiul prezentului regulament sau al actelor delegate
adoptate in temeiul prezentului regulament.

(2)  Pentru a fi acceptabil in scopul omologirii UE de tip,
raportul de incercare al OCDE mentionat in alineatul (1)
trebuie sd fi fost aprobat in conformitate cu apendicele 1 la
Decizia Consiliului OCDE din februarie 2012 de revizuire a
codurilor standard ale OCDE pentru incercirile oficiale ale trac-
toarelor agricole si forestiere, astfel cum a fost modificat.

CAPITOLUL XIV
COMUNICAREA INFORMATIILOR TEHNICE
Articolul 51
Informatiile destinate utilizatorilor

(1)  Producitorul nu poate comunica informatii tehnice legate
de elementele previzute in prezentul regulament, in actele
delegate sau in actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul prezentului regulament, care si difere de elementele
omologate de autoritatea de omologare.

(2)  In cazul in care un act delegat sau un act de punere in
aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament prevede
astfel, producdtorul pune la dispozitia utilizatorilor toate infor-
matiile relevante, precum si instructiunile necesare care descriu
orice conditii speciale sau restrictii privind utilizarea vehiculului,
a unui sistem, a unei componente sau unitdti tehnice separate.

(3) Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt puse la
dispozitie in limba sau limbile oficiale ale statului membru in
care vehiculul urmeazi si fie introdus pe piatd, inmatriculat sau
pus in functiune. Informatiile figureazd, dupi aprobarea acestora
de citre autoritatea de omologare, in manualul de utilizare al
proprietarului.
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Articolul 52

Informatii destinate producitorilor de componente sau de
unitdti tehnice separate

(1)  Producdtorul vehiculului comunicd fabricantilor de
componente sau de unitdti tehnice separate toate datele care
sunt necesare pentru omologarea UE de tip a componentelor
sau a unitdtilor tehnice separate sau pentru obtinerea unei auto-
rizatii in temeiul articolului 45, inclusiv, dupd caz, desene
mentionate in actele delegate si in actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament.

Producdtorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu
producitorilor de componente sau unitdti tehnice separate
pentru a proteja confidentialitatea oricdror informatii care nu
fac parte din domeniul public, inclusiv a celor legate de drep-
turile de proprietate intelectuald.

(2)  Producitorul componentelor sau unititilor tehnice
separate, in calitatea sa de detindtor al unui certificat de
omologare UE de tip care, in conformitate cu articolul 26
alineatul (4), include restrictii de utilizare, conditii speciale de
montaj sau ambele, furnizeazd producitorului vehiculului toate
informatiile detaliate relevante.

In cazul in care un act delegat adoptat in temeiul prezentului
regulament contine astfel de prevederi, producitorul compo-
nentelor sau al unitdtilor tehnice separate furnizeazi,
impreund cu componentele sau unititile tehnice separate
produse, instructiuni privind restrictiile de utilizare, conditiile
speciale de asamblare sau ambele.

CAPITOLUL XV

ACCES LA INFORMATIILE PRIVIND REPARAREA SI
INTRETINEREA

Articolul 53
Obligatiile producitorilor

(1)  Producitorii le asigurd comerciantilor si reparatorilor
autorizati, precum si operatorilor independenti un acces nedis-
criminatoriu la informatiile privind intretinerea si repararea
vehiculelor prin intermediul paginilor web, utilizdnd un
format standard, de o manierd usor accesibili si comodi.
Aceastd obligatie nu se aplicd dacd vehiculul a fost omologat
ca vehicul produs in serie mica.

Programele informatice care sunt esentiale pentru buna
functionare a sistemului de sigurantd si de control al mediului
pot fi protejate impotriva manipuldrilor neautorizate. Totusi,
orice manipulare a acestor sisteme care este necesard pentru
reparare sau intretinere sau care este accesibild comerciantilor
sau reparatorilor autorizati este pusd, in mod nediscriminatoriu,
si la dispozitia operatorilor independenti.

(2) Pani la adoptarea de citre Comisie a unui format
standard de furnizare a informatiilor mentionate la alineatul
(1), respectivele informatii sunt puse la dispozitie in mod
consecvent, astfel incat si poatd fi procesate de operatori inde-
pendenti prin eforturi rezonabile.

Producitorii le asigurd comerciantilor si reparatorilor autorizati,
precum si operatorilor independenti un acces nediscriminatoriu
la materiale de formare si echipamente de lucru. Acest acces
include, dupd caz, formare corespunzitoare cu privire la
descircarea de software, gestionarea codurilor de eroare ale
sistemului de diagnosticare a defectelor si utilizarea echipa-
mentelor de lucru.

(3) Fird a aduce atingere alineatului (1), informatiile
mentionate aici includ:

(a) tipul si modelul tractorului;

(b) un numir de identificare neechivoc al vehiculului;

(c) manuale de service cuprinzdnd inscrierea reparatiilor si
actiunilor de intretinere, precum si calendarul de service;

(d) manuale tehnice si buletine de servicii tehnice;

(e) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi
valorile teoretice minime i maxime pentru mdsurdtori);

(f) scheme de cablaj;

(@) codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile
specifice ale producitorilor;

(h) toate informatiile necesare pentru a instala software-uri noi
sau actualizate pe un vehicul sau tip de vehicul nou (de
exemplu, numdrul de identificare a software-ului);

(i) informatii cu privire la dispozitivele si echipamentele
brevetate, precum si informatii furnizate prin intermediul
acestor dispozitive si echipamente;

() informatii privind inregistririle de date, rezultatele incercarii,
precum si alte informatii tehnice (cum ar fi datele bidi-
rectionale de control, in cazul in care acestea se aplicd
tehnologiei utilizate);

(k) unitdti de lucru sau perioade de timp standard pentru
sarcinile de reparare si intretinere, dacd acestea sunt puse
la dispozitie direct sau prin intermediul unei parti terte
concesionarilor si reparatorilor autorizati ai producitorilor.

(4) Comerciantii sau reparatorii autorizati in cadrul
sistemului de distributie a unui anumit producitor de vehicule
sunt considerati ca operatori independenti in sensul prezentului
regulament, in mdisura in care acestia presteazd servicii de
reparatii si intretinere pentru vehicule provenind de la un
producitor din al cdrui sistem de distributie acestia nu fac parte.

(5) Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor
trebuie s fie disponibile in orice moment, cu exceptia cazului
in care este necesard intretinerea sistemului informatic.
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(6) In scopul fabricirii si intretinerii pieselor de schimb, a
uneltelor de diagnosticare si a echipamentelor de testare compa-
tibile cu sistemele OBD, producitorii vor furniza, pe bazi nedis-
criminatorie, informatiile relevante privind sistemele OBD,
precum si cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,
tuturor producdtorilor sau reparatorilor de componente, unelte
de diagnosticare sau echipamente de testare interesati.

(7)  In scopul proiectirii si fabricirii echipamentelor auto
pentru vehiculele alimentate cu carburanti alternativi, produ-
citorii furnizeazd, pe bazd nediscriminatorie, informatiile
relevante privind sistemele OBD, precum si referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor producitorilor,
instalatorilor sau reparatorilor de echipamente pentru vehiculele
pe bazd de carburanti alternativi interesati.

(8)  La depunerea cererii pentru omologarea UE de tip sau
pentru omologarea nationald de tip, producitorul pune la
dispozitia autorittii de omologare dovada conformitatii cu
prezentul regulament in ceea ce priveste informatiile solicitate
in temeiul prezentului articol.

in cazul in care, la momentul respectiv, aceste informatii nu
sunt disponibile sau nu sunt in conformitate cu prezentul regu-
lament si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul prezentului regulament, aplicabile in momentul
depunerii cererii de omologare UE sau nationale de tip, produ-
catorul furnizeazd aceste informatii in termen de sase luni de la
data omologarii.

Comisia poate si adopte un act de punere in aplicare pentru a
stabili un model de certificat privind accesul la sistemul OBD al
vehiculului si informatii privind repararea si intretinerea vehi-
culului care sd ofere aceastd dovada privind conformitatea auto-
ritdtii de omologare. Actul de punere in aplicare respectiv se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd
la articolul 69 alineatul (2).

(9)  Dacd dovada conformititii nu este furnizati in termenul
mentionat la alineatul (8) al doilea paragraf, autoritatea de
omologare ia mdsurile necesare pentru a asigura conformitatea.

(10)  Producdtorul publicd pe site-urile sale modificirile si
completdrile ulterioare ale informatiilor referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor in acelagi timp in care le pune la
dispozitia reparatorilor autorizati.

(11)  Atunci cand datele privind repararea si intretinerea unui
vehicul sunt pastrate intr-o bancd centrald de date a produci-
torului vehiculului sau in numele sdu, reparatorii independenti
au acces gratuit la aceste date si pot introduce informatii privind
reparatiile si activitdtile de intretinere pe care le-au efectuat.

(12)  In conformitate cu articolul 71, Comisia este imputer-
nicitd s3 adopte acte delegate de stabilire a detaliilor cerintelor
referitoare la accesul la informatiile privind reparatiile si activi-
tatile de intretinere, in special la specificatiile tehnice privind
modul in care sunt comunicate informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculului.

(13)  Prin intermediul actelor delegate mentionate la alineatul
(12), Comisia adapteazd cerintele privind informatiile stabilite in
prezentul articol, inclusiv specificatiile tehnice legate de modul
in care informatiile urmeazd sd fie furnizate, pentru a asigura
proportionalitatea, avind in vedere, in special, cazul particular
in care volumul de productie a vehiculului tip in cauzd este
relativ mic, tinand seama de limitele pentru vehiculele de serie
mici, astfel cum sunt stabilite in anexa II. In cazurile justificate
corespunzitor, o astfel de adaptare poate implica scutirea de
obligatia de a furniza informatiile intr-un format standard. O
posibild adaptare sau scutire asigurd, in orice caz, indeplinirea
obiectivelor previzute de prezentul articol.

Articolul 54

Obligatiile in cazul in care existi mai multi titulari ai
omologirii de tip

In cazul omologirii de tip in etape succesive, al omologirii de
tip mixte, inclusiv al omologdrii de tip multietapd, producitorul
responsabil pentru omologarea de tip respectivd are, in acelasi
timp, sarcina si comunice atat producitorului final, cat si opera-
torilor independenti informatii legate de repararea unui anumit
sistem, a unei anumite componente sau unitdti tehnice separate
sau legate de o anumitd etapd.

Producdtorul final este responsabil pentru furnizarea infor-
matiilor privind intregul vehicul operatorilor independenti.

Articolul 55

Tarife de acces la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor

(1)  Producdtorii pot percepe tarife rezonabile si adecvate
pentru accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, la instrumentele de lucru si la
cursurile de formare care intrd sub incidenta prezentului regu-
lament. Un tarif nu este considerat rezonabil sau adecvat dacd
descurajeazd accesul, netindnd cont de frecventa accesarii de
cdtre operatorul independent.

(2)  Producdtorii fac disponibile informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor zilnic, lunar sau anual,
tarifele pentru accesul la aceste informatii variind in functie de
perioadele pentru care este acordat accesul.
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Articolul 56

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la
vehicule

Domeniul de aplicare al activitdtilor desfisurate de Forumul
privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, stabilite
in conformitate cu articolul 13 alineatul (9) din Regulamentul
(CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in
aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele comerciale
usoare (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (') se extinde
la vehiculele care fac obiectul prezentului regulament.

Pe baza dovezilor de utilizare abuzivd deliberatd sau nein-
tentionatd a informatiilor referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, forumul
mentionat la primul paragraf acordd Comisiei consiliere
privind masurile de prevenire a unor asemenea utiliziri
abuzive ale informatiilor.

CAPITOLUL XVI
DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE
Articolul 57
Cerinte legate de serviciile tehnice

(1)  Prin desemnarea autorititilor de omologare se garanteazd
cd, inainte ca acestea sd desemneze un serviciu tehnic in confor-
mitate cu articolul 59, acest serviciu tehnic indeplineste ceringele
previzute la alineatele (2)-(9) din prezentul articol.

(2)  Sub rezerva articolului 60 alineatul (1), un serviciu tehnic
se instituie in conformitate cu legislatia nationald a unui stat
membru si are personalitate juridica.

(3)  Un serviciu tehnic este o parte tertd independentd de
procesul de proiectare, fabricare, furnizare sau intretinere a vehi-
culului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate
evaluate.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau
unei federatii profesionale care reprezintd intreprinderile
implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea, asamblarea,
utilizarea sau intretinerea vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitdtilor tehnice separate pe care le evalueazd, supune
incercdrilor sau inspecteazd poate fi considerat ci indeplineste
cerintele din primul paragraf, cu conditia sd se demonstreze cd
este independent si cd nu existd conflicte de interese.

(4)  Un serviciu tehnic, personalul sdu de conducere si
personalul responsabil de indeplinirea tipurilor de activititi

() JO L 199, 28.7.2008, p. 1.

pentru care sunt desemnati in conformitate cu articolul 59
alineatul (1) nu sunt proiectantul, producitorul, furnizorul sau
operatorul de intretinere al vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueazd si
nici nu reprezintd partile implicate in aceste activitdti. Acest
lucru nu exclude utilizarea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor sau unitdtilor tehnice separate evaluate, mentionate la
alineatul (3) din prezentul articol, care sunt necesare pentru
functionarea serviciului tehnic, nici utilizarea in scopuri
personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente sau
unitdti tehnice separate.

Un serviciu tehnic se asigurd ci activititile filialelor sale sau ale
subcontractantilor sii nu afecteazd confidentialitatea, obiecti-
vitatea sau impartialitatea tipurilor de activititi pentru care a
fost desemnat.

(5)  Un serviciu tehnic si personalul siu indeplinesc tipurile de
activitdti pentru care au fost desemnati la cel mai inalt nivel de
integritate profesionald si de competentd tehnicd necesard in
domeniul respectiv si sunt liberi de orice presiuni i stimulente,
indeosebi financiare, care le-ar putea influenta aprecierea sau
rezultatele activititilor de evaluare si, in special, liberi de
presiunile sau stimulentele din partea persoanelor sau grupurilor
de persoane interesate de rezultatele activititilor in cauza.

(6)  Un serviciu tehnic este capabil si indeplineascd toate
tipurile de activititi pentru care a fost desemnat in conformitate
cu articolul 59 alineatul (1), demonstrand, asa cum a solicitat
autoritatea de omologare care l-a desemnat, ci dispune de:

(a) personal care are cunostintele necesare, cunostinte tehnice si
formare profesionald specifice si care are experientd sufi-
cientd si adecvatd pentru a-si indeplini sarcinile;

(b) descrierea procedurilor relevante pentru tipurile de activitati
pentru care doreste si fie desemnat, garantand transparenta
si reproductibilitatea acestor proceduri;

(c) procedurile necesare pentru desfisurarea tipurilor de acti-
vitdti pentru care doreste sd fie desemnat, tinind seama in
mod corespunzitor de gradul de complexitate al tehnologiei
utilizate pentru producerea vehiculului, sistemului, compo-
nentei sau unitdtii tehnice separate respective, precum si de
caracterul de serie sau de masi al procesului de productie; si

(d) mijloacele necesare pentru indeplinirea in mod cores-
punzdtor a sarcinilor legate de tipurile de activititi pentru
care doreste si fie desemnat §i accesul la toate echipa-
mentele si facilitdtile necesare.

In plus, el demonstreazd autorititii de omologare responsabile
cu desemnarea ci respectd standardele previzute in actele
delegate adoptate in temeiul articolului 61, relevante pentru
categoriile de activitdti pentru care este desemnat.
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(7)  Se garanteazd impartialitatea serviciilor tehnice, a perso-
nalului lor de conducere §i a personalului lor de evaluare.
Acestia nu se implicd in niciun fel de activitate care le-ar
putea afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste
tipurile de activitdti pentru care au fost desemnati.

(8)  Serviciile tehnice incheie o asigurare de rdspundere pentru
activititile pe care le desfisoard, cu exceptia cazului in care
rdspunderea revine, in conformitate cu legislatia nationald,
statului membru sau in cazul in care statul membru este
direct responsabil de evaluarea conformitatii.

(9)  Personalul unui serviciu tehnic pastreazd secretul profe-
sional referitor la toate informatiile obtinute in indeplinirea
sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament sau al oricarei
dispozitii din legislatia nationald de punere in aplicare a regu-
lamentului mentionat mai sus, mai putin fatd de autoritatea de
omologare care l-a desemnat sau atunci cand acest lucru este
impus de legislatia Uniunii sau de cea nationald. Drepturile de
autor sunt protejate.

Articolul 58
Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice

(1)  Serviciile tehnice pot subcontracta unele dintre activitdtile
pentru care au fost desemnate in conformitate cu articolul 59
alineatul (1) sau pot delega aceste activititi unei filiale, doar cu
aprobarea autorititii de omologare care le-a desemnat.

(2) In cazul in care un serviciu technic subcontracteazi
anumite sarcini legate de tipurile de activititi pentru care a
fost desemnat sau recurge la o filiald, acesta se asigurd cd
subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele previzute la
articolul 57 si informeazd autoritatea de omologare care l-a
desemnat in acest sens.

(3)  Serviciile tehnice isi asumd intreaga responsabilitate
pentru sarcinile indeplinite de oricare dintre subcontractantii
sau filialele lor, oriunde ar fi acestea stabilite.

(4)  Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritdtii de
omologare care le-a desemnat documentele relevante privind
evaluarea calificirilor subcontractantului sau ale filialei si
privind sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 59
Desemnarea serviciilor tehnice

(1)  Serviciile tehnice sunt desemnate pentru una sau mai
multe dintre urmdtoarele patru categorii de activitdti, in
functie de domeniul lor de competenta:

(a) categoria A: servicii tehnice care efectueazd in cadrul
propriilor lor unitati incercdrile specificate in prezentul regu-
lament si in actele enumerate in anexa I;

(b) categoria B: servicii tehnice care supravegheazd incercirile
specificate in prezentul regulament si in actele enumerate
in anexa I, in cazul in care astfel de incercdri au loc in
cadrul unitatilor producdtorului sau ale unei par{i terte;

(c) categoria C: servicii tehnice care evalueazd si monitorizeazd
cu regularitate procedurile producitorului de control al
conformitdtii productiei;

(d) categoria D: servicii tehnice care supravegheazd sau efec-
tueazd incerciri sau inspectii pentru supravegherea confor-
mitdtii productiei.

(2)  Autoritatea de omologare poate fi desemnati in calitate
de serviciu tehnic pentru una sau mai multe dintre activititile
mentionate la alineatul (1).

(3)  Serviciile tehnice dintr-o tard tertd, altele decat cele
desemnate in conformitate cu articolul 60, pot fi notificate in
sensul articolului 63, dar doar dacd acceptarea serviciilor tehnice
se face printr-un acord bilateral intre Uniune si tara tertd in
cauzd. Acest lucru nu impiedicd un serviciu tehnic infiintat in
conformitate cu dreptul national al unui stat membru, in
conformitate cu articolul 57 alineatul (2), sd infiinteze filiale
in tdrile terte, cu conditia ca filialele si fie gestionate si
controlate direct de serviciul tehnic desemnat.

Articolul 60
Serviciile tehnice interne acreditate ale producitorului

(1)  Serviciul tehnic intern acreditat al unui producitor poate
fi desemnat doar pentru activititile de categoria A cu privire la
cerintele tehnice pentru care incercdrile interne sunt permise
printr-un act delegat adoptat in temeiul prezentului regulament.
Serviciul tehnic respectiv constituie o parte separatd si distinctd
a intreprinderii i nu este implicat in proiectarea, producerea,
furnizarea sau Iintretinerea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor sau unititilor tehnice separate pe care le evalueaza.

(2)  Un serviciu tehnic intern acreditat indeplineste urmai-
toarele cerinte:

(@) pe langd faptul ci este desemnat de autoritatea de
omologare dintr-un stat membru, acesta este acreditat si
de un organism national de acreditare, astfel cum este
prevazut la articolul 2 punctul 11 din Regulamentul (CE)
nr. 765/2008 si in conformitate cu standardele si proce-
durile previzute la articolul 61 din prezentul regulament;
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(b) serviciul tehnic intern acreditat si personalul acestuia sunt
identificabile din punctul de vedere al organizdrii intre-
prinderii si aplici metode de raportare in cadrul intre-
prinderii din care fac parte, ceea ce asigurd impartialitatea
lor si o demonstreazd fatd de organismul national de acre-
ditare;

(c) nici serviciul tehnic intern acreditat, nici personalul acestuia
nu se implicd in niciun fel de activitate care le-ar putea
afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste
tipurile de activititi pentru care au fost desemnati;

(d) serviciul tehnic intern acreditat presteazi servicii exclusiv
pentru intreprinderea din care face parte.

(3)  Un serviciu tehnic intern acreditat nu trebuie notificat
Comisiei, in sensul articolului 63, dar intreprinderea din care
face parte sau organismul national de acreditare furnizeaza auto-
ritdtii de omologare care l-a desemnat, la cererea acesteia din
urmd, informatiile cu privire la acreditarea acestuia.

Articolul 61

Proceduri pentru standardele de performantd si evaluarea
serviciilor tehnice

Pentru a se asigura cd serviciile tehnice indeplinesc aceleasi
standarde ridicate de performantd in toate statele membre,
Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in confor-
mitate cu articolul 71 in ceea ce priveste standardele pe care
trebuie si le respecte serviciile tehnice, precum si procedura de
evaluare a acestora, in conformitate cu articolul 62, si acre-
ditarea lor, in conformitate cu articolul 60.

Articolul 62
Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

(1)  Autoritatea de omologare insircinatd cu desemnarea
intocmeste un raport de evaluare prin care demonstreazd ci
serviciul tehnic candidat a fost evaluat in ceea ce priveste
respectarea cerintelor din prezentul regulament si actele
delegate adoptate in temeiul prezentului regulament. Acest
raport poate include un certificat de acreditare eliberat de un
organism de acreditare.

(2)  Evaluarea care st la baza raportului mentionat la
alineatul (1) se efectueazd in conformitate cu dispozitiile
stabilite intr-un act delegat adoptat in temeiul articolului 61.
Raportul de evaluare este revizuit cel putin o datd la trei ani.

(3)  Raportul de evaluare este comunicat Comisiei, la cerere.
In cazurile in care evaluarea nu se bazeazi pe un certificat de
acreditare eliberat de un organism de acreditare national care si
certifice ¢ serviciul tehnic indeplineste cerintele prezentului
regulament, autoritatea de omologare insdrcinatd cu desemnarea

furnizeazd Comisiei documente justificative care certificd
competentele serviciului tehnic si mdsurile luate pentru a
garanta cd serviciul tehnic este monitorizat periodic de auto-
ritatea de omologare insdrcinatd cu desemnarea §i cd acesta
satisface cerintele prezentului regulament i ale actelor
delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

(4)  Autoritatea de omologare care intentioneazd si fie
desemnatd ca serviciu tehnic, in conformitate cu articolul 59
alineatul (2), documenteazd conformitatea printr-o evaluare
efectuatd de auditori independenti de activitatea supusd evaludrii.
Auditorii pot apartine aceleiasi organizatii, cu conditia de a fi
administrati in mod separat fatd de personalul implicat in acti-
vitatea evaluatd.

(5)  Un serviciu tehnic intern acreditat respectd dispozitiile
relevante ale prezentului articol.

Articolul 63
Procedurile de notificare

(1)  Statele membre aduc la cunostinta Comisiei numele,
adresa, inclusiv adresa electronicd, persoanele responsabile si
categoria de activitdti ale fiecdrui serviciu tehnic pe care l-au
desemnat, precum si orice modificiri ulterioare aduse acestor
desemnidri. Actul de notificare precizeazd pentru care dintre
elementele enumerate in anexa I au fost desemnate serviciile
tehnice.

(2)  Un serviciu tehnic isi poate exercita activititile vizate la
articolul 59 alineatul (1) in numele autoritdtii de omologare
insdrcinate cu desemnarea, responsabile pentru omologarea de
tip dacd acest lucru a fost notificat in prealabil Comisiei, in
conformitate cu prezentul articol alineatul (1).

(3)  Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat de mai multe
autoritdti de omologare insircinate cu desemnarea si notificat de
statele membre de care apartin aceste autoritdti de omologare
insdrcinate cu desemnarea, indiferent de categoria sau categoriile
de activitdti pe care acesta le va desfisura in conformitate cu
articolul 59 alineatul (1).

(4)  Comisia este notificatd cu privire la orice modificari ulte-
rioare relevante legate de desemnare.

(5)  In cazul in care, in aplicarea unui act mentionat in anexa
I, trebuie desemnatd o organizatie specificdi sau un organism
competent care sd desfisoare o activitate ce nu este inclusd in
activititile mentionate la articolul 59 alineatul (1), notificarea se
face in conformitate cu prezentul articol.

(6)  Comisia publicd pe site-ul sdu o listd si detalii privind
serviciile tehnice notificate in conformitate cu prezentul articol.
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Atrticolul 64
Modificari ale desemndrilor

(1)  In cazul in care o autoritate de omologare insircinatd cu
desemnarea a constatat sau a fost informati ci un serviciu
tehnic desemnat nu mai indeplineste cerintele previzute in
prezentul regulament sau ci acesta nu isi indeplineste obligatiile,
autoritatea de omologare insircinatdi cu  desemnarea
restrictioneazd, suspendd sau retrage desemnarea, dupd caz, in
functie de gravitatea incdlcirii cerintelor sau a neindeplinirii
obligatiilor. Statul membru care a notificat acest serviciu
tehnic informeaza fird intarziere Comisia in acest sens.
Comisia modifici 1in consecintd informatiile publicate,
mentionate la articolul 63 alineatul (6).

(2) In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a
desemndrii sau in cazul in care serviciul tehnic si-a incetat
activitatea, autoritatea de omologare insircinati cu desemnarea
ia masurile necesare pentru a se asigura ci dosarele serviciului
tehnic respectiv sunt fie tratate de un alt serviciu tehnic, fie sunt
puse la dispozitia autorittii de omologare iInsircinate cu
desemnarea sau a autorititilor de supraveghere a pietei, la
cererea acestora.

Articolul 65
Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1)  Comisia investigheazd toate cazurile in care se indoieste
sau i se atrage atentia asupra unei indoieli privind competenta
unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de citre un
serviciu tehnic a cerintelor si responsabilititilor care 1i revin.

(2)  Statul membru de care apartine autoritatea de omologare
insdrcinatd cu desemnarea prezintd Comisiei, la cerere, toate
informatiile referitoare la baza desemndrii sau la mentinerea
desemndrii serviciului tehnic in cauza.

(3)  Comisia se asigurd ca toate informatiile sensibile obtinute
pe parcursul investigatiilor sale sunt tratate in mod confidential.

(4)  In cazul in care Comisia constatd ci un serviciu tehnic nu
indeplineste sau nu mai indeplineste cerintele pentru
desemnarea sa, ea informeazd statul membru de care apartine
autoritate de omologare insdrcinati cu desemnarea, in vederea
adoptdrii, in cooperare cu statul membru respectiv, a msurilor
corective necesare si solicitd statului membru respectiv sd aplice
aceste mdsuri corective, inclusiv, dacid este necesar, si retragd
desemnarea.

Articolul 66
Obligatii privind activitatea serviciilor tehnice

(1)  Serviciile tehnice desfisoard tipurile de activititi pentru
care au fost desemnate in numele autorititii de omologare
insdrcinate cu desemnarea si in conformitate cu procedurile de
evaluare si de incercare prevdzute in prezentul regulament si in
actele mentionate in anexa I.

Serviciile tehnice supravegheazd incercdrile sau efectueazd
propriile incerciri necesare pentru omologare sau pentru

inspectiile specificate in prezentul regulament sau intr-unul
dintre actele enumerate la anexa I, cu exceptia cazului in care
sunt permise proceduri alternative. Serviciile tehnice nu efec-
tueazd incercdri, evaludri sau inspectii pentru care nu au fost
desemnate in mod corespunzitor de autoritatea lor de
omologare.

(2)  Serviciile tehnice iau, in orice moment, urmdatoarele
masuri:

(a) permit autoritdtii lor de omologare insircinate cu
desemnarea s asiste serviciul tehnic in cursul evaludrii
conformitatii, dupd caz; si

(b) fird a aduce atingere articolului 57 alineatul (9) si articolului
67, furnizeazd autorititii lor de omologare insdrcinate cu
desemnarea informatiile care pot fi solicitate cu privire la
categoriile lor de activitdti care intrd sub incidenta
prezentului regulament.

(3) In cazul in care un serviciu tehnic constati ci produ-
catorul nu a indeplinit cerintele stabilite in prezentul regu-
lament, acesta informeazi autoritatea de omologare de
desemnare pentru ca autoritatea de omologare de desemnare
sd solicite producdtorului si ia masurile corective adecvate si,
ulterior, sd nu elibereze un certificat de omologare de tip pana
cand nu au fost luate misurile corective necesare, solicitate de
autoritatea de omologare.

(4)  In cazul in care, pe parcursul monitorizarii conformitatii
productiei, dupd eliberarea certificatului de omologare de tip, un
serviciu tehnic care actioneazd in numele autoritdtii de
omologare insdrcinate cu desemnarea constatd ci un vehicul,
un sistem, o componentd sau o unitate tehnicd separatd nu
mai respectd prezentul regulament, acesta informeazd, in
consecintd, autoritatea de omologare insidrcinatd cu desemnarea.
Autoritatea de omologare ia masurile necesare, astfel cum este
prevazut la articolul 28.

Articolul 67
Obligatii privind informarea serviciilor tehnice

(1)  Serviciile tehnice informeazd autorititile de omologare
insdrcinate cu desemnarea cu privire la:

(a) orice neconformitate observatd care poate implica refuzarea,
restrictionarea, suspendarea sau retragerea certificatului de
omologare de tip;

(b) orice circumstante care afecteazd domeniul de aplicare si
conditiile desemndrii lor;

(c) orice cerere de informare cu privire la activititile lor, primitd
de la autorititile de supraveghere a pietei.

(2) La cererea autorititii de omologare insdrcinate cu
desemnarea, serviciile tehnice furnizeazd informatii privind acti-
vititile care fac obiectul desemndrii, precum si privind orice altd
activitate desfdsuratd, inclusiv activitdtile si subcontractirile
transfrontaliere.
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CAPITOLUL XVII
ACTE DE PUNERE iN APLICARE SI ACTE DELEGATE
Articolul 68
Acte de punere in aplicare

In vederea atingerii obiectivelor din prezentul regulament si
pentru a stabili conditii uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament, Comisia adoptd, in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 69 alineatul
(2), acte de punere in aplicare care stabilesc urmdtoarele
dispozitii de aplicare:

(@) modele pentru documentul informativ si pentru dosarul
informativ mentionate la articolul 22;

(b) sistemul de numerotare a certificatelor de omologare UE de
tip mentionat la articolul 24 alineatul (4);

() modelul pentru certificatul de omologare UE de tip
mentionat la articolul 25 alineatul (2);

(d) modelul pentru fisa cu rezultatele incercirilor anexatd la
certificatul de omologare UE de tip, mentionat la
articolul 25 alineatul (3) litera (a);

(e) modelul pentru lista cerintelor sau a actelor mentionate la
articolul 25 alineatul (6);

(f) cerintele generale pentru formatul raportului de incercare
mentionat la articolul 27 alineatul (1);

(g0 modelul pentru certificatul de conformitate mentionat la
articolul 33 alineatul (2);

(h) modelul pentru marca de omologare UE de tip mentionatd
la articolul 34;

(i) autorizatiile de a acorda omologdri UE de tip care scutesc
noile tehnologii sau noile concepte mentionate la
articolul 35 alineatul (3);

() modelele pentru certificatul de omologare de tip si pentru
certificatul de conformitate in ceea ce priveste noile
tehnologii sau noile concepte mentionate la articolul 35
alineatul (4);

(k) autorizatiile acordate statelor membre de a extinde
omologarea de tip mentionatd la articolul 36 alineatul (2);

() lista pieselor sau echipamentelor mentionati la articolul 45
alineatul (2);

(m) modelul si sistemul de numerotare pentru certificatul
mentionat la articolul 46 alineatul (3), precum si
aspectele legate de procedura de autorizare mentionatd la
articolul respectiv;

(n) modelul pentru certificatul care oferd autorititii de
omologare dovada conformitatii, astfel cum este previzut
la articolul 53 alineatul (8).

Articolul 69
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de ,Comitetul tehnic — vehicule
agricole” (TC-AV). Comitetul respectiv este un comitet in
sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu
adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd
articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

Articolul 70
Modificarea anexelor

Fird a aduce atingere prevederilor prezentului regulament legate
de modificarea anexelor sale, Comisia este imputernicitd, de
asemenea, sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
referitor la modificdrile aduse anexei I, pentru a introduce refe-
ringele actului de reglementare si pentru a lua in considerare
rectificdrile.

Articolul 71
Exercitarea delegirii

(1)  Se deleagdi Comisiei competenta de a adopta acte
delegate, sub rezerva respectdrii conditiilor previzute la
prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la
articolul 17 alineatul (5), articolul 18 alineatul (4), articolul 19
alineatul (6), articolul 20 alineatul (8), articolul 27 alineatul (6),
articolul 28 alineatul (6), articolul 45 alineatul (4), articolul 49
alineatul (3), articolul 53 alineatul (12), articolul 61 si
articolul 70 se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani de
la 22 martie 2013.

(3)  Delegarea competentelor previzutd la articolul 17
alineatul (5), articolul 18 alineatul (4), articolul 19 alineatul
(6), articolul 20 alineatul (8), articolul 27 alineatul (6),
articolul 28 alineatul (6), articolul 45 alineatul (4), articolul 49
alineatul (3), articolul 53 alineatul (12), articolul 61 si
articolul 70 poate fi revocatd in orice moment de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit
delegdrii competentei specificate in decizia respectivd. Decizia
intrd in vigoare in ziua urmditoare publicdrii sale in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene sau la o datd ulterioard, mentionatd
in decizie. Aceasta nu aduce atingere valabilitatii actelor delegate
care sunt deja in vigoare.

(4)  Imediat ce adoptd un act delegat, Comisia notificd
simultan Parlamentului European si Consiliului acest lucru.
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(5)  Un act delegat adoptat in conformitate cu articolul 17
alineatul (5), articolul 18 alineatul (4), articolul 19 alineatul (6),
articolul 20 alineatul (8), articolul 27 alineatul (6), articolul 28
alineatul (6), articolul 45 alineatul (4), articolul 49 alineatul (3),
articolul 53 alineatul (12), articolul 61 si articolul 70 intrd in
vigoare doar dacd Parlamentul European sau Consiliul nu au
formulat obiectii la acesta in termen de doud luni de la data
notificirii actului respectiv Parlamentului European si Consiliului
sau dacd, inainte de expirarea termenului respectiv, atat Parla-
mentul European, cit si Consiliul au informat Comisia c¢d nu
intentioneazd si formuleze obiectii. La initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului, aceastd perioadd de obiectii se
prelungeste cu doud luni.

CAPITOLUL XVIII
DISPOZITII FINALE
Articolul 72
Sanctiuni

(1)  Statele membre stabilesc sanctiunile in cazul incalcarii
prezentului regulament si a actelor sale delegate si de punere
in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament de citre
operatorii economici. Statele membre iau toate mdsurile
necesare pentru a se asigura cd sanctiunile sunt aplicate.
Sanctiunile previzute sunt eficiente, proportionale si disuasive.
Statele membre informeazd Comisia despre dispozitiile in cauzd
pand la 23 martie 2015 si ii comunicd fird intarziere orice
modificare ulterioard a acestor dispozitii de naturi sd le afecteze.

(2)  Tipurile de incilcdri care fac obiectul unei sanctiuni
includ:

(a) fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al
procedurilor de rechemare de pe piat3;

(b) falsificarea rezultatelor incercirilor privind omologarea de
tip sau privind conformitatea in functionare;

(c) disimularea datelor sau specificatiilor tehnice care ar putea
duce la rechemarea in service, refuzarea sau retragerea
omologarii de tip;

(d) utilizarea dispozitivelor de manipulare;

(e) refuzul de a permite accesul la informatii;

(f) punerea la dispozitie pe piatd de citre operatorii economici
de vehicule, sisteme, componente sau unititi tehnice
separate care trebuie sd facd obiectul omologarii, dar care
nu sunt omologate sau falsificarea de citre acestia de
documente sau marcaje in acest scop.

Articolul 73
Dispozitii tranzitorii

(1)  Fird a aduce atingere altor prevederi din prezentul regu-
lament, prezentul regulament nu invalideazd nicio omologare

UE de tip acordatd vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitdtilor tehnice separate inainte de 1 ianuarie 2016.

(2)  Autoritdtile de omologare continud si acorde prelungirea
omologirilor pentru vehiculele, sistemele, componentele sau
unitdtile tehnice separate mentionate la alineatul (1) in confor-
mitate cu Directiva 2003/37/CE si oricare din directivele
enumerate la articolul 76 alineatul (1). Totusi, aceste
omologari nu sunt utilizate in scopul obtinerii unei omologari
de tip a intregului vehicul, in temeiul prezentului regulament.

(3)  Prin derogare de la prezentul regulament, noile sisteme,
componente, unititi tehnice separate sau vehicule care au primit
omologarea de tip a intregului vehicul, in conformitate cu
Directiva 2003/37/CE, pot fi in continuare inregistrate,
introduse pe piatd sau puse in functiune pand la 31 decembrie
2017. Noile vehicule care nu au fdcut obiectul omologdrii de tip
in temeiul Directivei 2003/37/CE pot continua, de asemenea, si
fie inregistrate sau sd fie puse in functiune pani la acea datd, in
conformitate cu legislatia din statul membru in care acestea au
fost puse in functiune sau inmatriculate.

Intr-un astfel de caz, autorititile nationale nu interzic, nu
restrictioneazd si nu impiedicd inmatricularea, introducerea pe
piatd sau punerea in functiune a vehiculelor care corespund
tipului aprobat.

Articolul 74
Raport

(1) Pani la 31 decembrie 2019, statele membre informeazi
Comisia cu privire la punerea in aplicare a procedurilor de
omologare de tip prevdzute in prezentul regulament.

(2)  Pe baza informatiilor comunicate in temeiul alineatului
(1), Comisia prezintd in fata Parlamentului European si a
Consiliului un raport privind stadiul aplicirii prezentului regu-
lament pand la 31 decembrie 2020.

Articolul 75
Revizuire

(1) Pand la 31 decembrie 2022, Comisia prezintd un raport
Parlamentului European si Consiliului cu privire la subiectele
mentionate la alineatul (3).

(2)  Raportul se bazeazd pe o consultare cu pirtile interesate
relevante §i ia in considerare standardele europene si inter-
nationale existente in materie.

(3) Pand la 31 decembrie 2021, statele membre prezintd
Comisiei un raport privind:

(@) numdrul de omologdri individuale acordate pe an vehi-
culelor care fac obiectul prezentului regulament inainte de
prima lor inregistrare de cdtre autorititile nationale din
statul membru respectiv, de la 1 januarie 2016;
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(b) criteriile nationale pe care s-au bazat aceste omologdri, in
cazul in care aceste criterii s-au indepdrtat de la cerintele
obligatorii pentru omologarea UE de tip.

(4)  Raportul este insotit, dupa caz, de propuneri legislative si
examineazd includerea omologdrilor individuale in prezentul
regulament, pe baza unor cerinte armonizate.

Articolul 76

Abrogare

(1) Fard a aduce atingere articolului 73 alineatul (2) din
prezentul regulament, Directiva 2003/37/CE, precum si Direc-
tivele 74/347|CEE, 76/432JCEE, 76/763|CEE, 77/537|CEE,

78/764/CEE,  80/720/CEE,  86/297/CEE,  86/298|CEE,
86/415/CEE,  87/402JCEE,  2000/25/CE,  2009/57|CE,
2009/58/CE,  2009/59/CE,  2009/60/CE,  2009/61/CE,
2009/63CE,  2009/64/CE,  2009/66/CE,  2009/68|CE,

2009/75/CE, 2009/76/CE si 2009/144/CE se abrogd incepand
cu 1 ianuarie 2016.

(2)  Referirile la directivele abrogate se considerd drept referiri
la prezentul regulament si se interpreteazd, in ceea ce priveste
Directiva 2003/37/CE, in conformitate cu tabelul de corelare
prezentat in anexa IIL

Articolul 77
Modificiri ale Directivei 2006/42/CE

Articolul 1 alineatul (2) litera (¢) prima liniutd din Directiva
2006/42CE se inlocuieste cu urmitorul text:

,— tractoarele agricole si forestiere, excluzand echipamentele
instalate pe aceste vehicule,”.

Articolul 78
Intrare in vigoare si aplicare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi
de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2)  Prezentul regulament se aplicd de la 1 ianuarie 2016.

Din 22 martie 2013, autoritdtile nationale nu refuzd acordarea
unei omologari UE de tip sau a unei omologari nationale pentru
un nou tip de vehicul sau nu interzic inmatricularea, intro-
ducerea pe piatd sau punerea in functiune a unui nou vehicul,
in cazul in care vehiculul respectiv respectd prezentul regu-
lament, precum si actele delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament, in cazul in care
un producdtor solicitd acest lucru.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg, 5 februarie 2013.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
M. SCHULZ

Pentru Consiliu
Presedintele
L. CREIGHTON



ANEXA 1

LISTA CERINTELOR iN SCOPUL OMOLOGARII UE DE TIP A VEHICULELOR

Categorii de vehicule

Nr. Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehieule | o | 11b | T2a | T2b | T3a T3b | T4.la T‘(‘;}b T4.2a Tgb T43a [ T43b | Ca (SE) Ra | Rb | Sa | sb
17(2)(a) Integritatea RVFSR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
structurii
vehiculului
17(2)(b) Viteza maxima RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA | NA
constructiva,
regulatorul de
viteza si
dispozitivele de
limitare a vitezei
17(2)(b) Dispozitive de RVBR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
franare §i cuplarea
franei remorcii
17(2)(b) Directia pentru RVFSR (bazat pe CEE- Y NA| X [NA| X NA X NA X NA X NA X |[NA| I |NA[NA|NA| NA
tractoarele rapide ONU 79 REV. [numdir
nou)
17(2)(b) | Directia RVFSR Y X |NA| X |NA| X NA X | NA| X | NA| X [ NA| T [NA|[NA|NA|NA| NA
170) | Vitezometrul x| x| x| x X X X X | x | x| x | X | x| X |NA|NA|NA| NA
17(2)(c) Camp vizual si RVESR (bazat pe CEE- Y X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA | NA

stergdtoare

ONU 71 REV. 1)

0¥/09 1
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Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule | 0 | T1b | 122 | T2b | T3a T3b | T4.1a T‘(i‘;b T4.2a T?jb T43a [T43b| Ca (SE) Ra | Rb | Sa | sb
8 17(2)(c) Geamuri RVFSR (bazat pe CEE- X X X X X X X X X X X X I I | NA[NA|NA| NA
ONU 43 Rev.2 Am. 3
Supl. 11)
9 17(2)(c) Oglinzi retrovizoare | RVFSR Y X X X X NA X X X X X X X I I | NA[NA|NA| NA
10 17(2)(c) Sisteme de RVEFSR Y X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA | NA
informare a
conducitorului auto
11 17(2)(d) Dispozitive de RVFSR (bazat pe Y X X X X X X X X X X X X X X X X X X

iluminare si
semnalizare
luminoasd si sursele
lor de lumina

CEE-ONU 3 Rev.3 Am. 1
Supl. 11; CEE-ONU 4
Rev. 4 Supl. 14;
CEE-ONU 5 Suplimentul
7 la seria 02 de
amendamente; CEE-ONU
6 Rev. 4 Supl. 17; CEE-
ONU 7 Rev. 4 Supl. 15;
CEE-ONU 19 Rev. 5
Supl. 1; CEE-ONU 23
Rev. 2 Supl. 15;
CEE-ONU 31
Suplimentul 7 la seria 02
de amendamente;
CEE-ONU 37
Suplimentul 36 la seria
03 de amendamente;
CEE-ONU 38 Rev. 2
Supl. 14; CEE-ONU 98
Rev. 1 Supl. 171;
CEE-ONU 99
Suplimentul 6 la
versiunea originald a
regulamentului;
CEE-ONU 112 seria 01
de amendamente;
CEE-ONU 113
Suplimentul 9 la
versiunea originald a
regulamentului)

€10T°¢C

suadoang runrun [e [eyQO [newn|
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Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule |y | Tib | T2a [ T2b | T3a T3b | T4la T‘(‘;;b T4.2a T‘(‘jb T43a [ T43b | Ca (SE’) Ra | Rb | Sa | sb
12 17(2)(d) Instalatii de RVFSR (bazat pe CEE- X X X X X X X X X X X X I I X X X X
iluminat ONU 86 Am. [numdr
nou)
13 17(2)(e) Sistemele de RVEFSR X X X X X X X X X X X X I I NA | NA | NA | NA
protectie a
ocupantilor
vehiculului, inclusiv
amenajdrile
interioare, tetierele,
centurile de
sigurantd, portierele
14 [ 17Q)® | Exteriorul RVESR X | x | x | x X X X | x | x | x | x| x|x|x|x|x]|x]| x
vehiculului si
accesoriile
15 17(2)(g) Compatibilitate RVEFSR Y X X X X X X X X X X X X I I NA | NA | NA | NA
electromagneticd
16 17(2)(h) Dispozitive de RVFSR Y X X X X X X X X X X X X I I NA | NA | NA | NA
avertizare acusticd
17 17(2)(0) Sisteme de incilzire | RVFSR Y X X X X X NA X X X X X X I I NA | NA | NA | NA
18 17(2)(j) Dispozitive de RVESR Y X X X X X X X X X X X X 1 I Z Z X X
prevenire a utilizdrii (doar
neautorizate pentru
cate-
goriile
Tsi Q)

/09 1
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Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule | Ut | T2 [ T2b | T3a T3b | T4la T‘(i‘;b T4.2a T?jb T4.3a | T43b | Ca (SE) Ra | Rb | sa | sb
19 17(2)(k) Placd de RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I X X X X
inmatriculare
20 17(2)(k) Placa regulamentard | RVFSR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
si marcarea
21 17(2)() Dimensiunile si RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I X X X X
masa remorcii
22 17(2)(1) Masa maxima cu RVESR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
incdrcdtura
23 [ 17)) | Mase de balast RVESR X | x| x| x| Na NA X X | x | x| x| x| 1|1 |NA|NA|NA| NA
24 17(2)(m) | Siguranta sistemelor | RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
electrice
25 17(2)(a), Rezervor de RVFSR X X X X X X X X X X X X X X | NA|NA|NA| NA
17(2)(m), | combustibil
18(2)(
26 17(2)(n) Dispozitive de RVESR NA | NA [ NA | NA NA NA NA NA NA NA NA NA | NA | NA X X | NA | NA
protectie spate

€10T°¢’C
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Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule | oo L b | 120 | T2b | T3a T3b | T4la T‘(‘;;b T4.2a T‘(‘jb T43a | T43b | Ca (SE’) Ra | Rb | sa | sb
27 17(2)(0) Protectie laterald RVFSR NA | NA | NA [ NA NA NA NA NA NA NA NA NA |NA|NA|NA| X | NA| NA
28 17(2)(p) Platforme de RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA | NA
incdrcare
29 | 17(2)(q) | Dispozitive de RVESR x| x| x| x X X X X X X X | X | 1|1 [NA|NA[NA| NA
remorcare
30 17(2)(r) Pneuri RVESR (bazat pe CEE- X X X X X X X X X X X X NA | NA X X X X
ONU 106 Am. 5 Supl. 6)
31 17(2)(s) Dispozitive RVESR Y NA X NA X NA X NA X NA X NA X NA | NA | NA X NA | NA
antiimprogcare
32 17(2)(t) Mers inapoi RVESR X X X X X X X X X X X X X X | NA|NA|NA| NA
33 17(2)(u) Senile RVESR NA | NA [ NA | NA NA NA NA NA NA NA NA NA X X [ NA | NA | NA [ NA
34 17(2)(v) Cuplaje mecanice RVFSR X X X X X X X X X X X I I X X X X

/09 1

suadoang runrun) e [eYQ [nrewn|

€100°¢T



Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule | ppp | 11 | T2 [ T2b | T3a T3b | T4la T‘(i‘;b T4.2a T?jb T43a [T4.3b | Ca (SE) Ra | Rb | Sa | Sb
35 18(2)(a) Dispozitive de RVCR (raport de X X [ NA [ NA NA NA NA | NA X X X X NA | NA | NA[NA [ NA | NA
protectie in caz de | incercare alternativ la cel
risturnare din domeniul de aplicare
al codului OCDE 3, astfel
cum a fost modificat)
36 18(2)(a) Dispozitive de RVCR (raport de NA [ NA [ NA | NA NA NA NA NA NA NA NA | NA X X [ NA|[NA|NA| NA
protectie in caz de | incercare alternativ la cel
rdsturnare (tractoare | din domeniul de aplicare
cu senile) al codului OCDE 8, astfel
cum a fost modificat)
37 | 18(2)() | Dispozitive de RVCR (raport de X | X |[NA|NA| NA NA | NA [ NA| X | X | X | x | x| X |[NA|NA|NA| NA
protectie in caz de | incercare alternativ la cel
rasturnare (incercdri | din domeniul de aplicare
statice) al codului OCDE 4, astfel
cum a fost modificat)
38 18(2)(a) Dispozitive de RVCR (raport de NA | NA X X X X NA NA NA NA X X NA | NA | NA | NA | NA | NA
protectie in caz de | incercare alternativ la cel
rasturnare montate | din domeniul de aplicare
in fatd (tractoare cu | al codului OCDE 6, astfel
ecartament ingust) | cum a fost modificat)
39 18(2)(a) Dispozitive de RVCR (raport de NA [ NA | X X X X NA | NA | NA | NA X X |NA|NA|NA|NA|[NA| NA
protectie in caz de | incercare alternativ la cel
risturnare montate | din domeniul de aplicare
in spate (tractoare al codului OCDE 7, astfel
cu ecartament cum a fost modificat)
ingust)
40 18(2)(b) Dispozitive de RVCR (raport de X X X X X X X X X X X X [ I [ NA[NA|NA|[ NA

protectie contra
caderii obiectelor

incercare alternativ la cel
din domeniul de aplicare
al codului OCDE 10,
astfel cum a fost
modificat)
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Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule | oo L b | 120 | T2b | T3a T3b | T4la T‘(‘;;b T4.2a T‘(‘jb T43a | T43b | Ca (SE’) Ra | Rb | sa | sb
41 18(2)(c) Scaune pentru RVCR X X NA | NA X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA | NA
pasageri
42 18(2)(d) Nivelul zgomotului | RVCR X X X X X X X X X X X X X X [ NA | NA | NA [ NA
la care este expus
conducdtorul auto
43 | 18(2)(¢) | Scaunul si pozitia | RVCR X | x| x| x X X X | x | x | x| x| x| 1|1 |NA|INA|NA| NA
conducitoru-lui
44 18(2)(f) Spa;iul de manevrd | RVCR X X X X X X X X X X X X I I NA | NA | NA | NA
si de acces la postul
de conducere
45 18(2)(g) Prizele de putere RVCR X X X X X X X X X X X X X X NA | NA | NA | NA
46 18(2)(h) Protectia RVCR X X X X X X X X X X X X X X NA | NA | NA | NA
elementelor de
actionare
47 18(2)(i) Ancorajele RVCR (raport de X X X X X X X X X X X X I I |NA[NA|NA| NA
centurilor de incercare alternativ la cel
sigurantd din domeniul de aplicare
al codurilor OCDE 3, 4,
6, 7, 8, astfel cum a fost
modificat)
48 18(2)(j) Centuri de sigurantd | RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA [ NA | NA

9%/09 1
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Nr.

Articolul

Obiect

Referinta actului de

reglementare

Auto-
vehicule

Categorii de vehicule

Tla

T1b

T2a

T2b

T3a

T3b

T4.1a

T4.1b T4.2b
T4.2
*) S )

T4.3a

T4.3b

Ca

Cb
(+4)

Ra

Rb

Sa

Sb

49

18(2)(k)

OPS, Protectia
contra penetrarii
obiectelor

RVCR

NA

NA

NA

NA

50

18(2)(1)

Sistemul de
evacuare

RVCR

NA

NA

NA

NA

51

Manualul de
utilizare

RVCR

52

18(2)(0)

Sistemele de
control, inclusiv in
special dispozitivele
de oprire de urgentd
si cele automate

RVCR

NA

NA

NA

NA

53

18(2)(p)

Protectia impotriva
riscurilor mecanice,
altele decat cele
mentionate la
articolul 18
alineatul (2) literele
(@), (), (@, (k),
inclusiv protectia
impotriva spargerii
conductelor care
transportd lichide,
precum si a
deplasarii
necontrolate a
vehiculului

RVCR
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Categorii de vehicule

Nr Articolul Obiect Referinta actului de Auto-
reglementare vehicule |y | Tib | T2a [ T2b | T3a T3b | T4la T‘(‘;;b T4.2a T‘(‘jb T43a [ T43b | Ca (SE’) Ra | Rb | Sa | sb
54 | 182, | Apdrdtoare si RVCR X | x | x| X X X X | x | x| x| x| x |1 |1|lz|z]|x]| x
18(2)(p dispozitive de
protectie
55 18(2)(1), Informatii, RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I Z Z X X
18(2)(s), avertizdri si marcaje
18(2)(q),
18(4)
56 18(2)(t) Materiale si produse | RVCR Y X X X X X X X X X X X X I [ NA | NA | NA | NA
57 18(2)(u) Baterii RVCR Y X X X X X X X X X X X X I [ NA | NA | NA | NA
58 18(4) lesirea de urgentd RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA
59 18(2)(1), Sistemul de RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I NA | NA | NA | NA
18(4) ventilatie si filtrare
din cabind
60 18(4) Viteza de ardere a | RVCR X X X X X X X X X X X X I I | NA|[NA|[NA| NA

materialului cabinei

8%/09 1
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Categorii de vehicule
Referinta actului de Auto-
Nr. Articolul Obiect ’ .
reglementare vehicule | r o | mib | 120 | T2 | T3a T3b | T4.1la T‘(‘Sb T4.2a T?'jb T43a [ T43b | Ca (SE) Ra | Rb | Sa | sb
61 19(2)(a) Emisii poluante REPPR (etapele de emisii X X X X X X X X X X X X X X | NA|[NA | NA | NA
din 2000/25/CE si Daci Daci
97/68|CE) intrd in | intrd in
dome- | dome-
niul de | niul de
aplicar- | aplicar-
e al e al
direc- direc-
tivei tivei
62 19(2)(b) Nivelul sonor REPPR (valorile limitd din Y X X X X X X X X X X X X I I | NA|[NA|[NA| NA
(extern) 2009/63/CE)
Legenda:

(+) = dacd se creeazd o astfel de subcategorie in cadrul categoriei

(++) = doar pentru subcategoriile care corespund celor cu indice b in cadrul categoriei T

X = aplicabil

I = acelasi ca pentru T conform categoriei

Y = actele relevante pentru autovehicule sunt acceptate ca echivalente, dupd cum se specificd in actul delegat
7 = aplicabil doar in cazul echipamentelor remorcate interschimbabile care intrd in categoria R din cauza raportului intre masa maxima cu incircdturd tehnic admisibild §i masa fard incircaturd de minimum 3,0 (articolul 3, definitia 9)
NA = nu se aplicd

RVFSR = Regulament privind ceringele de sigurantd in functionare a vehiculului (act delegat)

RVCR = Regulament privind cerintele de constructie a vehiculului (act delegat)

REPPR = Regulament privind cerintele de performantd de mediu si de propulsie (act delegat)

RVBR = Regulament privind cerintele referitoare la sistemele de franare ale vehiculului (act delegat)

€10T°¢C
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ANEXA 11

LIMITE PENTRU SERII MICI

Numdrul de unititi de un anumit tip destinate inmatriculdrii, punerii la dispozitie pe piatd sau punerii in exploatare pe an
in fiecare stat membru nu depdseste valoarea indicatd mai jos pentru fiecare categorie in cauzd.

Categoria Unitdti (pentru fiecare tip)

T 150

C 50
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ANEXA 1II

Tabel de corespondentid

(mentionat la articolul 76)

Directiva 2003/37/CE Prezentul regulament
Articolul 1 Articolele 1 si 2
Articolul 2 Articolul 3
Articolul 3 Articolele 20-23
Articolul 4 Articolele 22, 24 si 26
Articolul 5 Articolele 29-31
Articolul 6 Articolele 33 si 34
Articolul 7 Articolele 5, 38 si 40
Articolul 8 alineatul (1) Articolul 38 alineatul (2)
Articolul 8 alineatul (2) Articolele 35-37 si 39
Articolul 9 Articolul 37
Articolul 10 Articolul 39
Articolul 11 Articolele 35 si 36
Articolul 12 Articolele 49 si 50
Articolul 13 Articolele 8 si 28
Articolul 14 Articolul 24
Articolul 15 Articolele 41-48
Articolul 16 Articolele 41 si 44
Articolul 17 Articolul 44
Articolul 18 Articolul 48
Articolul 19 Articolele 68, 70 si 71
Articolul 20 Articolul 69
Articolul 21 Articolele 5, 57-67
Articolul 22 —
Articolul 23 —
Articolul 24 —
Articolul 25 —
Articolul 26 —




	Regulamentul (UE) nr . 167/2013 al Parlamentului European și al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea și supravegherea pieței pentru vehiculele agricole și forestiere (Text cu relevanță pentru SEE)

