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REGULAMENTUL (UE) NR. 1230/2012 AL COMISIEI
din 12 decembrie 2012

de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

privind cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale

remorcilor acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a auto-
vehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt
destinate ('), in special articolul 14 alineatul (1),

avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivi-
cadru) (%), in special articolul 39 alineatele (2), (3) si (5),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr.661/2009 este un regulament
individual in sensul procedurii de omologare de tip
previzutd in Directiva 2007/46/CE.

(2)  Regulamentul (CE) nr.661/2009 abrogd Directiva
92/21|CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind
masele si dimensiunile autovehiculelor din categoria
M, (), precum si Directiva 97/27/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 julie 1997 privind
masele si dimensiunile anumitor categorii de autovehicule
si ale remorcilor acestora si de modificare a Directivei
70/156/CEE (*). Cerintele privind masele si dimensiunile
autovehiculelor si ale remorcilor acestora stabilite in
aceste directive ar trebui preluate in prezentul regulament
si, acolo unde este necesar, modificate in vederea
adaptirii acestora la evolutia cunostintelor stiintifice si
tehnice.

(3)  Regulamentul (CE) nr.661/2009 stabileste dispozitii
fundamentale privind cerintele pentru omologarea de
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tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora in ceea ce
priveste masele §i dimensiunile acestora. Din aceste
motive, este necesar, de asemenea, si fie stabilite
proceduri, incerciri si cerinte specifice pentru acest tip
de omologiri.

(4)  Directiva 96/53|CEE a Consiliului din 25 iulie 1996 de
stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in
interiorul Comunitdtii, a dimensiunilor maxime auto-
rizate in traficul national si international si a greutdtii
maxime autorizate in traficul international (°) stabileste
anumite dimensiuni maxime autorizate pentru traficul
national si international in statele membre. Prin urmare,
este important sd se ia in considerare, in sensul
constructiei de vehicule, dimensiunile care au fost deja
armonizate in Uniune in scopul de a incuraja si de a
asigura libera circulatie a marfurilor.

(5)  Directiva 97/27|CE a permis statelor membre sd acorde
omologarea CE de tip unor vehicule ale ciror dimensiuni
de gabarit nu corespundeau dimensiunilor maxime auto-
rizate specificate in directiva respectivd. Directiva a
permis, de asemenea, statelor membre si refuze inmatri-
cularea vehiculelor cirora le-a fost acordatd omologarea
CE de tip, dacd dimensiunile de gabarit ale acestora nu
indeplinesc cerintele din legislagia lor nationald. Este
important sd se mentind posibilitatea de a permite, in
anumite conditii, omologarea de tip a vehiculelor care
depisesc limitele autorizate in cazul in care acest lucru
se dovedeste a fi mai avantajos pentru traficul rutier si
pentru mediu in statele membre in care infrastructura
rutierd este adaptatd la situatia respectivd. Prin urmare,
trebuie asiguratd posibilitatea de a permite inscrierea in
circulatie a unor astfel de vehicule in cadrul unor sisteme
de omologare de tip pentru serii mici sau individuale, cu
conditia ca numdrul de vehicule care pot beneficia de o
derogare in conformitate cu articolul 23 din Directiva
2007/46/CE in ceea ce priveste dimensiunile maxime
autorizate sd fie limitat la strictul necesar in scopul
aplicarii prezentului regulament. Anexa XII la Directiva
2007/46/CE ar trebui, prin urmare, modificatd pentru a
include asemenea limite cantitative.

(6)  Directiva 96/53/CE specificdi mase maxime autorizate
care sunt aplicabile numai traficului international. Cu
toate acestea, directiva respectivdi permite statelor
membre si continue si aplice pentru traficul national
legislatiile lor nationale. Prin urmare, armonizarea masei
maxime cu incdrcdturd tehnic admisibile si a masei
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maxime tehnic admisibile pe axe sau pe un grup de axe
in scopul circulatiei in statele membre nu pare si fie
realizabild pe termen scurt. Cu toate acestea, avand in
vedere existenta normelor nearmonizate privind
constructia infrastructurii rutiere, este oportun sa se
prevadd obligatia statelor membre de a stabili masele
maxim admisibile pentru inmatriculare/exploatare ale
vehiculelor autorizate pentru traficul national sau inter-
national in temeiul Directivei 96/53/CE si sa stabileascd o
procedurd pentru determinarea acestor mase.

Avand in vedere experienta dobanditd in punerea in
aplicare a legislatiei Uniunii privind masele si dimen-
siunile vehiculelor, este necesar si se specifice concepte
definite in mod clar. Unele dintre aceste concepte au fost
deja definite in Directivele 97/27/CE si 92/21/CEE. Din
motive de coerentd, este oportun ca aceste definitii s3 fie
preluate si, unde este cazul, si fie adaptate pentru a tine
seama de progresul tehnic si stiintific.

Avand in vedere ¢ definitia masei reale a unui vehicul
individual a fost inclusd in prezentul regulament, este
necesar, pentru evitarea oriciror confuzii la completarea
certificatului de conformitate, ca anexa IX la Directiva
2007/46/CE si fie modificatd in consecintd.

Deoarece in cartea albd intitulatd ,Foaie de parcurs pentru
un spatiu european unic al transporturilor — Citre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor (')” a fost subliniatd necesitatea de a
imbundtdti performantele aerodinamice ale vehiculelor
rutiere si cercetdrile au ardtat ci, prin montarea unor
dispozitive aerodinamice pe vehicule, consumul de
carburant al autovehiculelor si, prin urmare, emisiile de
CO, ar putea fi reduse in mod semnificativ, este
important sd se permitd instalarea unor astfel de dispo-
zitive aerodinamice pe vehicule. Avind in vedere ci
dispozitivele aerodinamice constau in adaosuri care,
datoritd constructiei lor, depdsesc limitele exterioare ale
vehiculelor in spate sau lateral, acestea ar trebui incluse in
lista de dispozitive sau echipamente care nu sunt luate in
considerare la determinarea dimensiunilor de gabarit. Cu
toate acestea, este esential si fie limitatd protuberanta
acestora in spate si lateral astfel incat sd nu fie afectatd
siguranta rutierd si transportul intermodal si rimani
posibil. Prin urmare, in prezentul regulament ar trebui
prevazute cerintele tehnice necesare.

Programele informatice disponibile permit utilizarea
incercdrilor virtuale bazate pe tehnici asistate de calcu-
lator. Deoarece tehnicile respective permit efectuarea de
incerciri mai eficiente din punct de vedere al costurilor si
mai putin greoaie, este oportun si se prevadd posibi-
litatea de a le utiliza pentru a verifica dacd un vehicul
poate si parcurgd o traiectorie completd de 360° si
pentru a masura balansul posterior maxim atunci cand
vehiculul parcurge traiectoria. Prin urmare, este necesar,
de asemenea, si fie addugatd la prezentul regulament lista
actelor de reglementare incluse in anexa XVI la Directiva
2007/46/CE.

(1) [COM(2011) 144]

(1m)

(12)

(13)

In vederea asigurdrii bunei functiondri a sistemului de
omologare, este necesard actualizarea anexelor la
Directiva 2007/46|CE.

Prin urmare, anexele I, III, IX, XII si XVI la Directiva
2007/46/CE ar trebui modificate in consecinti. Intrucat
dispozitiile anexei XII sunt suficient de detaliate si nu
necesitd mdasuri de transpunere suplimentare din partea
statelor membre, este, prin urmare, oportund inlocuirea
acesteia prin intermediul unui regulament in temeiul arti-
colului 39 alineatul (8) din Directiva 2007/46/CE.

Mésurile prevdzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

1

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

Prezentul  regulament stabileste  cerintele  pentru

omologarea de tip a autovehiculelor §i a remorcilor acestora
in ceea ce priveste masele si dimensiunile.

)

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor incomplete,

complete si completate din categoriile M, N si O.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, pe langa definitiile prevazute
in Directiva 2007/46/CE si in Regulamentul (CE) nr. 661/2009,
se aplicd urmdtoarele definitii:

. »tip de vehicul” inseamna un set de vehicule astfel cum sunt

definite in partea B a anexei Il la Directiva 2007/46/CE;

. ,echipament standard” inseamnd configuratia de bazd a

unui vehicul echipat cu toate componentele necesare
previzute in actele de reglementare mentionate in anexa
IV si in anexa XI la Directiva 2007/46/CE, inclusiv toate
componentele care sunt instalate fird si necesite specificatii
suplimentare la nivelul configuratiei sau al echipamentelor;

,echipamente optionale” inseamnd toate componentele
neincluse in echipamentul standard destinate montarii pe
un vehicul sub responsabilitatea producitorului care pot fi
comandate de client;
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4. ,masa vehiculului in stare de functionare” inseamna 11. ,grup de axe” inseamnd un numdr de axe avind o distantd
intre ele limitatd la una dintre distantele intre axe
mentionate ca distanta ,d” in anexa I la Directiva
(a) in cazul unui autovehicul: 96/53|/CE si care interactioneazd datoritd constructiei
specifice a suspensiei;
masa vehiculului, cu rezervorul (rezervoarele) de
combustibil umplut(e) la cel putin 90 % din capacitatea
(capacititile) acestuia (acestora), inclusiv masa conduci- 12. ,axd separati” inseamnd o axd care nu poate fi consideratd
torului auto, a combustibilului si a lichidelor, dotat cu ca facand parte dintr-un grup de axe;
echipamentul standard in conformitate cu specificatiile
producitorului si, dacd sunt prezente, masa caroseriei, a
cabinei conducitorului auto, a dispozitivului de cuplare 13 imi tehnic admisibils < ints
si a rotii (rotilor) de rezervd, precum si a sculelor; - »masa maxima te glc admisibtia pe axd (m) reprezinta
masa care corespunde sarcinii statice verticale maxim admi-
sibile transmise la sol de citre rotile axei, pe baza caracte-
. . .. risticilor constructive ale axei si ale vehiculului si a perfor-
(b) in cazul unei remorci: .
mantelor de proiectare ale acestora;
masa vehiculului, inclusiv combustibilul si lichidele,
dotat cu echipamentul standard in conformitate cu 14. ,masa maximi tehnic admisibili pe un grup de axe’ ()
specificatiile  producatorului i, daci sunt prezente, reprezintd masa care corespunde sarcinii statice verticale
masa caroseriei, a dispozitivului - (dispozitivelor) de maxim admisibile transmise la sol de citre rotile grupului
cuplare suplimentar(e), a rofii (rotilor) de rezervd, de axe, pe baza caracteristicilor constructive ale grupului de
precum si a sculelor; axe si ale vehiculului si a performantelor de proiectare ale
acestora;
5. ,masa echipamentelor optionale” inseamnd masa echipa-
mentelor care pot fi montate pe vehicul in plus fatd de
echipamentul standard, in conformitate cu specificatiile 15. ,cuplaj” inseamnd un dispozitiv mecanic care include
producitorului; componentele definite la punctele 2.1-2.6 din Regula-
mentul nr. 55 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEEJONU) - Dispozitii
6. ,masa reald a vehiculului’ inseamnd masa in stare de uniforme privind omologarea dispozitivelor mecanice de
functionare plus masa echipamentelor optionale instalate cuplare a ansamblurilor de vehicule (*), precum i un
pe un vehicul individual; dispozitiv de cuplare strinsd, astfel cum este definit la
punctul 2.1.1 din Regulamentul CEE-ONU nr.102 -
Dispozitii uniforme privind omologarea: I. unui dispozitiv
7. .masa maximd tehnic admisibili (M)’ inseamnd masa de cuplare stransd (DCS) II. vehiculelor relativ la montarea
maximd in stare incdrcatd atribuitd unui vehicul pe baza unui tip omologat de DCS (3);
caracteristicilor sale constructive si a performantelor sale de
proiectare; masa maximd tehnic admisibild a remorcii sau a
semiremorcii include masa staticd transferatd vehiculului i ) )
tractor la cuplare; 16. ,punct de cuplare” inseamnd centrul de fixare a dispozi-
tivului de cuplare montat pe un vehicul tractat in dispo-
zitivul de cuplare montat pe un vehicul tractor;
8. ,masa maximd tehnic admisibili a ansamblului (MC)”
reprezintd masa maximd in stare incircatd atribuitd ansam-
blului format dintr-un autovehicul si una sau mai multe L - < o
. o ’ : . 17. ,masa dispozitivului de cuplare” inseamnd masa cuplajului
remorci pe baza caracteristicilor sale constructive si a AR y .
formantelor sale de proiectare sau masa maximd in sine 91 a componentelo? necesare pentru fixarea dispo-
periormanieio P . . . zitivului de cuplare pe vehicul;
atribuitd unui ansamblu format dintr-un vehicul tractor si
0 semiremorcd;
18. ,masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare”

10.

. ,masa tractabildi maximd tehnic admisibild” (TM) inseamna

masa maximd a uneia sau mai multor remorci care pot fi
tractate de un vehicul tractant care corespunde sarcinii
totale exercitate asupra solului de cdtre rotile unei axe sau
ale unui grup de axe ale tuturor remorcilor cuplate la
vehiculul tractor;

,axd” inseamnd axa comund de rotatie a doud sau a mai
multor roti motoare sau care se rotesc liber, formatd
dintr-unul sau mai multe segmente situate intr-un plan
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului;

(")
)

inseamna:

(@ in cazul unui vehicul tractor, masa corespunzdtoare
sarcinii statice verticale maxime admisibile la punctul
de cuplare (valoarea ,S” sau ,U”) a unui vehicul de
tractare, pe baza caracteristicilor constructive ale
cuplajului si ale vehiculului tractor;

L 227, 28.8.2010, p. 1.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

(b) in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axd
centrald sau al unei remorci cu bari de tractiune
rigidé, masa corespunzdtoare sarcinii statice verticale
maxim admisibile (valoarea ,S” sau ,U”) transmise vehi-
culului tractor de remorci la punctul de cuplare pe baza
caracteristicilor constructive ale cuplajului si ale
remorcii;

,masa pasagerilor” inseamni o masi nominald in functie de
categoria vehiculului inmultitd cu numdrul de locuri pe
scaun, inclusiv, dacd este cazul, locurile pentru membrii
echipajului si locurile in picioare, cu exceptia locului
conducdtorului auto;

,masa conducdtorului auto” inseamnd o masd stabilitd la
75 kg plasatd in punctul de referintd al scaunului conduca-
torului auto;

»masa utild” inseamnd diferenta dintre masa maxima tehnic
admisibild §i masa in stare de functionare la care s-a
addugat masa pasagerilor si masa echipamentelor optionale;

Jungime” inseamnd dimensiunea definitd la punctele 6.1.1,
6.1.2 si 6.1.3 din Standardul ISO 612:1978; aceastd
definitie se aplici, de asemenea, vehiculelor articulate
alcdtuite din doud sau mai multe sectiuni;

Llatime” inseamnd dimensiunea definitd la punctul 6.2 din
Standardul ISO 612:1978;

,indltime” inseamnd dimensiunea definitd la punctul 6.3 din
Standardul ISO 612:1978;

»~ampatament” inseamnad:

(a) dimensiunea la care se face referire la punctul 6.4.1 din
Standardul 1SO 612:1978;

(b) pentru o remorcd cu axd centrald cu o singurd axd,
distanta orizontald dintre axa verticali a sistemului de
cuplare si centrul axei;

(¢) pentru o remorcd cu axd centrali cu mai mult de o ax3,
distanta orizontald dintre axa verticald a sistemului de
cuplare si centrul primei axe;

,distanta dintre axe” inseamnd distanta dintre doud axe
consecutive prevdzute la punctul 6.4 din Standardul ISO
612:1978 in cazul vehiculelor cu mai mult de doud axe;
dacd vehiculul este prevdzut cu numai doud axe sau in
cazul unei semiremorci, al unei remorci cu bard de
tractiune sau al unei remorci cu bard de tractiune rigida,
distanta dintre axe mentionatd la punctul 6.4.2 din Stan-
dardul 1SO 612:1978 are intelesul de ,ampatament”, astfel
cum este definit la punctul 25;

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

secartament” inseamnd dimensiunea la care se face referire
la punctul 6.5 din Standardul ISO 612:1978;

,avansul pivotului de cuplare” insemnd distanta la care se
face referire la punctul 6.19.2 din Standardul ISO
612:1978, tinand cont de nota de la punctul 6.19 din
acelasi standard.

Jtaza de asamblare frontald a semiremorcii” inseamna
distanta orizontald intre axa pivotului de cuplare si orice
punct din partea anterioard a semiremorcii;

,consold fatd” inseamnd distanta orizontald dintre planul
vertical care trece prin prima axd anterioard sau prin
pivotul de cuplare in cazul unei semiremorci si cel mai
avansat punct al vehiculului;

,consold spate” inseamnd distanta orizontald dintre planul
vertical care trece prin ultima axd posterioard si punctul cel
mai din spate al vehiculului; in cazul in care vehiculul este
echipat cu un dispozitiv de cuplare neamovibil, punctul cel
mai din spate al vehiculului este punctul de cuplare;

Jungimea zonei de incircare” inseamnd distanta dintre
punctul interior cel mai din fatd §i punctul interior cel
mai din spate al zonei de incdrcare, misuratd orizontal in
planul longitudinal al vehiculului;

,balans posterior” inseamnd distanta dintre punctul extrem
la care ajunge efectiv partea din spate a unui vehicul
manevrat in conditiile previzute la punctul 7 din partea
B sau la punctul 6 din partea C a anexei I la prezentul
regulament;

selevator de axd” inseamnd un dispozitiv montat pe un
vehicul in scopul ridicdrii unei axe de la nivelul solului si
cobordrii acesteia la nivelul solului;

,axd liftabild sau retractabild” inseamnd o axa care poate fi
ridicatd din pozitia sa normald si recoboritd cu ajutorul
unui elevator de ax3;

,axd incdrcabild” inseamnd o axd a cdrei sarcind poate fi
modificatd fdrd a fi ridicatd cu ajutorul unui elevator de axi;

9

Lsuspensie pneumaticd” inseamnd un sistem de suspensie la
care efectul de arc este asigurat in proportie de cel putin
75 % prin resort pneumatic.

,clasa unui autobuz sau a unui autocar” inseamnd un set de
vehicule astfel cum este definit la punctele 2.1.1 si 2.1.2
din Regulamentul CEE-ONU nr. 107 — Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor din categoriile M, sau M;
in ceea ce priveste constructia generald a acestora ();

() JO L 255, 29.9.2010, p. 1.
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39. ,vehicul articulat” inseamnd un vehicul din categoria M, sau
M;, definit la punctul 2.1.3 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 107;

40. ,incdrciturd indivizibild” inseamnd o incdrciturd care, in
scopul transportului rutier, nu poate fi impartitd in doud
sau mai multe incdrcituri fird cheltuieli disproportionate
sau fard riscuri de daune si care, din cauza masei sau a
dimensiunilor sale, nu poate fi transportatd de un vehicul
ale cirui mase si dimensiuni sunt conforme cu masele si
dimensiunile maxime autorizate in vigoare intr-un stat
membru.

Articolul 3
Obligatiile producitorilor

(1)  Producitorul determind, pentru fiecare versiune a unui tip
de vehicul, indiferent de stadiul de fabricatie al vehiculului,
urmdtoarele mase:

(a) masa maxima tehnic admisibild;

(b) masa maximi tehnic admisibild a ansamblului de vehicule;

(c) masa remorcabild maxima tehnic admisibild;

(d) masa maximi tehnic admisibild pe axe sau masa maximi
tehnic admisibild pe un grup de axe;

(e) masa maximi tehnic admisibild la punctul (punctele) de
cuplare ludnd in considerare caracteristicile tehnice ale
dispozitivelor de cuplare care sunt montate sau pot fi
montate pe vehicul, dupd caz.

(2)  La determinarea maselor previzute la alineatul (1), produ-
catorul trebuie sd tind cont de cele mai bune practici de buni
inginerie si de cele mai bune cunostinte tehnice disponibile
pentru a reduce la minimum riscurile de defectiuni mecanice,
in special cele cauzate de oboseala materialelor si pentru a evita
avarierea infrastructurii rutiere.

(3) Pentru a determina masele previzute la alineatul (1),
producdtorul trebuie si tind cont de viteza maximd prin
constructie a vehiculului.

In cazul in care vehiculul este echipat de citre producitorul
acestuia cu un dispozitiv de limitare a vitezei, viteza maxima
prin constructie este viteza efectivd permisd de limitatorul de
vitezd.

(4)  Pentru a determina masele previzute la alineatul (1),
producdtorul nu impune restrictii privind utilizarea vehiculului

cu exceptia celor referitoare la capacitatea pneurilor care pot fi
adaptate la viteza prin constructie in conformitate cu Regula-
mentul CEE-ONU nr. 54 - Dispozitii uniforme privind
omologarea anvelopelor pneumatice pentru vehicule comerciale
si remorcile acestora (1) si cu sectiunea 5 din anexa II la Regu-
lamentul (UE) nr. 458/2011 (3).

(5)  Pentru vehicule incomplete, inclusiv pentru vehiculele cu
cabina conducitorului auto pe sasiu, care necesitd incd o etapd
de fabricatie, producitorul furnizeazd toate informatiile
relevante pentru producdtorii etapei urmdtoare, astfel incat
cerintele prezentului regulament si fie in continuare indeplinite.

In scopul aplicdrii primului paragraf, producdtorul precizeaza
pozitia centrului de greutate al masei corespunzitoare incar-
caturii totale.

(6)  Vehiculele incomplete din categoriile M,, M3, N, si N;
care nu sunt previzute cu caroserie trebuie proiectate astfel
incat sd permitd producdtorilor din etapa ulterioard si indepli-
neascd cerintele de la punctele 7 si 8 din partea B si de la
punctele 6 si 7 din partea C ale anexei L.

Articolul 4

Dispozitii privind omologarea CE de tip a unui tip de
vehicul in ceea ce priveste masele si dimensiunile acestuia

(1) Producitorul sau reprezentantul acestuia depune la auto-
ritatea de omologare de tip cererea de omologare CE de tip
pentru un vehicul in ceea ce priveste masele si dimensiunile
acestuia.

(2)  Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul figei de
informatii prevdzut in partea A din anexa V.

(3)  Pentru calculul distributiei masei pe axe, producitorul
furnizeazd autorititii de omologare, pentru fiecare configuratie
tehnicd din cadrul tipului de vehicul, astfel cum este definit prin
setul de valori ale punctelor relevante din anexa V, informatiile
necesare pentru determinarea urmdtoarelor mase:

(a) masa maximd tehnic admisibild;
(b) masa maximd tehnic admisibild pe axd sau pe grupul de axe;
(c) masa remorcabild maxima tehnic admisibild;

(d) masa maximi tehnic admisibild la punctul (punctele) de
cuplare;

() JO L 183, 11.7.2008, p. 41.
JO L 124, 13.5.2011, p. 11.
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(6) masa maximi tehnic admisibild a ansamblului de vehicule.

Informatiile se furnizeazd sub formd de tabel sau in orice alt
format adecvat, in acord cu autoritatea de omologare de tip.

(4)  In situatia in care echipamentele optionale afecteazd in
mod semnificativ masele si dimensiunile vehiculului, produ-
citorul furnizeazd serviciului tehnic amplasarea, masa si
pozitia geometricd a centrului de greutate in raport cu axele
echipamentelor optionale care pot fi instalate pe vehicul.

(5)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (4), in cazul in
care echipamentele optionale sunt alcituite din mai multe
componente, amplasate pe vehicul in locuri diferite, produ-
citorul poate furniza serviciului tehnic numai distributia masei
pe axe a echipamentelor optionale.

(6)  Pentru grupuri de axe, producitorul indicd distributia pe
axe a masei totale aplicate grupului.

Dacd este necesar, producitorul prezintd formulele utilizate
pentru calculul distributiei sau graficele de distributie relevante.

(7) Dacad autoritatea de omologare sau serviciul tehnic
considerd ci este necesar, producitorul pune la dispozitie in
vederea inspectiei un vehicul reprezentativ pentru tipul supus
omologarii.

(8)  Producidtorul vehiculului poate depune la autoritatea de
omologare de tip o cerere de recunoastere a echivalentei unei
suspensii cu o suspensie pneumaticd.

Dacd cerintele din anexa III sunt indeplinite, autoritatea de
omologare recunoaste echivalenta unei suspensii cu o
suspensie pneumaticd.

in cazul in care serviciul tehnic a recunoscut echivalenta, se
redacteazd un raport de incercare. Autoritatea de omologare
anexeazd raportul de incercare si descrierea tehnicd a suspensiei
la certificatul de omologare CE de tip.

(9)  Daca cerintele prevdzute in anexele I-IV la prezentul regu-
lament sunt indeplinite, autoritatea de omologare acordd
omologarea de tip in conformitate cu sistemul de numerotare
prevazut in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Un stat membru nu atribuie acelasi numar de omologare unui
alt tip de vehicul.

(10) in sensul alineatului (9), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip intocmit in
conformitate cu modelul prevazut in partea B a anexei V.

(11)  Abaterile permise mentionate in apendicele 2 la anexa I
se aplici in sensul articolului 12 alineatul (2) din Directiva
2007/46/CE.

Articolul 5

Mase maxim admisibile pentru inmatriculare/punere in
circulatie

(1) In scopul inmatriculrii si punerii in circulatie a vehi-
culelor cdrora li s-a acordat omologarea de tip in temeiul
prezentului regulament, autoritdtile nationale stabilesc, pentru
fiecare variantd si versiune din cadrul tipului de vehicul, toate
masele urmdtoare, care sunt autorizate pentru traficul national
sau international in temeiul Directivei 96/53/CE:

(@) masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in
circulatie;

(b) masa maxim admisibild pe axd (axe) pentru inmatriculare/
punere in circulaie;

(c) masa maxim admisibild pe grup de axe pentru inmatricula-
re/punere in circulatie;

(d) masa de remorcare maxim admisibild pentru inmatriculare/
punere in circulatie

(e) masa maxim admisibild a ansamblului pentru inmatriculare/
punere in circulaie:

Autoritatile nationale stabilesc procedura pentru determinarea
maselor maxim admisibile pentru inmatriculare/punere in
circulatie prevdzute la primul paragraf. Acestea desemneazd
autoritatea competentd insdrcinatd cu stabilirea maselor in
cauzd si precizeazd informatiile care trebuie furnizate autoritatii
competente respective.

(2) Masele maxim admisibile de inmatriculare/punere in
circulatie stabilite in conformitate cu procedura mentionatd la
alineatul (1) nu pot depidsi masele maxime mentionate la
articolul 3 alineatul (1).

(3)  Producdtorul este consultat de cdtre autoritatea
competentd cu privire la distributia masei pe axe sau grup de
axe pentru a garanta buna functionare a sistemelor vehiculului,
in special a sistemului de directie §i de franare.

(4)  La determinarea maselor maxim admisibile de inmatricu-
lare/punere in circulatie, autorititile nationale se asigurd ci
cerintele prevdzute in actele de reglementare enumerate in
anexa IV i in anexa XI la Directiva 2007/46/CE sunt in
continuare indeplinite.
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(5)  In cazul in care autorititile nationale constati ci cerintele
unuia dintre actele de reglementare enumerate in anexa IV si in
anexa XI la Directiva 2007[46/CE, cu exceptia prezentului regu-
lament, nu mai sunt indeplinite, trebuie efectuate incercari noi si
o noud omologare de tip sau o extindere, dupd caz, este
acordatd de citre autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip initiald in conformitate cu actul de regle-
mentare in cauzd.

Articolul 6
Derogari

(1) Fird a aduce atingere articolului 4 alineatul (3) din
Directiva 96/53/CE, omologarea CE de tip poate fi acordatd
pentru vehiculele destinate transportului de incdrcituri indivi-
zibile ale cdror dimensiuni depdsesc cerintele din prezentul
regulament. In acest caz, certificatul de omologare de tip si
certificatul de conformitate trebuie si indice in mod clar ci
vehiculul este destinat numai transportului de incircdturi indi-
vizibile.

(2)  Statele membre pot acorda omologidri in conformitate cu
articolele 23 si 24 din Directiva 2007/46/CE pentru vehiculele
care depdsesc dimensiunile maxime autorizate previzute la
punctul 1.1 din partile B, C si D ale anexei I la prezentul
regulament.

Omologdrile de tip in conformitate cu articolul 23 din Directiva
2007/46/CE sunt supuse limitelor cantitative stabilite la punctul
3 din partea A a anexei XII la directiva mentionata.

Atrticolul 7
Dispozitii tranzitorii

(1)  Autoritdtile nationale permit vanzarea si intrarea in
exploatare a vehiculelor cirora li s-a acordat omologarea de
tip inainte de data mentionatd la articolul 13 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 661/2009 si continud sd aprobe extinderi
ale omologdrilor acordate in temeiul Directivei 92/21/CEE si a
Directivei 97/27/CE.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), omologarile CE de tip
acordate in temeiul articolului 7 din Directiva 97/27|CE
inceteazd si fie valabile la data la care se face referire la
articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

Cu toate acestea, statele membre pot inmatricula si permite
vanzarea sau punerea in circulatie a vehiculelor de sfarsit de
serie a cdror omologare CE de tip nu mai este valabild, in
cazul in care producitorul solicitd acest lucru in conformitate
cu articolul 27 din Directiva 2007/46/CE.

(3) Incepand cu 10 ianuarie 2014, producitorii elibereazi
certificate de conformitate care sunt conforme cu prezentul
regulament.

Pand la 9 ianuarie 2014, acestia indicd masa reald a vehiculului
la rubrica 52 din certificatul de conformitate, cu exceptia
cazului in care aceasta este indicatd in una dintre celelalte
rubrici ale certificatului de conformitate.

Articolul 8
Modificiri aduse Directivei 2007/46/CE

Anexele I, III, IX si XVI la Directiva 2007/46/CE se modificd in
conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

Anexa XII la Directiva 2007/46/CE se inlocuieste cu anexa VII la
prezentul regulament.

Articolul 9
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd pentru noile tipuri de vehicule pentru care omologarea
de tip este acordatd de la 1 noiembrie 2012.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 12 decembrie 2012.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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LISTA ANEXELOR

Anexa | PARTEA A: Cerinte tehnice pentru vehicule din categoriile M; si N,
PARTEA B: Cerinte tehnice pentru vehiculele din categoria M, sau M;
PARTEA C: Cerinte tehnice pentru vehicule din categoriile N, si N
PARTEA D: Cerinte tehnice pentru vehiculele din categoria O

Apendicele 1 Lista dispozitivelor si a echipamentelor care nu trebuie neapirat luate in considerare pentru
determinarea dimensiunilor de gabarit

Apendicele 2 Tolerante admise pentru omologarea de tip si conformitatea productiei
Apendicele 3 Cifre privind manevrabilitatea
Anexa I Capacitatea vehiculelor de teren de a urca o rampa
Anexa Il Conditiile pentru echivalarea unei suspensii cu o suspensie pneumaticd
Anexa IV Cerinte tehnice pentru instalarea de axe liftabile sau de axe incdrcabile pe vehicule
Anexa V PARTEA A: Fisa de comunicare
PARTEA B: Certificat de omologare CE de tip
Anexa VI Modificdri ale anexelor I, III, IX si XVI la Directiva 2007/46/CE

Anexa VII  Anexa XII la Directiva 2007/46/CE
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

ANEXA I

CERINTE TEHNICE
PARTEA A
Vehicule din categoriile M; si N;

Dimensiuni maxime autorizate

Dimensiunile nu trebuie si depiseascd urmditoarele valori:
Lungime: 12,00 m.

Latime:

(@ My: 2,55 m;

(b) Ny: 2,55 m;

(c) Ni: 2,60 m pentru vehiculele previzute cu o caroserie cu pereti izolati cu o grosime de cel putin 45 mm,
astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 din partea C a anexei II la Directiva 2007/46/CE.

Inaltime: 4,00 m.

Pentru mdsurarea lungimii, a ldtimii §i a inaltimii, masa vehiculului trebuie sd corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

Numai dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 din prezenta anexd nu trebuie luate in
considerare la determinarea lungimii, 1atimii si inaltimii.
Distributia masei

Suma totald a maselor maxime tehnic admisibile pe axe trebuie sd fie mai mare sau egald cu masa maxima
tehnic admisibild a vehiculului.

Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului nu trebuie si fie mai micd decat masa vehiculului in stare de
functionare plus masa pasagerilor, plus masa echipamentelor optionale, plus masa cuplajului in cazul in care
aceasta nu este inclusd in masa in stare de functionare.

In cazul in care vehiculul este incircat cu masa maxima tehnic admisibild, masa pe fiecare axi nu trebuie si
depidseascd masa maximd tehnic admisibild pe axa respectivd.

In cazul in care vehiculul este incircat pani la masa maximi tehnic admisibili, masa pe axa din fatd nu trebuie
in niciun caz si fie mai micd de 30 % din masa maximd tehnic admisibild a vehiculului.

In cazul in care vehiculul este incircat pand la masa maximi tehnic admisibili plus masa maximi tehnic
admisibild la punctul de cuplare, masa de pe axa din fatd nu trebuie in niciun caz sd fie mai micd de 20 % din
masa maximd tehnic admisibild a vehiculului.

In cazul in care un vehicul este echipat cu scaune amovibile, procedura de verificare se limiteazi la situatia in
care este instalat numarul maxim de scaune.

Pentru verificarea cerintelor stabilite la punctele 2.2, 2.3 si 2.4:
(a) scaunele se regleazd astfel cum este prevazut la punctul 2.6.1;

(b) masele pasagerilor, masa sarcinii utile si masa echipamentelor optionale se distribuie astfel cum se specifici
la punctele 2.6.2-2.6.4.2.3.
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2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.2.
2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.4.
2.6.4.1.
2.6.4.1.1.

2.6.4.1.2.

2.6.4.2.
2.6.4.2.1.

2.6.4.2.2.

2.6.4.2.3.

2.7.
2.7.1.

2.7.2.1.

Reglarea scaunelor

Dacd sunt reglabile, scaunele trebuie deplasate in pozitia de recul maxim a acestora.

Cand existd mai multe posibilititi de reglare a scaunelor (indltime, unghi, inclinarea spatarului etc.), reglarea
pozitiei acestora trebuie specificatd de producdtorul vehiculului.

Scaunele prevdzute cu suspensie se blocheazd in pozitia specificatd de producitor.

Distributia masei pasagerilor

Masa asociatd fiecirui pasager este de 75 kg.
Masa fiecdrui pasager este amplasatd in punctul de referintd al scaunelor (,punctul R” al scaunului).

In cazul unui vehicul cu destinaie speciald, cerinta de la punctul 2.6.2.2 se aplici mutatis mutandis (de exemplu,
masa unei persoane rdnite alungite pe targd, in cazul unei ambulante).

Distributia masa echipamentelor optionale

Masa echipamentelor optionale se distribuie in conformitate cu specificatiile producdtorului.

Distributia sarcinii utile
Vehicule M;

In ceea ce priveste vehiculele din categoria M, masa sarcinii utile se distribuie in conformitate cu specificatiile
producdtorului in acord cu serviciul tehnic.

in ceea ce priveste autorulotele, masa minima a sarcinii utile (PM) trebuie si indeplineasci urmitoarele cerinte:
PMinkg =10 (n + L)

unde

" reprezintd numdarul maxim de pasageri plus conducitorul auto; si

,L” este lungimea totald a vehiculului in metri.

Vehicule N;

In ceea ce priveste vehiculele cu caroserie, masa sarcinii utile se distribuie uniform pe platforma de incarcare.

in cazul vehiculelor firi caroserie (de exemplu, sasiu cu cabini pentru conducitorul auto), producitorul
precizeazd pozitiile extreme admisibile ale centrului de greutate al masei sarcinii utile la care se adaugd
masa echipamentelor destinate a fi incircate (de exemplu, caroserie, rezervor etc.) (de exemplu: de la 0,50
m la 1,30 m inaintea primei axe din spate).

In ceea ce priveste vehiculele concepute pentru a fi montate pe saua de cuplare, producitorul precizeazi nivelul
minim §i nivelul maxim al avansului dispozitivului de cuplare.

Cerinte suplimentare in cazul in care vehiculul poate sd tracteze o remorcd

Cerintele mentionate la punctele 2.2, 2.3 si 2.4 se aplicd ludndu-se in considerare masa de remorcare si masa
maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare.

Fird a aduce atingere cerintelor de la punctul 2.4, masa maxima tehnic admisibild pe axa (axele) spate poate fi
depdsitd cu cel mult 15 %.

In cazul in care masa maximi tehnic admisibili pe axa (axele) spate este depdsiti cu maxim 15 %, se aplici
cerintele mentionate la punctul 5.2 din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 458/2011 (!).

() JO L 124, 13.5.2011, p. 11.
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2.7.2.2. In statele membre in care legislatia referitoare la traficul rutier o permite, producitorul poate indica intr-un
document justificativ adecvat, precum manualul utilizatorului sau manualul de intretinere, faptul cd masa
maxima tehnic admisibild a vehiculului poate fi depdsitd cu cel mult 10 % sau 100 kg, ludndu-se in considerare
cea mai micd dintre aceste valori.
Aceastd tolerantd se aplicd numai in cazul tractdrii unei remorci in conditiile specificate la punctul 2.7.2.1, cu
conditia ca viteza de functionare s fie limitatd la 100 km/h sau mai putin.
3. Masa remorcabild si masa la punctul de cuplare
3.1 In ceea ce priveste masa remorcabili maximi tehnic admisibild, se aplici urmdtoarele cerinte:
3.1.1. Remorcd echipatd cu sistem de franare de serviciu
3.1.1.1.  Masa remorcabild maximd tehnic admisibild a vehiculului trebuie s fie cea mai micd dintre urmdtoarele valori:
(a) masa remorcabili maximd tehnic admisibild pe baza caracteristicilor constructive ale vehiculului si a
rezistentei dispozitivului de cuplare;
(b) masa maximi tehnic admisibild a vehiculului tractor;
(¢) 1,5 ori masa maximi tehnic admisibild a vehiculului tractor in cazul vehiculelor de teren, astfel cum sunt
definite in anexa II la Directiva 2007[46/CE.
3.1.1.2.  Cu toate acestea, masa remorcabild maximi tehnic admisibild nu trebuie in niciun caz si depdseascd 3 500 kg.
3.1.2. Remorcd fard sistem de franare de serviciu
3.1.2.1.  Masa remorcabild admisibild este cea mai micd dintre urmdtoarele valori:
(a) masa remorcabili maximd tehnic admisibili pe baza caracteristicilor constructive ale vehiculului si a
rezistentei dispozitivului de cuplare;
(b) jumatate din masa in stare de functionare a vehiculului tractor.
3.1.2.2.  Masa maximd remorcabild tehnic admisibild nu trebuie in niciun caz si depdseascd 750 kg.
3.2. Masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare nu trebuie sd fie mai micd de 4 % din masa remorcabild
maxima admisibild si de cel putin 25 kg
3.3. Producitorul trebuie si specifice in manualul de utilizare masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare,
punctele de montare ale dispozitivului de cuplare pe vehiculul tractor si consola maximi autorizatd a dispo-
zitivului de cuplare.
3.4. Masa remorcabild maximi tehnic admisibild nu trebuie definitd prin referire la numarul de pasageri.
4, Masa ansamblului
Masa maximd tehnic admisibild a ansamblului nu trebuie sd depdseascd suma dintre masa maximd tehnic
admisibild §i masa remorcabild maxima tehnic admisibild.
MC<M + ™
5. Capacitatea de demarare in rampa
5.1. Vehiculului tractor trebuie sd poatd demara ansamblul de vehicule pe o pantd ascendentd cu o inclinatie de cel
putin 12 %, de cinci ori intr-un interval de cinci minute.
5.2 Pentru efectuarea incercirii descrise la punctul 5.1, vehiculul tractor §i remorca trebuie incircate pani la

atingerea masei maxime tehnic admisibile a ansamblului.
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1.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

PARTEA B
Vehicule din categoriile M, si M;

Dimensiuni maxime autorizate

Dimensiunile nu trebuie si depdseascd urmatoarele valori:
Lungime:

(a) vehicul cu doud axe si o sectiune: 13,50 m;

(b) vehicul cu trei sau mai multe axe si o sectiune: 15,00 m;
(¢) vehicul articulat 18,75 m.

Latime: 2,55 m.

Tnélgime: 4,00 m.

Pentru mdsurarea lungimii, a ldtimii si a indltimii, masa vehiculului trebuie sd corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

Numai dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 din prezenta anexd nu trebuie luate in
considerare la determinarea lungimii, latimii si indltimii.

Distributia masei in cazul vehiculelor previzute cu caroserie
Metoda de calcul

Notatii:
,M”  masa maxima tehnic admisibil3;
,TM” masa remorcabili maximi tehnic admisibila;

MC” masa maximd tehnic admisibild a ansamblului de vehicule;

,m;” masa maximd tehnic admisibild pe axa izolatd desemnatd prin ,i” (i fiind o cifrd care variazd de la 1 la
numdrul total de axe ale vehiculului);
,m. masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare;

ob  masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe desemnat prin ,j” (j fiind o cifrd care variazd de la 1 la
numdrul total al grupurilor de axe).

Calculele necesare sunt efectuate astfel incit si se garanteze respectarea urmdtoarelor cerinte pentru fiecare
configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul.

Pentru vehiculele echipate cu axe incircabile, se efectueazd urmdtoarele calcule, suspensia acestor axe fiind
incdrcatd in pozitia normald de functionare.

Cerinte generale
Suma dintre masa maxima tehnic admisibild pe axe izolate §i suma masei maxime tehnic admisibile pe grup de
axe nu trebuie si fie mai micd decit masa maximi tehnic admisibild a vehiculului.

Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, masa pasagerilor, masele ,WP” si
,B” mentionate la punctul 2.2.3, la care se adaugd masa dispozitivului de cuplare in cazul in care nu este
inclusd in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare
nu trebuie sd depiseascd masa maximi tehnic admisibila.
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2.2.3. Repartizarea sarcinii
2.2.3.1. Notatii:
,P” numdrul pozitiilor asezate, cu exceptia conducdtorului auto si a membrului (membrilor) echipajului;
»,Q” masa unui pasager in kg;
,Qc” masa unui membru al echipajului in kg;
,S1” aria zonei pentru pasageri in picioare, in m?;
,SP” numdrul de pasageri in picioare declarat de producitor;
,Ssp” spatiul nominal alocat pentru un pasager in picioare, in m%;
,WP” numdrul spatiilor pentru scaune cu rotile inmultit cu 250 kg, reprezentdnd masa unui scaun cu rotile i a
utilizatorului acestuia;
,V”  volumul total al compartimentelor pentru bagaje, in m?, inclusiv compartimentele pentru valize, rastelele
si suporturile pentru schiuri;
,B”  masa maxim admisibild a bagajelor indicatd de producitor, inclusiv masa maxim admisibild (B’)care pot fi
transportate in suporturile pentru schiuri, dacd este cazul, in kg.
2.2.3.2. Masele Q si Q. ale pasagerilor asezati sunt amplasate in punctul de referingd al scaunelor (,punctul R al
scaunului”).
2.2.3.3. Masa Q care corespunde numdrului SP de pasageri in picioare este uniform distribuitd pe suprafata S,
disponibild pasagerilor aflati in picioare.
2.2.3.4. Daci este cazul, masa WP se distribuie uniform pe fiecare spatiu rezervat scaunelor cu rotile.
2.2.3.5. O masi egald cu B (kg) se distribuie uniform in compartimentele pentru bagaje.
2.2.3.6. O masd egald cu B (kg) se amplaseazd in centrul de greutate al suportului pentru schiuri.
2.2.3.7.  Masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare se amplaseazd in punctul de cuplare a cdrui consold spate
este specificatd de producitorul vehiculului.
2.2.3.8.  Valori pentru Q si Ssp
Clasa vehiculului Q (kg Ssp (m?)
Clasele I si A 68 0,125 m?
Clasa II 71 0,15 m?
Clasele III si B 71 Nu se aplicd
Masa asociatd fiecirui membru al echipajului este de 75 kg.
2.2.3.9. Numidrul pasagerilor in picioare nu poate depisi valoarea S;/Ssp, unde Ssp este spatiul nominal previzut pentru
un pasager aflat in picioare, astfel cum se specificd in tabelul de la punctul 2.2.3.8.
2.2.3.10. Valoarea masei maxime admisibile a bagajelor nu trebuie si fie mai micd de: B = 100 x V.
2.2.4. Calcule
2.2.4.1. Cerintele de la punctul 2.2.2 se verificd in toate configuratiile amenajarilor interioare.
2.2.4.2. In conditiile specificate la punctul 2.2.3, masa pe fiecare axi izolat si pe fiecare grup de axe nu trebuie sd

depdseascd masa maxima tehnic admisibild pe axa respectivd sau pe grupul de axe respectiv.
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3.2.

4.2.

4.2.1.

5.1.

5.2

6.2.

o

In cazul unui vehicul cu capacitate de locuri pe scaune variabild, cu suprafatd disponibild pentru pasagerii aflati
in picioare (S;) si echipat pentru transportul scaunelor cu rotile, conformitatea cu cerintele de la punctele 2.2.2
si 2.2.4.2 se verificd pentru fiecare dintre urmdtoarele situatii, dupd caz:

(a) cu ocuparea tuturor scaunelor posibile, apoi a spatiului rimas pentru pasagerii in picioare (pand la
capacitatea maximd pentru pasageri in picioare declaratd de producdtor, dacd este atinsi) si, dacd
rimane spatiu, a tuturor spatiilor pentru scaune cu rotile;

(b) cu ocuparea intregii suprafete disponibile pentru pasageri in picioare (pand la atingerea capacitdtii maxime
pentru pasageri in picioare declaratd de producitor), apoi a tuturor scaunelor rimase disponibile pentru
pasagerii asezati si, dacd rdimdane spatiu, a tuturor spatiilor pentru scaune cu rotile;

(c) cu ocuparea tuturor locurilor posibile pentru scaune cu rotile, apoi a suprafetei rdimase pentru pasagerii in
picioare (pani la capacitatea maxima pentru pasageri in picioare, declaratd de producitor, dacd este atinsi)
si a locurilor rdmase disponibile.

Atunci cand vehiculul este incircat conform specificatiilor de la punctul 2.2.2, masa corespunzitoare sarcinii pe
axa (axele) de directie fatd trebuie sd nu fie in niciun caz mai mici de 20 % din masa maximd tehnic admisibild
M.

In cazul in care omologarea de tip a unui vehicul se face pentru mai multe clase, cerintele de la sectiunea 2 se
aplicd fiecdrei clase.

Capacitate de remorcare

Masa maximd tehnic admisibili a ansamblului nu trebuie si depdseascd suma dintre masa maximi tehnic
admisibild si masa maximd remorcabili tehnic admisibila.

MCs<M + T™™
Masa remorcabild maximd tehnic admisibild nu trebuie si depaseascd 3 500 kg.

Masa maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare

Masa maximd tehnic admisibili la punctul de cuplare este egald cu cel putin 4 % din masa remorcabild maxima
tehnic admisibild sau cu 25 kg, ludndu-se in considerare valoarea cea mai mare dintre cele doud de mai sus.

Producitorul specificd in manualul de utilizare conditiile de fixare a dispozitivului de cuplare pe autovehicul.

Dupi caz, conditiile mentionate la punctul 4.2 includ masa maxima tehnic admisibili la punctul de cuplare a
vehiculului tractor, masa maxim admisibild a dispozitivului de cuplare, punctele de fixare a dispozitivului de
cuplare i consola spate maxim admisibild a dispozitivului de cuplare.

Capacitatea de demarare in rampd

Vehiculele proiectate sd tracteze o remorcd trebuie si poatd demara pe o rampa cu o pantd de cel putin 12 %
de cinci ori intr-o perioadd de cinci minute.

Pentru efectuarea incercirii descrise la punctul 5.1, vehiculul tractor si remorca trebuie incircate pani la
atingerea masei maxime tehnic admisibile a ansamblului.

Puterea motorului

Motorul furnizeazd o putere utild de cel putin 5 kW pe tond de masd maximd tehnic admisibild a ansamblului
sau de masd maximd tehnic admisibild a vehiculului izolat, dacd vehiculul nu este proiectat si tracteze o
remorcd.

Puterea motorului se masoard in conformitate cu Directiva 80/1269/CEE a Consiliului (') sau cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 85 (3).

JO L 375, 31.12.1980, p. 46.
() JO L 326, 24.11.2006, p. 55.
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7.1.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.1.1.

8.2.

8.2.1.

Manevrabilitate

Vehiculul trebuie sd poatd efectua manevre in ambele sensuri pe o traiectorie completd de 360°, astfel cum se
aratd in figura 1 din apendicele 3 la prezenta anexd, fird ca vreunul dintre punctele exterioare extreme ale
vehiculului sd ajungd in afara cercului exterior sau si patrundi in interiorul cercului interior, dupd caz.

Incercarea se efectueazi atit cu vehiculul neincircat (adici la masa in stare de functionare), cat si incircat la
masa maximd tehnic admisibild.

In sensul punctului 7.1, partile mentionate in apendicele 1 la prezenta anexi care pot si depiseascd ldtimea
vehiculului nu trebuie luate in considerare.

In cazul vehiculelor echipate cu axe incarcabile, cerinta de la punctul 7.1 se aplicd si atunci cand axa (axele)
incdrcabild (incdrcabile) este (sunt) in functiune.

Cerintele de la punctul 7.1 se verificd dupd cum urmeaza:

Vehiculul efectueazd manevrele in interiorul zonei circulare definitdi de doud cercuri concentrice, un cerc
exterior cu raza de 12,50 m si un cerc interior cu raza de 5,30 m.

Punctul frontal cel mai exterior al autovehiculului trebuie si urmeze circumferinta cercului exterior (figura 1
din apendicele 3 la prezenta anexd).

Balansul posterior

Vehicul cu o singurd sectiune

Vehiculul este supus incercdrii in conformitate cu metoda de incercare descrisd la punctul 8.1.2.

Metoda de incercare

Cu vehiculul stationat, se stabileste, prin marcarea unei linii pe sol, un plan vertical tangent la latura vehiculului

si orientat spre exteriorul cercului.

Vehiculul trebuie deplasat in linie dreaptd, in suprafata circulard descrisd in figura 1, cu rotile sale fatd rotite
astfel incat punctul fagd cel mai exterior si urmeze circumferinta cercului exterior (a se vedea figura 2a din
apendicele 3 la prezenta anexd).

Vehiculul trebuie prezentat la masa sa in stare de functionare.
Balansul posterior maxim nu trebuie s3 depiseascd 0,60 m.

Vehicule cu doud sau mai multe sectiuni

Cerintele de la punctul 8.1 se aplicd mutatis mutandis vehiculelor cu doud sau mai multe sectiuni.

Intr-un astfel de caz, doud sau mai multe sectiuni rigide se aliniazd cu planul, astfel cum se arati in figura 2b
din apendicele 3 la prezenta anexd.

PARTEA C
Vehicule din categoriile N, si Nj

Dimensiuni maxime autorizate

Dimensiunile nu trebuie si depiseascd urmitoarele valori:
Lungime: 12,00 m.

Latime:

(@) 2,55 m pentru orice vehicul;

(b) 2,60 m pentru vehiculele prevazute cu caroserie cu pereti izolati avand o grosime de cel putin 45 mm,
astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 la anexa II la Directiva 2007/46/CE.
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Iniltime: 4,00 m.

Pentru masurarea lungimii, a latimii si a inaltimii, masa vehiculului trebuie si corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafagd orizontald §i pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

Numai dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 din prezenta anexd nu trebuie luate in
considerare la determinarea lungimii, latimii si indltimii.

Distributia masei in cazul vehiculelor previzute cu caroserie
Metoda de calcul

Notatii:

,M”  masa maximi tehnic admisibil3;

,TM” masa remorcabild maximi tehnic admisibil3;

,MC” masa maximi tehnic admisibili a ansamblului de vehicule

masa maxima tehnic admisibild pe axa izolatd desemnatd prin ,i”, unde i este o cifrd care variazd de la 1
la numarul total de axe ale vehiculului;

,m. masa maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare;

»p  masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe desemnat prin ,j” (j fiind o cifrd care variazd de la 1 la
numdrul total al grupurilor de axe).

Calculele necesare sunt efectuate astfel incat si se asigure cd cerintele specificate la punctele 2.2 si 2.3 sunt
respectate pentru fiecare configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul.

in cazul vehiculelor echipate cu axe incircabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazd cu
suspensia acestor axe incdrcatd in pozitia ei normald de functionare.

in cazul vehiculelor echipate cu axe liftabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazi cu axele
coboriate.

Cerinte generale

Suma dintre masa maximi tehnic admisibild pe axe izolate si masa maxima tehnic admisibild pe grup de axe
nu trebuie si fie mai micd decit masa maximi tehnic admisibild a vehiculului.

Pentru fiecare grup de axe desemnat prin ,j”, suma maselor maxime tehnic admisibile pe axele acestuia nu
trebuie sd fie inferioard masei maxime tehnic admisibile pe grupul de axe.

In plus, niciuna dintre masele m; nu poate fi inferioard partii din y; care actioneazd pe axa ,i", astfel cum este
aceasta determinatd prin legile de distributie a masei pe grupul respectiv de axe.

Cerinte specifice

Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus masa pasagerilor, plus masa
dispozitivului de cuplare in cazul in care nu este inclusd in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa
maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare nu trebuie sd depdseascd masa maxima tehnic admisibild a
vehiculului.

Atunci cand vehiculul este incdrcat la masa maxima tehnic admisibild, masa distribuitd pe axa ,i” nu trebuie sa
depidseascd masa m; pe axa respectivd, iar masa pe grupul de axe ,j” nu trebuie si depdseascd masa 1.
? i ’ )
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2.3.3.5.

3.1.

4.2.

Ceringele previzute la punctul 2.3.2 trebuie respectate in urmitoarele configuratii de incdrcare:
Distributie uniformd a sarcinii utile:

vehiculul trebuie si aibd masa sa in stare de functionare in stare de functionare, plus masa echipamentelor
optionale, plus masele pasagerilor amplasate in punctele de referintd ale scaunelor, plus masa dispozitivului de
cuplare (dacd nu este inclusd in masa vehiculului in stare de functionare), plus masa maxima tehnic admisibild
la punctul de cuplare, plus masa sarcinii utile distribuitd uniform pe zona de incircare.

Distributie neuniformd a sarcinii utile:

vehiculul trebuie sd aibd masa sa in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus masele
pasagerilor amplasate in punctele de referintd ale scaunelor, plus masa dispozitivului de cuplare (dacd nu este
inclusd in masa vehiculului in stare de functionare), plus masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare,
plus masa sarcinii utile distribuitd in conformitate cu specificatiile producitorului.

In acest scop, producitorul indicd pozitiile extreme admisibile ale centrului de greutate al masei sarcinii utile
sifsau al caroseriei si/sau al echipamentelor sau al amenajarilor interioare (de exemplu: de la 0,50 m la 1,30 m
inaintea primei axe din spate).

Combinatie de distributie uniforma si neuniforma:
Cerintele de la punctele 2.3.3.1 si 2.3.3.2 trebuie indeplinite simultan.

De exemplu, un camion cu bend basculantd (sarcind uniform distribuitd) echipat cu o macara suplimentard
(sarcind concentrata).

Masd transferatd de dispozitivul de cuplare (tractor pentru semiremorci):

masa vehiculului cuprinde masa acestuia in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus
masele pasagerilor amplasate in punctele de referingd ale scaunelor, plus masa dispozitivului de cuplare daci nu
este inclusd in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa maximi tehnic admisibild la punctul de
cuplare amplasatd in conformitate cu specificaiile producitorului (avansul minim si maxim al dispozitivului de
cuplare).

Cerintele de la punctul 2.3.3.1 trebuie intotdeauna indeplinite in cazul in care vehiculul este previzut cu o
zond de incdrcare pland.

Atunci cand vehiculul este incircat la masa maximi tehnic admisibild, plus masa dispozitivului de cuplare in
cazul in care nu este inclusd in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa maxim admisibild la punctul
de cuplare, in asa fel incit masa maxim admisibild pe grupul de axe spate (n) sau masa maxim admisibild pe
axa spate (m) este atinsd, masa pe axa (axele) de directie fatd nu trebuie si fie mai micd de 20 % din masa
maximd tehnic admisibild a vehiculului.

In ceea ce priveste vehiculele cu utilizare speciald din categoriile N, si N5, serviciul tehnic verifici, de comun
acord cu producitorul, conformitatea acestora cu ceringele din sectiunea 2, luand in considerare caracteristicile
specifice de proiectare ale vehiculului (de exemplu, macarale mobile).

Capacitate de remorcare

Masa maximd tehnic admisibild a ansamblului nu trebuie sd depdseascd suma dintre masa maximd tehnic
admisibild si masa maximd remorcabild tehnic admisibild.

MCs<M + T™
Capacitatea de pornire in rampi si capacitatea de a urca o rampi
Vehiculele proiectate sd tracteze o remorcd si incircate la masa maxima tehnic admisibild a ansamblului trebuie

sd poatd demara pe o rampd cu panta de cel putin 12 % de cinci ori pe intr-un interval de cinci minute.

In ceea ce priveste capacitatea de a urca o rampi, vehiculele de teren se incearcd in raport cu cerintele tehnice
din anexa II.
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4.2.1.

5.2

6.2.

6.3.

7.1.1.

7.1.1.2.

7.2.

De asemenea, se aplicd cerintele de la sectiunea 5 din apendicele 1 al anexei II la Directiva 2007/46/CE.

Puterea motorului

Vehiculele trebuie s furnizeze o putere utild a motorului de cel putin 5 kilowati pe tona de masd maxima
tehnic autorizatd a ansamblului.

In cazul tractoarelor rutiere sau al unei unitdti tractante pentru semiremorci destinate transportului de incir-
cituri indivizibile, puterea motorului trebuie si fie cel putin 2 kW pe tona de masd maxima tehnic autorizatd a
ansamblului.

Puterea motorului se masoard in conformitate cu Directiva 80/1269/CEE sau cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 85.

Manevrabilitate

Vehicul trebuie sd poatd efectua manevre in ambele sensuri pe o traiectorie completd de 360°, astfel cum se
aratd in figura 1 din apendicele 3 la prezenta anexd, fird ca vreunul dintre punctele exterioare extreme ale
vehiculului s3 ajungd in afara cercului exterior sau si patrunda in interiorul cercului interior, dupd caz.

Incercarea se efectueazd atat cu vehiculul neincircat (adicd la masa in stare de functionare), cat si incircat la
masa maximd tehnic admisibild.

In sensul punctului 6.1, partile mentionate in apendicele 1 la prezenta anexi care pot si depdseasci litimea
vehiculului nu trebuie luate in considerare.

Pentru vehiculele previzute cu dispozitive de liftare a axelor, cerinta de la punctul 6.1 se aplicd, de asemenea,
cu axa (axele) liftabild (liftabile) in pozitie ridicatd si cu axa (axele) incdrcabild (incdrcabile) in functiune.

Cerintele de la punctul 6.1 se verifici dupd cum urmeaza

Vehiculul efectueazd manevrele in interiorul unei zone circulare definitd prin doud cercuri concentrice, un cerc
exterior cu raza de 12,50 m si unul interior cu raza de 5,30 m.

Punctul frontal cel mai exterior al autovehiculului trebuie s urmeze circumferinta cercului exterior (a se vedea
figura 1 din apendicele 3 la prezenta anexd).

Balansul posterior maxim

Vehiculul este supus incercdrii in conformitate cu metoda de incercare la vitezd constantd descrisi la
punctul 7.1.1.

Metoda de incercare la vitezd constantd

Vehiculul este in stationare si trebuie sa aiba rotile directoare din fatd pozitionate astfel incat, dacd vehiculul se
deplaseazd, punctul siu cel mai exterior si descrie un cerc cu raza de 12,50 m.

Prin marcarea unei linii pe sol, se stabileste un plan vertical tangent la marginea vehiculului si indreptat citre
exteriorul cercului.

Vehiculul trebuie sd se deplaseze inainte astfel incat punctul frontal cel mai exterior sd urmeze conturul
cercului exterior cu raza de 12,50 m.

Balansul posterior maxim nu trebuie si depdseascd (a se vedea figura 3 din apendicele 3 la prezenta anexd)

(@) 0,80 m;
(b) 1,00 m dacd vehiculul este echipat cu un dispozitiv de liftare a axei si aceasta nu atinge solul;

(¢) 1,00 m dacd axa cea mai din spate este axd motoare.
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1.1.4.

1.2

1.3.

1.4.

PARTEA D
Vehicule din categoria O

Dimensiuni maxime autorizate

Dimensiunile nu trebuie sd depdseascd urmdtoarele valori:
Lungime

(a) remorcd 12,00 m, inclusiv bara de tractiune;

(b) semiremorcd: 12,00 m plus consola fatd.

Latime

() 2,55 m pentru orice vehicul;

(b) 2,60 m pentru vehiculele prevdzute cu caroserie cu pereti izolati avand o grosime de cel putin 45 mm,
astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 al anexei II la Directiva 2007/46/CE.

Tnil;ime: 4,00 m.
Raza de gabarit fatd a semiremorcii: 2,04 m.

Pentru mdsurarea lungimii, a ldtimii si a inaltimii, masa vehiculului trebuie sd corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafagd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

Misurarea lungimii, a inaltimii si a razei de gabarit frontale se efectueaza atunci cind suprafata de incircare sau
suprafata de referintd mentionatd la punctul 1.2.1 al doilea paragraf din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 55 este orizontald.

Barele de tractiune reglabile trebuie s fie orizontale si aliniate cu axa mediand a vehiculului. Acestea trebuie sd
se gdseascd in pozitia orizontald cea mai extinsd.

Numai dispozitivele §i echipamentele mentionate in apendicele 1 al prezentei anexe nu trebuie luate in
considerare la determinarea dimensiunilor mentionate la punctul 1.1.

Distributia masei in cazul vehiculelor previzute cu caroserie
Metoda de calcul

Notatii:
,M” masa maximi tehnic admisibilZ;
,m,” masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare frontal;

masa maxima tehnic admisibild pe axa desemnatd prin ,i”, unde i este un numadr care variazd de la 1 la
numdrul total de axe ale vehiculului;

,m. masa maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare spate;

Jf"  masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe desemnat prin ,j” (j fiind un numdr care variazd de la 1
la numdrul total al grupurilor de axe).

Calculele necesare sunt efectuate astfel incat si se asigure cd cerintele specificate la punctele 2.2 si 2.3 sunt
respectate pentru fiecare configuratie tehnicid din cadrul tipului de vehicul.

In cazul vehiculelor echipate cu axe incircabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazd cu
suspensia acestor axe incdrcatd in pozitia ei normald de functionare.
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In cazul vehiculelor echipate cu axe liftabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazi cu axele
coborate.

Cerinte generale

Suma dintre masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare fatd si masa maxima tehnic admisibild pe
axe izolate sau pe grup de axe §i masa maxim tehnic admisibild la punctul de cuplare spate nu trebuie si fie
mai micd decdt masa maximd tehnic admisibild a vehiculului.

M<Z[mg + m +  +m ]

Pentru fiecare grup de axe desemnate prin ,j’, suma maselor m; pe axe nu trebuie sd fie inferioard masei ;.

in plus, niciuna din masele m; nu poate fi inferioard partii din p; care actioneazi pe axa ,i", astfel cum este
acesta determinatd prin legile de distributie a masei pe grupul respectiv de axe.

Cerinte specifice
Masa vehiculului in stare de functionare plus masa echipamentelor optionale, plus masa maximi tehnic

admisibild la punctul (punctele) de cuplare nu trebuie si depdseascd masa maximd tehnic admisibild vehiculului.

Atunci cand vehiculul este incircat la masa maximd tehnic admisibild, masa distribuitd pe axa izolatd ,i” nu
trebuie sd depdseascd nici masa m; pe axa respectivd, nici masa 1 pe grupul de axe, nici masa maxima tehnic
admisibild la punctul de cuplare my,.

Cerintele prevazute la punctul 2.3.2 trebuie respectate in urmdtoarele configuratii de incircare:

Distributie uniformd a sarcinii utile

Masa vehiculului se compune din masa acestuia in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale,
plus masa sarcinii utile uniform distribuitd pe zona de incdrcare.

Distributie neuniformd a sarcinii utile

Masa vehiculului se compune din masa acestuia in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale,
plus masa sarcinii utile amplasatd in conformitate cu specificatiile producitorului.

fn acest scop, producitorul indicd pozitiile extreme admisibile ale centrului de greutate al masei sarcinii utile
sifsau al caroseriei sifsau al echipamentelor sau al amenajarilor interioare (de exemplu: de la 0,50 m la 1,30 m
inaintea primei axe din spate).

Combinatie de distributie uniforma si neuniforma:
Cerintele de la punctele 2.3.3.1 si 2.3.3.2 trebuie indeplinite simultan.

Cerintele de la punctul 2.3.3.1 trebuie intotdeauna indeplinite in cazul in care vehiculul este previzut cu o
zond de incdrcare pland.

Cerinte specifice pentru rulote remorcate

Masa minimd a sarcinii utile (PM) trebuie sd indeplineascd urmdtoarea cerinta:

PMinkg > 10 (n + L)
unde
Jn” este numdrul maxim de cusete; si

,L” este lungimea maximd a caroseriei, astfel cum este definitd la punctul 6.1.2 din standardul I1SO 7237:1981.
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3. Cerinte de manevrabilitate

3.1. Remorcile si semiremorcile se proiecteaza astfel incat, atunci cand sunt cuplate la un vehicul tractor, ansamblul
sd fie capabil sd manevreze in ambele sensuri ale unei traiectorii complete de 360° alcituitd din doud cercuri
concentrice, cercul exterior avand raza de 12,50 m si cel interior avand raza de 5,30 m, fard ca vreunul dintre
punctele exterioare extreme ale vehiculului tractor si depaseascd cercul exterior sau vreunul dintre punctele
exterioare extreme ale remorcii sau semiremorcii s patrunda in cercul interior.

3.2 O semiremorcd se considerd conformi cu cerintele de la punctul 3.1 daci ampatamentul siu de referintd
,RWB” indeplineste cerinta urmdtoare:

2 2%
RWB < [(12,50 - 2,04)> = (5,30 + %W)?]

unde:
,RWB” este distanta dintre axa pivotului principal si linia mediand a axelor nedirectoare;
LW” este litimea semiremorcii.

3.3. Dacd una sau mai multe axe nedirectoare sunt previzute cu un dispozitiv de liftare pentru axd, se ia in

considerare ampatamentul de referintd cu axa coboratd sau cu axa liftatd — ludndu-se in considerare cea mai
mare dintre valorile ampatamentului.
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Lista dispozitivelor si a echipamentelor care nu trebuie neapdrat luate in considerare pentru determinarea

1. Sub rezerva unor restrictii suplimentare prezentate in tabelele de mai jos, dispozitivele si echipamentele enumerate in
tabelele I, II si IIl nu este necesar si fie luate in considerare la determinarea dimensiunilor de gabarit, dacd sunt

Apendicele 1

dimensiunilor de gabarit

indeplinite urmatoarele cerinte:

(a) in cazul in care mai multe dispozitive sunt instalate in partea din fatd, protuberanta totald a acestor dispozitive nu
trebuie si depiseascd 250 mm;

(b) protuberanta totald a dispozitivelor si echipamentelor adiugate vehiculului in lungimea acestuia nu trebuie sd
depdseascd 750 mmy;

(c) cu exceptia oglinzilor retrovizoare, protuberanta totald a dispozitivelor si echipamentelor adiugate vehiculului pe
ldtimea acestuia nu trebuie sd depdseascd 100 mm.

2. Cerintele previzute la literele (a) si (b) de la punctul 1 nu se aplicd dispozitivelor pentru vizibilitate indirectd.

Tabelul 1

Lungimea vehiculului

Element Categoriile vehiculelor
M, | M, [ My | N, [N, [Ny ] O |O,|0;]0,
1. | Dispozitive pentru vizibilitate indirectd, astfel | x X X X X X X X X X
cum sunt definite la punctul 2.1 din Regula-
mentul CEE-ONU nr. 46 (1)
2. | Dispozitive pentru sters si spalat parbrizul X X X X X X
3. Parasolare exterioare — | — | — | — X X — | — | — —
4. | Sistem de protectie frontali omologat de tip | x X
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
78/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (?)
5. | Trepte de acces si manere — X X X X X X X X X
6. | Dispozitiv de cuplare (dacd este amovibil) X X X X X x | — | == —
7. | Dispozitive de cuplare suplimentare in spatele | — | — [ — | — | — | — [ x X X X
remorcii (dacd sunt amovibile)
8. | Suport pentru biciclete (dacid este amovibil | x x | —|—=/—|—|1—1| —
sau retractabil)
9. | Platforme elevatoare, rampe de acces si echi- | x X X X X X X X X X
pamente similare (atunci cand nu sunt in
pozitie de functionare si nu ies in afard cu
mai mult de 300 mm), cu conditia si nu
creascd capacitatea de incdrcare a vehiculului
10. | Sisteme ajutdtoare de supraveghere si loca- | — | x x | — | x X X X X X
lizare, inclusiv radare
11. | Bare de protectie elastice si echipamente | — | — | — | — | x X X X X X
similare
12. | Dispozitive de sigilare vamala si sistemele de | — [ — | — | x X X X X X X

protecgie a acestora
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Element Categoriile vehiculelor
M, [ M, | M, [N, [N, [Ny O, |0, 0,0,
13. | Dispozitive pentru fixarea prelatei si sistemele | — | — | — | x X X X X X X
de protectie acestora
14. | Tampoane pentru elemente de caroserie | — | — | — | — [ x X X X X X
demontabile
15. [ Brate de troleu pentru vehiculele propulsate | — | — | x | — | — | — | — | — | — | —
electric
16. | Plici de inmatriculare fatd si spate — | x x | — | x X X X X X
17. | Limpi optionale, astfel cum sunt definite in | x X X X X X X X X X
sectiunea 2 a Regulamentului CEE-ONU nr.
48 ()
18. | Dispozitive pliabile §i echipamente pentru | — | x x | — | x x | — | — | x X
reducerea rezistentei la 1inaintare aerodi-
namice, cu condi;ia ca acestea sa nu
depiseascd lungimea maximd a vehiculului
cu mai mult de 500 mm si ca acestea sd nu
mdreascd lungimea suprafetei de incdrcare.
Aceste dispozitive trebuie concepute astfel
incat sd fie retractabile atunci cand vehiculul
este oprit, astfel incat lungimea maxima admi-
sibild sd nu fie depdsitd si ca acestea si nu
afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat
pentru transportul intermodal.
() JO L 177, 10.7.2010, p. 211.
@ JO L 35, 4.2.2009, p. 1.
() JO L 135, 23.5.2008, p. 1.
Tabelul 1T
Litimea vehiculului
Element Categoriile vehiculelor
My | My, [ My | Ny [N, Ny |0y |0, | 05| 0,
1. | Dispozitive pentru vizibilitate indirectd, astfel | x X X X X X X X X X
cum sunt definite la punctul 2.1 din Regula-
mentul CEE-ONU nr. 46
2. | Deformarea peretilor pneurilor la punctul de | x X X X X X X X X X
contact cu solul
3. | Indicatori de fisurare a pneurilor — | — | x X X X X X X X
4. | Indicatori ai presiunii din pneuri — | — | x X X X X X X X
5. | Lampi de pozitie laterald X X X X X X X X X X
6. | Echipamente de iluminat
6.1. Limpi de gabarit X X X X X X X X X X
6.2. Catadioptri laterali X X X X x | x X X X X
6.3. Lumini de semnalizare a directiei X X X X X X X X X X




L 353/54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

21.12.2012

Element

Categoriile vehiculelor

M;

M,

M;

N;

N,

N;

Oy

0,

0

04

6.4. Limpi de pozitie spate

6.5. Dispozitive de iluminare a usilor de
serviciu

Platforme elevatoare, rampe de acces si echi-
pamente similare (atunci cdnd nu sunt in
pozitie de functionare, cu conditia ca acestea
sd nu depdseascd cu mai mult de 10 mm
marginile laterale ale vehiculului, iar colturile
rampelor orientate spre inainte sau spre spate
sd fie rotunjite cu o razd de curburd de cel
putin 5 mm; muchiile trebuie rotunjite cu o
razd de cel putin 2,5 mm

Dispozitive de ghidare laterald retractabile
destinate sistemelor de autobuze ghidate,
dacd nu sunt retractate

Trepte retractabile atunci cand  sunt
desfasurate si vehiculul est oprit

10.

Sisteme ajutitoare de supraveghere si loca-
lizare, inclusiv radare

11.

Dispozitive si echipamente special concepute
pentru reducerea rezistentei la inaintare aero-
dinamice, cu condifia ca acestea si nu
depdseascd cu mai mult de 50 mm pe
fiecare parte litimea maximd a vehiculului si
sd nu mdreascd capacitatea de incdrcare.

Aceste dispozitive trebuie concepute astfel
incat sd fie retractabile atunci cand vehiculul
este oprit, astfel incat litimea maximd admi-
sibild sd nu fie depdsitd si ca acestea si nu
afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat
pentru transportul intermodal.

In cazul in care dispozitivele si echipamentele
sunt in functiune, litimea vehiculului nu
trebuie si depdseascd 2 650 mm.

12.

Dispozitive de sigilare vamald si sistemele de
protectie a acestora

13.

Dispozitive de fixare a prelatei si de protectie
a acestora, care pot iesi in afard cu cel mult de
20 mm cand se afla la maximum 2,0 m
deasupra nivelului solului si cu cel mult
50mm, cand se afli la peste 2,0m
deasupra nivelului  solului. Muchiile se
rotunjesc cu o razd de minimum 2,5 mm

14.

Componentele flexibile proeminente ale unui
sistem antilmproscare previzute in Regula-
mentul (UE) nr. 109/2011 al Comisiei (?)

15.

Apdratoare de noroi flexibile neincluse la
rubrica 14

16.

Lanturi de iarnd
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Element Categoriile vehiculelor

My | My, [ My [ NN, [ Ny |O | O, |05 0

17. | Balustrade de sigurantd pe transportoarele de [ — | — | — [ — | x x | — | — | x X
vehicule

Numai pentru vehicule concepute si
construite pentru a transporta cel putin
doud alte vehicule si pentru care balustradele
de sigurantd sunt la mai mult de 2,0 m, dar
nu mai mult de 3,70m de la sol si nu
depdsesc cu mai mult de 50 mm extremitatea
laterald a vehiculului.

Litimea vehiculului nu trebuie sd depdseascd
2 650 mm.

() JO L 34, 9.22011, p. 2.

Tabelul 111

Iniltimea vehiculului

My [ My [ My [ N[N, [Ny [ O] 0, 05| 0,

1. | Antend radio sau pentru radionavigatie X X X X X X X X X X

2. | Pantografe sau brate de troleu in pozite | — | — | x [ — | — | — | — | — | — | —
ridicatd
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1.1.

1.2.

2.2

Apendicele 2

Tolerante admise pentru omologarea de tip si conformitatea productiei

Dimensiuni

Misurarea lungimii, a latimii §i a indlfimii totale se efectueazi in conformitate cu punctul 1.2 din partile A-D ale
prezentei anexe.

Daci limitele specificate la punctul 1.1 din partile A-D ale prezentei anexe nu sunt depdsite, dimensiunile reale pot fi
diferite de cele specificate de citre producitor cu cel mult de 3 %.

Masa in stare de functionare si masa reald a vehiculului

. Masa in stare de functionare trebuie verificatd pornind de la masa reald prin cantdrirea vehiculului si deducerea masei

echipamentelor optionale instalate. In acest scop, instrumentul de cantirire trebuie si respecte cerintele Directivei
2009/23/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*).

Masa in stare de functionare, determinatd in conformitate cu cerintele de la punctul 2.1 se poate abate de la valoarea
nominald indicatd la punctul 2.6 litera (b) din anexa I sau in partea I sectiunea A sau B din anexa IIl la Directiva
2007/46/CE sau in rubrica relevantd din certificatul de conformitate cu cel mult:

(@) 3% in ceea ce priveste abaterile inferioare si superioare admisibile (= abaterile negativd si pozitivd fatd de
valoarea declaratd) pentru vehiculele din categoriile M, N si O cu exceptia vehiculelor cu destinatie speciali;

(b) 5% in ceea ce priveste abaterile inferioare si superioare admisibile (= abaterile negativd si pozitivd fatd de
valoarea declaratd) pentru vehiculele cu destinatie speciald;

() 5% in ceea ce priveste abaterile inferioare si superioare admisibile (= abaterile negativd si pozitivd fatd de
valoarea declaratd) pentru aplicarea articolului 12 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE.

() JO L 122, 16.5.2009, p. 6.
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Apendicele 3

Cifre privind manevrabilitatea

Figura 1

Cercul manevrabilititii r = 53 m R = 12,5 m

Figura 2

Metoda ,,Drive-in” pentru vehicule din categoriile M, si M;
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ticulate) articulate)
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Figura 3

Metoda incercirii la vitezd constantd pentru vehicule din categoriile N, si N3
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

3.1.

3.2

3.3.

ANEXA 11

CAPACITATEA VEHICULELOR DE TEREN DE A URCA O RAMPA

Generalitati

Prezenta anexa stabileste cerintele tehnice in scopul verificarii capacititii unui vehicul de a urca o pantd in vederea
clasificarii ca vehicul de teren in conformitate cu sectiunea 4 din partea A a anexei II la Directiva 2007/46/CE.

Serviciul tehnic verificd dacd vehiculul complet sau completat sau unitatea tractoare pentru semiremorci trebuie
considerat drept vehicul de teren in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa II la Directiva 2007/46/CE.

Pentru vehiculele incomplete, aceastd verificare nu se efectueazd decat la cererea producitorului.

Conditii de incercare
Conditii privind vehiculul

Vehiculul este adus in starea recomandatd de producdtor si dotat cu echipamentele mentionate in anexa I la
Directiva 2007/46/CE.

. Reglarea franelor, a ambreiajului (sau a unei componente echivalente), a motorului si a cutiei de vitezd se face in

conformitate cu recomandarile producitorului in vederea unei utiliziri in afara drumurilor normale.

. Pneurile sunt cele recomandate pentru utilizari in afara drumurilor. Adancimea profilului acestora nu este mai micd

de 90 % din adancimea profilului unor pneuri noi. Presiunea pneurilor se regleaza la valoarea recomandatd de
producitorul pneurilor.

. Vehiculul este incdrcat la masa maximd tehnic admisibild cu sarcina distribuitd proportional cu repartitia masei

maxime pe axe, astfel cum este declaratd de citre producitor.

De exemplu, un vehicul de 7,5 tone cu o masd maxima pe axa fatd de 4 tone si masa maxima pe axa spate de 6
tone se Incearcd cu o masd de 3 tone (40 %) pe axa fatd si 4,5 tone (60 %) pe axa spate.

Conditiile pistei de incercare

Suprafata pistei de incercare trebuie sd fie uscatd, realizatd din asfalt sau ciment.

. Pista trebuie sd aibd o pantd continud de 25 % cu o tolerantd de + 3% ( = 14 grade).

. In acord cu producitorul, incercarea poate fi efectuatd pe o pistd cu o pantd mai mare de 25 %. Incercarea se

efectueazd cu masele maxime reduse in raport cu conditiile de incercare.

Aceste conditii trebuie consemnate.

. Suprafata pistei de incercare trebuie s aibd un coeficient bun de aderenta.

Indicele de aderentd (Skid Resistance Index — SRI) al suprafetei se misoard conform standardului CEN/TS 13036-
2:2010 Caracteristici ale drumurilor si ale aerodromurilor — Metode de incercare — Partea 2: Evaluarea indicelui de
aderentd al unui pavaj rutier prin utilizarea de sisteme dinamice de masurd.

Valoarea medie a SRI se consemneazi.

Procedura de incercare

Vehiculul se plaseazd mai intdi pe o suprafatd orizontald.

Se selecteazd modul de tractiune pentru utilizare in afara drumurilor. Treapta (treptele) de viteza utilizate trebuie si
permitd o vitezd constantd.

Se aplicd cerintele de la sectiunile 4 si 5 din apendicele 1 al anexei II la Directiva 2007/46/CE.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ANEXA 11

CONDITIILE PENTRU ECHIVALAREA UNEI SUSPENSII CU O SUSPENSIE PNEUMATICA
Prezenta anexd stabileste conditiile tehnice referitoare la echivalenta unei suspensii cu o suspensie pneumaticd
pentru axa (axele) motoare a (ale) vehiculelor.

Pentru a fi recunoscutd ca fiind echivalentd cu o suspensie pneumaticd, o suspensie trebuie si satisfacd urmdtoarele
cerinte:

Atunci cidnd masa aplicatd printr-un resort unei axe sau unui grup de axe motoare se afli in oscilatie verticald
tranzitorie liberd de joasi frecventd, frecventa si amortizarea mésurate cu suspensia la sarcind maxima trebuie si se
incadreze in limitele definite la punctele 2.3-2.6.

Fiecare axd este echipatd cu amortizoare hidraulice. Pe grupuri de axe, amortizoarele trebuie astfel pozitionate incat
sd reducd la minimum oscilatiile grupurilor de axe;

Coeficientul mediu de amortizare Dm trebuie sd fie cu 20 % mai mare decat cel corespunzitor amortizdrii critice
pentru o suspensie in stare de functionare normald, adicd echipatd cu amortizoare hidraulice functionale.

Coeficientul de amortizare Dr. al unei suspensii avand toate amortizoarele hidraulice indepartate sau scoase din
functiune nu trebuie si depdseascd 50 % din Dm.

Frecventa oscilatiei verticale tranzitorii libere a masei aplicate printr-un resort unei axe sau unui grup de axe
motoare nu trebuie sd depéseascé 2,0 Hz.

Procedurile de incercare pentru masurarea frecventei si a amortizdrii sunt stabilite la punctul 3
Procedura de incercare

Frecventa si amortizarea

. Ecuatia oscilatiei libere a unei mase suspendate elastic este urmitoarea:

d’z dz
M—+C—+KZ=0
dt? + dt +

unde

,M” este masa suspendatd (kg);

,Z" este deplasarea verticald a masei suspendate (m);
,C” este coeficient total de amortizare (N.s/m); si

K" este rigiditatea verticald totald intre suprafaa drumului si masa suspendatd (N/m).

. Frecventa oscilatiei libere a masei suspendate elastic este datd de urmdtoarea ecuatie:

1 /K 2
F=—1\/—-—
2n VM 4M?
. Amortizarea este criticd atunci cdind C = Co,
unde:
Co = 2vVKM

Factorul de amortizare, exprimat ca o fractiune din amortizarea criticd, este C/Co.

. In cazul unei oscilatii tranzitorii libere a masei suspendate elastic, miscarea verticald a masei urmeazi o curbd

sinusoidald amortizatd (figura 2). Frecventa poate fi evaluatd masurandu-se timpul necesar pentru toate ciclurile de
oscilatie observabile. Amortizarea poate fi evaluatd masurandu-se iniltimea varfurilor de oscilatie succesive care se
produc in aceeasi directie.

. Dacd amplitudinile primului si ale celui de-al doilea ciclu de oscilatie sunt A; si A,, atunci raportul de amortizare

D este dat de relatia:

D=—=—1In—
Co 2n Ay

,In” fiind logaritmul natural al raportului amplitudinilor.
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3.2

3.3.

Procedura de incercare

Pentru a determina experimental coeficientul de amortizare Dm, coeficientul de amortizare Dr dupd indepartarea
amortizoarelor hidraulice si frecventa F a suspensiei, vehiculul incircat trebuie:

(a) sd treacd cu vitezd redusd (5 km/h £ 1 km/h) peste o treaptd de 80 mm avand profilul prezentat in figura 1.
Oscilatia tranzitorie ale cdrei frecventd si amortizare trebuie analizate se produce dupa ce rotile axei motoare au

pdrdsit treapta;

(b) sa fie supraincdrcat prin sasiu astfel incat sarcina axei motoare s atingd o datd si jumdtate valoarea sa staticd
maximi. Sarcina de supraincdrcare a vehiculului este indepirtatd brusc, oscilatiile rezultate fiind analizate;

(c) sd fie ridicat prin sasiu astfel incit masa aplicatd elastic sd fie ridicatd cu 80 mm deasupra axei motoare.
Vehiculul ridicat este ldsat brusc sd cadd, oscilatiile rezultate fiind analizate;

(d) sd fie supus altor proceduri, in misura in care producdtorul a demonstrat, spre satisfactia serviciului tehnic
echivalenta acestora.

Echipamente de incercare a vehiculului si conditii de incdrcare

. Vehiculul trebuie echipat cu un captor de deplasare vertical, instalat intre axa motoare si sasiu, imediat deasupra

axei motoare. Pe baza inregistrarii, se mdsoard intervalul de timp dintre varful primei si al celei de a doua
comprimdri pentru a obtine amortizarea.

Pentru grupele de axe motoare tandem, captoarele de deplasare trebuie plasate intre fiecare axd motoare si zona din
sasiu aflatd imediat deasupra, perpendicular pe aceasta.

. Pneurile trebuie umflate la presiunea recomandatd de producitorul vehiculului.

. Incercarea destinati verificirii echivalentei suspensiilor se efectueazi la masa maximi tehnic admisibili pe axd sau

pe grup de axe, presupunindu-se echivalenta valabild pentru toate masele inferioare.

Figura 1

Treaptd pentru incercirile suspensiei

Direction of 10dt.o 20 mm
radius
travel ( )

80 mm

2500 mm -

Figura 2

Curba oscilatiei tranzitorii amortizate

Time
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3.1.

ANEXA IV

CERINTE TEHNICE PENTRU INSTALAREA DE AXE LIFTABILE SAU INCARCABILE PE VEHICULE

In cazul in care un vehicul este echipat cu una sau mai multe axe liftabile sau incircabile, este necesar si se asigure
cd, in conditii normale de conducere a vehiculului, masele maxim admisibile de inmatriculare/punere in circulatie pe
axe izolate sau pe grupe de axe nu sunt depisite. in acest scop, axa (axele) liftabild (liftabile) sau incircabild
(incdrcabile) trebuie coboratd (coborate) la nivelul solului sau incircate in mod automat daci axa (axele) din grup
cea (cele) mai apropiatd (apropiate) sau axa (axele) frontald (frontale) a (ale) autovehiculului este (sunt) incdrcatd
(incdrcate) la masa (masele) admisibild (admisibile) de inmatriculare/punere in circulatie.

In cazul in care o axd este in pozitie ridicatd, se asigurd cd masa pe axa (axele) de directie continui si fie suficientd
pentru a asigura conducerea in conditii de securitate a vehiculului in orice situatie. Pentru astfel de situatii,
producitorul vehiculului specificd, in cazul vehiculelor incomplete, masa minimd asupra axei (axelor) directoare.

Orice dispozitiv de liftare a axelor instalat pe un vehicul, precum si sistemele de operare ale acestuia, trebuie si fie
astfel concepute si instalate incat si fie protejate impotriva oricirei folosiri inadecvate si a oricirei manipuldri
neautorizate.

Cerinte pentru demararea vehiculelor pe suprafete alunecoase si pentru imbundtitirea manevrabilititii acestora.

Prin derogare de la dispozitiile punctului 1 si pentru a facilita demararea autovehiculelor sau a ansamblurilor de
vehicule pe un sol alunecos, pentru a mdri tractiunea pneurilor pe aceste suprafete, precum si pentru a ameliora
manevrabilitatea acestora, dispozitivul de liftare a axelor poate si actioneze axa (axele) liftabild (liftabile) sau
incdrcabild (incdrcabile) a (ale) unui autovehicul sau a (ale) unei semiremorci pentru a creste sau descreste masa
pe axa motoare a autovehiculului, sub rezerva urmitoarelor conditii:

(a) masa corespunzdtoare sarcinii pe fiecare axd a vehiculului poate depdsi masa maxim admisibild pe axd in vigoare
intr-un stat membru cu pand la 30 %, cu conditia ca aceasta si nu depiseascd valoarea specificatd de producitor
pentru aceastd aplicatie speciald;

(b) masa corespunzdtoare sarcinii restante pe axa (axele) fatd trebuie sd rimana pozitiva (pentru ca, in cazul unei axe
spate incdrcabile cu consold spate lungd, vehiculul s nu basculeze);

() axa (axele) liftabild (liftabile) sau incircabild (incircabile) trebuie sd poatd fi actionatd (actionate) doar de sisteme
de control specifice;

(d) dupd demararea autovehiculului si inainte ca acesta sd atingd viteza de 30 km/h, axa (axele) trebuie coboratd
(coborate) in mod automat la nivelul solului sau reincircatd (reincdrcate).
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ANEXA 'V

PARTEA A
FISA DE INFORMATII
MODEL DE UTILIZAT

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea CE de tip a unui autovehicul §i a remorcilor acestuia in ceea ce priveste
masele si dimensiunile vehiculului.

Urmdtoarele informatii se prezintd in trei exemplare si includ un cuprins. Orice schitd este prezentatd la scara corespun-
zitoare si suficient de detaliatd, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si fie suficient
de detaliate.

0. GENERALITATI

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd este cazul):

0.4. Categoria vehiculului (9):

0.5. Numele si adresa producitorului:

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.9. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dacd exista):

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehiCul TEPrEZENTALIV: ....crvcveeeemeerrerieseeeresieseseessssssseesesssessessssssssssssssssssessessees
1.2 Desen cu dimensiunile intregului vehicul:

1.3. Numdrul de axe si roti:

1.3.1. Numarul si pozitia axelor cu roti duble:

1.3.2. Numadrul §i pozitia axelor directoare:

1.3.3. Axe motoare (numdr, pozitie, interconectare):

1.4. Sasiu (dacd existd) (desen de ansamblu):

1.7. Cabina conducitorului auto (amplasatd frontal sau retrasd in spatele motorului) (¢):

1.9. Precizati daci vehiculul tractor este destinat pentru a tracta semiremorci sau alte remorci si dacd remorca este

0 semiremorcd, o remorcid cu protap, o remorcd cu axd centrald sau o remorcd cu bard de tractiune rigidé:

1.10. Precizati dacd vehiculele sunt concepute special pentru transportul de marfuri in conditii de temperaturd
controlat:
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.
2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

MASE $I DIMENSIUNI () ) ()
(in kg si mm) (a se vedea desenul, dacd este cazul)

Ampatamentul (ampatamentele) (la incirciturd maxima) (¢'):

Vehicule cu doud axe:

Vehicule cu trei sau mai multe axe

Distanta dintre axele consecutive, de la cea situatd cel mai in fatd la cea situatd cel mai in spate: ...............

Distanta totald dintre axe:

Dispozitivul de cuplare tip sa

In cazul semiremorcilor

Distanta dintre axul pivotului de cuplare si extremitatea posterioard a semiremorcii:
Distanta maxima dintre axul pivotului de cuplare si orice punct al partii anterioare a semiremorcii: .............

Ampatamentul de referingd al semiremorcii (in conformitate cu punctul 3.2 din partea D a anexei I la
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012:

In cazul vehiculelor cu semiremorcd

Avansul dispozitivului de cuplare tip sa (maxim §i minim); se indicd valorile admisibile in cazul unui vehicul
incomplet) (22):

Ecartamentul si litimea axei (axelor)

Ecartamentul fiecdrei axe directoare (8%):

Ecartamentul tuturor celorlalte axe (8%):

Categoria dimensiunilor vehiculului (de gabarit)
Pentru sasiu fird caroserie

Lungimea (¢%):

Lungimea maximd admisa:

Lungimea minimd admisa:

In cazul remorcilor, lungimea barei de tractiune maxima admisa (¢6):

Litimea (¢7):

Litimea maxima admisa:

Litimea minimi admisa:

Iniltimea (¢5)

Consold fatd (&9):

Unghi de atac %) (*) e grade

Consold spate (811):

Unghi de degajare (¢2) (*): .covveeeees grade

Dimensiunile minime i maxime admise pentru consola la punctul de cuplare (¢'3):
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2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

Garda la sol (astfel cum este definitd la punctele 3.1.1 si 3.2.1 din apendicele 1 al anexei II la Directiva
2007/46/CE)

intre axe:

Sub axa (axele) fafa:

Sub axa (axele) spate:

Pozitia centrului de greutate al caroseriei sifsau al amenajdrilor interioare sifsau al echipamentelor sifsau al
masei sarcinii utile (maximd si minima):

Pentru sasiu cu caroserie

Lungimea (¢%):

Lungimea zonei de incircare:

Litimea (%):

Grosimea peretilor (in cazul vehiculelor proiectate pentru transportul de marfuri in conditii de temperaturd
controlatd):

Inaltimea (¢5)

Consold fatd (8°):

Unghi de atac (¢19) (¥): ...... grade

Consold spate (8'1):

Unghi de degajare (¢2) (*): ...... grade

Dimensiunile minime si maxime admise pentru consola la punctul de cuplare (¢'3):

Garda la sol (astfel cum este definitd la punctele 3.1.1 si 3.2.1 din apendicele 1 al anexei II la Directiva
2007/46/CE) (%

Intre axe:

Sub axa (axele) fafi:

Sub axa (axele) spate:

Pozitiile centrului de greutate al masei utile (in cazul unei sarcini neuniforme):

Pentru caroseriile omologate fird sasiu (vehicule M, si M)

Lungimea (¢%):

Litimea (¥):

Inaltimea (¢5)

Masa minimi pe axa (axele) directoare pentru vehicule incomplete:

Masa in stare de functionare (")

() (minimd §i maximd pentru fiecare variantd):
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2.6.1.

2.6.2.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.4.1.

2.11.4.2.

2.11.5.

2.11.6.

2.12.
2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.
2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axd centrald sau al unei
remorci cu bard de tractiune rigidd, masa la punctul de cuplare:

(a) (minimd si maximd pentru fiecare varianti):

Masa echipamentelor optionale [a se vedea definitia nr.5 de la articolul 2 din Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012]:

Masa maximd tehnic admisibila ():

Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axd centrald sau al unei
remorci cu bard de tractiune rigidd, sarcina la punctul de cuplare:

Masa maximi tehnic admisibild pe fiecare axi:

Masa maximi tehnic admisibild pe fiecare grup de axe:

Masa maximid de remorcare tehnic admisibild a vehiculului tractor:
in cazul:

unei remorci cu protap:

unei semiremorci:

unei remorci cu axd centrald:

unei remorci cu bard de tractiune rigid:

Raportul maxim dintre lungimea consolei la punctul de cuplare ()

Valoarea maximi a factorului V: ...... kN

Masa maxima tehnic admisibild a ansamblului de vehicule:

Masa maximd a remorcii fard sistem de franare:

Masa maximi tehnic admisibili la punctul de cuplare:

a unui vehicul tractor:

a unei semiremorci, a unei remorci cu axi centrald sau a unei remorci cu bard de tractiune rigidé; .............
Masa maxim admisibild a dispozitivului de cuplare (dacd acesta nu a fost montat de cdtre producitor): ...

Masele maxim admisibile previzute pentru inmatriculare/punere in circulatie (optional)

Masa maxim admisibild previzutd pentru inmatriculare/punere in circulatie (°):

Masa maxim admisibild previzutd pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare axi si, in cazul unei
semiremorci sau al unei remorci cu axd centrald, sarcina previzutd la punctul de cuplare indicatd de produ-
citor, dacd este mai micd decit masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare (°): oocoveveerreeceerrrecceens

Masa maxim admisibild previzutd pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare grup de axe (%): ........
Masa de remorcare maxim admisibild prevdzutd pentru inmatriculare/punere in circulatie (°): .ooeeeerreeceerrecenes

Masa maxim admisibild previzutd pentru inmatriculare/punere in circulatie a ansamblului (°): wcccoovveervevecreveennne
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3.1

3.2.

3.2.1.8.

3.3.

3.3.1.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.5.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

6.6.
6.6.1.

SISTEMUL DE PROPULSIE (¥)

Producitorul motorului:

Motor cu ardere internd

Putere utild maxima ("): ..... kW la ... min! (valoarea declarati de producitor)

Notd: In sensul prezentului regulament, este permis sd se facd referire la motorul care prezintd cea mai micd
putere.

Motor electric

Putere orard maxima: ...... kw

Combinatie de motoare

Vehicul electric hibrid: da/nu (!)
Puterea maximi: ...... kw

TRANSMISIA (?)

Desen al sistemului de transmisie (*):

AXE

Descrierea fiecirei axe:

Marca:

Tipul:

Pozitia axei (axelor) liftabile:

Pozitia axei (axelor) incdrcabile:

SUSPENSIA

Desen al structurii suspensiei:
Tipul si constructia suspensiilor pentru fiecare axd sau grup de axe sau pentru fiecare roatd:
Suspensie pneumaticd pentru axa (axele) motoare: da/nu (%)

Suspensia axei (axelor) motoare echivalentd unei suspensii pneumatice: da/nu (?)

Frecventa si amortizarea oscilatiilor masei suspendate elastic:
Suspensie pneumaticd pentru axa (axele) motoare: da/nu (')
Suspensia axei (axelor) nemotoare echivalentd unei suspensii pneumatice: da/nu (%)

Frecventa si amortizarea oscilatiilor masei suspendate elastic:

Distributia masei intre axele care fac parte dintr-un grup de axe (dacd este necesar, furnizati diagramele
corespunzitoare):

Pneuri si roti
Combinatie (combinatii) de pneuri/roti ()

(a) pentru pneuri indicati

(i) specificatiile dimensiunilor:
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6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

9.
9.1.

9.10.3.
9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.
9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.25.
9.25.1.

11.

13.

13.2.
13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.
13.4.1.

(i) indicele capacitdtii de sarcind:

(iti) simbolul categoriei de viteza:

Axe
Axa 1:

Axa 2:

etc.

CAROSERIA

Tipul caroseriei utilizind codurile definite in anexa II partea C:

Scaune

Numirul de pozitii asezate ():

Amplasare si dispunere:

Coordonatele sau desenul punctului R ()

Scaunul conducitorului auto:

Toate celelalte pozitii asezate:

Dispozitive concepute pentru a reduce rezistenta la inaintare aerodinamicad

Tipul si caracteristicile dispozitivului:

LEGATURI INTRE VEHICULELE TRACTOARE $I REMORCI SAU SEMIREMORCI

Clasa si tipul dispozitivului (dispozitivelor) de cuplare existente sau care urmeazd a fi montate

Caracteristicile D, U, S si V ale dispozitivului (dispozitivelor) de cuplare montate si caracteristicile minime D,
U, S si V ale dispozitivului (dispozitivelor) care urmeazd si fie montate: ...... daN

DISPOZITII SPECIALE PENTRU AUTOBUZE $I AUTOCARE
Clasa vehiculului: Clasa I/Clasa II/Clasa III/Clasa A/Clasa B (%)
Suprafata disponibild pentru pasageri (m?)

Totald (Sy):

Pe puntea superioard (S, ():

Pe puntea inferioard (Sgp) (1):

Pentru pasageri in picioare (S;):

Numdr de pasageri (agezati si in picioare)

Total (N):

Pe puntea superioard (N,) (!):

Pe puntea inferioard (Ny) (1):

Numdrul pasagerilor asezati

Total (A):
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13.4.2. Pe puntea superioard (A,) ():

13.4.3. Pe puntea inferioard (Ap) (1):

13.4.4. Numdrul pozitiilor pentru scaune rulante pentru vehiculele din categoriile M, si Mj:
13.7. Volumul compartimentului pentru bagaje (m?):
13.12. Desen cu dimensiuni prezentdnd dispunerea interioard a pozitiilor asezate, precum si a spatiilor pentru

pasageri in picioare, pentru pasageri in scaun rulant, pentru compartimente de bagaje, inclusiv, dacd este
cazul, pentru suporturi de schiuri.

Note explicative

(") A se tiia mentiunile inutile (existd cazuri in care nu trebuie sd se taie nimic atunci cand existd mai multe variante posibile).
(% Numai in scopul definirii vehiculelor de teren.

(°)  Astfel incat valoarea efectivd si fie clard pentru fiecare configuratie tehnicd a tipului de vehicul.

()  Echipamentele optionale care afecteazd dimensiunile vehiculului trebuie specificate.

(*)  Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componentelor sau
unitdtilor tehnice separate care fac obiectul acestei fise de informatii, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul
2" (de exemplu ABC??12377).

(9  Clasificat in conformitate cu definitiile stabilite in partea A a anexei IL

(9 ,Comandi frontald”, astfel cum este definitd punctul 2.7 din anexa I la Directiva 74/297|CEE a Consiliului ().

(1) JO L 165, 20.6.1974, p. 16.

() In cazul unui model cu cabini normali si in cazul altui model cu cabini cu cusetd, trebuie declarate ambele mase si ambele
dimensiuni.

(®)  Standardul ISO 612:1978: Vehicule rutiere — Dimensiunile autovehiculelor si ale vehiculelor tractate — termeni si definitii.

(¢) — punctul nr. 6.4.

() — punctul nr. 6.19.2.

(%) — punctul nr. 6.20.

(&% — punctul nr. 6.5.

) — punctul nr. 6.1 si pentru alte vehicule dect cele din categoria M.
In cazul remorcilor, lungimile se specificd in conformitate cu indicatiile de la punctul nr. 6.1.2 din standardul I1SO 612:1978.

(%) — punctul nr. 6.17.

(¢7) — punctul nr. 6.2 si pentru alte vehicule decat cele din categoria M;.

(%) — punctul nr. 6.3 si pentru alte vehicule decat cele din categoria M. (pentru suspensii cu inaltime reglabila se indicd pozitia normald
de functionare):

(¢ — punctul nr. 6.6.

(1% — punctul nr. 6.10.

(") — punctul nr. 6.7.

(¢'?) — punctul nr. 6.11.

(%) — punctul nr. 6.18.1.

)

(%) — punctul nr. 6.9.

(™ Masa conducdtorului auto este evaluatd la 75 kg.

Sistemele care contin lichide (cu exceptia celor destinate apelor uzate care trebuie si riméand goale) sunt umplute la 100 % din
capacitatea specificatd de producitor.

Informatiile mentionate la punctele 2.6 litera (b) si 2.6.1 litera (b) nu este necesar si fie furnizate pentru categoriile de vehicule N,
N3, M, M; Ossi O,

()  Pentru remorci sau semiremorci, precum si pentru vehiculele cu remorcd sau semiremorcd care exercitd o presiune verticald
semnificativd asupra dispozitivului de cuplare sau asupra seii de cuplare, aceastd valoare impartitd la acceleratia gravitationald
standard se adaugd la masa maximd tehnic admisibila.

()  ,Consola de cuplare” este distanta orizontald dintre punctul de cuplare al remorcii cu axd centrald si linia mediand a axei (axelor)
spate. §i ampatament:

(  In cazul unui vehicul care poate functiona fie cu benzind, cu motorini etc., fie in combinatie cu un alt combustibil, aceste rubrici se
completeazd de cite ori este necesar.

In cazul motoarelor si sistemelor neconventionale, producitorul trebuie si furnizeze informatii echivalente celor vizate de prezenta
rubrica.

()  Aceastd cifrd se rotunjeste la cea mai apropiati zecime de milimetru.

(™ Stabilitd in conformitate cu cerintele din Directiva 80/1269/CEE a Consiliului (').

()JO L 375, 31.12.1980, p. 46.

(%) Stabilitd in conformitate cu cerintele din Directiva 80/1268/CEE a Consiliului (').
() O] L 375, 31.12.1980, p. 36.

(?)  Detaliile specificate trebuie prezentate pentru oricare variantd propusd.

() Pentru pneurile din categoria Z destinate vehiculelor cu vitezd maximd mai mare de 300 km/h se furnizeazd informatii echivalente.

() Se mentioneazd numdrul de pozitii asezate ale vehiculului atunci cand acesta se afld in miscare. In cazul unei dispuneri modulare, se

poate specifica un interval.

()  ,Punctul R” sau ,punctul de referintd al scaunului’ este un punct definit de producitorul vehiculului pentru fiecare pozitie asezatd
stabilit in raport cu un sistem de referintd tridimensional in conformitate cu specificaiile din anexa III la Directiva 77/649/CEE (}).
() JO L 267, 19.10.1977, p. 1.
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PARTEA B
Certificat de omologare CE de tip
MODEL
Format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampilaautorititii de omologare de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip ()
— extinderea omologarii CE de tip (}) a unui tip de vehicul cu privire la masele si dimensiunile acestuia
— refuzul omologirii CE de tip (})

— retragerea omologarii CE de tip (})

in temeiul Regulamentului (UE) nr. .../[...
Numdrul de omologare CE de tip:
Motivul extinderii:

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):
0.2. Tipul:

0.2.1.
Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (daci este cazul):

0.4. Categoria vehiculului (%):
0.5. Numele societitii si adresa producitorului:
0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.9. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (daci existd):

SECTIUNEA I

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd este cazul):

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

Anexe: 1. Dosar de omologare (toate paginile trebuie si poarte stampila autoritdtii de omologare de tip).
2. Raport de incercare.

3. Pentru vehiculele echipate cu o suspensie recunoscutd drept echivalentd cu o suspensie pneumaticd, raportul
de incercare si descrierea tehnicd a suspensiei.
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Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

Observatii

1. Vehiculul a primit omologarea de tip in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din prezentul regulament (adicd
dimensiuni exterioare extreme ale vehiculului depdsesc dimensiunile maxime mentionate in partile A, B, C sau D ale
anexei I): ... dajnu (1)

2. Vehiculul este echipat cu suspensii pneumatice: ...... da/nu (1)

3. Vehiculul este echipat cu o suspensie recunoscutd drept echivalentd cu o suspensie pneumatici: ...... da/nu (')
4. Vehiculul indeplineste ceringele aplicabile vehiculelor de teren: ... da/nu ()

Legenda:

() A se tdia mentiunea necorespunzatoare.
() In conformitate cu definitia din anexa II sectiunea A.
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ANEXA VI

Modificiri ale anexelor I, III, IX si XVI la Directiva 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Anexa I se modifici dupd cum urmeazi:

@)

()

Punctul 0.5 se inlocuieste cu urmitorul text:

,0.5 Numele societatii si adresa producitorului:
Punctul 1.9 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.9. Precizati dacd vehiculul tractor este destinat pentru a tracta semiremorci sau alte remorci si dacd remorca
este 0 semiremorcd, o remorcd cu protap, o0 remorca cu axd centrald sau o remorcd cu bard de tractiune
rigida: ?

Se adaugd urmatorul punct 1.10:

,1.10.  Precizati dacd vehiculul este conceput special pentru transportul de marfuri in conditii de temperaturd
controlatd: g

Punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
J2. MASE SI DIMENSIUNI ( ¢) ()
(in kg si mm) (a se vedea desenul, daci este cazul)”
Punctele 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 si 2.1.1.1.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,2.1.2.  Vehicule cu trei sau mai multe axe
2.1.2.1. Distanta dintre axele consecutive, de la cea situatd cel mai in fatd la cea situatd cel mai in spate: ........

»

2.1.2.2. Distanta totald dintre axe:

Punctele 2.5 si 2.5.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.5.  Masa minimi pe axa (axele) directoare pentru vehicule incomplete:

Punctele 2.6 si 2.6.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,2.6.  Masa in stare de functionare (")

(a) minima $i maximd pentru flecare VATTANTE: ........ccooecreereceieneeriieneemsisnessssesessssssesssssseesssssessssssssssssnesesneesses

(b) masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):

2.6.1.  Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axi centrald sau al unei
remorci cu bard de tractiune rigidd, masa la punctul de cuplare:

(@) minimi $i maximd pentru flecare VATTANIA: ....ooocceeeueereemreceieeeeeiseeesesseeesssseseesssessssseesssssesesssssssssseesseseees

(b) masa fiecarei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):

Se introduce urmdtorul punct 2.6.2:

,2.6.2.  Masa echipamentelor optionale [a se vedea definitia specificatd la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul
(UE) nr. 1230/2012 (9]:

(*) JO L 353, 21.12.2012, p. 31

Punctul 2.10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.10. Masa tehnic admisibild pe fiecare grup de axe:
Punctul 2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.11. Masa maximd de remorcare tehnic admisibili a vehiculului tractor:
in cazul:”

Punctul 2.11.4 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.11.4. unei remorci cu bard de tractiune rigid:
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() Punctul
,2.11.5.

(m) Punctele

»2.12.
2.12.1.

2.12.2.
(n) Punctele

»2.16.
2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.
2.16.4.

2.16.5.

2.11.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Masa maximi tehnic admisibili a ansamblului de vehicule ():

2.12, 2.12.1 si 2.12.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Masa maximi tehnic admisibili la punctul de cuplare:

a unui vehicul tractor:

»

a unei semiremorci, a unei remorci cu axd centrald sau a unei remorci cu bard de tractiune rigidé:
2.16- 2.16.5 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Masele maxim admisibile pentru inmatriculare/punere in circulatie (optional)

Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie:

Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare axa si, in cazul unei semi-
remorci sau al unei remorci cu axd centrald, sarcina previzutd la punctul de cuplare indicatd de
producitor, dacd este mai micd decat masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare: ................

Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulagie pe fiecare grup de axe: ....coooeeeeeenees

Masa de remorcare maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie:

Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulagie a ansamblului:

(0) Se adaugd urmdtorul punct 13.12:

»13.12.

Desen cu dimensiuni prezentind dispunerea interioard a pozitiilor asezate, precum si a spatiilor pentru
pasageri in picioare, pentru pasageri in scaun rulant, pentru compartimente de bagaje, inclusiv, daci este
cazul, pentru suporturi de schiuri.”

(p) Notele explicative se modificd dupd cum urmeaza:

(i

=

()

Se introduce urmitoarea noti (’):

Echipamentele optionale care afecteazd dimensiunile vehiculului trebuie specificate.”

(i) Nota () se inlocuieste cu urmtorul text:

A

2. In anexa 111,

Masa conducitorului auto este evaluatd la 75 kg.

Sistemele care contin lichide (cu exceptia celor destinate apelor uzate care trebuie sd rimand goale) sunt
umplute la 100 % din capacitatea specificatd de producitor.

Informatiile mentionate la punctele 2.6 litera (b) si 2.6.1 litera (b) nu este necesar sa fie furnizate pentru
categoriile de vehicule N, N3, M,, M3, O3si O,

partea | se modifici dupd cum urmeazi:

(a) Sectiunea A se modificd dupd cum urmeaza:

(i) Punctul 0.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.5.  Numele societdtii si adresa producitorului:

(i) Se adaugd punctele 1.9 si 1.10 urmdtoare:

,1.9. Precizati dacd vehiculul tractor este destinat pentru a tracta semiremorci sau alte remorci si dacd

remorca este 0 semiremorcd, 0 remorca cu protap, O remorca cu axa centrald sau o remorcd cu bard
de tractiune rigid:

1.10.  Precizati dacd vehiculul este conceput special pentru transportul de marfuri in conditii de tempe-

»

raturd controlatd:

(iii) Punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

2.

MASE $I DIMENSIUNI () ) ()

»

(in kg si mm) (a se vedea desenul dacd este cazul)

(iv) Se introduce urmdtor punct 2.5:

,2.5.  Masa minimi pe axa (axele) directoare pentru vehicule incomplete:
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)

(vii)

(viii)

Ra

(ix

&

=

(xi

(xii)

Punctele 2.6 si 2.6.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,2.6.  Masa in stare de functionare (")

(a) minimd si maximd pentru fiecare varianta:

(b) masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):

2.6.1.  Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu bard de tractiune
rigidd sau al unei remorci cu axd centrald, masa la punctul de cuplare:

(a) minimi §i maximd pentru fiecare varianti:

(b) masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):

Se introduce urmitorul punct 2.6.2:

,2.6.2.  Masa echipamentelor optionale (astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul
(UE) nr. 1230/2012: g

Punctul 2.10 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.10. Masa tehnic admisibild pe fiecare grup de axe:

Punctul 2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.11. Masa maximd de remorcare tehnic admisibild a vehiculului tractor

in cazul?”
Punctul 2.11.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.11.4. unei remorci cu bard de tractiune rigida:

Punctul 2.11.5 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,2.11.5. Masa maximi tehnic admisibild a ansamblului de vehicule (3):
Punctele 2.12, 2.12.1 si 2.12.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.12.  Masa maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare:

2.12.1. a unui vehicul tractor:

»

2.12.2. a unei semiremorci, a unei remorci cu axa centrald sau a unei remorci cu bard de tractiune rigida: ....
Punctele 2.16-2.16.5 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,2.16. Masele maxim admisibile pentru inmatriculare/punere in circulatie (optional)

2.16.1. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulaie:

2.16.2. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare axa si, in cazul unei
semiremorci sau al unei remorci cu axa centrald, sarcina prevdzutd la punctul de cuplare indicatd de
producitor, dacd este mai micd decat masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare: ........

2.16.3. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare grup de axe: ......co....
2.16.4. Masa de remorcare maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie: ........ooocevveevvseeecnees

»

2.16.5. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie a ansamblului: ......cooceceerreeceerneceens

(b) Sectiunea B se modificd dupd cum urmeaza:

@)

(i)

(i)

Punctul 0.5 se inlocuieste cu urmitorul text:

,0.5. Numele societatii si adresa producitorului:
Se adaugd punctele 1.9 si 1.10 urmdtoare:

,1.9. Precizati dacd vehiculul tractor este destinat pentru a tracta semiremorci sau alte remorci si dacd
remorca este o semiremorcd, o remorcd cu protap, o remorcd cu axd centrald sau o remorcd cu bari
de tractiune rigida:

1.10.  Precizati dacd vehiculul este conceput special pentru transportul de marfuri in conditii de tempe-
raturd controlati: »

Punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
2. MASE S$I DIMENSIUNI () @) ()

(in kg si mm) (a se vedea desenul dacd este cazul)”
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(iv) Punctele 2.6 si 2.6.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,2.6. Masa in stare de functionare (h)

(a) minimd si maximd pentru fiecare varianta:

(b) masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):

2.6.1.  Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu bard de tractiune
rigidd sau al unei remorci cu axd centrald, masa la punctul de cuplare:

(a) minimd si maximd pentru fiecare varianta:

(b) masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):
(v) Se introduce urmdtorul punct 2.6.2:

,2.6.2.  Masa echipamentelor optionale (astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul
(UE) nr. 1230/2012: ,

(vi) Punctul 2.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.10. Masa tehnic admisibild pe fiecare grup de axe:

(vii) Punctele 2.12 si 2.12.2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,2.12.  Masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare:

2.12.2. a unei semiremorci, a unei remorci cu axa centrald sau a unei remorci cu bard de tractiune rigida: ....

»

(viii) Punctele 2.16-2.16.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.16. Masele maxim admisibile pentru inmatriculare/punere in circulatie (optional)

2.16.1. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie:

2.16.2. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare axi si, in cazul unei
semiremorci sau al unei remorci cu axi centrald, sarcina previzutd la punctul de cuplare indicatd de
producitor, dacd este mai micd decat masa maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare: ........

»

2.16.3. Masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie pe fiecare grup de axe: ............

(ix) Punctul 2.16.5 se elimina.

3. Anexa IX se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

In ,Modelul A1 — pagina 1 — Vehicule complete — Certificat de conformitate CE”, punctul 0.5 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,0.5. Numele societitii si adresa producitorului:

in ,Modelul A2 - pagina 1 — Vehicule complete omologate de tip in serii mici — [anul] — [numir secvential] —
Certificat de conformitate CE”, punctul 0.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.5. Numele societitii si adresa producitorului:

In ,Modelul B — pagina 1 — Vehicule complete — Certificat de conformitate CE”, punctul 0.5 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,0.5. Numele societdtii si adresa producitorului:

In ,Modelul C1 - pagina 1 — Vehicule incomplete — Certificat de conformitate CE”, punctul 0.5 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,0.5. Numele societitii si adresa producitorului:

in ,Modelul C2 - pagina 1 — Vehicule incomplete omologate de tip in serii mici — [anul] — [numir secvential] —
Certificat de conformitate CE”, punctul 0.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.5. Numele societitii si adresa producitorului:
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(f) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»

,13.  Masa in stare de functionare: ............ kg

(g) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule complete si completate)” se introduce urmitorul punct 13.2:

»

,13.2. Masa reald a vehiculului: ............ kg

(h) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M, (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,13.  Masa in stare de functionare: ............. kg”
(i) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M, (vehicule complete si completate)” se introduce urmdtorul punct 13.2:

,13.2. Masa reald a vehiculului: ............. kg”

() La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmitorul text:

»

,13.  Masa in stare de functionare: ............ kg

(k) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule complete si completate)” se introduce urmitorul punct 13.2:

»

,13.2. Masa reald a vehiculului: ............. kg

() La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N; (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,13.  Masa in stare de functionare: ........... kg”

(m) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N; (vehicule complete si completate)” se introduce urmdtorul punct 13.2:

»

,13.2. Masa reald a vehiculului: ............. kg

(n) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»

,13.  Masa in stare de functionare: ............. kg
(0) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule complete si completate)” se introduce urmatorul punct 13.2:

,13.2. Masa reald a vehiculului: ............. kg

La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N; (vehicule complete si completate)’, punctul 13 se inlocuieste cu
P g g 3 P p p
urmatorul text:

,13.  Masa in stare de functionare: ............ kg”

(9 La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N3 (vehicule complete si completate)” se introduce urmdtorul punct 13.2:

,13.2. Masa reald a vehiculului: ....

() La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule O si O, (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»

,13.  Masa in stare de functionare: ............. kg

S La ,Pagina 2 — Categoriile de vehicule O §l 0O, (vehicule complete §l completate)” se introduce urmdtorul punct
g 4 1 2 P P p

»

,13.2. Masa reald a vehiculului: ............. kg

(t) La ,Pagina 2 — Categoriile de vehicule O; si O, (vehicule complete si completate)”, punctul 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»

,13.  Masa in stare de functionare: ............. kg
(u) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule incomplete)” se introduce urmdtorul punct 13.2:

»

,13.2 Masa reald a vehiculului: .............] kg
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(v) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmitorul text:

”»

,14.  Masa reald a vehiculului: ............. kg

(w) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M, (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmdtorul text

”

,14.  Masa reald a vehiculului: ............. kg

(x) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule M; (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmdtorul text:

”

,14.  Masa reald a vehiculului: ............. kg
(y) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N; (vehicule incomplete)” se introduce urmdtorul punct 13:
,13.  Masa in stare de functionare: ............ kg”

(z) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule Ny (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmdtorul text:

”

,14.  Masa reald a vehiculului ............. kg

»

(aa) La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,14.  Masa reald a vehiculului: ............ kg

(ab

La ,Pagina 2 — Categoria de vehicule Nj (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmdtorul text:

”

,14.  Masa reald a vehiculului: ............. kg

(ac) La ,Pagina 2 — Categoriile de vehicule O; si O, (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmdtorul
text:

”»

,14.  Masa reald a vehiculului: ............. kg

(ad) La ,Pagina 2 — Categoriile de vehicule O si O, (vehicule incomplete)”, punctul 14 se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,14.  Masa reald a vehiculului: ............ kg”
(ae) In ,Note explicative referitoare la anexa IX”, nota () se elimina.
4. Anexa XVI se modificd dupd cum urmeazi:

(a) Se introduce in lista actelor de reglementare rubrica 44 urmatoare:

A4 Regulamentul (UE) nr. 1230/2012”

(b) Se introduce in apendicele 2 rubrica 44 urmadtoare:

Referinta actului de reglementare Anexd si alineat Conditii specifice

,44 | Regulamentul ~ (UE)  nr. | Sectiunile 7 si 8 din partea B a | (a) Controlul conformititii cu
1230/2012 anexei [ cerintele de  manevrabilitate,
inclusiv manevrabilitatea vehi-
culelor previzute cu axe
liftabile sau incircabile.

Sectiunile 6 si 7 din partea C a | (b) Masurarea balansului posterior
anexei | maxim.”




L 353/78

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

21.12.2012

ANEXA VII
JANEXA XII

LIMITE APLICABILE PENTRU SERII MICI SI PENTRU VEHICULE DE SFARSIT DE SERIE
A. LIMITE PENTRU SERII MICI

1. Numdrul de unitdti apartinind unui tip de vehicul care urmeaza si fie inmatriculat, vandut sau pus in circulatie anual
in cadrul Uniunii Europene prin aplicarea articolului 22 nu poate depdsi valorile de mai jos pentru categoria de
vehicule in cauzi.

Categoria Numdr de unititi
M; 1000
M,, M3 0
Ny 0
N,, N3 0
0,, 0, 0
03, 04 0

2. Numdrul de unitdti apartinand unui tip de vehicul care urmeaza sd fie inmatriculat, vandut sau pus in circulatie anual
intr-un stat membru prin aplicarea articolului 23 este fixat de statul membru respectiv, fird a depasi valorile prezentate
mai jos pentru categoria de vehicule in cauz:

Categoria Numdr de unitati
M; 75

M,, M3 250
N; 500

N,, N3 250

04, 0, 500

03, Oy4 250

3. Numdrul de unitdti apartinind unui tip de vehicul care urmeaza si fie inmatriculat, vandut sau pus in circulatie anual
intr-un stat membru prin aplicarea articolului 6 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 este fixat de fiecare
stat membru, fird a depdsi valorile prezentate mai jos pentru categoria de vehicule in cauza:

Categoria Numdr de unitati
M,, M3 1000
N,, N3 1200
03, Oy4 2000

B. LIMITE PENTRU VEHICULE DE SFARSIT DE SERIE

Numdrul maxim de vehicule complete sau completate puse in circulatie in fiecare stat membru in baza procedurii ,sfarsit
de serie” este limitat la unul dintre cazurile urmatoare, la alegerea statului membru:

1. Numdrul maxim de vehicule de unul sau mai multe tipuri nu poate depdsi 10 % in cazul categoriei M;, iar in cazul
celorlalte categorii nu poate depdsi 30 % din numdrul vehiculelor de toate tipurile considerate puse in circulatie in
statul membru respectiv in anul precedent.
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In cazul in care 10 % sau 30 % reprezintd mai putin de 100 de vehicule, atunci statul membru poate autoriza punerea
in exploatare a cel mult 100 de vehicule.

2. Vehiculele de orice tip sunt limitate la cele pentru care s-a eliberat, la data fabricatiei sau dupd data fabricatiei, un
certificat de conformitate valabil si care a rdmas valabil cel putin trei luni de la data eliberdrii, dar care si-a pierdut
ulterior valabilitatea ca urmare a intrdrii in vigoare a unui act de reglementare.”
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