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REGULAMENTUL (UE) NR. 351/2012 AL COMISIEI
din 23 aprilie 2012

de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
in ceea ce priveste cerintele de omologare de tip pentru instalarea pe autovehicule a sistemelor de
avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a auto-
vehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate care le sunt
destinate ('), in special articolul 14 alineatul (1) litera (a) si
alineatul (3) litera (a),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste cerinte de
bazd pentru omologarea de tip a vehiculelor din cate-
goriile M,, M3, N, si N3 in ceea ce priveste instalarea
sistemelor de avertizare la trecerea involuntard peste
liniile de separare a benzilor de circulatie. Este necesar
sd se stabileascd proceduri, incercdri si cerinte specifice
pentru asemenea omologdri de tip.

(2)  Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste ci mdasuri
privind exceptarea anumitor vehicule sau clase de
vehicule din categoriile M,, M; N, si N; de la
obligatia de a fi echipate cu sisteme de avertizare la
trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor
de circulatie pot fi adoptate de Comisie, atunci cind, in
urma unei analize cost-beneficii si tindnd seama de toate
aspectele pertinente in materie de securitate, aplicarea
acestor tipuri de sisteme nu este adecvatdi pentru
vehiculul sau clasa de vehicule in cauzi.

(3)  Analiza cost-beneficii a aritat ci echiparea cu sisteme de
avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare
a benzilor de circulatie a vehiculelor cu semiremorcd din
categoria N, cu masa maxima de peste 3,5 tone, dar mai
micd de 8 tone nu este oportund, deoarece ar genera mai
multe costuri decit beneficii. In plus, se considerd c3,
avand in vedere utilizarea tipicd a acestora in anumite
conditii de trafic, instalarea unor sisteme de avertizare
la trecerea involuntard peste liniile de separare a
benzilor de circulatie va aduce doar beneficii limitate de
sigurantd pentru vehiculele din categoriile M, si M; din
clasa A, clasa I si clasa II si pentru anumite vehicule
speciale, vehicule de teren si vehicule cu mai mult de
trei axe. Prin urmare, aceste vehicule ar trebui exceptate
de la obligatia de instalare a sistemelor in cauza.

(4)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

() JO L 200, 31.7.2009, p. 1.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd in cazul vehiculelor din cate-
goriile M,, Ny, M3 si Nj, astfel cum sunt definite in anexa II
la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliu-
lui (%), cu exceptia vehiculelor urmatoare:

1. vehicule cu semiremorcd din categoria N, cu masa maxima
de peste 3,5 tone, dar mai micd de 8 tone;

2. vehicule din categoriile M, si M; din clasa A, clasa I si clasa
II;

3. autobuze cu burduf din categoria M; din clasa A, clasa I si
clasa II;

4. vehicule de teren din categoriile M,, M3, N, si N; astfel cum
sunt mentionate in Directiva 2007/46/CE anexa II partea A
punctele 4.2 si 4.3;

5. vehicule speciale din categoriile M, M3, N, si Nj astfel cum
sunt mentionate in Directiva 2007/46/CE anexa II partea A
punctul 5;

6. vehicule din categoriile My, M3, N, si N3 cu mai mult de trei
axe.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, pe langa definitiile prevazute
in Regulamentul (CE) nr. 661/2009, se aplicd urmaitoarele
definitii:

1. ,tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de avertizare la
trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de

circulatie” inseamnd o categorie de vehicule care nu prezintd
intre ele diferente privind elemente esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald a producitorului;

(b) caracteristicile vehiculului care influenteazd semnificativ
performantele sistemului de avertizare la trecerea invo-
luntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie;

(c) tipul si constructia sistemului de avertizare la trecerea
involuntard peste liniile de separare a benzilor de circu-
latie.

2. ,bandd” inseamnd unul dintre segmentele longitudinale in
care este divizatd o sosea (in conformitate cu apendicele la

anexa II).

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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3. ,marcaje vizibile de separare a benzilor de circulatie”
inseamnd elemente de delimitare plasate pe marginile
benzii de circulatie, care sunt vizibile pentru conducitorul
auto in timpul deplasdrii.

4, vitezd de traversare” inseamnd viteza cu care vehiculul de
incercare se apropie in unghi drept de marcajul vizibil al
benzii de circulatie In momentul in care este emis avertis-
mentul.

5. ,spatiu comun” inseamnd o zond in care pot fi afisate doud
sau mai multe functii de informare, insi nu in acelasi timp.

Articolul 3

Omologarea CE de tip a unui tip de vehicul cu privire la
sistemul de avertizare la trecerea involuntard peste liniile
de separare a benzilor de circulatie

(1)  Producdtorul sau reprezentantul acestuia depune la auto-
ritatea de omologare de tip cererea de omologare CE de tip a
unui vehicul cu privire la sistemele de avertizare la trecerea
involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie.

(2)  Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul de fisd
de informatii prevdzut in partea 1 din anexa L

(3)  In cazul in care cerintele relevante specificate in anexa II
la  prezentul regulament sunt indeplinite, autoritatea de
omologare acordd omologarea CE de tip si elibereazd un
numdr de omologare de tip in conformitate cu sistemul de
numerotare previzut in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Un stat membru nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de
vehicul.

(4)  In sensul alineatului (3), autoritatea de omologare de tip
elibereazd un certificat de omologare CE de tip intocmit in
conformitate cu modelul previzut in partea 2 din anexa L

Articolul 4

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 23 aprilie 2012.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

Modele standard de fisd de informatii si de certificate de omologare CE de tip

PARTEA 1
Fisd de informatii

MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea CE de tip a unui vehicul cu privire la sistemele de avertizare la trecerea
involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie.

Urmitoarele informatii se furnizeazd in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Orice desen este prezentat la scara
corespunzatoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si fie
suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate mentionate in prezenta anexd au dispozitive
electronice de control, trebuie furnizate informatii cu privire la performantele acestora.

0. DISPOZITII GENERALE

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):
0.2. Tip:

0.2.0.1. Sasiu:

0.2.0.2.  Caroserie/vehicul complet:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd existd):
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (%):
0.3.0.1.  Sasiu:

0.3.0.2.  Caroserie/vehicul complet:

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.3.1.1. Sasiu:

0.3.1.2.  Caroserie/vehicul complet:

0.4. Categoria vehiculului (9):

0.5. Denumirea si adresa producitorului:

0.6. Amplasarea si metoda de aplicare a plicutelor previzute de lege si amplasarea numdrului de identificare a
vehiculului:

0.6.1. Pe sasiu:

0.6.2. Pe caroserie:

0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dacd existd):
1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.2. Desenul cu cotele de gabarit ale vehiculului:

1.3. Numdirul de axe si roti:

1.3.1. Numdrul si amplasarea axelor cu roti duble:

1.3.2. Numarul si amplasarea axelor directoare:

1.3.3. Axe motoare (numdr, pozitie, interconectare):

1.8. Pozitia volanului: stinga/dreapta (').

2. MASE SI DIMENSIUNI () (9

(in kg si mm) (a se vedea desenul, daci este cazul)
2.1. Ampatament(e) (la incircaturd maxima) (¢!)

2.1.1. Vehicule cu doud axe:

2.1.1.1. Vehicule cu trei sau mai multe axe
2.3. Ecartamentul si litimea axei (axelor)

2.3.1. Ecartamentul fiecdrei axe directoare (8%):

2.3.2. Ecartamentul celorlalte axe directoare (84):
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2.3.3. Litimea celei mai late axe spate:

2.3.4. Litimea celei mai avansate axe (mdsuratd la extremitatea anvelopelor, cu exceptia proeminentei din zona de
contact cu solul):

2.4. Categoria dimensiunilor vehiculului (de gabarit)

2.4.1. Pentru sasiu fdrd caroserie

2.4.1.1. Lungimea (¢%):

2.4.1.1.1. Lungimea maximd admisibild:

2.4.1.1.2. Lungimea minima admisd:

2.4.1.2. Litime ():

2.4.1.2.1. Litimea maximi admisibili:

2.4.1.2.2. Litimea minima admisa:

2.4.2. Pentru sasiu cu caroserie

2.42.1. Lungimea ()

2.4.2.1.1. Lungimea suprafetei de incarcare:

2.4.2.2. Litime (¢):

2.4.3. Pentru caroseriile omologate fird sasiu (vehiculele M, si M)

2.4.3.1. Lungimea (%)

2.4.3.2. Litime (¢):

2.6. Masa in stare de functionare

Masa vehiculului carosat si, in cazul unui vehicul tractor din altd categorie in afard de M;, cu dispozitiv de
remorcare, dacd este montat de citre producitor, in stare de functionare sau masa sasiului sau a sasiului cu
cabind, fird caroserie sifsau dispozitivul de remorcare dacd producitorul nu monteazd caroseria sifsau dispo-
zitivul de remorcare (inclusiv lichide, scule, roatd de rezervd, dacd existd, conducitorul auto, iar pentru
autobuze §i autocare, insotitorul, dacd vehiculul este prevdzut cu scaun pentru acesta) (") (masd maximi si
minimd pentru fiecare varianti):

4.7. Viteza maximd prin constructie a vehiculului (in km/h) (9):
13. DISPOZITII SPECIALE PENTRU AUTOBUZE SI AUTOCARE
13.1. Clasa vehiculului: clasa III/clasa B (')

Note explicative

(") Mentiunile inutile se sterg (existd cazuri in care nu trebuie si se steargd nimic, atunci cand existd mai multe variante posibile).

(*) Daci mijloacele de identificare a tipului contin informatii nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unititi
tehnice separate incluse in prezenta fisd de informatii, acestea se reprezintd in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??1237?).

() Clasificat in conformitate cu definitiile din partea A a anexei II la Directiva 2007/46/CE.

() in cazul unui model cu o cabind normald si in cazul altuia cu o cabini cu cusetd, trebuie declarate ambele greutiti si ambele

dimensiuni.
(#) Standardul ISO 612:1978 — Vehicule rutiere — Dimensiunile autovehiculelor si ale vehiculelor tractate — termeni si definitii.
(¢') — Ampatamentul vehiculului se stabileste in conformitate cu:

punctul 6.4.1 din standardul ISO 612:1978, in cazul vehiculelor si barelor de tractiune;
punctul 6.4.2 din standardul ISO 612:1978, in cazul semiremorcilor §i remorcilor cu axd centrala.
Notd:
In cazul unei remorci cu axd centrald, axa atelajului este consideratd ca fiind axa situatd cel mai in fafd.
(¢%) — Ecartamentul axelor se determind in conformitate cu punctul 6.5 din standardul I1SO 612:1978
(¢%) — Lungimea vehiculului se stabileste in conformitate cu:
punctul 6.1 din standardul 1SO 612:1978, in cazul vehiculelor din categoria My;
punctul 2.4.1 din anexa I la Directiva 97/27|CE a Parlamentului European si a Consiliului (), in cazul vehiculelor altele decat cele
din categoria M;.
In cazul remorcilor, lungimile se stabilesc in conformitate cu indicatiile de la punctul 6.1.2 din standardul 1SO 612:1978.

() JO L 233, 25.8.1997, p. 1.
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(#7) — Latimea vehiculelor din categoria M; se stabileste in conformitate cu punctul 6.2 din standardul ISO 612:1978. Pentru vehicule
altele decat cele din categoria M; litimea se determind in conformitate cu punctul 2.4.2 din anexa I la Directiva 97/27/CE.
() Masa conducdtorului auto si, dacd este cazul, masa insotitorului este aproximatd la 75 kg (divizatd in 68 kg masa personald si 7 kg
masa bagajului in conformitate cu Standardul ISO 2416-1992), rezervorul de combustibil este plin in proportie de 90 %, iar celelalte
sisteme care contin lichide (cu exceptia celor pentru apa reziduald) in proportie de 100 % fatd de capacitatea indicatd de producitor.

(%) Pentru remorci, viteza maximd admisd de producitor.

PARTEA 2
MODEL

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autorititii de omologare de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip ()

— extinderea omologdrii CE de tip (1)
— refuzul omologirii CE de tip (!)
— retragerea omologarii CE de tip (1)

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor
de circulatie

avand in vedere Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 351/2012 al Comisiei, astfel cum a fost modificat.
Numdr de omologare CE de tip:
Motivul extinderii:
SECTIUNEA [
0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):
0.2.  Tip:
0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) in cazul in care este (sunt) disponibild (disponibile):
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (%):
0.3.1. Amplasarea marcajului:
0.4. Categoria vehiculului (3):
0.5. Denumirea si adresa producitorului:
0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) unititii (unitdtilor) de asamblare:
0.9. Reprezentantul producitorului:
SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:
3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Eventuale observatii: a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semnatura:

Anexe: Dosar de omologare

Raport cu privire la incercdri

(") A se sterge mentiunile inutile.

(%) Daca mijloacele de identificare a tipului contin informatii nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unitati
tehnice separate incluse in prezenta fisi de informatii, acestea se reprezintd in documentatie prin simbolul ,»” (de exemplu,
ABC??123??).

() In conformitate cu definitiile din sectiunea A din anexa II la Directiva 2007/46|CE.
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1.1.

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.
4.7.
4.8.
4.9.

Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

Informatii suplimentare

Scurtd descriere a sistemului de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie,
astfel cum este montat pe vehicul

Rezultatele incercirilor din anexa II
Marcajele vizibile ale benzii de circulatie utilizate pentru incercari

Documentatia care demonstreazd conformitatea cu toate celelalte marcaje ale benzii de circulatie identificate in
apendicele anexei II la Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 351/2012 al Comisiei

Descrierea variantelor sistemului de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie,
precum si a modificdrilor regionale specifice care indeplinesc cerintele

Masa si starea incdrciturii vehiculului la momentul incercarii

Limita de avertizare (numai in cazul in care sistemul de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a
benzilor de circulatie este echipat cu un sistem de ajustare de citre utilizator a limitei de avertizare)

Rezultatul incercirii de verificare a semnalului de avertizare opticd
Rezultatele incercdrii semnalului de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie
Rezultatele incercirii de detectare a defectiunilor

Rezultatele incercirii de dezactivare (numai in cazul in care vehiculul este echipat cu mijloace de dezactivare a
sistemului de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie)

Eventuale observatii
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ANEXA 11

Cerinte si incerciri pentru omologarea de tip a autovehiculelor echipate cu sisteme de avertizare la trecerea

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.
1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.5.

involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie

Cerinte
Cerinfe generale

Eficacitatea sistemului de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie (lane
departure warning system, LDWS) nu trebuie si fie prejudiciatd de interferentele produse de cdmpuri magnetice sau
electrice. Aceastd cerintd este indeplinitd dacd se demonstreazd conformitatea cu Regulamentul CEE-ONU nr.
10 ().

Cerinfe de performantd

Atunci cand sistemul este activat, astfel cum se specificd la punctul 1.2.3, LDWS avertizeazd conducitorul auto in
cazul in care vehiculul trece peste un marcaj vizibil de separare a benzii de circulatie pe care ruleazi, pe o sosea
cu formd directionald care variazd intre o linie dreaptd si curbd cu un marcaj al benzii interioare avind o razi
minimd de 250 m, dacd sistemul de directie nu a fost actionat in acest scop.

Concret:

avertizeazd conducitorul auto prin intermediul semnalului de avertizare specificat la punctul 1.4.1, atunci cand
face obiectul unei incerciri in conformitate cu prevederile punctului 2.5 (incercarea de avertizare la trecerea
involuntard) si in conditiile prezentei marcajelor de separare a benzilor de circulatie specificate la punctul 2.2.3;

semnalul de avertizare de la punctul 1.2.1 poate fi dezactivat atunci cand conducitorul auto indicd intentia de a
schimba banda de circulagie.

in plus, sistemul avertizeazi conducitorul auto prin semnalul mentionat la punctul 1.4.2 atunci cand face
obiectul unei incercdri in conformitate cu dispozitiile punctului 2.6 (incercarea de detectare a defectiunilor).
Semnalul trebuie s fie constant.

LDWS trebuie si fie activ cel putin la viteze ale vehiculului de peste 60 km/h, cu exceptia cazurilor in care este
dezactivat manual in conformitate cu punctul 1.3.

Dacd un vehicul este echipat cu dispozitive de dezactivare a functiei LDWS, se aplicd urmdtoarele conditii, dupd
caz:

Functia LDWS se reactiveazd automat la fiecare noud pornire a motorului (ciclu de functionare).

Un semnal optic de avertizare constant informeazd conducdtorul auto atunci cind functia LDWS a fost dezac-
tivatd. In acest scop se utilizeazd semnalul de avertizare de culoare galbend mentionat la punctul 1.4.2.

Semnalul de avertizare

Semnalul de avertizare mentionat la punctul 1.2.1 este vizibil pentru conducitorul auto si este produs prin una
din urmadtoarele metode:

(a) cel putin doud dintre semnalele de avertizare de tip optic, acustic si tactil;

(b) un mijloc de avertizare tactil sau acustic insotit de o reprezentare spatiald a directiei in care vehiculul a deviat
in mod neintentionat.

Atunci cand trecerea involuntard peste linia de separare a benzii de circulatie este indicatd printr-un semnal de
avertizare optic, acesta poate fi identic cu semnalul de avertizare mentionat la punctul 1.2.2, cu iluminare
intermitentd.

Semnalul de defectiune mentionat la punctul 1.2.2 este un semnal de avertizare opticd de culoare galbend.

Semnalele de avertizare optici LDWS se activeazd atunci cind cheia de contact (pornire) este adusd in pozitia
,activat” (,gata de demarare”) sau atunci cind cheia de contact este intr-o pozitie intre ,activat’ (,gata de
demarare”) si ,pornire” care este desemnatd de citre producitor ca pozitie de verificare [initializare sistem
(contact)]. Aceastd cerintd nu se aplicd semnalelor de avertizare indicate intr-un spatiu comun.

Semnalele de avertizare opticd trebuie sd fie vizibile inclusiv la lumina zilei; functionarea corespunzitoare a
semnalelor fiind usor de verificat de conducitor din scaunul sdu.

Atunci cand, conducitorului auto i se indicd printr-un un semnal de avertizare opticd dezactivarea temporard a
LDWS in situatii precum conditiile meteorologice nefavorabile, semnalul trebuie sd fie constant. Poate fi utilizat
in acest scop semnalul de avertizare in caz de aparitic a unei defectiuni mentionat la punctul 1.4.2.

Dispozitii privind inspectia tehnicd periodicd

In cadrul inspectiei tehnice periodice, este posibild confirmarea functionirii corecte a LDWS prin observarea cu
ochiul liber a functiondrii semnalului de avertizare in caz de aparitie a unei defectiuni in urma comutdrii cheii de
contact in pozitia ,activat” (semnal luminos absent — sistemul functioneazi normal; semnal luminos prezent —
existd o defectiune a sistemului).

() JO L 116, 8.5.2010, p. 1.
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2.2.
2.2.1.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.3.
2.3.1.

2.4.

2.5.
2.5.1.

In cazul in care semnalul de avertizare in caz de aparitie a unei defectiuni se afld intr-un spatiu comun, trebuie sa
se constate functionarea corectd a spatiului comun inainte de verificarea stdrii semnalului de avertizare in caz de
defectiune.

La momentul omologdrii de tip, trebuie prezentate, cu respectarea cerintelor de confidentialitate, mijloacele de
protectie impotriva unei modificari simple neautorizate a functiondrii semnalului de avertizare in caz de aparitie a
unei defectiuni alese de producitor.

In mod alternativ, aceasti cerintd privind protectia este indeplinitd atunci cand existd un mijloc suplimentar de
verificare a stdrii corecte de functionare a LDWS.

Proceduri de incercare

Producitorul furnizeazd un pachet sumar de documente care permite accesul la proiectul de bazd al sistemului si,
dupd caz, la mijloacele prin care acesta este conectat la alte sisteme ale vehiculului. Se explicd functionarea
sistemului, iar documentatia descrie procedura de verificare a stirii de functionare a sistemului, dacd sunt
influentate alte sisteme ale vehiculului, precum si metoda (metodele) utilizate pentru a stabili situatiile care
vor conduce la afisarea semnalului de avertizare in caz de aparitie a unei defectiuni.

Conditii de incercare

Incercarea se efectueazd pe o suprafatd pland, uscatd de asfalt sau beton.
Temperatura mediului ambiant este cuprinsi intre 0 °C si 45 °C.

Marcajele vizibile ale benzii de circulatie

Marcajele vizibile ale benzilor de circulatie utilizate la incercdrile de trecere involuntard a benzii de circulatie de la
punctul 2.6 sunt cele identificate in apendicele la prezenta anexd, in stare bund si dintr-un material conform cu
standardul pentru marcajele vizibile ale benzilor de circulatie aplicat in statul membru in cauzd. Forma marcajului
vizibil al benzii de circulatie utilizat in scopul acestei incercdri se inregistreaza.

Producitorul vehiculului demonstreazd, pe bazd de documente, conformitatea cu toate celelalte tipuri de marcaje
ale benzilor de circulatie identificate in apendicele la prezenta anexd. Aceste documente se anexeazd la raportul
de incercare.

Atunci cand tipul de vehicul poate fi echipat cu variante diferite de LDWS cu regldri regionale specifice,
producitorul demonstreazd, pe bazi de documente, cd toate variantele indeplinesc cerintele prezentului regu-
lament.

Incercarea se efectueazd in conditii de vizibilitate care permit rularea in conditii de sigurantd, la viteza de
incercare necesard.

Conditii privind vehiculul
Greutatea de incercare

Vehiculul poate fi incercat fard restrictii privind incdrcatura, dar respectind repartizarea masei pe axe prevdzutd
de citre producitorul vehiculului, fird a depdsi masa maximd admisd pentru fiecare axd. Nu se efectueazd
modificdri dupd inceperea procedurii de incercare. Producitorul vehiculului demonstreazd, pe bazd de docu-
mente, cd sistemul functioneazd in toate conditiile de incarcare.

Vehiculul se incearcd cu anvelopele la presiunea recomandatd de producitorul vehiculului.

Daci LDWS este dotat cu un sistem de ajustare de citre utilizator a limitei de avertizare, incercarea de la punctul
2.5 se efectueazd cu limita de avertizare stabilitd la nivelul maxim al trecerii involuntare a benzii de circulatie. Nu
se efectueazd modificdri dupd inceperea procedurii de incercare.

Incercarea de verificare a semnalului de avertizare opticd

Cu vehiculul aflat in stare de stationare, se verifici dacd semnalul (semnalele) de avertizare opticd indeplinesc
cerintele de la punctul 1.4.3.

Incercarea de avertizare a trecerii involuntare peste liniile de separare a benzilor de circulatie

Se conduce vehiculul cu viteza de 65 km/h +/- 3 km/h in centrul benzii de incercare, fird miscari bruste, astfel
incat vehiculul s3 isi mentind stabilitatea.

Mentinand viteza prescrisi, se manevreazd usor vehiculul spre stdnga sau spre dreapta, la o vitezd de trecere
situatd intre 0,1 si 0,8 m/s, astfel inct vehiculul si depdseascd marcajul benzii. Repetati incercarea la o viteza de
trecere diferitd, situatd intre 0,1 si 0,8 m/s.

Repetati incercirile de mai sus manevrand in directia opusa.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

LDWS produce semnalul de avertizare privind trecerea peste linia de separare a benzilor de circulagie mentionat
la punctul 1.4.1 cel tarziu atunci cand marginea exterioard rotii din fatd cea mai apropiatd de marcajul benzii de
circulagie trece peste o linie aflatd la o distantd de 0,3 m in exteriorul marcajului vizibil al benzii de circulatie
cdtre care este manevrat vehiculul.

Incercarea de detectare a defectiunilor

Se simuleazd o defectiune a LDWS prin, de exemplu, deconectarea sursei de alimentare a unei componente
LDWS sau a unei conexiuni electrice intre componentele LDWS. Conexiunile electrice ale semnalului de aver-
tizare in caz de defectare mentionat la punctul 1.4.2 si comanda de dezactivare a LDWS de la punctul 1.3 nu se
deconecteazd in momentul simuldrii unei defectiuni a LDWS.

Semnalul de avertizare in caz de defectare mentionat la punctul 1.4.2 se activeazd si rimane activ in timpul
conducerii vehiculului si se reactiveazd dupd un ciclu de oprire-pornire atat timp cat defectiunea simulatd
continud sd existe.

Incercarea de dezactivare

In cazul in care vehiculul este echipat cu mijloace de dezactivare a LDWS, comutati cheia de contact (pornire) in
pozitia ,activat” (,gata de demarare”) si dezactivati LDWS. Semnalul de avertizare mentionat la punctul 1.3.2 se
activeazd. Comutati cheia de contat (pornire) in pozitia ,oprit™. inci o datid comutati cheia de contat (pornire) in
pozitia ,activat” (,gata de demarare”) si verificati dacd semnalul de avertizare aprins anterior nu este reactivat, ceea
ce indicd revenirea in stare de functionare a LDWS in conformitate cu punctul 1.3.1. In cazul in care contactul
de aprindere este activat cu ajutorul unei ,chei’, cerinfa de mai sus este indeplinitd fird scoaterea cheii din
contact.
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Identificarea marcajului vizibil al benzii de circulatie

Apendice

1. In scopul procedurii de incercare mentionate la punctele 2.2 si 2.5 din anexa II, ldtimea benzii de incercare este mai

mare de 3,5

m.

2. Se presupune cd marcajele vizibile ale benzii de circulatie identificate in tabelul 1 sunt de culoare albd, cu exceptia
cazurilor in care se specifica altfel in prezentul apendice.

3. Tabelul 1 se utilizeazd pentru omologdri in conformitate cu punctele 2.2 si 2.5 din anexa II la prezentul regulament.

Tabelul 1

Marcaje vizibile identificate ale benzii de circulatie

MODEL LATIME
. . Marcajul ARA Marcajul benzii . Marcajul benzii
dﬁarcxaz:;jné Linia centrali benzii din ' din din partea ceLril;:lé din partea
P 8 partea dreapti stangd dreapti
[ ] Ligime Liime bands [ | | Definitia Litimii benzi in
bandi scopul prezentului
>
| | «— [ ] || regulament
5m 7| 20 m.| g g §
|| = = =
12 m — 4m— SPANIA o — o
3m ] g § g
= = =
SUEDIA N — N
9m.~__
2,5 m § % g
- = = =
[sal o~ [sal
10 m — BELGIA
2m .~ | g £ g
REGATUL UNIT - - <
Autostrada (¥) o — o
7m .~
Iy %
2 m i~ g N e
-0 g — O
REGATUL UNIT ERS 2 58
7m.~ Drum expres g 3 — g 3
|:| = =
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MODEL LATIME
Marcajul benzii Marcajul TARA Marcajul benzii Linia Marcajul benzii
din din partea Linia centrald benzii din din din partea centrals din partea
dreapti partea dreaptd dreaptd dreapti
3m /|:|
REGATUL UNIT

Drum cu o singurd
bandd pe sens de
circulatie (vitezd

maximd > 40mph)

10 sau 15
sau 20 cm

10 sau 15 cm

10 sau 15
sau 20 cm

5 5 5
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45 m | £ £ g
ITALIA Ry \n D
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MODEL LATIME
Marcajul benzii Marcajul TARA Marcajul benzii Marcajul
din partea Linia centrald benzii din din partea Linia centrald benzii din
dreapt partea dreaptd dreapti partea dreaptd
m Al 5 ; 5
GRECIA = = =
9m |
4 m
— 5 & B
= i =
PORTUGALIA i i A
10 m .~ |
3 m .
— B B 5
FINLANDA & = S
9m - |
4m_~_| E
B 5 2
GERMANIA ~ ~ z
drumuri secundare — i Zz
8m ]
6m_~_| g g g
GERMANIA - - ;
autostradd — — &
12m .~ |
3m .| 39 m | g £ g
|| FRANTA i~ - N
_ Autostradd (%) N — N
10 m .|
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MODEL LATIME
Marcajul benzii Marcajul TARA Marcajul benzii Marcajul
din partea Linia centrald benzii din din partea Linia centrald benzii din
dreapti partea dreaptd dreaptd partea dreaptd
sm Al w A . e
FRANTA e 5 g -
3,5m 7 drumuri expres o o 2 o
10 m -~ (4 benzi sau 2 x 2
|:| benzi)
A A g ;
~ %0
0 35 m FRANTA - %
m -~ (alte drumuri) = n

1

(*) Cu exceptia anumitor zone (de exemplu nod rutier, bandd pentru vehicule lente etc.).
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