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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2012/46/UE A COMISIEI
din 6 decembrie 2012

de modificare a Directivei 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind apropierea

legislatiilor statelor membre referitoare la misurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de

pulberi provenind de la motoarele cu ardere internd care urmeazd si fie instalate pe
echipamentele mobile fird destinatie rutierd

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind apropierea legi-
slatiilor statelor membre referitoare la mdasurile impotriva
emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la
motoarele cu ardere internd care urmeazi si fie instalate pe
echipamentele mobile fird destinatie rutierd ('), in special
articolul 14,

intrucat:

(1)

Directiva 2004/26/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 21 aprilie 2004 de modificare a Directivei
97/68|CE privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la mdsurile impotriva emisiei de poluanti
gazosi si de pulberi provenind de la motoarele cu
ardere internd care urmeazd si fie instalate pe echipa-
mentele mobile fird destinatie rutierd (3) a introdus noi
etape de emisii IIIA, 1IIB si IV la Directiva 97/68|CE
pentru a extinde protectia mediului §i pentru a proteja
sdndtatea umand. Metodele de incercare au fost modi-
ficate in consecintd, mai intdi prin Directiva 2004/26/CE
si apoi prin Directiva 2010/26/UE a Comisiei din
31 martie 2010 de modificare a Directivei 97/68/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind apro-
pierea legislatiilor ~statelor membre referitoare la
mdsurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de
particule poluante provenind de la motoarele cu ardere
internd care urmeazd si fie instalate pe echipamentele
mobile nerutiere (?).

Valorile limitd din etapa IV vor deveni obligatorii pentru
omologiri de tip emise de la 1 ianuarie 2013 pentru
motoare din categoria Q si de la 1 octombrie 2013
pentru motoare din categoria R. Pe baza experientei
dobandite pe seama motoarelor de mare putere Euro V
si VI in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie
2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a
motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule
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grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de
abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si
2005/78/CE (%), au fost identificate anumite lacune in
cerintele de incercare pentru motoarele din etapa IV.
Pentru a permite omologarea de tip a motoarelor de
categoria Q, R in etapa IV tinand cont de progresele
tehnice §i pentru a consolida armonizarea pe plan
mondial, este necesar si se revizuiascd §i si se
completeze anumite dispozitii ale Directivei 97/68/CE.
Aceastd necesitate apare si pentru a reduce marja de
interpretare a rezultatelor incercdrilor si pentru a limita
erorile de apreciere a emisiilor motorului.

Directiva 2010/26/UE a introdus dispozitii privind
controlul NO, necesare pentru a se asigura functionarea
adecvatd a sistemelor complexe posttratare necesare
pentru respectarea noilor limite de emisii pentru
motoarele din etapele IIIB si IV. In mod special, pentru
a se evita eludarea de citre operatori a respectdrii
limitelor de emisie, este adecvat si se completeze
dispozitiile privind controlul NO, prin introducerea
unui sistem de avertizare a operatorului pe baza
dispozitiilor corespunzitoare din Regulamentul (CE) nr.
595/2009 pentru vehiculele grele (Euro VI), in
combinatie cu un sistem de implicare in doud etape
care reduce in mod semnificativ performanta echipamen-
tului, asigurand astfel conformitatea.

Odati cu introducerea motoarelor comandate electronic,
este necesar si se adapteze procedura de incercare pentru
a se asigura cd incercdrile motoarelor reflectd mai bine
conditiile reale de utilizare, prevenind §i mai bine
eludarea cerintelor de emisie [cycle beating (utilizarea
unui ciclu de incercare nerealist)]. Prin urmare, in
timpul omologdrii de tip, conformitatea ar trebui si fie
demonstrati intr-o zond de lucru a motorului incercat,
selectatd pe baza standardului ISO 8178. De asemenea,
este necesar si se precizeze conditiile de functionare a
motorului in care se desfisoard incercirile respective si si
se modifice metodele de calcul pentru emisii specifice
pentru a le alinia la cele previzute pentru vehiculele
grele (Euro VI) si la dispozitiile principalilor parteneri
comerciali ai Uniunii.
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21.12.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 353/81

)

(10)

1

Directiva 97/68/CE cere producdtorului sd precizeze
performanta motorului in materie de emisii in conditii
ambientale specifice legate de altitudine sau presiune si
temperaturd. Pentru a reflecta mai bine utilizarea reald a
motoarelor, este adecvat s se extindd criteriile de tempe-
raturd/presiune si altitudine prin alinierea mai stransd a
dispozitiilor cu cerintele pentru motoare de mare putere
Euro VI

Cerintele privind durabilitatea ar trebui si fie si ele
revizuite pentru a se garanta eficienta reducerii emisiilor
atunci cind motorul este in functiune. Datoritd schim-
barilor tehnologice asociate cu motoarele din etapa IV si
cu sistemele lor posttratare respective, dispozitiile refe-
ritoare la durabilitate stabilite in Directiva 97/68/CE nu
sunt adecvate pentru motoarele respective si, prin
urmare, ar trebui sd se integreze in Directiva 97/68/CE
dispozitii bazate pe cele privind motoarele Euro VI de
mare putere din Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

La nivelul Comisiei Economice a Natiunilor Unite pentru
Europa s-a adoptat o procedurd de incercare armonizatd
la nivel mondial pentru motoarele din etapa IV (Regula-
mentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente). Este
adecvat si se prevadd ca procedura respectivd sd se aplice
si la incercarea acestor motoare in Uniune.

Directiva 97/68/CE prevede cd omologdrile emise in
conformitate cu alte acte legislative specifice ale Uniunii
sau CEE-ONU sunt echivalente cu omologdrile de tip
emise in conformitate cu directiva respectivd. Trimiterile
la actele juridice considerate echivalente ar trebui si fie
adaptate la versiunile in vigoare. In ceea ce priveste
motoarele de vehicule grele Euro VI, este necesar si se
precizeze cd echivalenta poate fi indeplinitd numai daci
se respectd anumite cerinte suplimentare de implicare.

Raportarea emisiilor de dioxid de carbon (CO,) oferd
indicatii suplimentare cu privire la performantele unui
motor. Raportarea emisiilor de CO, pe cicluri de
incercare a motorului face parte din dispozitiile Regula-
mentului (CE) nr. 595/2009 pentru vehiculele grele [Euro
VI si Standardele de emisii de gaze cu efect de serd ale
Agentiei pentru Protectia Mediului (EPA) la 40 CFR]. Prin
urmare, este adecvat si se introducd aceste dispozitii si in
Directiva 97/68/CE.

Directiva 97/68/CE nu contine cerinte specifice pentru
emisii de gaze de carter, care sunt emisii secundare ale
motoarelor. Pentru a se evita problemele de interpretare,
este necesar si se clarifice modul in care emisiile
carterului sunt luate in considerare pentru a decide
dacid s-a trecut sau nu incercarea de emisii. Aceste
dispozitii ar trebui si fie aliniate cu Euro VI vehicule
grele si Dispozitile SUA de nivelul 4 (EPA 40CFR
partea 1039).

Directiva 97/68|CE specificd faptul ci motoarele sunt
clasificate in diferite game de putere a motorului ca
urmare a puterii nete a motorului si, in consecintd, a
cerintelor privind limitele de emisie. Odatd cu noile
motoare cu control electronic, puterea maximd a
motorului ar putea fi diferitd de puterea nominald a
motorului. Pentru a se asigura indeplinirea cerintelor de
emisie, puterea motorului care se ia in considerare ar
trebui sd fie puterea maximd a motorului.

(12) Documentele informative previzute in  Directiva
97/68|CE ar trebui si fie actualizate pentru a tine
seama de progresul tehnic si de schimbdrile introduse.
Noile documente ar trebui si permitd o raportare
completa.

(13)  Prin urmare, Directiva 97/68/CE ar trebui modificatd in
consecintd.

(14)  Conform declaratiei politice comune a statelor membre si
a Comisiei privind documentele justificative din
28 septembrie 2011, statele membre s-au angajat sd
insoteascd notificarea masurilor lor de transpunere, in
cazuri justificate, cu o serie de documente care sd
explice relagia dintre componentele unei directive si
partile omoloage ale instrumentelor nationale de trans-
punere.

(15)  Masurile previzute in prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului tehnic pentru autovehicule
competent in temeiul articolului 15 din Directiva
97/68|CE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificiri aduse Directivei 97/68/CE

Directiva 97/68/CE se modificd dupd cum urmeazd:

1. anexa I se modificd in conformitate cu anexa I la prezenta
directivd;

2. anexa II se modificd in conformitate cu anexa II la prezenta
directivd;

3. anexa III se modificd in conformitate cu anexa III la prezenta
directivd;

4. anexa VI se modificd in conformitate cu anexa IV la prezenta
directivd;

5. anexa VII se modificd in conformitate cu anexa V la prezenta
directivd;

6. anexa XI se inlocuieste cu textul din anexa VI la prezenta
directivd;

7. anexa XII se inlocuieste cu textul din anexa VII la prezenta
directivd.

Articolul 2
Transpunere

(1)  Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma directivei
pand cel tarziu la 21 decembrie 2013. Statele membre
comunicd de indatd Comisiei textele acestor acte.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o astfel de
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de cdtre statele membre
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directivi.
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Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Articolul 4
Destinatarii

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 6 decembrie 2012.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

Anexa [ la Directiva 97/68/CE se modifici dupd cum urmeaza:

1.

Se adaugd urmitoarele puncte 3.2.3 si 3.2.4:

,3.2.3. numdrul etapei de emisie intre paranteze, in cifre romane, care trebuie sd fie clar vizibil si situat aproape de
numdrul de omologare de tip;

3.2.4.

literele SV in parantezd, care se referd la un producitor de motoare de serie micd si care trebuie sd fie clar
vizibile si situate aproape de numdrul de omologare de tip pentru fiecare motor introdus pe piatd in temeiul
derogdrii pentru serie micd prevdzute la articolul 10 alineatul (4).”

. Punctul 8.3.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,8.3.2.2. Conditiile de control aplicabile pentru etapa IIIB si etapa IV sunt urmdtoarele:

(@)

Cx

conditii de control pentru motoare din etapa IIIB:

(i) o altitudine sub 1 000 de metri (sau o presiune atmosfericd echivalentd de 90 kPa);
(i) o temperaturd ambiantd situatd in intervalul 275-303 K (2-30 °C);
(ili) temperatura lichidului de ricire a motorului de peste 343 K (70 °C).

Daci se activeazd strategia auxiliard de limitare a emisiilor atunci cand motorul functioneazd in conditiile
de control vizate la punctele (i), (ii) i (iii), strategia se activeazd numai in mod exceptional;

conditii de control pentru motoare din etapa IV:

(i) presiunea atmosferici mai mare sau egald cu 82,5 kPa;

(ii) temperatura ambiantd in urmdtorul interval:

— egald sau mai mare de 266 K (- 7 °C);

— mai micd sau egald cu temperatura determinatd prin urmdtoarea ecuatie la presiunea atmosferica
specificatd: T, = —0,4514 - (101,3 — p,) + 311, unde: T, este temperatura calculati a aerului
ambient exprimatd in K si P, este presiunea atmosfericd exprimatd in kPa;

(ili) temperatura lichidului de ricire a motorului de peste 343 K (70 °C).

Dacd se activeaza strategia auxiliard de limitare a emisiilor atunci cand motorul functioneazi in conditiile

de control vizate la punctele (i), (i) si (iii), strategia se activeazd numai cand se demonstreazd cd este

necesar in scopurile identificate la punctul 8.3.2.3 si cu aprobarea autorititii de omologare de tip;
functionarea la rece.

Prin derogare de la cerintele de la litera (b), se poate utiliza o strategie auxiliard de limitare a emisiilor la

un motor din etapa IV echipat cu sistem de reciclare a gazelor de esapament (EGR) atunci cand

temperatura mediului este mai micd de 275K (2 °C) si dacd se satisface unul dintre urmatoarele doud
criterii:

(i) caderea de temperaturd la evacuare este mai micd sau egald cu temperatura determinatd prin urma-
toarea ecuatie: IMT. = Ppy/15,75 + 304,4, unde: IMT, este ciderea de temperaturd calculatd la
evacuare exprimatd in K si P este ciderea absolutd de presiune la evacuare exprimatd in kPa;

(ii) temperatura lichidului de ricire este mai micd sau egald cu temperatura determinatd prin urmdtoarea

ecuatie: ECT, = Py/14,004 + 325,8, unde: ECT, este temperatura calculatd a lichidului de ricire
exprimatd in K si P, este ciderea absolutd de presiune la evacuare exprimatd in kPa.”

. La punctul 8.3.2.3, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) din motive de sigurantd functionald;”.

. Titlul punctului 8.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Cerinte privind masurile de control al NO, pentru motoare din etapa IIIB".

#8.5.
8.5.1.

. Se adaugd urmdtoarele puncte 8.5, 8.6 si 8.7:

Ceringe privind mdsurile de control al NO, pentru motoare din etapa IV

Producitorul furnizeaza informatii care descriu integral caracteristicile de functionare ale masurilor de control
al NOy cu ajutorul documentelor prezentate in sectiunea 2 a apendicelui 1 la anexa II i in sectiunea 2 a
apendicelui 3 la anexa II.



L 353/84

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

21.12.2012

8.6.

8.6.1.

8.6.2.

8.7.
8.7.1.

Strategia de limitare a emisiilor motorului trebuie si fie operationald in toate conditiile de mediu intalnite in
mod normal pe teritoriul Uniunii, in special la temperaturi ambiante joase. Aceastd cerintd nu este limitatd la
conditiile in care trebuie utilizatd o strategie de bazd de control al emisiilor dupd cum se precizeazi la
punctul 8.3.2.2.

Daci se utilizeazd un reactiv, producitorul trebuie si demonstreze cd emisiile de amoniac pe parcursul NRTC
sau NRSC la cald la procedura de omologare de tip nu depdsesc o valoare medie de 10 ppm.

Dacd se instaleazd sau se conecteazd rezervoare de reactiv la un echipament mobil fird destinatie rutierd,
trebuie sd se includd un mijloc de esantionare a reactivului din rezervoare. Punctul de prelevare trebuie si fie
usor accesibil fird sd solicite utilizarea unor instrumente sau dispozitive speciale.

Omologarea de tip depinde, in conformitate cu articolul 4 alineatul (3), de urmatoarele:

(a) punerea la dispozitia fiecirui operator de echipament mobil fird destinatie rutierd de instructiuni scrise de
intretinere;

(b) punerea la dispozitia OEM de documentatie de instalare a motorului care sd includd sistemul de control
al emisiilor care face parte din tipul de motor omologat;

(c) punerea la dispozitia OEM de instructiuni pentru un sistem de avertizare a operatorului, de un sistem de
implicare si (dupd caz) de protectie a reactivului impotriva inghetului;

(d) aplicarea dispozitiilor privind instruirea operatorului, documentatia de instalare, sistemul de avertizare a
operatorului, sistemul de implicare si protectia reactivului impotriva inghetului stabilite in apendicele 1
din prezenta anexd.

Zona de control pentru etapa IV

in conformitate cu punctul 4.1.2.7 din prezenta anexd, pentru motoarele din etapa IV, emisiile prelevate in
cadrul zonei de control definite in anexa I apendicele 2 nu trebuie si depiseascd cu mai mult de 100 %
valorile limitd ale emisiilor din tabelul 4.1.2.6 din prezenta anexa.

Cerinte privind demonstratia

Serviciul tehnic selecteazd in cadrul zonei de control pentru incercare pand la trei puncte de incircare si de
vitezd aleatorii. Serviciul tehnic determind, de asemenea, o ordine aleatorie a punctelor de incercare.
Incercarea se deruleazi in conformitate cu principalele cerinte ale NRSC, dar fiecare punct de incercare se
evalueazd separat. Fiecare punct de incercare trebuie si respecte valorile limitd stabilite la punctul 8.6.

Cerinte privind incercarea

Incercarea se realizeazd imediat dupd ciclurile de incercare pentru fiecare mod, conform descrierii din anexa
M1

Cu toate acestea, in cazul in care producitorul, in conformitate cu punctul 1.2.1 din anexa III, opteazd si
utilizeze procedura din anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente, incercarea
se realizeazd dupd cum urmeazi:

(a) incercarea se realizeazd imediat dupd ciclurile de incercare pentru fiecare mod, astfel cum sunt descrise la
literele (a)-(¢) de la punctul 7.8.1.2 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de
amendamente, dar inaintea procedurilor postincercare (f) sau dupd incercarea RMC (Ramped Modal
Cycle) de la literele (a)-(d) de la punctul 7.8.2.2 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria
03 de amendamente, dar inaintea procedurilor postincercare (e), dupa caz;

(b) incercirile se realizeazd conform cerintelor de la literele (b)-(e) de la punctul 7.8.1.2 din anexa 4B la
Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente, utilizdnd metoda filtrelor multiple (un singur
filtru pentru fiecare punct de incercare) pentru fiecare dintre cele trei puncte de incercare alese;

() se calculeazd o valoare specifici de emisie (in g/kWh) pentru fiecare punct de incercare;

(d) valorile emisiilor pot fi calculate pe o bazd molard utilizind apendicele A.7 sau pe o bazd de masd
utilizand apendicele A.8, dar ar trebui sd fie in concordantd cu metoda utilizatd pentru incercarea
specificd modului sau pentru incercarea RMC;

() pentru calculul sumei componentelor gazoase, se stabileste N, 4. €gal cu 1 si se utilizeazd un factor de
ponderare de 1;

(f) pentru calculul particulelor, se utilizeazd metoda filtrelor multiple si pentru calculul sumei se stabileste
Nimode €gal cu 1 si se utilizeazd un factor de ponderare de 1.

Verificarea emisiilor de gaze de carter pentru motoarele din etapa IV

Nu se descarcd nicio emisie de gaze de carter direct in mediul ambiant, cu exceptia mentionatd la punctul
8.7.3.
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8.7.2.

8.7.3.

8.7.3.1.

Motoarele pot descirca emisii de gaze de carter in amonte de evacuarea oricdrui dispozitiv de posttratare pe
parcursul tuturor etapelor de functionare.

Motoarele echipate cu turbocompresoare, pompe, suflante sau compresoare de supraalimentare pentru
inductia aerului pot descirca emisii de gaze de carter in mediul ambiant. In acest caz, emisiile de gaze de
carter se adaugd la emisiile de gaze de esapament (fie fizic, fie matematic) pe parcursul tuturor incercarilor de
emisii in conformitate cu punctul 8.7.3.1 din prezenta sectiune.

Emisii de gaze de carter

Nu se descarcd nicio emisie de gaze de carter direct in atmosfera ambiantd, cu exceptia urmditoare: motoare
echipate cu turbocompresoare, pompe, suflante sau compresoare de supraalimentare pentru inductia aerului
pot descirca emisii de gaze de carter in mediul ambiant dacd emisiile se adaugd la emisiile de gaze de
esapament (fie fizic, fie matematic) pe parcursul tuturor incercirilor de emisii. Producitorii care beneficiazd
de aceastd exceptie trebuie sd instaleze motoarele astfel incat toate emisiile de gaze de carter sd fie
directionate citre sistemul de esantionare a emisiilor. In sensul prezentului punct, emisiile de gaze de
carter care sunt redirectionate citre partea din amonte a sistemului de posttratare a gazelor de esapament
pe durata functiondrii nu sunt considerate ca fiind descdrcate direct in mediul ambiant.

Emisiile de gaze de carter se directioneaza in sistemul de evacuare, in vederea masurdrii, dupd cum urmeazi:

(a) materialele din care sunt confectionate conductele au pereti netezi, sunt conducitoare de electricitate si
nu intrd in reactie cu emisiile de gaze de carter. Lungimea conductelor trebuie sd fie cat mai redusi
posibil;

(b) numadrul coturilor din conductele carterului de laborator trebuie sd fie redus la minimum, iar raza de
curburd a coturilor obligatorii trebuie sd fie cat mai mare;

(¢) conductele de evacuare ale carterului din laborator trebuie sd indeplineascd specificatiile producitorului
motorului referitoare la contrapresiunea din interiorul carterului;

(d) conductele de evacuare ale carterului trebuie sd fie conectate in portiunea cu emisii brute din aval, in aval
de orice sistem de posttratare si orice restrictie de evacuare instalatd, dar la o distantd suficientd in
amonte de orice sonde de esantionare pentru a asigura amestecul complet cu gazele de esapament ale
motorului inainte de esantionare. Tubul de evacuare al carterului trebuie sd fie amplasat pe directia
fluxului de gaze de esapament, astfel incit si fie evitate efectele stratului limitd si sd se faciliteze
amestecarea. Gura de iesire a tubului de evacuare a emisiilor poate fi orientatd in orice directie in
raport cu fluxul de gaze de esapament brute.”

. Se adaugd urmdtoarea sectiune 9:

,9. SELECTAREA CATEGORIEI DE PUTERE A MOTORULUI

9.1. Pentru stabilirea conformititii motoarelor cu vitezd variabild definite in sectiunile 1.A punctul (i) si 1.A punctul
(iv) din prezenta anexd in limitele de emisii indicate in sectiunea 4 din prezenta anexd, acestea se alocd pe benzi
de putere pe baza valorii maxime a puterii nete, misuratd in conformitate cu punctul 2.4 din anexa 1.

9.2. Pentru alte tipuri de motoare se utilizeazd puterea netd nominald.”

1.1.

. Se adaugd urmdtoarele apendice 1 si 2:

,Apendicele 1

Cerinte pentru asigurarea functiondrii corecte a misurilor de control al NO,

Introducere

Prezenta anexd stabileste cerintele in vederea asigurdrii functiondrii corecte a masurilor de control al NO,.
Aceasta cuprinde cerinte pentru motoarele care se bazeazd pe utilizarea unui reactiv in vederea reducerii
emisiilor.

Definitii si abrevieri

«Sistem de diagnosticare pentru controlul emisiilor de NO, (NCD)» inseamnd un sistem in cadrul motorului
care are capacitatea de a:

(a) detecta functionarea defectuoasd a controlului NO;

(b) identifica cauza posibild a functiondrii defectuoase a controlului NO, prin stocarea informatiilor in
memoria calculatorului sifsau comunicarea acestor informatii altor sisteme.



L 353/86

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

21.12.2012

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.1.

«Functionare defectuoasd a controlului NO, (NCM)» inseamnd o incercare de a manipula fraudulos
sistemul de control al NO, al unui motor sau o functionare defectuoasd care afecteazd sistemul si
care s-ar putea datora manipuldrii frauduloase, cu privire la care prezenta directivdi considerd ci
necesitd activarea unei avertizari sau un sistem de implicare dacd sunt detectate.

«Cod de erori de diagnosticare (DTC)» inseamnd un identificator numeric sau alfanumeric care identificd
sau reprezintd o functionare defectuoasi a controlului NO,.

«DTC confirmat si activ» inseamnd un DTC stocat in timpul in care sistemul NCD determind existenta
unei defectiuni.

dnstrument de scanare» inseamnd un echipament extern de incercare folosit pentru comunicarea cu
sistemul NCD din exterior.

«Familie NCD de motoare» inseamnd un mod de grupare de citre producitor a sistemelor de motoare
care au metode comune de monitorizare/diagnosticare a NCM-urilor.

Cerinte generale

Sistemul motorului trebuie sd fie echipat cu un sistem de diagnosticare pentru controlul NO, (NCD)
capabil sid identifice defectiunile controlului emisiilor de NO, (NCM-uri) luate in considerare de prezenta
anexd. Toate sistemele de motoare reglementate de prezenta sectiune se proiecteazd, se construiesc si se
instaleazd in asa fel incit si fie capabile sd indeplineascd aceste cerinte pe intreaga viatd normald a
motorului in conditii normale de utilizare. Pentru realizarea acestui obiectiv, se accepti c¢i motoarele
care au fost utilizate in exces fatd de perioada de viatd utild specificatd la punctul 3.1 din apendicele 5
la anexa III din prezenta directivd si prezinte anumite deteriordri ale performantelor si sensibilitatii
sistemului de diagnosticare pentru controlul NO, (NCD), astfel incat pragurile specificate in prezenta
anexd pot fi depdsite inainte de activarea sistemelor de avertizare si/sau de implicare.

Informatii solicitate

Dacd sistemul de limitare a emisiilor necesitd utilizarea unui reactiv, caracteristicile acestui reactiv, in
special tipul reactivului, informatiile referitoare la concentratia acestuia atunci cand este in solutie, tempe-
raturile sale de functionare si trimiterea la standardele internationale pentru compozitia si calitatea acestuia
trebuie sd fie precizate de producitor la punctul 2.2.1.13 din apendicele 1 si la punctul 2.2.1.13 din
apendicele 3 la anexa II

Informatiile scrise care descriu in detaliu caracteristicile functionale ale sistemului de avertizare a opera-
torului de la punctul 4 si ale sistemului de implicare a operatorului de la punctul 5 se furnizeazd autoritatii
de omologare la momentul omologdrii de tip.

Producdtorul furnizeazd documentatie de instalare care, atunci cind este utilizatd de OEM, asigurd ci
motorul, inclusiv sistemul de control al emisiilor care face parte din tipul de motor omologat,
functioneazd, atunci cand este instalat in utilaj, in coroborare cu partile necesare ale utilajului, intr-un
mod care sd fie conform cu cerinele prezentei anexe. Aceastd documentatie include cerintele tehnice
detaliate §i dispozitiile sistemului motor (software, hardware si comunicatii) necesare pentru instalarea
corectd a sistemului motor in utilaj.

Conditii de functionare

Sistemul de diagnosticare pentru controlul NOy este functional in urmadtoarele conditii:

(a) temperaturi ambiante cuprinse intre 266 K si 308 K (- 7 °C si 35 °C);

(b) altitudini sub 1 600 m;

(c) temperatura agentului de ricire a motorului peste 343 K (70 °C).

Prezenta sectiune nu se aplicd in cazul monitorizdrii nivelului de reactiv din rezervorul de stocare, in cazul
in care monitorizarea se efectueazi in toate conditiile in care masurarea este realizabild din punct de vedere

tehnic (de exemplu, in toate conditiile in care reactivul lichid nu este inghetat).

Protectia reactivului impotriva inghetului

Este permisd utilizarea unui rezervor de reactiv si a unui sistem de dozare incilzite sau neincilzite. Un
sistem incilzit trebuie sd respecte cerintele de la punctul 2.3.2. Un sistem neincilzit trebuie si respecte
cerintele de la punctul 2.3.3.

Utilizarea unui rezervor de reactiv si a unui sistem de dozare neincilzite se indicd in instructiunile scrise
destinate proprietarului utilajului.

Rezervorul de reactiv si sistemul de dozare

In cazul in care reactivul a inghetat, acesta trebuie si fie disponibil pentru utilizare in maximum 70 de
minute de la pornirea motorului la o temperaturd ambiantd de 266 K (- 7 °C).
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Criterii de proiectare pentru un sistem incalzit

Un sistem inclzit trebuie sd fie proiectat astfel incét sd indeplineasca cerintele de performanti prevazute in
prezenta sectiune atunci cand este incercat utilizind procedura definitd.

Rezervorul de reactiv si sistemul de dozare se climatizeazd la 255 K (- 18 °C), timp de 72 de ore sau pand
cand reactivul devine solid, oricare dintre acestea survine mai intai.

Dupid perioada de climatizare de la punctul 2.3.2.2.1, utilajul/motorul se porneste si functioneazi la o
temperaturd ambiantd de 266 K (- 7 °C) dupd cum urmeaza:

(@) 10-20 de minute la ralanti;
(b) apoi pani la 50 de minute la cel mult 40 % din sarcina nominal.

La incheierea procedurii de incercare de la punctul 2.3.2.2.2, sistemul de dozare a reactivului trebuie sa fie
pe deplin functional.

Evaluarea criteriilor de proiectare se poate realiza intr-o celuld de incercare dintr-o camerd frigorifici
utilizand un utilaj intreg sau parti reprezentative pentru cele care urmeazd sd fie instalate pe un utilaj
sau pe baza unor teste pe teren.

Activarea sistemului de avertizare si implicare a operatorului pentru un sistem neinclzit

Sistemul de avertizare a operatorului descris in sectiunea 4 se activeazd in cazul in care nu existd o dozare
a reactivului la o temperaturd ambiantd < 266 K (- 7 °C).

Sistemul de implicare a operatorului in situatie critici descris la punctul 5.4 se activeazd in cazul in care nu
existd o dozare a reactivului intr-un interval de maximum 70 de minute de la pornirea motorului la o
temperaturd ambiantd < 266 K (- 7 °C).

Cerinte de diagnostic

Sistemul de diagnosticare pentru controlul NO, (NCD) trebuie sd fie capabil si identifice defectiunile
controlului NO, (NCM-urile) luate in considerare de prezenta anexd prin intermediul unor coduri de
diagnosticare a defectelor (DTC-uri) stocate in memoria computerului si sd comunice, la cerere, informatia
respectivd in exterior.

Cerinte pentru inregistrarea codurilor de diagnosticare a defectelor (DTC-uri)

Sistemul NCD trebuie sd inregistreze un DTC pentru fiecare defectiune a controlului NO, (NCM) in parte.

Sistemul NCD trebuie sd stabileascd prezenta unei defectiuni detectabile in termen de 60 de minute de
functionare a motorului. La momentul respectiv, se inregistreazd un DTC «confirmat i activ» si se
activeazd sistemul de avertizare in conformitate cu sectiunea 4.

In cazurile in care este nevoie de mai mult de 60 de minute de functionare pentru ca echipamentele de
monitorizare sd detecteze cu precizie si sd confirme un DTC (de exemplu, echipamente de monitorizare
care folosesc modele statistice sau care functioneazd pe baza consumului de fluide al utilajului), autoritatea
de omologare poate permite o perioadd mai lungd de monitorizare, cu conditia ca producitorul si justifice
necesitatea unei perioade mai lungi (de exemplu, prin argumente tehnice, rezultate experimentale, expe-
rienta din productie etc.).

Cerinte pentru stergerea codurilor de diagnosticare a defectelor (DTC-uri)

(@) DTC-urile nu se sterg chiar de citre sistemul NCD din memoria computerului pani cand defectul
cdruia i s-a atribuit DTC-ul respectiv nu a fost remediat.

(b) Sistemul NCD poate sterge toate DTC-urile la cererea unui instrument de scanare sau de intretinere
identificabil prin proprietar pus la dispozitie de producdtorul motorului la cerere sau folosind un cod
de trecere furnizat de producdtorul motorului.

Un sistem NCD nu se programeazd sau se proiecteazd in alt fel pentru a se dezactiva partial sau total in
functie de varsta sifsau kilometrajul utilajului pe perioada vietii motorului §i nici nu va contine vreun
algoritm sau strategie proiectate pentru a-i reduce eficienta pe parcursul timpului.

Toate codurile sau parametrii de exploatare reprogramabili ai sistemului NCD trebuie sd reziste la mani-
pulare frauduloasi.

Familia de motoare NCD

Producitorul este responsabil pentru determinarea compozitiei unei familii de motoare NCD. Gruparea
sistemelor de motoare in cadrul unei familii de motoare NCD trebuie s aibd la bazd un bun rationament
tehnic, fiind supusd aprobdrii autorititii de omologare.
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Motoare care nu fac parte din aceeasi familie de motoare pot apartine aceleiasi familii de motoare NCD.

Parametri care definesc o familie de motoare NCD

O familie de motoare NCD se caracterizeazd pe baza parametrilor de proiectare de bazi care trebuie si fie
comuni tuturor sistemelor de motoare din cadrul familiei.

Pentru ca sistemele de motoare si fie considerate ca apartindnd aceleiasi familii de motoare NCD, ele
trebuie sd aibd in comun urmitoarea listd de parametri de baza:

(a) sisteme de control al emisiilor;

(b) metode de monitorizare a NCD;

(c) criterii de monitorizare a NCD;

(d) parametri de monitorizare (de exemplu, frecventd).

Producitorul trebuie si demonstreze aceste asemdndri printr-o demonstratie tehnicd pertinentd sau prin
alte proceduri adecvate supuse aprobdrii autoritdtii de omologare.

Producitorul poate solicita autorititii de omologare si aprobe diferente minore in metodele de monito-
rizare/diagnosticare a sistemului NCD datorate variatiilor de configurare a sistemului motorului, atunci
cand aceste metode sunt considerate de producitor a fi similare §i diferd numai pentru a corespunde unor
caracteristici specifice ale componentelor vizate (de exemplu, marimea, debitul gazelor de esapament etc.);
sau asemandrile sunt bazate pe un bun rationament tehnic.

Cerinte de intretinere

Producitorul furnizeazd sau asigurd furnizarea de instructiuni scrise legate de sistemul de control al
emisiilor si de functionarea corectd a acestuia tuturor proprietarilor de motoare sau utilaje noi.

Aceste instructiuni precizeazd ci, in cazul in care sistemul de control al emisiilor nu functioneaza corect,
operatorul este avertizat in acest sens prin sistemul de avertizare a operatorului si cd, drept consecintd a
ignordrii acestui avertisment, activarea sistemului de implicare a operatorului determind incapacitatea
utilajului de a-si efectua misiunea.

Instructiunile indicd cerintele pentru intretinerea §i exploatarea corespunzitoare a motoarelor in scopul
mentinerii performantei acestora in ceea ce priveste emisiile, inclusiv, dupa caz, utilizarea corespunzitoare
de reactivi consumabili.

Instructiunile sunt redactate intr-o formd clard si accesibild nespecialistilor si utilizeazd aceiasi termeni ca
cei utilizati in manualul de utilizare al echipamentului mobil fird destinatie rutierd sau al motorului.

Instructiunile specifici dacd reactivii consumabili trebuie realimentati de citre operator la intervale normale
de intretinere. Instructiunile specifici, de asemenea, calitatea necesard a reactivului. Acestea indicd moda-
litatea de realimentare a rezervorului de reactiv de citre operator. De asemenea, informatiile indicd rata
probabild de consum al reactivului pentru tipul de motor respectiv si frecventa de realimentare.

Instructiunile specifica faptul cd utilizarea si completarea reactivului necesar cu specificatiile corecte sunt
esentiale pentru ca motorul sd indeplineascd cerintele pentru eliberarea certificatului de omologare de tip
pentru tipul de motor respectiv.

Instructiunile explici modul de functionare a sistemelor de avertizare si implicare a operatorului. In plus,
sunt explicate consecintele (din punct de vedere al performantei vehiculului si inregistrarii defectiunilor) ale
ignordrii sistemului de avertizare si ale nealimentirii cu reactiv sau ale nerezolvdrii problemei.

Sistemul de avertizare a operatorului

Utilajul trebuie sd includd un sistem de avertizare a operatorului care utilizeazd alarme vizuale pentru a
informa operatorul cu privire la detectarea unui nivel scizut al reactivului, a unei calitdti necorespun-
zdtoare a acestuia, a unei intreruperi a dozdrii sau a unei defectiuni de tipul mentionat in sectiunea 9 care
vor determina activarea sistemului de implicare a operatorului dacd nu sunt rectificate in timp util.
Sistemul de avertizare rimane activ cind sistemul de implicare a operatorului descris in sectiunea 5 a
fost activat.

Avertismentul nu este identic cu cel folosit in scopul semnalizdrii unei defectiuni sau a altui tip de
intretinere a motorului, desi poate utiliza acelasi sistem de avertizare.

Sistemul de avertizare a operatorului poate consta in una sau mai multe ldmpi sau poate afisa mesaje
scurte printre care, de exemplu, mesaje care indicd clar:
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— timpul sau distanta rdmase pand la activarea implicdrilor de nivel scizut sifsau de situatie criticg;
— valoarea implicirii de nivel scdzut sifsau de situatie critici, de exemplu valoarea reducerii cuplului;
— conditiile in care blocarea utilajului poate fi anulata.

Atunci cand se afiseazd mesajele, sistemul utilizat pentru afisarea mesajelor poate fi acelasi cu cel utilizat
pentru alte operatiuni de intretinere.

La alegerea producitorului, sistemul de avertizare poate include o componentd audio pentru alertarea
operatorului. Acesta poate anula avertizdrile audio.

Sistemul de avertizare a operatorului se activeazd in conformitate cu punctele 2.3.3.1, 6.2, 7.2, 8.4 i,
respectiv, 9.3.

Sistemul de avertizare a operatorului se dezactiveazd cand nu mai existd conditiile necesare pentru
activarea sa. Sistemul de avertizare a operatorului nu se dezactiveazd automat fird remedierea motivului
care a dus la activarea sa.

Sistemul de avertizare poate fi intrerupt temporar de alte semnale de avertizare care transmit mesaje de
sigurantd importante.

Detaliile privind procedurile activarii si dezactivdrii sistemului de avertizare a operatorului sunt descrise in
sectiunea 11.

Ca parte a cererii pentru omologarea de tip prevdzutd in prezenta directivd, producitorul demonstreazd
functionarea sistemului de avertizare a operatorului, in conformitate cu sectiunea 11.

Sistemul de implicare a operatorului

Utilajul include un sistem de implicare a operatorului bazat pe unul dintre principiile urmatoare:

un sistem de implicare in doud etape cu o implicare de nivel scizut (o restrictie a performantelor) urmata
de o implicare de situatie critici (incapacitatea efectivd a utilajului de a functiona);

un sistem de implicare de situatie critici intr-o singurd etapd (incapacitatea efectivd a utilajului de a
functiona) activatd in conditiile unui sistem de implicare de nivel scizut in conformitate cu punctele
6.3.1, 7.3.1, 8.4.1 si 9.4.1.

Cu conditia aprobdrii prealabile din partea autoritatii de omologare de tip, motorul poate fi echipat cu un
mijloc de dezactivare a implicarii operatorului in timpul unei urgente declarate de un guvern national sau
regional, serviciile de urgentd sau serviciile armate ale acestuia.

Sistemul de implicare de nivel scazut

Sistemul de implicare de nivel sczut se activeazd la aparitia oricirora dintre conditiile specificate la
punctele 6.3.1, 7.3.1, 8.4.1 si 9.4.1.

Sistemul de implicare de nivel scdzut reduce treptat cu cel putin 25 % cuplul maxim disponibil al
motorului in gama de turatii cuprinsd intre cuplul maxim si punctul de intrerupere a regulatorului de

vitezd, in conformitate cu figura 1. Rata de reducere a cuplului trebuie si fie de minimum 1 % pe minut.

Se pot utiliza alte mdsuri de implicare despre care se demonstreaza autoritdtii de omologare cd au acelasi
nivel de severitate sau mai mare.

Figura 1

Reducerea cuplului la implicarea de nivel scizut
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Sistemul de implicare in situagie criticd

Sistemul de implicare in situatie critici se activeazd la aparitia oricirora dintre conditiile specificate la
punctele 2.3.3.2, 6.3.2, 7.3.2, 8.4.2 si 9.4.2.

Sistemul de implicare in situatie criticd reduce utilitatea utilajului la un nivel suficient de scizut incat si
oblige operatorul si remedieze orice probleme legate de sectiunile 6-9. Urmdtoarele strategii sunt accep-
tabile:

Cuplului motorului intre turatia maximi si punctul de intrerupere al regulatorului de vitezd trebuie si se
reduci treptat de la cuplul de implicare de nivel scdzut din figura 1 cu minimum 1 % pe minut pand la
50 % sau mai putin din cuplul maxim, iar viteza motorului trebuie sd se reduci treptat la 60 % sau mai
putin din viteza nominald in aceeasi perioadd de timp cu reducerea cuplului, dupd cum se aratd in figura 2.

Figura 2

Reducerea cuplului la implicarea in situatie criticd
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Se pot utiliza alte mdsuri de implicare despre care se demonstreazd autorittii de omologare ci au acelasi
nivel de severitate sau mai mare.

Pentru a tine seama de problemele de sigurantd si pentru a permite diagnosticarea pentru rezolvarea
problemei prin mijloace proprii, se permite utilizarea unei functii de corectie pentru eliberarea puterii
totale a motorului, cu conditia ca acesta:

— sd nu fie activ pentru mai mult de 30 de minute; si

— si se limiteze la 3 activiri pentru fiecare perioadd in care sistemul de implicare a operatorului este
activ.

Sistemul de implicare a operatorului se dezactiveazd cind nu mai existd conditiile necesare pentru activarea
sa. Sistemul de implicare a operatorului nu se dezactiveazd automat fird remedierea motivului care a dus la
activarea sa.

Detaliile privind procedurile activarii si dezactivarii sistemului de implicare a operatorului sunt descrise in
sectiunea 11.

Ca parte a cererii pentru omologarea de tip prevdzutd in prezenta directivd, producitorul demonstreazd
functionarea sistemului de implicare a operatorului, in conformitate cu sectiunea 11.

Disponibilitatea reactivului
Indicatorul nivelului de reactiv

Utilajul trebuie sd includd un indicator specific care informeaza cu claritate operatorul asupra nivelului de
reactiv din rezervorul de reactiv. Nivelul minim acceptabil de performantd al indicatorului de reactiv
presupune indicarea in mod continuu a nivelului de reactiv, in timp ce sistemul de avertizare a opera-
torului mentionat in sectiunea 4 este activat. Indicatorul de reactiv poate fi prezent sub forma unui afisaj
analog sau digital si poate afisa nivelul sub forma unei proportii din capacitatea totald a rezervorului de
carburant, cantitatea de reactiv rimasi sau numdrul estimat de ore de functionare rdmas.

Activarea sistemului de avertizare a operatorului

Sistemul de avertizare a operatorului mentionat in sectiunea 4 se activeazd in momentul in care nivelul de
reactiv ajunge sub 10 % din capacitatea rezervorului de reactiv sau la un procent mai ridicat, in functie de
decizia producitorului.
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Avertizarea emisd trebuie si fie suficient de clard, in legdturd cu indicatorul de reactiv, astfel incat
operatorul s3 inteleagd ci nivelul reactivului este scizut. In cazul in care sistemul de avertizare include
un sistem de afisare a mesajului, avertizarea vizuald afiseazd un mesaj care indicd un nivel scizut al
reactivului (de exemplu, «nivel scdzut uree», «nivel scdzut AdBlue» sau «nivel scizut reactiv»).

Inigial, sistemul de avertizare nu trebuie activat in mod continuu (de exemplu, nu este nevoie si se afiseze
un mesaj in mod continuu), dar activarea trebuie si creasci in intensitate pani cand devine continud atunci
cand nivelul de reactiv se apropie de golire si se apropie punctul de activare a sistemului de implicare a
operatorului (de exemplu, frecventa de aprindere/stingere a unei ldmpi). Acesta culmineaza cu o notificare
a operatorului la un nivel stabilit de producitor, dar suficient de evidentd la punctul in care se activeazd
sistemul de implicare a operatorului de la punctul 6.3 fatd de momentul primei activiri.

Avertizarea continui nu trebuie si poati fi anulati cu usurintd sau ignorati. in cazul in care sistemul de
avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj explicit (de exemplu: «alimenteaza
uree», «alimenteazd AdBlue» sau «alimenteaza reactiv»). Avertizarea continud poate fi intreruptd temporar de
alte semnale de avertizare care transmit mesaje de sigurantd importante.

Intreruperea sistemului de avertizare operativ nu trebuie si fie posibild pand la realimentarea cu reactiv la
un nivel care nu presupune activarea acestuia.

Activarea sistemului de implicare a operatorului

Sistemul de implicare de nivel scizut descris la punctul 5.3 se activeazd in cazul in care nivelul reactivului
din rezervor scade sub 2,5 % din intreaga capacitate nominald sau sub o valoare procentuald mai ridicatd,
stabilitd de producitor.

Sistemul de implicare in situatie criticd descris la punctul 5.4 se activeazd in cazul in care rezervorul de
reactiv este gol (adicd atunci cand sistemul de dozare nu mai poate extrage reactiv din rezervor) sau nivelul
reactivului este sub 2,5 % din intreaga capacitate nominald stabilitd de producitor.

Cu exceptia descrisd la punctul 5.5, intreruperea sistemului de implicare de nivel scizut sau in situatie
criticd nu trebuie sa fie posibild pand la realimentarea cu reactiv la un nivel care nu presupune activarea
acestuia.

Monitorizarea calititii reactivului

Motorul sau utilajul trebuie sd includd un mijloc de determinare a prezentei unui reactiv necorespunzator
la bordul utilajului.

Producitorul specificd o concentratie minimd de reactiv acceptabildi CDmin, care duce la emisii de evacuare
de NO, sub pragul de 0,9 g/kWh.

Valoarea corectd a CDmin este demonstratd pe parcursul omologarii de tip prin procedura definitd in
sectiunea 12 si inregistratd in pachetul extins de documente mentionat in sectiunea 8 din anexa I

Orice concentratie de reactiv mai scazutd decat CDmin se detecteazd si se considerd, in sensul punctului
7.1, ca fiind un reactiv necorespunzitor.

Un contor specific («contor de calitate a reactivului») se atribuie pentru calitatea reactivului. Contorul de
calitate a reactivului numara orele de functionare a motorului cu un reactiv necorespunzitor.

Optional, producitorul poate grupa defectiunea de calitate a reactivului cu una sau mai multe dintre
defectiunile enumerate in sectiunile 8 si 9 intr-un contor unic.

Detaliile privind criteriile si mecanismele activarii si dezactivarii contorului calitdtii reactivului sunt descrise
in sectiunea 11.

Activarea sistemului de avertizare a operatorului

Atunci cand sistemul de monitorizare confirmd o calitate necorespunzitoare a reactivului, se activeazd
sistemul de avertizare a operatorului descris in sectiunea 4. In cazul in care sistemul de avertizare include
un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj indicind motivul avertizdrii (de exemplu, «detectare
uree incorectd», «detectare AdBlue incorect» sau «detectare reactiv incorect»).
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Activarea sistemului de implicare a operatorului

Sistemul de implicare de nivel scdzut descris la punctul 5.3 se activeazd in cazul in care calitatea reactivului
nu este rectificatd in decurs de maximum 10 ore de functionare a motorului dupd activarea sistemului de
avertizare a operatorului descris la punctul 7.2.

Sistemul de implicare in situatie criticd descris la punctul 5.4 se activeazd in cazul in care calitatea
reactivului nu este rectificatd in decurs de maximum 20 ore de functionare a motorului dupd activarea
sistemului de avertizare a operatorului descris la punctul 7.2.

Numdrul de ore care precedd activarea sistemelor de implicare se reduce in cazul aparitiei repetate a
defectiunii, in conformitate cu mecanismul descris in sectiunea 11.

Activitatea de dozare a reactivului

Motorul trebuie sd includd un mijloc de a determina intreruperea dozarii.

Contorul activitdtii de dozare a reactivului

Se atribuie un contor specific activititii de dozare («contor al activitdtii de dozare»). Contorul numard orele
de functionare a motorului cu intreruperea activititii de dozare a reactivului. Aceasta nu este necesar atunci
cand intreruperea este comandatd de unitatea de control electronic (UCE) a motorului, deoarece emisiile
utilajului, date fiind conditiile de functionare a acestuia, nu necesitd o dozare a reactivului.

Optional, producitorul poate grupa defectiunea de dozare a reactivului cu una sau mai multe dintre
defectiunile enumerate in sectiunile 7 si 9 intr-un contor unic.

Detaliile privind criteriile si mecanismele activarii si dezactivarii contorului activitdtii de dozare a reactivului
sunt descrise in sectiunea 11.

Activarea sistemului de avertizare a operatorului

Sistemul de avertizare a operatorului descris in sectiunea 4 se activeazd in cazul intreruperii dozdrii care
porneste contorul activititii de dozare in conformitate cu punctul 8.2.1. In cazul in care sistemul de
avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj indicAnd motivul avertizirii (de
exemplu, «defectiune de dozare a ureeiy, «defectiune de dozare a AdBlue» sau «defectiune de dozare a
reactivuluiv).

Activarea sistemului de implicare a operatorului

Sistemul de implicare de nivel scazut descris la punctul 5.3 se activeazd dacd o intrerupere a dozdrii de
reactiv nu este rectificatd in decurs de maximum 10 ore de functionare a motorului dupi activarea
sistemului de avertizare a operatorului de la punctul 8.3.

Sistemul de implicare in situatie critici descris la punctul 5.4 se activeazd dacd o intrerupere a dozirii de
reactiv nu este rectificatd in decurs de maximum 20 de ore de functionare a motorului dupd activarea
sistemului de avertizare a operatorului de la punctul 8.3.

Numdrul de ore care precedd activarea sistemelor de implicare se reduce in cazul aparitiei repetate a
defectiunii, in conformitate cu mecanismul descris in sectiunea 11.

Monitorizarea erorilor care pot fi atribuite manipulirii frauduloase

in plus fatd de nivelul de reactiv din rezervorul de reactiv, calitatea reactivului si intreruperea dozrii,
urmdtoarele defectiuni sunt monitorizate deoarece pot fi atribuite manipularii frauduloase:

(i) supapd EGR obturatd;

(ii) defectiuni ale sistemului de diagnosticare pentru controlul emisiilor de NO, (NCD), astfel cum este
descris la punctul 9.2.1.

Cerinte de monitorizare

Sistemul de diagnosticare pentru controlul emisilor de NO, este monitorizat pentru detectarea
defectiunilor electrice si pentru inldturarea sau dezactivarea oricirui senzor prin care se impiedicd diag-
nosticarea altor defectiuni mentionate la punctele 6-8 (monitorizarea componentelor).

O listd neexhaustivd de senzori care afecteazd capacitatea de diagnosticare cuprinde senzorii folositi direct
pentru masurarea concentratiei de NO,, senzorii pentru calitatea ureei si senzorii folositi pentru monito-
rizarea activitdtii de dozare a reactivului, a nivelului reactivului sau a consumului de reactiv.

Contorul supapei EGR

Unei supape EGR obturate i se atribuie un contor specific. Contorul supapei EGR numird orele de
functionare a motorului in care DTC asociat unei supape EGR obturate este confirmat ca fiind activ.
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Optional, producitorul poate grupa defectiunea supapei EGR obturate cu una sau mai multe defectiuni
enumerate in sectiunile 7, 8 si punctul 9.2.3 intr-un contor unic.

Detaliile privind criteriile si mecanismele activdrii si dezactivdrii contorului supapei EGR sunt descrise in
sectiunea 11.

Contorul (contoarele) sistemului NCD

Fiecdrei erori de monitorizare prevazute la punctul 9.1 subpunctul (i) i se atribuie un contor specific.
Contoarele sistemului NCD numdri orele de functionare a motorului in care DTC asociat unei defectiuni a
sistemului NCD este confirmat ca fiind activ. Gruparea mai multor erori Intr-un contor unic este permisa.

Optional, producitorul poate grupa defectiunea sistemului NCD cu una sau mai multe defectiuni
enumerate in sectiunile 7, 8 si punctul 9.2.2 intr-un contor unic.

Detaliile privind criteriile si mecanismele activarii si dezactivirii contorului (contoarelor) sistemului NCD
sunt descrise in sectiunea 11.

Activarea sistemului de avertizare a operatorului

Sistemul de avertizare a operatorului descris la punctul 4 se activeazd in caz de aparitie a oricdreia dintre
defectiunile mentionate la punctul 9.1 i indicd necesitatea unei reparatii urgente. In cazul in care sistemul
de avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj indicand motivul avertizarii (de
exemplu: «supapa de dozare a reactivului este deconectatd» sau «defectiune gravd legatd de emisii).

Activarea sistemului de implicare a operatorului

Sistemul de implicare de nivel scizut descris la punctul 5.3 se activeazd dacd o defectiune specificatd la
punctul 9.1 nu este rectificatd in decurs de maximum 36 de ore de functionare a motorului dupd activarea
sistemului de avertizare a operatorului de la punctul 9.3.

Sistemul de implicare in situatie criticd descris la punctul 5.4 se activeazd dacd o defectiune specificatd la
punctul 9.1 nu este rectificatd in decurs de maximum 100 de ore de functionare a motorului dupd
activarea sistemului de avertizare a operatorului de la punctul 9.3.

Numirul de ore care precedd activarea sistemelor de implicare se reduce in cazul aparitiei repetate a
defectiunii, in conformitate cu mecanismul descris in sectiunea 11.

Ca alternativd la cerintele previzute la punctul 9.2, producitorul poate utiliza un detector de NO, situat in
contact cu gazele de esapament. In acest caz,

— valoarea NO, nu trebuie sd depiseascd un prag de 0,9 g/kWh;

— se poate utiliza o singurd defectiune «nivel ridicat de NO, — cauzi nedeterminatdy;
— punctul 9.4.1 se citeste «in decurs de 10 ore de functionare a motorului;

— punctul 9.4.2 se citeste «in decurs de 20 de ore de functionare a motorului».

Cerinte cu privire la demonstratie
Cerinte generale

Conformitatea cu cerintele prezentei anexe va fi demonstratd in timpul procedurii de omologare de tip
prin efectuarea, astfel cum este ilustrat in tabelul 1 si specificat in prezenta sectiune:

(a) unei demonstratii a activarii sistemului de avertizare;
(b) unei demonstratii a activarii sistemului de implicare de nivel scizut, dupd caz;
(c) unei demonstratii a activarii sistemului de implicare in situatie critici.

Tabelul 1

Ilustrarea continutului procesului de demonstratie in conformitate cu dispozitiile cuprinse in
sectiunile 10.3 si 10.4 din prezentul apendice

Mecanism Elemente demonstrative
Activarea sistemului de aver- | — 2 teste de activare (inclusiv lipsa reactivului)
tizare specificati la punctul | — Elemente demonstrative suplimentare, dupi caz

10.3 din prezentul apendice

Activarea implicdrii de nivel | — 2 teste de activare (inclusiv lipsa reactivului)
scizut specificatd la punctul | — Elemente demonstrative suplimentare, dupa caz
10.4 din prezentul apendice | — 1 incercare de reducere a cuplului
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Mecanism Elemente demonstrative
Activarea implicirii in situatie | — 2 teste de activare (inclusiv lipsa reactivului)
criticd specificatd la punctul | — Elemente demonstrative suplimentare, dupd caz
10.4.6 din prezentul apendice

Familii de motoare si familii de motoare NCD

Conformitatea unei familii de motoare sau a unei familii de motoare NCD cu cerintele prezentei sectiuni
10 poate fi demonstratd prin supunerea unui membru din familia in cauzi la incerciri, dacd producitorul
demonstreazd in fata autorititii de omologare faptul ci sistemele de monitorizare necesare in vederea
respectdrii cerintelor din prezenta anexi sunt similare in familia respectiva.

Demonstrarea faptului cd sistemele de monitorizare pentru alti membri ai familiei NCD sunt similare poate
fi efectuatd prin prezentarea citre autorititile de omologare a unor elemente cum ar fi algoritmi, analize
functionale etc.

Motorul de incercare este ales de citre producitor de comun acord cu autoritatea de omologare. Acesta
poate fi sau nu motorul prototip al familiei vizate.

In cazul in care motoarele dintr-o familie de motoare apartin unei familii de motoare NCD care a fost deja
omologati de tip in conformitate cu punctul 10.2.1 (figura 3), conformitatea respectivei familii de motoare
se considerd a fi demonstratd fird incerciri suplimentare, daci producitorul demonstreazd in fata auto-
ritdtii faptul ci sistemele de monitorizare necesare in vederea respectdrii cerintelor din prezenta anexa sunt
similare in familiile de motoare sau de motoare NCD vizate.

Figura 3

Conformitatea unei familii de motoare NCD demonstratd anterior

Conformitatea familiei de Conformitatea familiei de motoare
motoare 1 este considerati «—  NCD 1 a fost demonstratd pentru
ca fiind demonstratd familia de motoare 2
Familia de Familia
motoare 1 motoare

Familia de motoare NCD 1

Demonstratia activdrii sistemului de avertizare

Conformitatea activdrii sistemului de avertizare trebuie demonstratd prin efectuarea a doud incerciri: lipsa
reactivului §i o categorie de defectiuni descrisd in sectiunile 7-9 din prezenta anexa.

Selectarea defectiunilor care urmeazd a fi supuse incercarilor

Pentru a demonstra activarea sistemului de avertizare in caz de calitate necorespunzitoare a reactivului,
trebuie selectat un reactiv cu o dilutie a substantei active cel putin la fel de scizutd ca cea comunicatd de
cdtre producdtor in conformitate cu cerintele de la punctul 7 din prezenta anexd.
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In scopul demonstrarii activarii sistemului de avertizare in caz de defectiuni care pot fi atribuite manipuldrii
frauduloase, definite in sectiunea 9 din prezenta anexd, selectarea se efectueazd in conformitate cu urma-
toarele cerinte:

Producitorul pune la dispozitia autoritdtii de omologare o listd a defectiunilor posibile de acest tip.

Defectiunea care urmeazd a fi luatd in considerare in cadrul incercirii se selecteazd de cdtre autoritatea de
omologare din lista mentionatd la punctul 10.3.2.2.1.

Demonstratie

Pentru prezenta demonstratie se efectueazd o incercare separatd pentru fiecare dintre defectiunile
prezentate la punctul 10.3.1.

In decursul unei incerciri nu sunt prezente alte defectiuni decat cea vizatd de incercare.
Inainte de demararea incercarii se sterg toate DTC-urile.

La cererea producitorului si cu aprobarea autorititii de omologare, defectiunile supuse incercirilor se pot
simula.

Detectarea altor defectiuni decat lipsa reactivului

Pentru alte defectiuni decat lipsa reactivului, de indatd ce defectiunea este instalatd sau simulatd, detectarea
acelei defectiuni se efectueazd dupd cum urmeazd:

Sistemul NCD trebuie si reactioneze la introducerea unei defectiuni selectate ca fiind adecvatd de citre
autoritatea de omologare de tip, in conformitate cu dispozitiile prezentului apendice. Acest lucru este
considerat ca fiind demonstrat dacd activarea survine in doud cicluri consecutive de incercare a sistemului
NCD in conformitate cu punctul 10.3.3.7 din prezentul apendice.

Daci se specificd in descrierea procedurilor de monitorizare §i autoritatea de omologare aproba faptul ci
un monitor specific necesitd mai mult de doud cicluri de incercare a sistemului NCD pentru a realiza
monitorizarea, numdrul de cicluri de incercare a sistemului NCD poate fi marit la 3 cicluri de incercare.

Fiecare ciclu individual de incercare a sistemului NCD din incercarea demonstrativd poate fi separat de o
oprire a motorului. Intervalul de timp pand la urmitoarea pornire trebuie si ia in considerare orice
monitorizare care ar putea avea loc dupd oprirea motorului si orice conditii necesare care trebuie si
existe pentru monitorizarea de la urmitoarea pornire.

Demonstratia activarii sistemului de avertizare se considerd incheiatd in cazul in care, la finalul fiecarei
incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu punctul 10.3.2.1, sistemul de avertizare a fost activat
in mod corespunzitor si DTC asociat defectiunii selectate se afld in starea «confirmat si activ».

Detectarea lipsei reactivului

In scopul demonstrarii activarii sistemului de avertizare in cazul lipsei reactivului, sistemul motor se
exploateazd in decursul unuia sau mai multor cicluri de incercare a sistemului NCD, la alegerea produ-
catorului.

Demonstratia incepe cu un nivel al reactivului din rezervor care urmeaza a fi stabilit de comun acord de
producidtor si autoritatea de omologare, dar care nu reprezintd mai putin de 10 % din capacitatea nominald
a rezervorului.

Se considerd cd sistemul de avertizare a functionat corect in cazul in care conditiile urmaitoare sunt
indeplinite simultan:

sistemul de avertizare a fost activat cu o disponibilitate de reactiv mai mare sau egald cu 10 % din
capacitatea rezervorului de reactiv; si

(a

(b) sistemul de avertizare «continud» a fost activat cu o disponibilitate de reactiv mai mare sau egald cu
valoarea declaratd de producitor in conformitate cu dispozitiile sectiunii 6 din prezenta anexa.

Ciclul de incercare a sistemului NCD

Ciclul de incercare a sistemului NCD considerat in prezenta sectiune 10 pentru demonstrarea functiondrii
corecte a sistemului NCD este ciclul NRTC la cald.

La cererea constructorului si cu aprobarea autorititii de omologare, poate fi utilizat un ciclu de incercare
NCD alternativ (de exemplu, NRSC) pentru un anumit monitor. Cererea trebuie si contind elemente
(specificatii tehnice, simulare, rezultatele testului etc.) care si demonstreze:
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(a) rezultatele cerute ale ciclului de incercare pentru un monitor care va opera in conditii reale de
functionare; si

(b) cid ciclul de incercare NCD aplicabil specificat la punctul 10.3.3.7.1 este mai putin adecvat pentru
monitorizarea in cauza.

Activarea sistemului de avertizare se considerd a fi demonstrati in cazul in care, la sfarsitul fiecirei
incerciri demonstrative efectuate in conformitate cu punctul 10.3.3, sistemul de avertizare a fost activat
in mod corespunzitor.

Demonstratia activarii sistemului de implicare

Demonstratia activarii sistemului de implicare se efectucazd prin intermediul unor incerciri efectuate pe un
banc de incercare pentru motoare.

Orice componente sau subsisteme care nu sunt montate fizic pe sistemul motor, cum ar fi, dar fird a se
limita la acestea, senzorii de temperaturd ambiantd, senzorii de nivel si sistemele de avertizare si de
informare a operatorului, care sunt necesare pentru efectuarea demonstratiilor, se conecteazd la sistemul
motor in acest scop sau se simuleazd Intr-un mod acceptat de autoritatea de omologare.

La alegerea producatorului si cu aprobarea autorititii de omologare, incercirile demonstrative se pot
efectua asupra unui utilaj sau echipament complet, fie prin montarea utilajului pe un stand de incercare
adecvat, fie prin rularea acestuia pe o pistd de incercare in conditii controlate.

Secventa de incercare trebuie si demonstreze activarea sistemului de implicare in cazul lipsei reactivului si
in cazul uneia dintre defectiunile mentionate in sectiunile 7, 8 sau 9 din prezenta anexa.

In sensul prezentei demonstratii:

(a) autoritatea de omologare alege, pe langd lipsa reactivului, una dintre defectiunile definite in sectiunile
7, 8 sau 9 din prezenta anexd care a fost utilizatd anterior in demonstratia activarii sistemului de
avertizare;

(b) producitorul poate, de comun acord cu autoritatea de omologare, si accelereze incercarea prin
simularea realizdrii unui anumit numdr de ore de functionare;

(c) realizarea reducerii cuplului, necesard pentru implicarea de nivel scizut, poate fi demonstratd simultan
cu procesul de omologare vizind performanta generald a motorului, efectuat in conformitate cu
prezenta directivi. In acest caz, nu este necesard o misurare separatd a cuplului in timpul demons-
tratiei sistemului de implicare;

(d

implicarea in situatie critici se demonstreazd in conformitate cu cerinele din punctul 10.4.6 din
prezentul apendice.

in plus, producitorul trebuie si demonstreze functionarea sistemului de implicare in cazul defectiunilor
definite in sectiunile 7, 8 sau 9 din prezenta anexa care nu au fost alese pentru a fi utilizate in incercirile
demonstrative descrise la punctele 10.4.1-10.4.3.

Aceste demonstratii suplimentare se pot efectua punand la dispozitia autorititii de omologare un dosar
tehnic care cuprinde dovezi precum algoritmi, analize functionale si rezultate ale incercirilor anterioare.

Aceste demonstratii suplimentare dovedesc autoritdtii de omologare in special includerea mecanismului
adecvat de reducere a cuplului in ECU a motorului.

Incercare demonstrativd a sistemului de implicare de nivel scizut

Demonstratia incepe in momentul in care sistemul de avertizare sau, dupd caz, sistemul adecvat de
avertizare «continud» s-a activat ca urmare a detectdrii unei defectiuni selectate de autoritatea de omologare.

Atunci cand se verifici reactia sistemului in cazul lipsei de reactiv in rezervor, se pune in functiune
sistemul motor pand cind nivelul de reactiv atinge o valoare de 2,5 % din capacitatea totald nominald
a rezervorului sau valoarea declaratd de producitor in conformitate cu punctul 6.3.1 din prezenta anex la
care este conceput si functioneze sistemul de implicare de nivel scizut.

Producitorul poate, cu acordul autoritdtii de omologare, si simuleze rularea continud prin extragerea
reactivului din rezervor, fie in timp ce motorul este in functiune, fie cand acesta este oprit.

Atunci cand se verificd reactia sistemului in cazul unei alte defectiuni decat lipsa reactivului din rezervor,
sistemul motorului se ruleazi un timp corespunzitor cu numdrul de ore indicat in tabelul 3 din prezentul
apendice sau, la alegerea producitorului, pand in momentul in care contorul relevant a atins valoarea la
care se activeazd sistemul de implicare de nivel scizut.
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Demonstratia sistemului de implicare de nivel scizut se considerd realizatd in cazul in care, la finalul
fiecdrei incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu punctele 10.4.5.2 si 10.4.5.3, producitorul a
demonstrat autoritdtii de omologare ¢ ECU a motorului a activat mecanismul de reducere a cuplului.

Incercarea demonstrativa a sistemului de implicare in situatie criticd

Aceastd demonstratie incepe dintr-o stare in care sistemul de implicare de nivel scizut s-a activat anterior
si poate fi efectuatd ca o continuare a incercdrilor efectuate pentru demonstratia sistemului de implicare de
nivel scazut.

Atunci cand sistemul se verificd pentru reactia sa in cazul lipsei de reactiv din rezervor, sistemul motor
functioneazd pani cind rezervorul de reactiv este gol sau a atins nivelul de sub 2,5 % din capacitatea totald
nominald a rezervorului la care producitorul a declarat activarea sistemului de implicare in situatie criticd.

Producitorul poate, cu acordul autoritdtii de omologare, sd simuleze rularea continud prin extragerea
reactivului din rezervor, fie in timp ce motorul este in functiune, fie cand acesta este oprit.

Atunci cand se verificd reactia sistemului in cazul unei alte defectiuni decat lipsa reactivului din rezervor,
sistemul motorului se ruleazd un timp corespunzitor cu numdrul de ore indicat in tabelul 3 din prezentul
apendice sau, la alegerea producitorului, pand in momentul in care contorul relevant a atins valoarea la
care se activeazd sistemul de implicare in situatie critici.

Demonstratia sistemului de implicare in situatie critici se considerd realizatd in cazul in care, la finalul
fiecdrei incerciri demonstrative efectuate in conformitate cu punctele 10.4.6.2 si 10.4.6.3, producitorul a
demonstrat autoritdii de omologare cd mecanismul de implicare in situatie critici prevdzut in prezenta
anexd a fost activat.

In mod alternativ, la alegerea producitorului si cu aprobarea autorititii de omologare, demonstratia
sistemelor de implicare se poate efectua asupra unui utilaj complet in conformitate cu punctul 5.4, fie
prin montarea utilajului pe un stand de incercare adecvat, fie prin rularea acestuia pe o pistd de incercare
in conditii controlate.

Utilajul functioneazd pand in momentul in care contorul asociat cu defectiunea selectatd a atins numarul
relevant de ore de functionare indicat in tabelul 3 din prezentul apendice sau, dupd caz, pand in momentul
in care rezervorul de reactiv este gol sau reactivul a atins un nivel sub 2,5 % din capacitatea nominald
maximi a rezervorului la care producitorul a decis activarea sistemului de implicare a conducitorului auto
in situatie criticd.

Descrierea mecanismelor de activare si dezactivare a sistemelor de avertizare si de implicare a

operatorului

In vederea completdrii cerintelor specificate in prezenta anexd referitoare la mecanismele de activare si
dezactivare a sistemelor de avertizare si de implicare, prezenta sectiune 11 precizeazd cerintele tehnice
pentru implementarea acestor mecanisme de activare si dezactivare.

Activarea si dezactivarea mecanismelor sistemului de avertizare

Sistemul de avertizare a operatorului se activeaza atunci cand codul de erori la diagnosticare (DTC) asociat
cu 0 NCM care justificd activarea sa are starea definitd in tabelul 2 din prezentul apendice.

Tabelul 2

Activarea sistemului de avertizare a operatorului

Tip de defectiune Starea DTC pentru activarea sistemului de avertizare
Calitatea necorespunzitoare a reactivului confirmat si activ
Intreruperea dozirii confirmat si activ
Supapd EGR obturatd confirmat si activ
Defectiuni ale sistemului de monitorizare confirmat si activ
Pragul de NO,, dupi caz confirmat si activ
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11.2.2.

11.2.2.1.
11.2.2.1.1.

11.2.2.1.2.

11.2.2.1.3.

11.2.2.1.4.

11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

11.4.
11.4.1.
11.4.1.1.

11.4.1.1.1.

Sistemul de avertizare a operatorului se dezactiveazd in momentul in care sistemul de diagnosticare
stabileste cd defectiunea corespunzitoare avertizarii nu mai este prezentd sau in momentul in care infor-
matiile, inclusiv DTC-urile legate de defectiunile care justifici activarea sa, sunt sterse de un instrument de
scanare.

Cerinte pentru stergerea «informatiilor privind controlul NO,»

Stergerea/resetarea «informatiilor privind controlul NOy» cu un instrument de scanare

La cererea unui instrument de scanare, urmdtoarele date vor fi sterse sau resetate la valoarea specificatd in
prezentul apendice din memoria calculatorului (a se vedea tabelul 3).

Tabelul 3

Stergerea|resetarea «informatiilor privind controlul NO,» cu un instrument de scanare

Informatii privind controlul NO, Care pot fi Care pot fi
§terse resetate
Toate DTC-urile X
Valoarea contorului cu numdrul cel mai mare de ore de functionare a X
motorului
Numdrul de ore de functionare a motorului din contorul (contoarele) NCD X

Informatiile privind controlul NO, nu se sterg prin deconectarea bateriei (bateriilor) utilajului.
Stergerea «informatiilor privind controlul NO,» este posibild numai in conditii de «motor oprit.

Atunci cand «nformatiile privind controlul NO, inclusiv DTC-urile, sunt sterse, orice citire de contor
asociatd acestor defectiuni i specificatd in prezenta anexd nu se sterg, ci se reseteazd la valoarea specificatd
in sectiunea corespunzitoare din prezenta anexd.

Mecanismul de activare si dezactivare a sistemului de implicare a operatorului

Sistemul de implicare a operatorului se activeazd in momentul in care sistemul de avertizare este activ, iar
contorul corespunzdtor pentru tipul de NCM care justificd activarea sa a atins valoarea specificatd in tabelul
4 din prezentul apendice.

Sistemul de implicare a operatorului se dezactiveazd in momentul in care sistemul nu mai detecteazd o
defectiune care si justifice activarea sa sau in cazul in care informatiile, inclusiv DTC-urile privind NCM-
urile care au justificat activarea sa, au fost sterse cu un instrument de scanare sau un instrument de
intretinere.

Sistemele de avertizare si implicare a operatorului se activeazd sau se dezactiveazd imediat, dupd caz, in
conformitate cu dispozitiile de la punctul 6 din prezenta anexd, dupd evaluarea cantitdtii de reactiv din
rezervorul de reactiv. In acest caz, mecanismele de activare sau dezactivare nu depind de starea niciunui
DTC asociat.

Mecanismul contorului
Cerinte generale

Pentru a respecta cerintele din prezenta anexd, sistemul trebuie sd contind cel putin 4 contoare pentru a
inregistra numdrul de ore in care motorul a functionat in timp ce sistemul a detectat oricare dintre
urmdtoarele defectiuni:

(a) o calitate necorespunzitoare a reactivului;

(b) o intrerupere a activitatii de dozare a reactivului;

(c) o supapd EGR obturatd;

(d) o defectiune a sistemului NCD in conformitate cu punctul 9.1 subpunctul (i) din prezenta anexa.

Optional, fabricantul poate utiliza unul sau mai multe contoare pentru gruparea defectiunilor indicate la
punctul 11.4.1.1.
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11.4.1.2.

11.4.1.3.

11.4.1.3.1.

11.4.2.
11.4.2.1.

11.4.2.1.1.

11.4.2.1.2.

11.4.2.1.3.

Fiecare contor va numdra pand la valoarea maxima specificatd intr-un contor pe 2 octeti cu o rezolutie de
o0 ord si va retine acea valoare pand cind sunt indeplinite conditiile necesare pentru resetarea contorului la
zero.

Producitorul poate utiliza contoare pentru sistemul NCD unice sau multiple. Un singur contor poate
acumula numdrul de ore a 2 sau mai multe defectiuni diferite relevante pentru acel tip de contor, dintre
care niciuna nu a atins timpul indicat de contorul unic.

Dacd producitorul decide sd utilizeze contoare multiple pentru sistemul NCD, sistemul trebuie sd fie
capabil sd atribuie un anumit contor al sistemului de monitorizare fiecrei defectiuni aferente tipului
respectiv de contor in conformitate cu prezenta anexd.

Principiul mecanismului contoarelor

Fiecare contor functioneazd in modul urmator:

Dacd porneste de la zero, contorul incepe si inregistreze in momentul detectdrii defectiunii aferente
acestuia, iar starea codului de erori la diagnosticare (DTC) corespunzitor este cea definitd in tabelul 2.

In cazul unor defectiuni repetate, se aplici una dintre urmatoarele dispozitii, la alegerea producitorului.

(i) Daca apare un singur eveniment de monitorizare, iar defectiunea care a activat initial contorul nu mai
este detectatd, sau dacd defectiunea a fost stearsd cu un instrument de scanare sau un instrument de
intretinere, contorul se opreste si refine valoarea sa din acel moment. in cazul in care contorul opreste
numdrdtoarea atunci cand sistemul de implicare in situatie criticd este activ, contorul rimane blocat la
valoarea definitd in tabelul 4 din prezentul apendice sau la o valoare mai mare sau egald cu valoarea
contorului pentru implicarea in situatie critici minus 30 de minute.

(i) Contorul rimane blocat la valoarea definitd in tabelul 4 din prezentul apendice sau la o valoare mai
mare sau egald cu valoarea contorului pentru implicarea in situatie criticd minus 30 de minute.

in cazul unui sistem de monitorizare cu contor unic, contorul continud si inregistreze in cazul in care
NCM aferentd respectivului contor a fost detectatd, iar starea codului corespunzitor de erori la diagnos-
ticare (DTC) este «confirmatd si activd». Acesta se opreste si retine una dintre valorile mentionate la punctul
11.4.2.1.2, dacd nu este detectatd nicio NCM care ar justifica activarea contorului sau dacd toate
defectiunile aferente contorului au fost sterse cu un instrument de scanare sau un instrument de
intretinere.

Tabelul 4

Contoare si implicare

. Valoarea contorului Valoarea contorului <
Starea DTC pentru prima SR A .| Valoarea blocata retinutd
activare a contorului pentru Imp h,c area de | p entru 1r.np11c'a'r cam de contor
nivel scdzut situatie criticd
Contorul confirmat si activ < 10 ore < 20 ore > 90% din valoarea
pentru contorului pentru
calitatea implicarea in situatie
reactivului criticd
Contor confirmat si activ < 10 ore < 20 ore > 90 % din valoarea
pentru contorului pentru
dozare implicarea in situatie
critica
Contorul confirmat si activ < 36 ore < 100 ore > 95% din valoarea
supapei contorului pentru
EGR implicarea in situatie
criticd
Contorul confirmat si activ < 36 ore < 100 ore > 95% din valoarea
sistemului contorului pentru
de monito- implicarea in situatie
rizare criticd
Pragul de | confirmat si activ < 10 ore < 20 ore > 90 % din valoarea
NO,, dupd contorului pentru
caz implicarea in situatie
criticd
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11.4.2.1.4.

11.4.2.1.5.

11.5.1.

11.5.2.

Odati blocat, contorul se reseteazi la zero in momentul in care monitoarele aferente acestuia au
functionat cel putin o datd pand la finalizarea ciclului lor de monitorizare fird sa fi detectat o defectiune
si nicio defectiune aferentd contorului respectiv nu a fost detectatd in decursul celor 40 de ore de
functionare a motorului scurse de la oprirea contorului (a se vedea figura 4).

Contorul continud si inregistreze din punctul in care a fost oprit in cazul in care o defectiune aferentd
contorului respectiv este detectatd in perioada in care contorul este blocat (a se vedea figura 4).

Hlustrarea mecanismelor de activare si dezactivare si a mecanismului contorului

Prezentul punct ilustreazd mecanismele de activare §i dezactivare si mecanismul contorului pentru o serie
de cazuri tipice. Figurile si descrierile de la punctele 11.5.2, 11.5.3 si 11.5.4 sunt oferite in prezenta anexd
exclusiv cu scop ilustrativ si nu trebuie mentionate nici ca exemple de cerinte din prezenta directiva, nici
ca declaratii definitive privind procesele implicate. Orele contorului din figurile 6 si 7 se referd la valorile
maxime ale implicarii in situatie criticd din tabelul 4. Pentru simplificare, de exemplu, faptul ci sistemul de
avertizare va fi de asemenea activ atunci cand sistemul de implicare este activ nu a fost mentionat in
ilustratiile oferite.

Figura 4

Reactivarea si resetarea la zero a contorului dupid o perioadi in care valoarea sa a fost blocati
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Figura 5 ilustreazd functionarea mecanismelor de activare si dezactivare in timpul monitorizirii disponi-
bilitatii reactivului in cinci cazuri:

— cazul de utilizare 1: operatorul continud si exploateze utilajul in ciuda avertizdrii, pand cand
functionarea utilajului este dezactivatd;

— cazul de realimentare 1 (realimentare «adecvatd»): operatorul realimenteazd rezervorul de reactiv pani la
depdsirea pragului de 10 %. Avertizarea si implicarea sunt dezactivate;

— cazurile de realimentare 2 si 3 (realimentare «inadecvatd»): sistemul de avertizare este activat. Nivelul de
avertizare depinde de cantitatea de reactiv disponibila;

— cazul de realimentare 4 (realimentare «foarte inadecvatd): Implicarea de nivel scizut se activeazd
imediat.
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Figura 5
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11.5.3. Figura 6 ilustreaza trei cazuri de calitate necorespunzitoare a reactivului:

— cazul de utilizare 1: operatorul continui si exploateze utilajul in ciuda avertizdrii, pand cand
functionarea utilajului este dezactivati;

— cazul de reparatie 1 (reparatie «gresitd» sau «rauduloasd): dupd dezactivarea utilajului, operatorul
schimbd calitatea reactivului, insd, la scurt timp dupd, acesta schimbd din nou reactivul cu unul de
calitate necorespunzitoare. Sistemul de implicare se reactiveazd imediat §i functionarea utilajului se
dezactiveazd dupd 2 ore de functionare a motorului;

— cazul de reparatie 2 (reparatie «corectd»): dupd dezactivarea utilajului, operatorul corecteazd calitatea
reactivului. Cu toate acestea, dupd o anumitd perioadd, acesta realimenteaza din nou cu un reactiv de o
calitate necorespunzdtoare. Procesele de avertizare, implicare si contorizare repornesc de la zero.
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Figura 6

Alimentare cu reactiv de calitate necorespunzitoare
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11.5.4. Figura 7 ilustreazd trei cazuri de defectiune a sistemului de dozare a ureei. Aceastd figurd ilustreazd, de
asemenea, procesul care se aplicd in cazul monitorizarii defectiunilor descrise in sectiunea 9 din prezenta

anexa:

— cazul de utilizare 1: operatorul continud sd exploateze utilajul in ciuda avertizdrii, pand cand
functionarea utilajului este dezactivatd;

— cazul de reparatie 1 (reparatie «corectd»): dupd dezactivarea utilajului, operatorul repard sistemul de
dozare. Cu toate acestea, dupd o anumitd perioad, sistemul de dozare se defecteazd din nou. Procesele
de avertizare, implicare si contorizare repornesc de la zero;

— cazul de reparatie 2 (reparatie «gresitd»): in cursul perioadei de implicare de nivel scazut (reducerea
cuplului), operatorul repard sistemul de dozare. Cu toate acestea, la scurt timp dupd, sistemul de dozare
se defecteazd din nou. Sistemul de implicare de nivel scizut se reactiveazd imediat, iar contorul
reporneste de la valoarea pe care o avea in momentul reparatiei.



21.12.2012 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 353/103

Figura 7

Defectarea sistemului de dozare a reactivului
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12. Demonstratia concentratiei minime acceptabile a reactivului CD,;,
12.1. Producidtorul trebuie si demonstreze valoarea corectd a CD, in timpul omologdrii de tip prin efectuarea
partii la cald din ciclul NRTC utilizdnd un reactiv cu concentratia CD,p,.
12.2. Incercarea trebuie si urmeze ciclul (ciclurile) NCD adecvat(e) sau ciclul de preconditionare definit de

producdtor, permitdnd unui sistem de control al NO, cu circuit inchis si efectueze adaptarea la

calitatea reactivului cu concentratia CD, ;.

12.3. Emisiile de poluanti care rezultd din aceastd incercare trebuie sd fie inferioare pragului NO, specificat la
punctul 7.1.1 din prezenta anexd.
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Apendicele 2

Cerinte privind zona de control pentru motoarele din etapa IV

1. Zona de control a motorului

Zona de control (a se vedea figura 1) se defineste dupd cum urmeazi:

gama de turatii: turatia A pand la turatia superioard,

unde:

turatia A = turatia inferioard + 15 % (turatia superioard — turatia inferioard).

Turatia superioard si inferioard sunt definite in anexa III sau, dacd producitorul, pe baza optiunii indicate la punctul
1.2.1 din anexa III, alege si utilizeze procedura din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de
amendamente, se utilizeazd definitia de la punctele 2.1.33 si 2.1.37 din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de
amendamente.

Dacd turatia mdsuratdi A a motorului este de + 3 % din turagia motorului declaratd de producitor, se utilizeazd

turatia declaratd a motorului. Dacd se depiseste limita de tolerantd pentru oricare dintre turatiile de incercare, se
folosesc turatiile masurate ale motorului.

. Urmditoarele conditii de functionare a motorului trebuie si fie excluse de la incerciri:

(a) punctele aflate sub 30 % din cuplul maxim;
(b) punctele aflate sub 30 % din puterea maxima.

Producitorul poate solicita ca serviciul tehnic sd excludd puncte de functionare din zona de control definitd in
sectiunile 1 si 2 din prezentul apendice in cursul certificrii/omologdrii de tip. Sub rezerva avizului pozitiv al
autoritdtii de omologare, serviciul tehnic poate accepta aceastd excludere dacd producitorul poate demonstra cd
motorul nu poate functiona niciodatd in astfel de puncte atunci cand este utilizat in orice combinatie de utilaje.

Figura 1
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ANEXA 11

Anexa II la Directiva 97/68/CE se modificd dupd cum urmeazi:
1. Apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) titlul sectiunii 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LALIMENTARE CU CARBURANT PENTRU MOTOARE DIESEL”;

=

sectiunea 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.  ALIMENTARE CU CARBURANT PENTRU MOTOARE CU BENZINA (¥)

4.1. Carburator:

4.1.1. Marca (marci):

4.1.2. Tip (tipuri):

4.2.  Injectie indirectd: monopunct sau multipunct:

4.2.1. Marcad (marci):

4.2.2. Tip (tipuri):

4.3. Injectie directd:

4.3.1. Marcd (marci):

4.3.2. Tip (tipuri):

4.4.  Debit de carburant [g/h] si raport aer/carburant la turatie nominald cu clapeta de acceleratie in pozitia
deschis complet.”;

(c) se adaugd urmdtoarele sectiuni 5, 6 si 7:

»5.  DISTRIBUTIE

5.1. Curse maxime ale supapelor si unghiuri de deschidere si de inchidere raportate la punctul mort sau
caracteristici echivalente:

5.2.  Domeniul de referintd sifsau de reglaj (*)
5.3.  Sistem de distributie variabild (dupa caz si admisie si/sau evacuare)

5.3.1. Tipul: continuu sau deschis/inchis (*)

5.3.2. Unghi de comutare al camei:

6. CONFIGURATIA ORIFICIILOR

6.1. Pozitia, mdrimea §i numarul:

7. SISTEM DE APRINDERE

7.1.  Bobina de inductie

7.1.1. Marca (marci):

7.1.2. Tip (tipuri):

7.1.3. Numar:

7.2, Bujie (bujii):

7.2.1. Marca (marci):

7.2.2. Tip (tipuri):

7.3.  Magnetou:

7.3.1. Marcd (mdrci):

7.3.2. Tip (tipuri):

7.4.  Reglarea aprinderii:
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7.4.1. Avans static fatd de punctul mort superior [grade de rotire a arborelui cotit]

7.4.2. Curbi de avans, dupd caz:

(*) A se tdia mentiunea necorespunzatoare.”

2. Apendicele 2 se modifici dupd cum urmeaza:

(a) punctul 1.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.8. Sistem de posttratare a gazelor de esapament (*):

(*) In cazul in care nu se aplicd, a se nota cu n.a.”;

(b) tabelul de la punctul 2.2 se inlocuieste cu urmitorul tabel:

+Motor

. Motoare din cadrul familiei (**)
prototip (*)

Tip de motor

Nr. de cilindri

Turatia nominali (min-')

Debit de carburant per cursi (mm?) pentru
motoarele diesel, debit de carburant (g/h)
pentru motoarele cu benzind, la puterea netd
nominald

Puterea netd nominald (kW)

Turatia la puterea maximi (min-!)

Puterea netd maximd (kW)

Turatia la cuplul maxim (min-!)

Debit de carburant per cursi (mm?) pentru
motoarele diesel, debit de carburant (g/h)
pentru motoarele cu benzind, la cuplul maxim

Cuplul maxim (Nm)

Turatia inferioari la ralanti (min-')

Cilindree (in procente din motorul prototip) 100

*) Pentru detalii complete, a se vedea apendicele 1.
P p
(**) Pentru detalii complete, a se vedea apendicele 3.
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ANEXA 1II

Anexa III la Directiva 97/68/CE se modificd dupd cum urmeazai:
1. Punctul 1.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1.2. Selectarea procedurii de incercare

Incercarea se desfisoard cu motorul montat pe un banc de incercare si conectat la un dinamometru.
1.2.1.  Procedura de incercare pentru etapele I, II, IIIA, IIB si IV

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu procedura descrisd in prezenta anexd sau, la alegerea produ-

catorului, se aplicd procedura de incercare specificatd in anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03
de amendamente.

In plus, se aplicd urmitoarele cerinte:
(i) cerintele privind durabilitatea previzute in apendicele 5 la prezenta anex3;

(i) dispozitiile privind zona de control a motorului previzute la punctul 8.6 din anexa I (numai pentru
motoarele din etapa IV);

(iii

=

cerintele de raportare a CO, prevazute in apendicele 6 din prezenta anexd pentru motoarele supuse
incercirilor in conformitate cu procedura descrisi in prezenta anexi. in cazul motoarelor supuse incer-
carilor in conformitate cu procedura descrisd in anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de
amendamente, se aplicd apendicele 7 din prezenta anexd;

(iv

=

carburantul de referintd din anexa V la prezenta directivd se utilizeazd pentru motoarele supuse incer-
cirilor in conformitate cu cerintele previzute in prezenta anexd. Carburantul de referintd din anexa V la
prezenta directivd se utilizeazd in cazul motoarelor supuse incercirilor in conformitate cu cerintele din
anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

1.2.1.1. in cazul in care constructorul alege, in conformitate cu anexa I punctul 8.6.2, si utilizeze procedura de
incercare previzutd in anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente, pentru
incercarea motoarelor din etapele I, 1I, IlIA sau IIIB, se utilizeaza ciclurile de incercare previzute la punctul
3.7.17

2. Apendicele 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

LApendicele 5

Cerinte privind durabilitatea

1. VERIFICAREA DURABILITATII MOTOARELOR CU APRINDERE PRIN COMPRIMARE DIN ETAPA IIIA SI
ETAPA IIIB

Prezentul apendice se aplici numai motoarelor cu aprindere prin comprimare din etapele IIIA si IIIB.

1.1. Producitorii stabilesc o valoare a factorului de deteriorare (FD) pentru fiecare poluant reglementat, pentru
toate familiile de motoare din etapele IIIA si 1IIB. Acesti FD sunt utilizati pentru incercdrile de omologare
de tip si incercdrile liniilor de productie.

1.1.1. Incercarea pentru stabilirea factorilor de deteriorare se efectueazd dupd cum urmeazi:

1.1.1.1.  Producitorul efectueazd incercdri de durabilitate pentru a acumula numirul de ore de functionare a
motorului in conformitate cu un program de incercare selectat pe baza bunelor practici ingineresti ca
fiind reprezentativ pentru functionarea motorului in timpul exploatdrii in ceea ce priveste caracterizarea
deteriorarii performantei privind emisiile. Durata incercdrii de durabilitate trebuie si reprezinte de obicei
echivalentul a cel putin un sfert din perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiilor.

Acumularea orelor de functionare a motorului in timpul exploatdrii poate fi obtinutd prin punerea in
functiune a motorului pe un banc de incercare cu dinamometru sau in conditii reale de exploatare pe
teren. Se pot aplica incercdri accelerate de durabilitate prin care programul de acumulare a orelor de
functionare se efectueazd cu un factor de solicitare mai mare decat se practicd de obicei in exploatarea pe
teren. Producitorul motorului determind, pe baza bunei practici ingineresti, factorul de accelerare aferent
numdrului de ore de incercare de durabilitate a motorului in raport cu numirul echivalent de ore ale
perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor.

Pe parcursul incercdrii de durabilitate nu se poate remedia sau inlocui niciuna dintre componentele cu
implicatii pentru emisii, cu exceptia programului de intretinere de rutini recomandat de producitor.
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Producitorul motorului selecteazd, pe baza bunei practici ingineresti, motorul supus incercarii, subsis-
temele sau componentele care urmeazd si fie utilizate pentru determinarea factorilor de deteriorare pentru
emisii la o familie de motoare sau la familii de motoare cu tehnologii echivalente ale sistemului de control
al emisiilor. Criteriul constd in faptul cd motorul supus incercirii trebuie si fie reprezentativ pentru
caracteristicile de deteriorare a emisiilor ale familiilor de motoare pentru care se vor aplica valorile FD
rezultate in vederea obtinerii omologdrii. Motoarele cu alezaje diferite i in timpi diferifi, cu configuratie
diferitd, cu sisteme diferite de gestionare a aerului, cu sisteme diferite de carburant pot fi considerate ca
fiind echivalente in ceea ce priveste caracteristicile de deteriorare a emisiilor, cu conditia si existe o
justificare tehnicd rezonabild.

Se pot aplica valorile FD de la un alt producitor, daci existd o justificare rezonabild pentru echivalenta
tehnologicd cu privire la deteriorarea emisiilor §i o dovadi a efectudrii incercirilor in conformitate cu
cerintele specificate. Incercarea privind emisiile se va efectua in conformitate cu procedurile stabilite in
prezenta directivd pentru incercarea motorului dupd punerea initiald in functiune, dar inainte de incercarea
de acumulare de ore de functionare, precum si la sfarsitul incercirii de durabilitate. De asemenea,
incercdrile privind emisiile se pot executa la anumite intervale repartizate pe durata incercirii de
acumulare a orelor de functionare si se pot utiliza si pentru a determina evolutia deteriorarii.

Autoritatea de omologare nu trebuie si asiste la incercirile de acumulare de ore de functionare sau la
incercdrile privind emisiile efectuate in vederea determindrii deteriorarii.

Determinarea valorilor FD din incercdrile de durabilitate

Un FD aditiv se defineste ca fiind valoarea obtinutd prin scidderea valorii emisiilor, determinati la inceputul
perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor, din valoarea emisiilor determinatd pentru repre-
zentarea emisiilor la sfarsitul perioadei mentionate.

Un FD multiplicativ se defineste ca nivelul emisiilor determinat la sfarsitul perioadei de durabilitate a
caracteristicilor emisiilor, impartit la valoarea emisiilor inregistratd la inceputul perioadei mentionate.

Se stabilesc valori distincte ale FD pentru fiecare dintre poluantii reglementati prin legislatie. Determinarea
unei valori FD corespunzitoare standardului NO, + HC, in cazul unui FD aditiv, se face pe baza sumei
poluantilor, cu toate cd este posibil ca o deteriorare negativd pentru un poluant si nu compenseze
deteriorarea pentru celdlalt. In cazul unui FD multiplicativ pentru NO, + HC, se determini factori de
deteriorare distincti pentru HC si pentru NO, si se aplicd separat pentru a calcula nivelurile de emisii
deteriorate pe baza rezultatelor unei incercdri privind emisiile inainte de a combina valorile rezultate
pentru NO, si HC deteriorate in vederea stabilirii conformitdtii cu normele respective.

In cazurile in care incercarea nu se efectueazi pentru intreaga perioadd de durabilitate a caracteristicilor
emisiilor, valorile emisiilor la sfarsitul perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor se determini
prin extrapolarea evolutiei deteriordrii emisiilor, stabilitd pentru durata de incercare, la intreaga perioadd
de durabilitate a caracteristicilor emisiilor.

Daci rezultatele incercirii privind emisiile au fost inregistrate periodic in timpul incercirii de durabilitate
pentru acumularea orelor de functionare, se aplici metode statistice standard de prelucrare a datelor in
conformitate cu bunele practici in vederea determindrii nivelului emisiilor la sfarsitul perioadei de dura-
bilitate a caracteristicilor emisiilor; in cadrul determindrii valorilor finale ale emisiilor poate fi aplicat un
test de semnificatie statisticd.

Daci din calcule rezultd o valoare mai micd de 1,00 pentru un FD multiplicativ sau mai micd de 0,00
pentru FD aditiv, atunci FD va fi 1,00 si, respectiv, 0,00.

Un producitor poate si utilizeze, cu aprobarea autoritdtii de omologare de tip, valorile FD stabilite pe
baza rezultatelor incercirilor de durabilitate efectuate pentru a obtine valorile FD in vederea certificrii
motoarelor cu aprindere prin comprimare pentru vehicule grele cu destinatie rutierd. Acest lucru va fi
permis dacd existd o echivalentd tehnologicd intre familiile de motoare cu destinatie rutierd supuse
incercirii si familiile de motoare fird destinatie rutierd care aplicd valorile FD pentru certificare.
Valorile FD obtinute din rezultatele incercdrii de durabilitate privind emisiile la care au fost supuse
motoarele cu destinatie rutierd trebuie si se calculeze pe baza valorilor perioadei de durabilitate a
caracteristicilor emisiilor definite in sectiunea 3.

in cazul in care o familie de motoare utilizeazi o tehnologie bine stabilitd, in locul incercirii se poate
utiliza o analizd bazatd pe bunele practici ingineresti pentru a determina factorul de deteriorare pentru
respectiva familie de motoare, sub rezerva autorizirii de citre autoritatea de omologare de tip.

Informatii privind FD din cererile de omologare

Valorile FD aditivi pentru fiecare poluant se specificd in cererile de omologare pentru familiile de motoare
cu aprindere prin comprimare care nu utilizeazd niciun dispozitiv de posttratare.

Valorile FD multiplicativi pentru fiecare poluant se specifici in cererile de certificare pentru familiile de
motoare cu aprindere prin comprimare care utilizeazd un dispozitiv de posttratare.

La cerere, producitorul furnizeazd autorititii de omologare de tip informatiile necesare pentru a justifica
valorile FD. Acestea ar include de obicei rezultatele incercdrilor privind emisiile, programul de acumulare a
orelor de functionare, procedurile de intrefinere impreund cu informatiile care si sustind deciziile ingi-
neresti privind echivalenta tehnologica, daci este cazul.
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VERIFICAREA DURABILITATII MOTOARELOR CU APRINDERE PRIN COMPRIMARE DIN ETAPA IV
Context general

Prezenta sectiune se aplici motoarelor cu aprindere prin comprimare din etapa IV. La cererea produca-
torului se poate aplica, de asemenea, motoarelor cu aprindere prin comprimare din etapa IIIA si IIIB ca
alternativd la cerintele prevdzute in sectiunea 1 din prezentul apendice.

Prezenta sectiune 2 prezintd in detaliu procedurile de selectare a motoarelor care urmeaza s fie incercate
in cadrul unui program de acumulare de ore de functionare in scopul determindrii factorilor de deteriorare
pentru omologarea de tip a motoarelor din etapa IV si evaludrile conformititii productiei. Factorii de
deteriorare se aplicd, in conformitate cu punctul 2.4.7, emisiilor mésurate in conformitate cu anexa III la
prezenta directiva.

Autoritatea de omologare nu trebuie s asiste la incercirile de acumulare de ore de functionare sau la
incercdrile privind emisiile efectuate in vederea determindrii deteriorarii.

Prezenta sectiune 2 descrie in detaliu, de asemenea, operatiunile de intretinere, legate sau nu de emisii,
care ar trebui si fie sau pot fi efectuate pentru motoarele care fac obiectul unui program de acumulare de
ore de functionare. Aceste operatiuni de intretinere trebuie si fie conforme cu intretinerea efectuatd pentru
motoarele aflate in circulatie si se comunicd proprietarilor noilor motoare.

La cererea producitorului, autoritatea de omologare poate permite folosirea factorilor de deteriorare care
au fost stabiliti prin utilizarea de proceduri alternative celor mentionate la punctele 2.4.1-2.4.5. n acest
caz, producitorul trebuie si demonstreze in mod convingitor autoritdtii de omologare ci procedurile
alternative care au fost folosite nu sunt mai putin stricte decat cele enuntate la punctele 2.4.1-2.4.5.

Definitii
Aplicabile pentru sectiunea 2 din apendicele 5.

«Ciclu de andurantd» inseamna exploatarea unui utilaj sau a unui motor (vitezd, sarcind, putere) efectuatd
pe parcursul perioadei de acumulare de ore de functionare.

«Componente critice legate de emisii» inseamnd componentele care sunt proiectate in primul rind pentru
controlul emisiilor, si anume orice sistem de posttratare a gazelor de esapament, unitatea de control
electronic a motorului si senzorii si elementele de actionare aferente si sistemul de recirculare a gazelor de
esapament, inclusiv toate filtrele, sistemele de ricire, supapele de control si conductele asociate.

«Operatiuni critice de intretinere legate de emisii» inseamna operatiunile de intretinere care urmeazi a fi
efectuate asupra componentelor critice legate de emisii.

«Operatiuni de intretinere legate de emisii» inseamnd operatiunile de intreginere care afecteazd in mod
substantial emisiile sau care este probabil sd afecteze deteriorarea performantelor in materie de emisii ale
vehiculului sau motorului in timpul functiondrii normale.

«Familia de sisteme de posttratare a gazelor de esapament» inseamnd o grupare de motoare efectuatd de
producitor care respectd definitia unei familii de motoare, dar care, in plus, sunt grupate intr-o familie de
familii de motoare care utilizeazd sisteme similare de posttratare a gazelor de esapament.

«Operatiuni de intretinere care nu sunt legate de emisii» inseamnd operatiunile de intretinere care nu
afecteazd in mod substantial emisiile sau care nu au un efect de duratd asupra deteriordrii performantei in
materie de emisii ale utilajului sau motorului in timpul functionarii normale dupa efectuarea operatiunilor
de intretinere.

«Program de acumulare de ore de functionare» inseamna ciclul de andurantd si perioada de acumulare de
ore de functionare in vederea determindrii factorilor de deteriorare pentru familia de sisteme de posttratare
a gazelor de esapament.

Selectarea motoarelor pentru stabilirea factorilor de deteriorare ai emisiilor in cursul perioadei de
durabilitate.

Motoarele se selecteazd din cadrul familiei de motoare definite in sectiunea 6 din anexa I la prezenta
directivd pentru incercarea privind emisiile in vederea stabilirii factoriilor de deteriorare ai emisiilor in
cursul perioadei de durabilitate.

Motoarele apartinand unor familii de motoare diferite pot fi combinate in continuare in familii pe baza
tipului de sistem de posttratare a gazelor de esapament utilizat. Pentru a include motoare cu configuratie
diferitd a cilindrilor, dar avand specificatii tehnice similare si o instalare similard a sistemelor de posttratare
a gazelor de esapament in aceeasi familie de sisteme de posttratare a gazelor de esapament, producitorul
furnizeazd autorititii de omologare date care demonstreazd ci performanta legatd de reducerea emisiilor
in cazul acestor sisteme motoare este similara.

Producitorul de motoare selecteazd un motor care reprezintd familia de sisteme de posttratare a gazelor
de esapament, in conformitate cu punctul 2.3.2, pentru incercare in cadrul unui program de acumulare de
ore de functionare previzut la punctul 2.4.2 si comunicd acest lucru autoritdtii de omologare inainte de
inceperea incercdrilor.
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In cazul in care autoritatea de omologare decide ci cea mai ridicatd ratd de emisii din familia de sisteme
de posttratare a gazelor de esapament poate fi mai bine reprezentatd de un alt motor decit cel selectat,
atunci motorul supus Incercirii se selecteazd in comun de citre autoritatea de omologare si de citre
producitorul de motoare.

Stabilirea factorilor de deteriorare ai emisiilor in cursul perioadei de durabilitate
Generalitdti

Factorii de deteriorare aplicabili unei familii de sisteme de posttratare a gazelor de esapament se stabilesc
cu ajutorul motoarelor selectate pe baza unei proceduri de acumulare de ore de functionare care include
incercdri periodice in vederea determindrii emisiilor de gaze si particule prin incercirile NRSC si NRTC.

Programul de acumulare de ore de functionare

Programele de acumulare de ore de functionare se pot desfasura, la alegerea producitorului, prin rularea
unui utilaj echipat cu motorul selectat in cadrul unui program de acumulare dn circulatie» sau a unui
motor selectat in cadrul unui program de acumulare «pe standul de incercare pentru masurarea puterii».

Acumularea in circulatie sau pe standul de incercare pentru masurarea puterii

Producitorul stabileste modalitatea §i durata programului de acumulare de distante parcurse si de ore de
functionare si ciclul de andurantd pentru motoare, pe baza bunelor practici profesionale.

Producitorul stabileste punctele de incercare in care emisiile de gaze §i particule vor fi masurate in timpul
ciclurilor NRSC si NRTC la cald. Numdarul minim de puncte de incercare este trei, unul la inceput, unul
aproximativ la mijloc si unul la finalul programului de acumulare de ore de functionare.

Valorile emisiilor in punctele de la inceputul si de la sfarsitul perioadei de durabilitate a caracteristicilor
emisiilor, calculate in conformitate cu punctul 2.4.5.2, trebuie sd se incadreze in valorile limita aplicabile
familiei de motoare, insd rezultatele corespunzitoare emisiilor individuale de la punctele de incercare pot
depdsi valorile limitd respective.

La cererea producdtorului si cu acordul autoritdtii de omologare, trebuie efectuat un singur ciclu de
incercare (cicluri NRTC sau NRSC la cald) in fiecare punct de incercare, celilalt ciclu de incercare
efectudndu-se numai la inceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore de functionare.

In cazul motoarelor cu turatie constantd, al motoarelor cu putere mai micd de 19 kW, al motoarelor cu
putere mai mare de 560 kW, destinate a fi utilizate la propulsia vaselor de navigatie interioard si la
propulsia drezinelor §i locomotivelor, trebuie efectuat doar ciclul de incercare NRSC in fiecare punct de
incercare.

Programele de acumulare de ore de functionare pot fi diferite pentru familii diferite de sisteme de post-
tratare a gazelor de esapament.

Programele de acumulare de ore de functionare pot fi mai scurte decit perioada de durabilitate a
caracteristicilor emisiilor, insd nu trebuie si fie mai scurte decit echivalentul a cel putin un sfert din
perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiilor relevantd mentionatd in sectiunea 3 din prezentul
apendice.

fmbitranirea acceleratd este permisd prin intermediul ajustirii programului de acumulare de ore de
functionare pe baza consumului de carburant. Ajustarea se bazeazd pe raportul dintre consumul tipic
de carburant din timpul functiondrii si consumul de carburant din ciclul de andurantd, insd cel din urma
nu trebuie si-l1 depiseascd pe primul cu mai mult de 30 %.

La cererea producitorului §i cu acordul autoritdtii de omologare, pot fi permise metode alternative de
imbdtranire acceleratd.

Programul de acumulare de ore de functionare se descrie in detaliu in cererea de omologare de tip si se
comunicd autoritdtii de omologare inainte de inceperea incercrii.

In cazul in care autoritatea de omologare decide ci este necesara efectuarea unor misuritori suplimentare
intre punctele selectate de producitor, aceasta informeazd producitorul in acest sens. Programul de
acumulare de ore de functionare revizuit este pregitit de producitor si aprobat de autoritatea de
omologare.

Incercarea motorului

Stabilizarea sistemului motor
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Pentru fiecare familie de sisteme de posttratare a gazelor de esapament, producitorul stabileste numarul de
ore de rulare a utilajului sau a motorului dupd care sistemul de posttratare s-a stabilizat. La cererea
autoritatii de omologare, producitorul pune la dispozitie datele si analizele utilizate pentru stabilirea
celor mentionate. Ca alternativd, producdtorul poate alege sd tind in functiune motorul sau utilajul
intre 60 si 125 de ore, sau in timpul unei perioade de timp echivalentd din ciclul de andurants,
pentru a stabiliza sistemul de posttratare.

Finalul perioadei de stabilizare stabilite la punctul 2.4.3.1.1 se considerd inceputul programului de
acumulare de ore de functionare.

Incercarea acumulirii de ore de functionare

Dupd stabilizare, motorul functioneazd in conformitate cu programul de acumulare de ore de functionare
ales de citre producitor, dupd cum se mentioneazd la punctul 2.3.2. La intervale periodice in timpul
acestui program stabilit de producitor si, dupd caz, stipulat si de autoritatea de omologare in conformitate
cu punctul 2.4.2.2, motorul este supus ciclurilor NRTC si NRSC la cald de masurare a emisiilor de gaze si
de particule.

Producitorul poate alege si masoare emisiile de poluanti inaintea oricdrui sistem de posttratare a gazelor
de esapament separat de emisiile de poluanti dupd orice sistem de posttratare a gazelor de esapament.

fn conformitate cu punctul 2.4.2.1.4, in cazul in care s-a decis efectuarea unui singur ciclu de incercare
(NRTC sau NRSC la cald) in fiecare punct de incercare, celilalt ciclu de incercare (NRTC sau NRSC la cald)
trebuie efectuat la inceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore de functionare.

in conformitate cu punctul 2.4.2.1.5, in cazul motoarelor cu turatie constantd, al motoarelor cu putere
mai micd de 19 kW, al motoarelor cu putere mai mare de 560 kW, destinate a fi utilizate la propulsia
vaselor de navigatie interioard si la propulsia drezinelor si locomotivelor, trebuie efectuat doar ciclul de
incercare NRSC in fiecare punct de incercare.

In timpul programului de acumulare de ore de functionare, se efectueazi intretinerea motorului in
conformitate cu punctul 2.5.

In timpul programului de acumulare de ore de functionare, se pot efectua si operatiuni neprogramate de
intretinere a motorului sau a utilajului, de exemplu, in cazul in care sistemul normal de diagnostic al
producitorului a detectat o problema care indicd operatorului utilajului aparitia unei defectiuni.

Raportare

Rezultatele tuturor incercirilor privind emisiile (NRTC si NRSC la cald) efectuate in timpul programului de
acumulare de ore de functionare se pun la dispozitia autorititii de omologare. in cazul in care o incercare
privind emisiile este anulatd, producitorul trebuie sd furnizeze o explicatie cu privire la motivele anularii.
Intr-un astfel de caz, trebuie efectuati o alti serie de incerciri in cursul urmdtoarelor 100 de ore de
functionare acumulate.

Producdtorul pdstreazd toate informatiile legate de incercdrile privind emisiile §i operatiunile de intretinere
a motorului efectuate in timpul programului de acumulare de ore de functionare. Aceste informatii se pun
la dispozitia autoritdtii de omologare impreund cu rezultatele incercdrilor privind emisiile efectuate in
cadrul programului de acumulare de ore de functionare.

Determinarea factorilor de deteriorare

Pentru fiecare poluant masurat in timpul ciclurilor NRTC si NRSC la cald in fiecare punct de incercare din
timpul programului de acumulare de ore de functionare, se efectueazi o analizd liniard de regresie pentru
«cea mai bund ajustare» pe baza tuturor rezultatelor incercarilor. Rezultatul fiecdrei incercdri pentru fiecare
poluant este exprimat cu acelasi numir de zecimale ca valorile limitd pentru poluantul respectiv, astfel
cum se aplicd in cadrul familiei de motoare, plus o zecimald suplimentard.

in conformitate cu punctul 2.4.2.1.4 sau punctul 2.4.2.1.5, in cazul in care a fost efectuat un singur ciclu
de incercare (cicluri NRTC sau NRSC la cald) in fiecare punct de incercare, analiza de regresie trebuie
efectuatd numai pe baza rezultatelor ciclului de incercdri efectuat in fiecare punct de incercare.

La cererea producdtorului si cu aprobarea prealabild a autoritdtii de omologare, se acceptd o regresie
liniara.

Valorile emisiilor pentru fiecare poluant, la inceputul programului de acumulare de ore de functionare si la
sfarsitul perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor care este aplicabild in cazul motorului supus
incercirii, se calculeazd pe baza ecuatiei de regresie. In cazul in care programul de acumulare de ore de
functionare este mai scurt decit perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiilor, valorile emisiilor la
sfarsitul perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor se determind prin extrapolarea ecuatiei de
regresie prevdzute la punctul 2.4.5.1.
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2.4.5.3.

2.4.6.
2.4.6.1.

In cazul in care pentru familii de motoare din cadrul aceleiasi familii de posttratare se utilizeazi valori ale
emisiilor cu perioade de durabilitate a caracteristicilor emisiilor diferite, valorile de emisie la sfarsitul
perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor sunt recalculate pentru fiecare perioadd de durabilitate
a caracteristicilor emisiilor prin extrapolarea sau interpolarea ecuatiei de regresie previzute la punctul
2.4.5.1.

Factorul de deteriorare (FD) pentru fiecare poluant se defineste ca raportul dintre valorile emisiilor aplicate
la sfarsitul perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor si la inceputul programului de acumulare de
ore de functionare (factor de deteriorare multiplicativ).

La cererea producitorului si cu aprobarea prealabild a autorititii de omologare, se poate aplica un factor
de deteriorare aditiv pentru fiecare poluant. Factorul de deteriorare aditiv este definit ca fiind diferenta
dintre valorile calculate ale emisiilor la sfarsitul perioadei de durabilitate a caracteristicilor emisiilor si cele
calculate la inceputul programului de acumulare de ore de functionare.

In figura 1 este prezentat un exemplu privind determinarea factorilor de deteriorare prin utilizarea
regresiei liniare pentru emisiile de NO,.

Nu se acceptd amestecarea factorilor de deteriorare multiplicativi cu cei aditivi in cadrul aceluiasi set de
poluanti.

Daci valoarea calculatd este sub 1,00 pentru un FD multiplicativ sau sub 0,00 pentru un FD aditiv, atunci
factorul de deteriorare este 1,0 sau, respectiv, 0,00.

fn conformitate cu punctul 2.4.2.1.4, in cazul in care s-a decis efectuarea unui singur ciclu de incercare
(fie NRTC, fie NRSC la cald) in fiecare punct de incercare, iar celdlalt ciclu de incercare (fie NRTC, fie
NRSC la cald) s-a efectuat numai la inceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore de
functionare, factorul de deteriorare calculat pentru ciclul de incercare care s-a efectuat in fiecare punct
de incercare se aplicd, de asemenea, pentru celilalt ciclu de incercare.

Figura 1

Exemplu de determinare a FD

0,50 i :
Acumulare de 1 |
[«—ore de functionare T Extrapolare N
minim& 1 |
0,45
! 1
! |
* : Valoare limitd l
0,40
I
I

NOXx [g/kWh]
o
8

1
1
1 1
? 0,390 g/kWh :
< '
030 1 25% din PCE EDP sfarsitul PCE
' 0,352 g/kWh : :
1 Multiplicativ DF = 0,390 / 0,352 = 1,109 |
| Aditiv DF = 0,390 - 0,352 = 0,038 g/kWh .
0,25
1 1
1 1
1 1
0,20 . | d . , . }
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiei (PCE) [h]

Factori de deteriorare atribuifi

Ca alternativd la utilizarea unui program de acumulare de ore de functionare pentru determinarea FD,
producitorii de motoare pot alege si utilizeze urmdtorii FD multiplicativi atribuiti:

Ciclul de incercare co HC NO, MP
NRTC 1,3 1,3 1,15 1,05
NRSC 1,3 1,3 1,15 1,05

FD aditivi atribuiti nu sunt furnizagi. Nu este permisd transformarea FD multiplicativi atribuiti in FD
aditivi.
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2.4.7.
2.4.7.1.

2.4.7.2.

2.4.7.3.

2.4.7.4.

2.4.8.
2.4.8.1.

2.4.8.2.

2.4.8.3.

2.5.

2.5.1.
2.5.1.1.

2.5.1.2.

In cazul in care sunt utilizati FD atribuiti, producitorul prezinti autorititii de omologare dovezi solide
privind faptul cd este de asteptat ca, in mod rezonabil, componentele aparatelor de control al emisiilor si
aibd o durabilitate a caracteristicilor emisiilor asociatd cu acesti factori atribuiti. Aceste dovezi se pot baza
pe analize de proiect, pe incerciri sau pe o combinatie a celor doud.

Aplicarea factorilor de deteriorare

Motoarele respectd limitele de emisie corespunzitoare fiecdrui poluant, astfel cum se aplicd familiei de
motoare, dupd aplicarea factorilor de deteriorare la rezultatul incercirii, masurate in conformitate cu anexa
III (emisii specifice ale particulelor si ale fiecirui gaz individual, ponderate pe ciclu). In functie de tipul de
FD, se aplicd urmdtoarele dispozitii:

— Multiplicativ: (emisie specifici ponderatd pe ciclu) * FD < limita de emisie
— Aditiv: (emisie specificd ponderatd pe ciclu) + FD < limita de emisie.

Dacd producdtorul, pe baza optiunii indicate la punctul 1.2.1 din prezenta anexd, opteazd sd utilizeze
procedura din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente, emisiile specifice
ponderate pe ciclu pot include ajustarea pentru regenerarea cu frecventd redusd, dupd caz.

In cazul unui FD multiplicativ pentru NO, + HC, se determin factori de deteriorare distincti pentru HC si
NO; si se aplicd separat pentru a calcula nivelurile de emisii deteriorate pe baza rezultatelor unei incerciri
pentru determinarea emisiilor inainte de a combina valorile rezultate pentru NO, si HC deteriorate in
vederea stabilirii conformitdtii cu limita de emisie.

Producitorul poate alege sd aplice factorii de deteriorare calculati pentru o familie de sisteme de post-
tratare a gazelor de esapament la un sistem motor care nu face parte din aceeasi familie de sisteme de
posttratare a gazelor de esapament. In astfel de cazuri, producitorul trebuie si demonstreze autorititii de
omologare ¢ sistemul motor pentru care familia de sisteme de posttratare a gazelor de esapament a fost
supusd incercdrii initial i sistemul motor asupra cdruia s-au aplicat factorii de deteriorare au specificatii
tehnice si ceringe privind instalarea pe utilaj similare §i cd emisiile provenite de la acest tip de motor sau
sistem motor sunt similare.

In cazul in care FD sunt aplicati unui sistem motor cu o altd perioadd de durabilitate a caracteristicilor
emisiilor, acestia trebuie recalculati pentru perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiilor aplicabild
prin extrapolarea sau interpolarea ecuatiei de regresie previzute la punctul 2.4.5.1.

FD pentru fiecare poluant pentru fiecare ciclu de incercare aplicabil este inregistrat in documentul privind
rezultatul incercdrii prevazut in apendicele 1 la anexa VIIL

Verificarea conformitdtii productiei

Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile se verificd pe baza dispozitiilor previzute la punctul
5 din anexa L

Producdtorul poate alege si mdsoare emisiile de poluanti inaintea trecerii prin sistemul de posttratare a
gazelor de esapament, concomitent cu efectuarea incercdrii de omologare. Astfel, producitorul poate
stabili un FD neoficial separat pentru motor si pentru sistemul de posttratare, care il poate ajuta pe
acesta la verificarea sfarsitului liniei sale de productie.

In sensul omologdrii de tip, numai FD stabiliti in conformitate cu punctul 2.4.5 sau 2.4.6 sunt inregistrati
in documentul privind rezultatul incercdrii prevdzut in apendicele 1 la anexa VIL

Intretinere

fn scopul programului de acumulare de ore de functionare, operatiunile de intretinere se efectueazi in
conformitate cu manualul de utilizare si intretinere al producitorului.

Intretinerea programatd legatd de emisii

Operatiunile de intretinere programate legate de emisii realizate in timpul functiondrii motorului, in
scopul realizdrii unui program de acumulare de ore de functionare, trebuie si aibd loc la intervale
echivalente cu cele care vor fi specificate in instructiunile de intretinere ale producitorului pentru
proprietarii de utilaje sau motoare. Acest program de intretinere poate fi actualizat, in functie de necesitati,
pe durata programului de acumulare de ore de functionare, cu conditia ca nicio operatiune de intretinere
sd nu fie stearsd din programul de intretinere dupd ce a fost deja efectuatd pe motorul de incercare.

Pentru programul de acumulare de ore de functionare, producitorul motorului indicd orice reglaj, curitare
si intretinere (dupd caz) si inlocuirea programatd in cazul urmdtoarelor elemente:

— Filtrele si elementele de racire din sistemul de recirculare a gazelor de esapament

— Supapa de ventilare fortatd a carterului, dupd caz
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2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.3.
2.5.3.1.

2.5.4.
2.5.4.1.

2.5.4.2.

3.1.

— Varfurile injectoarelor (numai curdtarea este permisa)

— Injectoarele de carburant

— Turbocompresorul

— Unitatea de control electronic al motorului si senzorii si elementele de actionare aferente

— Sistemul de posttratare a particulelor (inclusiv componentele conexe)

— Sistemul de posttratare a NO, (inclusiv componentele conexe)

— Sistemul de recirculare a gazelor de esapament, inclusiv toate supapele si tuburile de control conexe
— Orice alt sistem de posttratare a gazelor de esapament.

Operatiunile critice de intretinere programate legate de emisii se efectucazd doar dacd se realizeazd in
conditii de functionare §i cerinta de a efectua aceste lucriri de intreginere trebuie comunicatd proprie-
tarului utilajului.

Modificarea operatiunilor de intrefinere programate

Producitorul trebuie si depund o cerere la autoritatea de omologare pentru aprobarea oricdrei noi
operatiuni programate de intretinere pe care doreste si o efectueze in timpul programului de
acumulare de ore de functionare si si o recomande, in consecintd, proprietarilor de utilaje sau de
motoare. Cererea trebuie sd fie insotitd de date in sprijinul necesittii efectudrii de noi operatiuni de
intretinere programate si al intervalului de intretinere recomandat.

Operagiunile de intrefinere programate care nu sunt legate de emisii

Operatiunile de intrefinere programate care nu sunt legate de emisii, dar care sunt rezonabile si justificate
din punct de vedere tehnic (de exemplu, schimbarea uleiului, schimbarea filtrului de ulei, schimbarea
filtrului de carburant, schimbarea filtrului de aer, intretinerea sistemului de ricire, reglarea turatiei la
ralanti, a regulatorului de vitezd, a cuplului de stringere a prezoanelor motorului, a jocului supapelor,
a jocului injectoarelor, sincronizarea, reglarea curelelor de transmisie etc.) pot fi efectuate pe motoare sau
utilaje selectate pentru programul de acumulare de ore de functionare la intervalele maxime recomandate
de producitor proprietarilor (de exemplu, nu la intervalele recomandate pentru operatiuni de intretinere
majore).

Reparatie

Reparatiile componentelor unui sistem motor selectat pentru incercare pe durata unui program de
acumulare de ore de functionare se efectueazd numai in caz de functionare necorespunzitoare a unei
componente sau de defectiune a sistemului motor. Reparatiile motorului propriu-zis, ale sistemului de
control al emisiilor sau ale sistemului de alimentare nu sunt permise, cu exceptia celor definite la punctul
2.5.4.2.

In cazul in care motorul propriu-zis, sistemul de control al emisiilor sau sistemul de alimentare cu
carburant functioneazd necorespunzitor in timpul programului de acumulare de ore de functionare,
orele de functionare se anuleazd si se incepe o noud perioadd de acumulare de ore de functionare, cu
un nou sistem motor, cu exceptia cazului in care componentele care nu functioneazd corespunzitor sunt
inlocuite cu altele echivalente care au fost supuse unui numir similar de ore de functionare acumulate.

PERIOADELE DE DURABILITATE A CARACTERISTICILOR EMISIEI PENTRU MOTOARELE DIN
ETAPELE IIIA, 1IB SI IV

Producitorii trebuie s utilizeze perioadele de durabilitate a caracteristicilor emisiilor din tabelul 1 din
prezenta sectiune.

Tabelul 1

Perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiilor pentru motoarele cu aprindere prin
comprimare din etapele IIIA, IIIB si IV (ore)

Categoria (gama de putere) Perioada de durabilitate a caracteristicilor emisiilor (ore)
< 37 kW 3000
(motoare cu turatie constantd)
< 37 kW 5000
(motoare cu turatie variabild)
> 37 kW 8000
Motoare  pentru  propulsia navelor pentru 10 000

navigatia interioard

Motoare pentru propulsia drezinelor i a locomo- 10 000”
tivelor
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3. Se adaugd urmdtoarele apendice 6 si 7:

1.1.

2.2

2.3.

3.2.

3.2.1.

JApendicele 6
Determinarea emisiilor de CO, pentru motoare din etapa L, II, Illa, IIIb si IV

Introducere

Prezentul apendice stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru raportarea emisiilor de CO, pentru
toate etapele de la I la IV. In cazul in care producitorul, pe baza optiunii indicate la punctul 1.2.1 din prezenta
anexd, alege sd utilizeze procedura din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente,
se va aplica apendicele 7 din prezenta anexa.

Cerinte generale

Emisiile de CO, se determind pe durata ciclului de incercare a emisiilor aplicabil specificat la punctul 1.1 din
anexa lII, in conformitate cu sectiunea 3 (NRSC) sau sectiunea 4 (NRTC pornire la cald), respectiv, din anexa IIL.
Pentru etapa IIIB, emisiile de CO, se determind pe durata ciclului de pornire la cald a incercirii NRTC.

Rezultatele incercrilor se raporteazd sub formd de valori medii specifice franarii la un ciclu si se exprima in

g/kWh.

Dacid producitorul alege s efectueze ciclul NRSC ca un ciclu modal in rampd, se aplicd referintele la ciclul
NRTC stabilit in prezentul apendice sau se aplicd cerintele previzute in apendicele 7 la anexa IIL

Determinarea emisiilor de CO,
Mdsurarea brutd

Prezenta sectiune se aplicd in cazul in care CO, se mdsoard in gazul de esapament brut.

. Mdsurare

CO, din gazul de esapament brut emis de motor si supus incercdrii se misoard cu un analizor in infrarosu
nedispersiv (NDIR), in conformitate cu punctul 1.4.3.2 (NRSC) sau punctul 2.3.3.2 respectiv (NRTC) din
apendicele 1 la anexa IIL

Sistemul de masurare trebuie si indeplineasci cerintele de liniaritate stabilite la punctul 1.5 din apendicele 2 la
anexa IIL

Sistemul de masurare trebuie sd indeplineasci cerintele de la punctul 1.4.1 (NRSC) sau punctul 2.3.1 respectiv
(NRTC) din apendicele 1 la anexa IIL

. Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreazd si se stocheaza in conformitate cu punctul 3.7.4 (NRSC) sau punctul 4.5.7.2
respectiv (NRTC) din anexa IIL

. Calculul mediei emisiilor dintr-un ciclu

fn cazul in care se misoard pe o bazd uscati, se aplici corectia in stare uscati/umedd in conformitate cu
punctul 1.3.2 (NRSC) sau punctul 2.1.2.2 respectiv (NRTC) din apendicele 3 la anexa IIL

in cazul NRSC, masa de CO, (g/h) este calculati pentru fiecare mod individual in conformitate cu punctul
1.3.4 din apendicele 3 la anexa III. Debitul gazelor de esapament se determind in conformitate cu punctele
1.2.1-1.2.5 din apendicele 1 la anexa IIL

In cazul NRTC, masa de CO, (gfincercare) este calculati in conformitate cu punctul 2.1.2.1 din apendicele 3 la
anexa III. Debitul gazelor de esapament se determind in conformitate cu punctul 2.2.3 din apendicele 1 la
anexa [IL

Masurarea diludrii
Prezenta sectiune se aplicd in cazul in care CO, se mdsoard in gazul de esapament diluat.
Mdsurare

CO, din gazul de esapament diluat emis de motor si supus incercdrii se misoard cu un analizor in infrarosu
nedispersiv (NDIR), in conformitate cu punctul 1.4.3.2 (NRSC) sau punctul 2.3.3.2 respectiv (NRTC) din
apendicele 1 la anexa III. Diluarea gazelor de esapament se efectueazd cu aer ambiant filtrat, aer sintetic sau
azot. Capacitatea de debit a sistemului de diluare cu debit total trebuie si fie suficient de mare pentru a elimina
complet condensarea apei din sistemele de diluare §i de esantionare.

Sistemul de masurare trebuie si indeplineasci cerintele de liniaritate stabilite la punctul 1.5 din apendicele 2 la
anexa IIL

Sistemul de mdsurare trebuie sd indeplineasci cerintele de la punctul 1.4.1 (NRSC) sau punctul 2.3.1 respectiv
(NRTC) din apendicele 1 la anexa III
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3.2.2. Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreazd si se stocheazd in conformitate cu punctul 3.7.4 (NRSC) sau punctul 4.5.7.2
respectiv (NRTC) din anexa III.

3.2.3. Calculul mediei emisiilor dintr-un ciclu

in cazul in care se misoard pe o bazi uscati, se aplici corectia in stare uscatifumedi in conformitate cu
punctul 1.3.2 (NRSC) sau punctul 2.1.2.2 respectiv (NRTC) din apendicele 3 la anexa IIL

In cazul NRSC, masa de CO, (g/h) este calculatd pentru fiecare mod individual in conformitate cu punctul
1.3.4 din apendicele 3 la anexa IIl. Debitul gazelor de esapament diluate se determind in conformitate cu
punctul 1.2.6 din apendicele 1 la anexa III.

In cazul NRTC, masa de CO, (gfincercare) este calculati in conformitate cu punctul 2.2.3 din apendicele 3 la

anexa III. Debitul gazelor de esapament diluate se determind in conformitate cu punctul 2.2.1 din apendicele 3
la anexa IIL.

Corectia de fond se aplicd in conformitate cu punctul 2.2.3.1.1 din apendicele 3 la anexa IIL
3.3, Calculul emisiilor specifice frandrii
3.3.1. NRSC

Emisiile ecq, (g/kWh) specifice frandrii se calculeaza astfel:

i=n
Z(Cozmass,i X WF,I')
i=1

i=n
Z(P; X Wp,i)
i=1

€co2 =

unde:

Py = Pyi + Pag;

CO; s €ste masa de CO, a modului individual (g/h)

P este puterea masuratd a modului individual (kW)
Pug; este puterea dispozitivelor auxiliare ale regimului individual (kW)
W, este factorul de ponderare al modului individual.

3.3.2. NRTC

Lucrul mecanic al ciclului necesar in vederea calculdrii emisiilor de CO, specifice frandrii se determind in
conformitate cu punctul 4.6.2 din anexa IIL

Emisiile ecq, (g/kWh) specifice frandrii se calculeazd astfel:

Mco2,hot

€co2 =
Wact.hot

unde:
Mcoy, hot Teprezintd emisiile masice de CO, la incercarea NRTC (g) cu pornire la cald

Wae, hot  este lucrul mecanic real al ciclului la incercarea NRTC (kWh) cu pornire la cald.
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2.2.

3.2.

3.2.1.

Apendicele 7

Determinare alternativd a emisiilor de CO,

Introducere

Dacd producitorul, pe baza optiunii indicate la punctul 1.2.1 din prezenta anexd, opteazd si utilizeze
procedura din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente, se aplicd dispozitiile
si procedurile de incercare pentru raportarea emisiilor de CO, stabilite in acest apendice.

Cerinte generale

Emisiile de CO, se determind pe durata ciclului de incercare NRTC cu pornire la cald in conformitate cu
punctul 7.8.3 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Rezultatele incercdrilor se raporteazd sub formd de valori medii specifice frandrii pe un ciclu §i se exprimd in

g/kWh.

Determinarea emisiilor de CO,
Masurarea brutd

Prezenta sectiune se aplicd in cazul in care CO, se mdsoard in gazul de esapament brut.

. Mdsurare

CO, din gazul de esapament brut emis de motor si supus incercdrii se masoard cu un analizor in infrarogu
nedispersiv (NDIR), in conformitate cu punctul 9.4.6 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03
de amendamente.

Sistemul de masurare trebuie si indeplineasci cerintele de liniaritate stabilite la punctul 8.1.4 din anexa 4B la
Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Sistemul de masurare trebuie sd indeplineascd cerintele stabilite la punctul 8.1.9 din anexa 4B la Regulamentul
CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

. Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreazd si se stocheazd in conformitate cu punctul 7.8.3.2 din anexa 4B la Regula-
mentul nr. 96 al CEE-ONU, seria 03 de amendamente.

. Calculul mediei emisiilor dintr-un ciclu

In cazul in care se misoard pe o bazd uscatd, valorilor concentratiei instantanee trebuie si li se aplice corectia
in stare uscati/umedd inainte de a efectua alte calcule, in conformitate cu punctul A.8.2.2 din apendicele 8 sau
punctul A.7.3.2 din apendicele 7 la anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Masa de CO, (gfincercare) se calculeazd prin inmultirea concentratiilor instantanee de CO, cu debitele gazelor
de esapament si integrarea pe durata ciclului de incercare in conformitate cu oricare dintre urmdtoarele:

(a) punctul A.8.2.1.2 si punctul A.8.2.5 din apendicele 8 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria
03 de amendamente, utilizdnd valorile u ale CO, din tabelul A.8.1 sau calculand valorile u in conformitate
cu punctul A.8.2.4.2 din apendicele 8 la anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de
amendamente;

(b) punctul A.7.3.1 si punctul A.7.3.3 din apendicele 7 la anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03
de amendamente.

Mdsurarea in stare diluatd

Prezenta sectiune se aplicd in cazul in care CO, se mdsoard in gazul de esapament diluat.

Masurare

CO, din gazul de esapament diluat emis de motor si supus incercdrii se misoard cu un analizor in infrarosu
nedispersiv (NDIR), in conformitate cu punctul 9.4.6 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03
de amendamente. Diluarea gazelor de esapament se efectueazd cu aer ambiant filtrat, aer sintetic sau azot.
Capacitatea de debit a sistemului de diluare cu debit total trebuie sd fie suficient de mare pentru a elimina
complet condensarea apei din sistemele de diluare si de esantionare.

Sistemul de mésurare trebuie sd indeplineascd cerintele de liniaritate stabilite la punctul 8.1.4 din anexa 4B la
Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Sistemul de masurare trebuie sd indeplineascd cerintele stabilite la punctul 8.1.9 din anexa 4B la Regulamentul
CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.



L 353/118

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

21.12.2012

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreazd si se stocheazd in conformitate cu punctul 7.8.3.2 din anexa 4B la Regula-
mentul nr. 96 al CEE-ONU, seria 03 de amendamente.

Calculul mediei emisiilor dintr-un ciclu

in cazul in care se misoard pe o bazi uscati, valorilor concentratiei instantanee trebuie si li se aplice corectia
in stare uscatd/umedi inainte de a efectua alte calcule, in conformitate cu punctul A.8.3.2 din apendicele 8 sau
punctul A.7.4.2 din apendicele 7 la anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Masa de CO, (gfincercare) se calculeazd prin inmultirea concentratiilor de CO, cu debitele gazelor de
esapament diluate in conformitate cu oricare dintre urmatoarele:

(a) punctul A.8.3.1 si punctul A.8.3.4 din apendicele 8 la anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03
de amendamente, utilizind valorile u ale CO, din tabelul A.8.2 sau calculand valorile u in conformitate cu
punctul A.8.3.3 din apendicele 8 la anexa 4B din Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amenda-
mente;

(b) punctul A.7.4.1 si punctul A.7.4.3 din apendicele 7 la anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03
de amendamente.

Corectia de fond se aplicd in conformitate cu punctul A.8.3.2.4 din apendicele 8 sau punctul A.7.4.1 din
apendicele 8 la anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Calculul emisiilor specifice frandrii

Lucrul mecanic al ciclului necesar in vederea calculdrii emisiilor de CO, specifice frandrii se determind in
conformitate cu punctul 7.8.3.4 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.

Emisiile eco, (g/kWh) specifice frandrii se calculeaza astfel:

Mco2,hot

€co2 =
Wacr,hor

unde:
Mcoy, hot Teprezintd emisiile masice de CO, la incercarea NRTC (g) cu pornire la cald

Waee hot  este lucrul mecanic real al ciclului la incercarea NRTC (kWh) cu pornire la cald.”
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ANEXA IV

In anexa VI la Directiva 97/68/CE se adaugd urmdtoarea sectiune 1.a:
,1l.a. Prezenta anexd se aplicé dupi cum urmeaza:
(a) pentru etapele I, II, 1IIA, IIIB si IV, se aplicd conditiile din sectiunea 1 din prezenta anexd VI;

(b) in cazul in care producitorul, pe baza optiunii indicate la punctul 1.2.1 din prezenta anexd, opteazd si
utilizeze procedura din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente, se aplicd
sectiunea 9 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr. 96, seria 03 de amendamente.”
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ANEXA V

In anexa VII la Directiva 97/68/CE, apendicele 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Apendicele 1

Raport de incercare pentru motoarele cu aprindere prin comprimare — Rezultatele incercirilor (?)

Informatii privind motorul pentru incercare

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.4.
1.4.1.

Tipul de motor:.

Numdrul de identificare al motorului:.

Informatii privind desfasurarea incercirii:.

Carburantul de referintd folosit pentru incercare

Cifra cetanici:.

Continutul de sulf:.

Densitatea:.

Lubrifiantul

Marca (mdrcile):.

Tip (tipuri):.

(dacd lubrifiantul si carburantul sunt in amestec, se precizeazd procentul de ulei din amestec)

Echipamente propulsate de motor (dupi caz)

Enumerare si detalii de identificare:

Putere absorbitd la turatiile indicate ale motorului (in conformitate cu indicatiile producitorului):

Putere P, (kW) absorbitd la diferite turatii ale motorului (*) (3), tinand cont de apendicele 3 din prezenta
anexd
Turatie intermediara Turatie la putere maxima
Echipamente ! < (dacd este diferitd de cea Turatie nominald (%)
(dupd caz) s ’
nominala)
Total:

(") Se elimind, dupd caz.
(*) Nu trebuie si fie mai mare de 10 % de puterea masuratd in timpul incercdrii.

(®) Se indicd valorile corespunzitoare la 100 % din turatia normalizatd, dacd incercarea NRSC utilizeazd aceastd turatie.

Performanta motorului

Turatiile motorului

Ralanti:

min
Intermediara: min™!
PULETE IMAXIIMNEA: .oovieieieeeeieieieieteice ettt s e bt be st e s s s s e e sesebes et sasssesssesesebeseseassssessssessssssssssssesesesessssssssasesenas min™!
Nominala (2): min~!

() In cazul unor motoare prototip, urmitoarele informatii se furnizeazi pentru fiecare in parte.

(3 Se indica valorile corespunzitoare la 100 % din turatia normalizatd, dacd incercarea NRSC utilizeazd aceastd turatie.
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1.4.2.

2.1

2.2

Puterea motorului (1)

Reglarea puterii (kW) la diferite turatii ale motorului

Conditie

Turatie intermediard
(dupd caz)

Turatie la putere maxima
(dacd este diferitd de cea

nominald)

Turatie nominald (')

Puterea maximd mdsuratd la viteza
specificatd de incercare (MP) (kW)
(a)

Puterea totald absorbitd de echipa-
mentul propulsat de motor, in
conformitate cu punctul 1.3.2 din
prezentul apendice, luidnd in
considerare apendicele 3 (kW) (b)

Puterea utili a motorului speci-
ficatd la punctul 2.4 din anexa [
&W) (9

c=a+b

(") A se inlocui cu valorile corespunzitoare la 100 % din turatia normalizatd, dacd incercarea NRSC utilizeazd aceastd turatie.

Informatii privind desfasurarea incercarii NRSC:

Reglarea standardului de masurare a puterii (kW)

Reglarea standardului de mdsurare a puterii (kW) la diferite turatii ale motorului

Factor de sarcind in procente

Turatie
intermediard
(dupd caz)

63 %
(dupd caz)

80 %
(dupd caz)

91 %
(dupd caz)

Turatie
nominala (')

10
(dupd caz)

25
(dupd caz)

50

75
(dupd caz)

100

(") A se inlocui cu valorile corespunzitoare la 100 % din turatia normalizatd, dacd incercarea NRSC utilizeazd aceastd turatie.

Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (?)

Factor de deteriorare (FD): calculat/stabilit ()

A se specifica valorile FD si nivelurile de emisii in tabelul urmitor (3):

Incercarea NRSC

FD co HC NO, | HC + NO, MP
mult/add’
Emisi co HC NO, | HC + NO, MP co,
Ghwh) | @hkwh) | @kwh) | @kwh) | @kwh) | (gkwh

Rezultatele incercarii

Rezultat final al incercdrii cu FD

(") Puterea necorectatd masuratd in conformitate cu

(?) Se elimind, dupd caz.

anexa I punctul 2.4.
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Puncte de incercare suplimentare ale zonei de control (dupi caz)

Emisii la punctul de incercare Turatia . Sarociné o HC NO, MP
motorului (%) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
Rezultatul incercdrii 1
Rezultatul incercirii 2
Rezultatul incercarii 3
2.3. Sistemul de prelevare a esantioanelor utilizat la incercarea NRSC:
2.3.1. Emisiile de gaze ()):.
23.2. MP ().
2.3.2.1. Metodi (3: cu filtru unic/multiplu
3. Informatii privind desfisurarea incercirii NRTC (dupd caz):
3.1.  Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip ()
Factor de deteriorare (FD): calculat/stabilit (%)
A se specifica valorile FD si nivelurile de emisii in tabelul urmator (%):
Datele legate de regenerare pot fi raportate pentru motoarele din etapa IV.
Incercarea NRTC
FD co HC NO, | HC + NO, MP
mult/add (%)
Emisi co HC NO, | HC+NO, MP
(g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
Pornire la rece
Eimisi co HC NO, | HC+NO, MP co,
(g/kwWh) | (g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) | (g/kWh) (g/kWh)

Pornire la cald fird regenerare

Pornire la cald cu regenerare (%)

kr,u
(mult/add) (%)
kr,d
(multfadd) ()

Rezultatul ponderat al incercarii

Rezultat final al incercdrii cu FD

Lucrul mecanic pentru pornirea la cald fird regenerare kWh
3.2. Sistemul de prelevare a probelor utilizat la incercarea NRTC:

Emisiile de gaze (*):..

MP (*)..

Metodd (°): cu filtru unic/multiplu

(") Se indicd numerele figurilor, astfel cum se defineste in anexa VI sectiunea 1 sau sectiunea 9 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr.

96, seria 03 de amendamente, dupd caz.
(3 Se elimind, dupd caz.
() Se elimind, dupd caz.

(* Se indicd numerele figurilor, astfel cum se defineste in anexa VI sectiunea 1 sau sectiunea 9 din anexa 4B la Regulamentul CEE-ONU nr.

96, seria 03 de amendamente, dupi caz.
() Se elimind, dupa caz.”
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ANEXA VI
JANEXA XI

FISA TEHNICA A MOTOARELOR OMOLOGATE

1. Motoare AS

. ~
. N
’ A )
’ Ay
’ \
i A
1 A}
1 .
h Starmpila '
! administratiei !
A 1
\ ’
Ay ’
N ’
~ ’
. .
~ -
Omologarea tipului de motor notificat 1 2 3 4

Numdrul de omologare

Data omologarii

Denumirea producdtorului

Tip de motor/familie

Descrierea motorului | Informatii generale (?)

Agent de rdcire (')

Numdir de cilindri

Cilindree (cm?)

Tip de posttratare (%)

Turatia nominald (min~!)

Puterea utili nominald (kW)

Emisii (g/kWh) Cco

HC

NO

X

MP

(") Lichid sau aer.
(%) Abrevieri: Cat = catalizator, PT = filtru de particule, SCR = reducerea cataliticd selectiva.
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2. Motoare cu aprindere prin comprimare (') ()

- ~
. N
. N
’ N
’ A}
’ Ay
U A
1 )
H Stampila )
H administratiei H
\ 1
\ ’
Ay ’
N ’
N ’
N .
~. -
2.1. Informatii generale privind motorul
Omologarea tipului de motor notificat 1 2 3 4

Numdrul de omologare

Data omologarii

Denumirea producdtorului

Tip de motor/familie

Descrierea motorului | Informatii generale (')

Agent de ricire (?)

Numir de cilindri

Cilindree (cm?)

Tip de posttratare ()

Turatia nominald (min™!)

Turatia la puterea maxima
(min!)

Puterea utild nominald (kW)

Puterea netd maximd (kW)

(") Abrevieri: DI = injectie directd, PC = anticamerd/camerd de turbulentd, NA = aspiratie naturald, TC = turbocompresor cu
postracire, EGR = recircularea gazelor de esapament. Exemple: PC NA, DI TCA EGR.

(%) Lichid sau aer.

(%) Abrevieri: DOC = catalizator de oxidare diesel, PT = filtru de particule, SCR = reducerea catalitici selectiva.

2.2. Rezultatul final privind emisiile

Omologarea tipului de motor notificat 1 2 3 4

Rezultatul final al | CO

incercdrii NRSC,
incluzand FD | HC
(g/kWh)
NO,
HC + NO,
MP

(') A se completa toate elementele care se aplicd acestui tip de motor/familie.

() In cazul unei familii de motoare, se introduc coordonatele motorului prototip.
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Omologarea tipului de motor notificat

NRSC CO, (g/kWh)

Rezultatul final al

incercarii NRTC,
incluzand FD
(g/kWh)

(€0)

HC

NO

HC + NO,

MP

CO, ciclul NRTC la cald (g/kWh)

Lucrul mecanic al ciclului NRTC la cald (kWh)

2.3. Factori de deteriorare si rezultatele incercarilor privind emisiile ale ciclului NRSC

Omologarea tipului de motor notificat

1

FD mult/add ()

Cco

HC

NO

X

HC + NO,

MP

Rezultatul final al
incercarii NRSC, cu
exceptia FD (g/kWh)

CO

HC

NO

HC + NO,

MP

(") Se elimind, dupd caz.

2.4. Factori de deteriorare i rezultatele incercarilor privind emisiile ale ciclului NRTC

Omologarea tipului de motor notificat 1

FD mult/add (") Cco

HC

NO,

HC + NO,

MP
Rezultatul incercdrii | CO
NRTC cu pornire la
rece, cu exceptia FD [ HC
(g/kWh)

NO,

HC + NO

X

MP
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Omologarea tipului de motor notificat

Rezultatul incercirii
NRTC cu pornire la
cald, cu exceptia FD
(g/kWh)

cOo

HC

NO

X

HC + NO,

MP

(') Se elimind, dupi caz.

2.5. Rezultatele incercdrilor privind emisiile ciclului NRTC cu pornire la cald

Datele legate de regenerare pot fi raportate pentru motoarele din etapa IV.

Omologarea tipului de motor notificat

1

NRTC cu pornire la | CO
cald fird regenerare
(g/kWh) HC
NO,
HC + NO,
MP
NRTC cu pornire la | CO
cald cu regenerare
(g/kWh) HC
NO,
HC + NO,

MP”
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1.1.
1.2.

1.3.

2.1.
2.2

2.3.
2.4.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

ANEXA VII

JANEXA XII

RECUNOASTEREA ALTOR TIPURI DE OMOLOGARE

Urmatoarele tipuri de omologari si, dacd este cazul, mircile de omologare corespunzitoare se recunosc ca fiind
echivalente cu o omologare acordatd in temeiul prezentei directive pentru motoarele din categoriile A, B si C definite
la articolul 9 alineatul (2):

Omologdri in sensul Directivei 2000/25/CE.

Omologdrile de tip acordate in conformitate cu Directiva 88/77/CEE, care respectd cerintele etapei A sau B previzute
la articolul 2 si in anexa I punctul 6.2.1 din Directiva 88/77/CEE sau in Regulamentul CEE-ONU nr. 49, seria 02 de
amendamente, corrigenda 1/2.

Omologiri de tip eliberate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 96.

Pentru motoarele din categoriile D, E, F §i G (etapa II) definite la articolul 9 alineatul (3), urmdtoarele tipuri de
omologari de tip si, dacd este cazul, mircile de omologare de tip corespunzitoare se recunosc ca fiind echivalente cu
o omologare de tip acordatd in temeiul prezentei directive:

Omologdrile de tip (etapa II) acordate in conformitate cu Directiva 2000/25/CE.

Omologirile de tip acordate in conformitate cu Directiva 88/77/CEE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
99/96/CE, care sunt conforme cu etapele A, B1, B2 sau C previzute la articolul 2 si la punctul 6.2.1 din anexa I la
directiva respectiva.

Omologdrile de tip acordate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49, seria 03 de amendamente.

Omologiri pentru etapele D, E, F si G din Regulamentul CEE-ONU nr. 96 acordate in conformitate cu punctul 5.2.1
din seria 01 de amendamente la Regulamentul nr. 96.

Pentru motoarele din categoriile H, I, ] si K (etapa IIIA) definite la articolul 9 alineatul (3a) si la articolul 9 alineatul
(3b), urmdtoarele tipuri de omologari de tip §i, dacd este cazul, mircile de omologare de tip corespunzitoare se
recunosc ca fiind echivalente cu o omologare de tip acordatd in temeiul prezentei directive:

Omologdrile de tip acordate in conformitate cu Directiva 2005/55/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directivele
2005/78/CE si 2006/51/CE, care sunt conforme cu etapele B1, B2 sau C prevazute la articolul 2 si la punctul 6.2.1
din anexa I la directiva respectiva.

Omologirile de tip acordate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49, seria 05 de amendamente, care sunt
conforme cu etapele B1, B2 si C prevdzute la punctul 5.2 din regulamentul respectiv.

Omologdri pentru etapele H, I, J si K din Regulamentul CEE-ONU nr. 96 acordate in conformitate cu punctul 5.2.1
din seria 02 de amendamente la Regulamentul nr. 96.

Pentru motoarele din categoriile L, M, N si P (etapa IIIB) definite la articolul 9 alineatul (3c), urmdtoarele tipuri de
omologdri de tip si, dacd este cazul, mircile de omologare de tip corespunzitoare se recunosc ca fiind echivalente cu
o omologare de tip acordatd in temeiul prezentei directive:

Omologdrile de tip acordate in conformitate cu Directiva 2005/55/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directivele
2005/78/CE si 2006/51/CE, care sunt conforme cu etapa B2 sau C previzute la articolul 2 si la punctul 6.2.1 din
anexa | la directiva respectiva.

Omologdrile de tip acordate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49, seria 05 de amendamente, care sunt
conforme cu etapele B2 sau C prevdzute la punctul 5.2 din regulamentul respectiv.

Omologiri pentru etapele L, M, N si P din Regulamentul CEE-ONU nr. 96 acordate in conformitate cu punctul 5.2.1
din seria 03 de amendamente la Regulamentul nr. 96.

Pentru motoarele din categoriile Q si R (etapa IV) definite la articolul 9 alineatul (3d), urmitoarele tipuri de
omologdri de tip si, dacd este cazul, mircile de omologare de tip corespunzitoare se recunosc ca fiind echivalente
cu o omologare de tip acordatd in temeiul prezentei directive:

Omologdrile de tip acordate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si masurile sale de punere in
aplicare, in cazul in care un serviciu tehnic le confirmi si atestd cd motorul indeplineste cerintele din anexa I punctul
8.5 din prezenta directiva.

Omologirile de tip acordate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49, seria 06 de amendamente, in cazul
in care un serviciu tehnic le confirmd si atestd cd motorul indeplineste cerintele din anexa I punctul 8.5 la prezenta
directivd.”
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