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(Acte fard caracter legislativ)

DECIZII

DECIZIA COMISIEI
din 23 iulie 2012

de modificare a Deciziilor 2002/731/CE, 2002/732/CE, 2002/733|CE, 2002/735/CE si 2006/66/CE si
de abrogare a Deciziei 2002/730/CE privind specificatii tehnice de interoperabilitate

[notificatd cu numdrul C(2012) 4982]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2012/462/UE)

COMISIA EUROPEANA, controlul-comanda i semnalizarea, exploatarea i
gestionarea traficului, aplicatiile telematice pentru trans-
portul de marfd si de calitori, siguranta in tunelurile

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, feroviare si accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate
redusi.

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului

European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interope- (3 La 31 martie 2011, Agentia a emis o recomandare

rabilitatea sistemului feroviar in Comunitate ('), in special privind  specificatia regis,trului de infrastructurs,

articolul 6 alineatul (1), procedura de demonstrare a nivelului de conformitate

cu parametrii de bazi ai STl-urilor pentru liniile
. . existente si modificarile subsecvente ale STI-urilor (ERA/
intrucat: REC/04-2011/INT).

(1)  Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie
2004 privind infiintarea unei Agentii Europene a Ciilor
Ferate (Regulamentul privind agentia) (%) prevede obligatia
Agentiei Europene a Ciilor Ferate (denumitd in
continuare ,Agentia”) de a asigura adaptarea specificatiilor
tehnice de interoperabilitate (denumite in continuare
,STI") la progresul tehnic si la tendintele pietei, precum
si la cerintele sociale, si de a propune Comisiei modifi-
cdrile pe care le considerd necesare ale STI-urilor.

(4) La 9 iunie 2011, comitetul instituit in conformitate cu
articolul 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE a
emis un aviz favorabil referitor la proiectul de decizie
de punere in aplicare a Comisiei privind registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare si
la proiectul de decizie de punere in aplicare a Comisiei
privind specificatiile comune ale registrului de infra-
structurd feroviard. In urma adoptirii, pe baza acestor
proiecte, a celor doud acte ale Comisiei, si anume
Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei
din 15 septembrie 2011 privind specificatiile comune ale

(2)  Prin Decizia C(2007)3371 din 13 iulie 2007, Comisia a registrului de infrastructurd feroviard () si Decizia de
acordat Agentiei un mandat-cadru pentru desfdsurarea punere in .aphcare 20,11,/ 665/UE a  Comisiei din
anumitor activititi prevdzute de Directiva 96/48/CE a 4 o.ctombrle (2011 pr1v1r}d reg1strql curopean .al
Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea tipurilor autorizate de'vehlcule ferov1ar'e (), STl-urile
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezi () si de relevarjte trebuie actualizate pentru a asigura coerenta
Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European si a globala.

Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar transeuropean conventional (¥).
In contextul acestui mandat-cadru, s-a solicitat Agentiei ()
sd revizuiascd STl-urile privind materialul rulant de mare
vitezd, vagoanele de marfd, locomotivele si materialul
rulant pentru cilitori, zgomotul, infrastructura, energia,

Din motive practice, este preferabili modificarea unei
serii de STI-uri printr-o singurd decizie a Comisiei, care
sd pund in aplicare anumite corecturi si actualiziri ale
textelor juridice. Aceste corecturi si actualizdri nu
decurg dintr-o revizuire globald a STI-urilor sau din
extinderea domeniului geografic de aplicare a acestora.

() JO L 191, 18.7.2008, p. 1.

() JO L 164, 30.4.2004, p. 1. -

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6. () JO L 256, 1.10.2011, p. 1.
() JO L 110, 20.4.2001, p. 1. (%) JO L 264, 8.10.2011, p. 32.
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Prin urmare, este necesard modificarea urmitoarelor
decizii:

— Decizia 2002/731/CE a Comisiei din 30 mai 2002
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate refe-
ritoare la subsistemul control-comandi si semnalizare
al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd
mentionat la articolul 6 alineatul (1) din Directiva
96/48|CE a Consiliului (*);

Decizia 2002/732/CE a Comisiei din 30 mai 2002
privind  specificatia tehnicd de interoperabilitate
pentru subsistemul infrastructurd al sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd mentionat la
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 96/48/CE a
Consiliului (%);

Decizia 2002/733|CE a Comisiei din 30 mai 2002
privind  specificatia tehnici de interoperabilitate
pentru subsistemul energie al sistemului feroviar
transeuropean de mare vitezd mentionat la articolul 6
alineatul (1) din Directiva 96/48/CE (3);

Decizia 2002/735/CE a Comisiei din 30 mai 2002
privind  specificatiile tehnice de interoperabilitate
pentru subsistemul material rulant al sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd mentionat la
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 96/48/CE (*);

Decizia 2006/66/CE a Comisiei din 23 decembrie
2005 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
cu privire la subsistemul ,material rulant — zgomot” al
sistemului feroviar transeuropean conventional (°).

Decizia 2002/731/CE a fost abrogatd prin Decizia
2006/860/CE a Comisiei din 7 noiembrie 2006 privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul control-comand si semnalizare al sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd si de modificare a
anexei A la Decizia 2006/679/CE privind specificatia
tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
control-comandd si semnalizare al sistemului feroviar
transeuropean conventional (). Decizia 2002/732/CE a
fost abrogatd prin Decizia 2008/217/CE a Comisiei din
20 decembrie 2007 privind o specificatie tehnicd pentru
interoperabilitate cu privire la subsistemul ,infrastructurd”
al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (7).
Decizia 2002/733/CE a fost abrogatd prin Decizia
2008/284/CE a Comisiei din 6 martie 2008 privind o
specificatie tehnicd pentru interoperabilitate cu privire la
subsistemul ,energie” al sistemului feroviar transeuropean
de mare vitezd (%). Decizia 2002/735/CE a fost abrogatd

245,
245,

12.9.2002, p. 37.
12.9.2002, p. 143.
245, 12.9.2002, p. 280.
245, 12.9.2002, p. 402.
37, 8.2.2006, p. 1.
342, 7.12.2006, p. 1.
77, 19.3.2008, p. 1.
104, 14.4.2008, p. 1.

(10)

prin Decizia 2008/232/CE a Comisiei din 21 februarie
2008 privind o specificatie tehnicd pentru interoperabi-
litate cu privire la subsistemul ,material rulant” al
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd ().
Decizia 2006/66/CE a fost abrogati prin Decizia
2011/229/UE a Comisiei din 4 aprilie 2011 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate cu privire la
subsistemul ,material rulant — zgomot” al sistemului
feroviar transeuropean conventional (19).

Cu toate acestea, Deciziile 2006/860/CE, 2008/217/CE,
2008/232/CE, 2008/284/CE si 2011/229/UE contin
dispozitii tranzitorii privind aplicarea deciziilor pe care
le abrogd la intreginerea proiectelor autorizate in confor-
mitate cu STl-urile anexate la deciziile respective, precum
si la proiectele referitoare la o linie noud sau la reinnoirea
ori modernizarea unei linii existente, care se afli intr-un
stadiu avansat de realizare sau fac obiectul unui contract
in curs de derulare la datele respective de notificare a
Deciziilor 2006/860/CE, 2008/217/CE, 2008/232/CE,
2008/284/CE  si  2011/229/UE.  Prin  urmare,
Deciziile 2002/731/CE, 2002/732/CE, 2002/733/CE,
2002/735/CE si 2006/66/CE trebuie totusi modificate
in consecintd.

Comitetul instituit in conformitate cu articolul 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE a convenit in
sesiunea sa din 22-23 aprilie 2004 si elimine STI refe-
ritoare la intretinere, stabilitd in Decizia 2002/730/CE a
Comisiei ('), transferdnd continutul acesteia in celelalte
STI-uri. In consecintd, continutul Deciziei 2002/730/CE
a fost incorporat in STl-urile pentru mare viteza revizuite
publicate in 2006 si, prin urmare, decizia respectivd
trebuie abrogatd din motive de claritate.

Misurile prevazute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului instituit in conformitate cu articolul 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Anexa la Decizia 2002/731/CE se modificd in conformitate cu
anexa I la prezenta decizie.

Articolul 2

Anexa la Decizia 2002/732/CE se modificd in conformitate cu
anexa II la prezenta decizie.

Articolul 3

Anexa la Decizia 2002/733/CE se modificd in conformitate cu
anexa IIl la prezenta decizie.
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Articolul 4 Articolul 7

Anexa la Decizia 2002/735/CE se modificd in conformitate cu Prezenta decizie se aplicd de la 24 ianuarie 2013.

anexa IV la prezenta decizie.
Articolul 8

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.
Articolul 5

Anexa la Decizia 2006/66/CE se modificd in conformitate cu

anexa V la prezenta decizie. Adoptatd la Bruxelles, 23 iulie 2012.

Pentru Comisie
Articolul 6 Siim KALLAS

Decizia 2002/730/CE se abrogd. Vicepresedinte
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ANEXA 1

Anexa la Decizia 2002/731/CE (STI HS CCS) se modificd dupd cum urmeazi:
1. Punctul 6.2 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) al treilea, al patrulea si al cincilea paragraf se elimind;

(b) al optulea paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Declaratia de verificare a ansamblurilor de la bord si de cale, impreund cu certificatele de conformitate, este
suficientd pentru asigurarea faptului cd un ansamblu de la bord va functiona cu un ansamblu de cale echipat cu
functiile corespunzitoare, fird a mai fi necesard o declaratie suplimentard de verificare a subsistemului.”

2. Punctul 7.2.1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,7.2.1.4. Registrele

Datele care trebuie furnizate pentru registrele previzute la articolele 34 si 35 din Directiva 2008/57/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului (*) sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei din
15 septembrie 2011 privind specificatiile comune ale registrului de infrastructurd feroviard (**) si in Decizia de punere
in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de
vehicule feroviare (***).

(*) JO L 191, 18.7.2008, p. 1.
(*#) JO L 256, 1.10.2011, p. 1.
(%% JO L 264, 8.10.2011, p. 32

£3
*)

3. Punctul 7.2.2.4 se elimind.
4. Punctul 7.2.3.1 se elimind.
5. Anexa B se modificd dupd cum urmeazi:
(a) in sectiunea ,Utilizarea anexei B”, al treilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

Jntreprinderile feroviare care trebuie si instaleze unul sau mai multe dintre aceste sisteme pe trenurile lor se
adreseazi statului membru in cauzi.”;

(b) in sectiunea ,Partea 2: Radio”, ultimul paragraf de la ,INDEX” se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Aceste sisteme sunt utilizate in prezent in statele membre.”
6. Anexa C se elimini.
7. Anexa E se modifici dupd cum urmeazi:

”

(a) in sectiunea ,Modulul SB (examinarea de tip)” punctul 3 al saselea paragraf, a doua liniutd se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,— registrul european al tipurilor autorizate de vehicule, inclusiv toate informatiile precizate in STL”;
(b) sectiunea ,Modulul SD (asigurarea calititii produsului)” se modifici dupd cum urmeazi:
(i) la punctul 6.2 al doilea paragraf, a doua liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,— registrul de infrastructurd, inclusiv toate informatiile precizate in STL”;
(ii) la punctul 6.7, a opta liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,— registrul de infrastructurd, inclusiv toate informatiile precizate in STL”;
(c) sectiunea ,Modulul SF (verificarea produsului)” se modifici dupd cum urmeaza:
(i) la punctul 5 al doilea paragraf, a treia liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,— registrul de infrastructurd, inclusiv toate informatiile precizate in STL”;
(ii) la punctul 11, a doua liniutd se inlocuieste cu urmitorul text:

,— registrul de infrastructurd, inclusiv toate informatiile precizate in STL”;

=

in sectiunea ,Modulul SH2 (asigurarea calitdtii totale cu examinarea proiectdrii)” punctul 6.7, a saptea liniutd se
inlocuieste cu urmdtorul text:

,— registrul de infrastructurd, inclusiv toate informatiile precizate in STL”
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ANEXA 11

Anexa la Decizia 2002/732/CE (STI HS INF) se modifici dupd cum urmeaza:

1. La punctul 4.1.4 ,Solicitirile maxime exercitate pe linie (parametrul 4)” subpunctul ,Forte verticale” al doilea paragraf

a doua liniutd, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,se aplicd normele tehnice in vigoare pentru aceste linii.”

. La punctul 4.2.3.1.3 ,Tuneluri de mare lungime”, al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,De asemenea, in cazul in care sunt construite peroane in zone specifice ale tunelului pentru a asigura o evacuare
facild in zonele de refugiu protejate sau pe traseul lateral definit in conformitate cu normele nationale aplicabile,
indltimea acestora trebuie si fie cuprinsd intre 550 si 760 mm pentru a asigura compatibilitatea cu accesul in
materialul rulant.”

. La punctul 4.2.3.2.3 ,Exceptii in cazul executiei lucrdrilor” al treilea paragraf, a doua liniutd se inlocuieste cu

urmitorul text:

,— intreprinderile feroviare care utilizeazd linia trebuie sd fie informate in legdturd cu aceste exceptii temporare,
localizarea lor geografica, natura lor si mijloacele de semnalizare a acestora, prin notificdri care sd descrie, dupd
caz, tipul de semnalizdri specifice utilizate;”.

. La punctul 4.2.3.2.4 ,Spatiul lateral pentru caldtori in cazul coborarii acestora in afara unei gari”, al doilea paragraf se

inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pe liniile existente, modernizate pentru mare vitezd, trebuie sd se amenajeze un spatiu lateral similar in toate locurile
unde aceastd masurd este practicabild in mod rezonabil. In cazul in care nu se poate amenaja un spatiu suficient,
zona de deplasare restrictionatd trebuie sd fie semnalizatd pe teren la ambele capete, iar operatorii trebuie sd fie
informati in legdturd cu aceastd situatie specificd.”

. Punctul 4.2.3.2.6 se elimind.

<

. La punctul 4.3.1 ,Linii special construite pentru mare vitezd”, al cincilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Aceste cerinte, care sunt diferite de cele necesare pentru a atinge nivelurile de performantd de baza ale retelei, trebuie
aplicate, pentru fiecare parametru sau interfatd relevante, in mod uniform pe fiecare tronson de linie de mare vitezd
care urmeazd a fi construit sau care este proiectat.”

. La punctul 4.3.2 ,Linii special modernizate pentru mare vitezd”, al cincilea paragraf se elimind.

. Punctul 4.3.3.8.(a) ,Deficienta de suprainiltare pe liniile simple si pe liniile directe ale aparatelor de cale” se modifica

dupd cum urmeazd:
(a) la subpunctul ,Linii special construite pentru mare vitezd”, al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pe liniile ale cdror raze au fost definite pe baza valorilor deficientei de supraindltare din tabelul de mai sus,
trenurile interoperabile de mare vitez echipate cu mecanisme speciale (de inclinare a caroseriei) pot fi autorizate
s circule cu valori mai mari ale deficientei de supraindltare, cu conditia ca adoptarea unor astfel de valori pentru
aceste trenuri si nu antreneze restrictii pentru alte trenuri interoperabile. Valoarea maximd a deficientei de
supraindltare trebuie stabilitd, in cazul trenurilor echipate cu mecanisme speciale (printre altele, trenuri cu
inclinarea caroseriei), pentru fiecare linie interoperabild, prin aplicarea reglementdrilor nationale pentru tipul de
tren respectiv. Autorizatia de punere in functiune a acestor trenuri se acordd sub rezerva cerintelor din STI-ul
referitor la materialul rulant.”;

=

la subpunctul ,Linii special modernizate pentru mare viteza si linii de legdturd”, al cincilea paragraf se inlocuieste
cu urmdtorul text:

,Pe liniile ale ciror raze au fost definite pe baza valorilor deficientei de supraindltare din tabelul de mai sus,
trenurile interoperabile de mare viteza echipate cu mecanisme speciale (de inclinare a caroseriei) pot fi autorizate
s circule cu valori mai mari ale deficientei de supraindltare, cu conditia ca adoptarea unor astfel de valori pentru
aceste trenuri si nu antreneze restrictii pentru alte trenuri interoperabile. Valoarea maximid a deficientei de
supraindltare trebuie stabilitd, in cazul trenurilor echipate cu mecanisme speciale (printre altele, trenuri cu
inclinarea caroseriei), pentru fiecare linie interoperabild, prin aplicarea reglementdrilor nationale pentru tipul de
tren respectiv. Autorizatia de punere in functiune a acestor trenuri se acordd sub rezerva cerintelor din STI-ul
referitor la materialul rulant.”;

(c) la subpunctul ,Linii special construite sau modernizate pentru mare vitezd cu caracteristici speciale”, al treilea
paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pe liniile ale ciror raze au fost definite pe baza valorilor deficientei de supraindltare din tabelul de mai sus,
trenurile interoperabile de mare vitezd echipate cu mecanisme speciale (de inclinare a caroseriei) pot fi autorizate
s circule cu valori mai mari ale deficientei de supraindltare, cu conditia ca adoptarea unor astfel de valori pentru
aceste trenuri si nu antreneze restrictii pentru alte trenuri interoperabile. Valoarea maximid a deficientei de
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10.

11.

12.
13.

supraindlfare trebuie stabiliti, in cazul trenurilor echipate cu mecanisme speciale (printre altele, trenuri cu
inclinarea caroseriei), pentru fiecare linie interoperabild, prin aplicarea reglementdrilor nationale pentru tipul de
tren respectiv. Autorizatia de punere in functiune a acestor trenuri se acordd sub rezerva cerintelor din STI-ul
referitor la materialul rulant.”

. La punctul 4.3.3.21 ,Rezistenta liniei si a aparatelor de cale la fortele de franare si de accelerare” subpunctul ,Conditia

xn

termicd” primul paragraf, a doua liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,— cazul 2: pentru alte cazuri de franare, cum ar fi franarea normald de serviciu pentru reducerea vitezei sau franarea
nerepetitivd de oprire sau franarea repetitivd pentru controlul vitezei, pnd la publicarea specificatiei europene
respective sau a standardului CEN, utilizarea franei si a fortei maxime de franare permise in conditiile de utilizare
mentionate mai sus se vor stabili de citre administratorul infrastructurii pentru fiecare linie interoperabild in
cauzd.”

La punctul 4.3.3.23 ,Efecte ale vanturilor laterale”, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Fiecare stat membru stabileste pentru fiecare linie interoperabild normele care se aplicd atat vehiculelor, cat si
infrastructurii pentru a garanta stabilitatea vehiculelor care sunt supuse vanturilor laterale.”

La punctul 4.3.3.26 ,Peroanele de caldtori” subpunctul ,Linii de mare vitezd existente, linii special modernizate pentru
mare vitezd si linii de legdturd”, al treilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In cazul in care situatia existentd nu permite un acces facil pentru persoanele cu handicap, intreprinderea feroviara va
pune la dispozitie mijloace de asistentd pentru persoanele cu handicap si va informa célitorii in aceastd privintd.
Aceste masuri pot fi:

— rampe mobile pentru accesul in tren;

— platforme elevatoare.”

in anexa B tabelul B.1, al zecelea rand ,Registrul de infrastructurd (4.2.3.2.6)” se elimini.
Anexa D se modificd dupd cum urmeazi:

(a) sectiunea D.2.1 ,Etapa de proiectare de ansamblu a tuturor lucrdrilor de constructii civile si de suprastructurd” se
modificd dupd cum urmeazi:

(i) al doilea paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

Jin primd etapd, pentru a permite buna desfdsurare a verificirilor organismului notificat desemnat, entitatea
contractantd sau administratorul infrastructurii intocmeste i transmite acestuia, pentru proiectul respectiv, un
manual de verificare care prezintd in rezumat informatiile care definesc proiectul pentru subsistemul planificat
si care trebuie sd figureze in dosarul tehnic al subsistemului, astfel cum rezultd, in aceastd etapd de definire,
din proiectul care a servit ca bazd pentru decizia statului membru privind realizarea acestui subsistem. Acest
manual de verificare descrie intr-un capitol separat elementele liniei respective, care trebuie introduse in

X »,

registrul de infrastructurd.”;

la subsectiunea ,Ecartamentul infrastructurii, distanta dintre axele liniilor, spatiul lateral, accesul si patrunderile
neautorizate” prima liniutd, prima si a doua subliniutd se inlocuiesc cu urmatorul text:

A
=
[=H

,— gabaritul de liberd trecere, pentru fiecare dintre liniile in cauzd, astfel cum rezultd in urma deciziilor luate
pe baza calculelor pentru aplicarea specificatiilor europene relevante sau, pand la publicarea acestora, a
fiselor UIC 505—4 si 506 specificate la punctul 4.3.3 pentru elementul «gabarit de libera trecere» (4.3.3.1),
aceste calcule fiind anexate la desene;

— gabaritul de sigurantd al pantografului, astfel cum rezultd in urma deciziilor luate pe baza calculelor
pentru aplicarea fiselor UIC 606-1, 505-1 si 505—4 specificate la punctul 4.3.3 pentru elementul
«gabarit de liberd trecere» (4.3.3.1), aceste calcule fiind anexate;”;

(b) in sectiunea D.2.6 ,Etapa de dare in exploatare a proiectului”’, a patra subsectiune (,Registrul de infrastructurd”) se
elimina.

14. Anexa E se inlocuieste cu urmdtorul text:

+ANEXA E

CARACTERISTICI CARE TREBUIE SA FIGUREZE iN REGISTRUL DE INFRASTRUCTURA

Datele care trebuie furnizate pentru registrul prevazut la articolul 35 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului () sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei din
15 septembrie 2011 privind specificatiile comune ale registrului de infrastructurd feroviard (*).

(*) JO L 191, 18.7.2008, p. 1.
(**) JO L 256, 1.10.2011, p. 1.V
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ANEXA 1II

Anexa la Decizia 2002/733/CE (STI HS ENE) se modificd dupd cum urmeazi:

10.

11.

. La punctul 4.1.1 ,Tensiune si frecventd”, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Tensiunea la bornele statiei de transformare si la pantograf trebuie si fie conformd cu anexa N la prezenta STIL
Frecventa tensiunii trebuie si fie conformid cu anexa N la prezenta STI. Pentru evaluarea conformititii, a se vedea
punctul 4 din anexa N.”

. La punctul 4.1.2.1 ,Geometria liniei aeriene de contact pentru sisteme in curent alternativ”, nota 3 de la tabelul 4.2 se

elimina.

. La punctul 4.1.2.2 ,Geometria liniei aeriene de contact pentru sistemele in curent continuu”, nota 4 de la tabelul 4.3

se elimind.

. Punctul 4.2.2.4 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.2.2.4. Conturul cinematic al vehiculului

Proiectarea liniei aeriene de contact trebuie sa fie compatibild cu conturul cinematic al vehiculului. Gabaritul
care trebuie adoptat depinde de categoria liniei. Evaluarea conformitdtii trebuie si se efectueze in cadrul
subsistemului energie.”

. Punctul 4.2.2.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2.2.5. Limitarea puterii maxime absorbite

Puterea instalatd pe o linie de mare vitezd, pe o linie modernizatd sau pe o linie de legdturd determind
puterea absorbitd maxim admisd a trenurilor. Prin urmare, la bordul trenurilor se instaleazd dispozitive de
limitare a curentului, descrise in anexa O la prezenta STI Evaluarea trebuie si se efectueze in cadrul
evaludrii subsistemului material rulant.”

. La punctul 4.2.2.8 ,Coordonarea protectiei electrice”, primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Este necesard coordonarea intre protectia electrici a statiilor de transformare si cea a vehiculelor de tractiune pentru
a optimiza eliminarea scurtcircuitelor. (Cerintele aplicabile sunt indicate in anexa E la prezenta STL)”

. Punctul 4.2.2.10 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) al treilea paragraf se elimind;

(b) la subpunctul ,Cerinte pentru proiectarea subsistemului energie”, al treilea paragraf se elimina.

. Punctul 4.2.2.11 se modifici dupd cum urmeaza:

() la subpunctul ,Generalitdti”, al treilea paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:
LEntitatea contractanti trebuie si opteze pentru una dintre aceste posibilitati.”;

(b) la subpunctul ,Cerinte pentru subsistemele control-comandi si material rulant”, al patrulea paragraf se elimina.

. La punctul 4.2.3.4 ,Exceptii in cazul executiei lucrdrilor” al treilea paragraf, a doua liniugd se inlocuieste cu urmatorul

text:

,— intreprinderile feroviare care utilizeazd linia respectivd trebuie si fie informate in legdturd cu aceste exceptii
temporare, localizarea lor geograficd, natura lor si mijloacele de semnalizare a acestora, prin intermediul unor
notificdri scrise care sd descrie, dupd caz, tipul de semnalizdri specifice folosite.”

Punctul 4.2.3.5 se elimind.
La punctul 4.3.1.1 ,Putere instalatd”, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Entitatea contractantd trebuie sd declare tipul de linie in functie de rolul acesteia, ficand referire la anexa F la
prezenta STI. Proiectarea sistemului de electrificare trebuie sd garanteze capacitatea sursei de alimentare de a realiza
performantele specificate. Prin urmare, punctul 4.2.2.5 contine o cerintd privind limitarea puterii absorbite de
subsistemul material rulant.”
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12.

13.

14.

15.

16.
17.
18.

La punctul 4.3.1.4 ,Franarea cu recuperarea energiei’, al treilea paragraf se inlocuieste cu urmditorul text:

,Entitatea contractantd poate decide acceptarea sau neacceptarea frandrii cu recuperare de energie in cazul sistemelor
in curent continuu.”

La punctul 5.3.1.2 ,Capacitatea de curent”, primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Capacitatea de curent depinde de conditiile ambiante, respectiv temperatura ambiantd maxima si viteza minima a
vantului lateral, precum si de temperaturile admisibile ale elementelor liniei de contact si de durata actiunii curentului.
Proiectarea liniei aeriene de contact trebuie s ia in considerare limitele pentru temperaturile maxime specificate in
anexa B la EN 50119, versiunea 2001, tinind seama de informatiile prezentate in tabelele 3 si 4 de la punctul 4.5
din standardul EN 50149, versiunea 1999. Trebuie s se facd o analizd care si dovedeasci faptul cd linia de contact
poate satisface cerintele specificate.”

La punctul 5.3.2.7 ,Forta medie de apasare si performantele de interactiune a sistemului linie aeriand de contact/
pantograf”, al cincilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Producitorul pantografului trebuie sd prevada posibilitatea efectudrii comutdrii intre cele trei curbe la bordul trenului,
pe baza informatiilor adecvate, de exemplu utilizarea unui pantograf de 1 950 mm sau informatii referitoare la tipul
tensiunii pe linia aeriand de contact.”

Anexa D se inlocuieste cu urmdtorul text:

~ANEXA D

REGISTRUL DE INFRASTRUCTURA, INFORMATII PRIVIND SUBSISTEMUL ENERGIE

Datele care trebuie furnizate pentru registrele prevazute la articolele 34 si 35 din Directiva 2008/57/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului (*) sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei
din 15 septembrie 2011 privind specificatiile comune ale registrului de infrastructurd feroviard (**) si in Decizia de
punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate
de vehicule feroviare (***).

(*) JO L 191, 18.7.2008, p. 1.
(**) JO L 256, 1.10.2011, p. 1.
(***) JO L 264, 8.10.2011, p. 327

in anexa H sectiunea H.3.1 ,Liniile aeriene de contact”, nota 3 de la tabelul H.1 se elimina.

In anexa | sectiunea J.3.1 ,Liniile aeriene de contact”, nota 4 de la tabelul J.1 se elimina.

Anexa O se modificd dupd cum urmeazi:

(a) in sectiunea O.2 ,CURENTUL MAXIM AL TRENULUI", primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Datele referitoare la curentul maxim admisibil al trenului sunt indicate in tabelul O.1: aceste niveluri se aplicd
atat in regim de tractiune, cat si in regim de regenerare.”;

(b) in sectiunea O.4 ,LIMITATOR DE PUTERE SAU DE CURENT”, al doilea paragraf se elimina.
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ANEXA IV

Anexa la Decizia 2002/735/CE (STI HS RST) se modificd dupd cum urmeaza:

1.

La punctul 4 ,CARACTERISTICILE SUBSISTEMULULI", al treilea paragraf din introducere se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,Caracteristicile obisnuite ale materialului rulant sunt definite la punctul 4 din prezenta STL”

. La punctul 4.1.1 ,Fortele maxime exercitate asupra sinelor (PB4)” litera (a) ,Sarcina dinamicd” a doua liniutd, a doua

tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,se aplicd normele tehnice in vigoare pentru aceste linii.”

. La punctul 4.1.2 ,Sarcina pe osie (PB10)” al saptelea paragraf a doua liniutd, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul

text:

,se aplicd normele tehnice in vigoare pentru aceste linii.”

. La punctul 4.1.4 ,Gabaritul materialului rulant (PB12)”, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Alegerea gabaritului materialului rulant se face avand in vedere traseele pe care materialul rulant trebuie sd
functioneze.”

. La punctul 7.2 ,COMPATIBILITATEA MATERIALULUI RULANT CU ALTE SUBSISTEME", al patrulea, al cincilea si al

saselea paragraf se elimina.

. La tabelul 2 din anexa E, urmdtoarea notd se elimina:

,(*) Date in conformitate cu registrul de infrastructurd a materialului rulant”.

. Anexa F se modifici dupd cum urmeaza:

(a) sectiunea ,Modulul SD (Asigurarea calititii produsului)” se modificd dupd cum urmeazi:
(i) la punctul 6.2, teza ,registrul de material rulant, inclusiv toate indicatiile specificate in STI” se eliming;

(ii) la punctul 6.7, cuvintele ,si, in special: — registrul de material rulant, inclusiv toate indicatiile specificate in
STI” se elimini;

(b) sectiunea ,Modulul SF (Verificarea produselor)” se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la punctul 5, teza ,registrul de material rulant, inclusiv toate indicatiile specificate in STI” se eliming;
(ii) la punctul 11, teza ,registrul de material rulant, inclusiv toate indicatiile specificate in STI” se eliming;

(¢) in sectiunea ,Modulul SH2 (Asigurarea calitatii totale cu examinarea proiectdrii)” punctul 6.7, teza ,registrul de
material rulant, inclusiv toate indicatiile specificate in STI” se elimind.

. Anexa I se inlocuieste cu urmitorul text:

JANEXA |

Datele care trebuie furnizate pentru registrul previzut la articolul 34 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului () sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE Comisiei din
4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare (**).

(*) JO L 191, 18.7.2008, p. 1.
(**) JO L 264, 8.10.2011, p. 327
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ANEXA V

Anexa la Decizia 2006/66/CE (STI referitoare la zgomot) se modificd dupd cum urmeazi:
1. Punctul 4.8.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.8.2. Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule

Datele care trebuie furnizate pentru registrul previzut la articolul 34 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (*) sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din
4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare (**).

(*) JO L 191, 18.7.2008, p. 1.
(**) JO L 264, 8.10.2011, p. 32
2. Anexa B se modificd dupd cum urmeaza:
(a) sectiunea B.2 ,Modul SD: Sistemul de management al calititii productiei” se modificd dupd cum urmeazi:
(i) la punctul 4.2 al doilea paragraf, a sasea liniugd se eliming;
(ii) la punctul 10, cuvintele ,8i, in special:” i a noua liniutd se elimind;
(b) sectiunea B.3 ,Modul SF: Verificarea produselor” se modific dupd cum urmeazi:
(i) la punctul 5 al doilea paragraf, a treia liniutd se elimin;
(ii) la punctul 10, a doua liniutd se eliming;

(¢) la sectiunea B.4 ,Modul SH2: Sistem de management complet al calitdtii cu examinare a proiectirii” punctul 10, a
opta liniud se elimina.
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