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REGULAMENTUL (UE) NR. 1191/2010 AL COMISIEI
din 16 decembrie 2010

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1794/2006 de stabilire a unei scheme comune de tarifare
pentru serviciile de navigatie aeriand

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic
european (regulament privind prestarea de servicii) (*), in special
articolul 15 alineatul (4),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regu-
lament-cadru) (), in special articolul 5 alineatul (3),

intrucat:

(1)

Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 al Comisiei (%)
stabileste mdsurile necesare pentru realizarea unei
scheme de tarife pentru serviciile de navigatie aeriand,
compatibild cu sistemul de tarife de rutd Eurocontrol.
Elaborarea unei scheme comune de tarifare pentru
serviciile de navigatie aeriand prestate in timpul tuturor
fazelor zborului are o importantd cruciald pentru punerea
in aplicare a strategiei privind cerul unic european.
Aceastd schemd trebuie si ducd la o mai mare trans-
parentd in ceea ce priveste stabilirea, impunerea si
perceperea de tarife pentru utilizatorii spatiului aerian,
precum si rentabilitatea prestdrii de servicii de navigatie
aeriani. De asemenea, schema trebuie si incurajeze
eficienta zborurilor, mentinind totodati un nivel optim
de sigurantd, si sd stimuleze prestarea de servicii
integrate.

In vederea asigurdrii eficientei obiectivului global de
imbundtitire a rentabilititii serviciilor de navigatie
aeriand, schema de tarifare trebuie sd promoveze imbu-
nititirea eficientei economice si a eficientei exploatirii,
astfel incat sd garanteze s§i sd sprijine coerenta cu Planul
general european de management al traficului aerian.

Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 trebuie actualizat in
vederea  transpunerii  consecintelor financiare ale
sistemului de performantd in cadrul schemei de tarifare,
in special In ceea ce priveste mecanismele de impdrtire a
costurilor si a riscurilor de trafic, precum si sistemele de
stimulare descrise in Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al
Comisiei din 29 julie 2010 de stabilire a unui sistem de
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performantd pentru serviciile de navigatie aeriand si
pentru functiile de retea §i de modificare a Regula-
mentului (CE) nr. 2096/2005 de stabilire a unor cerinte
comune pentru furnizarea de servicii de navigatie
aeriani (). Prin  urmare, Regulamentul (CE) nr.
1794/2006 trebuie modificat in consecintd.

Ar trebui incluse dispozitii corespunzdtoare pentru a
asigura tranzitia la schema comund actualizati.

Mésurile prevdzute de prezentul regulament sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru cerul unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Regulamentul (CE) nr.

Articolul 1
Modificdri ale Regulamentului (CE) nr. 1794/2006
1794/2006 se modificd dupd cum

urmeaza:

1. Articolul 1 se modific dupd cum urmeaza:

(a) Alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

o(1)  Prezentul regulament  stabileste = mdsurile
necesare pentru realizarea unei scheme comune de
tarifare pentru serviciile de navigatie aeriani, compa-
tibild cu schema Eurocontrol privind tarifele de rutd.”.

(b) Alineatele (5) si (6) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(5)  Sub rezerva articolului 1 alineatul (3) a treia
frazd din Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al
Comisiei (*), statele membre pot decide sd nu aplice
prezentul regulament serviciilor de navigatie aeriand
prestate pe aeroporturi unde au loc mai putin de
50 000 de miscdri de transport aerian comercial pe
an, indiferent de masa maximd la decolare si de
numirul locurilor pentru pasageri.

Statele membre informeazd Comisia cu privire la acea
decizie. Comisia publicd periodic o listd actualizatd a
acelor aeroporturi pentru care statele membre au
decis sd nu aplice prezentul regulament serviciilor de
navigatie aeriand.

() JO L 201, 3.8.2010, p.1.
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(6) Cu privire la serviciile de navigatie aeriand
prestate pe aeroporturi unde au loc mai putin de
150 000 de miscdri de transport aerian comercial pe
an, indiferent de masa maximd la decolare si de
numdrul locurilor pentru pasageri, statele membre
pot, inainte de fiecare perioadd de referintd mentionatd
la articolul 11 alineatul (3) litera (d) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004, decide oricare din urmitoarele:

(a) sd nu calculeze costurile stabilite in conformitate cu
articolul 6 din prezentul regulament;

(b) s nu claculeze tarifele de navigatie aeriand
terminald astfel cum se prevede la articolul 11 din
prezentul regulament;

(c) s nu stabileascd rate unitare pentru navigatia
aeriand terminald astfel cum se mentioneazd la
articolul 13 din prezentul regulament.

Primul paragraf se aplicd fird a aduce atingere aplicarii
principiilor mentionate la articolele 14 si 15 din Regu-
lamentul (CE) nr. 550/2004, sub rezerva dispozitiilor
articolului 1 alineatul (3) a treia frazd din Regulamentul
(UE) nr. 691/2010.

Statele membre care decid si nu aplice dispozitiile
enumerate la primul paragraf intreprind o evaluare
detaliati a mdsurii in care conditile mentionate in
anexa | la prezentul Regulament sunt indeplinite.
Aceastd evaluare include consultarea cu reprezentantii
utilizatorilor spatiului aerian.

Acele state membre transmit Comisiei un raport detaliat
cu privire la evaluarea mentionatd in al treilea paragraf.
Respectivul raport este insotit de probe, include
rezultatul consultdrii cu utilizatorii i prezintd
motivarea completd a concluziilor statului membru.

Dupi consultarea statului membru in cauzd, Comisia
poate constata c¢d nu au fost indeplinite conditiile
stabilite in Anexa I la prezentul regulament si, in
termen de cel tarziu doud luni de la primirea raportului,
poate solicita statului membru sd intreprindd din nou
evaluarea, in temeiul unor condi;ii revizuite.

In cazul in care face o astfel de constatare, Comisia
identifici metodologiile care trebuie revizuite si
precizeazd motivele pentru aceasta.

In cazul in care Comisia a solicitat o evaluare revizuiti,
statul membru in cauzd transmite un raport cu privire
la concluziile acelei evaludri revizuite in termen de doud
luni de la primirea solicitdrii Comisiei.

Raportul final se face public si este valabil pe durata
perioadei de referintd in cauza.

(*) JO L 201, 3.8.2010, p. 1.".

2. La articolul 2 se adaugd urmdtoarele puncte:

,(h) «costuri stabilite» inseamnd costurile prestabilite de
citre statele membre, mentionate la articolul 15
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (CE) nr.
550/2004;

(i) «perioadd de referintd» inseamnd perioada de referintd
pentru sistemul de performantd previzutd la
articolul 11 alineatul (3) litera (d) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004;

() «miscdri de transport aerian comercial> inseamnd
media totalului decoldrilor si aterizdrilor efectuate in
cadrul transportului aerian comercial pe parcursul
celor trei ani care preced adoptarea planurilor de
performantd mentionate la articolul 12 din Regula-
mentul (UE) nr. 691/2010;

(k) «alte venituri» inseamnd venituri obtinute de la autori-
tatile publice sau venituri derivate din activitati
comerciale sifsau, in cazul ratelor unitare pentru
navigatia aeriani terminald, venituri generate in urma
unor contracte sau acorduri incheiate intre prestatorii
de servicii aeriene §i operatorii aeroportuari, care sunt
in beneficiul prestatorilor de servicii de navigatie
aeriand in ceea ce priveste nivelul ratelor unitare.”.

3 La articolul 3, alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu
urmdtorul text:

,(1)  Schema de tarifare este reglementatd de principiile
previzute la articolul 15 din Regulamentul (CE) nr.
550/2004.

(2)  Costurile stabilite ale serviciilor de navigatie aeriand
de rutd se finangeaza prin tarife de rutd impuse utilizatorilor
de servicii de navigatie aeriand, in conformitate cu preve-
derile capitolului III, sifsau prin recurgerea la alte venituri.

(3)  Costurile stabilite ale serviciilor de navigatie aeriand
terminald se finanteazd prin tarife de navigatie aeriand
terminald impuse utilizatorilor de servicii de navigatie
aeriand, in conformitate cu prevederile capitolului III,
sifsau prin recurgerea la alte venituri. Acestea pot include
subventii incrucisate acordate in conformitate cu dreptul
Uniunii.”.

4. La articolul 4, alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu urmdtorul

text:

,(3) O zoni tarifard de rutd se intinde de la sol pand la,
si incluzdnd, spatiul aerian superior. Statele membre pot
stabili o zond specifici in zone terminale complexe in
cadrul unei zone tarifare.

(4) Dacd zonele tarifare se extind pentru a cuprinde
spatiul aerian al mai multor state membre, ceea ce poate
fi o consecintd a deciziei de a crea o zond tarifard comuna
in cadrul unui bloc functional de spatiu aerian, statele
membre in cauzd asigurd in cea mai mare masurd
coerenta si uniformitatea aplicdrii prezentului regulament
la spatiul aerian in cauzi.
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In cazul in care nu este posibild aplicarea uniformi a
prezentului regulament la spatiul aerian in cauzd, statele
membre informeazd intr-un mod transparent utilizatorii
cu privire la diferentele in aplicarea prezentului regulament
si informeazd Comisia si Eurocontrol cu privire la aceste
diferente.”.

. La articolul 5, alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul
text:

,(2)  Statele membre pot stabili costurile urmitoare ca
fiind costuri stabilite, in conformitate cu articolul 15
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (CE) nr.
550/2004, atunci cind acestea sunt suportate ca urmare
a prestdrii de servicii de navigatie aeriana:

(a) costuri suportate de autoritdtile nationale competente;

(b) costuri suportate de entitdtile calificate mentionate la
articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

(c) costuri ce decurg din acorduri internationale.

(3) In conformitate cu articolul 15a alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004, fird a aduce atingere
altor surse de finantare §i in conformitate cu dreptul
Uniunii, o parte din veniturile rezultate din tarife pot fi
utilizate pentru finantarea de proiecte comune pentru
functiile de retea, care prezintd o importantd deosebitd
pentru imbundtitirea performantei globale a manage-
mentului traficului aerian §i a serviciilor de navigatie
aeriand din Europa. In astfel de cazuri, statele membre
asigurd existenta unor principii contabile cuprinzitoare si
transparente pentru a se evita dubla tarifare a utilizatorilor
spatiului aerian. Acele costuri stabilite care finanteazi
proiectul comun sunt identificate clar in conformitate cu
Anexa II.”.

. Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) Alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(1)  Costurile stabilite si costurile reale includ
costurile privind serviciile, instalatiile si activitdtile
eligibile mentionate la articolul 5 din prezentul regu-
lament si stabilite conform cerintelor contabile
previzute la articolul 12 din Regulamentul (CE) nr.

550/2004.

Efectele nerecurente ce rezultd din introducerea stan-
dardelor internationale de contabilitate pot fi repartizate
pe o perioadd de maximum 15 ani.

Fard a aduce atingere articolelor 16 si 18 din Regula-
mentul (UE) nr. 6912010, costurile stabilite trebuie
stabilite anterior inceperii fiecdrei perioade de referintd,
ca parte a planurilor de performantd mentionate la
articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si la
articolul 10 alineatul (3) litera (b) din Regulamentul
(UE) nr. 691/2010 pentru fiecare an calendaristic al
perioadei de referintd; aceste costuri trebuie exprimate
atdt in termeni reali, cat si in termeni nominali. Ratele
unitare se calculeazd pe baza costurilor exprimate in
termeni nominali. Pentru fiecare an al perioadei de

referintd, diferenta dintre costurile stabilite exprimate
in termeni nominali inainte de perioada de referintd si
costurile stabilite, astfel cum au fost ajustate in functie
de inflatia reald inregistratd de Comisie (Eurostat) pentru
anul in cauzd, se reporteazd cel mai tarziu pentru anul
n+2.

Costurile stabilite si costurile reale se stabilesc in
moneda nationald. In cazul s-a stabilit o zoni
comund de tarifare cu o rati unicd de tarifare pentru
un bloc functional de spatiu aerian, statele membre in
cauzi asigurd conversia costurilor nationale in euro sau
intr-una din monedele nationale ale statelor membre in
cauzd, cu scopul de a permite calcularea in conditii de
transparentd a ratei tarifare unice in aplicarea articolului
13 alineatul alineatul (1) primul paragraf. Statele
membre respective notificd Comisia si Eurocontrol in
acest sens.”.

Alineatul (2), se modificd dupd cum urmeazi:
(b) P
(i) Al doilea paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Costurile cu personalul includ remuneratia brutd,
platile pentru orele suplimentare, contributia anga-
jatorilor la sistemele de securitate sociald, precum si
costurile cu pensiile si alte beneficii. Costurile cu
pensiile se pot calcula plecand de la o serie de
ipoteze prudente, conform guvernantei sistemului
sau dreptului national aplicabil, dupd caz. Aceste
ipoteze sunt detaliate in planul national de
performantd.”.

ii) Al patrulea si al cincilea paragraf se inlocuiesc cu
p S parag
urmdtorul text:

,Costurile de amortizare se referd la totalitatea
activelor imobilizate pentru exploatare in scopul
prestdrii de servicii de navigatie aeriand. Activele
imobilizate se amortizeazd, in conformitate cu
durata lor de viatd preconizati, utilizindu-se
metoda liniard aplicatd costurilor istorice ale
activelor amortizate. Pentru calcularea amortizdrii,
se poate aplica fie contabilitatea in costuri istorice,
fie contabilitatea in costuri curente. Metoda nu se
modificd pe perioada amortizdrii si este compatibild
cu metoda aplicatd pentru calcularea costului capi-
talului. Dacd se aplici metoda contabilitdtii in
costuri curente, sunt furnizate si valorile echivalente
aferente contabilitdtii in costuri istorice, pentru a
face posibild comparatia si evaluarea.

Costul capitalului este egal cu produsul dintre:

(a) suma valorii contabile nete medii a activelor
imobilizate si a eventualelor ajustdri la activele
totale, astfel cum au fost stabilite de autoritatea
nationald de supraveghere si utilizate de pres-
tatorul de servicii de navigatie aeriand care sunt
in exploatare sau in constructie, si a valorii
medii a activelor circulante nete, cu exceptia
conturilor purtitoare de dobdndd, care sunt
necesare pentru prestarea de servicii de
navigatie aeriand; si
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(b) media ponderatd a ratei dobanzii debitoare si a
rentabilititii capitalului propriu. In ceea ce
priveste prestatorii de servicii de navigatie
aeriand fard capital propriu, media ponderatd
se calculeazd pe baza unei dobanzi aplicate dife-
rentei dintre totalul activelor mentionate la
litera (a) si datorii.

Cheltuielile exceptionale constau in cheltuieli nere-
curente legate de prestarea de servicii de navigatie
aeriand in cursul aceluiasi anului.

Orice ajustare dincolo de prevederile Standardelor
Internationale de Contabilitate este mentionatd in
planul national de performantd pentru a fi
examinatd de Comisie, precum si in informatiile
suplimentare care trebuie furnizate conform anexei
11"

(c) La alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu
urmatorul text:

,In sensul alineatului (2) al cincilea paragraf, factorii de
ponderare se bazeazd pe proportia finantdrii prin inda-
torare sau capital propriu. Rata dobanzii debitoare este
egald cu rata medie a dobanzii aplicatd datoriilor pres-
tatorului de servicii de navigatie aeriand. Randamentul
capitalului propriu se bazeazd pe riscul financiar real al
prestatorului de servicii de navigatie aeriand.”.

7. La Articolul 7 alineatul (2), se adaugd urmdtorul paragraf:

Jn sensul primului paragraf litera (b), statele membre
definesc, inainte de inceperea fiecdrei perioade de referinta,
criteriile utilizate in vederea repartizdrii costurilor intre
serviciile de navigatie aeriand terminald si serviciile de
navigatie aeriand de rutd pentru fiecare aeroport in parte,
si informeazd Comisia cu privire la acestea.”.

. Articolul 8 se inlocuieste cu urmdatorul text:

LJArticolul 8
Transparenta costurilor si a mecanismului de tarifare

(1) Cel mai tarziu cu sase luni inaintea inceperii fiecirei
perioade de referintd, statele membre oferd posibilitatea
unei consultdri a reprezentantilor utilizatorilor spatiului
arefancu privire la costurile stabilite, investitiile planificate,
prognozele in materie de unitdti de servicii, politica de
tarifare §i ratele unitare rezultate; statele membre sunt
asistate de prestatorii de servicii de navigatie aeriand.
Statele membre pun la dispozitia reprezentantilor utiliza-
torilor spatiului aerian, a Comisiei si, dupd caz, a Euro-
control costurile lor la nivel national sau costurile la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, stabilite in
conformitate cu articolul 5, impreund cu ratele unitare ale
acestora.

In timpul perioadei de referintd, statele membre trebuie si
ofere anual posibilitatea de a consulta reprezentantii utili-
zatorilor spatiului aeriancu privire la eventualele devieri de
la prognozd, in special cu privire la:

(a) traficul si la costurile reale in raport cu traficul si cu
costurile stabilite previzionate,

(b) punerea in aplicare a mecanismului de impdrtire a
riscului stabilit la articolul 11a,

(c) mecanismele de stimulare stabilite la articolul 12.

Consultarea poate fi organizatd la nivel regional. Reprezen-
tantii utilizatorilor spatiului aerian isi pastreaza dreptul de a
solicita consultdri suplimentare. Utilizatorii trebuie de
asemenea consultati in mod sistematic, ca urmare a
activdrii unui mecanism de alertd care genereazd o
revizuire a ratei unitare.

(2)  Informatiile mentionate la alineatul (1) se bazeazd pe
tabelele de raportare si pe normele detaliate stabilite in
anexele II si VI, iar in cazul in care un stat membru a
luat, la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian, decizia de a nu calcula costurile stabilite
sau tarifele de navigatie aeriand terminald sau de a nu stabili
rate unitare pentru navigatia aeriand terminald, in confor-
mitate cu articolul 1 alineatul (6), informatiile mentionate la
alineatul (1) se bazeazd pe tabelele de raportare si pe
normele detaliate stabilite in Anexa III. Documentatia
relevantd este pusd la dispozitia reprezentantilor utiliza-
torilor spagiului aerian, a Comisiei, a Eurocontrol si a auto-
ritdtilor de supraveghere nationale cu trei sdptdmani inainte
de reuniunea de consultare. in cazul consultirii anuale
mentionate la alineatul (1) al doilea paragraf, documentatia
relevantd este pusd la dispozitia reprezentantilor utiliza-
torilor spatiului aerian, a Comisiei, a Eurocontrol si a auto-
ritdtilor de supraveghere nationale anual, nu mai tarziu de
1 noiembrie.”.

. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) La alineatul (1), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(c) zborurile efectuate exclusiv pentru transportul, in
misiune oficiald, al monarhilor aflati la conducere
si al membrilor apropiati ai familiei acestora, al
sefilor de stat, sefilor de guvern ti ministrilor; in
toate aceste cazuri, scutirea trebuie fundamentati
prin indicarea in planul de zbor a statutului sau a
observatiei corespunzitoare.”.

(b) Alineatul (4) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) primul paragraf se elimina.

(ii) la al doilea paragraf, fraza introductivd se inlo-
cuieste cu urmdtorul text:

,Costurile suportate pentru zborurile scutite se
compun din:".

10. Articolele 10 si 11 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

JArticolul 10

Calcularea tarifelor de ruta

(1)  Fird a aduce atingere posibilitdtii in conformitate cu
articolul 3 alineatul (2) de finantare a serviciilor de navigatie
aeriand de rutd din alte venituri, tariful de rutd pentru un
zbor dat intr-o zond tarifard de navigatie aeriand de rutd
datd este egal cu produsul dintre rata unitard stabilitd
pentru aceastd zond tarifard de navigatie aeriand de rutd
si unitdtile de servicii de navigatie aeriand de rutd pentru
respectivul zbor.
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11.

(2) Rata unitard si unitdtile de servicii de navigatie
aeriand de rutd se calculeazd in conformitate cu anexa IV.

Articolul 11
Calcularea tarifelor terminale

(1)  Fard a aduce atingere posibilitdtii in conformitate cu
articolul 3 alineatul (3) de finantare a serviciilor de navigatie
aeriand terminald din alte venituri, tariful pentru navigatia
aeriand terminald pentru un zbor dat intr-o zond tarifard de
navigatie aeriand terminald datd este egal cu produsul dintre
rata unitard stabiliti pentru aceastdi zond tarifard de
navigatie aeriand terminald §i unititile de servicii de
navigatie aeriani terminald pentru respectivul zbor. In
scopul tarifdrii, apropierea si plecarea se considerd c
alcituind un singur zbor. Unitatea de calcul este fie
zborul de sosire, fie zborul de plecare.

(2) Rata unitard si unitdtile de servicii de navigatie
aeriand terminald se calculeazi in conformitate cu anexa
V..

Se introduce urmitorul articol 11a:

JArticolul 11a
impirtirea riscurilor

(1)  Prezentul articol stabileste mecanismele de impdrtire
a riscurilor de trafic si a riscurilor de cost. Prezentul articol
se aplici in conformitate cu principiile mentionate la
articolul 11 din Regulamentul (UE) nr. 691/2010.

(2)  Urmdtoarele costuri nu sunt supuse Iimparfirii
riscului de trafic si se recupereazd indiferent de evolutia
traficului:

(a) costurile stabilite determinate in aplicarea articolului 5
alineatul (2), cu exceptia acordurilor referitoare la
prestarea de servicii transfrontaliere de trafic aerian;

(b) costurile stabilite ale prestatorilor de servicii meteoro-
logice;

(c) reporturile autorizate dintr-un an sau dintr-o perioadd
de referintd precedentd si primele sau penalititile care
decurg din sistemele de stimulare;

(d) surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare, care
decurg din variatiile de trafic, care se recupereazd nu
mai tirziu de anul n+2.

In plus, statele membre pot exclude de la impdrtirea riscului
de trafic costurile stabilite ale prestatorilor de servicii de
navigatie aeriand care au primit permisiunea de a presta
servicii de navigatie aeriand fird certificare, in conformitate
cu articolul 7 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr.
550/2004.

(3)  Dacd, intr-un an dat, numdrul efectiv al unitdtilor de
servicii nu variazd, in plus sau in minus, cu mai mult de
2% fatd de previziunile ficute la inceputul perioadei de
referintd, veniturile sau pierderile de venit suplimentare
ale prestatorului de servicii de navigatie aeriand cu privire
la costurile stabilite nu se reporteaza.

(4)  Dacd, intr-un an «n» dat, numarul efectiv al unititilor
de servicii este mai mare cu peste 2 % decét previziunile
facute la inceputul perioadei de referingd, minimum 70 %
din veniturile suplimentare obtinute de prestatorul (pres-
tatorii) de servicii de navigatie aeriand respectiv(i) dincolo
de procentul de 2% din diferenta dintre unitdtile efective de
servicii §i previziunile in materie de costuri stabilite se
ramburseazd utilizatorilor spatiului aerian nu mai tarziu
de anul n+2.

Dacd, intr-un an «» dat, numdrul efectiv al unitdtilor de
servicii este mai mic cu peste 2 % decit previziunile ficute
la inceputul perioadei de referintd, maximum 70 % din
veniturile suplimentare obtinute de prestatorul (prestatorii)
de servicii de navigatie aeriand respectiv(i) dincolo de
procentul de 2 % din diferenta dintre unititile efective de
servicii si previziunile in materie de costuri stabilite se
ramburseaza utilizatorilor spatiului aerian, in principiu nu
mai tarziu de anul n+2. Cu toate acestea, statele membre
pot decide sd repartizeze reportul aferent unei astfel de
pierderi de venit pe mai mulgi ani, cu scopul de a
mentine stabilitatea ratei unitare.

(5)  Repartizarea riscului de trafic mentionati la alineatul
(4) se stabileste prin intermediul planului de performantd
existent la nivel national sau la nivelul blocurilor func-
tionale de spatiu aerian pentru intreaga perioadd de
referintd, ca urmare a consultdrii mentionate la articolul 8.

(6)  Dacd, intr-un an «n» dat, numarul efectiv al unititilor
de servicii este mai mic de 90 % din previziunile ficute la
inceputul perioadei de referintd, valoarea totald a pierderilor
de venit suportate de prestatorul (prestatorii) de servicii de
navigatie aeriand respectiv(i) dincolo de procentul de 10 %
din diferenta dintre unitatile efective de servicii si previ-
ziunile in materie de costuri stabilite este suportatd de
utilizatorii spatiului aerian, in principiu nu mai tarziu de
anul n+2. Cu toate acestea, statele membre pot decide sd
repartizeze reportul aferent unei astfel de pierderi de venit
pe mai multi ani, cu scopul de a mentine stabilitatea ratei
unitare.

Dacd, intr-un an «n» dat, numdrul efectiv al unititilor de
servicii este mai mare de 110 % din previziunile ficute la
inceputul perioadei de referintd, valoarea totald a veniturilor
suplimentare obtinute de prestatorul (prestatorii) de servicii
de navigatie aeriand respectiv(i) dincolo de procentul de
10 % din diferenta dintre unitdtile efective de servicii si
previziunile in materie de costuri stabilite se ramburseazd
utilizatorilor spatiului aerian in decursul anului n+2.

(7)  Prestatorii de servicii de navigatie aeriand fard capital
propriu sau cu un capital propriu care nu depdseste 5 % din
totalul pasivelor la 31 decembrie 2011 pot fi exceptati de
la partajarea riscului de trafic pentru prima perioadd de
referintd, astfel incat sd se asigure reducerea proportiei de
finantare prin indatorare. Prestatorii de servicii de navigatie
aeriani exceptati de la partajarea riscului de trafic sunt
specificati in planul de performantd care este examinat de
Comisie, precum si in informatiile suplimentare care trebuie
furnizate conform anexei II. Statele membre trebuie sd
descrie si sd justifice mdasurile planificate de reducere a
proportiei de finantare prin indatorare si calendarul fixat
in acest scop.
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(8)  Urmdtoarele principii se aplicd impdrtirii riscului de
cost:

(a) dacd, pe parcursul intregii perioade de referint,
costurile efective sunt mai mici decat costurile stabilite
determinate la inceputul perioadei de referintd, diferenta
care rezultd este retinutd de prestatorul de servicii de
navigatie aeriand, de statul membru sau de entitatea
calificatdin cauzd;

(b) dacd, pe parcursul intregii perioade de referintd,
costurile efective sunt mai mari decat costurile
stabilite determinate la inceputul perioadei de referintd,
diferenta care rezultd este suportatd de prestatorul de
servicii de navigatie aeriand, de statul membru sau de
entitatea calificatd in cauzd, fird a aduce atingere
activdrii unui mecanism de alertd in conformitate cu
articolul 18 din Regulamentul (UE) nr. 691/2010;

(¢) literele (a) si (b) pot si nu se aplice diferentei dintre
costurile efective si costurile stabilite care poate fi consi-
deratd ca nefiind sub controlul prestatorilor de servicii
de navigatie aeriand, al statelor membre sau al enti-
tatilor calificate din cauza:

(i) unor schimbiri neprevizute ale reglementirilor
nationale si contabile in materie de pensii;

(i) unor modificiri neprevizute ale dreptului fiscal
national;

(ili) unor elemente de cost neprevdzute si noi care nu
figureazd in planul national de performantd dar
care raspund unor obligatii legale;

(iv) unor modificdri neprevazute ale costurilor sau veni-
turilor, care decurg din acorduri internationale;

(v) unor modificdri semnificative ale ratelor dobanzii
creditoare.

Fard a aduce atingere articolului 6 alineatul (1) al treilea
paragraf, autoritatea nationald responsabild cu suprave-
gherea intocmeste, pe baza listei enuntate la punctele (i)
— (v), o listd a factorilor de cost incontrolabili, care face
parte din planul de performanta.

Dacd, pe parcursul intregii perioade de referintd,
costurile efective sunt mai mici decat costurile stabilite
determinate la inceputul perioadei de referintd, diferenta
care rezultd se ramburseazd utilizatorilor spatiului
aerian prin intermediul unui report pentru urmditoarea
perioadd de referina.

Dacd, pe parcursul intregii perioade de referintd,
costurile efective sunt mai mari decit costurile
stabilite determinate la inceputul perioadei de referintd,
diferenta care rezultd le revine utilizatorilor spatiului

aerian prin intermediul unui report pentru urmdtoarea
perioada de referintd. Autoritatea nationald responsabild
cu supravegherea isi di acordul explicit in privinta
reportului dupd ce a constatat ca:

(i) diferenta dintre costurile efective si costurile stabilite
este de fapt rezultatul unor evolutii aflate dincolo de
puterea de control a prestatorului de servicii de
navigatie aeriand, a statelor membre sau a entitatii
calificate in cauzd;

(ii) diferenta de costuri care urmeazd sd le revind utili-
zatorilor este identificatd si clasificati in mod
specific.

Suma reportatd trebuie mentionatd pentru fiecare factor
si descrisd in informatiile suplimentare ce urmeazd si
fie furnizate conform anexei VI.".

12. La articolul 12, alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu

urmdtorul text:

,(1)  Statele membre pot stabili sau aproba, la nivel
national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian si in mod nediscriminatoriu i transparent, sisteme
de stimulare pentru sprijinirea imbundtatirilor in privinta
prestdrii de servicii de navigatie aeriand sau a reducerii
impactului aviatiei asupra mediului, care au drept rezultat
o metoda diferitd de calculare a tarifelor in conformitate cu
alineatele (2) si (3). Aceste mdsuri de stimulare se pot aplica
prestatorilor de servicii de navigatie aeriand sau utiliza-
torilor spatiului aerian.

(2) In conformitate cu articolul 11 din Regulamentul
(UE) nr. 691/2010, statele membre pot adopta, la nivel
national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian, misuri financiare de stimulare in vederea realizirii
obiectivelor de performantd de citre prestatorii de servicii
de navigatie aeriand. Rata unitard poate fi ajustatd pentru a
prevedea prime sau sanctiuni in functie de nivelul real de
performantd al prestatorului de servicii de navigatie aeriand
fatd de obiectivul vizat. Astfel de prime sau sanctiuni sunt
activate numai atunci cand variatiile de performantd au un
efect semnificativ asupra utilizatorilor. Nivelul aplicabil de
prime si sanctiuni trebuie s fie proportional cu obiectivele
care trebuie indeplinite si cu nivelul de performantd atins.
Nivelurile de variatie a performantei si nivelul aplicabil de
prime si sanctiuni se stabilesc in urma ofertei de consultare
mentionate la articolul 8 si se fixeazd prin intermediul
planului de performantd existent la nivel national sau la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian.

(3)  Daci un stat membru decide s aplice un sistem de
stimulare cu privire la utilizatorii serviciilor de navigatie
aeriand, acesta moduleazd, in urma ofertei de consultare
mentionate la articolul 8, tarifele suportate de acestia, cu
scopul de a reflecta eforturile ficute de utilizatorii respectivi
in special in urmitoarele domenii:

(a) optimizarea utilizdrii serviciilor de navigatie aeriand;



L 333/12

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

17.12.2010

(b) reducerea impactului activitdtilor de zbor asupra
mediului;

reducerea costurilor globale ale serviciilor de navigatie
aeriand §i sporirea eficientei acestora, in special prin
reducerea sau modularea tarifelor in functie de echipa-
mentele aflate la bordul aeronavei care cresc capacitatea,
sau prin compensarea inconvenientelor rezultate din
alegerea unor itinerare mai putin congestionate;

—_
(a)
-

(d) accelerarea desfdsurdrii capacititilor SESAR ATM.”.
13. Articolul 13 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(1)  Statele membre se asigurd cd se stabilesc anual
tarife pentru fiecare zond tarifard.

Ratele unitare se stabilesc in moneda nationald. Dacd
statele membre care constituie un bloc functional de
spatiu aerian decid si instituie o zond comund de
tarifare cu o ratd tarifard unic3, aceasti ratd tarifard
unicd se stabileste in euro sau in moneda nationald a
unuia dintre statele membre in cauzd. Statele membre
in cauzd notificd Comisia si Eurocontrol cu privire la
moneda aplicabild.

(2)  In temeiul articolului 11 alineatul (4) litera (e) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si a articolului 18 din
Regulamentul (UE) nr. 691/2010, rata unitard poate fi
modificatd in decursul anului in cazul activdrii unui
mecanism de alertd.”.

(b) Se adaugd urmdtorul alineat (4):

,(4)  Pentru primul an al perioadei de referintd, ratele
unitare se calculeazd pe baza planului de performantd
comunicat de statul membru sau de blocul functional
de spatiu aerian in cauzd la data de 1 noiembrie a
anului care precede inceputul perioadei de referinti. In
cazul in care planurile de performantd sunt adoptate
dupd data de 1 noiembrie a anului care precede
inceputul perioadei de referintd, ratele unitare se recal-
culeazd, dacd este necesar, pe baza planului final
adoptat sau a mdsurilor corective aplicabile.”.

14. La articolul 14, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul
text:

,(1)  Statele membre pot percepe tarifele printr-un tarif
unic per zbor. Dacd tarifele se factureazd si se percep la
nivel regional, moneda de facturare poate fi euro, la rata
unitard respectivd putindu-se adduga o ratd unitard admi-
nistrativd care si permitd remunerarea costurilor de
facturare si de percepere.”.

15. Articolul 15 se elimina.

16. La articolul 17, partea introductivd a primului paragraf se
inlocuieste cu urmdtorul text:

,Prestatorii de servicii de navigatie aeriand faciliteaza
inspectiile si anchetele efectuate de autorititile nationale
responsabile cu supravegherea sau de o entitate calificatd
care actioneazd in numele acesteia din urmd, inclusiv
vizitele la fata locului. Persoanele autorizate sunt abilitate:”.

17. Se introduce urmdtorul articol 17a:

LArticolul 17a
Analizare

Analizarea de citre Comisie a sistemului de performantd,
mentionatd la articolul 24 din Regulamentul (UE) nr.
691/2010, include mecanismul de impartire a riscului
instituit in temeiul articolului 1la din prezentul regu-
lament, sistemele de stimulare instituite in temeiul arti-
colului 12 din prezentul regulament, precum si impactul
si eficacitatea acestora in ceea ce priveste atingerea obiec-
tivelor de performantd stabilite.”.

18. Anexele 1 — VI se modifici in conformitate cu Anexa la
prezentul regulament.

Articolul 2
Dispozitii tranzitorii

Statele membre in cazul cdrora reglementirile nationale, deja
existente inainte de 8 iulie 2010, stabilesc o reducere a ratei
unitare care depdseste obiectivele la nivelul intregii Uniuni
Europene previzute in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
691/2010, pot scuti prestatorii lor de servicii de navigatie
aeriand de la aplicarea articolului 11a alineatul (3) din Regula-
mentul (CE) nr. 1794/2006. Aceastd scutire se aplicd in
perioada pentru care reglementdrile nationale previd reducerea
ratei unitare, dar nu se extinde dincolo de finalul primei
perioade de referintd, in 2014. Statele membre informeazi
Comisia si Eurocontrol cu privire la scutiri.

Statele membre pot decide si nu aplice dispozitiile Regula-
mentului (CE) nr. 1794/2006, astfel cum a fost modificat prin
prezentul regulament, in ceea ce priveste tarifele de navigatie
aeriand terminald pand la 31 decembrie 2014. Statele membre
informeazd Comisia cu privire la aceasta. In cazul in care statele
membre excepteazi tarifele de navigatie aeriand terminald de la
aplicarea dispozitiilor acelui regulament, costurile totale pentru
prestarea de servicii de navigatie aeriand terminald pot fi recu-
perate pand la 31 decembrie 2014.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament incepe sd se aplice costurilor, tarifelor si
ratelor unitare aferente serviciilor de navigatie aeriand din anul
2012.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 16 decembrie 2010.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA

Anexele I — VI se modificd dupd cum urmeazd:

1. In Anexa I, se adaugd urmitorul punct 5:

,5. In cazul in care sunt mai mult de 150 000 de misciri comerciale pe an, evaluarea mentionati la punctele 1 - 4 are

loc la fiecare aeroport individual.”

. Anexa II se inlocuieste cu urmdtorul text:

JANEXA 11

Transparenta bazei de costuri

1. TABEL DE RAPORTARE

Statele membre si prestatorii de servicii de navigatie aeriani completeazd urmitorul tabel de raportare pentru
fiecare zond tarifard aflatd in responsabilitatea lor si pentru fiecare perioadd de referintd. De asemenea, statele
membre pun la dispozitie un tabel de raportare consolidat pentru fiecare zona tarifard aflatd in responsabilitatea lor.

Tabelul consolidat trebuie completat pentru toate aeroporturile care fac obiectul dispozitiilor prezentului regu-
lament.

Atunci cand o zond tarifard se extinde pentru a cuprinde spatiul aerian al mai multor state membre, acestea
completeazd tabelul in comun, in conformitate cu dispozitiile articolului 4 alineatul (4).

Costurile efective se stabilesc pe baza conturilor certificate. Costurile se stabilesc in conformitate cu planul de
afaceri prevazut de certificat i sunt comunicate in moneda in care sunt stabilite conform articolului 6 alineatul (1)
al patrulea paragraf.

Pentru a facilita stabilirea de citre Comisie a unor obiective de performanta la nivelul intregii Europe si fird a aduce
atingere planurilor de performantd care urmeaza si fie adoptate la nivel national sau la nivelul blocurilor func-
tionale de spatiu aerian, statele membre, precum si prestatorii de servicii aeriene trebuie s introducd in acest tabel,
cu optsprezece luni inainte de inceperea perioadei de referintd, cifrele corespunzitoare previziunilor initiale.
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Tabelul 1 - Costuri totale

Denumirea zonei de tarifare
Denumirea entitétii

‘ Perioada de referinta: N - (N+4)

Costuri stabilite

Costuri efective

Detalierea costurilor

N N+1 N+2 | N+3

N+4

N+1

N+2

N+3

N+4

Detaliere pe tip de costuri (in termeni nominali)
Personal

Alte costuri de exploatare

Amortizare

Costul capitalului

Cheltuieli exceptionale

Costuri totale

Total % n/n-1

Personal % n/n-1

Alte expl. % n/n-1

Detaliere pe tip de servicii (in termeni nominali)

Managementul traficului aerian
Comunicare

Navigatie

Supraveghere

Cautare si salvare

Informatii aeronautice

Servicii meteorologice
Supravegherea costurilor

Alte costuri suportate de autoritatile

publice

Costuri totale

Total % nin-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

Informatii suplimentare privind costul capitalului si costul proiectelor comune (in termeni nominali)

Media activului

Valoare contabila neta active imobi-
lizate
Ajustarea activelor totale
Active curente nete
Totalul activului

Costul capitalului %
Costul capitalului Tnainte de impo-
zitare %
Rentabilitatea capitalului propriu %
Dobanda debitoare medie %

Costul proiectelor comune
Proiect comun 1

Informatii suplimentare privind inflatia

si costurile totale in termeni real

Inflatie % (1)
Costuri totale in termeni reali (3)
Total % n/n-1

Deducerea costurilor alocate zborurilor VFR scutite (in termeni nomin

ali)

Costuri totale
Costuri pentru zborurile VFR scutite
Costuri totale dupa deducere (°)

Costuri si elemente ale activului ih '000 000 moneda nationala - Unitati de servicii in '000 000
(") Inflatia preconizata utilizata pentru stabilirea costurilor stabilite in termeni nominali - inflatie reald inregistratd de EUROSTAT
(® Costuri stabilite (plan de performants) Tn termeni reali - costuri reale in termeni reali

(3 Costuri stabilite (dup# deducerea costurilor zborutilor VFR) raportate Tn anexa Il (in termeni nominali)
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2. INFORMATII SUPLEMENTARE

De asemenea, statele membre si prestatorii de servicii de navigatie aeriand furnizeazd cel putin urmitoarele
informatii:

— descrierea metodologiei utilizate pentru repartizarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre diferite servicii de
navigatie aeriand, pe baza listei instalatiilor si serviciilor care figureazd in planul de navigatie aeriand al OACI
pentru regiunea Europa (doc. 7754) si o descriere a metodologiei utilizate pentru repartizarea acestor costuri
intre diferitele zone tarifare;

— descrierea si explicarea metodei adoptate pentru calculul costurilor de amortizare: metoda costurilor istorice sau
metoda costurilor curente. Atunci cand se adoptd metoda costurilor curente, trebuie furnizate datele compa-
rabile privind costurile istorice;

— justificarea costurilor capitalului, inclusiv elementele bazei de active, posibilele ajustiri ale activelor totale si
rentabilitatea capitalului propriu;

— descrierea totalului costurilor stabilite pentru fiecare aeroport care face obiectul dispozitiilor prezentului regu-
lament pentru fiecare zond tarifard de navigatie aeriand terminald; pentru aeroporturi care au avut o medie
anuali a miscirilor de transport aerian comercial mai micd de 20 000 in ultimii trei ani, costurile pot fi
prezentate sub formd agregatd;

— definitia criteriilor utilizate pentru repartizarea costurilor intre servicii de navigatie aeriand terminald si de rutd
pentru fiecare aeroport reglementat;

— defalcarea costurilor serviciilor meteorologice intre costuri directe si «costuri MET de bazd» definite drept
costurile de sprijinire a instalatiilor si serviciilor meteorologice care raspund, de asemenea, cerintelor meteoro-
logice in general. Este vorba de analize §i prognoze generale, de retele de observatie de suprafatd si de altitudine,
de sisteme de comunicatii meteorologice, centre de prelucrare a datelor, precum si de sprijinirea cercetdrii de
bazd, a formdrii si administrarii;

— descrierea metodologiei utilizate in ceea ce priveste repartizarea costurilor MET totale si a costurilor MET de
bazd pentru aviatia civild si intre zonele tarifare;

— conform precizdrilor de la punctul 1, cu optsprezece luni inainte de inceperea perioadei de referintd, descrierea
previziunilor de cost si de trafic comunicate;

— in fiecare an al perioadei de referingd, descrierea costurilor efective comunicate si a diferentei dintre acestea si
costurile stabilite.”

3. In anexa III, punctul 1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.2. Informatii suplimentare

De asemenea, prestatorii de servicii de navigatie aeriand furnizeaza cel putin urmitoarele informatii:

— descrierea criteriilor utilizate pentru repartizarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre diferite servicii de
navigatie aeriand, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureazd in planul de navigatie aeriand al
OACI pentru regiunea Europa (doc. 7754);

— descrierea si explicarea diferentelor dintre cifrele planificate si cifrele reale neconfidentiale pentru anul (n-1);

— descrierea si explicarea costurilor planificate neconfidentiale pe cinci ani si a investitiilor in raport cu traficul
preconizat;

— descrierea §i explicarea metodei adoptate pentru calcularea costurilor de amortizare: costuri istorice sau
costuri curente;

— justificarea costurilor capitalului, inclusiv elementele bazei de active, posibilele ajustiri ale activelor totale si
rentabilitatea capitalului propriu.”

4. Anexa IV se inlocuieste cu urmdtorul text:
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JANEXA TV

Calcularea unititilor de servicii de navigatie aeriand de rutd si a ratelor unitare pentru navigatia aeriani de
rutd

1. Calcularea unitdtilor de servicii de navigatie aeriand de rutd

1.1 Unitatea de servicii de navigatie aeriand de rutd este egald cu produsul dintre factorul «distantd» si factorul
«greutate» pentru aeronava respectiva.

1.2 Factorul «distantd» se obtine impartindu-se la o sutd numadrul ce reprezintd distanta ortodromicd, exprimatd in
kilometri, parcursd in zbor intre punctul de intrare §i punctul de iesire din zona tarifard, in conformitate cu cel
mai recent plan de zbor depus de aeronava respectivd, in scopul managementului fluxurilor de trafic aerian.

1.3 Atunci cand punctul de intrare si punctul de iesire ale unui zbor situate intr-o zond tarifard sunt identice, factorul
«distantd» este egal cu distanta ortodromici intre aceste puncte si punctul cel mai indepartat al planului de zbor,
inmultitd cu doi.

1.4 Distanta care trebuie luatd in considerare se reduce cu 20 de kilometri pentru fiecare decolare si pentru fiecare
aterizare pe teritoriul unui stat membru.

1.5 Factorul «greutate», exprimat printr-un numdr cu doud zecimale, este egal cu radicina pitratd a raportului obtinut
prin impdrtirea la cincizeci a greutdtii maxime certificate la decolare a aeronavei, exprimatd in tone metrice, astfel
cum este mentionatd in certificatul de navigabilitate sau in oricare alt document oficial echivalent furnizat de
transportatorul care exploateazd aeronava. Atunci cand aceastd greutate nu este cunoscutd, se utilizeazd greutatea
celei mai grele acronave de acelasi tip cunoscutd ca existentd. Atunci cand pentru o aeronavi sunt certificate mai
multe greutdti maxime la decolare, se utilizeazd cea mai ridicatd greutate maximd la decolare. Atunci cand un
transportator care exploateazd aeronave dispune de doud sau mai multe acronave constituind versiuni diferite ale
aceluiasi tip, pentru fiecare aeronavd de tipul respectiv apartinind transportatorului in cauzd se utilizeazd media
greutdtilor maxime la decolare ale tuturor aeronavelor de acel tip. Calcularea factorului «greutate» in functie de
tipul aeronavei si de transportator se efectueazd cel putin o datd pe an.

2. Calcularea ratelor unitare pentru navigatia aeriand de rutd

2.1 Rata unitard pentru navigatia aeriand de rutd se calculeazd inainte de inceperea fiecdrui an al perioadei de referind.

2.2 Aceasta se calculeazd prin impdrtirea la numdrul preconizat al tuturor unitdtilor de servicii de navigatie aeriana de
rutd aplicabil anului in cauzd a sumei algebrice a urmdtoarelor elemente:

costurile stabilite ale anului in cauz,

—

=

aplicarea diferentei dintre inflatia preconizatd si inflagia reald, mentionatd la articolul 6 alineatul (1),

iii,

reporturile rezultate in urma punerii in aplicare a impdrtirii riscului de trafic mentionat la articolul 11a
alineatele (2) - (7),

reporturile aferente perioadei de referintd precedente, rezultate in urma punerii in aplicare a impartirii riscului
de cost mentionat la articolul 11a alineatul (8),

iv,

primele si sanctiunile rezultate in urma mdsurilor financiare de stimulare mentionate la articolul 12 alineatul

),

=

vi

pentru primele doud perioade de referintd, surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare de citre statele
membre pand in anul 2011 inclusiv,

vii) o deducere a costurilor pentru zborurile VFR, astfel cum au fost identificate la articolul 7 alineatul (4).”.

5. Anexa V se inlocuieste cu urmitorul text:



L 333/18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

17.12.2010

JANEXA 'V

Calcularea unititilor de servicii de navigatie aeriand terminald si a ratelor unitare pentru navigatia aeriand

1.1

1.2

2.2

terminald

Calcularea unitdtilor de servicii de navigatie aeriand terminald

Unitatea de servicii de navigatie aeriand terminald este egald cu factorul «greutate» pentru acronava respectiva.

Factorul «greutate», exprimat ca numdr cu doud zecimale, este egal cu raportul obtinut prin impdrtirea la cincizeci
a numdrului ce exprimd cea mai mare greutate maxima certificatd la decolare a aeronavei, mentionatd in anexa IV
punctul 1.5, exprimatd in tone metrice si ridicatd la puterea 0,7. Cu toate acestea, pe parcursul unei perioade de
tranzitie de cinci ani, ulterioard calculdrii primului tarif unitar pentru serviciile de navigatie aerian terminald in
temeiul prezentului regulament, acest exponent este cuprins intre 0,5 si 0,9.

Calcularea ratelor unitare pentru navigatia aeriand terminald

Rata unitard pentru navigatia aeriand terminald se calculeazd inainte de inceperea fiecdrui an al perioadei de
referinta.

Acesta se calculeazd prin impdrtirea la numdrul preconizat al tuturor unitdtilor de servicii de navigatie aeriand
terminald aplicabil anului in cauzi a sumei algebrice a urmitoarelor elemente:

costurile stabilite ale anului in cauzi,

—_
=

i) aplicarea diferentei dintre inflatia preconizati si inflatia reald, mentionatd la articolul 6 alineatul (1),

iii) reporturile rezultate in urma punerii in aplicare a impartirii riscului de trafic mentionat la articolul 11a
alineatele (2) — (7),

reporturile aferente perioadei de referintd precedente rezultate in urma punerii in aplicare a impdrtirii riscului
de cost mentionat la articolul 11a alineatul (8),

iv,

=

v) primele si sanctiunile rezultate in urma mésurilor financiare de stimulare mentionate la articolul 12 alineatul

)

vi) pentru primele doud perioade de referingd, surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare de citre statele
membre pand in anul care precede aplicarea prezentului regulament la tarifele de navigatie aeriand terminald,

vii) o deducere a costurilor pentru zborurile VFR, astfel cum au fost identificate la articolul 7 alineatul (4).”

6. Anexa VI se inlocuieste cu urmdtorul text:

LANEXA VI

Mecanismul de tarifare

1. TABEL DE RAPORTARE

Statele membre si prestatorii de servicii de navigatie aeriand completeazd urmdtorul tabel de raportare pentru
fiecare zond tarifard aflatd in responsabilitatea lor si pentru fiecare perioadd de referintd. De asemenea, statele
membre trebuie si pund la dispozitie un tabel consolidat pentru fiecare zona tarifard aflatd in responsabilitatea lor.

Atunci cand o zond tarifard se extinde pentru a cuprinde spatiul aerian al mai multor state membre, acestea
completeazd tabelul in comun, in conformitate cu dispozitiile articolului 4 alineatul (4).
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Tabelul 2 - calcularea ratei unitare

Denumirea zonei tarifare

Perioada de referinta: N - (N+4)

Denumirea entitatii

Calcularea ratei unitare

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Costuri fixate in termeni nominali si reevaluare in functie de inflatie

Costuri stabilite Th termeni nominali - exceptand zborurile VFR (reportate din
anexa ll)

Rata reald a inflatiei inregistratda de EUROSTAT - anexa |l

Rata preconizata a inflatiei - anexa |l

Reevaluare in functie de inflatie - art. 6 alin. (1): suma din anul n care trebuie
reportata

2. Unitati de servicii preconizate si reale

Totalul unitatilor de servicii preconizate (plan de performanta)
Totalul unitatilor de servicii reale
Unitati de servicii reale/preconizate (in %)

3. Costuri supuse partajarii riscului de trafic (PSNA)

Costuri stabilite Tn termeni nominali - exceptand zborurile VFR (reportate din
anexa lI)

Reevaluarea n functie de inflatie - art. 6 alin. (1a): suma reportata pentru anul n
Trafic - art. 11a alin. (2): sume reportate pentru anul n

Partajarea riscului de trafic- art. 11a alin. (2) - (7): venituri suplimentare reportate
pentru anul n

Partajarea riscului de trafic- art. 11a alin. (2) - (7): pierderi de venit reportate
pentru anul n

Partajarea riscului de trafic- art. 11a alin. (8) lit. (c): sume reportate pentru anul n
Prima sau sanctiune pentru performanta - art. 12 alin. (2)

Surplusuri(-) sau deficite(+) de recuperare ('): sume reportate pentru anul n
Totalul calculului ratei unitare pentru anul n

Partajarea riscului de trafic- art. 11a alin. (2) - (7): venituri suplimentare din anul n
care trebuie raportate

Partajarea riscului de trafic- art. 11a alin. (2) - (7): pierderi de venit din anul n care
trebuie raportate

Parametri pentru partajarea riscului de trafic

% venituri suplim. restituite utilizatorilor in anul n+2 - art. 11a alin. (4) primul
paragraf

% pierderi de venit suportate de utilizatorii spatiului aerian - art. 11a alin. (4) al
doilea paragraf

4. Costs nesupuse partajarii riscului de trafic - art. 11a alin. (2)

Costuri stabilite Tn termeni nominali - exceptand VFR (reportate din anexa II)
Reevaluarea in functie de inflatie - art. 6 alin. (1): suma reportata pentru anul n
Trafic - art. 11a alin. (2): sume reportate pentru anul n

Costuri incontrolabile - art. 11a alin. (8) litera (¢): sume reportate pentru anul n
Surplusuri(-) sau deficite(+) de recuperare ('): sume reportate pentru anul n
Totalul calculului ratei unitare pentru anul n

5. Alte venituri - rata unitarad aplicatd (in moneda national&)

Venituri provenite din alte surse - articolul 3
Total general al calculului ratei unitare pentru anul n

Rata unitara pentru anul n (fn moneda nationald)
Componenta ANSP a ratei unitare
Componenta MET a ratei unitare
Componenta ANS -Starea ratei unitare

Rata unitaré a anului n, care s-ar fi aplicat in absenta altor venituri

Costuri, venituri si alte sume in '000 000 moned& nationald - Unitdti de servicii Th '000 000

(") Anexa IV-V punctul 2.2 vi) - surplusuri/deficite de recuperare inregistrate anterior anului de intrare In vigoare a regulamentului
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. INFORMATII SUPLIMENTARE

De asemenea, statele membre respective colecteazd si furnizeazi cel putin urmditoarele informatii:

descrierea diferitelor zone tarifare si justificarea stabilirii lor, in special in privinta zonelor tarifare pentru
navigatia aeriand terminald si eventualele subventii incrucisate intre aeroporturi;

descrierea si explicarea metodei de calcul al unitdtilor de servicii tarifabile preconizate;

descrierea politicii de acordare a scutirilor si descrierea mijloacelor financiare destinate acoperirii costurilor
asociate;

descrierea reporturilor surplusurilor sau deficitelor inregistrate la recuperare de citre statele membre pand in
anul 2011 pentru tarifele de rutd si pand in anul anterior aplicarii regulamentului la tarifele de navigatie aeriand
terminald;

descrierea deficitelor inregistrate la recuperare in conformitate cu articolul 11a alineatul (4) al doilea paragraf;

descrierea pentru fiecare factor a sumelor reportate din perioada de referintd precedentd in conformitate cu
articolul 11a alineatul (8) litera (c);

descrierea celorlalte venituri, dacd acestea exista;
descrierea formulei utilizate la calcularea tarifelor de navigatie aeriand terminal;

descrierea si explicarea masurilor de stimulare aplicate utilizatorilor de servicii de navigatie aeriand.”



