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REGULAMENTUL (CE) NR. 1070/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 21 octombrie 2009

de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE)
nr. 552/2004 in vederea imbundtitirii performantei si durabilitdtii sistemului aviatic european

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European ('),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotirand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

(1) Punerea in aplicare a politicii comune in domeniul trans-
porturilor necesitd un sistem eficient de transport aerian
care si permitd operarea in conditii de sigurantd, in mod
regulat si durabil a serviciilor de transport aerian, opti-
mizand capacititile si facilitind libera circulatie a marfuri-
lor, a persoanelor si a serviciilor.

(2)  Prin adoptarea de citre Parlamentul European si de citre
Consiliu a primului pachet din legislatia privind cerul unic
european, respectiv Regulamentul (CE) nr. 549/2004 din
10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru crearea ceru-
lui unic european (regulament-cadru) (*), Regulamentul
(CE) nr. 550/2004 din 10 martie 2004 privind prestarea de
servicii de navigatie aeriand in cerul unic european (regu-
lament privind prestarea de servicii) (°), Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 din 10 martie 2004 privind organizarea si
utilizarea spatiului aerian in cerul unic european (regula-
ment privind spatiul aerian) (6) si Regulamentul (CE)
nr. 552/2004 din 10 martie 2004 privind interoperabili-
tatea retelei europene de gestionare a traficului aerian
(regulament privind interoperabilitatea) (7), s-a stabilit o
bazi legald solidd pentru un sistem de management al tra-
ficului aerian (ATM) uniform, interoperabil si sigur.

(1) JO C 182, 4.8.2009, p. 50.

() JO €120, 28.5.2009, p. 52.

(®) Avizul Parlamentului European din 25 martie 2009 (nepublicat incd
in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 7 septembrie 2009.

(*) JOL 96, 31.3.2004, p. 1.

(%) JO L 96, 31.3.2004, p. 10.

(®) JOL 96, 31.3.2004, p. 20.

() JOL 96, 31.3.2004, p. 26.

(3)  Ca rdspuns la cererea puternicd din partea sectorului in
cauzd, a statelor membre si a altor parti interesate de a sim-
plifica si de a spori eficacitatea cadrului de reglementare
pentru aviatia din Europa, a fost instituit, in noiembrie
2006, un Grup la nivel inalt pentru viitorul cadrului de
reglementare al aviatiei europene (,Grupul la nivel inalt”).
Grupul la nivel inalt, alcituit din reprezentanti ai majori-
tdtii partilor interesate, a prezentat, in iulie 2007, un raport
cuprinzand recomanddri privind modalitdtile de imbuna-
tatire a performantei si a guverndrii sistemului aviatic euro-
pean. Grupul la nivel inalt a recomandat si se acorde
mediului aceeasi importantd ca si sigurantei si eficientei in
cadrul sistemului aviatic si a insistat asupra necesitatii
colabordrii dintre acest sector si autoritdtile de reglemen-
tare pentru a garanta o contributie cat mai importantd a
ATM la durabilitate.

(4)  La reuniunea sa din 7 aprilie 2008, Consiliul a invitat
Comisia si elaboreze, conform recomandarilor Grupului la
nivel inalt, o abordare sistemici globald in concordanti cu
conceptul ,gate-to-gate” pentru a spori siguranta, a imbu-
natdti ATM si a creste rentabilitatea.

(5)  Cuscopul de a finaliza crearea cerului unic european, este
necesard adoptarea unor mdsuri suplimentare la nivel
comunitar, in special imbundtdtirea performantei sistemu-
lui aviatic european in domenii-cheie, precum mediul,
capacitatea si rentabilitatea, toate acestea tinind seama de
obiectivele prioritare in materie de sigurantd. Este, de ase-
menea, necesard adaptarea legislatiei privind cerul unic
european la progresul tehnic.

(6)  Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din
27 februarie 2007 privind infiintarea unei intreprinderi
comune pentru realizarea sistemului european de noud
generatie pentru gestionarea traficului aerian (SESAR) (8)
impune dezvoltarea si punerea in aplicare a unui Plan gen-
eral pentru ATM. Punerea in aplicare a Planului general
pentru ATM necesitd masuri de reglementare pentru spri-
jinirea dezvoltdrii, a introducerii si finantarii de noi con-
cepte si tehnologii. Acest plan ar trebui si aibd drept
rezultat un sistem alcituit din elemente complet armoni-
zate §i interoperabile, care sd garanteze activitati de trans-
port aerian europene de inaltd performantd. Calendarul
punerii in aplicare a cerului unic european ar trebui sa tind
cont de intervalul de timp prevdzut pentru fazele de proiect
si de punere in practicd a programului SESAR, ca parte a
cerului unic european. Ambele procese ar trebui coordo-
nate indeaproape.

(5) JO L 64, 2.3.2007, p. 1.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:182:0050:0050:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:120:0052:0052:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0001:0001:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0010:0010:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0020:0020:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0026:0026:RO:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:064:0001:0001:RO:PDF
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Conceptul proiectelor comune, menite sd sprijine utiliza-
torii spatiului aerian sifsau furnizorii de servicii de naviga-
tie aeriand in efortul de a imbunitdti infrastructura
colectivd de navigatie aeriand, furnizarea de servicii de
navigatie aeriand si utilizarea spatiului aerian, in special al
celor care ar putea fi necesare pentru punerea in aplicare a
Planului general pentru ATM, nu ar trebui sd aducd atin-
gere proiectelor anterioare cu obiective similare derulate de
cdtre unul sau mai multe state membre. Dispozitiile pri-
vind finantarea deruldrii proiectelor comune ar trebui sd nu
aducd atingere modalitdtii de stabilire a acestor proiecte
comune. Comisia poate propune ca finantarea, cum ar fi
finantarea din partea Retelei Transeuropene sau din partea
Bincii Europene de Investitii, sd poatd fi utilizatd pentru
sustinerea proiectelor comune, in special pentru acceler-
area deruldrii programului SESAR, in cadrul financiar mul-
tianual. Fird a aduce atingere accesului la finantarea
respectivd, statele membre ar trebui sd fie libere sd decidd
modul in care vor fi folosite veniturile generate din scoa-
terea la licitatie a cotelor pentru aviatie in cadrul sistemu-
lui de comercializare a cotelor de emisie si sd hotdrasca in
acest context dacd o parte a acestor venituri ar putea fi
folosite pentru finantarea proiectelor comune la nivelul
blocurilor de spatiu aerian functional.

Ar trebui s3 se ia masurile necesare, in special atunci cand
se desfdsoard proiecte comune, pentru a se garanta ci uti-
lizatorii spatiului aerian nu sunt supusi unor tarife supli-
mentare, printre altele prin aplicarea unei contabilitati
detaliate si transparente. Proiectele comune ar trebui sd se
deruleze in beneficiul tuturor partilor interesate si sd asi-
gure egalitate de tratament pentru acestea.

Pentru a asigura supravegherea coerentd si corespunzi-
toare a furnizdrii de servicii in Europa, ar trebui si se garan-
teze autoritdtilor nationale de supervizare suficientd
independenta si suficiente resurse. Aceastd independentd
nu ar trebui s3 impiedice autoritdtile respective sd isi inde-
plineascd indatoririle intr-un cadru administrativ.

Autoritdtile nationale de supervizare au un rol cheie in
punerea in aplicare a cerului unic european si, prin urmare,
Comisia ar trebui sd inlesneasca colaborarea dintre acestea,
pentru a permite schimbul de bune practici si a dezvolta o
abordare comund, inclusiv prin intensificarea cooperdrii la
nivel regional. Aceastd cooperare ar trebui sd aibd un carac-
ter regulat.

Partenerii sociali ar trebui sd fie mai bine informati si con-
sultati cu privire la toate mdsurile care au implicatii sociale
importante. La nivel comunitar, ar trebui consultat, de ase-
menea, Comitetul de dialog sectorial, instituit prin Decizia
98/500/CE ().

Pentru realizarea unei performante superioare a ATM si a
serviciilor de navigatie aeriand (ANS), este necesard stabi-
lirea unui cadru pentru definirea, punerea in aplicare si

(") Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai 1998 privind constituirea
comitetelor de dialog sectorial, menite sd promoveze dialogul intre
partenerii sociali la nivel european (JO L 225, 12.8.1998, p. 27).

(13)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

asigurarea respectdrii unor obiective obligatorii de perfor-
mantd in domenii-cheie, in concordanta cu politicile Orga-
nizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI). Este
indispensabil ca acest cadru s prevadd un mecanism adec-
vat de raportare, examinare, evaluare si diseminare a date-
lor privind performanta ATM si ANS, coroborat cu un
mecanism de stimulare adecvat, cu scopul de a incuraja
atingerea obiectivelor.

Autoritdtile nationale de supervizare ar trebui sd benefici-
eze de flexibilitatea care sd permita reflectarea circumstan-
telor nationale sau regionale specifice in procesul de
elaborare a planurilor lor nationale si regionale. Atunci
cand aprobd sau adoptd planuri nationale, statele membre
ar trebui si aibd dreptul si efectueze modificarile
corespunzatoare.

Atunci cand stabilesc tarifele pentru serviciile de navigatie
aeriand, Comisia si statele membre ar trebui sd incerce si
foloseasca previziuni comune. Ar trebui permisd o oare-
care flexibilitate in cazurile in care traficul diferd in mod
semnificativ de previziuni, in special prin utilizarea unor
mecanisme de alertd adecvate.

Costurile stabilite de statele membre la nivel national sau
la nivel de bloc functional de spatiu aerian, care urmeaza
sd fie impdrtite intre utilizatorii spatiului aerian, ar trebui
sd tind seama de obiectivele de performanta.

In ceea ce priveste furnizarea de servicii transfrontaliere,
statele membre ar trebui si se asigure cd numirea unui fur-
nizor de servicii de trafic aerian nu este interzisd de niciun
sistem juridic national pe motiv ci acesta este stabilit in alt
stat membru sau cd este proprietatea unor resortisanti ai
statului membru respectiv.

Autorititile nationale de supervizare ar trebui sd ia masur-
ile adecvate pentru a asigura un nivel ridicat de sigurantd,
inclusiv posibilitatea de emitere a unui certificat individual
pentru fiecare tip de serviciu de navigatie aeriand, respec-
tand totodatd nevoia de rentabilitate si coerentd si evitand
duplicarea.

Blocurile functionale de spatiu aerian sunt elemente-cheie
care permit intensificarea cooperdrii intre furnizorii de ser-
vicii de navigatie aeriand, cu scopul de a imbundtati per-
formanta si de a crea sinergii. Statele membre ar trebui si
creeze blocuri functionale de spatiu aerian intr-un termen
rezonabil. In acest scop si pentru a optimiza interfata blo-
curilor functionale de spatiu aerian in cadrul cerului unic
european, statele membre in cauzd ar trebui sd coopereze
intre ele si, dupd caz, si cu tari terte.

Atunci cAnd anumite state membre creeazd un bloc func-
tional de spatiu aerian, alte state membre, Comisia si alte
parti interesate au ocazia de a-gi transmite observatiile in
scopul facilitdrii unui schimb de opinii. Observatiile respec-
tive ar trebui sd aibd doar un caracter consultativ pentru
statul membru (statele membre) in cauzi.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1998:225:0027:0027:RO:PDF
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(200 In cazul in care existd dificultdti in cadrul procesului de (25)  In conformitate cu Declaratia statelor membre referitoare
negociere cu privire la crearea blocurilor functionale de la aspectele militare legate de cerul unic european, care
spatiu aerian, Comisia poate numi un coordonator al sis- insoteste Regulamentul (CE) nr. 549/2004, cooperarea si
temului de blocuri functionale de spatiu aerian (,coordo- coordonarea civil-militard ar trebui si joace un rol funda-
natorul”). Sarcinile coordonatorului ar trebui sd vizeze mental in punerea in aplicare a cerului unic european, in
oferirea de asistent pentru depdsirea acestor dificultati fard vederea evolutiei citre o utilizare flexibild sporitd a spatiu-
ainterveni in suveranitatea statului membru (statelor mem- lui aerian, pentru indeplinirea obiectivelor de performanta
bre) in cauzd si, dupd caz, a tdrilor terte care iau parte la ale spatiului unic european, acordand atentia cuvenita efi-
acelasi bloc functional de spatiu aerian. Costurile aferente cacitdtii misiunilor militare.
activitdtilor coordonatorului nu ar trebui sd afecteze in
niciun fel bugetele nationale ale statelor membre.
(26)  Sunt esentiale stabilirea unei structuri comune si armoni-
zate a spatiului aerian in ceea ce priveste rutele, intemeierea

(21)  Rapoartele Comisiei Eurocontrol de evaluare a performan- organizdrii actuale si viitoare a spggiului aerian pe principii
telor si raportul final al Grupului la nivel inalt confirma cd comune, garantarea punerii in aphcare progresive a Planu-
reteaua de rute si structura spatiului aerian nu pot fi dez- 1}11 general pentru ATM, optimizarea }Jtlhlzarn resufselor
voltate separat, intrucat fiecare stat membru este parte inte- limitate cu scopul de a evita costurile inutile de echipare,
grantd din reteaua europeand de management al traficului precum si configurarea si managementul spafiului aerian in
aerian (EATMN), atat in interiorul, cat si in afara Comuni- conformitate cu norme armonizate. In acest scop, Comisia
tatil. Prin urmare, ar trebui creat un spatiu aerian operatio- ar trebui sd fie responsabild de adoptarea normelor nece-
nal din ce in ce mai integrat pentru traficul aerian general. sare si a deciziilor de punere in aplicare cu valoare juridica

obligatorie.

(22)  In vederea credrii blocurilor functionale de spatiu aerian si 27)  Lista functiilor de management si confiourare a retelei ar
a stabilirii sistemului de imbundtatire a performantelor, @7) trebui modificats gement § d 8 T
Comisia ar trebui sd determine si s tind seama de conditi- rebul moditicata pentru a integra, daca este necesar, vii-
) S ; L toarele functii de retea definite de Planul general pentru
ile necesare pentru crearea de citre Comunitate a unei regi- ATM. Atunci cand face acest lucru. Comisia ar trebui si
uni unice europene de informare a zborurilor (SEFIR), care lorifice 1 : intel i |
urmeazi si fie solicitatd de statele membre in cadrul OACI, valorifice  fa - maximum - cunostintele - specifice ale
. . A . 2 : Eurocontrol.
in conformitate atdt cu procedurile stabilite ale acestei
organizatii, cat si cu drepturile, obligatiile si responsabili-
tatile statelor membre in temeiul Conventiei privind avia-
fia civild internagipnalé, semna}té la Chicago‘la 7 decemb}rie (28)  Grupul la nivel inalt a recomandat crearea unor functii noi
1944 (,Conventia de la. Chlcago”). Cuprinzand spatiul sau consolidate pe bazele existente si sporirea rolului Euro-
aerian aflat SUb respon;a@htatea statelvor.membr.e, S,EFI.R ar control, desemnand in acelasi timp Comunitatea ca unici
trebui sd faciliteze Plar'nfjc%rea comund si operaiunile inte- autoritate de reglementare, precum si respectarea princi-
grate, cu scopul elimindrii blocajelor la nivel regional. O piului separrii functiilor de reglementare si de furnizare de
astfel de regiune SEFIR ar trebui sa b.eneﬁae.zg de ﬂex1b111j servicii. In consecintd, Comisia ar trebui si incredinteze
tatea necesard pentru a r.eﬂecta nevoile sp§c1f1ce, cum ar fi organizatiei Eurocontrol reformate, care dispune de noi
densitatea traficului si nivelul de complexitate. principii de guvernare, indeplinirea sarcinilor legate de

diferite functii care nu includ nici adoptarea unor mdsuri
obligatorii cu un domeniu de aplicare general, nici exerci-
tarea unei puteri politice discretionare. Eurocontrol ar tre-

(23)  Utilizatorii spatiului aerian se confruntd cu conditii inegale bui sa indeplineasca aceste sarcini intr-un mod impartial si
de acces la spatiul aerian comunitar si de libertate de cir- rentabil si prin implicarea deplind a utilizatorilor spatiului
culatie in acest spatiu. Acest fapt este un rezultat al lipsei aerian si a furnizorilor de servicii de navigatie aeriani.
de norme comunitare armonizate in ceea ce priveste spa-
tiul aerian, in special al lipsei unei clasificiri armonizate a
spatiului aerian. in consecint3, Comisia ar trebui s3 armo-
nizeze aceste norme pe baza standardelor OACL (29)  Ar trebui introduse masuri adecvate pentru a spori efici-

enta managementului fluxurilor de trafic aerian cu scopul
de a sprijini unitdtile operationale existente, inclusiv Uni-
tatea centrald de management al fluxurilor de trafic aerian

(24)  EATMN ar trebui conceputd si pusd in aplicare in vederea a Eurocontrol, in vederea garantdrii unor operatiuni de

realizdrii sigurantei intregii retele de transport aerian, a
durabilitatii acesteia din punct de vedere al mediului, a
cresterii capacitdtii si a unei mai mari rentabilitdti. Cel mai
bun mod de a garanta acest lucru este un management
coordonat al retelei de transport aerian la nivel comunitar,
astfel cum s-a subliniat in raportul Comisiei Eurocontrol de
evaluare a performantelor din 31 octombrie 2008 intitu-
lat ,Evaluarea initiativelor referitoare la blocul functional
de spatiu aerian si a contributiei acestora la imbunatitirea
performantei”.

zbor eficiente. Mai mult, Comunicarea Comisiei privind un
plan de actiune pentru capacitatea, eficacitatea si siguranta
aeroporturilor din Europa subliniazd necesitatea de a asi-
gura coerenta din punct de vedere operational intre pla-
nurile de zbor si sloturile de aeroport. In plus, Observatorul
comunitar pentru capacitatea aeroporturilor si-ar putea
aduce sprijinul pentru a furniza statelor membre informatii
obiective in vederea alinierii capacitdtii aeroporturilor la
capacitatea ATM, fdrd a aduce atingere competentelor lor
in acest domeniu.
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Furnizarea de informatii aeronautice moderne, complete,
de naltd calitate si prompte are un impact important asu-
pra sigurantei, facilitand accesul la spatiul aerian comuni-
tar si libertatea de circulatie in cadrul acestuia. Tinind cont
de Planul general pentru ATM, Comunitatea ar trebui sa ia
initiativa de a moderniza acest sector in cooperare cu Euro-
control si si se asigure ci utilizatorii pot accesa datele res-
pective printr-un punct unic de acces public, care sd
furnizeze informatii integrate moderne, usor de utilizat si
validate.

Pentru portalul electronic de informatii meteorologice,
Comisia ar trebui sd ia in considerare mai multe surse de
informare, inclusiv furnizorii de servicii desemnati, daci
este cazul.

Pentru a evita sarcinile administrative redundante si supra-
punerea procedurilor de verificare, certificatele emise in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parla-
mentului European i al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si insti-
tuirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei (') ar
trebui acceptate in sensul prezentului regulament, atunci
cand acestea se aplicd partilor componente sau sistemelor.

Un certificat eliberat in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si utilizat pentru a demonstra o modalitate
alternativa de respectare a cerintelor esentiale ale Regula-
mentului (CE) nr. 552/2004 ar trebui sd fie insotit de un
dosar tehnic, astfel cum este necesar pentru obtinerea cer-
tificdrii din partea Agentiei Europene de Sigurantd a Avia-
tiei (AESA).

Anumite cerinte din Regulamentul (CE) nr. 552/2004 nu
ar trebui sa se aplice in cazul sistemelor puse in functiune
inainte de 20 octombrie 2005. Autorititile nationale de
supervizare si furnizorii de servicii de navigatie aerian ar
trebui s aibd libertatea de a ajunge la un acord, la nivel
national, cu privire la procedurile si documentatia necesare
pentru a demonstra gradul in care sistemele ATM puse in
functiune inainte de 20 octombrie 2005 respectd cerintele
esentiale ale Regulamentului (CE) nr. 552/2004. Normele
de punere in aplicare si specificatiile comunitare adoptate
dupd adoptarea prezentului regulament ar trebui s tind
seama de acest acord, fird a avea ca rezultat cerinte cu efect
retroactiv pentru documentele justificative.

In raportul sdu final adresat Comisiei, Grupul la nivel inalt
a recomandat ca programul SESAR sd abordeze in mod
special definirea procedurilor si a sistemelor interoperabile,
precum si a schimburilor de informatii in Europa si cu res-
tul lumii. Acest lucru ar trebui de asemenea sd includd ela-
borarea unor standarde pertinente si identificarea unor
norme noi de punere in aplicare sau a unor specificatii
comunitare, in contextul cerului unic european.

() JOL79,19.3.2008, p. 1.

(36)

(39)

(41)

(42)

La adoptarea mdsurilor de punere in aplicare, inclusiv a
standardelor stabilite de Eurocontrol, Comisia ar trebui sd
se asigure cd mdsurile includ toate imbundtitirile necesare
aduse standardelor originale si sd aibd in vedere pe deplin
necesitatea de a evita dubla reglementare.

Incercarea de a realiza simultan atat obiectivul de a spori
standardele de sigurantd a traficului aerian, cat si pe cel de
a imbundtati performanta generald a ATM si ANS pentru
traficul aerian general in Europa necesitd luarea in calcul a
factorului uman. Prin urmare, statele membre ar trebui si
ia in considerare introducerea principiilor ,culturii
echitatii”.

Avand in vedere propunerea de extindere a competentelor
AESA 1in ceea ce priveste siguranta in domeniul manage-
mentului traficului aerian, ar trebui sd se asigure coerenta
intre Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004,
(CE)nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004, (CE) nr. 216/2008.

Mdsurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a normelor privind exercitarea competentelor de executare
conferite Comisiei (2). Masurile respective ar trebui adop-
tate intr-un termen adecvat astfel incat sd respecte terme-
nele stabilite in cadrul prezentului regulament si al
Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004,
(CE)nr. 551/2004, (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008.

In special, Comisia ar trebui s fie imputerniciti sd actual-
izeze misurile ca urmare a evolutiilor tehnice si operatio-
nale, precum si sd stabileascd criteriile §i procedurile de
bazd pentru exercitarea anumitor functii de management
de retea. Deoarece masurile respective au un domeniu gen-
eral de aplicare si sunt destinate si modifice elemente nee-
sentiale din Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE)
nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004,
prin completarea acestora cu noi elemente neesentiale,
acestea trebuie adoptate in conformitate cu procedura de
reglementare cu control previzuti la articolul 5a din Deci-
zia 1999/468|CE.

Atunci cand, din motive imperative de urgentd, termenele
care se aplicd in mod normal in cadrul procedurii de regle-
mentare cu control nu pot fi respectate, Comisia ar trebui
sd poatd utiliza procedura de urgentd previzuti la artico-
lul 5a alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE.

Declaratia ministeriald privind aeroportul Gibraltar, adop-
tatd la Cordoba la 18 septembrie 2006 (,declaratia minis-
teriald”) in cursul primei reuniuni ministeriale a Forumului
de dialog privind Gibraltarul, va inlocui declaratia comuna
privind aeroportul Gibraltar ficutd la Londra la 2 decem-
brie 1987, iar deplina conformitate cu declaratia respectiva
va fi asimilatd conformitatii cu declaratia din 1987.

() JO L 184,17.7.1999, p. 23.
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(43)

(44)

Prezentul regulament se aplicd pe deplin aeroportului
Gibraltar in contextul si in temeiul declaratiei ministeriale.
Fird a aduce atingere declaratiei ministeriale, aplicarea pre-
zentului regulament aeroportului din Gibraltar, precum si
toate masurile care decurg din aplicarea acestuia respectd
pe deplin declaratia respectivi si toate aranjamentele con-
tinute in aceasta.

Prin urmare, Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE)
nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 ar
trebui modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 se modificd dupd cum urmeaza:

Articolul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 1

Obiectivul si domeniul de aplicare

(1)  Initiativa privind cerul unic european are drept obiec-
tiv consolidarea normelor actuale de sigurantd a traficului
aerian, contributia la dezvoltarea durabild a sistemului de
transport aerian si imbundtitirea performantelor generale ale
managementului traficului aerian (ATM) si ale serviciilor de
navigatie aeriand (ANS) pentru traficul aerian general din
Europa, prin conformarea cu cerintele tuturor utilizatorilor
spatiului aerian. Cerul unic european cuprinde o retea
paneuropeand coerentd de rute, sisteme de gestionare a rete-
lei §i de management al traficului aerian bazate exclusiv pe
sigurantd, eficientd si criterii tehnice, in folosul utilizatorilor
spatiului aerian. Pentru a realiza acest obiectiv, prezentul
regulament stabileste un cadru de reglementare armonizat
pentru crearea cerului unic european.

(2)  Aplicarea prezentului regulament §i a masurilor men-
tionate la articolul 3 nu aduce atingere suveranitdtii statelor
membre asupra spatiului lor aerian si cerintelor statelor
membre referitoare la ordinea publicd, siguranta publicd si
obiectivele din domeniul apdrarii, previzute la articolul 13.
Prezentul regulament si msurile mentionate la articolul 3 nu
privesc operatiunile militare si instruirea militara.

(3)  Aplicarea prezentului regulament si a masurilor men-
tionate la articolul 3 nu aduce atingere drepturilor si indato-
ririlor statelor membre previzute in Conventia de la Chicago
din 1944 privind aviatia civild internationald («Conventia de
la Chicago»). In acest context, un obiectiv suplimentar al pre-
zentului regulament este, in domeniile reglementate de
acesta, sd asiste statele membre in indeplinirea obligatiilor
care decurg din Conventia de la Chicago, prin crearea unei
baze comune de interpretare si aplicare unitard a dispozitii-
lor acestei conventii, precum si prin asigurarea unei bune
reprezentdri a acestor dispozitii in prezentul regulament, pre-
cum si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a
acestuia.

(4)  Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportu-
lui Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice ale Regatu-
lui Spaniei si, respectiv, Regatului Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord cu privire la diferendul lor referitor la suve-
ranitatea asupra teritoriului pe care este situat aeroportul.”

Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

,8. «utilizatori ai spatiului aerian» inseamnd operatori
de aeronave exploatate in traficul aerian general;”;

(b) punctul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,10. «managementul traficului aerian (ATM)» inseamna
ansamblul functiilor de la bordul aeronavelor si de
la sol (servicii de trafic aerian, managementul spa-
tiului aerian si managementul fluxurilor de trafic
aerian) necesare pentru a asigura miscarea sigurd si
eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de
operare;”;

(c) se introduce urmatorul punct:

,13a. Planul general pentru ATM» inseamnd planul
aprobat prin Decizia 2009/320/CE a Consiliu-
lui (), in conformitate cu articolul 1 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliu-
lui din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului
european de noud generatie pentru gestionarea
traficului aerian (SESAR) (*);

() JOL 95, 9.4.2009, p. 41.
(*) JOL 64, 2.3.2007, p. 1.”;

(d) punctul 15 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,15. «certificat> inseamnd un document emis de o
autoritate nationald de supervizare in orice forma,
in conformitate cu dreptul intern, care atestd ci un
furnizor de servicii de navigatie aeriand indepli-
neste cerintele privind furnizarea unui anumit
serviciu;”;

(e) punctul 21 se eliming;

(f) punctul 22 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,22. «utilizarea flexibild a spatiului aerian» inseamna un
concept de management al spatiului aerian aplicat
in zona Conferintei Europene a Aviatiei Civile in
baza «Airspace Management Handbook for the
application of the Concept of the Flexible Use of
Airspace» (Manualul de management al spatiului
aerian pentru aplicarea conceptului de utilizare
flexibili a spatiului aerian) publicat de
Eurocontrol;”;
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() se introduc urmitoarele puncte:

»23a. «serviciu de informare a zborurilor» inseamnd un
serviciu furnizat in scopul furnizdrii de consiliere
si informatii utile pentru siguranta si eficienta
zborurilor;

23b. «serviciu de alarmare» inseamna un serviciu furni-
zat pentru notificarea organizatiilor corespunza-
toare cu privire la aeronavele care necesitd
asistentd de cautare si salvare si pentru sprijinirea
respectivelor organizatii conform dispozitiilor;”;

(h) punctul 25 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,25. «bloc functional de spatiu aerian» inseamna un bloc
de spatiu aerian care se bazeazd pe cerinte opera-
tionale si care este stabilit indiferent de frontierele
de stat, in care furnizarea de servicii de navigatie
aeriand si functiile conexe sunt bazate pe perfor-
mantd si optimizate cu scopul de a consolida, in
fiecare bloc functional de spatiu aerian, cooperarea
dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriand si,
dupd caz, furnizorul integrat;”;

(i) punctul 37 se eliming;

() se introduce urmatorul punct:

,41. «servicii transfrontaliere» iInseamna orice situatie in
care serviciile de navigatie aeriand sunt furnizate
intr-un stat membru de un furnizor de servicii cer-
tificat intr-un alt stat membru.”

Articolul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 4

Autorititile nationale de supervizare

(1)  Statele membre numesc sau stabilesc, in comun sau
separat, unul sau mai multe organisme in calitate de autori-
tate nationald de supervizare care sa isi asume atributiile pri-
mite in temeiul prezentului regulament si al masurilor
mentionate la articolul 3.

(2)  Autoritdtile nationale de supervizare sunt indepen-
dente fatd de furnizorii de servicii de navigatie aeriand.
Aceastd independentd se obtine printr-o separare corespun-
zdtoare, cel putin la nivel functional, intre autoritatile natio-
nale de supervizare si respectivii furnizori.

(3)  Autoritatile nationale de supervizare isi exercitd com-
petentele in mod impartial, independent si transparent.
Aceasta se obtine prin introducerea unor mecanisme adec-
vate de gestionare i control, inclusiv la nivelul administratiei
statelor membre. Cu toate acestea, autoritdtile nationale de
supervizare nu sunt impiedicate in acest mod si isi exercite
atributiile in acord cu normele privind organizarea ale auto-
ritdtilor nationale ale aviatiei civile sau ale oricarui alt organ-
ism public.

(4)  Statele membre se asigurd cd autorititile nationale de
supervizare detin resursele si au capacitdtile necesare pentru
indeplinirea sarcinilor care le sunt incredintate in conformi-
tate cu prezentul regulament in mod eficient si cu
promptitudine.

(5)  Statele membre notifici Comisiei numele si adresa
autorititilor nationale de supervizare, precum si orice modi-
ficari aduse acestora, impreund cu mdsurile luate pentru a
garanta conformitatea cu alineatele (2), (3) si (4).”

La articolul 5, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

(5)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din
Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolu-
lui 8 din respectiva decizie.”

Articolele 6-11 se inlocuiesc cu urmitorul text:

JArticolul 6

Organismul consultativ sectorial

Fird a aduce atingere rolului comitetului si al Eurocontrol,
Comisia infiinteazd un «organism consultativ sectorial» de
care s apartind furnizorii de servicii de navigatie aeriand,
asociatiile de utilizatori ai spatiului aerian, operatorii de aero-
porturi, industria producitoare si organismele profesionale
de reprezentare a personalului. Rolul acestui organism este
numai de a consilia Comisia cu privire la punerea in aplicare
a cerului unic european.

Articolul 7

Relatiile cu tdrile terte europene

Comunitatea si membrii sdi urmdaresc si sustin extinderea
cerului unic european cdtre tarile care nu sunt membre ale
Uniunii Europene. In acest scop, acestia depun toate efortu-
rile, fie in cadrul acordurilor incheiate cu tdrile terte vecine,
fie in cadrul acordurilor privind blocurile functionale de spa-
tiu aerian, pentru a extinde domeniul de aplicare a prezentu-
lui regulament si a masurilor mentionate la articolul 3, astfel
incat sd includa tarile respective.

Articolul 8

Norme de punere in aplicare

(1) In scopul elaborarii normelor de punere in aplicare,
Comisia poate emite mandate pentru Eurocontrol sau, dupd
caz, pentru un alt organ, stabilind sarcinile care trebuie inde-
plinite si calendarul executdrii acestora si lund in conside-
rare termenele-limitd aplicabile previzute de prezentul
regulament. Comisia ia mdsuri in conformitate cu procedura
de consultare mentionati la articolul 5 alineatul (2).
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(2)  Atunci cand intentioneazd sd emitd un mandat in con-
formitate cu alineatul (1), Comisia depune toate eforturile
pentru a utiliza la un nivel optim misurile in vigoare privind
implicarea si consultarea tuturor partilor interesate in cazul
in care aceste masuri corespund practicilor Comisiei cu pri-
vire la transparenta si proceduri consultative si nu contravin
obligatiilor sale institutionale.

Articolul 9

Sanctiuni

Sanctiunile pe care statele membre le stabilesc pentru incal-
carile prezentului regulament si ale masurilor mentionate la
articolul 3, sdvarsite in special de utilizatorii spatiului aerian
si furnizorii de servicii, sunt eficiente, proportionale si cu
caracter de descurajare.

Articolul 10

Consultarea partilor interesate

(1)  Statele membre, hotdrand in conformitate cu legislatia
nationald, stabilesc mecanisme consultative pentru implica-
rea corespunzitoare a pargilor interesate, inclusiv a organe-
lor profesionale de reprezentare a personalului, in punerea in
aplicare a cerului unic european.

(2)  Comisia instituie un mecanism consultativ la nivel
comunitar. Comitetul de dialog sectorial instituit in temeiul
Deciziei 98/500/CE este asociat la consultdri.

(3)  Consultarea partilor interesate vizeazd, in special, dez-

voltarea si introducerea de noi concepte si tehnologii in
EATMN.

Pirtile interesate pot include:
— furnizori de servicii de navigatie aeriang;
— operatorii de aeroporturi;

— utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante de
reprezentare a utilizatorilor spatiului aerian;

— autorititile militare;
— industria producitoare; si

— organismele profesionale de reprezentare a personalului.

Articolul 11

Sistemul de imbunatitire a performantelor

(1)  Se instituie un sistem de imbundtitire a performante-
lor serviciilor de navigatie aeriand si ale functiilor de retea, cu
scopul de a imbunatiti performantele serviciilor de navigatie
aeriand si ale functiilor de retea in cadrul cerului unic euro-
pean. Acesta cuprinde:

(a) obiective de performanti la nivel comunitar referitoare
la domeniile esentiale de performantd, cum ar fi sigu-
ranta, mediul, capacitatea si rentabilitatea;

(b) planuri la nivel national sau planuri pentru blocurile
functionale de spatiu aerian, incluzand obiectivele de
performantd, care s asigure coerenta cu obiectivele de
performantd la nivel comunitar; precum si

(c) evaluarea periodicd, monitorizarea si analiza compara-
tivd a serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor de
retea.

(2)  In conformitate cu procedura de reglementare mentio-
natd la articolul 5 alineatul (3), Comisia poate autoriza Euro-
control sau un alt organism impartial §i competent si
actioneze in calitate de «organism de evaluare a performan-
telor». Rolul organismului de evaluare a performantelor este
de a sprijini Comisia, in colaborare cu autoritdtile nationale
de supervizare, si de a sprijini autoritdtile nationale de super-
vizare, la cerere, in vederea punerii in aplicare a sistemului de
imbunititire a performantelor mentionat la alineatul (1).
Comisia se asigurd cd organismul de evaluare a performan-
telor actioneazd independent in indeplinirea atributiilor
incredintate acestuia de Comisie.

(3) (a) Obiectivele de performantd la nivel comunitar
pentru reteaua de management al traficului aerian
se adoptd de Comisie in conformitate cu proce-
dura de reglementare mentionati la articolul 5 ali-
neatul (3), dupd ce au fost luate in considerare
contributiile relevante ale autorititilor nationale
de supervizare la nivel national sau la nivelul blo-
curilor functionale de spatiu aerian.

(b) Planurile nationale sau planurile blocurilor func-
tionale de spatiu aerian mentionate la alineatul (1)
litera (b) sunt elaborate de autorititile nationale de
supervizare si adoptate de statul (statele) membru
(membre). Aceste planuri includ obiectivele natio-
nale obligatorii sau obiectivele la nivelul blo-
curilor functionale de spatiu aerian si un sistem
adecvat de stimulente, astfel cum a fost adoptat de
statul (statele) membru (membre). Elaborarea pla-
nurilor face obiectul colaboririi cu furnizorii de
servicii de navigatie aeriand, cu reprezentantii uti-
lizatorilor spatiului aerian, precum si, daci este
cazul, cu operatorii §i coordonatorii de
aeroporturi.

(c) Coerenta obiectivelor nationale sau ale blocurilor
functionale de spatiu aerian cu obiectivele de per-
formantd la nivel comunitar este evaluatd de
Comisie pe baza criteriilor de evaluare mentionate
la alineatul (6) litera (d).

In cazul in care Comisia constati cd unul sau mai
multe obiective de performantd nationale sau ale
blocurilor functionale de spatiu aerian nu cores-
pund criteriilor de evaluare, aceasta poate decide,
in conformitate cu procedura de consultare men-
tionatd la articolul 5 alineatul (2), s3 emit3 o reco-
mandare prin care sd solicite autorititilor
nationale de supervizare in cauzd sd propund unul
sau mai multe obiective de performantd revizuite.
Statele membre in cauzd adoptd aceste obiective
de performantd revizuite si iau masurile corespun-
zdtoare, care sunt aduse la cunostinta Comisiei in
timp util.
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In cazul in care Comisia constat ci obiectivele de
performantd revizuite §i mdsurile corespunzi-
toare nu sunt adecvate, aceasta poate decide, in
conformitate cu procedura de reglementare men-
tionatd la articolul 5 alineatul (3), ca statele mem-
bre in cauzi sd adopte masuri corective.

in caz contrar, Comisia poate decide, pe baza
unor dovezi justificative corespunzitoare, s revi-
zuiascd obiectivele de performanti la nivel comu-
nitar in conformitate cu procedura de
reglementare  mentionatd la articolul 5
alineatul (3).

(d) Perioada de referintd pentru sistemul de imbuna-
tatire a performantelor este de cel putin trei ani i,
respectiv, de cel mult cinci ani. In aceastd peri-
oad, in cazul in care nu sunt indeplinite obiec-
tivele nationale sau ale blocurilor functionale de
spatiu aerian, statele membre sifsau autoritdtile
nationale de supervizare pun in aplicare mdsurile
corective pe care le-au stabilit. Prima perioada de
referintd cuprinde primii trei ani de la adoptarea
normelor de punere in aplicare mentionate la
alineatul (6).

(e) Comisia evalueazd periodic realizarea obiectivelor
de performantd si prezintd rezultatele Comitetu-
lui pentru cerul unic.

(4)  Se aplicd urmdtoarele proceduri sistemului de imbu-
ndtatire a performantelor mentionat la alineatul (1):

(@) culegerea, validarea, analiza, evaluarea si difuzarea date-
lor relevante privind performantele serviciilor de naviga-
tie aeriand si ale functiilor de retea, furnizate de toate
partile interesate, inclusiv de furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, de utilizatorii spatiului aerian, de ope-
ratorii de aeroporturi, de autoritdtile nationale de super-
vizare, de statele membre si de Eurocontrol;

(b) selectarea domeniilor-cheie de performantd adecvate, pe
baza documentului OACI nr. 9854 «Global Air Traffic
Management Operational Concept» (Conceptul operatio-
nal global de management al traficului aerian), armoni-
zate cu cele identificate in cadrul de performantd al
Planului general pentru ATM, care sd includd domeniile
sigurantei, mediului, capacitatii si rentabilitdtii, adaptate,
in cazul in care este necesar, astfel incat s tind seama de
nevoile specifice ale cerului unic european si de obiec-
tivele relevante pentru domeniile respective, si definirea
unui numdr limitat de indicatori-cheie ai performantei
pentru mdsurarea performantelor;

(c) stabilirea unor obiective de performanti la nivel comu-
nitar, care sunt definite tindndu-se seama de contributi-
ile identificate la nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian;

(d) evaluarea obiectivelor de performantd nationale sau ale
blocului functional de spatiu aerian pe baza planului
national sau al blocului functional de spatiu aerian; si

(¢) monitorizarea planurilor de performant nationale sau
ale blocului functional de spatiu aerian, incluzand
mecanisme de alertd adecvate.

Comisia poate adduga proceduri pe lista procedurilor men-
tionate la prezentul alineat. Masurile respective, destinate si
modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament
prin completarea acestuia, se adoptd in conformitate cu pro-
cedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 5
alineatul (4).

(5)  Stabilirea sistemului de imbunitatire a performantelor
tine seama de faptul ci serviciile de rutd, serviciile de termi-
nal si functiile de retea sunt diferite si ar trebui tratate ca
atare, avand in vedere si scopul mdsurdrii performantelor,
daci este necesar.

(6)  Pentru functionarea detaliatd a sistemului de imbuna-
tatire a performantelor, Comisia adoptd norme de punere in
aplicare in conformitate cu procedura de reglementare men-
tionatd la articolul 5 alineatul (3), pand la 4 decembrie 2011
si intr-un interval convenabil, compatibil cu respectarea ter-
menelor relevante stabilite de prezentul regulament. Aceste
norme de punere in aplicare vizeazi:

(a) continutul si calendarul procedurilor mentionate la
alineatul (4);

(b) perioada de referintd si intervale pentru evaluarea inde-
plinirii obiectivelor de performanti si stabilirea de noi
obiective;

(c) criteriile pentru instituirea de citre autoritatile nationale
de supervizare a planurilor de performanta nationale sau
ale blocului functional de spatiu aerian, cuprinzand
obiectivele de performantd nationale sau ale blocului
functional de spatiu aerian si sistemul de stimulente. Pla-
nurile de performanti:

(i) sebazeazd pe planurile de afaceri ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand;

(i) vizeazd toate elementele costului aferente bazei de
cost nationale sau a blocului functional de spatiu
aerian;

(iti) includ obiective de performantd obligatorii con-
forme cu obiectivele de performantd comunitare;

(d) criterii care sd determine daci obiectivele nationale sau
ale blocului functional de spatiu aerian sunt conforme cu
obiectivele de performantd comunitare pe durata peri-
oadei de referintd si pentru a sustine mecanismele de
alertd;

(e) principiile generale privind infiintarea de cdtre statele
membre a sistemului de stimulente;

(f) principiile privind aplicarea unui mecanism tranzitoriu
necesar pentru adaptarea la functionarea sistemului de
imbundtitire a performantelor, a cirei duratd nu trebuie
sd depaseascd 12 luni de la adoptarea normelor de
punere in aplicare.”



L 300/42

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

14.11.2009

6.

Articolul 12 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Comisia revizuieste periodic aplicarea prezentu-
lui regulament §i a mdsurilor mentionate la articolul 3 si
raporteazd Parlamentului European si Consiliului, pana
la 4 iunie 2011 si, ulterior, la finalul fiecdrei perioade de
referintd mentionate la articolul 11 alineatul (3) litera (d).
Atunci cand acest demers se justificd in acest scop, Comi-
sia poate solicita din partea statelor membre informatii
suplimentare fatd de informatiile cuprinse in rapoartele
prezentate de acestea in temeiul alineatului (1) din
prezentul articol.”;

(b) alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Rapoartele contin evaluarea rezultatelor obtinute
prin actiunile intreprinse in temeiul prezentului regula-
ment, inclusiv informatii adecvate referitoare la evoluti-
ile din acest sector, in special cu privire la aspectele
economice, sociale, de mediu, legate de ocuparea fortei
de munci si tehnologice, precum si cu privire la calita-
tea serviciului, din perspectiva obiectivelor initiale si a
cerintelor viitoare.”

Se introduce urmatorul articol:

LArticolul 13a

Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei

La punerea in aplicare a prezentului regulament si a Regula-
mentelor (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004, (CE)
nr. 552/2004 si a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Par-
lamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si insti-
tuirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei (), statele
membre si Comisia, in conformitate cu rolurile lor respective,
astfel cum sunt prevdzute in prezentul regulament, isi coor-
doneazi actiunile, dupi caz, cu cele ale Agentiei Europene de
Sigurantd a Aviatiei pentru a asigura abordarea corespunzi-
toare a tuturor aspectelor referitoare la siguranta.

() JOL79,19.3.2008, p. 1"

Articolul 2

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 se modificd dupd cum urmeaza:

Articolele 2-4 se tnlocuiesc cu urmitorul text:

LArticolul 2

Sarcinile autorititilor nationale de supervizare

(1)  Autoritdtile nationale de supervizare previzute la arti-
colul 4 din regulamentul-cadru asigurd supervizarea cores-
punzitoare a aplicdrii prezentului regulament, in special cu

privire la functionarea sigura si eficientd a furnizorilor de ser-
vicii de navigatie aeriand care oferd servicii legate de spatiul
aerian de care este responsabil statul membru care a desem-
nat sau a infiintat autoritatea in cauza.

(2)  In acest scop, fiecare autoritate nationald de super-
vizare organizeazd inspectii si evaludri corespunzatoare pen-
tru a verifica respectarea cerintelor din prezentul regulament,
inclusiv a cerintelor privind resursele umane necesare pentru
furnizarea serviciilor de navigatie aeriand. Furnizorul de ser-
vicii de navigatie aeriand faciliteaza aceste actiuni.

(3) In ceea ce priveste blocurile functionale de spatiu
aerian care se extind asupra spatiului aerian aflat sub respon-
sabilitatea a mai mult de un stat membru, statele membre in
cauzd incheie un acord privind supervizarea previzutd in
prezentul articol cu privire la furnizorii de servicii de naviga-
tie aeriand care furnizeaza servicii legate de aceste blocuri.

(4)  Autorititile nationale de supervizare coopereazi strans
pentru a asigura supravegherea corespunzitoare a furnizori-
lor de servicii de navigatie aeriand care detin un certificat
valabil de la un stat membru si care furnizeazd si servicii
legate de spatiul aerian aflat sub responsabilitatea altui stat
membru. Aceastd cooperare include dispozitii pentru abord-
area cazurilor de nerespectare a cerintelor comune aplicabile
stabilite la articolul 6 sau a conditiilor stabilite in anexa II.

(5)  In cazul furnizirii transfrontaliere de servicii de navi-
gatie aeriand, aceste dispozitii includ un acord privind
recunoasterea reciprocd a sarcinilor de supervizare previzute
la alineatele (1) si (2) si rezultatele acestor sarcini. Aceastd
recunoastere reciprocd se aplicd i in cazul in care existd acor-
duri de recunoastere intre autorititile nationale de super-
vizare in ceea ce priveste certificarea furnizorilor de servicii.

(6)  Inscopul cooperarii regionale, autorititile nationale de
supervizare pot, de asemenea, incheia acorduri referitoare la
impdrtirea responsabilititilor privind sarcinile de supervizare,
in cazul in care acest lucru este permis de legea nationala.

Articolul 3

Entitdti calificate

(1)  Autoritdtile nationale de supervizare pot decide sd
delege integral sau partial inspectiile si evaludrile mentionate
la articolul 2 alineatul (2) unor entitati calificate care indepli-
nesc cerintele stabilite in anexa I.

(2)  Astfel de delegri acordate de o autoritate nationald de
supervizare sunt valabile pe teritoriul Comunititii pe o peri-
o0add de trei ani, perioadd ce poate fi prelungitd. Autorititile
nationale de supervizare pot insdrcina oricare dintre entitd-
tile calificate situate in Comunitate cu efectuarea acestor
inspectii si evaludri.
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Articolul 4

Cerinte legate de siguranti

Comisia, in conformitate cu procedura de reglementare sta-
bilitd la articolul 5 alineatul (3) din regulamentul-cadru,
adoptd normele de punere in aplicare care includ dispozitiile
pertinente referitoare la cerintele Eurocontrol de reglemen-
tare a sigurantei (ESARRs) si modificarile ulterioare ale aces-
tor cerinte, care fac parte din domeniul de aplicare al
prezentului regulament, insotite, dacd este necesar, de adap-
tdrile adecvate.”

Articolul 5 se elimina.

La articolul 7, alineatele (6) si (7) se inlocuiesc cu urmatorul
text:

,(6)  Fird a se aduce atingere articolelor 8 si 9, emiterea de
certificate conferd furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
posibilitatea de a-si oferi serviciile statelor membre, altor fur-
nizori de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor spatiului
aerian si acroporturilor din interiorul Comunitatii.

(7)  Autoritdtile nationale de supervizare monitorizeazd
respectarea cerintelor comune si a conditiilor aferente certi-
ficatelor. Detaliile acestei monitorizdri sunt incluse in
rapoartele anuale care urmeazi si fie prezentate de citre
statele membre conform articolului 12 alineatul (1) din
regulamentul-cadru. Dacd o autoritate nationald de super-
vizare considerd cd detindtorul unui certificat nu mai satis-
face aceste cerinte sau conditii, aceasta ia mdsurile
corespunzdtoare, asigurand continuitatea serviciilor cu con-
ditia ca siguranta sd nu fie afectatd. Aceste masuri pot include
revocarea certificatului.”

Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

JArticolul 8

Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian

(1)  Statele membre asigurd furnizarea de servicii de trafic
aerian in exclusivitate in cadrul blocurilor specifice de spatiu
aerian cu privire la spatiul aerian de care sunt responsabile.
In acest scop, statele membre desemneaza un furnizor de ser-
vicii de trafic aerian care detine un certificat valabil in
Comunitate.

(2)  In ceea ce priveste furnizarea de servicii transfrontali-
ere, statele membre se asigurd cd respectarea prezentului arti-
col si a articolului 10 alineatul (3) nu este impiedicatd de
faptul ca sistemul lor legislativ national impune furnizorilor
de servicii de trafic aerian care furnizeazd servicii in spatiul
aerian de care sunt responsabile statele membre respective:

(a) si fie detinuti in mod direct sau majoritar de citre statele
membre respective sau de cdtre resortisanti ai acestora;

(b) sdisiaibi sediul principal de desfasurare a activitdtii sau
sediul social pe teritoriul statelor membre respective; sau

(c) sd utilizeze numai facilitdtile din statele membre in
cauzd.

(3)  Statele membre definesc drepturile i obligatiile care
trebuie indeplinite de furnizorii de servicii de trafic aerian
desemnati. Obligatiile pot include conditii pentru furnizarea
la timp a informatiilor pertinente care permit identificarea
tuturor miscarilor aeronavelor in spatiul aerian de care sunt
responsabile.

(4)  Statele membre dispun de competente discretionare in
alegerea unui furnizor de servicii de trafic aerian, cu conditia
ca acesta din urma sa indeplineasci cerintele si conditiile sta-
bilite la articolele 6 i 7.

(5)  Cu privire la blocurile functionale de spatiu aerian, sta-
bilite in conformitate cu articolul 9a, care se extind asupra
spatiului aerian de care sunt responsabile mai multe state
membre, statele membre in cauzd desemneazd impreund, in
conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol, unul sau
mai multi furnizori de servicii de trafic aerian, cel putin cu o
lund nainte de stabilirea blocului de spatiu aerian.

(6)  Statele membre informeaza imediat Comisia si celela-
Ite state membre cu privire la orice decizie luatd in cadrul pre-
zentului articol privind desemnarea furnizorilor de servicii de
trafic aerian in interiorul blocurilor de spatiu aerian specifice
care au legdturd cu spatiul aerian aflat sub responsabilitatea
lor.”

Se introduc urmitoarele articole:

JArticolul 9a

Blocurile functionale de spatiu aerian

(1)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a
garanta punerea in aplicare a unor blocuri functionale de spa-
tiu aerian pand la 4 decembrie 2012, cu scopul de a atinge
capacitatea i eficienta necesare ale retelei de management al
traficului aerian in cadrul cerului unic european, de a men-
tine un nivel inalt de siguranta si de a contribui la performan-
tele globale ale sistemului de transport aerian si la un impact
redus asupra mediului. Statele membre, in special statele
membre care infiinteaza blocuri functionale de spatiu aerian
invecinate, coopereaza cat mai mult posibil intre ele pentru a
garanta respectarea prezentei dispozitii. Dupd caz, cooper-
area poate include si tari terte participante la blocurile func-
tionale de spatiu aerian.

(2)  In special, blocurile functionale de spatiu aerian:
(a) sunt sustinute printr-un studiu de sigurant3;

(b) permit utilizarea optima a spatiului aerian, tinind seama
de fluxurile traficului aerian;

(c) asigurd coerenta cu reteaua de rute europene infiintata in
conformitate cu articolul 6 din regulamentul privind
spatiul aerian;
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(d) sejustifica prin valoarea addugata globald, incluzand uti-
lizarea optimd a resurselor tehnice si umane, pe baza
analizei cost-beneficiu;

(e) asigurd un transfer usor si flexibil al responsabilitatii
controlului traficului aerian intre unitdtile serviciilor de
trafic aerian;

(f) asigurd compatibilitatea diferitelor configuratii ale spa-
tiului aerian, optimizand, printre altele, actualul sistem al
regiunilor de informare a zborurilor;

(g) indeplinesc conditiile care decurg din acordurile regio-
nale incheiate in cadrul OACT;

(h) respectd acordurile regionale existente la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament, in special pe cele care
privesc tdri terte europene; si

(i) faciliteazd coerenta cu obiectivele de performant stabi-
lite la nivel comunitar.

(3)  Un bloc functional al spatiului aerian se creeazd numai
de comun acord de cdtre toate statele membre si, dupi caz,
tdri terte, care sunt responsabile de orice parte din spatiul
aerian inclus in blocul functional de spatiu aerian. Inainte de
a notifica Comisia privind crearea unui bloc functional de
spatiu aerian, statul membru sau statele membre in cauzd fur-
nizeazd Comisiei, celorlalte state membre si celorlalte parti
interesate informatiile corespunzatoare pentru a le da posi-
bilitatea acestora de a-si prezenta observatiile.

(4)  In cazul in care un bloc functional de spatiu aerian se
referd la un spatiu aerian care se afla integral sau partial sub
responsabilitatea a doud sau mai multe state membre, acor-
dul prin care se stabileste blocul functional de spatiu aerian
contine dispozitiile necesare privind modalititile de modifi-
care a blocului si de retragere a unui stat membru din blocul
respectiv, inclusiv aranjamentele tranzitorii.

(5) In cazul in care apar dificultiti intre doud sau mai
multe state membre cu privire la un bloc functional trans-
frontalier de spatiu aerian care priveste spatiul aerian aflat sub
responsabilitatea lor, statele membre in cauzd pot prezenta in
comun respectiva problemd Comitetului pentru cerul unic, in
vederea obtinerii unui aviz. Avizul se adreseaza statelor mem-
bre in cauzd. Fird a aduce atingere alineatului (3), statele
membre tin seama de acest aviz pentru a gasi o solutie.

(6)  Dupd primirea notificdrilor de la statele membre referi-
toare la acordurile si declaratiile mentionate la alineatele (3)
si (4), Comisia evalueazi in cazul fiecdrui bloc functional de
spatiu aerian indeplinirea cerintelor stabilite la alineatul (2) si
prezintd rezultatele spre examinare Comitetului pentru cerul
unic. In cazul in care hotiriste ci unul sau mai multe blocuri
functionale de spatiu aerian nu indeplinesc cerintele necesare,
Comisia initiazd dialoguri cu statele membre in cauzd in
vederea obtinerii unui consens in ceea ce priveste masurile
necesare pentru a rectifica situatia.

(7) Fard a aduce atingere alineatului (6), acordurile si
declaratiile mentionate la alineatele (3) si (4) se notificd
Comisiei in vederea publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene. Aceastd publicare specificd data intrdrii in vigoare a
deciziei pertinente.

(8)  Documentele orientative privind crearea si modificarea
blocurilor functionale de spatiu aerian se elaboreazd pani la
4 decembrie 2010 in conformitate cu procedura de consul-
tare mentionatd la articolul 5 alineatul (2) din
regulamentul-cadru.

(9)  Comisia adoptd, pand la 4 decembrie 2011 si in con-
formitate cu procedura de reglementare mentionatd la arti-
colul 5 alineatul (3) din regulamentul-cadru, normele de
punere in aplicare cu privire la informatiile care trebuie fur-
nizate de statul sau statele membre in cauzd inainte de crea-
rea si modificarea unui bloc functional de spatiu aerian in
conformitate cu alineatul (3) din prezentul articol.

Articolul 9b

Coordonatorul sistemului de blocuri functionale de
spatiu aerian

(1)  Pentru a facilita crearea de blocuri functionale de spa-
tiu aerian, Comisia poate desemna o persoand fizicd in cali-
tate de coordonator al sistemului de blocuri functionale de
spatiu aerian («coordonatorul»). Comisia hotdraste in confor-
mitate cu procedura de reglementare mentionatd la artico-
lul 5 alineatul (3) din regulamentul-cadru.

(2)  Fard a aduce atingere articolului 9a alineatul (5), la
cererea tuturor statelor membre in cauzi si, dupd caz, a tari-
lor terte care participa in cadrul aceluiasi bloc functional de
spatiu aerian, coordonatorul faciliteazd depdsirea obstacole-
lor in procesul de negociere in vederea accelerdrii instituirii
blocurilor functionale de spatiu aerian. Coordonatorul isi des-
fisoard activitatea in baza unui mandat din partea tuturor
statelor membre in cauzd si, dupd caz, a tdrilor terte partici-
pante la acelasi bloc functional de spatiu aerian.

(3)  Coordonatorul actioneazd in mod impartial fatd de
statele membre, tdrile terte, Comisie si partile interesate.

(4)  Coordonatorul nu divulgd informatiile obtinute in
exercitarea mandatului sdu exceptind cazurile in care a fost
autorizat in prealabil de citre statul sau statele membre si,
dupd caz, de citre tarile terte in cauza.

(5)  Coordonatorul raporteazd Comisiei, Comitetului pen-
tru cerul unic si Parlamentului European la fiecare trei luni
dupd numirea sa. Raportul include rezumatul negocierilor si
rezultatul acestora.

(6)  Mandatul coordonatorului expird dupd semnarea ulti-
mului acord de infiintare a unui bloc functional de spatiu
aerian, dar nu mai tarziu de 4 decembrie 2012.”
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Articolul 11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 11

Relatiile cu autoritdtile militare

In contextul politicii comune in domeniul transporturilor,
statele membre iau masurile necesare pentru a asigura inche-
ierea sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritdtile
competente civile si militare sau a altor acorduri juridice echi-
valente cu privire la gestionarea unor blocuri specifice ale
spatiului aerian.”

La articolul 12, alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3)  In cazul in care furnizeazd un pachet de servicii, fur-
nizorii de servicii de navigatie aeriand identificd si prezintd
costurile si veniturile care provin din serviciile de navigatie
aeriand, defalcate in conformitate cu schema de tarifare pen-
tru serviciile de navigatie aeriand mentionatd la articolul 14
si, dacd este cazul, au conturi consolidate pentru alte servicii,
care nu au legdturd cu navigatia aeriand, la fel cum ar trebui
sd procedeze dacd serviciile respective ar fi furnizate de intre-
prinderi separate.”

Articolul 14 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 14

Generalititi

In conformitate cu cerintele de la articolele 15 si 16, schema
de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand contribuie la
o mai mare transparentd a stabilirii, aplicarii si colectarii tari-
felor pentru utilizatorii spatiului aerian si contribuie la rent-
abilitatea furnizirii de servicii de navigatie aeriand si la
eficienta operatiunilor de zbor, mentinindu-se, in acelasi
timp, un nivel optim de sigurantd. Schema este conforma, de
asemenea, cu articolul 15 din Conventia de la Chicago din
1944 privind aviatia civild internationald si cu sistemul de
tarifare Eurocontrol pentru tarifele de rutd.”

Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

JArticolul 15

Principii

(1) Schema de tarifare se bazeazd pe contabilizarea costu-
rilor serviciilor de navigatie aeriand suportate de furnizorii de
servicii pentru utilizatorii spatiului aerian. Schema distribuie
aceste costuri intre categoriile de utilizatori.

(2)  Urmdtoarele principii se aplicd la stabilirea bazei de
calcul a tarifelor in functie de costuri:

(a) costul care urmeazi si fie distribuit intre utilizatorii spa-
tiului aerian este costul stabilit al furnizdrii de servicii de
navigatie aeriand, inclusiv sumele corespunzitoare pen-
tru dobanzile pentru investitiile de capital si amortiza-
rea activelor, precum si costurile de intretinere, operare,
gestionare si administrare. Costurile stabilite sunt cos-
turile

stabilite de statul membru la nivel national sau la nivelul
blocului functional de spatiu aerian, fie la inceputul peri-
oadei de referintd pentru fiecare an calendaristic al peri-
oadei de referintd mentionate la articolul 11 din
regulamentul-cadru, fie pe parcursul perioadei de refe-
rintd, in urma adaptdrilor corespunzitoare efectuate prin
aplicarea mecanismelor de alertd previzute la artico-
lul 11 din regulamentul-cadru;

(b) costurile care se iau in considerare in acest context sunt
cele estimate in raport cu infrastructura si serviciile fur-
nizate si aplicate in conformitate cu Planul regional de
navigatie aeriand al OACI pentru regiunea europeand.
Acestea pot include si costurile suportate de autoritdtile
nationale de supervizare sifsau de entititile calificate,
precum si alte costuri suportate de statul membru si fur-
nizorul de servicii in cauzd in legiturd cu furnizarea de
servicii de navigatie aeriand. Costurile respective nu
includ costurile penalititilor impuse de statele membre
in conformitate cu articolul 9 din regulamentul-cadru si
nici costurile masurilor corective impuse de statele mem-
bre in conformitate cu articolul 11 din regulamentul-
cadru;

(c) in ceea ce priveste blocurile functionale ale spatiului
aerian si in calitate de parti la acordurile-cadru respec-
tive, statele membre depun eforturi rezonabile pentru a
conveni asupra unor principii comune ale politicii
tarifare;

(d) costul diferitelor servicii de navigatie aeriand se identi-
ficd separat, conform articolului 12 alineatul (3);

(¢) nusunt permise subventiile incrucisate intre serviciile de
rutd si cele de terminal. Costurile care corespund atat ser-
viciilor de terminal, cat si celor de rutd se repartizeaza in
mod proportional intre serviciile de rutd si serviciile de
terminal pe baza unei metodologii transparente. Subven-
tiile incrucisate sunt permise numai intre diferitele ser-
vicii de navigatie aeriand din una dintre cele doud
categorii mentionate, numai dacd sunt justificate din
motive obiective si sub rezerva identificarii clare;

(f) seasigurd transparenta bazei de calcul a tarifelor in func-
tie de costuri. Se adoptd norme de punere in aplicare
pentru furnizarea de informatii de citre furnizorii de ser-
vicii care sd permitd evaludrile prognozelor furnizorilor,
costurilor reale si incasirilor. Autoritdtile nationale de
supervizare, furnizorii de servicii, utilizatorii spatiului
aerian, Comisia si Eurocontrol fac un schimb constant
de informatii.

(3)  Atunci cand stabilesc tarifele in conformitate cu aline-
atul (2), statele membre respectd urmatoarele principii:

(a) tarifele pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriand
se stabilesc in conditii nediscriminatorii. La aplicarea de
tarife diferitilor utilizatori ai spatiului aerian pentru uti-
lizarea aceluiasi serviciu, nu se face distinctie cu privire
la nationalitatea sau categoria utilizatorului;
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(b) scutirea anumitor utilizatori, in special a operatorilor de
aeronave ugoare si de acronave de stat, poate fi permis3,
cu conditia de a nu se transfera costul acestei scutiri asu-
pra altor utilizatori;

(c) tarifele se stabilesc pe an calendaristic pe baza costurilor
determinate sau se pot stabili in conformitate cu conditi-
ile prevazute de statele membre pentru stabilirea nivelu-
lui maxim al ratei unitare sau al venitului anual pentru
fiecare an pe parcursul unei perioade de cel mult cinci
ani;

(d) serviciile de navigatie aeriand pot aduce suficiente veni-
turi pentru a asigura o rentabilitate rezonabild a active-
lor astfel incat sd contribuie la finantarea imbundtatirii
necesare a mijloacelor fixe;

(e) tarifele reflectd costul serviciilor de navigatie aerian si al
infrastructurilor puse la dispozitia utilizatorilor spatiu-
lui aerian, ludndu-se in considerare capacititile produc-
tive relative ale diferitelor tipuri de aeronava in cauzi;

(f) tarifele incurajeazd furnizarea in conditii de siguranta,
eficientd, eficacitate §i durabilitate a serviciilor de navi-
gatie aeriand in vederea realizdrii unui inalt nivel de sigu-
rantd si rentabilitate si a indeplinirii obiectivelor de
performantd si stimuleazd furnizarea de servicii inte-
grate, reducand impactul aviatiei asupra mediului. In
acest scop si in ceea ce priveste planurile de performanta
nationale sau ale blocurilor functionale ale spatiului
aerian, autorititile nationale de supervizare pot institui
mecanisme, inclusiv masuri de stimulare constind in
avantaje si dezavantaje financiare, prin care sd incurajeze
furnizorii de servicii de navigatie aeriand si/sau utiliza-
torii spatiului aerian sd sprijine imbunatitirea furnizarii
de servicii de navigatie acriand precum cresterea capaci-
tatii, reducerea intarzierilor si dezvoltarea durabild,
mentindndu-se, in acelasi timp, un nivel optim de
sigurantd.

(4)  Comisia adoptd normele detaliate de punere in aplicare
a prezentului articol, in conformitate cu procedura de regle-
mentare mentionatd la articolul 5 alineatul (3) din
regulamentul-cadru.”

Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 15a

Proiecte comune

(1)  Pentrua pune in aplicare cu succes Planul general pen-
tru ATM, se poate apela la proiecte comune. Astfel de pro-
iecte contribuie la realizarea obiectivelor prezentului
regulament referitoare la imbundtitirea performantei siste-
mului aviatic european in domenii de o importantd determi-
nantd, precum capacitatea, eficienta operatiunilor de zbor,
rentabilitatea si, de asemenea, durabilitatea din punct de
vedere ecologic in cadrul obiectivelor prioritare referitoare la
siguranta.

(2)  Comisia poate elabora, in conformitate cu procedura
de reglementare mentionatd la articolul 5 alineatul (3) din
regulamentul-cadru, documente orientative privind modali-
tatile in care astfel de proiecte pot contribui la aplicarea Pla-
nului general pentru ATM. Aceste documente orientative nu

11.

afecteazd mecanismele de punere in practicd a acestui tip de
proiecte privind blocuri functionale de spatiu aerian, astfel
cum au fost convenite de partile la blocurile respective.

(3)  De asemenea, Comisia poate decide, in conformitate
cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 5 ali-
neatul (3) din regulamentul-cadru, si elaboreze proiecte
comune pentru functiile legate de retele, care prezintd o
importantd deosebitd pentru imbundtitirea performantei glo-
bale a managementului traficului aerian si a serviciilor de
navigatie aeriand din Europa. Astfel de proiecte comune pot
fi considerate eligibile in vederea acordarii de finantare din
partea Comunitdtii in temeiul cadrului financiar multianual.
In acest scop, fard a aduce atingere competentei statelor
membre de a decide cu privire la utilizarea resurselor finan-
ciare proprii, Comisia efectueazd o analizd independenti a
raportului dintre costuri si profituri si poartd consultiri
corespunzatoare cu toti factorii implicati competenti, in con-
formitate cu articolul 10 din regulamentul-cadru, examinind
toate modalitdtile adecvate de finantare a realizdrii proiecte-
lor. Costurile eligibile ale realizirii de proiecte comune se
recupereazd in conformitate cu principiile transparentei si
nediscrimindrii.”

Articolele 16-18 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

LArticolul 16

Reexaminarea gradului de respectare

(1)  Comisia monitorizeazd in permanentd respectarea
principiilor i masurilor prevazute la articolele 14 si 15, hota-
rand in cooperare cu statele membre. Comisia depune toate
eforturile pentru instituirea mecanismelor necesare prin care
sd se beneficieze de expertiza Eurocontrol si face cunoscute
rezultatele acestei monitorizari statelor membre, Eurocontrol
si reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

(2)  La cererea unuia sau mai multor state membre care
considerd cd principiile si masurile mentionate la articolele 14
si 15 nu au fost aplicate corect sau din proprie initiativa,
Comisia intreprinde o investigatie cu privire la orice presu-
pusd nerespectare sau neaplicare a principiilor gifsau masu-
rilor in cauzi. Fird a aduce atingere articolului 18
alineatul (1), Comisia face cunoscute rezultatele acestei inves-
tigatii statelor membre, Eurocontrol si reprezentantilor utili-
zatorilor spatiului aerian. In termen de doud luni de la
primirea unei cereri, dupd audierea statului membru in cauzad
si dupd consultarea Comitetului pentru cerul unic in confor-
mitate cu procedura prevazutd la articolul 5 alineatul (2) din
regulamentul-cadru, Comisia adoptd o decizie privind apli-
carea articolelor 14 si 15 din prezentul regulament si stabi-
leste dacd practica respectivi poate continua.

(3)  Comisia notifici decizia statelor membre si informeaza
furnizorul de servicii cu privire la aceasta, in masura in care
furnizorul este implicat legal. Orice stat membru poate ina-
inta Consiliului, in termen de o lund, decizia Comisiei. Con-
siliul, hotdrand cu o majoritate calificatd, poate adopta o altd
decizie in termen de o lund.
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12.

13.

Articolul 17

Revizuirea anexelor

Misurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale ane-
xelor pentru a tine seama de progresul tehnic sau operatio-
nal se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionatd la articolul 5 alineatul (4) din
regulamentul-cadru.

Din motive imperative de urgentd, Comisia poate utiliza pro-
cedura de urgentd mentionatd la articolul 5 alineatul (5) din
regulamentul-cadru.

Articolul 18

Confidentialitate

(1)  Nici autoritdtile nationale de supervizare, care hotdrasc
in conformitate cu dreptul intern, nici Comisia nu divulgd
informatiile de naturd confidentiald, in special informatiile
referitoare la furnizorii de servicii de navigatie aeriand, rela-
tiile de afaceri ale acestora sau componentele costurilor lor.

(2)  Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului autoritatilor
nationale de supervizare sau al Comisiei de a dezvilui infor-
matii in cazul in care acest lucru este esential pentru indepli-
nirea indatoririlor acestora, situatie in care dezviluirea
informatiilor este proportionald si are in vedere interesele
legitime ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale
utilizatorilor spatiului aerian, ale aeroporturilor si ale altor
parti interesate pertinente cu privire la protejarea secretelor
lor de afaceri.

(3)  Informatiile si datele furnizate in conformitate cu
sistemul de tarifare mentionat la articolul 14 sunt ficute

publice.”

Se introduce urmdtorul articol:

JArticolul 18a

Reexaminarea

Pand la 4 decembrie 2012 Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un studiu de evaluare a impactului
juridic, asupra sigurantei, industrial, economic si social al
aplicdrii principiilor de piatd la furnizarea serviciilor de comu-
nicatii, navigatie, supraveghere si informare aeronautici,
comparativ cu principiile organizationale existente sau alter-
native si tindnd seama de evolutia blocurilor functionale de
spatiu aerian si a tehnologiei disponibile.”

Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu textul urmdtor:

L,CERINTE APLICABILE ENTITATILOR CALIFICATE”";
(b) teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

JEntitdtile calificate trebuie:”.

Articolul 3

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 se modificd dupd cum urmeaza:

Articolul 2 se elimina.

Articolul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 3

Regiunea europeand superioard de informare a
zborurilor (EUIR)

(1)  Comunitatea si statele sale membre depun toate efor-
turile pentru stabilirea si recunoasterea de citre OACI a unei
singure EUIR. In acest sens, pentru aspecte care tin de com-
petenta Comunitatii, Comisia prezintd o recomandare Con-
siliului, in conformitate cu articolul 300 din tratat, pand la
4 decembrie 2011.

(2)  EUIR este conceputd astfel incat si cuprindi spatiul
aerian aflat in responsabilitatea statelor membre, in confor-
mitate cu articolul 1 alineatul (3), si poate include, de aseme-
nea, spatiu aerian al tdrilor terte europene.

(3)  Crearea EUIR nu aduce atingere responsabilitatii state-
lor membre privind desemnarea furnizorilor de servicii de
trafic aerian pentru spatiul aerian de care sunt responsabile,
in conformitate cu articolul 8 alineatul (1) din regulamentul
privind furnizarea de servicii.

(4)  Statele membre isi mentin responsabilitatile fatd de
OACI in limitele geografice ale regiunilor superioare de infor-
mare a zborurilor si ale regiunilor de informare a zborurilor
care le-au fost incredintate de cdtre OACI la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament.”

Se introduce urmdtorul articol:

JArticolul 3a

Informatii aeronautice in forma electronici

(1)  Fard a aduce atingere publicdrii de catre statele mem-
bre a informatiilor aeronautice si intr-un mod consecvent cu
respectiva publicare, Comisia, in cooperare cu Eurocontrol,
asigurd disponibilitatea, in formd electronicd, a unor infor-
matii aeronautice de bund calitate, prezentate intr-o manierd
armonizatd §i care respectd cerintele tuturor utilizatorilor
interesati in ceea ce priveste calitatea datelor si punerea la dis-
pozitie in timp util a acestor informatii.

(2)  In sensul alineatului (1), Comisia:

(a) asigurd dezvoltarea unei infrastructuri comunitare de
informare aeronauticd sub forma unui portal electronic
de informatii integrate cu acces public fara restrictii par-
tilor interesate. Infrastructura respectivd permite acc-
esarea si furnizarea unor date necesare, cum ar fi, dar
fard a se limita la, informare aeronauticd, informatii pri-
vind biroul de raportare al serviciilor de trafic aerian
(ARO), informatii meteorologice si informatii privind
managementul fluxului de trafic aerian;
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(b) sprijind modernizarea si armonizarea furnizarii de infor-
matii aeronautice in sensul cel mai larg, in strnsd coop-
erare cu Eurocontrol si OACL

(3)  Comisia adoptd normele detaliate de punere in aplicare
a prezentului articol, in conformitate cu procedura de regle-
mentare mentionatd la articolul 5 alineatul (3) din
regulamentul-cadru.”

Articolul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 4

Reguli ale aerului si clasificarea spatiului aerian

In conformitate cu procedura de reglementare mentionati la
articolul 5 alineatul (3) din regulamentul-cadru, Comisia
adoptd normele de punere in aplicare in scopul:

(a) de aadopta dispozitiile pertinente privind regulile aeru-
lui, pe baza standardelor OACI si a practicilor
recomandate;

(b) de a armoniza aplicarea clasificdrii spatiului aerian ale
OAC], incluzand adaptirile adecvate, pentru a asigura
furnizarea uniforma a unor servicii de trafic aerian sigure
si eficiente in cadrul cerului unic european.”

Articolul 5 se elimina.

Articolul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 6

Managementul si configurarea retelelor

(1)  Functiile retelei de management al traficului aerian
(ATM) permit utilizarea optimd a spatiului aerian si asigurd
faptul ca utilizatorii spatiului aerian pot utiliza rutele pe care
le preferd, permitand, in acelasi timp, accesul maxim la spa-
tiul aerian si la serviciile de navigatie aeriand. Aceste functii
ale retelei au ca obiectiv sprijinirea initiativelor la nivel
national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian si
se executd intr-un mod care respectd separarea sarcinilor ope-
rationale §i de reglementare.

(2)  Pentru a indeplini obiectivele mentionate la alinea-
tul (1) si fard a aduce atingere responsabilititilor statelor
membre referitoare la rutele nationale si structurile spatiului
aerian, Comisia se asigurd cd sunt exercitate urmdatoarele
functii:

(a) configurarea retelei europene de rute;

(b) coordonarea resurselor limitate in cadrul benzilor de
frecventd pentru aviatie utilizate de traficul aerian gen-
eral, in special a frecventelor radio, precum si coordona-
rea codurilor pentru transponderele radar.

Functiile mentionate la primul paragraf nu implicd adop-
tarea de masuri obligatorii cu un domeniu de aplicare
general sau exercitarea unei puteri politice discretionare.
Acestea iau in considerare propuneri prezentate la nivel
national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian. Acestea se exercitd in coordonare cu autoritatile
militare in conformitate cu procedurile convenite referi-
toare la utilizarea flexibild a spatiului aerian.

Dupid consultarea Comitetului pentru cerul unic si in
conformitate cu normele de punere in aplicare mentio-
nate la alineatul (4), Comisia poate sa incredinteze Euro-
control sau unui alt organism impartial si competent
sarcinile necesare pentru executarea functiilor mentio-
nate la primul paragraf. Aceste sarcini se executd in mod
impartial si rentabil, in numele statelor membre si al par-
tilor interesate. Acestea sunt supuse unei guverndri adec-
vate, care recunoaste responsabilitdti separate pentru
furnizarea de servicii si reglementare, luand in conside-
rare necesitdtile intregii retele ATM si cu implicarea
deplind a utilizatorilor spatiului aerian si a furnizorilor
de servicii de navigatie aeriana.

(3) Dupd o consultare adecvatd a partilor interesate din
sectorul aerian, Comisia poate adduga functii la lista functii-
lor de la alineatul (2). Masurile respective, destinate si modi-
fice elemente neesentiale ale prezentului regulament prin
completarea acestuia, se adoptd in conformitate cu procedura
reglementare cu control mentionatd la articolul 5 alineatul (4)
din regulamentul-cadru.

(4)  Normele detaliate de punere in aplicare a mdsurilor
mentionate la acest articol, cu exceptia celor mentionate la
alineatele (6)-(9), se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare mentionatd la articolul 5 alineatul (3) din
regulamentul-cadru. Aceste norme de punere in aplicare se
referd in special la:

(a) coordonarea si armonizarea proceselor si procedurilor
de ameliorare a eficientei managementului frecventelor
aeronautice, incluzand elaborarea de principii si criterii;

(b) functia centrald de coordonare a identificdrii timpurii si
solutionarea necesitdtilor de frecvente in benzile alocate
traficului aerian general european pentru a sprijini con-
ceperea si operarea retelei aviatice europene;

(¢) functii de retea aditionale astfel cum sunt definite in
planul general pentru ATM;

(d) modalitdti de luare a deciziilor in colaborare intre statele
membre, furnizorii de servicii de navigatie aeriand si
functia de management al retelei pentru sarcinile men-
tionate la alineatul (2);

(e) un sistem de consultare a pdrtilor interesate respective,
in cadrul procesului decizional, atat la nivel national, cat
si european; si
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(f) in cadrul spectrului radio alocat traficului aerian general
de Uniunea Internationali a Telecomunicatiilor, o
impdrtire a sarcinilor §i responsabilitdtilor intre functia
de management al retelei si managerii nationali de frec-
vente, asigurandu-se ci functiile de management al
frecventelor la nivel national continud si asigure acele
alocdri de frecvente care nu au nici un impact asupra
retelei. In situatiile care au un impact asupra regelei,
managerii nationali de frecvente coopereazd cu per-
soanele responsabile de functia de management al rete-
lei pentru a optimiza utilizarea frecventelor.

(5)  Alte aspecte ale configurdrii spatiului aerian decat cele
mentionate la alineatul (2) se trateazd la nivel national sau la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian. Acest proces
de configurare ia in considerare cerintele si complexitatea tra-
ficului, planurile de performantd functionald sau nationald a
blocurilor functionale de spatiu aerian si include consultarea
deplind a utilizatorilor corespunzatori ai spatiului aerian sau
a grupurilor corespunzitoare reprezentand utilizatorii spa-
tiului aerian si autoritdtile militare, dupa caz.

(6)  Statele membre incredinteazd Eurocontrol sau unui alt
organism impartial i competent managementul fluxului de
trafic aerian, in baza unor mecanisme de control adecvate.

(7)  Normele de punere in aplicare pentru managementul
fluxului de trafic aerian, incluzand mecanismele de control
adecvate, se stabilesc in conformitate cu procedura de con-
sultare mentionatd la articolul 5 alineatul (2) din
regulamentul-cadru si se adoptd in conformitate cu proce-
dura de reglementare mentionati la articolul 5 alineatul (3)
din regulamentul-cadru, in vederea optimizarii capacitatii dis-
ponibile in utilizarea spatiului aerian si intensificarii procese-
lor de management al fluxului de trafic aerian. Aceste norme
se bazeazd pe transparentd si eficientd, asigurand furnizarea
flexibild si la timp a capacititii, in conformitate cu recoman-
dérile planului regional de navigatie aeriand al OACI pentru
regiunea europeand.

(8)  Normele de punere in aplicare pentru managementul
fluxului de trafic aerian sprijind deciziile operationale ale fur-
nizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale operatorilor de
aeroporturi si ale utilizatorilor spatiului aerian si se referd la
urmdtoarele domenii:

(a) planificarea zborurilor;

(b) utilizarea capacitatii disponibile a spatiului aerian in
toate etapele de zbor, inclusiv alocarea sloturilor orare;
si

(c) utilizarea itinerariilor de citre traficul aerian general,
inclusiv

— crearea unei singure publicatii pentru orientarea pe
rutd si in trafic;

— optiuni de deviere a traficului aerian general de la
zonele congestionate; si

— normele prioritare privind accesul la spatiul aerian
pentru traficul aerian general, in special in perioad-
ele de aglomeratie si criza.

(9)  Laelaborarea si adoptarea normelor de punere in apli-
care, Comisia ia in considerare, dupd caz si fard a aduce atin-
gere sigurantei, coerenta intre planurile de zbor si sloturile
acroporturilor si coordonarea necesard cu regiunile
adiacente.”

Articolul 9 se elimina.

Articolul 4

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 se modificd dupd cum urmeaza:

Se introduce urmatorul articol:

JArticolul 6a

Verificarea alternativi a conformitatii

Un certificat eliberat in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul avi-
atiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a
Aviatiei ("), atunci cind se aplicd componentelor sau sisteme-
lor, este considerat, in sensul articolelor 5 si 6 din prezentul
regulament, drept declaratie CE de conformitate sau de adec-
vare la utilizarea datd sau drept declaratie CE de verificare,
dacd face dovada conformititii cu cerintele esentiale din
prezentul regulament §i cu normele pertinente pentru
punerea in aplicare a interoperabilitatii.

() JOL 79, 19.3.2008, p. 1.”

Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

LJArticolul 9

Revizuirea anexelor

Misurile, destinate s3 modifice elemente neesentiale ale ane-
xelor pentru a lua in considerare progresul tehnic sau opera-
tional, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionati la articolul 5 alineatul (4)
din regulamentul-cadru.”

La articolul 10 se introduce urmitorul alineat:

,(2a)  In sensul alineatului (2) din prezentul articol, statele
membre pot confirma faptul cd sistemele si partile compo-
nente ale EATMN sunt conforme cu cerintele principale si
sunt scutite de la aplicarea dispozitiilor articolelor 5 si 6.
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4. Anexa Il se modificd dupd cum urmeaza:

@)

in partea A, la punctul 2, primul paragraf se inlocuieste
cu urmdtorul text:

,EATMN, sistemele acesteia si componentele lor sustin,
intr-un mod coordonat, noile concepte de exploatare
aprobate si validate care sporesc calitatea, durabilitatea si
eficienta serviciilor de navigatie acriand, in special in pri-
vinta sigurantei si capacitatii.”;

partea B se modificd dupd cum urmeaza:

(i) la punctul 3.1.2 primul paragraf se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,Sistemele de prelucrare a datelor de zbor permit
punerea treptatd in aplicare a conceptelor de exploa-
tare avansate, aprobate si validate pentru toate fazele
de zbor, in special dupd cum se prevede in Planul
general pentru ATM.”;

(i) punctul 3.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.2. Sustinerea noilor concepte de exploatare

Sistemele de prelucrare a datelor de supra-
veghere permit punerea treptatd la dispozi-
tie de noi surse de informatii de

supraveghere, astfel incat s imbundtiteascd
calitatea globald a serviciilor, in special dupd
cum se prevede in Planul general pentru
ATM.;

(iti) punctul 4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2. Sustinerea noilor concepte de exploatare

Sistemele de comunicatii sustin punerea in
aplicare de concepte de exploatare avansate,
aprobate si validate pentru toate fazele de
zbor, in special dupd cum se prevede in Pla-
nul general pentru ATM.”

Articolul 5

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 6 alineatele (2) si (6) din Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 astfel cum este modificat prin prezentul regulament
se aplicd de la data mentionatd in normele de punere in aplicare
aferente, dar nu mai tarziu de 4 decembrie 2012.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.
Adoptat la Strasbourg, 21 octombrie 2009.
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