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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 923/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 16 septembrie 2009

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1692/2006 de stabilire a celui de-al doilea program ,Marco
Polo” de acordare a asistentei financiare comunitare pentru imbunititirea performantelor de mediu
ale sistemului de transport de mirfuri (,Marco Polo II”)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71 alineatul (1) si articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand 1in conformitate cu
articolul 251 din tratat (2),

procedura  previzutd la

intrucat:

(1) Evaluarea intermediard a Cartii albe privind transporturile
a Comisiei din 2001, intitulatd ,Pentru o Europd in (4)
miscare — Mobilitate sustenabild pentru continentul
nostru” din 22 iunie 2006 accentueazd potentialul
programului Marco Polo, stabilit prin Regulamentul
(CE) nr. 1382/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului din 22 iulie 2003 de acordare a asistentei
financiare comunitare pentru imbundtitirea perfor-
mantelor de mediu ale sistemului de transport de
mdrfuri (Programul Marco Polo) (°) ca sursd de finantare

() Avizul din 24 martie 2009 (nepublicat incd in Jurnalul Oficial).

(%) Avizul Parlamentului European din 23 aprilie 2009 (nepublicat incd
in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 27 iulie 2009.

() JO'L 196, 2.8.2003, p. 1.

pentru a oferi alternative operatorilor care activeazd pe
drumurile congestionate, prin utilizarea altor moduri de
transport. Prin urmare, programul Marco Polo este un
element fundamental al politicii actuale privind transpor-
turile.

In cazul in care nu se adoptd misuri decisive, transportul
total rutier de marfuri in Europa ar putea creste cu peste
60 % pand in 2013. Efectul ar consta intr-o crestere
estimatd a transportului rutier international de mdrfuri
cu 20,5 miliarde de tone-kilometri pe an pentru
Uniunea Europeand pand in 2013, cu consecinte
negative in termeni de costuri suplimentare privind
infrastructura  rutierd, accidente, congestionare a
traficului, poluare locald si globald, daune aduse
mediului si lipsd de fiabilitate a lantului aprovizionarii
si a proceselor de logistica.

Pentru a face fatd acestei cresteri, ar trebui sd se utilizeze
intr-o mai mare masurd decat in prezent transportul
maritim pe distante scurte, transportul feroviar §i trans-
portul pe cdi navigabile interioare §i este necesard conti-
nuarea stimuldrii initiativelor solide din sectorul transpor-
turilor si logisticii, inclusiv a porturilor terestre si a altor
platforme care faciliteazd intermodalitatea, pentru incu-
rajarea aborddrilor noi si pentru utilizarea inovatiilor
tehnice in cadrul tuturor modurilor de transport si in
cadrul gestiondrii acestora.

Consolidarea modurilor de transport mai putin poluante
este un obiectiv al Uniunii Europene, indiferent dacd
acest obiectiv duce la un efect de migrare citre alte
moduri de transport sau la un efect de evitare in cazul
transportului rutier.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 (4,
Comisiei i s-a cerut sd evalueze programul Marco Polo II
(denumit in continuare ,Programul”) si si depund
propuneri pentru modificarea programului mentionat,
dacd este necesar.

() JO L 328, 24.11.2006, p. 1.
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(6)

(10)

1

O evaluare externd a rezultatelor programului Marco Polo
a estimat faptul c¢d programul mentionat nu isi va atinge
obiectivele in ceea ce priveste transferul modal i a
prezentat anumite recomandiri pentru imbundtitirea
eficacititii acestuia.

Comisia a efectuat o analizd a impactului masurilor
propuse de evaluarea externd si a altor mdsuri care
vizau sporirea eficientei programului. Analiza respectivd
a demonstrat necesitatea operdrii unui numdr de modi-
ficari in Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 pentru faci-
litarea participdrii intreprinderilor mici si a microintre-
prinderilor, pentru coborirea pragurilor de eligibilitate
ale actiunilor, pentru cresterea intensittii finantdrii si
pentru simplificarea punerii in aplicare si a procedurilor
administrative ale Programului.

Participarea intreprinderilor mici si a microintreprin-
derilor in cadrul Programului ar trebui sporitd,
permitdnd intreprinderilor s solicite finantare in mod
individual prin cobordrea pragurilor de eligibilitate
pentru propunerile depuse de intreprinderile de
transport pe cdi navigabile interioare.

Pragurile de eligibilitate pentru propunerile de finantare
ar trebui cobordte si exprimate in termeni de transfer
anual de tone-kilometri, cu exceptia actiunilor de
invitare in comun. Pragurile respective ar trebui si fie
calculate pentru intreaga perioadd de punere in aplicare a
actiunilor mentionate in anexd, fird stabilirea vreunei rate
anuale de punere in aplicare. Nu ar trebui si mai fie
necesard aplicarea unui prag specific pentru actiunile de
tipul actiunilor de evitare a traficului si ar trebui sd se
stabileascd o duratd minimd pentru acest tip de actiuni,
pentru actiunile de tipul actiunilor cu efect catalizator si
pentru actiunile privind autostrizile maritime.

Intensitatea finantdrii ar trebui sporitd prin introducerea
unei definitii pentru ,marfuri”, pentru a include elementul
de transport in calculul transferului modal, si prin
permiterea unor prelungiri exceptionale ale duratei
maxime a proiectului pentru actiunile care au inregistrat
intarzieri in demarare. Actualizarea intensititii finantarii
de la 1 EUR la 2 EUR in urma procedurii prevazute in
anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 1692/2006, ar trebui sd
fie reflectatd in textul anexei astfel cum a fost modificat.

Pentru a simplifica punerea in aplicare a Programului,
anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 privind
conditiile de finantare pentru infrastructura auxiliard ar
trebui eliminatd. Mai mult decat atat, ar trebui eliminatd

procedura comitetului pentru selectia anuald a actiunilor
care urmeazd a fi finantate.

(12)  Ar trebui stabilitd o legdturd mai stransd intre Program si
Reteaua Transeuropeand de Transport (denumitd in
continuare ,TEN-T”) in vederea stabilirii cadrului pentru
autostrdzile maritime, iar considerentele legate de mediu
ar trebui extinse astfel incat si includd toate costurile
externe ale actiunilor.

(13)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 ar trebui
modificat in consecinta.

(14)  Pentru a garanta faptul cd mdasurile previzute in
prezentul regulament pot fi aplicate in modul cel mai
eficace si rapid, prezentul regulament ar trebui si intre
in vigoare cat mai curand posibil dupa adoptare,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 se modificd dupd cum
urmeaza:

1. La articolul 2 se adaugd urmatoarea liter:

,(p) «mdrfuri» inseamnd, in scopul calculdrii numarului de
«tone-kilometri» care trebuie transferate in cadrul trans-
portului rutier, bunurile transportate, unitatea de
transport intermodal plus vehiculul rutier, inclusiv
unitdtile de transport intermodal goale si vehiculele
rutiere goale, in cazul in care acestea sunt transferate
in cadrul transportului rutier.”

2. La articolul 4, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdatorul text:

o(1)  Actiunile sunt depuse de intreprinderi sau consortii
stabilite in statele membre sau in tdrile participante, astfel
cum se prevede la articolul 3 alineatele (3) si (4).”

3. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) la alineatul (1) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) actiuni privind autostrizile maritime; in cadrul
Uniunii Europene aceste actiuni sunt in confor-
mitate cu caracteristicile proiectului prioritar
privind autostrdzile maritime definite in cadrul
Deciziei nr. 1692/96/CE a  Parlamentului
European si a Consiliului din 23 iulie 1996
privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport (¥);

() JO L 228, 9.9.1996, p. 1.
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(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Conditiile specifice de finantare si celelalte
cerinte privind diferitele actiuni sunt previzute in

)

anexa.

4. Articolul 7 se inlocuieste cu urmitorul text:

LJArticolul 7
Ajutor de stat

Asistenta financiard comunitard pentru actiunile regle-
mentate de program nu exclude acordarea de ajutoare de
stat acestor actiuni la nivel national, regional sau local, in
mdsura in care respectivele ajutoare sunt compatibile cu
regimul ajutoarelor de stat stabilit de tratat §i in limitele
cumulative stabilite pentru fiecare tip de actiune in anexa.”

. Articolul 8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJArticolul 8
Prezentarea actiunilor

Actiunile sunt prezentate Comisiei in conformitate cu
normele detaliate emise in temeiul articolului 6. Actiunile
prezentate contin toate informatiile necesare pentru a
permite Comisiei sd efectueze selectia in conformitate cu
criteriile prevazute la articolul 9.

Comisia acord3 asistentd candidatilor, dacd i se solicitd acest
lucru, pentru facilitarea procedurii de depunere a cererii, de
exemplu prin intermediul unui serviciu de asistentd online.”

. Articolul 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LJArticolul 9

Selectarea actiunilor pentru asistentd financiard

Actiunile prezentate sunt evaluate de Comisie. Atunci cind
selecteazd actiuni pentru acordarea de ajutor financiar in
cadrul programului, Comisia tine seama de:

(a) obiectivele mentionate la articolul 1;

(b) conditiile mentionate in coloana corespunzitoare din
anexd;

(c) contributia actiunilor la reducerea ambuteiajului;

(d) avantajele ecologice relative ale actiunilor si avantajele
relative ale actiunilor respective in ceea ce priveste

reducerea costurilor externe, inclusiv contributia
acestora la reducerea efectelor negative asupra
mediului inconjurdtor cauzate de transportul maritim
pe distante scurte, transportul feroviar si transportul
pe cdile navigabile interioare. O atentie deosebitd se
acordd actiunilor care depdsesc cerintele ecologice
juridice obligatorii;

(e) durabilitatea globali a actiunilor.

Dupd informarea comitetului mentionat la articolul 10,
Comisia adoptd decizia de acordare a asistentei financiare.

Comisia informeazd beneficiarii cu privire la decizia sa.”

7. Articolul 14 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) Comisia prezintd Parlamentului European,
Consiliului, Comitetului Economic si Social European
si Comitetului Regiunilor o comunicare cu privire la
rezultatele inregistrate de programele Marco Polo
pentru perioada 2003-2010. Comisia prezintd aceastd
comunicare anterior elabordrii propunerii pentru un al
treilea program Marco Polo si ia in considerare
concluziile acestei comuniciri in elaborarea respectivei
propuneri.”;

(b) se adaugd urmdtorul alineat:

»(2a)  Comunicarea mentionatd la alineatul (2)
analizeazd, in special, urmatoarele:

— impactul prezentului regulament astfel cum a fost
modificat prin Regulamentul (CE) nr.923/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din
16 septembrie 2009 de modificare a Regula-
mentului (CE) nr. 1692/2006 de stabilire a celui
de-al doilea program «Marco Polo» de acordare a
asistentei financiare comunitare pentru imbund-
tatirea performantelor de mediu ale sistemului de
transport de mdrfuri (Marco Polo II») (*);

— experienta Agentiei Executive pentru Competitivitate
si Inovare (EACI) in gestionarea programului;

— necesitatea diferentierii intre modurile de transport
in ceea ce priveste stabilirea conditiilor de finantare,
in functie de sigurantd, performantele de mediu si
eficienta energetici;
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eficacitatea actiunilor de evitare a traficului rutier;

necesitatea credrii de asistentd in functie de caz in
faza cererii de finantare, avind in vedere necesitatile
microintreprinderilor si ale intreprinderilor mici din
sectorul transportului;

recunoagterea faptului ci recesiunea economici este
un motiv exceptional pentru prelungirea duratei
actiunilor;

sciderea pragurilor de eligibilitate pentru actiuni
specifice produselor;

posibilitatea de a indica valori tintd ale pragurilor
minime de finantare pentru actiunile propuse in
materie de eficientd energeticd si avantajele pentru
mediu, in plus fatd de numdirul de tone-kilometri
transferate;

gradul de adecvare a includerii unititii de transport
in definitia termenului «marfd»;

disponibilitatea sintezelor complete anuale privind
actiunile cofinantate;

posibilitatea de a asigura armonizarea intre
Program, Planul de actiune in domeniul logisticii
si TEN-T prin adoptarea mdsurilor corespunzitoare
pentru coordonarea fondurilor comunitare, 1in
special pentru autostrizile marilor;

posibilitatea de face eligibile costurile generate intr-o
tard tertd in cazul in care actiunea este realizatd de
intreprinderi dintr-un stat membru;

— necesitatea de a lua in considerare caracteristicile
specifice ale sectorului cdilor navigabile interioare
si ale intreprinderilor mici §i mijlocii apartindnd
acestui sector, de exemplu prin intermediul unui
program special pentru sectorul cdilor navigabile
interioare;

— posibilitatea extinderii Programului la tiri invecinate;
si

— posibilitatea adaptdrii in continuare a Programului la
statele membre insulare si sub formd de arhipelag.

(*) JO L 266, 9.10.2009, p. 1.”

8. Articolul 15 se inlocuieste cu urmitorul text:

LJArticolul 15

Abrogare

Regulamentul (CE) nr. 1382/2003 se abrogd incepand cu
14 decembrie 2006.

Contractele referitoare la actiuni desfasurate in cadrul Regu-
lamentului (CE) nr. 1382/2003 continui sa fie reglementate
de respectivul regulament pand la data incetdrii lor opera-
tionale si financiare.”

9. Anexa I la Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 se inlocuieste
cu textul care figureazd in anexa la prezentul regulament.

10. Anexa II la Regulamentul (CE) nr. 1692/2006 se elimind.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg, 16 septembrie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
J. BUZEK

Pentru Consiliu
Presedintele
C. MALMSTROM



ANEXA

JANEXA

Conditii si cerinte de finantare in conformitate cu articolul 5 alineatul (2)

Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrdzi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invitare in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

1.

Conditii
finantare

de

(a) actiunea cu efect catalizator isi
va atinge obiectivele intr-un
termen de maximum 60 de
luni si va rimane viabild dupi
perioada respectivd, conform
prognozei unui plan de afaceri
realist;

@)

actiunea privind autostrazile
maritime isi va atinge obiec-
tivele intr-un  termen de

maximum 60 de luni si va
rimane viabild dupd perioada
respectivd, conform prognozei
unui plan de afaceri realist;

(a) actiunea de transfer modal isi
va atinge obiectivele intr-un
termen de maximum 36 de
luni si va rimane viabild dupi
perioada respectivd, conform
prognozei unui plan de afaceri
realist;

(a) actiunea de evitare a traficului
isi va atinge obiectivele intr-un
termen de maximum 60 de
luni si va rimane viabild dupd
perioada respectivd, conform
prognozei unui plan de afaceri
realist;

(a) actiunea de invitare in comun
va duce la imbunititirea servi-
ciilor comerciale de pe piatd si,
in special, va promova sifsau
facilita evitarea traficului rutier
sau transferul modal din cadrul
transportului rutier citre trans-
portul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar si
transportul pe cdi navigabile
interioare, prin Imbundtdtirea
cooperdrii §i prin transmiterea
de know-how; aceasta va dura
cel mult 24 de luni;

(b) actiunea cu efect catalizator
este  inovatoare la  nivel
european in ceea ce priveste
logistica, tehnologia, metodele,

echipamentele, produsele,
infrastructura  sau  serviciile
furnizate;

G

actiunea privind autostrizile
maritime este inovatoare la
nivel european in ceea ce
priveste logistica, tehnologia,

metodele, echipamentele,
produsele, infrastructura sau
serviciile furnizate; de

asemenea, se va tine seama de
calitatea superioard a serviciilor,
de procedurile si inspectiile
simplificate, ~de  respectarea
standardelor de sigurantd si
securitate, de accesul cores-
punzitor in  porturi de
conexiunile eficiente cu inte-
riorul tdrii si de serviciile
portuare flexibile si eficiente;

(b) actiunea de transfer modal nu
va duce la denaturarea concu-
rentei pe pietele relevante, in
special intre moduri de
transport  alternative  trans-
portului rutier sau in cadrul
fiecirui mod, contrar inte-
resului comun;

(b) actiunea de evitare a traficului
este  inovatoare la  nivel
european in ceea ce priveste

integrarea logisticii de
productie in  logistica de
transport;

(b) actiunea de invitare in comun
este  inovatoare la  nivel
european;
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A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrdzi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Tnvé;are in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

(c) se asteaptd ca actiunea cu efect

catalizator si ducd la un
transfer modal real, misurabil
si sustenabil de la transportul
rutier la transportul maritim
pe distante scurte, transportul
feroviar si transportul pe ciile
navigabile interioare;

(c) actiunea privind autostrizile

maritime are ca scop incu-
rajarea serviciilor intermodale
de mare volum, cu frecventd
ridicatd pentru transportul de
mdrfuri prin transport maritim
pe distante scurte, inclusiv
servicii combinate de transport
marfd-pasageri, dupd caz, sau o
combinatie intre transportul
maritim pe distante scurte si
alte moduri de transport in
cadrul cdrora traseele rutiere
sunt cat mai scurte cu putintd;
este de preferat ca actiunea si
includd  servicii integrate de
transport de mdrfuri in inte-
riorul  tdrii  prin  transport
feroviar sifsau transportul pe
cdile navigabile interioare;

(c) actiunea de transfer modal

propune un plan realist care
stabileste etapele specifice prin
care sd Isi atingd obiectivele;

(c) actiunea de evitare a traficului

vizeazd incurajarea unei
eficiente mai ridicate a trans-
portului  international  de
mirfuri pe pietele europene
firi a impiedica cresterea
economicd, punand accent pe
modificarea  proceselor  de
productie sifsau distributie, in
felul  acesta  obtindndu-se
distante mai scurte, factori de
incircare mai ridicati, mai
putine curse fird incirciturd,
reducerea fluxurilor de deseuri,
reducerea volumului sifsau a
greutdtii sau orice alt efect
care  determind  reducerea
semnificativd a traficului rutier
de mirfuri, dar care si nu
afecteze In mod  negativ
productia sau forta de munci;

(c) actiunea de invitare in comun

nu va duce la denaturarea
concurentei pe pietele relevante,
in special intre moduri de
transport  alternative  trans-
portului rutier sau in interiorul
fiecdrui mod, contrar interesului
comun;

(d) actiunea cu efect catalizator

propune un plan realist care
stabileste etapele specifice prin
care sd isi atingd obiectivele si
identificd necesitatea de
asistentd sub formd de coor-
donare din partea Comisiei;

=

se asteaptd ca actiunea privind
autostrizile maritime s duci la
un transfer modal real,
misurabil si sustenabil mai
ridicat decat rata de crestere
estimatd a transportului rutier
de marfuri, de la transportul
rutier la transportul maritim
pe distante scurte, transportul
pe cidile navigabile interioare
sau transportul feroviar;

(d) atunci cand actiunea de transfer

modal presupune recurgerea la
servicii furnizate de parti terte
fatd de acordul de subven-
tionare, candidatul face dovada
unei proceduri transparente,
obiective i nediscriminatorii
de  selectie a  serviciilor
relevante.

(d) actiunea de invitare in comun

propune un plan realist care
stabileste etapele specifice prin
care sd isi indeplineascd obiec-
tivele si identificd necesitatea de
asistentd sub formid de coor-
donare din partea Comisiei.

-~

actiunea cu efect catalizator nu
va duce la denaturarea concu-
rentei pe pietele relevante, in
special  intre moduri de
transport  alternative  trans-
portului rutier sau in cadrul
fiecirui mod, contrar inte-
resului comun;

RCA

actiunea privind autostrizile
maritime propune un plan
realist care stabileste etapele
specifice prin care sd isi atingd
obiectivele si identificd nece-
sitatea de asistentd sub formd
de coordonare din partea
Comisiei;

=

actiunea de evitare a traficului
propune un plan realist care
stabileste etapele specifice prin
care sd isi atingd obiectivele si
identifica necesitatea de
asistentd sub formd de coor-
donare din partea Comisiei;

9/997 1
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrdzi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal

Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invitare in comun

Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

atunci cand actiunea cu efect
catalizator presupune
recurgerea la servicii furnizate
de parti terte fatd de acordul
de subventionare, candidatul
face dovada unei proceduri
transparente, obiective si nedis-
criminatorii de selectie a servi-
ciilor relevante.

(f) actiunea privind autostrizile

maritime nu va duce la dena-
turarea concurentei pe pietele
relevante, in special intre
moduri de transport alternative
transportului rutier sau in
cadrul fiecdrui mod, contrar
interesului comun;

(e) actiunea de evitare a traficului

nu va duce la denaturarea
concurentei pe pietele
relevante, in special in ceea ce
priveste modurile de transport
alternative transportului rutier,
contrar interesului comun;

=

atunci cand actiunea privind
autostrazile maritime
presupune  recurgerea  la
servicii furnizate de parti terte
fati de acordul de subven-
tionare, candidatul face dovada
unei proceduri transparente,
obiective si nediscriminatorii
de  selectie a  serviciilor
relevante.

atunci cand actiunea de evitare
a traficului presupune
recurgerea la servicii furnizate
de parti terte fatd de acordul
de subventionare, candidatul
face dovada unei proceduri
transparente, obiective si nedis-
criminatorii de selectie a servi-
ciilor relevante.

Intensitatea

sfera de

aplicare a
finantdrii

Asistenta financiard comunitard
pentru actiunile cu efect cata-
lizator  se  limiteazd la
maximum 35 % din cheltuielile
totale necesare atingerii obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste chel-
tuieli sunt eligibile pentru
acordarea asistentei financiare
comunitare in madsura in care
sunt legate direct de imple-
mentarea  actiunii.  Costurile
eligibile legate de infrastructura
auxiliard nu trebuie si fie mai
mari de 20% din totalul
costurilor eligibile ale actiunii.

Asistenta financiard comunitard
pentru actiunile privind autos-
trizile maritime se limiteaza la
maximum 35 % din cheltuielile
totale necesare atingerii obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste chel-
tuieli sunt eligibile pentru
acordarea asistentei financiare
comunitare in mdsura in care
sunt legate direct de imple-
mentarea actiunii.  Costurile
eligibile legate de infrastructura
auxiliard nu trebuie sd fie mai
mari de 20% din totalul
costurilor eligibile ale actiunii.

(a) Asistenta financiard comunitard

pentru actiunile de transfer
modal  se  limiteazd la
maximum 35 % din cheltuielile
totale necesare atingerii obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste chel-
tuieli sunt eligibile pentru
acordarea asistentei financiare
comunitare in madsura in care
sunt legate direct de imple-
mentarea  actiunii.  Costurile
eligibile legate de infrastructura
auxiliard nu trebuie sd fie mai
mari de 20% din totalul
costurilor eligibile ale actiunii.

Asistenta financiard comunitard
pentru actiunile de evitare a
traficului  se  limiteazd la
maximum 35 % din cheltuielile
totale necesare atingerii obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste chel-
tuieli sunt eligibile pentru
acordarea asistentei financiare
comunitare in madsura in care
sunt legate direct de imple-
mentarea  actiunii.  Costurile
eligibile legate de infrastructura
auxiliard nu trebuie s fie mai
mari de 20% din totalul
costurilor eligibile ale actiunii.

(a) Asistenta financiard comunitard

pentru actiunile de invdtare in
comun  se limiteazd la
maximum 50 % din totalul chel-
tuielilor necesare atingerii obiec-
tivelor actiunii, suportate ca
urmare a actiunii. Aceste chel-
tuieli sunt eligibile pentru
acordarea asistentei financiare
comunitare in mdsura in care
sunt legate direct de imple-
mentarea actiunii.
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrdzi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Tnvé;are in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

Cheltuielile contractate la data
depunerii unei cereri sau
ulterior datei respective, in
baza procedurii de selectie,
sunt eligibile pentru asistentd

financiard ~ comunitard  cu
conditia acorddrii  aprobarii
definitive ~ pentru  finantare

comunitard. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acorddrii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivdi, dupi cum = se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii unei cereri sau
ulterior datei respective, in
baza procedurii de selectie,
sunt eligibile pentru asistentd

financiardi ~ comunitardi  cu
conditia acorddrii  aprobarii
definitive ~ pentru  finantare

comunitard. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acorddrii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivdi, dupi cum = se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii unei cereri sau
ulterior datei respective, in
baza procedurii de selectie,
sunt eligibile pentru asistentd

financiard ~ comunitard  cu
conditia acorddrii  aprobarii
definitive ~ pentru  finantare

comunitard. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acorddrii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivdi, dupi cum se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii unei cereri sau
ulteriori datei respective, in
baza procedurii de selectie,
sunt eligibile pentru asistentd

financiardi  comunitard  cu
conditia acorddrii aprobarii
definitive ~ pentru  finantare

comunitard. Contributia pentru
acoperirea costurilor activelor
mobiliare depinde de obligatia
de a utiliza aceste active pe
durata acorddrii asistentei, in
special pentru actiunea
respectivd, dupd cum se
stabileste in acordul de subven-
tionare.

Cheltuielile contractate la data
depunerii  unei  cereri  sau
ulterior datei respective in baza
procedurii de selectie sunt
eligibile pentru asistentd
financiard comunitard cu
conditia acorddrii aprobarii defi-
nitive pentru finantare comu-
nitard.

=

Asistenta financiard comunitard
pentru actiunile de evitare a
traficului nu trebuie utilizatd
pentru sustinerea activititilor
comerciale sau de productie
care nu au legdturd directd cu
transportul sau distributia.

(b) Asistenta financiard comunitard

determinatd de Comisie pe
baza numdrului de tone-
kilometri transferate dinspre
transportul rutier citre trans-
portul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar si
transportul pe cdile navigabile
interioare este stabilitd initial
la. 2 EUR pentru fiecare
transfer de 500 de tone-
kilometri de transport rutier
de mairfuri. Aceastd sumd
orientativd poate fi modificatd,
in special in conformitate cu
calitatea actiunii sau beneficiul
real de mediu obtinut.

(b) Asistenta financiard comunitard

determinatd de Comisie pe
baza numdrului de tone-
kilometri transferate dinspre
transportul rutier citre trans-
portul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar si
transportul pe cidile navigabile
interioare este stabilitd initial
la. 2 EUR pentru fiecare
transfer de 500 de tone-
kilometri de transport rutier
de marfuri. Aceastd sumd
orientativd poate fi modificatd,
in special in conformitate cu
calitatea actiunii sau beneficiul
real de mediu obtinut.

(b) Asistenta financiard comunitard

determinatd de Comisie pe
baza numdrului de tone-
kilometri transferate dinspre
transportul rutier cdtre trans-
portul maritim pe distante
scurte, transportul feroviar si
transportul pe cdile navigabile
interioare este stabilitd initial
la. 2 EUR pentru fiecare
transfer de 500 de tone-
kilometri de transport rutier
de marfuri. Aceastd sumd
orientativd poate fi modificatd,
in special in conformitate cu
calitatea actiunii sau beneficiul
real de mediu obtinut.

Asistenta financiard comunitard
este stabilitd initial la 2 EUR
pentru fiecare evitare de 500
de tone-kilometri sau 25 de
vehicule-kilometri de transport
rutier de marfuri. Aceastd
sumd orientativa poate fi modi-
ficatd, in special in confor-
mitate cu calitatea actiunii sau
beneficiul real de mediu
obtinut.
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrdzi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Invitare in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

(c) Conform procedurii la care se
face referire la articolul 10
alineatul (2), Comisia poate
reanaliza periodic, dupd cum
este necesar, evolutia
elementelor pe care se bazeazd
acest calcul si, dupd caz, poate
adapta in consecintd suma asis-
tentei financiare comunitare.

(c) Conform procedurii la care se
face referire la articolul 10
alineatul (2), Comisia poate
reanaliza periodic, dupd cum
este necesar, evolutia
elementelor pe care se bazeazd
acest calcul i, dupd caz, poate
adapta in consecintd suma asis-
tentei financiare comunitare.

(c) Conform procedurii la care se
face referire la articolul 10
alineatul (2), Comisia poate
reanaliza periodic, dupd cum
este necesar, evolutia
elementelor pe care se bazeazd
acest calcul si, dupd caz, poate
adapta in consecintd suma asis-
tentei financiare comunitare.

(d) Conform procedurii la care se
face referire la articolul 10
alineatul (2), Comisia poate
reanaliza periodic, dupd cum
este necesar, evolutia
elementelor pe care se bazeazd
acest calcul i, dupd caz, poate
adapta in consecintd suma asis-
tentei financiare comunitare.

3. Forma si
durata
acordului de
subventionare

Asistenta  financiard comunitard
pentru actiunile cu efect catalizator
se acordd pe bazd de acorduri de
subventionare, care contin
prevederi corespunzitoare privind
coordonarea si monitorizarea. In
general, durata maximd a acestor
acorduri este de 62 de luni, iar
cea minimi de 36 de luni. in
cazul in care au loc intrzieri extra-
ordinare in implementare, de
exemplu, din cauza  unor
probleme economice exceptionale,
justificate in mod corespunzitor
de citre Dbeneficiar, se poate
acorda o prelungire exceptionald
de 6 luni.

Asistenta  financiard  comunitard
pentru actiunile privind autostrazile
maritime se acordd pe bazd de
acorduri de subventionare, care
contin prevederi corespunzitoare
privind coordonarea si monito-
rizarea. in general, durata maximd
a acestor acorduri este de 62 de
luni, iar cea minimd de 36 de
luni. In cazul in care au loc
intarzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor probleme economice excep-
tionale, justificate in mod cores-
punzitor de citre beneficiar, se
poate acorda o prelungire excep-
tionald de 6 luni.

Asistenta  financiard comunitard
pentru actiunile de transfer modal
se acordd pe bazd de acorduri de
subventionare. in general, durata
maximd a acestor acorduri este de
38 de luni. In cazul in care au loc
intarzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor probleme economice excep-
tionale, justificate in mod cores-
punzitor de citre beneficiar, se
poate acorda o prelungire excep-
tionald de 6 luni.

Asistenta  financiard comunitard
pentru actiunile de evitare a
traficului se acordd pe bazd de
acorduri de subventionare, care
contin prevederi corespunzitoare
privind coordonarea si monito-
rizarea. in general, durata maximd
a acestor acorduri este de 62 de
luni, iar cea minima de 36 de
luni. In cazul in care au loc
intdrzieri extraordinare in imple-
mentare, de exemplu, din cauza
unor probleme economice excep-
tionale, justificate in mod cores-
punzitor de citre beneficiar, se
poate acorda o prelungire excep-
tionald de 6 luni.

Asistenta  financiard ~ comunitard
pentru actiunile de invdtare in
comun se acordd pe bazd de

acorduri de subventionare, care
contin prevederi corespunzitoare
privind coordonarea §i monito-

rizarea. In general, durata maximd
a acestor acorduri este de 26 de
luni, care poate fi prelungitd la
cererea beneficiarului, in cadrul
pachetului bugetar initial, pentru o
perioadd suplimentard de 26 de
luni, in cazul in care se obtin
rezultate  pozitive pe parcursul
primelor 12 luni de functionare.

Asistenta financiard comunitard nu
se prelungeste peste perioada
maximd prevazutd de 62 de luni
sau, in cazuri exceptionale, de 68
de luni.

Asistenta financiard comunitard nu
se prelungeste peste perioada
maximd prevazutd de 62 de luni
sau, in cazuri exceptionale, de 68
de luni.

Asistenta financiard comunitard nu
se prelungeste peste perioada
maximd prevazutd de 38 de luni
sau, in cazuri exceptionale, de 44
de luni.

Asistenta financiard comunitard nu
se prelungeste peste perioada
maximi previzutd de 62 de luni,
sau, in cazuri exceptionale, de 68
de luni.

Asistenta financiard comunitard nu
se  prelungeste peste  perioada
maximd previzutd de 52 de luni.
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Tipul actiunii

A. Cu efect catalizator
Articolul 5 alineatul (1) litera (a)

B. Autostrdzi maritime
Articolul 5 alineatul (1) litera (b)

C. Transfer modal
Articolul 5 alineatul (1) litera (c)

D. Evitarea traficului
Articolul 5 alineatul (1) litera (d)

E. Tnvé;are in comun
Articolul 5 alineatul (1) litera (e)

4. Pragul valorii | Pragul minim orientativ de subven- | Pragul minim orientativ de subven- | Pragul minim orientativ de subven- | Pragul minim orientativ de subven- | Pragul minim orientativ de subven-
contractuale tionare pentru fiecare actiune cu | tionare pentru fiecare actiune | tionare pentru fiecare actiune de | tionare pentru fiecare actiune de | tionare pentru fiecare actiune de
efect catalizator este de 30 de | privind autostrizile maritime este | transfer modal este de 60 de | evitare a traficului este de 80 de | invitare in comun este de 250 000
milioane de tone-kilometri sau | de 200 de milioane de tone- | milioane de tone-kilometri sau | milioane de tone-kilometri sau 4 | EUR.
echivalentul sdu volumetric de | kilometri sau echivalentul siu volu- | echivalentul sdu volumetric de | milicane de vehicule-kilometri de
transfer modal sau evitare a | metric de transfer modal pe an, | transfer modal pe an, care | trafic de marfuri evitat pe an, care
traficului pe an, care urmeazid a fi | care urmeazd a fi implementat pe | urmeazd a fi implementat pe | urmeazi a fi implementat pe
implementat pe parcursul intregii | parcursul ~ intregii  durate  a | parcursul intregii perioade a | parcursul  intregii  durate a
durate a acordului de subven- | acordului de subventionare. acordului  de subventionare. | acordului de subventionare.
tionare. Actiunile de transfer modal care
vizeazd implementarea unui
transfer cdtre cdile navigabile inte-
rioare va face obiectul unui prag
special de 13 milioane de tone-
kilometri sau echivalentul siu volu-
metric de transfer modal pe an,
care urmeazd a fi implementat pe
parcursul  intregii  durate a
acordului de subventionare.

5. Difuzare Rezultatele si metodele actiunilor | Rezultatele si metodele actiunilor | Nu  sunt  previzute activitdti | Rezultatele si metodele actiunilor | Rezultatele si metodele actiunilor de
cu efect catalizator  trebuie | privind  autostrizile  maritime | specifice de difuzare pentru | de evitare a traficului trebuie | invitare in comun vor fi difuzate,
difuzate, incurajindu-se schimbul | trebuie difuzate, incurajindu-se | actiunile de transfer modal. difuzate, incurajandu-se schimbul | incurajandu-se schimbul de bune
de bune practici, in baza unui | schimbul de bune practici, in de bune practici, in baza unui | practici, in baza unui plan de
plan de difuzare, pentru a | baza wunui plan de difuzare, plan de difuzare, pentru a | difuzare, pentru a contribui la
contribui la atingerea obiectivelor | pentru a contribui la atingerea contribui la atingerea obiectivelor | atingerea obiectivelor prezentului
prezentului regulament. obiectivelor  prezentului  regu- prezentului regulament. regulament.”

lament.
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