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REGULAMENTUL (CE) NR. 298/2009 AL COMISIEI
din 8 aprilie 2009

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor
aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005
de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni
care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comu-
nitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu
privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de
abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE (!), in
special articolul 4,

intrucat:

(1)

(")
)

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din
22 martie 2006 a stabilit lista comunitard a transporta-
torilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunitdtii, mentionate 1in
capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 (?).

In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regula-
mentul (CE) nr. 2111/2005, unele state membre au
comunicat Comisiei informatii care sunt relevante in
contextul actualizdrii listei comunitare. Informatii
pertinente au fost, de asemenea, comunicate de tiri
terte. Pe aceastd bazd, este necesar ca lista comunitard
sd fie actualizatd.

Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzi,
fie direct, fie, in cazul in care acest lucru nu a fost posibil,
prin intermediul autoritdtilor responsabile cu suprave-
gherea lor reglementard, indicand principalele aspecte si
considerente care vor sta la baza unei decizii de a le
impune o interdictie de exploatare pe teritoriul Comu-
nitdtii sau de a modifica conditiile unei interdictii de
exploatare impuse unui transportator aerian inclus in
lista comunitara.

Comisia a dat transportatorilor aerieni in cauzd posibi-
litatea de a consulta documentele furnizate de citre
statele membre, de a prezenta comentarii scrise si de a
sustine o prezentare orald in fata Comisiei in termen de
10 zile lucritoare, precum si in fata Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand instituit prin Regulamentul (CEE) nr.
392291 al Consiliului din 16 decembrie 1991 privind

L 344, 27.12.2005, p. 15.

L 84, 23.3.2006, p. 14.

armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor adminis-
trative in domeniul aviatiei civile (3).

Comisia, precum si, in anumite cazuri, unele state
membre au consultat autorititile responsabile cu supra-
vegherea reglementard a transportatorilor aerieni in
cauza.

Prin urmare, este necesard modificarea in consecintd a
Regulamentului (CE) nr. 474/2006.

Transportatori comunitari

Pe baza informatiilor obtinute in urma controalelor la sol
SAFA, efectuate asupra aeronavelor anumitor transpor-
tatori aerieni comunitari, precum si in urma inspectiilor
si a auditurilor in arii specifice efectuate de autorititile
aeronautice nationale respective, unele state membre au
impus anumite masuri de executare. Acestea au informat
Comisia §i Comitetul pentru Sigurantd Aeriand cu privire
la masurile respective: autoritdtile de resort din Suedia au
revocat certificatul de operator aerian (AOC) al transpor-
tatorului Nordic Regional si le-au suspendat pe cele ale
transportatorilor Fly Excellent si Aero Syncro; autoritdtile
de resort din Spania au revocat AOC-ul transportatorului
Bravo Airlines, precum si licenta de operare a acestuia;
autorittile de resort din Portugalia au ridicat suspendarea
AOC-ului transportatorului Luzair la 22 ianuarie 2009,
dupd ce s-a verificat finalizarea cu succes a mdsurilor
corective de cdtre transportator; autorititile de resort
din Grecia au ridicat suspendarea AOC-ului transporta-
torului Hellenic Imperial Airways la 18 decembrie 2008,
dupd ce s-a verificat finalizarea cu succes a mdsurilor
corective de cdtre transportator, si a suspendat, la
28 ianuarie 2009, AOC-ul transportatorului Euroair
Ltd, in urma solicitdrii acestuia si a suspendarii autori-
zatiei acordate organizatiei de management al conti-
nuitdtii navigabilititii a transportatorului.

Transportatori aerieni din Republica Kazahstan
Starline KZ

Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
grave ale transportatorului Starline KZ, certificat in
Kazahstan. Aceste deficiente au fost identificate de
Bulgaria, precum si de alte state ECAC, in timpul inspec-
tiilor la sol efectuate in cadrul programului SAFA (*.
Repetarea acestor neconformitdti demonstreaza deficiente
sistemice de sigurantd in domeniul exploatirii si intre-
tinerii.

() JO L 373, 31.12.1991, p. 4.

() DGCATR-2007-357, DGCATR-2007-359, DGCATR-2008-166,

BUL-2008-8, BUL-2008-9.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Starline KZ nu a rdspuns corespunzitor si la timp unei
intrebdri adresate de autoritatea aeronauticd civild din
Bulgaria referitor la siguranta in exploatare, ardtind
lipsd de comunicare, dupd cum o demonstreazd absenta
unui rdspuns adecvat la corespondenta initiatd de acest
stat membru. Starline KZ a demonstrat lipsa capacitatii
de a remedia aceste deficiente de sigurantd, care riman
nerezolvate.

Avand in vedere deficientele mentionate mai sus, la
27 ianuarie 2009 Comisia a initiat o consultare cu auto-
ritdtile de resort din Kazahstan, exprimand ingrijorari
serioase cu privire la siguranta in exploatare a Starline
KZ si solicitdnd, in temeiul articolului 7 din Regula-
mentul (CE) nr. 2111/2005, clarificiri cu privire la
mdsurile intreprinse de autoritdtile de resort, precum si
de transportator, in vederea solutiondrii acestor defi-
ciente.

Autoritdtile in cauzd nu au rdspuns corespunzdtor si la
timp unei intrebari adresate de Comisie referitor la supra-
vegherea Starline KZ din punct de vedere al sigurantei,
intrucat Comisia nu a primit pand la termenul stabilit
informatiile solicitate, in special AOC-ul transportatorului
impreund cu specificatiile, cerintele si restrictiile tehnice
complete atasate acestuia.

Starline KZ a solicitat si fie audiat de Comitetul pentru
Sigurantd Aeriand, audierea avand loc la 24 martie 2009.
Cu toate acestea, audierea nu a oferit suficiente dovezi
privind finalizarea in mod corespunzitor a mdsurilor
corective. In cursul audierii, autorititile de resort din
Kazahstan au prezentat Comisiei decizia pe care au
luat-o la 4 februarie 2009 de a restrictiona operatiunile
Starline KZ la spatiul aerian din afara celui european.

Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor
comune, se apreciazd ci Starline KZ nu indeplineste stan-
dardele de sigurantd pertinente si cd, prin urmare, trebuie
inclus in anexa A.

East Wing

Existd dovezi certe referitoare la deficiente de siguranti
grave ale transportatorului East Wing, certificat in
Kazahstan. Aceste deficiente au fost identificate de
Franta si Romania in timpul inspectiilor la sol efectuate
in cadrul programului SAFA (!). Recurenta constatirilor
acestor inspectii demonstreazd deficiente sistemice de
sigurand.

East Wing nu a rdspuns corespunzdtor unei intrebari
adresate de autoritatea aeronauticd civild din Franta
referitor la siguranta in exploatare, aritind lipsd de
comunicare, dupd cum o demonstreazi absenta unui
rdspuns adecvat la corespondenta initiatd de acest stat
membru. East Wing a demonstrat lipsa capacititii de a

(") DGAC[F-2007-2509, RCAARO-2008-36, RCAARO-2008-54.

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

remedia aceste deficiente de sigurantd, care rdiman nere-
zolvate.

Avand in vedere deficientele mentionate mai sus, Comisia
a initiat o consultare cu autorititile de resort din
Kazahstan, exprimand ingrijordri serioase cu privire la
siguranta in exploatare a East Wing si solicitand clarificiri
cu privire la misurile intreprinse de autoritatile de resort,
precum si de transportator, in vederea solutiondrii acestor
deficiente.

Existd dovezi cd East Wing a preluat operatiunile trans-
portatorului aerian GST Aero, care a fost inclus in anexa
A la 22 martie 2006 (3 si care a fost retras din anexa
dupd ce autoritdtile de resort din Kazahstan au informat
Comisia cd au retras AOC-ul acestuia in martie 2007 (3).

Autoritdtile de resort din Kazahstan au comunicat ci, la
4 januarie 2009, au restrictionat operatiunile East Wing
la spatiul aerian din afara celui european. Cu toate
acestea, autoritatile in cauzd nu au rspuns corespunzitor
si la timp unei intrebari adresate de Comisie referitor la
supravegherea East Wing din punct de vedere al sigu-
rantei, intrucdt nu au prezentat probe corespunzitoare
privind AOC-ul transportatorului, impreund cu specifi-
catiile, cerintele si restricgiile tehnice complete atasate
acestuia.

East Wing a solicitat si fie audiat de Comitetul pentru
Sigurantd Aeriand, audierea avand loc la 24 martie 2009.
Cu toate acestea, audierea nu a oferit suficiente probe
privind finalizarea in mod corespunzitor a mdsurilor
corective si a relevat faptul ¢i transportatorul nu este la
curent cu limitarea operatiunilor sale in spatiul aerian
european. Avand in vedere cele de mai sus si pe baza
criteriilor comune, se apreciazd cd East Wing nu inde-
plineste standardele de sigurantd pertinente si cd, prin
urmare, trebuie inclus in anexa A.

ATMA Airlines

Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
grave ale transportatorului ATMA Airlines, certificat in
Kazahstan. Aceste deficiente au fost identificate de
Germania, Norvegia si Turcia in timpul inspectiilor la
sol efectuate in cadrul programului SAFA (¥. Recurenta
constatdrilor acestor inspectii demonstreazd deficiente
sistemice de sigurantd.

ATMA Airlines nu a rdspuns corespunzitor unei intrebdri
adresate de autoritatea aeronautici civild din Germania si
din Norvegia referitor la siguranta in exploatare, aritind
lipsd de comunicare, dupd cum o demonstreazd absenta
unui rdspuns adecvat la corespondenta initiatd de aceste
state. ATMA Airlines a demonstrat lipsa capacititii de a
remedia aceste deficiente de sigurantd, care rdiman nere-
zolvate.

(3) Considerentele 38-43 din Regulamentul (CE) nr. 474/2006 din

22 martie 2006, JO L 84, 23.3.2006, p. 14.

(%) Considerentul 17 din Regulamentul (CE) nr. 235/2007, JO L 66,
6.3.2007, p. 3.

() LBA/D-2008-13, CAA-N-2007-137, DGCATR-2008-25.



L 95/18 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 9.4.2009
(22)  Avand in vedere deficientele mentionate mai sus, Comisia (29)  Autoritdtile de resort din Kazahstan au comunicat cd au
a initiat o consultare cu autorititile de resort din suspendat, in februarie 2009, AOC-ul BEK Air, denumit
Kazahstan, exprimand ingrijordri serioase cu privire la anterior Berkut Air. Cu toate acestea, autoritdtile in cauzd
siguranta in exploatare a ATMA Airlines si solicitand nu au raspuns corespunzitor si la timp unei intrebari
clarificiri cu privire la misurile intreprinse de autoritdtile adresate de Comisie referitor la supravegherea Berkut
de resort, precum si de transportator, in vederea solu- Air din punct de vedere al sigurantei, intrucit nu au
tiondrii acestor deficiente. prezentat documentatia solicitatd, fapt demonstrat de
absenta comunicirii dovezilor documentare cu privire
la masurile de executare adoptate.
(23)  Autoritdtile de resort din Kazahstan au comunicat cd, la
4 januarie 2009, au restrictionat operatiunile ATMA
Airlines la spatiul ?ﬁﬁanAdin af;ira celui european. Cu (30) Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor
toate acestea, autoritdtile In cauza nu au raspuns cores- comune, se apreciazd cid Berkut Air nu indeplineste stan-
punzdtor si la timp unei intrebari adresate de Comisie dardele de sigurantd pertinente si ci, prin urmare, trebuie
referitor la supravegherea ATMA Airlines din punct de inclus in anexa A.
vedere al sigurantei, intrucit nu au prezentat probe cores-
punzdtoare privind AOC-ul transportatorului, impreund
cu specificatiile, cerintele si restrictiile tehnice complete
atasate acestuia. Air Company Kokshetau
(31)  Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
(24 ATMA Airlines a solicitat si fie audiat de Comitetul gra‘{? aleA transp}(l)rtatorulul Alg fCQmpany fK Oks.}éeml.l’
X < e . " loc la certificat in Kazahstan. Aceste deficiente au fost i enti-
pentru .Slguran;a Aeriand, audierea . avand loc ; ficate de Italia in timpul inspectiilor la sol efectuate in
24 martie 2009. Cu toate acestea, audierea nu a oferit drul lui SAFA (). A defici -
ficiente probe privind finalizarea in mod corespunzitor cadrul programuiul (). Aceste de iciente privesc
sulicl ,1p P p aeronavele de tipul IL-62 care nu sunt echipate cu
a masurilor corective. TAWS (E-GPWS), nici cu dispozitive de legare, nici cu
mdsti de oxigen care pot fi puse rapid pentru zborurile
deasupra FL 250, si nici cu un sistem corespunzdtor de
(25)  Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor iluminare a culoarului de evacuare.
comune, se apreciazd cd ATMA Airlines nu indeplineste
standardele de sigurantd pertinente si cd, prin urmare,
trebuie inclus in anexa A.

(32)  Air Company Kokshetau nu a rdspuns corespunzitor si la
timp unei intrebdri adresate de autoritatea aeronauticd
civili din Italia referitor la siguranta in exploatare,

Berkut Air ardtand lipsd de comunicare, dupd cum o demonstreaza
e ) . - ) . absenta unui rispuns adecvat la corespondenta initiatd de
(26)  Existd dovezi certe referltoa're la def1c1er'1;e de sguran}a acest stat membru. Air Company Kokshetau a
grave ale transportato.ru.lul Berkut Alr{ Celft}ﬁcat n demonstrat lipsa capacitdtii de a remedia aceste deficiente
Kazahstgn. Aces.te del.c1c1er1§e‘ au qut identificate de de sigurantd, care riman nerezolvate.
Franta si Roménia in timpul inspectiilor la sol efectuate '
in cadrul programului SAFA (!). Recurenta constatirilor
acestor inspectii demonstreazd deficiente sistemice de
siguran(d. (33)  Avand in vedere deficientele mentionate mai sus, Comisia
a initiat o consultare cu autorititile de resort din
Kazahstan, exprimand ingrijordri serioase cu privire la
(27)  Berkut Air nu a rdspuns corespunzdtor si la timp unei siguranta in .eyip}oatare a Air Compimy.Kolfshetau. si soli-
intrebari adresate de autoritatea aeronautici civild din cxtanc'l Vc}anﬁcarl cu privire la masu'rllev Intreprinse d?
Romania referitor la siguranta in exploatare, aritand agtorltaglle de resort in vederea solutiondrii acestor defi-
lipsd de comunicare, dupd cum o demonstreazd absenta cienfe.
unui rdspuns adecvat la corespondenta initiatd de acest
stat membru. Berkut Air a demonstrat lipsa capacititii de
a remedia aceste deficiente de sigurantd, care riman nere- s . . .
zolvate. (34)  Autoritdtile de resort din Kazahstan au informat Comisia
cd au deci, la 13 februarie 2008, sd elimine din AOC-ul
Air Company Kokshetau aeronavele de tipul IL-62M cu
numerele de serie 1138234 si 1748445 si cd inten-
(28)  Avand in vedere deficientele mentionate mai sus, Comisia tionau, in continuare, si retragd AOC-ul acestui trans-

a initiat o consultare cu autorititile de resort din
Kazahstan, exprimind ingrijordri serioase cu privire la
siguranta in exploatare a Berkut Air si solicitind clari-
ficdri cu privire la masurile intreprinse de autoritdtile de
resort in vederea solutiondrii acestor deficiente.

() RCAARO-2008-35, RCAARO-2008-37, RCAARO-2008-75.

portator, incepand cu 24 martie, din cauza falimentului
acestuia. Cu toate acestea, autoritdtile in cauzd nu au
rispuns corespunzitor unei Intrebdri adresate de
Comisie referitor la comunicarea de dovezi documentare
cu privire la revocarea AOC-ului.

() ENAC-IT-2007-785.
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(35)

(36)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor
comune, se apreciazd ci Air Company Kokshetau nu
indeplineste standardele de sigurantd pertinente si cd,
prin urmare, trebuie inclus in anexa A.

Sayat Air

Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
grave ale transportatorului Sayat Air, certificat in
Kazahstan. Aceste deficiente au fost identificate de un
stat ECAC in timpul inspectiilor la sol efectuate in
cadrul programului SAFA ('). Aceste deficiente privesc
aeronavele de tipul IL-62 care nu sunt echipate cu a)
TAWS (E-GWPS), b) mdsti de oxigen care pot fi puse
rapid pentru echipaj, ¢) dispozitive de plutire si d) un
sistem corespunzitor de iluminare a culoarului de
evacuare. Pe langd aceasta, aeronavele erau operate fird
a avea la bord liste de verificare de urgentd, cu o bazi de
date NAV neactualizatd de peste 2 ani i fird a avea la
bord un atestat de intretinere.

Sayat Air a demonstrat lipsa capacitdtii de a remedia
aceste deficiente de sigurantd, care riman nerezolvate.

Autoritdtile de resort din Kazahstan nu au rdspuns cores-
punzdtor si la timp unei intrebdri adresate de Comisie
referitor la supravegherea Sayat Air din punct de vedere
al sigurantei, aritand lipsi de comunicare, dupi cum o
demonstreazd absenta unui rdspuns adecvat la cores-
pondenta initiati de Comisie, in special in ceea ce
priveste  comunicarea AOC-ului  transportatorului,
impreund cu specificatiile, cerintele si restrictiile tehnice
complete atasate acestuia.

Autorititile de resort din Kazahstan nu au demonstrat c3
exercitd o supraveghere corespunzitoare a acestui trans-
portator in conformitate cu obligatiile care le revin in
temeiul Conventiei de la Chicago.

Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor
comune, se apreciazd ci Sayat Air nu indeplineste stan-
dardele de sigurantd pertinente si cd, prin urmare, trebuie
inclus in anexa A.

Scat

Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
grave ale transportatorului Scat, certificat in Kazahstan. In
special, aeronava de tip Yak-42 cu numdrul de inmatri-
culare UP-Y4205 nu este echipati cu TAWS (E-GWPS),
dupd cum impun prevederile OACL Aceste deficiente au
fost identificate de un stat ECAC in timpul inspectiilor la
sol efectuate in cadrul programului SAFA (?).

Avand in vedere deficientele mentionate mai sus, Comisia
a initiat o consultare cu autorititile de resort din
Kazahstan, exprimind ingrijordri serioase cu privire la
siguranta in exploatare a Scat si solicitdnd clarificdri cu

(') SDAT-2007-36.
() GDCA-2008-10.

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

privire la mdsurile intreprinse de autoritdtile de resort in
vederea solutiondrii acestor deficiente.

Autoritdtile din Kazahstan au furnizat dovezi cu privire la
faptul cd au eliminat din registru aeronava de tipul Yak-
42 cu numdrul de inmatriculare UP-Y4205.

Scat a solicitat sd fie audiat de Comitetul pentru
Sigurantd Aeriand si, in cursul audierii din 24 martie
2009, a confirmat faptul ci aceastd aeronavd nu se mai
afld in exploatare.

Avand in vedere acestea, Comisia considerd cd nu mai
sunt necesare alte mdsuri cu privire la acest transportator.

Supravegherea globald a sigurantei transportatorilor aerieni din
Republica Kazahstan

Comisia a atras atentia autoritdtilor de resort din
Kazahstan asupra faptului cd monitorizarea performantei
unei serii de alti transportatori aerieni autorizati in
Kazahstan continud si dea rezultate ingrijordtoare in
cadrul inspectiilor la sol. Autoritdtile de resort din
Kazahstan au fost invitate si prezinte ldmuriri si sa ia
mdsurile necesare, dacd este cazul.

Autoritdtile de resort din Kazahstan au comunicat o serie
de misuri de executare luate cu privire la un numdr de
transportatori din Kazahstan. In special, autorititile in
cauzd au comunicat faptul cd, la 4 februarie 2009, au
restrictionat operatiunile Investavia, Skybus si Aytirau
Aye Zholy la spatiul aerian din afara celui european.
Comisia va lansa consultdri in regim de urgenta cu auto-
ritdtile din Kazahstan si va initia procedura previzutd la
articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 in
privinta acestor transportatori.

Comisia solicitd cu fermitate ca autorititile de resort din
Kazahstan si isi intensifice eforturile in directia reformarii
sistemului aeronautic civil si consolidarii supravegherii
din punct de vedere al sigurantei a tuturor transporta-
torilor certificati in aceasti tard. Comisia va continua
consultdrile cu autorititile in cauzi, in vederea evaludrii
situatiei transportatorilor din Kazahstan si este gata sd
analizeze, impreund cu statele membre, toate dovezile
puse la dispozitie in timp util in acest sens.

Orient Thai Airlines si One Two Go Airlines

Ca urmare a accidentului suferit de zborul OG 269 al
companiei One Two Go in Phuket la 16 septembrie
2007, care a dus la distrugerea completd a aparatului,
un MD-80, si la decesul a 90 de persoane, printre care
multi pasageri europeni, Comisia a demarat consultirile
cu autoritdtile de resort din Thailanda responsabile de
supravegherea acestui transportator din punct de vedere
al sigurantei.
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(50)

(51)

(52)

(53)

La 5 martie 2009, Comisia a transmis o scrisoare acestor
transportatori, in temeiul articolului 7 din Regulamentul
(CE) nr. 2111/2005.

Autoritdtile de resort din Thailanda (Departamentul
Aviatiei Civile din Thailanda — DAC Thailanda) au
informat Comisia cd investigatiile efectuate in urma acci-
dentului au relevat ci atdt Orient Thai, cat si filiala
acestuia, One Two Go, au violat legislatia privind
navigatia aeriand, in special prin falsificarea testelor de
verificare a competentei pentru 9 din pilotii lor. In
consecintd, DAC Thailanda a suspendat operatiunile cu
MD-80 ale One Two Go si Orient Thai si a solicitat ca
acesti doi transportatori sd intreprindd o serie de masuri
corective.

De asemenea, DAC Thailanda a informat Comisia cd a
decis, la 25 noiembrie 2008, si reactiveze AOC-ul trans-
portatorului One Two Go. Compania-mami a acestuia,
Orient Thai, fusese deja autorizatd si isi reinceapd opera-
tiunile cu aeronave de tipul MD-80 de la 7 octombrie
2008.

O echipd de experti europeni a intreprins o misiune de
anchetd in Regatul Thailandei, intre 10 si 13 martie
2009, in domeniul operatiunilor de zbor si in cel al
licentelor echipajelor de comandd, pentru a verifica
implementarea de cdtre transportatorii aerieni a
madsurilor corective care trebuiau sd solutioneze defi-
cientele de sigurantd identificate anterior de DAC
Thailanda. Echipa de experti a putut aprecia ci One
Two Go nu realizeazd nicio activitate de operare
aeronave. One Two Go este responsabild de vanzarea
cu amanuntul a zborurilor care sunt de fapt operate de
Orient Thai in baza unui contract de inchiriere cu
echipaj, in care One Two Go este cesionar, iar Orient
Thai este locator. Orient Thai furnizeazi One Two Go
aeronavele, echipajele complete, activititile de intretinere
si asigurarea. Tot personalul implicat in operatiunile pe
care le desfisoard Orient Thai in numele One Two Go
este angajat de Orient Thai.

Raportul misiunii de ancheta aratd, de asemenea, cd s-au
luat deja mdsuri corective de citre transportatorul Orient
Thai, precum si alte mdsuri de citre DAC Thailanda, in
vederea solutiondrii deficientelor de sigurantd constatate
anterior. Comisia va monitoriza indeaproape situatia
sigurantei la Orient Thai. In acest scop, DAC Thailanda
trebuie sd prezinte Comisiei, in termen de maximum
doud luni, toate informatiile necesare cu privire la efica-
citatea masurilor mentionate.

La 19 martie 2009, DAC Thailanda a informat Comisia
cd One Two Go intentioneazd sd desfisoare operatiuni
aeriene proprii incepand din iulie 2009. Cu toate acestea,
raportul echipei UE aratd cd DAC Thailanda a acordat
One Two Go un AOC, in ciuda faptului cd nu era in
mdsurd sd evalueze cum se cuvine capacitatea companiei
de a desfisura activititi de operare aeronave in conditii
de sigurantd, intrucat acest transportator nu a prezentat

(56)

(57)

(59)

(60)

niciodatd documentele doveditoare detaliate solicitate in
temeiul reglementdrilor thailandeze de implementare a
standardelor OACI. De asemenea, DAC Thailanda si-a
anuntat intentia de a revoca AOC-ul companiei One
Two Go la 29 martie 2009; cu toate acestea, transpor-
tatorul ar continua si afreteze zboruri regulate de la
Orient Thai in baza licentei sale de operator aerian.

Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor
comune, se apreciazd cd transportatorul One Two Go
nu indeplineste standardele de sigurantd relevante. Acest
transportator trebuie sd faci obiectul unei interdictii de
exploatare si, prin urmare, si fie inclus in anexa A.

Transportatori aerieni din Republica Benin

Existd dovezi certe privind incapacitatea autoritdtilor
responsabile cu supravegherea transportatorilor aerieni
autorizati in Benin de a aborda problema deficientelor
de sigurantd, dupd cum demonstreazd rezultatul
auditului realizat in Benin de OACI, in martie 2007, in
cadrul programului universal de auditare a supravegherii
sigurantei (USOAP). Auditul a relevat un numdr mare de
deficiente importante in ceea ce priveste capacitatea auto-
ritdtilor aeronautice civile din Benin de a-si indeplini
responsabilititile de supraveghere a sigurantei aeriene.
La momentul finalizdrii auditului OACI, 80,22 % din
standardele OACI nu erau implementate. In cazul
anumitor elemente esentiale, cum ar fi punerea la
dispozitie de personal tehnic calificat, peste 98 % din
standardele OACI nu erau efectiv implementate. In ceea
ce priveste solutionarea problemelor de sigurantd, peste
93 % din standardele OACI nu erau efectiv implementate.

Existd probe cu privire la insuficienta capacititii autori-
tatilor de resort din Benin de a remedia in mod eficace
neconformitdtile constatate de OACI, dupa cum demons-
treazd faptul cd OACI considerd, in raportul sdu final din
decembrie 2007, ci o parte substantialdi a mdsurilor
corective propuse sau implementate de aceste autoritdti
nu trateazd de fapt deficientele observate. In special in
domeniul exploatdrii aeronavelor, 50 % dintre masurile
propuse de Benin nu erau considerate pe deplin accep-
tabile de OACL

Avand in vedere raportul final al OACI, Comisia a initiat
o consultare cu autoritdtile de resort din Benin,
exprimand ingrijordri serioase cu privire la siguranta in
exploatare a transportatorilor aerieni autorizati in aceastd
tard si solicitdnd clarificdri cu privire la mdsurile intre-
prinse de autorititile de resort din Benin ca urmare a
constatdrilor si observatiilor OACI cu privire la accepta-
bilitatea masurilor corective.

In cursul audierii de citre Comitetul pentru Siguranti
Aeriand la 25 martie 2009, autoritdtile de resort din
Benin au ardtat ca implementarea misurilor corective,
care erau preconizate a se finaliza in 2008, a fost de
fapt amanatd pentru august/decembrie 2009.
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(61) Documentatia prezentatd de autorititile de resort din (64) Comisia sprijind pe deplin eforturile realizate de autori-
Benin dovedeste faptul cd AOC-ul eliberat transporta- tatile de resort din Benin in vederea ameliordrii suprave-
torilor certificati in Benin nu respectd standardele OACI gherii transportatorilor sii din punct de vedere al sigu-
pentru zborurile internationale, ceea ce confirmi cd nu rantei si considerd ci donatia substantiald anuntatd de
s-au solutionat incd in mod eficace constatdrile facute de Banca Mondiald pentru Republica Benin va face posibile
OACL O analizd a situatiei AOC-urilor si specificatiilor progrese semnificative in directia conformdrii cu stan-
tehnice atasate detinute de transportatorii aerieni Aero dardele OACI.
Benin, Africa Airways, Benin Golf Air, Benin Littoral
Alm,'ays’ C.Otalr’ ngalfhr si Trans Air B,enm .dezvalme Transportatori aerieni din Republica Gabonezd
motive serioase de ingrijorare. AOC-ul Africa Airways nu
a fost pus la dispozitie. Celelalte AOC-uri nu Gabon Airlines
mentioneazd reglementdrile aplicabile care stau la baza
certificdrii, iar aria de operare permite operatiuni in (65) Incepand din iulie 2008, Gabon Airlines poate opera in
intreaga lume, desi autorititile de resort din Benin UE numai cu aeronava de tip Boeing 767-200 cu
afirmd cd acestea sunt limitate la Benin si/sau subregiunea numdrul de inmatriculare TR-LHP in conditiile prezentate
respectivd. Mai mult, operatiunile Aero Benin, Benin Golf in considerentul 15 din Regulamentul (CE) nr.
Air, Benin Littoral Airways, Cotair si Trans Air Benin par 715/2008 (3.
sd fie limitate la reguli de zbor la vedere (VFR), care ar fi
ianadecvatg pentru 0 operare in cond1_',[1_1 de siguranta in (66) Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
uropa, si nu includ autorizatiile specifice RVSM, RNAV : - 2
: : N . ) grave ale transportatorului Gabon Airlines, certificat in
si RNP, necesare pentru navigarea in spatiul aerian Gab Aceste deficient fost identificate de Franta
european. Autorititile de resort din Benin au indicat Jabon. Aceste delicienie au Tost ddenticate de ’
faptul cd au limitat valabilitatea AOC-ului la 6 luni si n t1mpul. inspectiilorla ol - efectuate in  cadrul
P : R Iy 1 e - programului SAFA (3).
cd intentioneazd sd clarifice rapid situatia. Comisia
considerd cd, pand cind acesti transportatori sunt recer-
tificati cu respectarea deplind a standardelor OACI, pe (67) Gabon Airlines a rdspuns corespunzdtor si in timp util
baza criteriilor comune, acestia trebuie si faci obiectul intrebarilor adresate de autoritatea aeronautici civild din
unei interdictii de exploatare i, prin urmare, sa fie inclusi Franta referitor la siguranta sa in exploatare.
in anexa A.
(68) Gabon Airlines a solicitat si fie audiat de Comitetul
pentru Sigurantd Aeriand, audierea avind loc la
25 martie 2009. Comisia a luat notd de faptul cd
(62)  Transportatorul Alafia Jet a solicitat s fie audiat de Gabon Airlines a ficut obiectul unui audit de recertificare
Comitetul pentru Sigurantd Aeriand; i s-a oferit posibi- realizat de autorititile de resort din Gabon in februarie
litatea de a sustine o prezentare orald in fata Comitetului 2009, in urma ciruia s-au constatat anumite neconfor-
pentru Sigurantd Aeriand la 24 martie 2009 si a transmis mitdti a cdror solutionare nu fusese incd demonstratd in
documente scrise privind operatiunile sale. In cursul mod satisficitor la momentul audierii. Autorititile de
prezentérii sale, transponatorul a afirmat ci zborurile resort din Gabon au indicat ci aeronava este in prezent
pe care le opereazd in Uniunea Europeand se limiteaza retinutd la sol pentru operatiuni de intrefinere de bazi si
la servicii medicale de urgentd la cerere si a furnizat cd intentioneazd sd verifice dacd neconformititile
informatii cu privire la o serie de masuri pe care le-a constatate au fost solutionate in mod corespunzitor
luat pentru a solutiona deficientele constatate de Franta inainte ca aeronava cu numirul de inmatriculare TR-
in cursul inspectiilor la sol efectuate in cadrul LHP si fie reintrodusi in exploatare.
programului SAFA (!). Cu toate acestea, constatarea
repetatd a unor deficiente de sigurantd importante in NP . . o
cursul inspectiilor la sol asupra aeronavelor exploatate (69)  Avand in vedere c.elew de mat ls)us §1 p? baza Cgt?rlllO{
in Comunitate indicd faptul cd existd deficiente comune, s€ apreciaza cd .Gav on Airlines Fr? uie sa
sistemice de siguranta care afecteazi opera',[iunile acestui rama.n.a I%CIUS in anexa B 51, @ zfmexa respe.ctlva trelzule
transportator. Misurile luate de companie pind in moAd1f1cata.t pentru a reﬂectg situatia aeronavei cu npmar@
prezent nu au putut remedia aceste deficiente. de 1nmatr1cular§ TR-LHP si a asigura menfinerea nivelului
actual al operatiunilor in Comunitate.
Afrijet
(63) Avand in vedere deficientele de sigurantd numeroase si (70) Incepand din iulie 2008, Afrijet, certificat in Gabon,

() DGAC[F-2008-2143,

repetate constatate in cursul inspectiilor la sol asupra
aeronavelor exploatate de Alafia Jet, precum si insufi-
cienta capacitatii autorititilor din Benin de a exercita o
supraveghere corespunzitoare a transportatorilor certi-
ficati in Benin, Comisia considerd ci transportatorului
Alafia Jet nu trebuie si i se permitd continuarea opera-
tiunilor in Comunitate. Pe baza criteriilor comune, se
apreciazd prin urmare ci Alafia Jet trebuie inclus in
anexa A.

DGAC[F-2009-368,  DGAC/F-2009-434,

DGAC/F-2009-582.

poate opera in Comunitate doar unele aeronave de tip
Falcon 50, cu numerele de inmatriculare TR-LGV si TR-
LGY, precum si aeronava de tip Falcon 900 cu numadrul
de inmatriculare TR-AFJ, in conditiile prezentate in consi-
derentul 15 din Regulamentul (CE) nr. 715/2008 (*.

(® Regulamentul (CE) nr. 715/2008 din 24 iulie 2008, JO L 197,
25.7.2008, p. 36.

() DGAC/F-2008-1757,

DGAC/[F-2008-2126, DGAC[F-2008-2127,

DGAC[F-2008-2451, DGAC[F-2009-140, DGAC/F-2009-161.
() Regulamentul (CE) nr. 715/2008 din 24 iulie 2008, JO L 197,
25.7.2008, p. 36.
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(71)  Intre timp au apirut dovezi certe referitoare la deficiente (79)  Cu toate acestea, Comisia este gata sd reexamineze
de sigurantd grave ale Afrijet. Aceste deficiente au fost situatia acestui transportator in lumina unor eventuale
identificate de Franta in timpul inspectiilor la sol evolutii, cu conditia si existe suficiente dovezi cu
efectuate in cadrul programului SAFA (!). privire la solutionarea deficientelor de sigurantd.

(72)  Afrijet a rdspuns corespunzdtor si in timp util intrebarilor o ) ) —
adresate de autoritatea aeronautici civili din Franfa Supravegherea globald a sigurantei transportatorilor aerieni din
referitor la siguranta sa in exploatare. Gabon

(80)  Comisia ia notd de faptul cd noua autoritate de resort din

(73)  Comisia a luat notd de faptul ci Afrijet a ficut obiectul Gab(?n (Agence Natuzna.l.e de VI’AW“”O" C’Y’Ie’ denum1te:1 in
unui audit de recertificare realizat de autorititile de resort continuare ANAF)’ 1nf1m;ata.de R.ep-ubhca Gabo}’eza n
din Gabon in ianuarie 2009. Dupd verificarea faptului ci iulie 2008, si-a mnceput efectxvva'ctn@t'ateavla 23 ianuarie
toate problemele constatate in urma auditului au fost 2“009; ANAC se f‘ﬂa Intr-o etapa incipienta .d'e dezvoltare,
solutionate, transportatorului i s-a eliberat un nou AOC fiind in prezent in faza de asigurare de suficiente resurse
in februarie 2009, care include o noud aeronavd de tip ﬁnfn}aare si de angajare Ade su.ﬁg?nt persopal tehm’c
Falcon 900 cu numirul de inmatriculare TR-AFR. cah.ﬁcat pentru a isi putea indeplini in mod eficace obli-

gatiile citre OACL

(74)  Avand in vedere cele de mai sus si pe baza criteriilor
comune, se apreciazd cd Afrijet tre:*b}ﬁe sd rdmand (81) Comisia a atras atentia autorititilor de resort din Gabon
1pc11{s in anexa B si cd anexa respectivd tr.eb.u1e n_mdl' asupra faptului ci, in ciuda intensificirii activititilor de
flcata‘ pentru a reﬂec.ta schimbarea AO.C-u.lul §1 a asigura supraveghere ale acestor autoritdti, monitorizarea perfor-
meninerea nivelului actual al operatiunilor in Comu- mantei transportatorilor acrieni autorizati in Gabon
nitate. continui si dea rezultate ingrijoritoare in cadrul inspec-

tillor la sol. Autoritdtile de resort din Gabon au fost
Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG) invitate sd prezinte ldmuriri §i sd ia mdsurile necesare,
acolo unde este cazul.

(750  SN2AG a solicitat sd fie audiat de Comitetul pentru
Sigurantd Aeriand, audierea avind loc la 25 martie
2009. Comisia a luat notd de faptul ¢d transportatorul (82) Comisia incurajeazd eforturile autorititilor de resort din
respectiv a luat in continuare mésuri de reorganizare si a Gabon in directia reformdrii sistemului aeronautic civil si
inifiat o serie de mdsuri corective pentru a face progrese in special recertificarea in curs a tuturor companiilor
in directia respectdrii standardelor internationale. Comisia aeriene in vederca asigurdrii conformititii depline cu
a luat notd de faptul ci SN2AG a ficut obiectul unui standardele de sigurantd ale OACL ‘Comisia  este
audit de recertificare realizat de autoritdtile de resort din pregititd si analizeze opbrtunitatea unei vizite de lucru
Gabon in februarie 2009. Dupa verificarea faptului ci la fata locului in timp util pentru a verifica progresele
toate problemele constatate in urma auditului au fost efectiv realizate.
solutionate, transportatorului i s-a eliberat un nou AOC
in februarie 2009.

Transportatori aerieni din Ucraina

(76)  Existd dovezi certe referitoare la faptul ¢i anumite ceringe ) o
de siguranfd ale OACI nu sunt inci respectate. De Motor Sich JSC Airlines
exemplu,Ala Enomeptul audiertt, transportatorul.nu .1mple- (83) Existd dovezi certe referitoare la deficiente de sigurantd
mentase incd efectiv programul cerut de monitorizare a 1 lui Motor Sich certificat i
datelor de zbor pentru aeronava de tip Fokker 28-0100 %r ave ake trans;c)lo;t aorulul fo or d lc.f.’ e dl et mn
(Fokker 100) Jeraina. Aceste deficiente au fost identificate de Franta

si de un stat ECAC (Turcia) in timpul inspectiilor la sol
efectuate in cadrul programului SAFA (}). Recurenta

(77)  Existd dovezi certe referitoare la lipsa transparentei si a cpnstaj[érllor acestor Inspecfit demonstreazd deficiente
comunicdrii in timp util din partea SN2AG in contextul sistemice de sigurantd.
intrebdrilor adresate de Comisie. SN2AG a afirmat ci nu
a facut obiectul niciunui raport care si arate ci s-au
identificat deficiente grave in cursul inspectiilor la sol (84)  Autorititile de resort din Turcia au decis si impund
efectuate in cadrul programului de evaluare a sigurantei acestui transportator o interdictie de exploatare cu efect
la aeronavele din tere tdri (SAFA), insi, in fapt, imediat, la 27 noiembrie 2008.
inspectiile la sol efectuate de Franta in cadrul acestui
program au identificat o serie de deficiente (?).

(85)  Motor Sich a raspuns la intrebdrile adresate de autoritatea

(78)  In consecintd, pe baza criteriilor comune, se apreciazi ci aeronauticd civild din Turcia indicand decizia sa de a

SN2AG trebuie si rdmani inclus in anexa A.

() DGAC[F-2008-564, DGATR-2008-572.
() DGACJF-2007-1325, DGAC[F-2008-174.

stopa operarea aeronavelor de tip AN-24 citre acest
stat, ceea ce a i ficut.

(}) DGAC[F-2008-564, DGCATR-2008-512.
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(86)

(87)

(88)

o1

Motor Sich a rdspuns in timp util unei intrebdri adresate
de autoritatea aeronauticd civild din Franta, prin
precizarea mdsurilor corective care fuseserd luate de
companie in urma inspectiei la sol efectuate la
12 martie 2008 in Franta. Acest rdspuns nu a fost insd
corespunzdtor, deoarece transportatorul nu a prezentat
materiale doveditoare care sd ii sustind afirmatiile.

Comisia a fost informatd de autoritdtile de resort din
Turcia cd, In urma unei inspectii inopinate asupra opera-
torului, autorititile de resort din Ucraina au decis
revocarea AOC-ului acestui operator. Ulterior, autoritatile
respective au decis sd autorizeze continuarea opera-
tiunilor Motor Sich citre aceastd tard, cu unele limitdri
in privinta operdrii aeronavelor de tip AN-24.

La 16 martie 2009, autoritdtile de resort din Ucraina au
rispuns unei intrebiri adresate de Comisie referitor la
supravegherea Motor Sich din punct de vedere al sigu-
rantei, afirmdnd c¢d AOC-ul transportatorului a fost
revocat la 22 ijanuarie si cd, in urma finalizarii
mdsurilor corective de citre transportator, Administratia
Aeronauticd de Stat a autorizat continuarea operatiunilor
cu exceptia operdrii aeronavelor de tip AN-24 din flota
acestuia. Nu s-au prezentat nicio dati referitoare la
aceastd eliberare a unui AOC insotit de restrictii,
precum si nicio dovadd a inspectdrii companiei in
vederea asigurdrii faptului ci se respectd standardele de
sigurantd pertinente pentru orice parte a flotei. In fine,
conform corespondentei mentionate anterior a Adminis-
tratiei Aeronautice de Stat, autorititile in cauzd au
reinnoit AOC-ul care permitea transportatorului si
opereze aeronave de tip AN-24, dupd efectuarea unor
inspectii cu rezultate pozitive care demonstrau faptul cd
transportatorul eliminase problemele constatate la aceste
aparate.

Se considerd cd informatiile furnizate in aceastd cores-
pondentd nu reprezintd un rdspuns adecvat, deoarece
nu corespund informatiilor transmise de autorititile de
resort din Ucraina la 2 februarie 2009, conform cdrora
AOC-ul Motor Sich Airlines a fost eliberat la 8 noiembrie
2008, cu valabilitate pand pe 8 noiembrie 2010, iar
specificatiile tehnice au fost emise la 23 decembrie
2008, cu valabilitate pand la 8 noiembrie 2010.

Motor Sich a solicitat si fie audiat de Comisie si de
Comitetul pentru Sigurantd Aeriand, audierea avand loc
la 24 martie 2009. in cursul prezentirii in fata Comi-
tetului pentru Sigurantd Aeriani, Motor Sich a
demonstrat cd nu este capabil sd solutioneze deficientele
de sigurantd constatate, prin lipsa transparentei si a unei
comunicdri adecvate in ceea ce priveste operatiunile sale
in Comunitate.

Avand in vedere cele de mai sus, Comisia considerd ci
autoritdtile de resort din Ucraina au demonstrat o insu-
ficientd capacitate de supraveghere a operatiunilor trans-
portatorului aerian in conformitate cu obligatiile care le
revin in temeiul Conventiei de la Chicago.

Pe baza criteriilor comune, se apreciazd cd Motor Sich
Airlines nu a dovedit cd are capacitatea de a lua toate

(94)

(95)

(96)

(98)

masurile necesare pentru a respecta standardele de
sigurantd pertinente si, prin urmare, trebuie si rimana
inclus in anexa A.

Ukraine Cargo Airways

Transportatorul Ukraine Cargo Airways (UCA) a solicitat
sd fie audiat de Comisie si de Comitetul pentru Sigurantd
Aeriand, audierea avand loc la 24 martie 2009.

Pe baza documentelor prezentate de companie Comisiei
la 16 martie 2009, existd dovezi cd transportatorul a
intreprins mdsuri de remediere a unor deficiente
constatate anterior la aeronavele pe care le exploateazd
in Comunitate. Conform informatiilor prezentate de
companie, UCA a fost auditat de Administratia Aero-
nautici de Stat din Ucraina in noiembrie 2008. In
urma acestui audit, AOC-ul siu a fost reinnoit pe o
perioadd de doi ani, pand in noiembrie 2010. Cu toate
acestea, Comisia nu a primit de la autoritdtile de resort
din Ucraina nicio informatie cu privire la auditul pe care
l-au desfisurat inainte de reinnoirea AOC-ului transpor-
tatorului si la rezultatele acestui audit.

Mai mult, transportatorul a afirmat, in prezentarea
sustinutd in fata Comisiei si a Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand, cd a primit o confirmare in scris din
partea mai multor state membre cd deficientele de
sigurantd constatate de autorititile de inspectie din
aceste state membre au fost solutionate in mod cores-
punzitor de UCA. Cu toate acestea, cu exceptia unui
singur stat membru, in ceea ce priveste operarea unei
aeronave de tip AN-12 care a fost eliminatd din AOC,
afirmatiile UCA nu au fost confirmate de celelalte state
membre in cauzi.

Comisia considerd cd, pentru a putea evalua pe deplin
capacitatea transportatorului de a institui un plan cores-
punzdtor de mdsuri corective si de a-l implementa in
mod eficace, este necesard efectuarea unei vizite de
lucru la fata locului. Din picate, aceastd vizitd nu a
putut avea loc inainte de reunirea Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand la 24 martie 2009, din cauza lipsei
de cooperare din partea autorititilor de resort din
Ucraina. In cursul reuniunii Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand de la 24 martie 2009, Administratia
Aeronauticd de Stat din Ucraina si-a exprimat disponibi-
litatea de a primi aceastd vizitd de lucru din partea
Comisiei si a statelor membre. Comisia va decide cu
privite la o eventuald modificare a interdictiei de
exploatare impuse pe baza dovezilor colectate pe
parcursul acestei viitoare vizite de lucru.

Pe baza criteriillor comune, se apreciazd cd, in acest
stadiu, transportatorul respectiv nu poate fi retras din
anexa A.

Ukrainian Mediterranean Airlines

Transportatorul ~ Ukrainian ~ Mediterranean  Airlines
(UMAir) a solicitat sd fie audiat de Comisie si de
Comitetul pentru Sigurantd Aeriand, audierea avind loc
la 24 martie 2009.
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(99)

(100)

(101)

(102)

(103)

(104)

Pe baza documentelor prezentate de companie Comisiei
la 16 octombrie 2008, existd dovezi cd transportatorul a
intreprins mdisuri de remediere a unor deficiente
constatate anterior la aeronavele pe care le exploateazd
in Comunitate.

Autoritdtile de resort din Ucraina au transmis Comisiei, la
5 noiembrie 2008, o scrisoare in care comunicau cd
valabilitatea AOC-ului transportatorului in cauzd fusese
prelungitd pand la 15 decembrie 2008, in asteptarea
finalizdrii procedurii vizand reinnoirea acestuia pe o
perioadd de doi ani de la acea datd, respectiv pand la
15 decembrie 2010. Odati cu scrisoarea, acestea au
transmis si un document continidnd actul de certificare
a UMAIr in urma unui audit desfdsurat la 31 octombrie
2008. Cu toate acestea, nici compania, nici autoritatile de
resort din Ucraina nu au prezentat raportul de audit care
a stat la baza eliberdrii AOC-ului transportatorului.

Mai mult, transportatorul a afirmat, in prezentarea
sustinutd in fata Comisiei si a Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand, cd a implementat mdsurile necesare
pentru solutionarea tuturor deficientelor de sigurantd
care au dus la impunerea interdictiei de exploatare in
septembrie 2007.

Comisia considerd cd, pentru a putea evalua pe deplin
capacitatea transportatorului de a institui un plan cores-
punzitor de mdsuri corective si de a-l implementa in
mod eficace, este necesard efectuarea unei vizite de
lucru la fata locului. Din pécate, aceastd vizitdi nu a
putut avea loc inainte de reunirea Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand la 24 martie 2009, din cauza lipsei
de cooperare din partea autorititilor de resort din
Ucraina. In cursul reuniunii Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand de la 24 martie 2009, Administratia
Acronauticd de Stat din Ucraina si-a exprimat disponibi-
litatea de a primi aceastd vizitd de lucru din partea
Comisiei si a statelor membre. Comisia va decide cu
privire la o eventuald modificare a interdictiei de
exploatare impuse pe baza dovezilor colectate pe
parcursul acestei vizite de lucru.

Pe baza criterilor comune, se apreciazd cd, in acest
stadiu, transportatorul respectiv nu poate fi retras din
anexa A.

Supravegherea globald a sigurantei transportatorilor aerieni din
Ucraina

Comisia a atras atentia autorititilor de resort din Ucraina
asupra faptului cd, in ciuda intensificirii activitdtilor de
supraveghere ale acestor autoritdti, monitorizarea perfor-
mantei transportatorilor aerieni autorizati in Ucraina
continud sd dea rezultate ingrijordtoare in cadrul inspec-
tiilor la sol. In cursul reuniunii Comitetului pentru
Sigurantd Aeriand din noiembrie 2008, autoritdtile de
resort din Ucraina au fost invitate si prezinte ldmuriri
si sd ia misurile necesare; de asemenea, autorititile
respective au cizut de acord si facd obiectul unei
evaludri din perspectiva sigurantei, care urma si fie orga-
nizatd de Comisie, in asociere cu statele membre. Cu
toate acestea, Administratia Aeronautici de Stat din
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Ucraina nu a prezentat Comisiei raportul privind
progresul inregistrat in implementarea planului de
mdsuri corective instituit pentru a imbundtiti si
consolida  exercitarea  supravegherii  sigurantei 1in
Ucraina, care trebuie prezentat la fiecare 3 luni, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2008 (!).

De asemenea, autoritdtile de resort au ardtat o lipsd de
cooperare in privinta pregtirii vizitei de lucru, dupd cum
o demonstreaza faptul cd nu au prezentat documentele
necesare privind navigabilitatea, precum si refuzul
programului de vizitd propus de Comisie. In consecint3,
Comisia a trebuit si anuleze vizita de lucru pentru
evaluarea sigurantei, prevdzutd pentru perioada 9-
13 februarie 2009.

Comisia ia notd de declaratiile autorititilor de resort din
Ucraina, conform cirora acestea sunt de acord sid
primeascd vizita unei echipe comune a Comisiei,
statelor membre si EASA si isi reafirmd disponibilitatea
de a coopera pentru organizarea reusitd a acestei evaludri
a sigurantei, pentru a-si demonstra capacitatea de a
realiza supravegherea tuturor transportatorilor aerieni
autorizati in Ucraina in deplind conformitate cu
cerintele aplicabile ale OACL

Bangkok Airways

O echipd de experti europeni a intreprins o misiune de
anchetd in Regatul Thailandei in perioada 10-13 martie
2009, in vederea obtinerii de informatii faptice cu privire
la nivelul actual de sigurantd al standardelor de operare
ale transportatorului Bangkok Airways, precum si la acti-
vitdtile de supraveghere efectuate de Departamentul
Aviatiei Civile din Thailanda (DAC Thailanda) in
privinta acestui transportator aerian. in principal, scopul
misiunii a fost sd se stabileascd dacd existd vreo aeronava
a acestui transportator care este operatdi de transpor-
tatorul Siem Reap Airways International, autorizat de
autoritdtile de resort din Regatul Cambodgia si inclus in
anexa A a listel comunitare prin Regulamentul (CE) nr.
1131/2008 al Comisiei din 14 noiembrie 2008 (3).

Raportul aratd ci, in prezent, transportatorul aerian
detine controlul deplin al operatiunilor sale si cd intreg
personalul este autorizat in mod corespunzitor de auto-
ritdtile de resort din Thailanda. Pe langd aceasta, se aratd
cd DAC Thailanda efectueaza activititi adecvate de supra-
veghere in privinta acestui transportator. Prin urmare,
Comisia considerd cd, pe baza criteriilor comune, nu
mai sunt necesare alte masuri in acest stadiu.

Transportatori aerieni din Cambodgia

Autoritdtile de resort din Cambodgia au informat
Comisia cd inregistreazd progrese in privinta imple-
mentdrii planului de mdasuri vizdnd solutionarea defi-
cientelor identificate de OACI in ultimul sdu raport
USOAP, concentrandu-se in special asupra celor care
tin de operatiunile aeriene, pentru a se asigura cd supra-
vegherea sigurantei la transportatorii aerieni din
Cambodgia respectd standardele OACL

L 197, 25.7.2008, p. 36.

L 306, 15.11.2008, p. 47.
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Autoritdtile de resort din Cambodgia au informat
Comisia cd au suspendat AOC-urile urmatorilor transpor-
tatori aerieni: Siem Reap Airways International, in
decembrie 2008, si Cambodia Angkor Airways, in
februarie 2009. De asemenea, au confirmat ci toate
AOC-urile eliberate sunt in prezent fie revocate, fie
suspendate, cu exceptia celor detinute de Helicopter
Cambodia si Sokha Airlines.

Siem Reap Airways International a solicitat ridicarea
suspenddrii AOC-ului. Insi, intrucat autorititile de
resort din Cambodgia au declarat ¢ nu au finalizat
incd evaluarea conformititii cu ceringele aplicabile, acest
transportator aerian trebuie sd rimand inclus in anexa A.

Transportatori aerieni din Republica Democraticd
Congo

Prin scrisoarea din data de 4 martie 2009, Directorul
General pentru Aviatie Civild din Republica Democraticd
Congo a informat Comisia cd unele companii aeriene
incluse in anexa A la Regulamentul (CE) nr
1131/2008 al Comisiei nu mai sunt in activitate §i cd
urmdtorii transportatori au primit un AOC: Air Katanga,
Busy Bee Congo, Entreprise World Airways (EWA),
Gilembe Air Soutenance (Gisair), Kin Avia, Swala
Aviation. Acesti transportatori, care opereazd incd
servicii aeriene, vor fi supusi unei evaludri in scopul rein-
noirii AOC-urilor pe care le detin.

Avand in vedere cele de mai sus, anexa A a listei comu-
nitare trebuie actualizatd in consecintd pentru a include
transportatorii aerieni cdrora autorititile de resort din
Republica Democratici Congo le-au acordat un AOC.
Cu toate acestea, in absenta unor dovezi care si
demonstreze revocarea, anularea sau predarea AOC-
urilor detinute de transportatorii aerieni care si-au
incetat activitatea, niciunul dintre acestia nu poate fi
eliminat din lista comunitard.

Mai mult, in aceastd scrisoare, Directorul General pentru
Aviatie Civild din Republica Democraticd Congo solicita,
de asemenea, Comisiei sd mute transportatorul Hewa
Bora din anexa A in anexa B, pentru a-i permite
acestuia si 1si reia operatiunile pe ruta Kinshasa-
Bruxelles cu o aeronavd de tip Boeing 767 cu numdrul
de inmatriculare 9Q-CJD. Intrucat nu s-a prezentat nicio
dovadi a respectdrii standardelor de sigurantd pertinente
de citre acest operator si de autoritatea responsabild de
supravegherea reglementard si de sigurantd, nu se poate
lua nicio decizie in acest stadiu si, prin urmare, Hewa
Bora Airways trebuie si rdmand inclusd in anexa A.

Transportatori aerieni din Republica Angola

Autoritdtile de resort din Angola au solicitat si prezinte
in fata Comisiei si a Comitetului pentru Sigurantd
Aeriand un raport privind progresul inregistrat in imple-
mentarea planului de mdisuri corective pe care l-au
elaborat in vederea solutiondrii deficientelor de
sigurantd constatate de OACI in cadrul programului siu
universal de auditare a supravegherii sigurantei (USOAP).
in prezentarea din 26 martie 2009, autoritdtile de resort
din Angola au mentionat in special aspecte legate de
modificdrile aduse in ceea ce priveste legislatia primarad
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si legislatia privind aviatia civild, organizarea, structura si
personalul autoritdtii, emiterea de standarde pentru auto-
rizarea si formarea personalului, operarea aeronavelor si
navigabilitatea. In acest sens, acestea au lansat deja
procesul de recertificare a tuturor transportatorilor
stabiliti in Angola. Mai mult, autoritdtile de resort au
informat cu privire la modificirile aduse legislatiei
nationale in domeniul investigirii accidentelor si inci-
dentelor.

Autoritdtile de resort din Angola au afirmat, de
asemenea, cd transportatorul TAAG continud sid facd
obiectul unor schimbdri substantiale la diverse niveluri:
operational, managerial, al calititii §i al rationalizarii
costurilor.

Comisia ia notd de raportul prezentat de autoritdtile de
resort din Angola §i vor examina situatia transporta-
torilor aerieni autorizati in Angola in cadrul unei
reuniuni ulterioare a Comitetului pentru Sigurantd
Aeriand.

Transportatori aerieni din Republica Indonezia

In urma adoptarii unei noi legi a aviatiei la 12 ianuarie
2009, autoritdtile de resort din Indonezia au transmis
Comisiei reglementdrile aplicabile privind siguranta in
domeniul aviatiei civile (Civil Aviation Safety Regulations
— CASR-uri) si materialele de indrumare, precum si o
actualizare detaliatd cu privire la progresul implementarii
planului de mdsuri corective care vizeazd solutionarea
constatdrilor ficute de OACI in cadrul programului siu
universal de auditare a supravegherii sigurantei (USOAP).

La solicitarea Directiei Generale pentru Aviatie Civild a
Indoneziei (DGAC), o echipd de experti europeni a
intreprins o misiune de anchetd in Indonezia, in
perioada 23-27 februarie 2009. In cadrul acestei
misiuni s-au ficut vizite de lucru si la patru transportatori
aerieni (Garuda Indonesia, Mandala Airlines, Airfast
Indonesia, si Ekspres Transportasi Antarbenua), pentru a
controla capacitatea DGAC Indonezia de a asigura supra-
vegherea acestora din punct de vedere al sigurantei, in
conformitate cu standardele pertinente.

Raportul misiunii aratd ci s-au realizat ameliordri consi-
derabile in ceea ce priveste structura si personalul DGAC,
care par sd ofere DGAC capacitatea de a-si indeplini in
mod satisficitor sarcinile de reglementare §i supra-
Veghere. Cu toate acestea, raportul aratd totodatd ci, in
ciuda acestor ameliordri, in acest stadiu activitdtile de
supraveghere nu se desfdsoard integral. Sistemul folosit
in prezent pentru desfisurarea activititilor de supra-
veghere nu permite luarea masurilor adecvate in urma
constatdrilor DGAC cu privire la transportatorii indo-
nezieni. In special, se pare ci DGAC nu este in prezent
in masurd sd urmdreascd termenul de solutionare a unei
probleme constatate, data efectivd a solutiondrii si dacd s-
a acordat vreo prelungire a termenului de solutionare. In
consecintd, se considerd cd, in acest stadiu, nivelul actual
de eficacitate al supravegherii efectuate de DGAC cu
privire la transportatorii indonezieni este nesatisfacator
si necesitd ameliordri.
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Comisia ia notd de fondul diferentelor fatd de anexa 6 la
Conventia de la Chicago, pe care Indonezia le-a notificat
la OACI la 20 februarie 2009. Aceste diferente cuprind
lipsa implementdrii unui numdr de cerinte OACI refe-
ritoare la anexa 6 care, in anumite cazuri, au un
impact direct asupra sigurantei in exploatare a transpor-
tatorilor indonezieni. Cu toate acestea, Comisia ia notd si
de faptul cd transportatorii la care echipa de experti
europeni a fdcut vizite de lucru (cu cateva exceptii care
privesc anumite aeronave) sunt echipati in conformitate
cu cerintele OACI, pe bazd voluntara.

Pe baza criteriilor comune, se apreciazd cd nivelul actual
de eficacitate al activititilor de supraveghere efectuate de
DGAC nu permite o aplicare adecvatd a standardelor de
sigurantd pertinente si respectarea acestora in mod cores-
punzitor de citre transportatorii certificati in Indonezia.
In consecintd, niciunul dintre transportatorii indonezieni
nu poate fi, in acest stadiu, retras de pe lista comunitard.
Comisia va pastra o legdturd strinsd cu autorititile de
resort din Indonezia in vederea reevaludrii eficacitdtii acti-
vitatilor de supraveghere in cadrul urmdtoarei reuniuni a
Comitetului pentru Sigurantd Aeriana.

Autoritdtile de resort din Indonezia au furnizat Comisiei
si o listd actualizatd a transportatorilor aerieni care detin
un AOC. In prezent, transportatorii aerieni certificati in
Indonezia sunt: Garuda Indonesia, Merpati Nusantara,
Kartika Airlines, Mandala Airlines, Trigana Air Service,
Metro Batavia, Pelita Air Service, Indonesia Air Asia,
Lion Mentari Airlines, Wing Adabi Nusantara, Riau
Airlines, Transwisata Prima Aviation, Tri MG Airlines,
Ekspress Transportasi Antar Benua, Manunggal Air
Service, Megantara Airlines, Linus Airways, Indonesia
Air Transport, Sriwijaya Air, Cardig Air, Travel Ekspress
Aviation Service, Republic Expres Airlines, KAL Star,
Airfast Indonesia, Sayap Garuda Indah, Survei Udara
Penas, Nusantara Buana Air, Nyaman Air, Travira
Utama, Derazona Air Service, National Utility Helicopter,
Deraya Air Taxi, Dirgantara Air Service, SMAC, Kura-
Kura Aviation, Gatari Air Service, Intan Angkasa Air
Service, Air Pacific Utama, Transwisata Prima Aviation,
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Asco Nusa Air, Atlas Delta Satya, Pura Wisata Baruna,
Penerbangan Angkasa Semesta, ASI Pudjiastuti, Aviastar
Mandiri, Dabi Air, Balai Kalibrasi Penerbangan,
Sampoerna Air Nusantara, Mimika Air, Alfa Trans
Dirgantara, si Eastindo. Lista comunitard trebuie actua-
lizatd in consecintd, iar acesti transportatori trebuie
inclusi in anexa A.

Consideratii generale referitoare la ceilalfi transpor-
tatori inclusi in anexele A si B

Pand in prezent, in ciuda solicitirilor specifice formulate
de Comisie, acesteia nu i s-a comunicat nicio dovada
privind implementarea integraldi a mdsurilor corective
adecvate nici de cdtre ceilalti transportatori inclusi in
lista comunitard actualizatd la 14 noiembrie 2008, nici
de citre autoritdtile responsabile cu supravegherea regle-
mentard a transportatorilor aerieni respectivi. Prin
urmare, pe baza criteriillor comune, se apreciazd cd
respectivii transportatori aerieni trebuie sd facd in
continuare obiectul unei interdictii de exploatare (anexa
A) sau, dupd caz, al unor restrictii de exploatare (anexa
B).

Misurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului pentru Siguranti
Aeriand,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Regulamentul (CE) nr.

Articolul 1

474[2006 se modificd dupi cum

urmeaza:

1. Anexa A se inlocuieste cu anexa A la prezentul regulament.

2. Anexa B se inlocuieste cu anexa B la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 8 aprilie 2009.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI

Membru al Comisiei
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ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE

GENERALE PE TERITORIUL COMUNITATII ()

Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, asa cum este indicatd pe

Numirul certificatului de operator aerian

Codul OACI al companiei

Statul operatorului

AOC-ul acestuia (si denumirea (AOC) sau numirul licentei de operare aeriene

comerciali, daca este diferitd)
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republica Kazahstan
Air Koryo Necunoscut KOR Republica Populard Democratd Coreeand (RPDC)
Air West Co. Ltd 004/A AWZ Republica Sudan
Ariana Afghan Airlines 009 AFG Republica Islamicd Afganistan
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republica Kazahstan
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT Republica Kazahstan
EAST WING AK-0332-07 EWZ Republica Kazahstan
MOTOR SICH 025 MSI Ucraina
ONE TWO GO AIRLINES 15/2549 OTG Regatul Thailandei
COMPANY LIMITED
SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Republica Kazahstan
SIEM REAP AIRWAYS INTERNA- | AOC/013/00 SRH Regatul Cambodgia
TIONAL
Silverback Cargo Freighters Necunoscut VRB Republica Rwanda
STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Republica Kazahstan
UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ucraina
UKRAINIAN MEDITERRANEAN 164 UKM Ucraina
AIRLINES
VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ucraina
Toti transportatorii aerieni certificati Republica Angola
de autorititile responsabile cu supra-
vegherea reglementard din Angola,
incluzind
AEROJET Necunoscut Necunoscut Republica Angola
AIR26 Necunoscut Necunoscut Republica Angola
AIR GEMINI 02/2008 Necunoscut Republica Angola
Air Gicango Necunoscut Necunoscut Republica Angola

(") Transportatorilor aerieni enumerati in anexa A li se poate permite sa isi exercite drepturile de trafic daci folosesc aeronave inchiriate in
sistem wet lease apartinind unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectirii
standardelor de sigurantd pertinente.
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, aga cum este indicatd pe

AOC-ul acestuia (si denumirea
comerciald, dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de operator aerian
(AOCQ) sau numdrul licentei de operare

Codul OACI al companiei
aeriene

Statul operatorului

AIR JET Necunoscut Necunoscut Republica Angola

AIR NAVE Necunoscut Necunoscut Republica Angola

ALADA Necunoscut Necunoscut Republica Angola

ANGOLA AIR SERVICES Necunoscut Necunoscut Republica Angola

Diexim Necunoscut Necunoscut Republica Angola

GIRA GLOBO Necunoscut Necunoscut Republica Angola

HELIANG Necunoscut Necunoscut Republica Angola

HELIMALONGO 11/2008 Necunoscut Republica Angola

MAVEWA Necunoscut Necunoscut Republica Angola

RUI & CONCEICAO Necunoscut Necunoscut Republica Angola

SAL Necunoscut Necunoscut Republica Angola

SONAIR 14/2008 Necunoscut Republica Angola

TAAG ANGOLA AIRLINES 001 DTA Republica Angola

Toti transportatorii aerieni certificati Republica Benin

de autorititile responsabile cu supra-

vegherea reglementard din Benin,

incluzand

AERO BENIN PEA Nr. 014/MDCTTTATP-PR/ | Necunoscut Republica Benin
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Republica Benin

ALAFIA JET PEA Nr. 014/ANAC/MDCTTTATP- | IGA Republica Benin
PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA Nr. 012/MDCTTP-PR/ANAC/ | Necunoscut Republica Benin
DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA Nr. 013/MDCTTTATP-PR/ | BLA Republica Benin
ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA Nr. 015/MDCTTTATP-PR/ | Necunoscut Republica Benin
ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA Nr. 11/ANAC/MDCTTP-PR/ | Necunoscut Republica Benin
DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA Nr. 016/MDCTTTATP-PR/ | TNB Republica Benin

ANAC/DEA/SCS
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, asa cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea
comerciald, dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de operator aerian
(AOC) sau numdrul licentei de operare

Codul OACI al companiei
aeriene

Statul operatorului

Toti transportatorii aerieni certificati
de autoritdtile responsabile cu supra-
vegherea reglementard din Republica
Democraticd Congo (RDC), incluzind

Republica Democraticd Congo (RDC)

Africa One 409/CAB/MIN|TC/0114/2006 CFR Republica Democratici Congo (RDC)
AFRICAN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[051/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
COMMUTER

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN|TC/0042/2006 Necunoscut Republica Democraticd Congo (RDC)
AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/2005 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC[0049/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC[006/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[036/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[031/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC[015/2005 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TV(C[029/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0073/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TV(C[028/08 BUL Republica Democratici Congo (RDC)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 Necunoscut Republica Democraticd Congo (RDC)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC[052/09 Necunoscut Republica Democraticdi Congo (RDC)
BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN|TC/0056/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC[0106/2006 Necunoscut Republica Democraticd Congo (RDC)
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/[026/08 CER Republica Democratici Congo (RDC)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN|TC/0050/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
COMAIR 409/CAB/MIN/TC[0057/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
COMPAGNIE AFRICAINE 409/CAB/MIN/TVC[035/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
D'AVIATION (CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0032/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC[0002/2007 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, aga cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea
comerciald, dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de operator aerian
(AOCQ) sau numdrul licentei de operare

Codul OACI al companiei
aeriene

Statul operatorului

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/003/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
(EWA)

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC[0003/2007 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
FilaIR 409/CAB/MIN/TVC/[037/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0047/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/[027/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
GILEMBE AIR SOUTENANCE 409/CAB/MIN/TVC/[053/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
(GISAIR)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0051/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/[045/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
GREAT LAKE BUSINESS COMPANY | 409/CAB/MIN/TC/0048/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 ALX Republica Democratici Congo (RDC)
International Trans Air Business 409/CAB/MIN/TVC/033/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
(ITAB)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
KIN AVIA 409/CAB/MIN|TVC/042/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
Lignes Aériennes Congolaises (LAC) | Semndturd ministeriald (ordonanta | LCG Republica Democraticd Congo (RDC)

nr. 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 Necunoscut Republica Democraticd Congo (RDC)
Malila Airlift 409/CAB/MIN/TC[0112/2006 MLC Republica Democratici Congo (RDC)
MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[034/08 Necunoscut Republica Democraticd Congo (RDC)
PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0001/2007 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0052/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC[0076/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/[025/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[0077/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, asa cum este indicatd pe

Numdrul certificatului de operator aerian

Codul OACI al companiei

Statul operatorului

AOC-ul acestuia (si denumirea (AOC) sau numdrul licentei de operare aeriene

comerciald, dacd este diferitd)
TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN|TC/0089/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
Thom'’s airways 409/CAB/MIN|TC/0009/2007 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[044/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[046/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[024/08 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
TRANSPORTS AERIENS 409/CAB/MIN/TC[0105/2006 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
CONGOLAIS (TRACO)
VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[039/08 WDA Republica Democratici Congo (RDC)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC[049/09 Necunoscut Republica Democratici Congo (RDC)
Toti transportatorii aerieni certificati Guineea Ecuatoriald
de autorititile responsabile cu supra-
vegherea reglementard din Guineea
Ecuatoriald, incluzand
Cronos AIRLINES Necunoscut Necunoscut Guineea Ecuatoriald
CEIBA INTERCONTINENTAL Necunoscut CEL Guineea Ecuatoriald
EGAMS Necunoscut EGM Guineea Ecuatoriald
EUROGUINEANA DE AVIACION y | 2006/001/MTTCT/DGAC/SOPS EUG Guineea Ecuatoriald
transportes
General work aviacion 002/ANAC indisponibil Guineea Ecuatoriald
GETRA — Guinea Ecuatorial de 739 GET Guineea Ecuatoriald
Transportes Aereos
GUINEA AIRWAYS 738 indisponibil Guineea Ecuatoriald
STAR EQUATORIAL AIRLINES Necunoscut Necunoscut Guineea Ecuatoriald
UTAGE — Union de Transport 737 UTG Guineea Ecuatoriald
Aereo de Guinea Ecuatorial
Toti transportatorii aerieni certificati Republica Indonezia
de autorititile responsabile cu supra-
vegherea reglementard din Indonezia,
incluzand
AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Necunoscut Republica Indonezia
AIRFAST INDONESIA 135-002 AFE Republica Indonezia
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Necunoscut Republica Indonezia




L 95/32

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

9.4.2009

Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, aga cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea
comerciald, dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de operator aerian
(AOCQ) sau numdrul licentei de operare

Codul OACI al companiei
aeriene

Statul operatorului

ASCO NUSA AIR TRANSPORT 135-022 Necunoscut Republica Indonezia
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Necunoscut Republica Indonezia
ATLAS DELTA SATYA 135-023 Necunoscut Republica Indonezia
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Necunoscut Republica Indonezia
BALAI KALIBRASI FASITAS 135-031 Necunoscut Republica Indonezia
PENERBANGAN

CARDIG AIR 121-013 Necunoscut Republica Indonezia
DABI AIR 135-030 Necunoscut Republica Indonezia
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republica Indonezia
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 Necunoscut Republica Indonezia
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republica Indonezia
EASTINDO 135-038 Necunoscut Republica Indonezia
EKSPRESS 135-032 Necunoscut Republica Indonezia
TRANSPORTASI ANTAR BENUA

GARUDA INDONESIA 121-001 GIA Republica Indonezia
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republica Indonezia
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Republica Indonezia
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-017 IDA Republica Indonezia
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Necunoscut Republica Indonezia
KAL STAR 121-037 Necunoscut Republica Indonezia
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republica Indonezia
KURA-KURA AVIATION 135-016 Necunoscut Republica Indonezia
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Republica Indonezia
LINUS AIRWAYS 121-029 Necunoscut Republica Indonezia
MANDALA AIRLINES 121-005 MDL Republica Indonezia
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Necunoscut Republica Indonezia
MEGANTARA AIRLINES 121-025 Necunoscut Republica Indonezia
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republica Indonezia
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, asa cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea
comerciald, dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de operator aerian
(AOC) sau numdrul licentei de operare

Codul OACI al companiei
aeriene

Statul operatorului

METRO BATAVIA 121-007 BTV Republica Indonezia
MIMIKA AIR 135-007 Necunoscut Republica Indonezia
NATIONAL UTILITY HELICOPTER | 135-011 Necunoscut Republica Indonezia
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Necunoscut Republica Indonezia
NYAMAN AIR 135-042 Necunoscut Republica Indonezia
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republica Indonezia
PENERBANGAN ANGKASA 135-026 Necunoscut Republica Indonezia
SEMESTA

PURA WISATA BARUNA 135-025 Necunoscut Republica Indonezia
REPUBLIC EKSPRESS 121-040 RPH Republica Indonezia
RIAU AIRLINES 121-017 RIU Republica Indonezia
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 Necunoscut Republica Indonezia
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Necunoscut Republica Indonezia
SMAC 135-015 SMC Republica Indonezia
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republica Indonezia
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Necunoscut Republica Indonezia
TRANSWISATA PRIMA AVIATION | 135-021 Necunoscut Republica Indonezia
TRAVEL EKSPRESS AVIATION 121-038 XAR Republica Indonezia
SERVICE

TRAVIRA UTAMA 135-009 Necunoscut Republica Indonezia
TRI MG INTRA AIRLINES 121-018 ™G Republica Indonezia
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republica Indonezia
WING ABADI NUSANTARA 121-012 WON Republica Indonezia
Toti transportatorii aerieni certificati Republica Kargazstan
de autoritdtile responsabile cu supra-

vegherea reglementard din Republica

Kargazstan, incluzand

AIR MANAS 17 MBB Republica Kargazstan
Avia Traffic Company 23 AV] Republica Kargazstan
AEROSTAN (EX Bistair-FEZ Bishkek) | 08 BSC Republica Kargazstan
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, aga cum este indicatd pe
AOC-ul acestuia (si denumirea
comerciald, dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de operator aerian
(AOCQ) sau numdrul licentei de operare

Codul OACI al companiei
aeriene

Statul operatorului

Click Airways 11 CGK Republica Kargazstan
DAMES 20 DAM Republica Kargazstan
EASTOK AVIA 15 Necunoscut Republica Kargazstan
Golden Rule Airlines 22 GRS Republica Kargazstan
ITEK Air 04 KA Republica Kargazstan
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republica Kargazstan
Kyrgyzstan 03 LYN Republica Kargazstan
MAX Avia 33 MAI Republica Kargazstan
S GROUP AVIATION 6 Necunoscut Republica Kargazstan
Sky Gate International Aviation 14 SGD Republica Kargazstan
Sky Way air 21 SAB Republica Kargazstan
Tenir Airlines 26 TEB Republica Kargazstan
Trast Aero 05 TSJ Republica Kargazstan
VALOR AIR 07 Necunoscut Republica Kargazstan
Toti transportatorii aerieni certificati Liberia

de autorititile responsabile cu supra-

vegherea reglementard din Liberia

Toti transportatorii aerieni certificati Republica Gaboneza
de autorititile responsabile cu supra-

vegherea reglementard din Republica

Gabonezid, cu exceptia Gabon Airlines

si Afrijet, incluzind

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/DTA Necunoscut Republica Gabonezd
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/DTA NIL Republica Gabonezd
NATIONALE ET REGIONALE 0020/MTACCMDH/SGACC/DTA NRT Republica Gabonezd
TRANSPORT (NATIONALE)

NOUVELLE AIR AFFAIRES CTA 0003/MTAC/ANAC-G/DSA NVS Republica Gabonezd
GABON (SN2AG)

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/DTA Necunoscut Republica Gabonezd
SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/DTA SKG Republica Gabonezd
SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/DTA Necunoscut Republica Gabonezd
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Denumirea persoanei juridice a transpor-
tatorului aerian, asa cum este indicatd pe

Numdrul certificatului de operator aerian

Codul OACI al companiei

Statul operatorului

AOC-ul acestuia (si denumirea (AOC) sau numdrul licentei de operare aeriene

comerciald, dacd este diferitd)
Toti transportatorii aerieni certificati Sierra Leone
de autorititile responsabile cu supra-
vegherea reglementard din Sierra
Leone, incluzind
AIR RUM, Ltd Necunoscut RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, Ltd Necunoscut DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD | Necunoscut ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, Ltd Necunoscut PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES | Necunoscut SVT Sierra Leone
LTD
TEEBAH AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
Toti transportatorii aerieni certificati Swaziland
de autorititile responsabile cu supra-
vegherea reglementard din Swaziland,
incluzind:
AERO AFRICA (PTY) LTD Necunoscut RFC Swaziland
Jet Africa Swaziland Necunoscut OSwW Swaziland
ROYAL SWAZI NATIONAL Necunoscut RSN Swaziland
AIRWAYS CORPORATION
SCAN AIR CHARTER, Ltd Necunoscut Necunoscut Swaziland
SWAZI EXPRESS AIRWAYS Necunoscut SWX Swaziland
SWAZILAND AIRLINK Necunoscut SZL Swaziland
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ANEXA B
LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII DE EXPLOATARE iN
CADRUL COMUNITATII (})
Denumirea

persoanei juridice
a transportatorului

aerian, asa cum « . . Codul OACI Numdrul (numerele) de R .
este indicatd pe Numarul cert{flcatulu1 de operator al companiei Statul Operato- Tipul aeronavei inmatriculare si, dacd este Statul de inmatri-
AOC-ul acestuia acrian (AOC) aeriene rului disponibild, seria motorului culare
(si denumirea
comerciali, daci
este diferitd)
AFRIJET (') CTA 0002/MTAC/ANAC-G/DSA Republica Intreaga flotd, Intreaga flota, Republica
Gabonezd exceptand: 2 aeronave | exceptdnd: TR-LGV; TR- | Gabonezd
de tip Falcon 50; 1 LGY; TR-AFJ
aeronava de tip
Falcon 900
Air Bangladesh | 17 BGD Bangladesh | B747-269B $2-ADT Bangladesh
Air Service 06-819/TA-15/DGACM KMD Comore Intreaga flotd, Intreaga flota, Comore
Comores exceptand: LET 410 | exceptand: D6-CAM
UvP (851336)
GABON CTA 0001/MTAC/ANAC GBK Republica Intreaga flotd, Intreaga flota, Republica
AIRLINES (%) Gaboneza exceptand: 1 exceptand: TR-LHP Gaboneza

aeronavd de tip
Boeing B-767-200

(") Afrijet este autorizat sd foloseascd numai aeronavele mentionate pentru operatiunile sale actuale in cadrul Comunitatii Europene.
(%) Gabon Airlines este autorizat si foloseascd numai aeronavele mentionate pentru operatiunile sale actuale in cadrul Comunitdtii Europene.

(") Transportatorilor aerieni enumerati in anexa B li se poate permite sa isi exercite drepturile de trafic dacd folosesc aeronave inchiriate in
sistem wet lease apartindnd unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectirii

standardelor de sigurantd pertinente.



