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DIRECTIVA 2009/18/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

de instituire a principiilor fundamentale care reglementeazi investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE
a Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, (3)

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirdnd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat, avind in vedere textul comun aprobat
de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009 (3),

intrucat:

(1)  Ar trebui sd se mentind un nivel general ridicat de
sigurantd in transportul maritim din Europa si ar trebui
sd se depund toate eforturile pentru a reduce numdarul de
accidente si incidente maritime.

(2)  Efectuarea promptd a unor investigatii tehnice in caz de
accidente maritime imbunititeste siguranta maritimd, )
intrucat contribuie la prevenirea repetdrii unor astfel de
accidente care duc la pierderi de vieti omenesti si de
nave, precum si la poluarea mediului marin.

() JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

(%) JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

(}) Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
30.3.2008, p. 546), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 184 E, 22.7.2008, p. 23), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativd a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

Parlamentul European, in rezolutia sa din 21 aprilie 2004
privind cresterea sigurantei maritime (¥), a indemnat
Comisia si prezinte o propunere de directivd privind
investigarea accidentelor de navigatie.

Articolul 2 din Conventia Organizatiei Natiunilor Unite
din 1982 privind dreptul marii din 10 decembrie 1982
(denumitd in continuare ,UNCLOS”) stabileste dreptul
statelor de coastd de a investiga cauza oricdrui accident
maritim care are loc in apele sale teritoriale §i care ar
putea pune in pericol viata oamenilor sau mediul, ar
putea implica autorititile sale de coastd responsabile cu
operatiunile de ciutare si salvare sau ar putea afecta in alt
fel statul de coastd in cauza.

Articolul 94 din UNCLOS prevede ca, in cazul anumitor
accidente sau incidente de navigatie survenite in marea
liberd, statele de pavilion solicitd efectuarea de investigatii
de citre sau sub autoritatea uneia sau a mai multor
persoane avand calificarea corespunzitoare.

Regula I/21 din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare din 1 noiembrie 1974 (denumitd
in continuare ,SOLAS 74"), Conventia internationald
privind liniile de incdrcare din 5 aprilie 1966 si
Conventia internationali pentru prevenirea poludrii de
citre nave din 2 noiembrie 1973 stabilesc responsabili-
tatile statelor de pavilion in ceea ce priveste efectuarea de
investigatii in caz de accidente si comunicarea consta-
tdrilor relevante citre Organizatia Maritimd Internationald
(OMI).

Codul de punere in aplicare a instrumentelor obligatorii
ale OMI anexat la Rezolutia A.996(25) a Adundrii OMI
din 29 noiembrie 2007 reaminteste obligatia statelor de
pavilion de a lua mdsurile necesare pentru a asigura
efectuarea de investigatii privind siguranta maritimd de
citre anchetatori avand calificarea corespunzitoare,
competenti in chestiunile legate de accidentele si inci-
dentele maritime. De asemenea, codul respectiv impune
statelor de pavilion si fie pregitite si pund la dispozitie
anchetatori calificati in acest scop, indiferent de locul in
care s-a produs accidentul sau incidentul.

(%) JO C 104 E, 30.4.2004, p. 730.



28.5.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 131/115

(8)

(10)

(11)

(12)

Ar trebui sd se aibd in vedere dispozitiile Codului pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime, anexat
la Rezolutia A.849(20) a Adundrii OMI din 27 noiembrie
1997 (denumit in continuare ,Codul OMI pentru inves-
tigarea accidentelor si incidentelor maritime”), care
prevede aplicarea unei aborddri comune in ceea ce
priveste investigatiile privind siguranta in caz de
accidente si incidente maritime, precum §i cooperarea
intre state pentru identificarea factorilor care conduc la
producerea unor accidente si incidente maritime. Ar
trebui sd se ia, de asemenea, in considerare Rezolutia
A.861(20) a Adundrii OMI din 27 noiembrie 1997 si
Rezolutia MSC.163(78) a Comitetului OMI pentru
sigurantd maritimd din 17 mai 2004, care prevdd o
definitie pentru ,inregistratoare de date privind voiajul”.

Navigatorii sunt recunoscuti ca o categorie speciald de
lucrdtori §i, avand in vedere natura globald a activitatii
industriei navale si diferitele jurisdictii cu care acestia pot
intra in contact, acestia au nevoie de o protectie speciali,
in special in privinta contactelor cu autoritdtile publice.
In interesul asiguririi unui nivel ridicat de siguranti
maritimd, navigatorii ar trebui s se poatd baza pe un
tratament echitabil in caz de accident maritim. Drepturile
fundamentale ale acestora, precum si demnitatea umani
ar trebui sd le fie respectate in orice moment si toate
investigatiile legate de siguranta maritimd ar trebui si
se desfisoare in mod echitabil si cu celeritate. in acest
scop, statele membre ar trebui si ia in considerare, in
conformitate cu legislatia lor nationald, dispozitiile
relevante ale liniilor directoare ale OMI privind trata-
mentul echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim.

Statele membre, actiondnd in cadrul sistemelor lor
juridice, ar trebui sd asigure protectia martorilor in ceea
ce priveste declaratiile acestora ficute ca urmare a unui
accident si sd impiedice folosirea acestor declaratii in alte
scopuri decat investigatiile privind siguranta, avand drept
obiectiv evitarea oricdror mdasuri discriminatorii sau
represive impotriva martorilor ca urmare a participarii
acestora la investigatiile respective.

Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999
privind sistemul de expertize obligatorii pentru operarea
in sigurantd a serviciilor regulate de feriboturi cu punte
ruliu §i ambarcatiuni rapide de pasageri (') impune
statelor membre si defineascd, in cadrul sistemelor lor
juridice, un statut juridic care sd le permitd acestora sau
oricdrui alt stat membru interesat in mod deosebit, s3
participe, si coopereze sau, dacd este previzut in Codul
OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime, s3 desfisoare investigatii asupra oricirui
accident sau incident maritim in care sunt implicate
navele de tip feribot ro-ro sau navele de pasageri de
mare vitezd.

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 27 junie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind

() JO L 138, 1.6.1999, p. 1.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

)
C)

JO
Jjo

traficul navelor maritime (%) impune statelor membre si
respecte Codul OMI pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime si sd se asigure cd rezultatele inves-
tigatiilor privind accidentele sunt publicate cit mai
curdnd posibil, dupi finalizarea acestora.

Efectuarea in mod nepdrtinitor a unor investigatii privind
siguranta in cazul accidentelor si incidentelor care
implici nave maritime sau alte nave din porturi sau
zone maritime cu acces limitat are o importantd
cruciali in stabilirea imprejurdrilor si cauzelor unor
astfel de accidente sau incidente. Investigatiile respective
ar trebui, prin urmare, efectuate de citre anchetatori cali-
ficati, sub controlul unui organ sau al unei entitdti inde-
pendente care s detind competentele necesare, pentru a
se evita orice conflict de interese.

Statele membre ar trebui si ia mdsurile necesare, cu
respectarea  dispozitiilor lor legale in vigoare privind
prerogativele autorititilor competente si desfisoare
anchete judiciare si, dacd este necesar, prin colaborarea
cu autoritdtile respective, pentru a permite responsabililor
cu investigatiile tehnice si isi indeplineascd sarcinile in
cele mai bune conditii.

Prezenta directivi nu ar trebui si aduci atingere
Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor
cu caracter personal si libera circulatie a acestor date ().

Statele membre ar trebui s3 ia mdisurile necesare astfel
incat sistemele lor juridice sd le permitd acestora si
oricdror alte state membre interesate in mod deosebit
sd participe sau sd coopereze la efectuarea de investigatii
asupra accidentelor sau sd efectueze astfel de investigatii,
pe baza dispozitiilor Codului OMI pentru investigarea
accidentelor maritime.

In principiu, orice accident sau incident maritim ar trebui
sd facd obiectul unei singure investigatii desfasurate de
citre un stat membru sau de citre un stat membru
care conduce investigatia cu participarea oricdror alte
state membre interesate in mod deosebit. In cazuri excep-
tionale, justificate in mod corespunzitor, care implicd
doud sau mai multe state membre in legiturd cu pavi-
lionul navei in cauzd, locul in care s-a produs accidentul
sau nationalitatea victimelor, ar putea fi desfisurate mai
multe investigatii in paralel.

Un stat membru poate delega citre alt stat membru
sarcina de a desfisura o investigatie privind siguranta in
caz de accident sau incident maritim (denumite in
continuare investigatii privind siguranta”) sau de a
indeplini sarcini precise in cadrul unei investigatii, in
cazul in care acest lucru se stabileste de comun acord.

L 208, 5.8.2002, p. 10.

L 281, 23.11.1995, p. 31.
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Statele membre ar trebui si depund toate eforturile
necesare pentru a nu solicita acoperirea costurilor asis-
tentei solicitate in cadrul desfisurdrii de investigatii
privind siguranta care implicd participarea a doud sau
mai multe state membre. In cazul in care se solicit
asistenta din partea unui stat membru care nu este
implicat in investigagia privind siguranta, statele
membre ar trebui sd hotdrasci de comun acord asupra
rambursdrii cheltuielilor ocazionate.

In temeiul Regulii V/20 din Conventia SOLAS 74, navele
de pasageri, precum si alte nave decat cele de pasageri, cu
un tonaj brut de minimum 3 000, construite incepand cu
1 iulie 2002, trebuie sd fie echipate cu inregistratoare de
date privind voiajul, in vederea facilitdrii investigarii acci-
dentelor. Avand 1in vedere importanta acestora in
elaborarea unei politici de prevenire a accidentelor de
navigatie, echipamentele respective ar trebui si fie, in
mod obligatoriu, prezente la bordul navelor care efec-
tueazd curse nationale sau internationale cu escale in
porturile comunitare.

Informatiile furnizate de inregistratoarele de date privind
voiajul, precum si de alte dispozitive electronice, pot fi
utilizate atat retrospectiv, dupd un accident sau incident
maritim, in vederea investigdrii cauzelor sale, cat si
preventiv, pentru a castiga experientd in privinta circum-
stantelor care pot conduce la asemenea evenimente.
Statele membre ar trebui sd ia mdsurile necesare pentru
a asigura utilizarea in mod corespunzitor a acestor date,
in ambele scopuri, atunci cand sunt disponibile.

Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (*) impune Agentiei Europene
pentru Sigurantd Maritimd (denumitd in continuare
,agentia”) sd coopereze cu statele membre in vederea
dezvoltdrii de solutii tehnice si sd ofere asistentd
tehnicd legatd de punerea in aplicare a legislatiei comu-
nitare. In domeniul investigirii accidentelor, agentia are
sarcina precisi de a facilita cooperarea intre statele
membre si Comisie, in dezvoltarea unei metodologii
comune de investigare a accidentelor maritime, in
conformitate cu principiile agreate la nivel international,
tindndu-se totodatd seama de diversele sisteme juridice
ale statelor membre.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002,
agentia faciliteazd cooperarea in ceea ce priveste
acordarea de sprijin de citre statele membre in activititile
conexe investigatiilor si efectuarea de analize ale

derare in mod adecvat de citre statele membre si de cdtre
Comunitate.

Deoarece scopul investigatiilor tehnice privind siguranta
este de a preveni accidentele si incidentele maritime pe
viitor, concluziile §i recomandarile privind siguranta nu
ar trebui utilizate pentru a stabili rispunderea sau culpa.

Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume imbu-
ndtdtirea sigurantei maritime in cadrul Comunitdtii i,
prin urmare, reducerea riscului unor accidente maritime
pe viitor, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre
statele membre si, avand in vedere amploarea sau efectele
actiunii, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitatii,
aceasta poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul
subsidiarititii, astfel cum este prevdzut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii asa
cum este enuntat in respectivul articolul, prezenta
directivi nu depdseste ceea ce este necesar pentru
atingerea acestui obiectiv.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a procedurilor pentru exercitarea competentelor
de executare conferite Comisiei (?).

In special, Comisia ar trebui si fie imputernicitd si
modifice prezenta directivd in vederea aplicirii modifi-
cdrilor ulterioare la conventiile internationale, proto-
coalele, codurile si rezolutiile aflate in legiturd cu
aceasta si sd adopte sau sd modifice metodologia
comund de investigare a accidentelor si incidentelor
maritime. Deoarece respectivele mdsuri au un domeniu
general de aplicare §i sunt destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, printre altele, prin
completarea acesteia cu noi elemente neesentiale,
acestea trebuie adoptate in conformitate cu procedura
de reglementare cu control previzutd la articolul 5a din
Decizia 1999/468CE.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o mai bund legiferare (?), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, pentru ele insele si in
interesul Comunitdtii, propriile tabele care sd ilustreze,
in mdisura posibilititii, corespondenta dintre prezenta
directivd si mdasurile de transpunere, precum si s le
faca publice,

rapoartelor existente de investigare a accidentelor. ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

(24) La elaborarea sau modificarea metodologiei comune de Articolul 1
investigare a.avcc1dentelor si 1nc1dentelof maritime ar Obiectul
trebui si se tind seama de toate concluziile relevante la
care s-a ajuns in cadrul investigdrii accidentelor. (1)  Obiectivul prezentei directive il reprezintd imbundtitirea

sigurantei maritime §i prevenirea poludrii cauzate de nave,
reducindu-se astfel riscul unor accidente maritime pe viitor,

(25)  Recomanddrile privind siguranta care rezultd in urma prin urmitoarele masuri:

unei investigatii privind siguranta ar trebui luate in consi-

TR () JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
() JO L 208, 5.8.2002, p. 1. () JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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(a) facilitarea efectudrii prompte a unor investigatii privind
siguranta si a unei examindri corespunzdtoare a accidentelor
si incidentelor maritime in scopul determindrii cauzelor
acestora; si

(b) asigurarea unei comuniciri precise si in timp util a rezul-
tatelor investigatiilor privind siguranta, precum si a unor
propuneri de remediere a situatiei.

(2)  Investigatiile reglementate de prezenta directivd nu au ca
obiect stabilirea rdspunderii sau a culpei. Cu toate acestea,
statele membre iau mdsurile necesare astfel incat organul sau
organismul de anchetd (denumit in continuare ,organul de
anchetd”) sd nu efectueze rapoarte incomplete privind cauzele
accidentului sau incidentului maritim datoritd faptului ca
rispunderea sau culpa s-ar putea deduce din constatdrile
investigatiei.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd in cazul accidentelor si inci-
dentelor maritime care:

(a) implici nave aflate sub pavilionul unuia dintre statele
membre; sau

(b) se produc in apele teritoriale si apele interioare ale statelor
membre, astfel cum sunt definite in UNCLOS; sau

(c) implicd alte interese majore ale statelor membre.

(2)  Prezenta directivi nu se aplicd in cazul accidentelor si
incidentelor maritime care implici numai:

(a) nave de rizboi si militare sau alte nave care apartin sau sunt
in exploatarea unui stat membru si sunt folosite exclusiv in
scopuri guvernamentale necomerciale;

(b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave
din lemn construite cu metode rudimentare, iahturi sau
ambarcatiuni de agrement neimplicate in  activitdti
comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau
vor avea un echipaj si transportd sau vor transporta mai
mult de 12 pasageri in scopuri comerciale;

(c) nave de navigatie interioard care opereazd pe cdi navigabile
interioare;

(d) nave de pescuit cu o lungime mai micd de 15 metri;
(e) platforme fixe de foraj in larg.

Articolul 3
Definitii

In intelesul prezentei directive:

1. ,Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime” inseamnd Codul pentru investigarea accidentelor

si incidentelor maritime, anexat la Rezolutia A.849(20) a
Adundrii OMI din 27 noiembrie 1997, in versiunea sa actua-
lizatg;

. urmdtorii termeni se inteleg in conformitate cu definitiile

continute de Codul OMI pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime:

(a) ,accident maritim”;
(b) ,accident foarte grav’;
(¢) ,incident maritim”;

(d) .investigatii privind siguranta in caz de accidente si
incidente maritime”;

(e) ,stat care conduce investigatia”;

(f) ,stat interesat in mod deosebit”;

. termenul ,accident grav’ se intelege in conformitate cu

definitia actualizatd din Circulara MSC-MEPC.3/Circ.3 a
Comitetului OMI pentru sigurantd maritimd si a Comitetului
OMI pentru protectia mediului marin din 18 decembrie
2008;

. ,Linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al

navigatorilor in caz de accident maritim” inseamni liniile
directoare astfel cum sunt anexate la Rezolutia LEG. 3(91)
a Comitetului juridic al OMI din 27 aprilie 2006 si aprobate
de organul de conducere al Organizatiei Internationale a
Muncii in cadrul celei de a 296-a reuniuni ale sale din 12-
16 iunie 2006;

. termenii ,navad de tip feribot ro-ro” si ,navd de pasageri de

mare vitezd” se inteleg in conformitate cu definitiile de la
articolul 2 din Directiva 1999/35/CE;

. termenul ,inregistrator de date privind voiajul” (denumit in

continuare ,VDR”) se intelege in conformitate cu definitia din
Rezolutiile A.861(20) a Adundrii OMI si Rezolutia
MSC.163(78) a Comitetului OMI pentru siguranta maritimd;

. ,recomandare privind siguranta” inseamnd orice propunere,

inclusiv in scopul inregistrdrii §i controlului, efectuatd de:

(a) organul de anchetd al statului care desfisoard sau
conduce investigatiile privind siguranta pe baza informa-
tiilor rezultate din investigatia in cauzd; sau, dupd caz,

(b) Comisie, actionind pe baza unei analize abstracte a
datelor si a rezultatelor investigatiilor privind siguranta
desfasurate.
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Articolul 4
Statutul investigatiilor privind siguranta

(1)  Statele membre definesc, in conformitate cu propriile
sisteme juridice interne, statutul juridic al investigatiilor
privind siguranta astfel incat respectivele investigatii s poatd
fi efectuate cat mai rapid si mai eficient cu putinta.

Statele membre se asigurd cd, in conformitate cu legislatia lor i,
dacd este necesar, in colaborare cu autorititile competente sd
desfigoare anchetele judiciare, investigatiile privind siguranta:

(@) sunt independente de orice anchete penale sau alte inves-
tigatii desfdsurate in paralel pentru stabilirea rdspunderii sau
a culpei; si

(b) nu sunt impiedicate, suspendate sau intarziate in mod nejus-
tificat din cauza unor astfel de anchete.

(2) Normele care urmeazd a fi instituite de citre statele
membre includ dispozitii care si permitd, conform cadrului de
cooperare permanenti mentionat la articolul 10:

(a) cooperarea si asistenta reciprocd in cadrul investigatiilor
privind siguranta desfisurate de alte state membre sau
delegarea citre un alt stat membru a sarcinii de a
desfisura astfel de investigatii, in conformitate cu
articolul 7; si

(b) coordonarea activititilor organelor lor de anchetd, in masura
in care este necesar pentru indeplinirea obiectivelor
prezentei directive.

Articolul 5
Obligatia de a desfisura investigatii

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd are loc o investigatie
privind siguranta, desfasuratd de organul de anchetd mentionat
la articolul 8 in urma unor accidente maritime foarte grave:

(a) care implicd o navd aflatd sub pavilionul sau, indiferent de
locul accidentului; sau

(b) care se produc in apele sale teritoriale sau interne, astfel
cum sunt definite in UNCLOS, indiferent de pavilionul
navei sau navelor implicate in accident; sau

(c) care implicd un interes deosebit al statului membru in
cauzd, indiferent de locul accidentului si de pavilionul
navei sau navelor implicate.

(2)  De asemenea, in cazul unor accidente grave, organul de
anchetd realizeazd o evaluare preliminard pentru a decide dacd
se va efectua sau nu o investigatie privind siguranta. in cazul in
care organul de anchetd decide sd nu efectueze o investigatie

privind siguranta, motivele pe care se intemeiazd o astfel de
decizie se inregistreazd si se notificd in conformitate cu
articolul 17 alineatul (3).

In orice alte cazuri de accidente sau incidente maritime, organul
de anchetd decide dacd se va efectua sau nu o investigatie
privind siguranta.

La luarea deciziilor mentionate la primul si la al doilea paragraf,
organul de anchetd ia in considerare gravitatea accidentului sau
incidentului maritim, tipul de nava sifsau incircitura in cauzd si
rolul pe care rezultatele investigatiei privind siguranta il pot avea
in prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor.

(3) Domeniul de aplicare si modalitdtile practice de desfa-
surare a investigatiilor privind siguranta sunt determinate de
organul de anchetd al statului membru care conduce inves-
tigatia, in cooperare cu organele similare ale celorlalte state
interesate in mod deosebit, in maniera care pare cea mai
potrivitd pentru indeplinirea obiectivului prezentei directive si
in vederea prevenirii unor accidente si incidente pe viitor.

(4)  In desfasurarea investigatiilor privind siguranta, organul
de anchetd urmeazd metodologia comund de investigare a acci-
dentelor si incidentelor maritime elaborati in temeiul articolului
2 litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 1406/2002. Organele de
anchetd se pot indepirta de la metodologia respectivd in
anumite cazuri in care respectiva abordare se justificd din pers-
pectiva necesitdtii, in conformitate cu opinia lor profesionald, si
atunci cand este necesar pentru atingerea obiectivelor investi-
gatiei. Comisia adoptd sau modifici metodologia in vederea
atingerii obiectivelor prezentei directive, ludnd in considerare
orice concluzii relevante la care s-a ajuns ca urmare a investi-
gatiilor privind siguranta.

Respectiva misurd, destinatd si modifice elemente neesentiale
din prezenta directivd, printre altele, prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 19 alineatul (3).

(5) O investigatie privind siguranta se initiazd cit mai curdnd
posibil dupd producerea accidentului sau incidentului maritim
si, in orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la producerea
acestuia.

Articolul 6
Obligatia de notificare

Un stat membru prevede, in cadrul sistemului sdu juridic intern,
informarea fard intarziere a organului siu de anchetd, de citre
autoritdtile competente sifsau de citre pdrtile implicate, privind
producerea oricaror accidente sau incidente care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive.
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Articolul 7

Conducerea de investigatii privind siguranta si participarea
la acestea

(1) In principiu, orice accident sau incident maritim face
obiectul unei singure investigatii desfisurate de cdtre un stat
membru sau de citre un stat membru care conduce investigatia
cu participarea oricdrui alt stat membru interesat in mod
deosebit.

In cazul unor investigatii privind siguranta in care sunt
implicate doud sau mai multe state membre, statele membre
in cauzd coopereazd in consecintd pentru a decide rapid si de
comun acord, care este statul membru care si conducd investi-
gatiile. Acestea depun toate eforturile pentru a ajunge la un
acord asupra procedurilor de investigare. in cadrul acestui
acord, alte state interesate in mod deosebit au aceleasi
drepturi si acces la martori si la dovezi in mod egal cu statul
membru care conduce investigatia privind siguranta. Statele
respective au, de asemenea, dreptul de a le fi luat in considerare
punctul de vedere de citre statul membru care conduce
investigatiile.

Desfasurarea de investigatii privind siguranta in paralel asupra
aceluiasi accident sau incident maritim se limiteazd in mod strict
la situatii exceptionale. In astfel de situatii, statele membre
notifici Comisiei motivele care au stat la baza desfdsurdrii
unor astfel de investigatii in paralel. Statele membre care
desfisoard investigatii in paralel coopereazd intre ele. In
special organele de anchetd implicate fac schimb de informatii
pertinente culese pe parcursul investigatiilor, in special pentru a
ajunge la concluzii comune, in mésura in care acest lucru este

posibil.

Statele membre se abtin, de asemenea, de la adoptarea oricirei
mdsuri care ar putea impiedica, suspenda sau intdrzia in mod
nejustificat desfasurarea unei investigatii privind siguranta care
intrd in sfera de aplicare a prezentei directive.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), fiecare stat membru
pastreazd responsabilitatea desfdsurdrii investigatiei privind
siguranta si a coordondrii cu alte state membre interesate in
mod deosebit, pand in momentul stabilirii de comun acord a
statului care sd conducd investigatia.

(3) Fard a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul
prezentei directive si al dreptului international, un stat
membru poate, de la caz la caz, sd delege in baza unui acord
reciproc citre alt stat membru sarcina de a conduce o inves-
tigatie privind siguranta sau de a indeplini sarcini precise in
cadrul desfdsurdrii unei astfel de investigatii.

(4)  n cazul in care o navi de tip feribot ro-ro sau o navi de
pasageri de mare vitezd este implicatd intr-un accident sau
incident maritim, investigatia privind siguranta este lansatd de
catre statul membru in ale cirui ape teritoriale sau interioare,
astfel cum sunt definite in UNCLOS, s-a produs accidentul sau
incidentul sau, dacd acesta se produce in alte ape, de citre
ultimul stat membru prin apele cdruia a trecut nava de tip
feribot ro-ro sau nava de pasageri. Statul respectiv rispunde

de investigatia privind siguranta si de coordonarea cu alte
state membre interesate in mod deosebit, pdnd in momentul
in care se stabileste de comun acord statul care si conducd
investigatiile.

Articolul 8
Organe de anchetd

(1)  Statele membre se asigurd cd investigatiile privind
siguranta sunt efectuate sub responsabilitatea unui organ
permanent si impartial de anchetd care dispune de competentele
necesare, si de citre anchetatori avand calificiri corespunzitoare,
competenti in chestiunile legate de accidente si incidente
maritime.

In vederea desfisurdrii de investigatii obiective privind siguranta,
organul de anchetd este independent din punct de vedere orga-
nizational, juridic si al ludrii deciziilor fatd de orice parte ale
cdrei interese ar putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost
incredingata.

Statele membre fird iesire la mare care nu posedd nave sau
ambarcatiuni care navigheazd sub pavilionul lor stabilesc un
punct central de cooperare in cadrul investigatiilor, in confor-
mitate cu articolul 5 alineatul (1) litera (c).

(2)  Organul de ancheti ia mdsurile necesare pentru a se
asigura cd anchetatorii au cunostinte si experientd practicd in
domeniile relevante pentru sarcinile lor de investigare normale.
In plus, organul de anchetd asigurd accesul prompt la informatii
de specialitate, in cazul in care este necesar.

(3)  Activitdtile incredintate organului de anchetd pot fi
extinse la culegerea si analiza informatiilor privind siguranta
maritimd, in special in scopuri preventive, in mdsura in care
aceste activitdti nu aduc atingere independentei acestuia si nu
determind asumarea de responsabilititi in probleme de regle-
mentare, administrative sau de standardizare.

(4)  Statele membre, actiondnd in cadrul propriilor sisteme
juridice, iau mdsurile necesare pentru ca anchetatorilor din
cadrul organelor lor de anchetd sau al oricdrui alt organ de
anchetd cdruia j-au delegat sarcina de investigare privind
siguranta, iar atunci cand este cazul, in cooperare cu autoriti'gile
competente sd desfisoare anchetele judiciare, sd li se pund la
dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfisurarea
investigatiei privind siguranta si, prin urmare, sa fie autorizati:

(a) sd aibd liber acces la orice zond relevantd sau la locul acci-
dentului, precum si la orice navi, epavd sau structurd,
inclusiv la incdrciturd, echipament sau resturi;

(b) sd asigure alcdtuirea imediatd a unei liste de probe, precum
si cdutarea si inldturarea controlatd a epavei, a resturilor sau
a altor componente sau substante, in vederea examindrii sau
analizdrii acestora;

(c) si solicite examinarea sau analiza elementelor enuntate la
litera (b) si sd aibd acces liber la rezultatele examindrii sau
analizei respective;
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(d) sd aibi acces liber la toate informatiile utile si datele inre-
gistrate, inclusiv la datele VDR, legate de navi, voiaj, incir-
citurd, echipaj sau orice altd persoand, obiect, conditie sau
circumstantd, precum i si copieze si sd utilizeze infor-
matiile si datele respective;

(¢) s aibd acces liber la rezultatele examindrii corpurilor
victimelor sau ale testelor realizate asupra probelor
prelevate de la acestea;

(f) sa solicite si sd aibd acces liber la rezultatele examindrilor
asupra persoanelor implicate in manevrarea navei sau asupra
oricirei alte persoane implicate sau ale testelor efectuate
asupra probelor care provin de la persoanele respective;

(g) sd examineze martorii in absenta oricdrei persoane ale cdrei
interese s-ar putea considera cd impiedicd investigatia
privind siguranta;

(h) si obtind registrele de control si orice altd informatie
relevantd detinutd de statul de pavilion, armatori, societdti
de clasificare sau orice altd parte implicatd, ori de cite ori
partile respective sau reprezentantii lor sunt stabiliti in statul
membru;

(i) sd solicite asistentd autorititilor competente din statele
respective, inclusiv inspectorilor statului de pavilion si ai
statului portului, ofiterilor pazei de coastd, operatorilor
serviciului de trafic naval, echipelor responsabile cu opera-
tiunile de cdutare si salvare, pilotilor sau personalului altor
servicii portuare sau maritime.

(5)  Organul de anchetd este autorizat si actioneze de indatd
ce este informat cu privire la un accident, indiferent de moment
si sd obtind suficiente resurse pentru a-si indeplini functiile in
mod independent. Anchetatorilor sdi li se acordd un statut prin
care si le fie garantatd independenta.

(6)  Organul de anchetd poate imbina sarcinile pe care i le
atribuie prezenta directivd cu activitatea de investigare legatd de
alte evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel
de investigatii sd nu ii pund in pericol independenta.

Articolul 9
Confidentialitatea

Fird a aduce atingere Directivei 95/46/CE, statele membre,
actionand in cadrul sistemelor lor juridice, se asigurd cd urmad-
toarele informatii nu sunt disponibile decat in scopurile investi-
gatiei privind siguranta, cu exceptia cazurilor in care autoritatea
competentd din statul membru respectiv hotirdste cd existd un
interes public prioritar in favoarea divulgarii urmatoarelor:

(a) orice declaratii ale martorilor, precum si alte declaratii,
procese-verbale si note inregistrate sau primite de citre
organul de anchetd in cursul investigatiilor privind siguranta;

(b) informatii care dezviluie identitatea persoanelor care au
furnizat probe in contextul investigatiei privind siguranta;

(c) informatii privind persoanele implicate in accidentul sau
incidentul maritim, care sunt deosebit de sensibile sau de
naturd privatd, inclusiv informatiile privind sinitatea
acestora.

Atrticolul 10
Cadrul de cooperare permanentd

(1)  Statele membre stabilesc, in stridnsd colaborare cu
Comisia, un cadru de cooperare permanentd care si permitd
organelor lor de anchetd privind siguranta si coopereze intre
ele, iIn misura necesard atingerii obiectivului prezentei directive.

(2)  n ceea ce priveste regulamentul de procedurd al cadrului
de cooperare permanentd si modalititile de organizare impuse
de acesta se ia o decizie in conformitate cu procedura de regle-
mentare previzutd la articolul 19 alineatul (2).

(3)  In interiorul cadrului de cooperare permanentd, organele
de anchetd ale statelor membre stabilesc, de comun acord, in
special cele mai bune modalititi de cooperare in urmdtoarele
scopuri:

(a) pentru a permite organelor de anchetd si foloseascd in
comun aparatura, spatiile si echipamentul necesar investiga-
tillor de naturd tehnicd asupra epavei si echipamentului
navei si asupra altor obiecte utile investigatiei privind
siguranta, inclusiv extragerea si analiza informatiilor din
VDR si din alte dispozitive electronice;

(b) pentru a-si oferi reciproc asistentd sau expertizd tehnicd,
necesare pentru a indeplini anumite sarcini;

(c) pentru a obtine si utiliza in comun informatiile relevante
pentru analiza datelor privind accidentele si pentru a face
recomandarile adecvate privind siguranta la nivel comunitar;

(d) pentru a elabora principii comune pentru monitorizarea
respectdrii recomanddrilor privind siguranta si pentru
adaptarea metodelor de investigare la progresul tehnic si
stiintific;

(e) pentru a gestiona in mod adecvat alertele rapide mentionate
la articolul 16;

(f) pentru a institui norme de confidentialitate pentru utilizarea
in comun, cu respectarea normelor nationale, a declaratiilor
martorilor si pentru prelucrarea datelor si a altor informatii
prevazute la articolul 9, inclusiv in relatia cu statele terte;

(g) pentru a organiza, in cazul in care este necesar, activitdti de
formare corespunzitoare pentru anchetatori;
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(h) pentru a promova cooperarea cu organele de anchetd ale
tarilor terte si cu organizatiile internationale de investigare a
accidentelor maritime in domeniile reglementate de prezenta
directivd;

(i) pentru a pune la dispozitia organelor de anchetd care
desfasoard investigatiile privind siguranta orice informatii
pertinente.

Articolul 11
Cheltuieli

(1) In cazul investigatiilor privind siguranta care implicd doud
sau mai multe state membre, activititile corespunzitoare se
efectueazd cu titlu gratuit.

(2)  In cazul in care se solicitd asistenta unui stat membru
care nu este implicat in investigatia privind siguranta, statele
membre hotirdsc de comun acord asupra rambursirii chel-
tuielilor suportate.

Atticolul 12
Cooperarea cu tiri terte interesate in mod deosebit

(1)  Statele membre coopereazi, in cea mai mare masurd
posibild, cu alte tdri terte interesate in mod deosebit in cadrul
investigatiilor privind siguranta.

(2)  Tarile terte interesate in mod deosebit sunt autorizate, de
comun acord, si participe in cadrul unei investigatii privind
siguranta conduse de un stat membru in temeiul prezentei
directive, in orice stadiu al investigatiei.

(3)  Cooperarea unui stat membru in cadrul unei investigatii
privind siguranta efectuate de citre o tard tertd interesati in
mod deosebit nu aduce atingere modului de desfasurare a inves-
tigatiilor privind siguranta si cerintelor de raportare in cadrul
acestora previzute de prezenta directivi. In cazul in care o tard
tertd interesatd in mod deosebit desfdsoard o investigatie privind
siguranta care implicd unul sau mai multe state membre, statele
membre pot decide sd nu efectueze in paralel investigatii privind
siguranta, cu conditia ca investigatia desfisuratd de tara tertd sd
fie efectuatd in conformitate cu Codul OMI pentru investigarea
accidentelor si incidentelor maritime.

Articolul 13
Protejarea dovezilor

Statele membre adoptd mdsuri pentru a garanta cd pdrtile
implicate in accidentele si incidentele care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive depun toate eforturile necesare:

(a) pentru a proteja toate informatiile provenind din hartile
maritime, jurnalele de bord, inregistririle electronice si
magnetice, casetele video, inclusiv informatiile provenind
din VDR si din alte dispozitive electronice privind
perioada anterioard sau ulterioard accidentului, precum si
perioada concomitentd cu acesta;

(b) pentru a preveni stergerea informatiilor respective sau alte
modificiri ale acestora;

(c) pentru a preveni interferenta cu orice alt echipament care ar
putea fi, iIn mod rezonabil, considerat util investigdrii acci-
dentului din punctul de vedere al sigurantei;

(d) pentru a culege si proteja prompt toate dovezile destinate
investigatiilor privind siguranta.

Articolul 14
Rapoarte privind accidentele

(1)  Investigatiile privind siguranta desfisurate in temeiul
prezentei directive se finalizeazd cu publicarea unui raport
prezentat in forma stabilitd de organul de anchetd competent
si in conformitate cu sectiunile relevante din anexa L

Organele de anchetd pot decide ca un raport simplificat s fie
publicat, in cazul unei investigatii privind siguranta care nu
priveste un accident foarte grav sau, dupd caz, un accident
grav maritim §i ale cdrei rezultate nu ar putea contribui la
prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor.

(2)  Organele de anchetd depun toate eforturile necesare
pentru a pune la dispozitia publicului, si in special sectorului
maritim, raportul mentionat la alineatul (1), inclusiv concluziile
sale si orice eventuale recomandari, in termen de 12 luni de la
data accidentului. In cazul in care raportul final nu poate fi
elaborat in intervalul de timp mentionat, in termen de 12
luni de la data accidentului se publicd un raport intermediar.

(3)  Organul de anchetd din statul membru care conduce
investigatia trimite Comisiei o copie a raportului final, a celui
simplificat sau a celui intermediar. Organul de anchetd ia in
considerare eventualele observatii tehnice ale Comisiei privind
rapoartele finale, care nu privesc fondul constatirilor pentru
imbundtdtirea calitdtii raportului, astfel incat sia se faciliteze
indeplinirea obiectivului prezentei directive.

Articolul 15
Recomandiri privind siguranta

(1)  Statele membre jau mdsurile necesare pentru a asigura
respectarea, in mod adecvat, a recomandirilor privind
siguranta ale organelor de anchetd de citre destinatarii
acestora, precum si, dacd este cazul, monitorizarea corespun-
zdtoare a respectdrii acestora, in conformitate cu dreptul
comunitar §i international.

(2) Dacd este cazul, un organ de anchetd sau Comisia
elaboreazd recomanddri privind siguranta pe baza unei analize
abstracte a datelor si a rezultatelor generale ale investigatiilor
privind siguranta desfisurate.

(3) O recomandare privind siguranta nu stabileste, in nici un
caz, culpa sau raspunderea pentru un accident.
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Atrticolul 16
Sistemul de alertd rapida

Fird a aduce atingere dreptului de a lansa o alertd rapidi,
organul de anchetd dintr-un stat membru informeazd de
indatd Comisia, in orice stadiu al investigatiei privind
siguranta, in cazul in care considerd cd este necesard
adoptarea unor mdsuri urgente la nivel comunitar pentru
prevenirea riscului de noi accidente.

Daci este necesar, Comisia inainteazd o noti de avertizare in
atentia autoritdtilor din toate celelalte state membre, a industriei
de transport maritim si a oricdrei alte parti interesate.

Articolul 17
Baza de date europeand privind accidentele maritime

(1)  Datele privind accidentele si incidentele maritime sunt
stocate si analizate cu ajutorul unei baze de date electronice
la nivel european, care urmeazd a fi creatd de Comisie si va fi
cunoscutd sub numele de Platforma europeand de informare cu
privire la accidentele maritime (EMCIP).

(2)  Statele membre comunici Comisiei autorititile autorizate
sd acceseze baza de date mentionatd.

(3)  Organecle de anchetd din statele membre informeazd
Comisia cu privire la accidentele si incidentele maritime,
respectand modelul care figureazd in anexa Il. De asemenea,
acestea furnizeazd Comisiei datele provenite din investigatiile
privind siguranta, in conformitate cu sistemul bazei de date
EMCIP.

(4)  Comisia si statele membre elaboreazd sistemul bazei de
date si o metodologie de notificare a datelor intr-un termen
corespunzdtor.

Atrticolul 18
Tratamentul echitabil al navigatorilor

Statele membre iau in considerare, in conformitate cu legislatia
lor nationald, dispozitiile relevante ale liniilor directoare ale OMI
privind tratamentul echitabil al navigatorilor in cazul unui
accident maritim in apele aflate sub jurisdictia lor.

Articolul 19
Comitetul

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit
prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 (1).

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(1) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la doud luni.

(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 20
Competente de modificare

Comisia poate sd actualizeze definitiile din prezenta directivi,
precum si trimiterile la actele comunitare si la instrumentele
OM], in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 18
alineatul (2), in vederea alinierii acestora la masurile comunitare
sau la masurile OMI care au intrat in vigoare, cu respectarea
limitelor impuse de prezenta directiva.

Masurile respective, destinate s modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive, printre altele, prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 19 alineatul (3).

In temeiul aceleiasi proceduri, Comisia poate, de asemenea,
modifica anexele.

Modificarile aduse Codului OMI pentru investigarea accidentelor
si incidentelor maritime pot fi excluse din domeniul de
aplicare al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

Atticolul 21
Maisuri suplimentare

Nicio dispozitie a prezentei directive nu impiedicd un stat
membru si adopte mdsuri suplimentare privind siguranta
maritima care nu sunt reglementate de aceasta, cu conditia ca
astfel de mdsuri si nu incalce prezenta directivd sau si aduci
atingere in orice mod indeplinirii obiectivului acesteia sau si
pund in pericol realizarea obiectivului acesteia.

Articolul 22
Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul
incdlcdrii dispozitiilor interne adoptate in aplicarea prezentei
directive §i jau toate mdsurile necesare pentru a asigura
punerea in aplicare a acestora. Aceste sanctiuni trebuie si fie
eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.

Articolul 23
Raportul privind punerea in aplicare

La fiecare cinci ani, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in aplicare si conformarea
cu prezenta directivd si, dupd caz, propune mdasuri suplimentare
in lumina recomandarilor cuprinse in raport.
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Articolul 24
Modificari aduse actelor existente

(1)  Articolul 12 din Directiva 1999/35/CE se elimina.
(2)  Articolul 11 din Directiva 2002/59/CE se elimind.

Atticolul 25
Transpunerea

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand lal7 iunie 2011.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei 1i sunt comunicate de statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Atrticolul 26
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 27
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu
Presedintele

P. NECAS

Presedintele
H.-G. POTTERING
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ANEXA 1

Continutul raportului investigatiei privind siguranta
Introducere

Aceastd parte defineste obiectivul unic al investigatiei privind siguranta si indicd faptul cd o recomandare privind siguranta
nu dd nastere, in niciun caz, unei prezumtii de raspundere sau culpd si cd raportul nu a fost intocmit, atat in ceea ce
priveste continutul, cat si forma, cu intentia de a fi folosit pentru actiuni in justitie.

(Raportul nu ar trebui si facd nicio referire la vreo depozitie a martorilor si nici sd stabileascd vreo legdturd intre
persoanele mentionate in raport si persoanele care au adus dovezi pe parcursul investigatiei privind siguranta.)

1. REZUMAT

Aceastd parte expune faptele esentiale ale accidentului sau incidentului maritim: cand, unde, ce §i cum s-a intdmplat;
si mentioneazd, de asemenea, dacd in urma accidentului au rezultat decese, vitimdri, pagube aduse navei, incir-
citurii, unor terte parti sau mediului.

2. INFORMATII FAPTICE

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeazd suficiente informatii pe care organul de
anchetd le considerd ca fiind faptice, conferind consistentd analizei si facilitind intelegerea.

Subcategoriile mentionate includ, in special, urmitoarele informatii:

2.1. Informatii privind nava

Pavilionul/registrul de inmatriculare;
Datele de identificare;

Principalele caracteristici;
Armatorul si administratorul;
Informatii privind constructia;
Echipajul minim de sigurant;

Incdrcdtura autorizatd.

2.2. Informatii privind voiajul

Porturile de escali;
Tipul voiajului;
Informatii privind incdrcitura;

Echipajul.

2.3. Informatii privind accidentul sau incidentul maritim

Tipul accidentului sau incidentului maritim;

Data si ora;

Pozitia si locul accidentului sau incidentului maritim;
Contextul extern si intern;

Exploatarea navei si segmentul voiajului;

Locul la bord;

Informatii referitoare la factorul uman;

Consecinte (suferite de oameni, navd, incircdturd, mediu si altele).

2.4. Interventia autoritdtii de coastd i misuri de urgentd

Persoanele implicate;

Mijloacele folosite;
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Viteza de reactie;
Misurile intreprinse;

Rezultatele obtinute.

EXPUNERE

Aceastd parte reconstituie accidentul sau incidentul maritim cu ajutorul unei serii ordonate cronologic de evenimente
care au condus la accidentul sau incidentul maritim, s-au desfisurat in timpul sau dupd accidentul sau incidentul
respectiv, precum si rolul fiecirui factor (de exemplu: persoana, materialul, mediul, echipamentul sau agentii externi).
Perioada acoperitd de expunere depinde de momentul in care s-au produs evenimentele care au contribuit in mod
direct la producerea accidentului sau incidentului maritim. Aceastd parte mai include si orice informatii relevante
asupra investigatiei privind siguranta efectuate, inclusiv rezultatele examenelor sau testelor.

ANALIZA

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeazd o analizd a fiecdrui eveniment legat de
accident, insotitd de comentarii referitoare la rezultatele tuturor testelor si examindrilor relevante realizate pe
parcursul investigatiei privind siguranta si la actiunile privind siguranta care ar fi putut fi deja intreprinse pentru
a preveni viitoarele accidente maritime.

Aceste subcategorii ar trebui sd includd subiecte precum:
— contextul si cadrul accidentului;

— erorile umane §i omisiunile, evenimente implicAind materiale periculoase, efectele asupra mediului, avarii ale
echipamentelor si factori externi;

— factorii contributivi care implicd functii legate de persoane, operatiuni la bord, gestiunea de pe uscat sau influenta
mediului de reglementare.

Analiza i comentariul fac posibild elaborarea, in cadrul raportului, de concluzii logice care expun toti factorii
contributivi, inclusiv cei care implicd riscuri pentru care misurile de protectie existente, care vizeazd prevenirea
evenimentelor care pot conduce la accident sifsau eliminarea sau reducerea consecintelor acestora, sunt considerate a
fi inexistente sau neadecvate.

CONCLUZII

Aceastd parte rezumd factorii contributivi determinati §i masurile de protectie inexistente sau neadecvate (materiale,
functionale, simbolice sau de procedurd) fatd de care ar trebui intreprinse actiuni privind siguranta pentru a preveni
accidentele maritime pe viitor.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Dacd este cazul, aceastd parte a raportului contine recomandiri de sigurantd care decurg din analizd si concluzii si
sunt legate de anumite domenii specifice, cum ar fi legislatia, conceptia, procedurile, inspectia, gestionarea, sinitatea
si siguranta la locul de muncd, formarea, reparatiile, intrefinerea, asistenta pe uscat si masurile de urgentd.

Recomandarile de sigurantd se adreseazd persoanelor care sunt cel mai bine plasate pentru a le pune in aplicare, cum
ar fi armatorii, managerii, organizatiile recunoscute, autorittile maritime, serviciile de trafic maritim, organele de
interventie in cazuri de urgentd, organizatiile maritime internationale si institutiile europene, in vederea prevenirii
unor viitoare accidente maritime.

Aceastd parte include, de asemenea, toate recomandarile intermediare privind siguranta care ar fi putut fi ficute sau
orice actiuni privind siguranta care ar fi putut fi intreprinse in cursul investigatiei privind siguranta.
ANEXE

Atunci cand este cazul, urmdtoarea listd neexhaustivd de informatii se ataseazd la raport, in forma tiparitd si/sau in
format electronic:

— fotografii, imagini video, inregistrdri audio, harti maritime si planuri;
— standarde aplicabile;

— termeni tehnici si abrevieri utilizate;

— studii speciale privind siguranta;

— informatii diverse.
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ANEXA 1I

INFORMATII CUPRINSE iN NOTIFICAREA PRIVIND ACCIDENTELE SI INCIDENTELE MARITIME

(Fragment din Platforma europeand de informare cu privire la accidentele maritime)

Notd: Numerele subliniate indicd faptul ci informatiile respective ar trebui furnizate pentru fiecare nava in parte, in cazul

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

08.

09.

16.

17.

18.

19.

in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau incidentul maritim respectiv.
Statul membru responsabil/persoana de contact
Statul membru Insdrcinat cu investigarea
Rolul statutului membru

Statul de coastd afectat

Numadrul de state interesate in mod deosebit
Statele interesate in mod deosebit

Entitatea care notifici

Momentul notificarii

Data notificdrii

Denumirea navei

Numdrul/literele distinctive OMI

Pavilionul navei

Tipul accidentului sau incidentului maritim
Tipul navei

Data accidentului sau incidentului maritim
Ora accidentului sau incidentului maritim
Pozitia — latitudinea

Pozitia — longitudinea

Locul accidentului sau incidentului maritim
Portul de plecare

Portul de destinatie

Sistemul de separare a traficului

Segmentul voiajului

Exploatarea navei

Locul la bord

Pierderile de vieti omenesti:
— Echipaj

— Pasageri

— Altele

Rinirile grave:
— Echipaj
— Pasageri

— Altele
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28.  Poluarea

29.  Pagubele asupra navei

30. Pagubele asupra incdrcaturii

31.  Alte pagube

32.  Scurtd descriere a accidentului sau incidentului maritim

33.  Scurtd descriere a motivelor de a nu desfisura o investigatie privind siguranta.



