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RECOMANDAREA COMISIEI
din 21 decembrie 2009

privind punerea in aplicare in conditii de sigurantd a utilizirii combustibililor cu un continut redus
de sulf de citre navele aflate la dand in porturile comunitare

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2009/1020/UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 292,

intrucat:

Articolul 4b din Directiva 1999/32/CE a Consiliului din
26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de sulf
din anumiti combustibili lichizi (), astfel cum a fost
modificatd, prevede continutul maxim de sulf al combus-
tibililor marini utilizati de citre navele aflate la dand in
porturile comunitare si obligatia statelor membre de a se
asigura cd navele nu utilizeazd combustibili marini cu un
continut de sulf de peste 0,1 % din masi si ci, incepand
cu 1 ianuarie 2010, pe teritoriul lor nu se comercia-
lizeazi motorind marind cu un continut de sulf de
peste 0,1 % din masd.

Articolul 6 din directiva respectivd prevede, de asemenea,
cd statele membre trebuie sd verifice prin esantionare
dacd continutul de sulf al combustibililor marini
respectd dispozitia relevantd din articolul 4b si ci esan-
tionarea incepe de la data intrdrii in vigoare a cerintei.

Dupd cum se aratd in Comunicarea Comisiei privind
notificarea  prorogdrii  termenelor  stabilite pentru
respectarea valorilor limitd si a derogarii de la obligatia
de a aplica anumite valori limitd in temeiul articolului 22
din Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului
inconjurdtor §i un aer mai curat pentru Europa (), in
peste 40 % din zonele si aglomerdrile urbane din Comu-
nitate se depiseste in prezent valoarea limitd zilnicd
pentru PM;,. Punerea in aplicare a limitei pentru
continutul de sulf din combustibilii utilizati de navele
aflate la dand in porturile comunitare este esentiald
pentru ameliorarea calitdtii aerului inconjuritor, dupi
cum se subliniazd in Comunicarea Comisiei citre Parla-
mentul European si Consiliu intitulatd O strategie a
Uniunii Europene pentru a reduce emisiile atmosferice ale
navelor maritime ) si in cea intitulatd Strategia tematicd
privind poluarea aerului, adoptatd in 2005 (.
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In octombrie 2008, in contextul revizuirii Conventiei
internationale pentru prevenirea poludrii de citre nave
(,Conventia MARPOL”), Organizatia Maritimd Interna-
tionald (OMI) a adoptat cerintele care trebuie puse in
aplicare incepand cu 1 ianuarie 2015 de cdtre navele
care navigheazd in zonele de control al emisiilor
definite la articolul 2 alineatul (3¢) din Directiva
1999/32/CE.

Tinand cont de riscurile in materie de sigurantd, Comisia
considerd cd este necesar sd trimitd orientdri adecvate
statelor membre pentru a garanta un nivel inalt al sigu-
rantei si prevenirea eficace a poludrii de citre nave in
cadrul punerii in aplicare a dispozitiilor directivei
respective pe intreg teritoriul comunitar.

Incepand cu 1 ianuarie 2010, navele care utilizeazi
pacurd cand se afld in larg trebuie sd treacd la combus-
tibili marini mai usori, precum combustibilul diesel
marin sau motorina marind, atunci cind se afld la dand
in porturile comunitare, intrucdt picura cu un continut
de sulf suficient de redus nu este, in general, disponibila.

Ar putea exista probleme operationale si riscuri privind
siguranta asociate utilizirii de combustibil diesel marin si
de motorind marind de citre nave care nu au fost
proiectate sd utilizeze astfel de combustibili sau care nu
au fost supuse procesului de adaptare tehnicd necesar.
Comisia a analizat riscurile asociate schimbdrii combus-
tibilului §i a ajuns la concluzia cd riscul principal in
materie de sigurantd tine de utilizarea tipului de
combustibil solicitat in cazane ale navelor care nu au
fost incd evaluate si certificate in acest scop. Desi
cazanele pot utiliza si pdcurd, si combustibili distilati,
existd un risc legat de viscozitatea mai micd §i volati-
litatea mai mare ale combustibilului diesel marin si ale
motorinei marine i de faptul cd incilzirea sistemului de
alimentare cu combustibil este necesard pentru pdcurd,
insd nu si pentru combustibilii distilati. Este dificil sd se
stabileascd exact numdarul navelor aflate in aceastd situatie
si probabilitatea aparitiei unor astfel de cazuri.

Directiva 1999/32/CE a acordat sectorului maritim
suficient timp pentru a efectua adaptarea tehnicd
necesard in vederea utilizdrii de combustibil marin cu
un continut maxim de sulf de 0,1 % din masd de catre
navele aflate la dand in porturile comunitare. Existd
solutii tehnice pentru limitarea riscurilor. Totusi, incd
mai sunt, in prezent, nave care nu au fost modificate
corespunzdtor, iar foarte putine nave au fost supuse
procesului de verificare si certificare necesar.
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Existd solutii tehnice pentru a atenua consecintele
potentiale ale schimbdrii combustibilului la dana.
Cererea scizutd din partea sectorului maritim a intdrziat
dezvoltarea solutiilor tehnice necesare, ceea ce a intarziat
si mai mult procesul de verificare si de certificare.

(10)  Conform informatiilor de care dispune Comisia, in cazul

navelor care nu au fost modificate tehnic, efectuarea
intregului proces nu ar trebui sd dureze mai mult de
opt luni.

(11)  Este necesar ca fabricantii de cazane si de motoare sd

elaboreze recomandari si proceduri specifice pentru
punerea in aplicare a acestor solutii, iar armatorii
trebuie si elaboreze si si pund in aplicare proceduri
operationale specifice si sd asigure formarea profesionald
adecvatd a echipajelor,

ADOPTA PREZENTA RECOMANDARE:

1.

In cadrul misurilor executorii aplicate de statele membre
navelor care nu respectd cerinta utilizdrii combustibililor cu
un continut de sulf de maximum 0,1 % cand se afld la dang,
statele membre trebuie si solicite navelor respective si
furnizeze informatii detaliate cu privire la demersurile intre-
prinse in vederea conformdrii, inclusiv un contract cu un
fabricant si un plan de adaptare aprobat de societatea de

clasificare a navei sau, in cazul navelor care arboreazd pavi-
lionul unui stat membru, de o organizatie recunoscutd in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului (!). Planul de adaptare
trebuie sd precizeze data incheierii procesului de adaptare
si certificare.

. In cadrul evaludrii nivelului penalititilor care urmeazd a fi

aplicate navelor care nu se conformeazd, statele membre pot
tine cont de existenta unui plan de adaptare aprobat.

. Statele membre trebuie sd ia mdsuri adecvate pentru a atrage

atentia armatorilor, operatorilor si personalului naval asupra
riscurilor asociate schimbdarii combustibilului in absenta
adaptirilor tehnice corespunzitoare ale sistemului de
alimentare cu combustibil al navei si asupra necesitdtii de a
se asigura formarea profesionald.

Adoptatd la Bruxelles, 21 decembrie 2009.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI
Vicepresedinte
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