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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a caror publicare este obligatorie)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 2008/ 126/CE A COMISIEI
din 19 decembrie 2008

de modificare a Directivei 2006/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a
cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 2006/87CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 12 decembrie 2006 de stabilire a cerintelor
tehnice pentru navele de navigatie interioard si de abrogare a
Directivei 82/714/CEE a Consiliului (), in special articolul 20
alineatul (1),

intrucat:

(1)  Au fost adoptate instructiuni obligatorii de inspectie in
temeiul articolului 22 din Conventia revizuitd privind navi-
gatia pe Rin. Prin urmare, este necesar ca Directiva
2006/87|CE sa fie modificatd in consecintd.

(2)  Ar trebui sd se asigure cd certificatul comunitar pentru
nave si certificatul de nava eliberat in conformitate cu regu-
lamentul privind inspectia navelor pe Rin sunt emise pe
baza unor cerinte tehnice care garanteaza un nivel de sigu-
rantd echivalent.

(3)  Pentru a se evita denaturarea concurentei, precum si dife-
rentele dintre nivelurile de sigurantd, modificarile la Direc-
tiva 2006/87|CE ar trebui puse in aplicare in cel mai scurt
timp posibil.

() JOL 389, 30.12.2006, p. 1.

(4)  Masurile prevazute de prezenta directivd sunt conforme cu
avizul comitetului instituit in temeiul articolului 7 din
Directiva 91/672/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1991
privind recunoasterea reciprocd a brevetelor nationale ale
conducitorilor de navd pentru transportul de marfuri si
cilitori pe ciile navigabile interioare (2),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Apendicele IT din anexa II la Directiva 2006/87/CE se modifica in
conformitate cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

Statele membre care detin cdi navigabile interioare, astfel cum
sunt mentionate in articolul 1 alineatul (1) din Directiva
2006/87|CE, asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege
si a actelor administrative necesare pentru a se conforma prezen-
tei directive, cu efect de la 30 decembrie 2008. Statele membre
comunica de indatd Comisiei textele acestor acte.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele contin o trimi-
tere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea trimi-
tere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 3

Prezenta directiva intrd in vigoare la data publicdrii in Jurnalul Ofi-
cial al Uniunii Europene.

(3 JOL 373, 31.12.1991, p. 29.
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Articolul 4

Prezenta directivi se adreseaza statelor membre care detin cdi navigabile interioare, astfel cum sunt mentio-
nate la articolul 1 alineatul (1) din Directiva 2006/87CE.

Adoptatd la Bruxelles, 19 decembrie 2008.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI
Vicepresedinte
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ANEXA

Apendicele II din anexa II la Directiva 2006/87|CE se inlocuieste cu urmatorul text:

~Apendicele 1T

Instructiuni administrative

Nr. 1:  Cerinte cu privire la capacitatea de evitare si la capacitatea de virare.

Nr. 2: Cerinte cu privire la viteza prescrisd (la mars inainte), la capacitatea de oprire si la capacitatea de a naviga la mars
inapoi.

Nr. 3:  Cerinte cu privire la sistemele de cuplare si dispozitivele de cuplare pentru ambarcatiunile adecvate pentru a

propulsa sau pentru a fi propulsate intr-un ansamblu rigid.

Nr. 4:  (Fird obiect)

Nr. 5:  Stabilirea nivelului acustic

Nr. 6:  (Fdrd obiect)

Nr. 7:  Ancore speciale cu masd redusi

Nr. 8:  Rezistenta hublourilor

Nr. 9:  Cerinte privind sistemele de pulverizare automatd a apei sub presiune

Nr. 10:  (Fird obiect)

Nr. 11:  Completarea certificatului comunitar

Nr. 12:  Tancurile de combustibil de la bordul echipamentelor plutitoare

Nr. 13:  Grosimea minimi a cocii barjelor

Nr. 14:  (Fird obiect)

Nr. 15:  Continuarea rutei prin mijloacele proprii ale navei

Nr. 16:  (Fird obiect)

Nr. 17:  Sistemul adecvat de alarmi de incendiu

Nr. 18:  Proba flotabilitatii, a asietei i a stabilitatii diferitelor parti ale unei nave
Nr. 19:  (Firi obiect)

Nr. 20:  Echipamente pentru navele care urmeazd si fie exploatate in conformitate cu standardele S1 si S2
Nr. 21:  Cerinte cu privire la instalatiile de iluminat de joasa inaltime

Nr. 22:  Necesitdti specifice de sigurantd ale persoanelor cu mobilitate redusd
Nr. 23:  (Fird obiect)

Nr. 24:  Echipamente adecvate de avertizare asupra prezentei gazelor

Nr. 25:  Cabluri electrice

Nota:

in conformitate cu articolul 5 alineatul (7) din directivi, pentru domeniile reglementate de anexa IV, fiecare stat membru
poate permite cerinte mai putin severe pentru valorile respective indicate in prezentele instructiuni administrative cu privire
la ambarcatiunile care navigheaza exclusiv pe cdile navigabile din zona 3 si din zona 4 de pe teritoriul sdu.

In conformitate cu articolul 5 alineatele (1) si (3) din directivd, pentru domeniile reglementate de anexa III fiecare stat mem-
bru poate adopta cerinte mai severe pentru valorile respective indicate in prezentele instructiuni administrative cu privire la
ambarcatiunile care navigheaza pe ciile navigabile din zona 1 si din zona 2 de pe teritoriul siu.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 1

Cerinte cu privire la capacitatea de evitare si la capacitatea de virare

[articolele 5.09 si 5.10 coroborate cu articolul 5.02 alineatul (1), articolul 5.03 alineatul (1), articolele 5.04 si 16.06

1.1

2.1

2.2

din anexa I1]

Conditiile generale i conditiile-limita referitoare la testarea capacitatii de evitare

In conformitate cu articolul 5.09, navele si convoaiele trebuie s3 aiba capacitatea de a evita in timp util, iar aceasta capa-
citate trebuie sa fie doveditd prin manevre de evitare in zona de testare in conformitate cu articolul 5.03. Aceasta este
doveditd prin manevre de evitare simulate spre babord sau spre tribord, cu valorile prescrise, pentru care se verificd
incadrarea intr-un anumit interval de timp a vitezelor de giratie specifice navei ca raspuns la schimbarea cursului si apoi
prin verificarea timonei.

Pe parcursul testdrilor se respecta cerintele prevdzute in sectiunea 2, prin pastrarea unei adancimi sub chil de cel putin
20 % din pescaj, dar nu mai putin de 0,50 m.

Procedura de testare a capacititii de evitare si inregistrarea datelor
(Diagrama din anexa 1)
Manevrele de evitare se realizeazd dupd cum urmeaza:

Nava sau convoiul aflat in mars la o vitezd constantd V, = 13 kmj/h in raport cu apa, la inceputul manevrei (timpul
t, = 0's, viteza de giratie r = 0°/min, unghiul carmei §,, = 0°, viteza motorului mentinutd constantd), manevra de evitare
in babord sau in tribord trebuie initiatd prin modificarea pozitiei timonei. La inceputul manevrei, cdrma se stabileste la
unghiul § sau, in cazul unei instalatii de guvernare active, dispozitivul de transmisie se stabileste la unghiul §,, in con-
formitate cu indicatiile de la punctul 2.3. Unghiul carmei 6 (de exemplu, 20° tribord) se mentine pana la obtinerea valo-
tii , a vitezei de giratie previzute la punctul 2.2 pentru dimensiunea corespunzitoare a navei sau a convoiului. In
momentul atingerii vitezei de giratie r;, se inregistreaza timpul t; si cdrma se intoarce in partea opusd cu acelasi unghi
(de exemplu 20° babord), astfel incat sd se opreasca giratia i sd se inceapd intoarcerea in directia opusd, adicd viteza de
giratie sa se reducd la r, = 0 si sd creascd din nou la valoarea prevdzutd la punctul 2.2. La atingerea vitezei de giratie
r, = 0, se inregistreaza timpul t,. La atingerea vitezei de giratie r; prevdzute la punctul 2.2, cArma se intoarce in partea
opusd cu acelasi unghi §, astfel incat miscarea de giratie sd se opreasca. Se inregistreazd timpul t,. La atingerea vitezei
de giratie r, = 0, se inregistreaza timpul t,, iar nava sau convoiul se reintoarce la cursul initial.

Pentru atingerea vitezei de giratie r,, se respectd urmdtoarele valori-limitd, in functie de dimensiunile navelor sau ale
convoaielor si de adancimea apei h:

Viteza de giratie impusd | Valori-limitd pentru timpul t, (s) in ape putin adéanci

Dimensiunile navelor sau ale convoaielor r, = 1; (°/min) si in ape adanci
LxB
§=20° §=45 | 1,2<hT<14 | 14<hT<2 hyT > 2
1 | Toate navele autopropulsate; con- 20°/min | 28°/min 150's 110's 110's

voaie in fild simpld < 110 x 11,45

2 | Convoaie in fild simpld pani la 12°/min | 18°/min 180's 130's 110's
193 x 11,45 sau convoaie in fild
dubld pand la 110 x 22,90

3 | Convoaie in fild dubld 8°[min 12°/min 180's 130's 110's
<193 x 22,90
4 | Convoaie in fild dubld pani la 6°[min 8°[min () () ()

270 x 22,90 sau convoaie in fild
tripld pana la 193 x 34,35

() In conformitate cu hotirarea expertului naval

Timpii t,, t,, t5 §i t, necesari pentru atingerea vitezelor de giratie ry, r,, r5 §i r, sunt consemnati in raportul de masu-
ratori previzut in anexa 2. Valorile t, nu trebuie sd depaseasca limitele previzute in tabel.
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2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Se efectueazd cel putin patru manevre de evitare, respectiv:

— una la tribord cu un unghi al carmei § = 20°

— una la babord cu un unghi al carmei § = 20°

— una la tribord cu un unghi al carmei § = 45°

— una la babord cu un unghi al cdrmei 6 = 45°.

Dacd este necesar (de exemplu, in cazul unor dubii cu privire la valorile determinate sau al unor manevre nesatisfaca-
toare), manevrele de evitare se repetd. Trebuie respectate vitezele de giratie prevdzute la punctul 2.2 si timpii-limitd. In
cazul instalatiilor de guvernare active sau al tipurilor speciale de cirme, se poate selecta o altd pozitie 8, a dispozitivu-
lui de transmisie sau un alt unghi §, pentru cirma decat & = 20° si § = 45°, in functie de aprecierea expertului si

tinandu-se seama de tipul de instalatie de guvernare a navei.

Pentru determinarea vitezei de giratie, la bord trebuie sd se afle un indicator al vitezei de giratie in conformitate cu
anexa IX la directiva.

In conformitate cu articolul 5.04, conditia de incircare in cursul manevrei de evitare se situeazi intre 70 % si 100 %
din capacitatea brutd maxima de transport. In cazul in care testarea se efectucaza cu o incircaturd mai micd, aprobarea

pentru navigatia in aval sau in amonte se limiteaza la acea limitd de incarcare.

Procedura pentru manevre de evitare si termenii utilizati sunt prezentate intr-o diagrama in anexa 1.

Capacitatea de virare

Capacitatea de virare a navelor i a convoaielor a cdror lungime (L) nu depdseste 86 m si a caror ldtime (B) nu depaseste
22,90 m este consideratd suficientd in conformitate cu articolul 5.10, coroborat cu articolul 5.02 alineatul (1), in cazul
in care, in cursul unei manevre de virare cu viteza initiald in raport cu apa de 13 km/h, sunt respectate valorile-limita
de oprire cu prova in aval prevazute in instructiunea administrativd nr. 2. Trebuie respectate conditiile de adancime
sub child prevazute in sectiunea 1.1.

Alte ceringe
Fard a aduce atingere punctelor 1-3, se respectd urmdtoarele cerine:

(a) pentru instalatii de guvernare controlate manual, o rotatie a timonei corespunde unui unghi al carmei de cel
putin 3%
(b) pentru instalatii de guvernare actionate electric, in cazul in care cirma este imersatd total, poate fi atinsd o vitezd

angulard medie de 4°[s fatd de cAmpul total de rotatie al carmei.

Aceastd cerintd se verificd, de asemenea, cu nava la vitezd maxima, pentru deplasarea carmei intr-un interval cuprins
intre 35° babord si 35° tribord. In plus, se verific daci, la puterea maxima de propulsie, cdrma isi mentine pozitia un-
ghiului maxim. In cazul instalatiilor de guvernare active sau al tipurilor speciale de carme, prezenta dispozitie se aplica
mutatis mutandis.

In cazul in care oricare dintre echipamentele suplimentare previzute la articolul 5.05 este necesar pentru a se atinge
capacitdtile de manevrd necesare, acesta respectd cerintele capitolului 6, iar la punctul 52 al certificatului comunitar se

introduc urmdtoarele mentiuni:

«Pentru respectarea cerintelor de manevrd prevazute la capitolul 5, este/sunt (*) necesar(e) carme laterale (*)/[propulsor
prova de guvernare ()/alte echipamente (') prevazute la punctul 34.

(') A se sterge dupa caz.»

inregistrarea datelor si rapoarte

Misuritorile, rapoartele si inregistrarea datelor se realizeaza in conformitate cu procedura stabilitd in anexa 2.
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ANEXA 1

la instructiunea administrativd nr. 1

Diagrama manevrei de evitare

T

() L VN

Inceputul manevrei de evitare

Timpul necesar pentru atingerea vitezei de giratie r,

Timpul necesar pentru atingerea vitezei de giratie r, = 0

Timpul necesar pentru atingerea vitezei de giratie r;

Timpul necesar pentru atingerea vitezei de giratie r, = 0 (sfarsitul manevrei de evitare)
Unghiul carmei []

Viteza de giratie [°/min]
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OrganiSmul de IMSPECHIE: .....ueiuniii ittt et et et
D
U1 L e
INUMELE AMDATCALIUNIE +. ..ttt e e et e et e et et e e e e et e e e eaeens
PrOPIIELAT: L. oo s
Tipul ambarcatiunii: .........ccooveeuriiiniiiniiiiiieeen. Z00@ de LESTATE: euneivneeiieiiieiiie et
SAU COTIVOLL - vvtevietei et ettt e eei et e et e e e eeans Nivelul apei corespunzator [m]: ........ccovevvneinnninnnennnn.
LXB M XM it Adancimea apei h [m]: ...
Trest [T et BT e
Viteza curentului [m/s]:

TNCANCAUIA: .. % din MaxXimuIm ......couiiiniiiinei e
(pe parcursul testarii) [t]: .....vevvniieiiiiiniiii e, Capacitatea brutd de transport: ............ccoveeeuviiineiinnennnnn.

ANEXA 2

la instructiunea administrativd nr. 1

Raport privind manevra de evitare i capacitatea de virare

Indicatorul vitezei de giratie

TP e

Tipul de constructie a cArmei: constructie normald/constructie speciald ()

Sistem de guvernare activ: dajnu ()

Rezultatele manevrelor de evitare:

Unghiul carmei  sau §, () la care incepe manevra de evitare
si viteza de giratie cu care trebuie sd se incadreze r; =,

Timp

t,-t, necesar pentru

&= 20° tribord ()

& = 20° babord ()

& = 45° tribord (")

& = 45° babord ()

Observatii

manevra de evitare | § = ... tribord () | §,= ..... babord () | §,= ....tribord () | §,= ..... babord ()
r, =r; = ... °[min r, =1; = ... °/min

ty[s]

t,[s]

t5[s]

t,[s]

Valoarea-limiti t,
in conformitate
cu 2.2

Valoarea-limitd t, = ...

[s]

Capacitatea de virare ()

Pozitia geograficd la inceputul manevrei de virare

Pozitia geografica la sfarsitul manevrei de virare

() A se sterge, dupa caz.
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Transmisia cirmei

Tipul de operare: manual/electric ()

Unghiul carmei pentru fiecare rotire a timOmnel (): .....ueiiinneiiiiniiiii e °
Viteza angulard a cArmei pentru intregul interval (): ....... oottt °Is
Viteza angulard a cArmei pentru intervalul 35° babord-35° tribord (*): .....coouiiiiiiiiiiii °[s

() A se sterge, dupd caz.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 2

Cerinte cu privire la viteza prescrisi (la mars inainte), la capacitatea de oprire si la capacitatea de a naviga la

2.1

mars inapoi
3

[articolele 5.06, 5.07 si 5.08 coroborate cu articolul 5.02 alineatul (1), articolul 5.03 alineatul (1), articolele 5.04

si 16.06 din anexa 1I]

Viteza maxima prescrisi (la mars inainte) in conformitate cu articolul 5.06

Viteza In raport cu apa este satisfictoare in conformitate cu articolul 5.06 alineatul (1) in cazul in care atinge valoarea
de cel putin 13 km/h. In timpul testelor, trebuie respectate urmatoarele conditii, in acelasi mod ca in cazul testului de
oprire:

(a) se respectd adancimea sub child prevazuti la punctul 2.1;

(b) se efectueazd mdsurarea, inregistrarea si evaluarea datelor testului.

Capacitatea de oprire si capacitatea de a naviga la mars inapoi prescrise in conformitate cu articolele 5.07
§i 5.08

Navele si convoaiele sunt considerate capabile sd opreasca cu prova in aval in timp util in conformitate cu articolul 5.07
alineatul (1) atunci cand aceasta se dovedeste in cursul unui test de oprire in raport cu malul, cu prova in aval, la o
vitezd initiald in raport cu apa de 13 km/h, cu o adancime sub child de cel putin 20 % din pescaj, dar nu mai putin de
0,50 m.

(a) In ape curgitoare (viteza curentului este de 1,5 m/s), oprirea in raport cu apa se demonstreazd pe o distantd
maximd, masuratd in raport cu malul, de:

550 m pentru navele si convoaiele de:

— lungime L > 110 m sau

— litime B> 11,45 m

sau

480 m pentru navele si convoaiele de:

— lungime L < 110 m §i

— latime B < 11,45 m.

Manevra de oprire este finalizatd in momentul opririi in raport cu malul.

(b) In ape stititoare (viteza curentului este sub 0,2 m/s), oprirea in raport cu apa se demonstreazi pe o distantd
maximd, masuratd in raport cu malul, de:

350 m pentru navele si convoaiele de:
— lungime L > 110 m sau

— latime B> 11,45 m

sau

305 m pentru navele si convoaiele de:
— lungime L < 110 m §i

— latime B < 11,45 m.

In ape stititoare se efectueazi, de asemenea, un test pentru a demonstra ci la deplasarea inapoi poate fi atinsi o
vitezd minima de 6,5 km/h.
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2.2

2.3

2.4

Masuritorile, consemnarea in rapoarte i inregistrarea datelor prevazute la litera (a) sau (b) se efectueazd in conformi-
tate cu procedura stabilitd in apendicele 1.

Pe parcursul intregului test, nava sau convoiul trebuie sd aibd o manevrabilitate adecvata.

In conformitate cu articolul 5.04, pe parcursul testului navele sunt incircate, pe cat posibil, la 70-100 % din capaci-
tatea lor brutd de transport. Aceasti conditie de incircare se evalueazi in conformitate cu apendicele 2. In cazul in care
nava sau convoiul este incdrcat(3) sub 70 % la momentul testului, deplasamentul maxim admis in navigatia in aval se
stabileste in conformitate cu incarcdtura reald, cu conditia ca valorile-limitd de la punctul 2.1 sd fie respectate.

In cazul in care valorile efective ale vitezei initiale si ale vitezei curentului la momentul testului nu respecta conditiile
stabilite la punctul 2.1, rezultatele obtinute se evalueazd in conformitate cu procedura descrisd in apendicele 2.

Deviatia admisa pentru viteza initiald de 13 km/h nu depéseste + 1 km/h, iar viteza curentului in ape curgitoare se situ-
eazd intre 1,3 si 2,2 m/s; in caz contrar, testele se repeta.

Deplasamentul maxim admis sau incdrcdtura maxima sau sectiunea longitudinald imersatd maxima pentru nave si con-
voaie in navigatia in aval se determind pe baza testelor si se inscrie in certificatul comunitar.
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Apendicele 1

la instructiunea administrativd nr. 2

MASURAREA, CONSEMNAREA SI INREGISTRAREA DATELOR COLECTATE IN CURSUL TESTARII MANEVREI DE
OPRIRE

1. Manevra de oprire

Pentru navele si convoaiele mentionate in capitolul 5 se efectueazd un test in apa curgdtoare sau in apd stititoare, intr-o
zond de testare, pentru a dovedi cd acestea pot opri cu prova in aval numai prin utilizarea propriului sistem de propul-
sie, fard folosirea ancorelor. Manevra de oprire se efectueazd, in principiu, in conformitate cu figura 1. Aceasta incepe in
momentul in care nava navigheazi cu o viteza constantd cit mai apropiatd de 13 km/h in raport cu apa prin inversarea
sensului de mers al motoarelor de la dnainte» spre <inapoi» (punctul A al ordinului «stop») si se finalizeazd in momentul
in care nava se opreste in raport cu malul (punctul E: v = 0 in raport cu malul sau punctul D: = punctul E: v = 0 in raport
cu apa si in raport cu malul, in cazul in care manevra de oprire se efectueazd in ape stitdtoare).

La efectuarea manevrelor de oprire in ape curgitoare se inregistreaza, de asemenea, pozitia si momentul opririi in raport
cu apa (nava se deplaseazd cu viteza curentului; punctul D: v = 0 in raport cu apa).

Datele masurate sunt consemnate intr-un raport in conformitate cu diagrama din tabelul 1. Inainte de efectuarea
manevrei de oprire, datele care nu se modificd sunt trecute la inceputul formularului.

Se determind viteza medie a curentului (v¢pg) pe senal, in cazul in care este disponibild, in functie de citirea unui indi-
cator de nivel al apei recunoscut sau prin masurarea deplasarii unui corp plutitor, si se consemneaza in raport.

In principiu, este permisa utilizarea curentometrelor pentru determinarea vitezei navei in raport cu apa in cursul
manevrei de oprire, dacd este posibild inregistrarea deplasarii si a datelor necesare in conformitate cu procedura de mai
sus.

Inregistrarea datelor masurate si consemnarea acestora in raport (tabelul 1)

Pentru manevra de oprire se determind, inainte de toate, viteza initiald in raport cu apa. Aceasta se poate realiza prin
mdsurarea timpului necesar efectudrii unui parcurs intre doud repere de pe mal. In ape curgitoare, se tine cont de viteza
medie a curentului.

Manevra de oprire se initiazd la ordinul «stop» A dat la trecerea prin dreptul unui reper de pe mal. Trecerea prin dreptul
reperului se inregistreaza perpendicular pe axa navei §i se consemneaza in raport. Trecerea prin dreptul tuturor celor-
lalte repere in cursul manevrei de oprire se inregistreazd in mod similar, fiecare reper (de exemplu, bornd kilometricd) si
momentul trecerii prin dreptul acestuia consemnandu-se in raport.

Valorile misurate sunt inregistrate, daci este posibil, la intervale de 50 m. In fiecare caz, se consemneazi timpul la care
sunt atinse punctele B si C — dacd este posibil —, precum si punctele D si E si se estimeazd pozitia respectiva. Datele cu
privire la viteza motorului nu trebuie consemnate in raport, dar trebuie notate pentru a permite un control exact asupra
vitezei initiale.

Descrierea manevrei de oprire

Manevra de oprire conform figurii 1 se prezinti sub formd de diagrami. In primul rand, se traseazi diagrama timp-
distanta folosind masurdtorile consemnate in raportul de testare si se marcheaza punctele A-E. Astfel va fi posibil sd se
determine viteza medie intre doud puncte de masurd si sd se traseze diagrama vitezd/timp.

fn acest scop, se procedeazi dupd cum urmeazi (a se vedea figura 1):

Prin determinarea raportului dintre variatia pozitiei si variatia timpului As/At, se poate calcula viteza medie a navei in
acest interval de timp.
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Exemplu:

In intervalul cuprins intre 0 sec. si 10 sec., se parcurge distanta de la 0 m la 50 m.

As/At = 50 m{10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Aceastd valoare se introduce ca vitezd medie corespunzitoare pozitiei 5 sec. de pe abscisd. In al doilea interval, cuprins
intre 10 sec. si 20 sec., se parcurge o distantd de 45 m.

As[At = 45 m[10 s = 4,5 m/s = 16,2 km/h

In dreptul reperului D, nava se opreste in raport cu apa, aceasta insemnand ci viteza curentului este de aproximativ

5 km/h.
Figura 1
Manevra de oprire
Vi
km/h]
20 fp——
/\Aﬁ B)|
Ve ol A&/ &C/\
*\/
N (OB E
15 \ v, T $
\ L~ N
° d AN
5 ‘\C<\ \/ .
N
:B) Ns=45m \
A\ \ T L )
‘\*/“\ / /\Ls=50m ‘\‘-E/‘
NN |
0 ol 60 120 tis

Legenda simbolurilor din figura 1

A
B
C
D
E

v

Vi

ordinul «stop»

elicea opritd

inversarea sensului elicei

v = 0 in raport cu apa

v =0 in raport cu malul

viteza navei

v in raport cu malul

distanta parcursa in raport cu malul

timpul masurat

[m]

500

400

300

200

100
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Tabelul 1

Raport privind manevra de oprire

Organismul Tipul de navd sau convoi: ... Zona de testare:  ..eeeeeeiineenn.
de inspectie: —....... LxB[m): . Citirea indicatorului

de nivel al apei [m]: ...

Data: ... Tin cursul testului [m): ... Adancimea apei [m]: ...

Nume: ... Incarcitura in cursul testului [t]: ... Inclinare [m/km]: .........

Testul nr. ... % din capacitatea brutd maxima de transport ... Verr [km/h]: .........

Puterea motoarelor de propulsie P, [kW] ... [mfs]: ...

Sistemul de propulsie in conformitate cu Deplasament max. M’

anexa 2, tabelul 22~ ...

L . Viteza motoru-
Pozitia Tim As At A% . .
; p L lui n Observatii

[km fluvial] [sec.] [m] [sec.] [km/h] [min-]
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Apendicele 2

la instructiunea administrativd nr. 2

EVALUAREA REZULTATELOR MANEVREI DE OPRIRE

1. Pe baza valorilor obtinute se verifici respectarea valorilor-limitd in conformitate cu apendicele 1. In cazul in care con-

ditiile pentru manevra de oprire se abat considerabil de la conditiile standard sau in cazul in care existd suspiciuni cu
privire la respectarea valorilor-limitd, rezultatele se evalueaza. In acest scop, pentru calcularea manevrelor de oprire se
poate utiliza urmitoarea procedura.

Distantele teoretice de oprire se stabilesc in conditiile standard (S, ference) d€ la punctul 2.1 din instructiunea adminis-
trativd nr. 2 si in conditiile pentru manevra de oprire (S, $i se compard cu distanta de oprire masuratd (S,casured)-
Distanta de oprire corectatd pentru manevra de oprire in conditii standard (S, 4.,q) S€ calculeazd dupd cum urmeaza:

Formula 2.1:

SREFERENCE

MEASURED S
ACTUAL

S S < valoarea-limitd in conformitate cu punctul 2.1 litera (a) sau (b) din instructiunea

STANDARD =

administrativa nr. 2.

In cazul in care manevra de oprire s-a efectuat cu o incirciturd de 70-100 % din capacitatea bruti maxima de transport,
in conformitate cu punctul 2.2 din instructiunea administrativd nr. 2, pentru calcularea sg,,4,.4 se utilizeazd deplasa-

mentul (D =D corespunzator incarcdturii la momentul testarii, in vederea determindrii s, sis

reference actual) reference 3° actual®

In cazul in care, la determinarea s, in conformitate cu formula 2.1, valoarea-limitd in cauzd este depdsitd sau nu
este atinsd, valoarea s, este redusd sau crescutd cu variatia D,g., astfel incat sd se respecte valoarea-limitd
(Sstandara = Valoarea-limitd in cauzd). Deplasamentul maxim admis in navigatia in aval se stabileste in consecintd.

In conformitate cu valorile-limiti previzute la punctul 2.1 literele (a) si (b) din instructiunea administrativi nr. 2, se cal-
culeazd numai distantele de oprire mdsurate in:

— faza I («cu toatd viteza inainte» schimbat in «cu toatd viteza inapoi): S,

— faza Il (finalizarea schimbdrii directiei pand la oprirea completd a navei in raport cu apa) Sy

(a se vedea figura 1). Distanta de oprire totald devine astfel:

Formula 3.1:

S S+S

total 017 11

4. Distantele de oprire individuale se calculeazd dupd cum urmeazi:
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

CALCULAREA MANEVREI DE OPRIRE

Diagrama

Formule de calcul:
S;=k v -t t,<20s
D- \%
3 TPOR RTmH_ G 1

2

Ryr= (RT/ VZ) (kg (v, = Verg))

. -6
R.=i-D-p-g-10

Foor=f"Py
S
_ it
0=
STR
i (k4 + )
i

In formulele 4.1-4.7:

VL
%
Vi

D

FPOR

Viteza in raport cu malul la inceputul schimbarii directiei

Timpul de schimbare a directiei

Viteza in raport cu apa la finalizarea schimbarii directiei

Deplasamentul

Forta de tractiune cu nava legatd la cheu la marsul inapoi

cu urmdtorii coeficienti

— k; in conformitate cu tabelul 1

— k,, kj, k, in conformitate cu tabelul 1

— kg, k, in conformitate cu tabelul 1

— Ry/v? in conformitate cu tabelul 3

— kg in conformitate cu tabelul 1
— fin conformitate cu tabelul 2

— k, in conformitate cu tabelul 1

= 8 e —
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Py Puterea motorului de propulsie (kW)
Ry Rezistenta medie in faza II, care se determind utilizindu-se diagrama pentru determinarea R-/v? (kN)
R; Rezistenta datoratd inclindrii (kN)
i Inclinarea in m/km (in lipsd se consideri egali cu 0,16) (m/km)
verg  Viteza medie a curentului (m/s)
g Acceleratia datorata gravitatiei (9,81) (m/s?)
p Densitatea apei, p apd dulce = 1 000 (kg/m”)
T Pescajul maxim (al navei sau al convoiului) (m)
h Adancimea apei (m)
B Latime (m)
L Lungime (m)
Cocficientii pentru formulele 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 si 4.7 pot fi preluati din tabelele de mai jos.
Tabelul 1
Factorii k pentru:
(a) Nave autopropulsate si convoaie in fila simpld
(b) Convoaie in fild dubld
(c) Convoaie in fila tripld
(a) (b) (©) Unitati
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kg‘sz
4
m

ks, 1,20 1,15 1,10 —

k, 0,48 0,48 0,48 —

ke 0,90 0,85 0,80 —

k, 0,58 0,55 0,52 —

Tabelul 2

Coeficientul f pentru raportul dintre forta de tractiune cu nava legati la cheu la marsul inapoi §i puterea

motoarelor de propulsie

Sistemul de propulsie f Unitati
Duze moderne cu marginile posterioare rotunjite 0,118 kN/kW
Duze model vechi cu marginile posterioare ascutite 0,112 kN/kW
Elice fird duze 0,096 kN/kW
Elice orientabile cu duze (in general cu margini posterioare ascutite) 0,157 kN/kW
Elice orientabile fird duze 0,113 kN/kW
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Tabelul 3

Diagrami pentru calcularea rezistentei

Pentru determinarea valorii Ry/v? in raport cu D'/ [B + 2T]:

2 250 500 750 1000
R, / v
% 2%
2
kN -s /
2
m
2 2
15 / 15
10 - / 10
5 // 5
0 0
0 00 20 30 40 500 600 700 80 90 1000 [

D" .(B+2T)
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Anexd la apendicele 2

la instructiunea administrativd nr. 2
Exemple de aplicare a apendicelui 2

(Evaluarea rezultatelor manevrei de oprire)

EXEMPLUL I

Datele navei sau ale convoiului

Formatia: navd autopropulsatd

obisnuitd cu o barja (Europa Ila) cuplatd lateral

Dwt ("

L [m] Biml | Ty ] D | R W)
Nava autopropulsatd 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Barjd 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Convoi 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Sistemul de propulsie al navei autopropulsate: duze moderne cu marginile posterioare rotunjite.
() Dwt = capacitatea brutd de transport.
Valori misurate in cursul manevrei de oprire
Viteza curentului: VTR = l4mfs = 51kmfh
Viteza navei (in raport cu apa): Vs, = 35mfs = 12,5 km/h
Viteza navei (in raport cu malul): Vi = 49mfs =~ 17,6 km/h
Timpul de schimbare a directiei (masurat) (punctele A-C): t = 165
Distanta de oprire in raport cu apa (punctele A-D): Seasured = 340m
Conditia de incdrcare (poate fi estimatd): actual = 5179m’ = 08D,
Pescajul real al convoiului: actual = 296m = 0,8 T
Valoarea-limitd in conformitate cu punctul 2.1 litera (a) sau (b) se compari cu S, dara

Intrucat B > 11,45 m, iar convoiul se afla in apd curgitoare, pentru acest convoi se aplicd urmatoarea dispozitie de la

punctul 2.1 litera (a):

S <550m

standard

Determinarea distantei de oprire corectate in comparatie cu conditiile standard

— Valoarea misuratd in conformitate cu apendicele 1 (a se vedea punctul 2)

s =340 m

measured

— trebuie calculat:

Seruat €2 fiind suma dintre

s (in conformitate cu

actual

si

3

Sl

D

actual)

formula 4.1 din apendicele 2 cu v;

)

actual

(in conformitate cu formulele 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 si 4.6 din apendicele 2 cu vitezele reale Vit VSR
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Syeference €@ fiind suma dintre

s (in conformitate cu formula 4.1 din apendicele 2 cu v, )

Treference Lireference

si

St [in conformitate cu formulele 4.2-4.6 din apendicele 2, vitezele de referinti fiind conform punctu-

lui 2.1 din instructiunea administrativa si datd fiind conditia de incdrcare de peste 70 % din incarci-
o en o, - ) _
tura maxima (’“ 80 A)) Dreference Dactuul §1 Tre ference actual]

— trebuie verificat:

. Sre erence < 550 m

actual

Sstandmd = Smeasured

4.1 Coeficientii de calcul in conformitate cu apendicele 2

Tabelul 1

pentrus; = sis k, = 095

pentrus, sis; k, = 0,12
ky; = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 055

Tabelul 2 (pentru duze moderne cu marginile posterioare rotunjite)
f=0118

4.2 Calcularea S,

actual

(@) ;. cuvalorile masurate in cursul manevrei de oprire (formula 4.1)

S =k-v -t

I L I
actual actual  “actual

SI =0,95-49-16=745m

actual

(b) Formula pentru s

actual

S =k-y2 . Da:tual‘ g
Yl k-F_+R -R
3 " POR

actual

\'4
STR
3 k 4 actual
4
\
11

actual

(c) Calcularea Ry, in conformitate cu tabelul 3 si formula 4.3 din apendicele 2

actual

1/

actual

D P=5179"+173/m

13
Dacrual ' (B 2T

actual

)=17,3+(22,8+5,92) =496,8 [m’|

R, :
in conformitate cu tabelul 3 - = 10,8 >
y m

y -y =49-14=3,5m/s

L ST
actual actual

A (ke ))2 =10,8-(0,55-0,85-3,5)" = 28,8 kN
Tmll V2 L STR

actual actual actual

(d) Calcularea rezistentei datorate inclindrii R . in conformitate cu formula 4.4

R.=10"-(0,16-D,, -p-g)=10"-(0,16-5179-1 000 9,81)=8,13 kN
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(e) Calcularea vy in conformitate cu formula 4.5

=k6(v —y )=O,85-3,5=2,97]m/s]
actual actual,

Iactual
) 2
vp = 8,85 m/s|
actual
(f) Calcularea F,op in conformitate cu formula 4.6 si tabelul 2
Fpor=0,118-1500=177 [kN}

(@) Calculareas;  folosind formula (b) si rezultatele de la literele (c), (d), (e) si (f)

1.4
0,12-8,85-9,81-(0,48 + —
2,97
s = 5179
o 1,15-177+28,8-8,13

s =228,9m

actual
(h) Calcularea distantei totale in conformitate cu formula 3.1

s . =7451+2289=303,4m

actual —

Notd: Termenul (Ry,,; — R), care este o functie de D, cu o valoare reald de 20,67 kN, este evident relativ mic in
comparatie cu ks * Fpop, care are o valoare reald de 203,55 kN, astfel cd, pentru simplificare, s;; poate fi

considerat proportional cu D, adicd s; = Constant - D.
4.3 Calcularea s

reference

Valori initiale

v =1,5 mfs=5,4 km/h D. =D =5179m’
foence reference actual
v ) =3,6 m/s=13 kmfh forence = T u=296m
v =5,1m/s=18,4 km/h
reference
@ s =k v t
1 1
Ireference Lreferencc
S =0,95-51-16=77,50m

reference

(b) N k.- v2 . Drejerence. g R+ STRTffm"“’
TR . 4
H"eﬁﬂ"‘e e k3 FP0R+ . m referenc67 RG v”‘reﬁerence

(c) calcularea Ry,

reference

2

R,

kN's
- = 10,8[ 5 ] ca la punctul 4.2, intruct B, D si T sunt neschimbate.
v m

y -y =36 [m/s]

reference reference

R

ml reference Y

’ (k7 ' k6 ' (ereference_ vSTR,efm,me))2 =108 (0’55 "0.85- 3’6)2 =30,99 [kN]



31.1.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 32/21

4.4

(d) Rezistenta datoratd inclindrii R, ca la punctul 4.2

(e) Calcularea vy

reference

=k,

2
" (vL ) Ve . ) =0,85-3,6=3,06 [m/s}, VZHW =9,36 [m/s}

eference
(f) Fpog ca la punctul 4.2.

(@) Calculareas; folosind formula (b) si rezultatele de la literele (c)-(f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

)

= -5179
Mirnce 1,15-177+30,99-8,13
=0,0472-5179=244,5m
N
ConStantreference
(h) Calcularea distantei totale
+s =77,5+2445=322m

N =S
reference It
reference reference

Verificarea respectdrii distantei de oprire admise in conditii standard sy, qa.q

in conformitate cu formula 2.1 din apendicele 2

s 322
. rererencc:340,_:360,8 m<550m
3034 — T

Sstandard ~ Smeasured

actual

Concluzie:

Valoarea-limitd admisd este departe de a fi atinsd, adici:

— admiterea in navigatia in aval este posibild fard probleme pentru conditia de incdrcare reald (0,8 - D

— este posibild o conditie de incircare mai mare, aceasta putdndu-se calcula in conformitate cu punctul 5 de mai

jos.

Posibila crestere a D,_,,,,; in navigatia in aval

. (Sreference)l_imi[ =550m

(Ssrandard) Limit ~ Smeasured
actual

actual

s 303,4
550 ——=550-———=490,8m
340

‘measured

(srefcrencc) Limit

unde s;; = Constant, - D in conformitate cu nota de la punctul 4.2

reference reference

+s =5 +0,0472'(D

I ) P | referencc)Limiz
reference reference/ Limit reference

(sreference)Limit = (S!

Astfel

(Sre_ﬂmnce) Limit SI 490,8-77,5 ;
(D, ronce)imic = s =8756m
reference/ Limi 0,0472 0,0472

De aici rezultd ca:

Intrucat (Dreference)Limit > Dmax
aval cu incirciturd maxima.

(8 756 > 6 474), aceastd formatie (a se vedea punctul 1) poate fi admisd in navigatia in
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Datele navei sau convoiului

EXEMPLUL II

Formatia: nava impingdtor autopropulsatd mare cu

2 barje cuplate in fatd si

1 barja cuplatd lateral

L m] B [m] Tolml | P D |y v
Nava autopropulsatd 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Fiecare barji 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Convoi 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Sistemul de propulsie al navei autopropulsate: duze moderne cu marginile posterioare rotunjite.
() Dwt = capacitatea brutd de transport.
Valori misurate in cursul manevrei de oprire
Viteza curentului: VSTR = 14mfs 5,1 km/h
Viteza navei (in raport cu apa): S = 35mfs 12,5 km/h
Viteza navei (in raport cu malul): Lot = 49mfs 17,6 km/h
Timpul de schimbare a directiei (mdsurat) (punctele A-C): ¢, = 16 sec
Distanta de oprire in raport cu apa (punctele A-D): Simeasured = 580m
Conditia de incdrcare (poate fi estimata): D ,ctual = 9568m’ 0,8 D ax
Pescajul real al convoiului: T ctual = 296m 0,8 Tphax

Valoarea-limitd in conformitate cu punctul 2.1 litera (a) sau (b) din instructiunea administrativa se compari cu

Sstandard

Intruct B > 11,45 m, iar convoiul se afld in apd curgitoare, pentru acest convoi se aplicd urmdtoarea dispozitie de la

punctul 2.1 litera (a):

Sstandard S 550 m

Determinarea distantei de oprire corectate in comparatie cu conditiile standard

— valoarea misurata:

s, =340m

measured

— calcule care trebuie efectuate:

Sactua

Sy

actual

St

sumas,

Sreference’ rference

; ca fiind suma dintre

Sthfrnce

[in conformitate cu formulele 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 si 4.6 din apendicele 2 cu valori reale
(a se vedea punctul 2 de mai sus) si D 1]

VL

actual

(in conformitate cu formulele 4.1-4.6 din apendicele 2 cu vitezele de referintd si in
conformitate cu apendicele 2, deoarece conditia de incdrcare > 70 % din maximum,

unde D

reference

=D

actual

(in conformitate cu formula 4.1 din apendicele 2 cu Vi

1T, =

reference actuul)
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trebuie verificat:

N
reference

< 550 m, altfel

Sstandard ~ Smeasured
actual

se calculeazd:

$* gandard = 550 m prin reducerea lui D ., la D*

4.1 Coeficientii de calcul in conformitate cu apendicele 2

Tabelul 1

pentrus; . sis, . k, = 095

pentrus;, . sis, . k, = 0,12
k, = 1,15
k, = 048
ky = 085
k, = 0,55

Tabelul 2 (pentru duze moderne cu marginile posterioare rotunjite)

f=0118

4.2 Calculareas;

(@)

81,4 Folosind valorile masurate in cursul manevrelor de oprire
S'acrual = k' ’ vLmuaI ’ t’uaua!
s =095-48-16=73m

actual

formula pentru s,

actual

actual Tmll I
actual actual

v
_ 2 Dactual' g STRactual
Si =k, vy .k Ryt
actual 3 FPOR+ R — RG Y
Calcularea Ry, in conformitate cu tabelul 3 si formula 4.3 din apendicele 2

D, " =9568"=2120m

actual

D, (B+2°T,, )=212(228-592)=609 m]

actual
2
kINs

2
m

din tabelul 3 R—: =14,0
v

VAR =48-14=34m/s

actual actual

Ry
Tmll 2

actual VY

: (k7-k6 : (v - TRM))Z =14,0-(0,55-0,85-3,4) =354 kN)|

Calcularea rezistentei datorate inclinarii R . in conformitate cu formula 4.4 din apendicele 2.

R,=10"+(0,16-D, ~p'g)=10"" (0,169 568-1000 - 9,81)=15,02 kN]|

Calcularea v, in conformitate cu formula 4.5 din apendicele 2

y =k v v =2,89 [m/s
6 ( actual STRactual) 1 / l

1
actual

v =835 [m/s]2

actual



L 32/24 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.1.2009

(f) Calcularea Fpop in conformitate cu formula 4.6 si tabelul 2
Fpop =0,118+1 500=177 kN|

(@ Calculareas;  folosind formula (b) si rezultatele de la literele (c), (d), (e) si (f)

1,4
0,12-8,35-9,81({0,48 + ——
2,8
= -9568
i 1,15-177 +35,4-15,02

actual

=402 m

Macrual —_—

(h) Calcularea distantei totale in conformitate cu formula 3.1
Sactual = 73 +402 = m
4.3 Calcularea s

reference

Valori initiale:

= ~ ~ _ ;
Vsm%m 1,5 m/s = 5,4 km/h frence = Dot = 9 568 M
\ =3,6 m/s~13 km/h e T, ..=296m
reference
VL =5,1m/s=18,4 km/h
reference

1Y “h
reference Teference
S =0,95-51-16=77,50m
reference
(b) s _ k2 . VZ . Dreference' g . k4 " STRn:fmnce
”refe'rence ”reference k; 'F POR+ RT - RG V”
reference

mi
reference

(c) Calcularea RT

reference

R, A\
— = 14,0/ ——| cala punctul 4.2, intrucat B, D si T sunt neschimbate.
v m
v -y =36 [m/s]
reference reference
R =14,0-(0,55-0,85-3,6) = 39,6 [kN]
m reference

(d) Rezistenta datoratd inclindrii R, ca la punctul 4.2

(e) Calcularea v

reference
y =0,85-3,6 =3,06 [m/s], VZH =9,36 [m/s]2

reference reference

() Fpog ca la punctul 4.2



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 3225

4.4 Verificarea respectdrii distantei de oprire admise in conditii standard S

(@) Calcularea S folosind formula (b) si rezultatele de la literele (c)-(f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

»

S, < -9568
Bene  1,15-177+39,6~15,02
S =0,04684-9 568 =448 m
reference —_—
Constant, e
(h) Calcularea distantei totale
+S =77,5+448=5255m

reference
reference reference

standard

in conformitate cu formula 2.1 din apendicele 2

S 525,5
. referencezsgo__:64lm> 550 m
475

Sstandard = Smeasured S
actual

Concluzie: Valoarea-limitd este in mod evident depasitd; admiterea in navigatia in aval este posibild numai cu impu-
nerea unei restrictii de incarcaturd. Aceastd incdrciturd restrictionatd se poate determina in conformitate cu punctul 5
de mai jos.

D* admisibil in navigatia in aval in conformitate cu formula 2.1 din apendicele 2

. STECYC“EC: 550 m

actual

Sslandavd = Smeasured

Prin urmare:
S
actual *
=550l _¢ g
reference i
measured reference reference

S =Constant . -D =0,04684-D

it reference
reference

475
550-——77,5

D=————=7950m]
0,04684

Consecintd: Intruct in navigatia in aval este admis un deplasament D de numai 7 950 m?, capacitatea bruti de trans-
port admisa (perm. Dwt.) in aceastd formatie este de aproximativ:

perm.Dwt. D 7 950

maxDwt. D, 11960

0,66

Capacitatea brutd de transport admisd (a se vedea punctul 1)

0,66-10700=7 112t
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 3

Cerinte cu privire la sistemele de cuplare si dispozitivele de cuplare pentru ambarcatiunile adecvate pentru a

propulsa sau pentru a fi propulsate intr-un ansamblu rigid

(articolele 16.01, 16.02, 16.06, 16.07 din anexa II)

Pe langd cerintele din anexa II capitolul 16, trebuie respectate dispozitiile relevante cuprinse in reglementirile autoritatii
navale care sunt in vigoare in statele membre.

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

23

Cerinte generale

Orice sistem de cuplare trebuie si garanteze cuplarea rigida a tuturor ambarcatiunilor dintr-un convoi, adicd, in con-
ditiile de operare previzute, dispozitivele de cuplare trebuie sd previni deplasarea longitudinald sau transversala intre
nave astfel incat ansamblul s poatd fi considerat o «unitate nautici.

Sistemul de cuplare i componentele acestuia trebuie sd prezinte sigurantd si si fie usor de utilizat, permitand ambar-
catiunilor si fie cuplate rapid fird a pune in pericol personalul.

Fortele care apar in conditiile de operare previzute trebuie sa fie absorbite in mod adecvat si transmise in sigurantd
in structura navei prin intermediul sistemului de cuplare si al componentelor acestuia.

Trebuie sd fie disponibil un numar suficient de puncte de cuplare.

Forte de cuplare si dimensionarea dispozitivelor de cuplare

Dispozitivele de cuplare ale convoaielor si formatiilor de nave care urmeaza si fie autorizate trebuie si fie dimen-
sionate in asa fel incat sd garanteze niveluri de siguranta suficiente. Prezenta conditie se considerd indeplinitd in cazul
in care se considerd ci fortele de cuplare, determinate in conformitate cu punctele 2.1, 2.2 si 2.3, corespund rezis-
tentei la tractiune pentru dimensionarea componentelor de cuplare longitudinale.

Punctele de cuplare intre impingdtor si barjele impinse sau alte ambarcatiuni:

F,=270-P

-3
B 10 lkN]

.S,
B
BS
Punctele de cuplare intre nava autopropulsatd impingatoare si ambarcatiunea impinsd

=80-P

Lg 3
-—-10 " kN
B hK [ ]

Punctele de cuplare intre ambarcatiunile impinse

L'
F,=80-P,-—-10  [kN|
h/

K

O valoare de 1 200 kN se considerd a fi suficientd pentru forta maximd de cuplare a unui impingator in punctul de
cuplare dintre prima ambarcatiune impinsa si ambarcatiunea cuplatd in fata acesteia, chiar dacd rezultatul formulei
de la punctul 2.3 are o valoare mai mare.

Pentru punctele de cuplare ale tuturor celorlalte legaturi longitudinale dintre ambarcatiunile impinse, dimensionarea
dispozitivelor de cuplare trebuie si se bazeze pe forta de cuplare determinatd in conformitate cu formula de la
punctul 2.3.
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2.4.1

[E’

=[O Fse

p— |5 =
-

FeL

Lz
hik

unde:

Fgp, Fgp, Fsp, [kN]
Py [kW]

Lg [m]

L's [m]

hy, by [m]
Bg [m]

270 i 80 | —
kw

-~

Ls

Ambarcatiune Ambarcatiune

impingatoare //" Tmpinsa

A and

Ambarcatiune é"é/ . Ambarcatiune
impingatoare .& impinsa

Forta de cuplare a legdturii longitudinale;
Puterea instalatd a motorului de propulsie;
Distanta de la pupa impingatorului sau a ambarcatiunii impingatoare la punctul de cuplare;

Distanta de la pupa ambarcatiunii impingdtoare la punctul de cuplare dintre prima ambar-
catiune impinsd si ambarcatiunea cuplatd in fata acesteia;

Bratul de parghie al legaturii longitudinale;
Latimea ambarcatiunii impingatoare;

Valori stabilite empiric pentru convertirea puterii instalate in fortd de propulsie cu asigurarea
unor niveluri de sigurantd corespunzitoare.

Pentru cuplarea longitudinald a unei ambarcatiuni individuale se folosesc cel putin doud puncte de cuplare. Fiecare
punct de cuplare se dimensioneazd pentru forta de cuplare determinatd in conformitate cu punctele 2.1, 2.2 sau 2.3.
In cazul in care se utilizeaz componente de cuplare rigide, se poate autoriza un singur punct de cuplare, cu conditia
ca acest punct sd garanteze o legaturd sigurd a ambarcatiunilor.

Rezistenta la tractiune a cablurilor se selecteazd in functie de numarul de tururi prevazut. La punctul de cuplare nu
se realizeazd mai mult de trei tururi. Cablurile se selecteazd in functie de utilizarea prevazuta.
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2.4.2

243

In cazul impingatoarelor cu o singurd barji impins3, se poate folosi formula de la punctul 2.2 pentru determinarea
fortei de cuplare in cazul in care astfel de impingdtoare au fost autorizate sd propulseze mai multe astfel de barje.

Trebuie si fie disponibil un numdr suficient de babale de amarare sau de dispozitive echivalente, care si fie capabile
sd absoarbd fortele de cuplare rezultate.

Cerinte speciale pentru dispozitivele de cuplare articulate

Dispozitivele de cuplare articulate trebuie si fie concepute in asa fel incat s asigure o cuplare rigidd intre ambarca-
tiuni. Respectarea cerintelor din capitolul 5 se verificd in timpul testelor de navigatie cu un convoi rigid, in confor-
mitate cu articolul 16.06.

Dispozitivul de comanda al dispozitivului de cuplare articulatd trebuie sd permitd o revenire suficientd de la pozitia
articulatd. Cerintele articolelor 6.02-6.04 se aplicd mutatis mutandis; astfel, in cazul in care se utilizeazd un dispozitiv
de comanda actionat electric, trebuie si fie disponibile un al doilea dispozitiv de comanda si sursd de energie inde-
pendente in cazul aparitiei unei defectiuni.

Dispozitivul de cuplare articulatd trebuie sd poata fi operat si monitorizat (cel putin miscarea articulata a acestuia)
din interiorul timoneriei, cerintele articolelor 7.03 si 7.05 aplicindu-se mutatis mutandis.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 4

(Fara obiect)
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3.1

3.2

2.

INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 5
Stabilirea nivelului acustic

[articolul 3.04 alineatul (7), articolul 7.01 alineatul (2), articolul 7.03 alineatul (6), articolul 7.09 alineatul (3),
articolul 8.10, articolul 11.09 alineatul (3), articolul 12.02 alineatul (5), articolul 17.02 alineatul (3) litera (b) si
articolul 17.03 alineatul (1) din anexa II]

Generalitati

Pentru verificarea nivelurilor maxime ale presiunii acustice prevdzute in anexa I, se stabilesc valorile masurate, proce-
durile de masurare si conditiile pentru inregistrarea cantitativa si reproductibild a nivelurilor presiunii acustice in con-
formitate cu punctele 2 si 3.

Instrumente de misurare
Instrumentul de mdsurare trebuie sd respecte cerintele clasei 1 in conformitate cu EN 60651:1994.

Inainte si dupd fiecare serie de masuritori, pe microfon se amplaseazi un etalon de clasi 1 in conformitate cu
EN 60942:1998 in vederea calibrdrii sistemului de masurare. Conformitatea etalonului cu cerintele EN 60942:1998 se
verificd o datd pe an. Conformitatea echipamentului de misurare cu cerintele EN 60651:1994 se verificd o datd la doi
ani.

Stabilirea nivelului acustic

La bordul ambarcatiunii

Misuritorile se efectueazi in conformitate cu ISO 2923:2003 sectiunile 5-8, masurandu-se numai nivelurile presiunii
acustice ponderate A.

Zgomotul emis de ambarcatiune in aer

Emisiile de zgomot ale ambarcatiunii pe cdile navigabile interioare si in porturi se determind prin mésurare in confor-
mitate cu EN ISO 22922:2000, sectiunile 7-11. Pe parcursul masuritorilor, usile si ferestrele de la silile masinilor se
inchid.

Documentatie

Masuritorile se inregistreazd in conformitate cu «Raportul de stabilire a nivelului acustic» (anexa).

Raport de stabilire a nivelului acustic
La bordul ambarcatiunii in conformitate cu ISO 2923:2003

Zgomotul emis de ambarcatiune in aer in conformitate cu EN ISO 2922:2000 ()

A. Datele ambarcatiunii
Tipul si numele ambarcatiunii:
Numdrul european unic de identificare a navei:

Proprietar:

() A se sterge, dupd caz.
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3. Sistemul principal de propulsie:

3.1 Motoare principale:

Anul Viteza Do timpi/ Supraalimen-
Numdr Fabricant Tip . Putere (kW) motorului Py, tare
constructiel 1 patru tlmpl
(min™") dajnu

1

2
3.2 Transmisie

Fabricant: ...........cccooeiniiiiniinein. TIP: e Reductie: 1t wovviviniiiiiiiiiineiiicee
3.3 Elice

NUMAar: ..ooovevveenieneennen. Numir de pale: .........ooeveennn. Diametri: ....oevveeniineinnennns mm Duzi: da/nu ()
3.4 Instalatie de guvernare

Tip:
4. Elemente auxiliare:

Numdr Propulsatd de Fabricant Tip Anul . Putere (kW) Viteza m(ztlorulm
constructiei (min™")

1

2

3

4

5
5. Mdsuri aplicate pentru reducerea zgomotului:
6.  Observatii:

B. Instrumente de misurare utilizate
1.  Sonometru:

Fabricant: .............ccoeviiiiiiniinni. THP: e Ultima verificare: ...........cccocoveiviiiiininnt.
2. Filtru octavi/octava terd

Fabricant: .........ccocccoveiiiiiinnennnn. TIP: e Ultima verificare: ............ccooevuviiineinnni.
3. Etalon

Fabricant: .............ccoeeviiiiiiinni. THP: e Ultima verificare: ...........ccccoviiiiiiiiinnt.

4. Accesorii:

5. Observatii:

‘) A se sterge, dupa caz.
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C.

Conditii de misurare — ambarcatiune

Formare in cursul masurdtorilor:

Incdrcaturd/deplasament: .......................... t/m> () (aproximativ

Viteza motorului principal: ..................oon. min~! (aproximativ

Elemente auxiliare in serviciu nr.:

....... % din valoarea maximad)

....... % din valoarea maxima)

Observatii:

D. Conditii de misurare — imprejurimi

Z:0MA A€ MASUTATE: ... \uiteis ettt ettt et et et e e e et e e et et e et e e et e et e e e e e et et et e e e e eaeenn s Amonte/aval (')
Adancimea apei: .............ooeiiiiiinnn. m (Nivelul apel .......ocooviiiiii = m)

Vremea: ..........oooooiiii Temperatura: ............ooooiiini °C; Forta vantului: ..........cooeviiiininnn. BF

Interferente ale zgomotului exterior: da/nu (), dacd da, Precizati: .........cc.oveiuieiiiiiineiiiiiiiniee e

Observatii:

E.

Inregistrarea masuritorilor

Misuritori efectuate de:

Data:
Observatii:
Semnadtura:
F.1.  Rezultatele misuritorilor
Determinarea nivelului acustic la bordul ambarcatiunii
Punct de Usi Ferestre Valori
Numdr misurare masurate Observatii
deschise inchise deschise inchise in dB(A)
F.2.  Rezultatele misuritorilor
Determinarea zgomotului emis de ambarcatiune in aer:
o < Valori misurate "
Numar Punct de misurare Observatii

in dB(A)

() A se sterge, dupd caz.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 6

(Fara obiect)
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 7
Ancore speciale cu masi redusi

[articolul 10.01 alineatul (5) din anexa II]

PARTEA 1

Ancore speciale autorizate

Ancorele speciale cu masa redusd autorizate de autorititile competente in conformitate cu articolul 10.01 alineatul (5) sunt
prezentate in tabelul urmator.

Nr. ancorei Reducerea autor‘i?;t)é a masei ancorel Autoritatea competentd

1. HA-DU 30 % Germania
2. D’Hone Spezial 30 % Germania
3. Pool 1 (goald) 35% Germania
4. Pool 2 (compactd) 40 % Germania
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Germania
6. Vicinay-Danforth 50 % Franta

7. Vicinay AC 14 25 % Franta

8. Vicinay Tip 1 45 % Franta

9. Vicinay Tip 2 45 % Franta
10. Vicinay Tip 3 40 % Franta
11. Stockes 35 % Franta
12. D’Hone-Danforth 50 % Germania
13. Schmitt High Holding Anchor 40 % Tarile de Jos

PARTEA 2:

Autorizarea si procedura de testare a ancorelor speciale cu masd redusd

[Reducerea valorilor masei ancorei determinate in conformitate cu articolul 10.01 alineatele (1)-(4) din

1.1

1.2

1.3

anexa II]

Capitolul 1 - Procedura de autorizare

Ancorele speciale cu masa redusd in conformitate cu articolul 10.01 alineatul (5) din anexa II trebuie si fie autorizate
de autoritdtile competente. Autorititile competente determind reducerea autorizatd a masei ancorei pentru ancorele spe-
ciale in conformitate cu procedura descrisd mai jos.

Autorizarea ca ancord speciald este posibild numai cu conditia ca reducerea stabilitd pentru masa ancorei si fie de cel
putin 15 %.

Cererea pentru autorizarea unei ancore speciale in conformitate cu punctul 1.1 se depune la autoritatea competentd
dintr-un stat membru. Impreund cu fiecare cerere se transmit zece copii ale urmatoarelor documente:

(@) un plan al dimensiunilor si masei ancorei speciale, care sd prezinte principalele dimensiuni si denumirea tipului
pentru fiecare dimensiune de ancord disponibil;

(b) o diagrami a fortei de franare pentru ancora de referintd A (in conformitate cu punctul 2.2) si pentru ancora spe-
ciald B care urmeazd a fi autorizatd, redactatd si evaluatd de o institutie desemnatd de citre autoritatea competentd.
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1.4

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Autoritatea competenta notifici Comisiei toate cererile de reducere a masei ancorei pe care intentioneazd si o autori-
zeze in urma testirilor. in consecintd, autoritatea competenta notifici Comisiei orice ancori speciald autorizat, pre-
cizand denumirea tipului si reducerea autorizatd a masei ancorei. Autoritatea competentd acordd solicitantului
autorizatia la cel putin 3 luni de la transmiterea notificarii citre Comisie, cu conditia sd nu existe obiectii din partea
Comisiei.

Capitolul 2 - Procedura de testare

Diagramele fortelor de franare in conformitate cu punctul 1.3 prezintd fortele de franare in functie de vitezd pentru
ancora de referinta A si pentru ancora speciald B care urmeaza s fie autorizatd pe baza testelor in conformitate cu punc-
tele 2.2-2.5 de mai jos. Anexa I prezintd un posibil test al fortei de franare.

Ancora de referintd A utilizatd in teste este o ancord conventionald fard traversa si cu brate oscilante care corespunde
desenului si detaliilor de mai jos si care are o masi de cel putin 400 kg.

1400

o

i1l
"

Dimensiunilor si masei date li se aplicd o tolerantd de + 5 %. Cu toate acestea, suprafata fiecirui varf de ancora trebuie
s4 aibd cel putin 0,15 m?.

Masa ancorei speciale B utilizate in teste nu se abate cu mai mult de 10 % de la masa ancorei de referintd A. In cazul in
care tolerantele sunt mai mari, fortele se recalculeaza proportional cu masa.

Diagramele fortelor de franare trebuie sd cuprinda o reprezentare lineard a vitezei (v) in intervalul 0-5 km/h (viteza in
raport cu malul). Tn acest scop, se efectueazi trei teste in amonte, alternativ pentru ancora de referintd A si pentru
ancora speciald B, pe fiecare dintre cele doud sectoare ale fluviului determinate de autoritatea competentd, una cu pie-
tris grosier, iar cealaltd cu nisip fin. Pe fluviul Rin pot servi drept sectoare de referintd sectorul cuprins intre km 401-
402 pentru testele pe pietris grosier, respectiv sectorul cuprins intre km 480-481 pentru testele pe nisip fin.

Pentru fiecare test, ancora testatd este trasd cu un cablu de otel a cdrui lungime intre punctele de prindere a ancorei si
a ambarcatiunii sau a echipamentului tractor este de 10 ori indltimea dintre punctul de legiturd de pe nava si fundul de
ancorare.

Procentul de reducere a masei ancorei se calculeazd cu formula urmatoare:

PB[FA AA
r=75-1-05—|—+—]||%|
PA

unde

r procentul de reducere a masei ancorei speciale B in raport cu ancora de referintd A;
PA masa ancorei de referintd A;

PB masa ancorei speciale B;

FA forta de prindere a ancorei A la v = 0,5 km/h;

FB forta de prindere a ancorei speciale B la v = 0,5 km/h;
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AA suprafata de pe diagrama fortei de franare definitd prin:
— linia paraleld cuaxaylav="0
— linia paraleld cu axa y la v =5 km/h
— linia paraleld cu axa x la o fortd de prindere F = 0

— curba fortei de franare pentru ancora de referintd A.

Model al diagramei fortei de franare

F
[kM] T
s
10 - = NN
]
- A
0 \ . . \ . . v [kenih]
0 1 2 3 4 5

(Determinarea suprafetelor AA si AB)

AB aceeasi definitie ca pentru AA, cu exceptia faptului ci se utilizeazd curba fortei de franare pentru ancora speci-
ala B.

2.7 Procentul acceptabil reprezintd media celor sase valori ale lui r, calculate in conformitate cu punctul 2.6.
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Anexa I la normele privind inspectia si autorizarea ancorelor speciale

Exemplu de metodi de testare a unei ancore pentru un convoi impins in fili simpld cu doud unititi

impingétor A doua barja Prima barja

— ] 1

_;
K
i
‘.
777 7 ‘//

[ X

----w
i : L —

Ancora Macara Cablude otel Cablu de Dinamometru pentru Ancoraj
remorcare rezistenta la tractiune
500 kg 750 kg g 12 mm @ 24 mm 20t nisip/pietrig

Viteza de remorcare: 0 — 5 km/h Unghiul de inclinare al cablului de remorcare < 1:10
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2.1

2.2

23

2.4

INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 8
Rezistenta hublourilor

[articolul 15.02 alineatul (16) din anexa II]

Generalititi

In conformitate cu articolul 15.02 alineatul (16) din anexa II, hublourile pot fi amplasate sub linia de supraimersiune,
cu conditia sd fie etanse, sd nu poatd fi deschise, sd aibd o rezistentd suficientd si s fie conforme cu articolul 15.06
alineatul (14).

Constructia hublourilor

Cerintele articolului 15.02 alineatul (16) din anexa II se considerd indeplinite in cazul in care constructia hublourilor
respectd urmdtoarele dispozitii.

Se utilizeazd numai sticld precomprimatd conforma cu ISO 614, publicat in 04/94.
Ferestrele rotunde sunt conforme cu ISO 1751, publicat in 04/94, seria B: ferestre de rezistentd medie, tip: ferestre fixe.
Ferestrele cu colguri sunt conforme cu ISO 3903, publicat in 04/94, seria E: ferestre rezistente, tip: ferestre fixe.

Ferestrele conforme cu standardele ISO pot fi inlocuite cu ferestre a cdror constructie este cel putin echivalenta cu ce-
rintele de la punctele 2.1-2.3.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 9
Cerinte privind sistemele de pulverizare automati a apei sub presiune

[articolul 10.03a alineatul (1) din anexa II]

Sistemele de pulverizare automatd a apei sub presiune previzute la articolul 10.03a alineatul (1) trebuie si indeplineascd
urmdtoarele cerinte:

10.

11.

Sistemele de pulverizare automatd a apei sub presiune sunt gata si functioneze in orice moment in care se afld per-
soane la bord. Pentru declansarea lor nu trebuie sd fie necesard nicio actiune suplimentard din partea membrilor
echipajului.

Sistemul este mentinut permanent la presiunea necesara. Tevile sunt permanent umplute cu apd pand la nivelul duze-
lor de pulverizare. Sistemul este conectat la o sursd de apa care functioneazd incontinuu. Nu se permite intrarea in
sistem a impuritatilor care pot afecta functionarea. Se instaleazd aparate indicatoare si sisteme de verificare adecvate
(de exemplu, manometre, indicatoare ale nivelului apei pentru tancurile sub presiune, tubulaturi pentru verificarea pre-
siunii) pentru monitorizarea si verificarea sistemului.

Pompa pentru alimentarea cu apd a duzelor de pulverizare se activeazd automat la sciderea presiunii in sistem. Pompa
este dimensionatd in asa fel incit sd poatd furniza incontinuu o cantitate suficientd de apd, la presiunea necesard, in
cazul in care sunt activate simultan toate duzele de pulverizare necesare pentru acoperirea suprafetei celei mai mari inca-
peri care trebuie protejatd. Pompa este destinatd exclusiv alimentdrii sistemului de pulverizare automatd a apei sub pre-
siune. In cazul defectirii pompei, trebuie s fie posibili alimentarea duzelor de pulverizare cu apa in cantitate suficientd
de la o altd pomp3 aflati la bord.

Sistemul se imparte in sectiuni, fiecare avand cel mult 50 de duze de pulverizare.
Numdrul si pozitionarea duzelor de pulverizare asigurd o distributie eficientd a apei in incdperile care trebuie protejate.
Duzele de pulverizare sunt actionate la o temperaturd cuprinsd intre 68 °C si 79 °C.

Instalarea componentelor de pulverizare automata a apei sub presiune in inciperile care trebuie protejate se limiteaza
la minimul necesar. Nicio astfel de componentd a sistemului nu se instaleazd in sala masinilor.

In unul sau mai multe locuri adecvate, din care in cel putin unul trebuie s se afle in permanentd unul sau mai multi
membri ai personalului, se amplaseazd indicatoare vizuale si acustice care si indice activarea pulverizdrii automate a
apei sub presiune pentru fiecare sectiune.

Alimentarea cu energie a instalatiei de pulverizare automati a apei sub presiune este asiguratd de doud surse de curent
independente care nu sunt instalate in acelasi loc. Fiecare sursa de curent poate alimenta intregul sistem cu energie fard
a necesita asistentd.

fnainte de instalarea sistemului, un plan al instalatiei de pulverizare automati a apei sub presiune se prezinti organis-
mului de inspectie spre verificare. Acest plan indicd tipurile masinilor si echipamentelor utilizate si date privind ran-
damentul acestora. O instalatie testatd si certificatd de cdtre o societate de clasificare aprobatd, care indeplineste cel putin
cerintele de mai sus, poate fi autorizatd fard verificari suplimentare.

Prezenta unei instalatii de pulverizare automatd a apei sub presiune se consemneazi in certificatul comunitar la
punctul 43.
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1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 11

Completarea certificatului comunitar

GENERALITATI

Formulare

Pentru completarea certificatului comunitar se utilizeazd numai formulare autorizate de autoritatea competentd. For-
mularele se completeazd numai pe o parte.

La eliberarea unui nou certificat comunitar, acesta trebuie sd includd toate paginile de la 1 la 13, chiar daci pe unele
pagini nu se completeazad nimic.

Metoda de completare

Inscrierile in certificatul comunitar fie se dactilografiaza, fie se scriu la calculator si se imprimd. Scrisul de mana este
permis numai in cazuri exceptionale. Textul completat trebuie s nu poatd fi sters. Culoarea literelor trebuie si fie
numai neagrd sau albastrd. Pentru stergere se utilizeazd culoarea rosie.

INSCRIERI

Stergerea alternativelor

In cazul in care rubricile de completat sunt marcate cu ("), cele care nu corespund se sterg.

Rubrici fird consemniri

In cazul in care nu este necesar sau posibil sd se completeze oricare dintre punctele 1-48, intregul cAmp se bareaza cu
o linie.

Ultima pagind a certificatului comunitar

Dacd nu sunt necesare pagini suplimentare dupd pagina 13 (a se vedea punctul 3.2.3), textul «continuare la
pagina (*)» din josul paginii 13 se sterge.

Modificari
Primele modificari de mand pe o pagind

O pagind poate fi modificatd numai o singurd dat; cu toate acestea, pot i ficute mai multe modificari simultan. Orice
detaliu care trebuie modificat se bareaza cu o linie rosie. O alternativd stearsd anterior (a se vedea punctul 2.1) sau un
punct care anterior nu a fost completat (a se vedea punctul 2.3) se subliniazd cu rosu. Noile detalii nu se introduc in
campul modificat, ci pe aceeasi pagind, la rubrica «Modificari», iar rindul «Prezenta pagind a fost inlocuitd» se sterge.

Modificari ulterioare de mand pe o pagind

Pentru modificdrile ulterioare, pagina se inlocuieste, iar modificdrile necesare, precum si orice modificare anterioard
se completeaza direct la punctele respective. La rubrica Modificari», randul <Modificiri la punctul (punctele)» se sterge.

Vechea pagind se pastreazd de citre organismul de inspectie care a emis initial certificatul comunitar.

() A se sterge dupa caz.
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2.5

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Modificdri prin procesarea electronicd a datelor

in cazul modificirilor prin procesarea electronicd a datelor, pagina se inlocuieste, iar modificirile necesare, precum si
orice modificari anterioare se introduc direct la punctele respective. La rubrica «Modificiri», raindul «Modificari la
punctul (punctele)» se sterge.

Vechea pagind se pastreazd de citre organismul de inspectie care a emis initial certificatul comunitar.

Corecturi prin acoperire

Nu este permisd acoperirea textului inscris sau addugarea de detalii suplimentare la un punct.

INLOCUIREA SI ADAUGAREA PAGINILOR

inlocuirea paginilor

Pagina 1 a certificatului comunitar nu se inlocuieste niciodatd. Pentru inlocuirea celorlalte pagini se aplicd proce-
durile previzute la punctul 2.4.2 sau la punctul 2.4.3.

Adiugarea de pagini

In cazul in care nu este spatiu suficient pentru inscrieri suplimentare pe paginile 10, 12 sau 13 din certificatul comu-
nitar, se pot adduga pagini suplimentare.

Prelungirea/Confirmarea valabilitagii

Daci este necesard o prelungire suplimentard dupd ce certificatul a fost prelungit deja de sase ori, in josul paginii 10
se adaugd textul «Continuare la pagina 10a», iar o noud pagind 10 se numeroteaza ca pagina 10a si se introduce dupa
pagina 10. Ulterior se procedeaza la inscrierea necesard la punctul 49 la inceputul paginii 10a. La sfarsitul paginii
10a se inscrie mentiunea «Continuare la pagina 11».

Prelungirea certificatului pentru instalatia de gaz lichefiat
Se aplicd o procedurd similara celei de la punctul 3.2.1, pagina 12a introducandu-se dupd pagina 12.
Anexa la certificatul comunitar

In josul paginii 13, textul «Sfarsitul certificatului comunitar» se sterge cu culoarea rosie, textul sters «Continuare la
pagina (*)» se subliniazd cu rosu, iar dupd acesta se introduce numdrul de pagini 13a. Aceastd modificare trebuie inso-
titd de o stampild oficiald. O noud pagind 13, numerotatd 13a, se introduce dupd pagina 13. Dispozitiile punctelor
2.2 si 2.3 se aplicd paginii 13a mutatis mutandis.

Aceeasi procedurd se aplicd pentru orice alte anexe suplimentare (paginile 13b, 13c etc.).

EXPLICATII PRIVIND FIECARE PUNCT
Punctele care nu necesitd explicatii nu sunt mentionate in continuare.

2. Dupd caz, termenii se introduc in conformitate cu articolul 1.01. Celelalte tipuri de nave se inscriu
folosindu-se denumirea general acceptata.

15. Aceastd sectiune se completeazd numai pentru ambarcatiunile pentru care cel putin una dintre pro-
prietdtile 1.1 sau 1.2 sau 3 de la punctul 14 nu este stearsd, in caz contrar se sterge intregul tabel.

15.1 In coloana «<Numirul formatiei» a tabelului se introduc(e) numarul (numerele) formatiilor descrise. Ran-
durile necompletate se bareaza.

Pot fi addugate formatii suplimentare, la rubrica «Alte formatii», acestea numerotandu-se 18, 19, 20
etc.

() A se sterge dupd caz.
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17-20.

21.

23,

24,

26.

28.

In cazul in care din proprietatea «apti si impinga» din certificatul anterior al navei nu rezultd in mod
clar ce formatii sunt autorizate, inscrierea din certificatul anterior al navei se poate transfera la punctul
52. In randul 1 al tabelului «Formatii autorizate» se introduce textul «A se vedea punctul 52».

Cuplari

Se introduc numai detaliile cupldrii dintre ambarcatiunea impingdtoare si sectiunea impinsd a
convoiului.

Detalii in conformitate cu certificatul de tonaj, la punctele 17-19 cu doud zecimale si la punctul 20
fard zecimale. Lungimea totald si ldtimea totald dau dimensiunile maxime ale ambarcatiunii, inclusiv
toate echipamentele fixe. Lungimea L si litimea B dau dimensiunile maxime ale cocii (a se vedea si arti-
colul 1.01 Definitii).

Tonajul brut pentru cargouri, in tone, conform certificatului de tonaj pentru pescajul maxim in con-
formitate cu punctul 19.

Deplasamentul pentru toate celelalte ambarcatiuni in m>. In cazul in care nu este disponibil niciun cer-
tificat de tonaj, se calculeazd deplasamentul pe baza produsului dintre coeficientul de finete bloc si
lungimea L., litimea By, si pescajul mediu la imersiunea maximai.

4 wis 1at wi §1 Pescay

Numdrul disponibil de paturi pentru pasageri (inclusiv paturile rabatabile si dispozitivele similare).

Se iau in considerare numai peretii de compartimentare transversali etansi care se intind de la un bord
al navei la celalalt.

Se folosesc, dupd caz, urmdtorii termeni:

— capace de bocaport manevrate manual;

— capace de bocaport basculante manevrate manual;

— capace de bocaport glisante manevrate manual;

— capace de bocaport glisante manevrate mecanic;

— capace de bocaport manevrate mecanic.

Celelalte tipuri de capace de bocaport se inscriu folosindu-se denumirea general acceptata.
Orice cald care nu are capac de bocaport va fi inscrisd, de exemplu, la punctul 52.

Numdr fird zecimale.

30, 31 si 33. Fiecare apardtoare de vinci se considerd un vinci, indiferent de numdrul de ancore sau cabluri de trac-

34.

35.

36.

37.

38.

tare legate la acesta.

La «Alte instalatii» se introduc sistemele care nu folosesc safranuri (de exemplu, elice orientabile, pro-
pulsoare cicloidale, sisteme cu jet de apd).

Se introduc, de asemenea, toate motoarele electrice auxiliare cu comandd manuala.

In cazul sistemelor cu jet de apd, «comandi de la distanti» se referd numai la comentzile la distanti ope-
rate de la postul de comandi din timonerie.

Se introduc numai valorile teoretice in conformitate cu articolul 8.08 alineatele (2) si (3), artico-
lul 15.01 alineatul (1) litera (c) si articolul 15.08 alineatul (5) si numai pentru ambarcatiunile ale ciror
chile au fost construite dupd 31.12.1984.

Poate fi necesard o schitd pentru clarificare.
Se introduc numai valorile teoretice, fard reduceri, in conformitate cu articolul 10.01 alineatele (1)-(4).

Se introduc numai valorile lungimilor minime, in conformitate cu articolul 10.01 alineatul (10), si ale
rezistentei la tractiune minime, in conformitate cu articolul 10.01 alineatul (11).



L 32/44

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

31.1.2009

5.1

5.2

39, 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Se introduc numai valorile lungimilor minime i ale rezistentei la tractiune minime recalculate in con-
formitate cu articolul 10.02 alineatul (2).

Organismul de inspectie poate adduga alte elemente la lista echipamentelor necesare. Acestea trebuie
justificate ca esentiale pentru siguranta respectivului tip de nava sau a zonei de operare a acesteia. Ele-
mentele suplimentare se introduc la punctul 52.

Coloana din stinga, randurile 3 si 4: pentru navele de pasageri, primul punct se taie, iar la cel de-al
doilea punct se inscrie lungimea pasarelei stabilitd de organismul de inspectie. Pentru toate celelalte
nave, cel de-al doilea punct se taie complet sau, dacd organismul de inspectie a permis o lungime mai
micd decat se prevede la articolul 10.02 alineatul (2) litera (d), se taie doar prima jumdtate si se inscrie
lungimea pasarelei.

Coloana din stanga, randul 6: se inscrie numdrul de truse de prim ajutor obligatorii in conformitate cu
articolul 10.02 alineatul (2) litera (f) si cu articolul 15.08 alineatul (9).

Coloana din stanga, randul 10: se inscrie numarul de recipiente rezistente la foc obligatorii in confor-
mitate cu articolul 10.02 alineatul (1) literele (d)-(f).

Stingatoarele de incendiu portabile impuse de alte reglementari privind siguranta, de exemplu regu-
lamentul pentru transportul substantelor periculoase pe Rin (ADNR), nu sunt incluse la acest punct.

Réndul 3: in certificatele comunitare care urmeaza si fie prelungite inainte de 1.1.2010 sau, daca se
aplicd capitolul 24a, inainte de 1.1.2025 se taie «in conformitate cu EN 395:1998 sau 396:1998» in
cazul in care la bord nu se afld nicio vestd de salvare care corespunde acestor standarde.

Réndul 4: in cazul in care certificatele comunitare sunt prelungite dupd 1.1.2015 sau, daci se aplicd
capitolul 24a, inainte de 1.1.2030 ori daci se aduce la bord o noud barci, se taie «cu un set de vasle,
o paramd si un ispol». De asemenea, se taie «in conformitate cu EN 1914:1997» dacd la bord nu se afld
nicio barcd care corespunde acestui standard.

De reguld, dacd nu sunt paturi sau daci nivelurile de zgomot sunt excesive, nu se introduce exploa-
tarea continua.

Expertul semneazd numai in cazul in care a completat personal pagina 11.

La acest punct se introduc orice restrictii, exceptii sau explicatii suplimentare sau elemente similare,
aplicabile inregistrarilor de la fiecare punct.

DISPOZITII TRANZITORII

Certificatele comunitare existente

Sub rezerva dispozitiilor de la articolul 2.09 alineatul (2), nu se mai acorda nicio prelungire pentru certificatele comu-
nitare existente.

Inlocuirea dupd o inspectie periodicd

Dupi o inspectie periodicd a unei nave care nu dispune inci de un certificat comunitar in conformitate cu modelul
din anexa V partea 1, se emite un certificat comunitar. Se aplicd articolul 2.09 alineatul (4) si articolul 2.17.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 12
Tancurile de combustibil de la bordul echipamentelor plutitoare
[articolul 8.05 alineatul (1) si articolul 17.02 alineatul (1) litera (d) din anexa II]

In conformitate cu articolul 8.05 alineatul (1), tancurile de combustibil fac parte integranti din cocd sau sunt solid fixate pe
aceasta.

Nu este necesar ca tancurile de combustibil pentru motoarele mecanismelor de rulare ale echipamentelor plutitoare si faci
parte integrantd din cocd sau si fie solid fixate pe aceasta. Pot fi folosite tancuri mobile dacid acestea respectd urmdtoarele
conditii:

1. Capacitatea acestor tancuri nu depdseste 1 000 litri.
2. Este posibil ca tancurile s fie suficient de solid fixate si impamantate.

3. Tancurile sunt construite din otel, avind o grosime suficientd a peretilor, si sunt instalate pe un colector. Acesta este
conceput astfel incat sd prevind scurgerea combustibilului §i contaminarea cailor navigabile. Colectorul poate fi elimi-
nat in cazul in care tancurile au pereti dubli si utilizeazd o protectie impotriva scurgerilor sau un sistem de avertizare
in caz de scurgere si sunt alimentate numai printr-o supapa cu refulare automatd. Dispozitiile de la punctul 3 se con-
siderd a fi respectate in cazul in care constructia tancului este certificatd si omologatd in conformitate cu reglementdrile
unui stat membru.

Se face 0 mentiune corespunzitoare in certificatul comunitar.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 13
Grosimea minimi a cocii barjelor
[articolul 3.02 alineatul (1) din anexa II]

In cursul inspectiilor periodice ale barjelor care sunt exclusiv remorcate, efectuate in conformitate cu articolul 2.09, orga-
nismul de inspectie poate permite derogdri minore de la articolul 3.02 alineatul (1) litera (b) cu privire la grosimea minima
a peretelui cocii. Cu toate acestea, derogarea nu trebuie sd depdseascd 10 %, iar grosimea minimd a cocii nu trebuie sa fie
mai mica de 3 mm.

Derogirile se mentioneazd in certificatul comunitar.
La punctul 14 din certificatul comunitar se aplici numai proprietatea nr. 6.2 «Remorcata ca nava fird propulsie proprie».

Proprietdtile nr. 1-5.3 si 6.1 se sterg.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 14

(Fara obiect)
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 15
Continuarea rutei prin mijloacele proprii ale navei

[articolul 10.03b alineatul (2) litera (a), articolul 15.07 alineatul (1), articolul 22a.05 alineatul (1) litera (a) din anexa II]

1. Cerinte minime pentru ca nava sa-si poatd continua ruta

Continuarea rutei navei prin mijloacele proprii, in conformitate cu articolul 10.03b alineatul (2) litera (a), articolul 15.07
alineatul (1) si articolul 22a.05 alineatul (1) litera (a), se considerd a fi suficientd in cazul in care — atunci cand se utili-
zeazd propulsia cu jet de apd — nava sau formatia propulsatd de nava atinge o vitezd de 6,5 km/h in raport cu apa si
poate fi atinsd si mentinutd o vitezd de giratie de 20°/min in timpul navigatiei cu o vitezd de 6,5 km/h in raport cu apa.

2. Teste de navigatie

La verificarea cerintelor minime, se respectd articolele 5.03 si 5.04.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 16

(Fara obiect)
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 17
Sistemul adecvat de alarmi de incendiu

[articolul 10.03b alineatul (3), articolul 15.11 alineatul (17), articolul 22b.11 alineatul (1) din anexa II]

Sistemele de alarmd de incendiu sunt considerate adecvate in cazul in care indeplinesc urmitoarele conditii.

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

COMPONENTE

Sistemele de alarmd de incendiu sunt formate din

(a) sistemul de detectare a incendiilor;

(b) sistemul de semnalizare a incendiilor;

(c) panoul de control,

precum si dintr-o sursd externd de alimentare cu curent electric.

Sistemul de detectare a incendiilor poate fi impartit pe una sau mai multe zone de incendiu.
Sistemul de semnalizare a incendiilor poate avea unul sau mai multe dispozitive de semnalizare.

Panoul de control reprezintd postul central de control al sistemului de alarmd de incendiu. Acesta include, de ase-
menea, prti ale sistemului de semnalizare a incendiilor (si anume un dispozitiv de semnalizare).

O zond de detectare a incendiilor poate avea unul sau mai multe detectoare de incendiu.
Detectoarele de incendiu pot fi:

(a) detectoare termice;

(b) detectoare de fum;

(c) detectoare de ioni;

(d) detectoare de flaciri;

(e) combinatii de detectoare [detectoare de incendiu care combind doud sau mai multe dintre detectoarele enume-
rate la literele (a)-(d)].

Detectoarele de incendiu care reactioneaza la alti factori ce indicd inceputul unui incendiu pot fi aprobate de citre
organismul de inspectie cu conditia sd nu aibd o sensibilitate mai scazutd decit detectoarele mentionate la
literele (a)-(e).

Detectoarele de incendiu pot fi instalate:
(@) cusau
(b) fard

identificare individuald.

CERINTE DE CONSTRUCTIE

Generalititi
Sistemele obligatorii de alarmi de incendiu trebuie si fie functionale in orice moment.

Detectoarele de incendiu necesare in conformitate cu punctul 2.2 trebuie si fie automate. Pot fi instalate detectoare
de incendiu suplimentare operate manual.
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1.1.3

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5

Sistemul si componentele acestuia trebuie sd poatd rezista la fluctuatiile de tensiune si supratensiunile, variatiile de
temperaturd, vibratiile, umiditatea, socurile, loviturile si coroziunea care apar in general la bordul navelor.

Alimentarea cu curent electric

Sursele de energie si circuitele electrice necesare pentru functionarea sistemului de alarma de incendiu trebuie s fie
autoprotejate. Orice defectiune aparutd trebuie sd activeze un semnal de alarmd acustic si vizual pe panoul de control
care sd poatd fi deosebit de semnalul de alarma de incendiu.

Trebuie sa existe cel putin doud surse de curent electric pentru partea electrici a sistemului de alarmd de incendiu,
una dintre acestea fiind un sistem de alimentare cu curent electric de avarie (respectiv sursa de alimentare cu curent
electric de avarie si panoul de comanda de avarie). Trebuie sd fie disponibile doud surse de alimentare separate des-
tinate exclusiv acestui scop. Acestea trebuie sa fie legate la un comutator automat pe sau in apropierea panoului de
control al sistemului de alarmd de incendiu. Pe navele de pand la 25 m Ly, care navigheazd in timpul zilei §i pe navele
autopropulsate este suficientd o sursd separatd de alimentare cu curent electric in caz de avarie.

Sisteme de detectare a incendiilor
Detectoarele de incendiu se grupeazd in zone de detectare a incendiilor.

Sistemele de detectare a incendiilor nu sunt folosite in niciun alt scop. Prin derogare, inchiderea usilor in conformi-
tate cu articolul 15.11 alineatul (8) si functiunile similare pot fi comandate de la panoul de control si indicate pe
acesta.

Sistemele de detectare a incendiilor sunt concepute astfel incit pornirea primei alarme de incendiu indicate s nu
impiedice pornirea alarmelor de incendiu initiate de alte detectoare.

Zone de detectare a incendiilor

in cazul in care detectoarele de incendiu nu pot fi identificate individual de la distantd, o zond de detectare a incen-
diilor nu trebuie sd monitorizeze mai mult de o punte. Aceastd dispozitie nu se aplicd zonei de detectare a incendiilor
care monitorizeazd o scard incastratd in punte.

Pentru evitarea intarzierilor in detectarea originii incendiului, numdrul de spatii inchise incluse in fiecare zond de
detectare a incendiilor este limitat. O zond de detectare a incendiilor nu trebuie sd cuprindd mai mult de 50 de spatii
inchise.

In cazul in care sistemul de detectare a incendiilor permite identificarea individuald de la distantd a detectoarelor de
incendiu, zonele de detectare a incendiilor pot monitoriza cteva punti si orice numdr de spatii inchise.

Pe navele de pasageri care nu au sisteme de detectare a incendiilor cu identificarea individuald de la distantd a detec-
toarelor de incendiu, o zond de detectare a incendiilor nu acoperd mai mult de o zond definitd in conformitate cu
articolul 15.11 alineatul (10). Activarea unui detector de incendiu intr-o cabind din aceast zond de detectare a incen-
diilor declanseaza un semnal acustic si vizual pe culoarul din exteriorul acelei cabine.

Bucitdriile, sdlile masinilor si sdlile cazanelor constituie zone separate de detectare a incendiilor.

Detectoare de incendiu

Se folosesc ca detectoare de incendiu numai detectoarele termice, de fum sau de ioni. Alte tipuri pot fi folosite numai
ca detectoare suplimentare.

Detectoarele de incendiu trebuie si fie omologate de tip.

Toate detectoarele de incendiu automate sunt concepute astfel incat sa poatd fi testate pentru a se asigura cd func-
tioneazd bine si repuse in functiune fard a necesita inlocuirea niciunei componente.

Detectoarele de fum sunt reglate astfel incit sd reactioneze la o reducere a vizibilitatii cauzate de fum de peste
2 %-12,5 % pe metru. Detectoarele de fum din bucatdrii, silile masinilor si silile cazanelor reactioneaza in limite de
sensibilitate care respectd cerintele organismului de inspectie, trebuind evitatd o sensibilitate prea mica sau prea mare
a detectoarelor.
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Detectoarele termice sunt reglate astfel incat sd reactioneze la o crestere a temperaturii cu sub 1 °C/min la tempera-
turi cuprinse intre 54 °C si 78 °C.

La cresteri mai rapide ale temperaturii, detectorul reactioneaza in limitele de temperaturd, trebuind evitatd o sensi-
bilitate prea micd sau prea mare a detectoarelor termice.

Cu acordul organismului de inspectie, temperatura de functionare admisd pentru detectoarele termice in zona supe-
rioard a salilor masinilor si a sililor cazanelor poate fi crescutd cu 30 °C peste temperatura maxima.

Sensibilitatea detectoarelor de flacdrd trebuie si fie suficientd pentru a detecta flacdrile pe un fond iluminat. Detec-
toarele de flacird trebuie, de asemenea, si fie dotate cu un sistem de identificare a alarmelor false.

Sistemul de detectare a incendiilor si panoul de control

Activarea unui detector de incendiu declanseazd un semnal de alarmd de incendiu vizual si acustic pe panoul de
comanda si dispozitivele de semnalizare.

Panoul de comanda si dispozitivele de semnalizare sunt amplasate intr-un spatiu unde se afld prezenti in permanenta
membri ai echipajului sau ai personalului de la bordul navei. Un dispozitiv se afld la postul de comanda.

Dispozitivele de semnalizare indicd cel putin zona de detectare a incendiilor in care a fost activat un detector de
incendiu.

Pe sau langd fiecare dispozitiv de semnalizare sunt afisate informatii explicite cu privire la zonele monitorizate si la
amplasamentele zonelor de detectare a incendiilor.

CERINTE DE INSTALARE

Detectoarele de incendiu trebuie instalate astfel incat si se asigure cea mai bund functionare posibili a sistemului. Tre-
buie evitatd instalarea in locuri din vecindtatea traverselor puntii si a puturilor de aeraj sau in alte locuri unde curentii
de aer ar putea afecta negativ functionarea sistemului, precum si instalarea in locuri unde este probabil sd survind
socuri sau deteriordri mecanice.

in general, detectoarele de incendiu amplasate pe tavan trebuie si se afle la cel putin 0,5 metri de peretii de compar-
timentare. Distanta maximd intre detectoarele de incendiu si peretii de compartimentare trebuie sa fie conformd cu
urmadtorul tabel:

. - . . N Distanta maximd a detec-
. ld 1 . d . d Aria maxima a pun;u Dlstanga maxima intre 1 d . d f » d
Tipul detectorului de incendiu . . . toarelor de incendiu fatd de
deservitd de un detector detectoarele de incendiu . L
pere;n de Compartlmentare
Cildurd 37 m? 9m 4,5m
Fum 74 m? 11 m 5,5m

Organismul de inspectie poate prevedea sau aproba alte distante pe baza unor teste care demonstreazd caracteristi-
cile detectoarelor.

Traseul cablurilor electrice pentru sistemul de alarma de incendiu prin silile masinilor si silile cazanelor sau prin alte
zone cu risc ridicat de incendiu nu este permis decat in cazul in care este necesar pentru detectarea incendiului in
acele zone sau pentru legarea la sursa corespunzitoare de alimentare cu curent electric.

TESTARE

Sistemele de alarmd de incendiu trebuie testate de un expert

(@) dupa instalare;

(b) 1in mod periodic, dar cel putin o dati la doi ani.

In cazul sililor masinilor si al sililor cazanelor, aceste teste trebuie efectuate in diferite conditii de functionare si de
ventilare.

Expertul semneazd un certificat de testare indicand data testului.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 18
Proba flotabilitatii, a asietei si a stabilitatii diferitelor parti ale unei nave
[articolul 22a.05 alineatul (2), coroborat cu articolele 22.02 si 22.03 din anexa II]

Cand se face proba flotabilitatii, a asietei si a stabilitatii diferitelor parti ale unei nave care au fost separate in conformi-
tate cu articolul 22a.05 alineatul (2) litera (a), se considera cd ambele parti au fost descircate partial sau total sau cd con-
tainerele care depdsesc rama bocaportului au fost protejate corespunzitor impotriva alunecarii.

Prin urmare, fiecare dintre cele doud parti trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte la calcularea stabilititii in con-
formitate cu articolul 22.03 (Conditii-limita si metode de calcul pentru confirmarea stabilitatii in cazul transportului de
containere fixe):

— 1indltimea metacentrici MG nu este sub 0,50 m;

—  se asigurd o distantd de sigurantd reziduald de 100 mm;
— viteza luatd in considerare este de 7 kmj/h;

—  presiunea vantului se considerd 0,01 t/m?

Nu este obligatoriu ca unghiul de bandare (< 5°) si fie respectat de partile navei separate in conformitate cu artico-
lul 22a.05 alineatul (2), intrucat acest unghi — derivat din coeficientul de frictiune — a fost precizat pentru containerele
mobile.

Bratul de bandare care rezultd din suprafetele libere ale lichidelor se ia in considerare in conformitate cu formula de la
articolul 22.02 alineatul (1) litera (e).

Cerintele prevazute la punctele 2 i 3 se considerd a fi de asemenea indeplinite in cazul in care, pentru fiecare dintre cele
doud parti, cerintele de stabilitate prevazute in sectiunea 9.1.0.95.2 din regulamentul privind transportul marfurilor peri-
culoase pe Rin (ADNR) sunt indeplinite.

Confirmarea stabilititii partilor separate ale navei poate fi obtinuta plecindu-se de la ipoteza cd incarcatura este distri-
buitd uniform, deoarece o distributie uniforma a incarcdturii — dacd mai este cazul — se poate realiza inaintea separdrii,
altfel nava putand fi in mare masurd descircata.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 19

(Fard obiect)
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 20
Echipamente pentru navele care urmeazi si fie exploatate in conformitate cu standardele S1 si S2

(articolul 23.09 din anexa II)

1. INTRODUCERE GENERALA

In conformitate cu articolul 23.09 alineatul (1) din anexa II, navele previzute a fi exploatate in conformitate cu stan-
dardele S1 si S2 trebuie sa respecte dispozitiile acestui articol. In conformitate cu articolul 23.09 alineatul (1), orga-
nismul de inspectie trebuie sd confirme, in certificatul comunitar, ci nava respectd aceste dispozitii.

Prezentele dispozitii reprezintd cerinte suplimentare privind echipamentele, care se aplici in plus fatd de cerintele pe
care trebuie sd le respecte nava in vederea emiterii certificatului comunitar. Dispozitiile articolului 23.09 care ar putea
fi interpretate in alte moduri vor fi clarificate in prezenta instructiune administrativi. In consecintd, dispozitiile arti-
colului 23.09 alineatul (1) din anexa II se interpreteazd dupd cum urmeaza:

2. ARTICOLUL 23.09

2.1 Punctul 1.1 litera (a) — Configurarea sistemului de propulsie

In cazul in care nava este dotatd cu un motor principal cu inversor direct, sistemul de acr comprimat necesar pentru
inversarea directiei de impingere trebuie:

(a) s fie tinut permanent sub presiune de un compresor cu ajustare automata a presiunii; sau

(b) 1in cazul in care se declanseazd o alarmi in timonerie, sd fie pus sub presiune cu ajutorul unui motor auxiliar
care s3 poati fi pornit de la postul de comanda. in cazul in care motorul auxiliar are propriul rezervor de com-
bustibil, in timonerie trebuie si existe — in conformitate cu articolul 8.05 alineatul (13) — un dispozitiv de aver-
tizare care sd indice dacd nivelul de umplere nu este suficient pentru a asigura functionarea in siguranta.

2.2 Punctul 1.1 litera (b) — Nivelurile de umplere ale santinei din sala principald a masinilor

Daci este necesar un sistem de guvernare prova pentru respectarea cerintelor de manevra de la capitolul 5, sala unde
se afld sistemul de guvernare prova se considerd a fi sala principald a masinilor.

2.3 Punctul 1.1 litera (c) - Alimentarea automatd cu combustibil
2.3.1 in cazul in care sistemul de propulsie este dotat cu un tanc de consum zilnic,

(a) continutul acestuia trebuie sa fie suficient pentru asigurarea unei perioade de 24 de ore de functionare a siste-
mului de propulsie, presupunandu-se un consum de 0,25 litri per kKW pe ord;

(b) pompa de alimentare cu combustibil utilizatd la reumplerea tancului de consum zilnic trebuie s3 functioneze
continuu; sau

(c) pompa de alimentare cu combustibil trebuie dotatd cu

— un intrerupdtor care porneste automat pompa de alimentare cu combustibil cand tancul de consum zilnic
atinge un nivel sczut determinat; si

— un intrerupdtor care opreste automat pompa cand tancul de consum zilnic s-a umplut.

2.3.2 Tancul de consum zilnic trebuie sa fie dotat cu un dispozitiv de alarma care sd corespunda cerintelor de la artico-
lul 8.05 alineatul (13).

2.4 Punctul 1.1 litera (d) — Instalatia de guvernare nu necesitd o fortd suplimentara

Instalatiile de guvernare actionate hidraulic trebuie s indeplineascd aceastd cerintd. Instalatiile de guvernare actio-
nate manual nu trebuie s necesite o fortd mai mare de 160 N pentru a fi actionate.
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Punctul 1.1 litera (e) - Semnale vizuale si acustice necesare in cursul voiajului

Semnalele vizuale nu includ cilindrii, globurile, conurile sau conurile duble necesare in baza reglementirilor autori-
tatii de navigatie din statul membru.

Punctul 1.1 litera (f) - Comunicarea directd si comunicarea cu sala maginilor
Comunicarea directd se considerd a fi asiguratd in cazul in care

(a) este posibil contactul vizual direct intre timonerie si posturile de control ale vinciurilor si bolarzilor de la prova
sau de la pupa navei si, in plus, distanta dintre timonerie si aceste posturi de control nu depiseste 35 m; si

(b) accesul la zona de locuit se face direct din timonerie.

Comunicarea cu sala masinilor se considerd a fi asiguratd in cazul in care semnalul previdzut la articolul 7.09 aline-
atul (3) a doua tezd poate fi actionat independent de la intrerupdtorul prevazut la articolul 7.09 alineatul (2).

Punctul 1.1 litera (i) - Manivele §i mijloace de comandi rotative similare

Acestea includ:

(a) vinciurile de ancord actionate manual (forta maxima necesard se considerd a fi cea a ancorei liber suspendate);
(b) manivele pentru deschiderea bocaportilor;

(c) manivele de vinciuri pentru catarge si cosuri.

Acestea nu includ:

(a) vinciurile pentru manevrarea paramelor si pentru cuplaje;

(b) manivelele pentru macarale, exceptand cazul cand sunt destinate barcilor de serviciu.

Punctul 1.1 litera (m) — Configuratia ergonomici

Dispozitiile se considerd a fi respectate in cazul in care:

(a) timoneria este configuratd in conformitate cu Standardul european EN 1864:2008; sau
(b) timoneria este conceputd pentru navigatia radar de cdtre o persoand; sau

(c) timoneria indeplineste urmdtoarele cerinte:

(aa) Dispozitivele de comandd si instrumentele de monitorizare sunt amplasate in campul de vizibilitate spre
prova si intr-un arc de cel mult 180° (90° in tribord si 90° in babord), incluzand podeaua si tavanul. Aces-
tea trebuie si fie lizibile si vizibile clar de la postul obisnuit al timonierului.

(bb) Dispozitivele de comandd principale, cum sunt timona sau levierul de comandd, comanda masinilor,
comenzile radio si comenzile pentru semnalele acustice si pentru semnalele de avertizare si de manevra
impuse de regulamentele autoritdtilor de navigatie nationale sau internationale, dupd caz, sunt pozitionate
astfel incat distanta dintre comenzile din tribord si cele din babord sd nu depaseascd 3 m. Timonierul tre-
buie sd poatd actiona motoarele fird a pardsi comenzile instalatiei de guvernare, putand totodatd sd actio-
neze si asupra celorlalte comenzi, cum ar fi sistemul radio, comenzile pentru semnalele acustice si ale
semnalelor de avertizare §i de manevrd impuse de regulamentele autorititilor de navigatie nationale sau
internagionale, dupé caz.

(cc) Semnalele de avertizare si de manevrd impuse de regulamentele autoritdtilor de navigatie nationale sau
internationale, dupd caz, sunt actionate electric, pneumatic, hidraulic sau mecanic. Prin derogare, acestea
pot fi actionate prin intermediul unui cablu tensionat numai in cazul in care este posibil astfel sd se asigure
o actionare in sigurantd din pozitia de comanda.
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ARTICOLUL 23.09

Punctul 1.2 litera (a) - Nave autopropulsate care navigheazi independent

Navelor autopropulsate care, in conformitate cu certificatul comunitar, sunt apte pentru a impinge, dar care:

(@) nu detin vinciuri de cuplare actionate hidraulic sau electric; sau

(b)  detin vinciuri de cuplare actionate hidraulic sau electric care nu indeplinesc cerintele de la punctul 3.3 din pre-
zenta instructiune administrativa,

li se acordd standardul S2 ca nave autopropulsate care navigheazd independent.

La punctul 47 al certificatului comunitar se inscrie mentiunea «Standardul S2 nu se aplicd navei autopropulsate dacd
impinge».

Punctul 1.2 litera (c) - Convoaie impinse

Navelor autopropulsate care, in conformitate cu propriul certificat comunitar, sunt apte sd impinga si sunt dotate cu
vinciuri de cuplare actionate hidraulic sau electric care indeplinesc cerintele de la punctul 3.3 din prezenta instruc-
tiune administrativd, dar nu detin propria elice de manevra in prova, li se acordd standardul S2 ca nave autopropul-
sate pentru impingerea unui convoi. La punctul 47 din certificatul comunitar se inscrie mentiunea «Standardul $2 nu
se aplicd navei autopropulsate cand navigheazd independent.

Punctul 1.2 litera (c) prima tezi si punctul 1.2 litera (d) prima tezd — Vinciuri speciale sau instalatii echiva-
lente pentru intinderea cablurilor (dispozitive de cuplare)

Dispozitivele de cuplare necesare reprezintd echipamentele minime prevazute in conformitate cu articolul 16.01 ali-
neatul (2) care, in conformitate cu punctele 2.1 si 2.2 din instructiunea administrativa nr. 3 (legdturi longitudinale),
servesc la preluarea fortelor de cuplare si respectd urmatoarele cerinte:

(a) instalatia trebuie sa asigure forta de intindere necesard pentru cuplare numai prin mijloace mecanice;

(b) comanda instalatiei trebuie amplasatd pe aceasta. Prin derogare, este permis controlul de la distantd, cu conditia
ca:

— persoana care actioneaza instalatia si aibd o vedere directd, neobstructionatd asupra instalatiei din postul
de control;

— in postul de control sd existe un dispozitiv care previne actionarea involuntar;

— instalatia sd fie dotatd cu o oprire de avarie;

(c) instalatia trebuie sd detind un dispozitiv de franare care actioneazd imediat in cazul in care comenzile sunt lsate
libere sau in cazul in care forta motoare cedeazd;

(d) trebuie si fie posibild eliberarea manuald a cablului de cuplare in cazul in care forta motoare cedeaza.

Punctul 1.2 litera (c) a doua tezd §i punctul 1.2 litera (d) a doua tezd — Actionarea propulsorului prova

Comanda pentru actionarea propulsorului prova este instalata definitiv in timonerie. Trebuie indeplinite cerintele arti-
colului 7.04 alineatul (8). Cablurile electrice pentru actionarea propulsorului prova sunt instalate definitiv pana la sec-
tiunea prova a navei autopropulsate impingdtoare sau a impingatorului.
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3.5  Punctul 1.2 litera (e) — Manevrabilitate echivalentd
Manevrabilitatea echivalentd se asigurd printr-o instalatie de propulsie care constd in:
(@) o comandi cu mai multe elice si cel putin doud instalatii de propulsie independente cu putere de iesire similar;
(b) cel putin o elice cicloidala;
(c) cel putin o elice orientabild; sau

(d) cel putin o instalatie de propulsie cu jet de apd la 360°.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 21
Cerinte cu privire la instalatiile de iluminat de joasd indltime

[articolul 15.06 alineatul (7), articolul 22b.10 litera (d) din anexa II]

Generalitati

fn conformitate cu dispozitiile mentionate mai sus, navele de pasageri si navele de mare viteza trebuie si fie dotate cu
sisteme adecvate care sd indice clar cdile de evacuare si iesirile de urgentd atunci cand iluminarea de avarie normald este
redusd din cauza fumului. Aceste sisteme se prezintd sub forma instalatiilor de iluminat de joasa indltime (LLL). Pre-
zenta instructiune administrativd reglementeazd aprobarea, instalarea si intretinerea acestor sisteme.

Pe langd instalatia de iluminare de avarie prevazutd la articolul 15.10 alineatul (3), cdile de evacuare, inclusiv scirile,
iesirile si iesirile de urgentd, trebuie marcate cu instalatii de iluminare de joasa inaltime (LLL) de-a lungul intregii cdi de
evacuare, in special la colturi si in intersectii.

Instalatia LLL trebuie sd functioneze cel putin 30 de minute de la activare.
Produsele LLL nu trebuie s fie nici radioactive, nici toxice.

Instructiunile cu privire la instalatia LLL sunt afisate in planul de sigurantd, in conformitate cu articolul 15.13 alinea-
tul (2), si in fiecare cabina.

Definitii

Iluminarea de joasd indltime (low-location lighting — LLL) — lluminare electricd sau indicatoare fotoluminiscente ampla-
sate de-a lungul cdilor de evacuare pentru a se asigura faptul ca aceste cdi pot fi identificate cu usurintd.

Sistem fotoluminiscent (PL) — O instalatie LLL care utilizeazd material PL. Materialul fotoluminiscent contine o sub-
stantd chimicd (de exemplu: sulfurd de zinc) care are calitatea de a stoca energia cand este iluminata de lumina vizibila.
Materialul PL emite o lumind care devine vizibild cand cea a surselor de lumind ambientald este redusd. Fard o sursa de
lumina de la care sa se incarce, materialul PL elibereazd o vreme energia stocatd, sub forma de emisie luminoasa care
scade in timp.

Sisteme alimentate cu curent electric (EP) — O instalatie LLL care necesitd curent electric pentru functionare, cum sunt
instalatiile care utilizeazd becuri incandescente, diode luminiscente, benzi sau lampi electroluminiscente, ldmpi fluo-
rescente etc.

Culoare si scari

LLL trebuie si fie continud pe toate culoarele, cu exceptia locurilor unde este intreruptd de coridoare si usi de cabind,
pentru a se asigura un contur vizibil de-a lungul ciii de evacuare. Instalatiile LLL care se conformeaz standardelor inter-
nationale si care asigurd un contur vizibil fird a fi continue sunt, de asemenea, acceptabile. LLL se instaleazd pe cel putin
o parte a coridorului, fie pe perete la cel mult 0,3 m fatd de pardoseald, fie pe pardoseald la cel mult 0,15 m de perete.
In coridoarele care au mai mult de doi metri litime, LLL se instaleazi pe ambele parti.

Pe coridoarele cu o singurd iesire, LLL trebuie sd prezinte sigeti amplasate la intervale de cel mult 1 m sau indicatoare
de directie echivalente, care si indice directia cdii de evacuare.

Pe toate scdrile, LLL trebuie instalat cel putin pe o parte, la cel mult 0,3 m deasupra treptelor, ceea ce face ca locul fie-
cdrei trepte sd fie usor de identificat de citre orice persoand aflatd deasupra sau sub treapta respectiva. lluminarea de

joasd indltime se instaleazd pe ambele parti in cazul in care latimea scrii este de doi metri sau mai mare. Sfarsitul si
inceputul fiecarei scari se marcheazd pentru a indica faptul ¢d nu mai sunt trepte.

Usi

y

lluminarea de joasd indltime trebuie si conduca la manerul usii de iesire. In scopul prevenirii confuziilor, nicio altd usi
nu este marcatd la fel.



L 32/60

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.1.2009

4.2

5.1

5.2

5.3

5.4

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

In cazul dotirii cu usi glisante a peretilor interni de separare, in conformitate cu articolul 15.11 alineatul (2), si a pere-
tilor de compartimentare, in conformitate cu articolul 15.02 alineatul (5), trebuie indicat sensul de deschidere.

Semne i marcaje

Toate semnele de pe ciile de evacuare trebuie si fie din material fotoluminiscent sau si fie marcate cu iluminare elec-
tricd. Dimensiunile acestor semne §i marcaje trebuie adaptate restului instalatiei LLL.

Semnele de iesire ale instalatiei de iluminare de joasd indltime trebuie amplasate la toate iesirile. Semnele trebuie ampla-
sate in zona prescrisd, in laterala usilor de iesire pe care se afld manerele.

Toate semnele trebuie si aibd o culoare care sd contrasteze cu fundalul (perete sau podea) pe care sunt instalate.

Pentru LLL se utilizeazd simboluri standardizate [de exemplu cele descrise in Rezolutia IMO A.760(18)].

Sisteme fotoluminiscente

Benzile PL au o ldtime de cel putin 0,075 m. Cu toate acestea, pot fi folosite benzi mai inguste in cazul in care lumi-
niscenta acestora este crescutd proportional astfel incat si compenseze ldtimea.

Materialele fotoluminiscente trebuie s furnizeze cel putin 15 mcd/m? mdsurat timp de 10 minute dupa indepirtarea
tuturor surselor externe de iluminare. Sistemul continud ulterior si furnizeze luminanti la valori mai mari de 2 med/m?
timp de 20 de minute.

Pentru a putea respecta cerintele de luminantd de mai sus, tuturor materialelor sistemului PL trebuie si li furnizeze cel
putin nivelul minim de lumind ambientald necesar pentru incdrcarea materialului PL.

Sisteme alimentate cu curent electric

Sistemele alimentate cu curent electric trebuie si fie conectate la panoul electric de avarie impus prin articolul 15.10
alineatul (4), astfel incat sd fie alimentate atat de sursa principald de curent electric, in circumstante normale, cat si de
cdtre sursa de alimentare cu curent electric de avarie, cind aceasta intrd in functiune. In scopul dimensionirii capaci-
tdtii sursei de alimentare cu curent electric de avarie, sistemele EP trebuie si fie incluse in lista consumatorilor energetici.

Sistemele alimentate cu curent electric fie se declanseaza automat, fie pot fi activate printr-o singurd operatiune de la
postul de guvernare.

In cazul in care sunt instalate sisteme alimentate cu curent electric, sunt aplicabile urmadtoarele standarde de luminanta:
1. pirtile active ale sistemelor alimentate cu curent electric trebuie s3 aibd o luminantad minima de 10 cd/m?

2. sursele punctuale ale becurilor incandescente miniaturale trebuie sd furnizeze o intensitate sfericd medie de cel
putin 150 med, cu o distantd intre becuri de cel mult 0,1 m;

3. sursele punctuale ale sistemelor cu diode luminiscente trebuie sd aibd o intensitate de varf minimd de 35 med.
Unghiul conului de medie intensitate trebuie s fie adecvat directiilor probabile de apropiere si de vedere. Distanta
dintre limpi nu trebuie sd depdseasca 0,3 m; si

4. pentru sistemele electroluminiscente, acestea trebuie sd functioneze timp de 30 de minute din momentul in care
sursa principald de curent electric la care trebuia conectat, in conformitate cu sectiunea 7.1, cedeazd.

Toate sistemele EP trebuie dispuse astfel incat cedarea unei singure surse de lumind, benzi de iluminare sau baterii s
nu determine ineficienta marcajului.

Sistemele alimentate cu curent electric respectd ceringele articolului 9.20 cu privire la testarea la vibratii si la cald. Prin
derogare de la articolul 9.20 alineatul (2) litera (c), testarea la cald poate fi efectuatd la o temperaturd de referint a
mediului ambient de 40 °C.
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7.6 Sistemele alimentate cu curent electric respectd cerintele de compatibilitate electromagneticd stabilite la articolul 9.21.

7.7 Sistemele alimentate cu curent electric trebuie sd asigure un grad minim de protectie de tip IP 55, in conformitate cu
IEC 60529:1992.

8. Testdri

Luminanta instalatiilor LLL trebuie si fie testatd de citre un expert cel putin o datd la cinci ani. Expertul semneazd un
certificat de testare, indicand data testului. in cazul in care luminanta din cursul unei anumite misuritori nu respectd
ceringele prezentei instructiuni administrative, se reia misuratoarea in cel putin zece locuri echidistante. in cazul in care
peste 30 % dintre mdsuritori nu respectd ceringele prezentei instructiuni administrative, LLL se inlocuieste. In cazul in
care 20-30 % dintre masurdtori nu respectd cerintele prezentei instructiuni administrative, LLL se verificd din nou in
termen de un an.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 22
Necesititi specifice de sigurantd ale persoanelor cu mobilitate redusd
[articolul 1.01 alineatul (104), articolul 15.01 alineatul (4), articolul 15.06 alineatele (3)-(5), (9), (10), (13) si (17),

articolul 15.08 alineatul (3), articolul 15.10 alineatul (3), articolul 15.13 alineatele (1)-(4) din anexa II]

Introducere

Persoanele cu mobilitate redusd au necesitdti de sigurantd care le depasesc pe cele ale celorlalti pasageri. Aceste nece-
sitdti sunt luate in considerare de cerintele din capitolul 15, care sunt explicate in continuare.

Aceste cerinte au ca scop sd asigure faptul cd persoanele cu mobilitate redusd pot sta si se pot deplasa in conditii de
sigurantd la bordul navelor. In plus, in caz de urgentd aceste persoane ar trebui sd beneficieze de acelasi nivel de sigu-
rantd ca ceilalti pasageri.

Nu este necesar ca toate zonele pentru pasageri si indeplineasca cerintele de sigurantd specifice persoanelor cu mobili-
tate redusd. Prin urmare, aceste cerinte se aplicé numai anumitor zone. Cu toate acestea, persoanelor in cauzd trebuie
sa li se ofere ocazia de a fi informate cu privire la zonele special adaptate pentru ele din punctul de vedere al sigurantei,
astfel incat sa isi poatd organiza in consecintd perioada petrecutd la bord. Este responsabilitatea armatorului si pund la
dispozitie zone corespunzitoare, s le semnalizeze si sd le comunice persoanelor cu mobilitate redusa.

Dispozitiile referitoare la persoanele cu mobilitate redusi fac referire la:

— Directiva 2003/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 aprilie 2003 de modificare a Directivei
98/18/CE a Consiliului privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri; si

—  Ghidul pentru adaptarea navelor de pasageri de pe ciile navigabile interioare pentru persoanele cu dizabilititi in
conformitate cu Rezolutia nr. 25 a Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite.

Definitia termenului «persoane cu mobilitate redusd» utilizat in anexa II este, in mare masurd, identicd cu cea din direc-
tivd si cea mai mare parte a cerintelor tehnice au la baza ghidul. Prin urmare, in cazul in care existd indoieli la luarea
deciziilor se pot consulta cele doud documente. In general, cerintele directivei si ale ghidului depdsesc cerintele din
anexa IL

Cerintele din anexa Il nu se referd la dane si instalatiile similare. Acestea sunt reglementate prin dispozitii de drept intern.

Articolul 1.01 alineatul (104) — Termenul «Persoane cu mobilitate redusi»

«Persoane cu mobilitate redusid» inseamnd orice persoand care, ca urmare a unor deficiente fizice, nu se poate deplasa
sau nu poate distinge mediul inconjurdtor in acelasi mod ca ceilalti pasageri. Aceastd definitie include persoanele cu
deficiente de vedere sau de auz sau persoanele care transportd copii mici in cdrucioare sau in brate. Cu toate acestea, in
sensul prezentelor dispozitii, persoanele cu mobilitate redusd nu includ persoanele cu deficiente psihice.

Articolul 15.01 alineatul (4) — Dispozitii generale: zonele previzute a fi utilizate de citre persoanele cu mobili-
tate redusd

Zonele destinate utilizdrii de citre persoanele cu mobilitate redusd se intind, in cel mai simplu caz, de la zona de intrare
pand la locurile din care va incepe evacuarea in caz de urgentd. Acestea trebuie sd includa:

— un loc in care se pdstreazd sau se elibereazd in caz de urgentd echipamente de salvare;
— locuri pe scaune;
— o toaletd adaptatd in mod adecvat (nr. 10 din prezentele orientari); si

— coridoare de legatura.
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10.

Numdrul de locuri pe scaune corespunde cel putin aproximativ numdrului de persoane cu mobilitate redusa care — pe
o perioadd lungi — se afld, in mod frecvent, simultan la bord. Numarul acesta ar trebui determinat de cdtre armator pe
baza experientei, intrucat aceasta depdseste posibilitatea de cunoastere a autorititii competente.

Pe navele cu cabine se tine seama, de asemenea, de coridoarele de legaturd citre cabinele pasagerilor utilizate de per-
soane cu mobilitate redusd. Numdrul acestor cabine trebuie determinat de armator in acelasi mod cu numdrul de locuri
pe scaune. Cu exceptia latimii usilor, nu se impun cerinte pentru amenajarea speciald a cabinelor. Este responsabilitatea
armatorului si realizeze orice alte amenajari necesare.

Teza a doua este identicd cu articolul 24.04 alineatul (4), avand in vedere cerintele de sigurantd speciale ale persoanelor
cu mobilitate redusa. Prin urmare, se aplicd in acelasi mod. In cazul in care recomanddrile necesitd masuri alternative,
acestea pot fi in special de naturd organizatorica.

Articolul 15.06 alineatul (3) litera (g) — Iesirile din camere

Cu privire la cerintele referitoare la litimea coridoarelor de legdturd, a iesirilor si a deschiderilor in parapetele sau ba-
lustradele previzute a fi utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau utilizate in mod curent pentru imbarcarea sau
debarcarea persoanelor cu mobilitate redusd, trebuie si se acorde atentie cirucioarelor si faptului cd persoanele respec-
tive pot fi dependente de diferite tipuri de dispozitive destinate facilitarii mersului sau de scaune cu rotile. In cazul iesi-
rilor sau al deschiderilor pentru imbarcare sau debarcare, trebuie si se tind cont, de asemenea, de spatiul suplimentar
necesar pentru eventualul personal de asistentd.

Articolul 15.06 alineatul (4) litera (d) - Usi

Cerintele cu privire la amenajarea zonei din jurul usilor destinate utilizarii de citre persoanele cu mobilitate redusd tre-
buie sd asigure cd persoanele dependente, de exemplu, de dispozitive destinate facilitdrii mersului pot deschide usa in
sigurantd.

Articolul 15.06 alineatul (5) litera (c) — Coridoare de legituri

A se vedea punctul 4 din prezenta instructiune administrativa.

Articolul 15.06 alineatul (9) — Sciri si ascensoare

Cerintele privind amenajarea scarilor trebuie si tind cont, pe 1angd eventuala mobilitate redusd, de deficientele de vedere.

Articolul 15.06 alineatul (10) literele (a) si (b) — Parapete si balustrade

Cerintele privind parapetele si balustradele puntilor destinate utilizdrii de citre persoanele cu mobilitate redusa trebuie
sd aibd o indltime mai mare, deoarece este mult mai probabil ca aceste persoane sd-si piarda echilibrul sau sa fie nevoite
sd se sprijine.

A se vedea, de asemenea, punctul 4 din prezenta instructiune administrativa.

Articolul 15.06 alineatul (13) - Zone de circulatie

Din diferite motive, persoanele cu mobilitate redusa sunt nevoite mai des sd se sprijine sau si se echilibreze prin prin-
dere, astfel ca peretii din zonele de circulatie destinate utilizdrii de citre persoanele cu mobilitate redusi trebuie sa fie
echipati cu balustrade amplasate la o inaltime adecvata.

A se vedea, de asemenea, punctul 4 din prezenta instructiune administrativa.

Articolul 15.06 alineatul (17) — Toalete

Persoanele cu mobilitate redusd trebuie sd poatd sta si sd se poatd deplasa in sigurantd in toalete, astfel ci cel putin o
toaletd trebuie adaptatd corespunzitor.
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15.

16.

Articolul 15.08 alineatul (3) literele (a) si (b) — Sistem de alarmi

Este mult mai probabil ca persoanele cu mobilitate redusd si se confrunte cu situatii in care si fie dependente de aju-
torul celorlalti. In camerele in care, de reguld, nu pot fi vizute de citre membrii echipajului, de citre personalul de la
bord sau de citre pasageri, ar trebui asiguratd posibilitatea actiondrii unei alarme. Aceasta se aplicd toaletelor care
urmeaza a fi folosite de citre persoanele cu mobilitate redusa.

Persoanele cu mobilitate redusd includ persoanele cu deficiente de vedere si de auz. In consecint, cel putin in zonele
care urmeazd a fi folosite de citre persoancle cu mobilitate redusd, sistemul de alarma pentru pasageri trebuie s asi-
gure alarme vizuale si auditive adecvate.

Articolul 15.10 alineatul (3) litera (d) — lluminare suficientd

Persoanele cu mobilitate redusd includ, de asemenea, persoancle cu deficiente de vedere. [luminarea suficientd a zone-
lor care urmeazi a fi utilizate de citre persoanele cu mobilitate redusd este astfel esentiald si trebuie sd respecte cerinte
mai ridicate decat iluminarea pentru zonele destinate celorlalti pasageri.

Articolul 15.13 alineatul (1) - Dosarul privind siguranta

Pentru persoanele cu mobilitate redusa trebuie avute in vedere masuri speciale de sigurantd in dosarul privind sigu-
ranta, care sd tind seama atat de posibila mobilitate redusd, cat si de posibilele deficiente de vedere sau de auz. Pentru
aceste persoane trebuie avute in vedere, pe langd masurile in caz de urgentd, si masuri pentru functionarea normald.

Articolul 15.13 alineatul (2) - Planul de siguranti

Zonele reglementate de punctul 3 din prezenta instructiune administrativa trebuie sd fie semnalizate.

Articolul 15.13 alineatul (3) litera (b) — Afisarea dosarului privind siguranta si a planului de siguranti

Cel putin dosarele privind siguranta si planul de sigurantd afisate in zonele previzute a fi utilizate de persoanele cu
mobilitate redusa trebuie realizate astfel incat, daca este posibil, sd poata fi citite si de persoanele cu deficiente de vedere.
Acesta se poate realiza, de exemplu, prin utilizarea unui contrast si a unor dimensiuni adecvate pentru caractere.

in plus, planurile trebuie afisate la o indltime de la care sd poati i citite, de asemenea, de citre utilizatorii scaunelor cu
rotile.
Articolul 15.13 alineatul (4) - Codul de conduiti pentru pasageri

Punctul 15 din prezenta instructiune administrativa se aplicd in consecintd.
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(Fara obiect)
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3.2.3

3.2.4

INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 24
Echipamente adecvate de avertizare asupra prezentei gazelor
[articolul 15.15 alineatul (9) din anexa II]

In conformitate cu articolul 24.02 alineatul (2) si articolul 24.06 alineatul (5) [dispozitii tranzitorii pentru artico-
lul 15.01 alineatul (2) litera (e)], instalatiile de gaz petrolier lichefiat (GPL) aflate in scopuri gospodaresti la bordul
navelor de pasageri existente pot fi folosite numai pana la prima reinnoire a certificatului comunitar dupa 1 ianuarie
2045, sub rezerva dotdrii cu un echipament de avertizare asupra prezentei gazelor, in conformitate cu articolul 15.15
alineatul (9). In conformitate cu articolul 15.15 alineatul (9), instalatiile GPL utilizate in scopuri gospodaresti pot fi
instalate si in viitor la bordul navelor de pasageri date in exploatare pentru prima datd si a ciror lungime nu depa-
seste 45 m, in cazul in care acest echipament de avertizare asupra prezentei gazelor este instalat in acelasi timp.

in conformitate cu articolul 24.02 alineatul (2) si articolul 24.06 alineatul (5) [dispozitii tranzitorii pentru artico-
lul 15.15 alineatul (9)], aceste echipamente de avertizare asupra prezentei gazelor trebuie instalate la prima reinnoire
a certificatului in conformitate cu articolul 14.15.

Echipamentul de avertizare asupra prezentei gazelor este format din senzori, echipamente si tubulaturi si se consi-
derd adecvat in cazul in care respectd cel putin urmitoarele cerinte prescrise:

Cerintele care trebuie respectate de sistem (senzori, echipamente, tubulaturi):

Avertizarea asupra prezentei gazelor trebuie sd se realizeze cel putin la atingerea sau la depdsirea uneia dintre urma-
toarele valori:

(@) 10 % din limita inferioard de explozie (LIE) a amestecului propan-aer; si

(b) 30 ppm CO (monoxid de carbon).

Timpul pani la activarea alarmei pentru intregul sistem nu trebuie si depaseascd 20 de secunde.
Valorile-limitd prevazute la punctele 3.1.1 si 3.1.2 trebuie sd nu fie modificabile.

Aspirarea gazului de proba trebuie astfel conceputd, incat s fie detectatd orice intrerupere sau blocare. Orice alterare
datoratd admisiei de aer sau pierderii de gaz de probd ca o consecintd a lipsei de etanseitate trebuie prevenitd sau
detectatd si raportatd.

Echipamentul trebuie conceput pentru temperaturi cuprinse intre — 10 si 40 °C si o umiditate a aerului cuprinsa in
intervalul 20-100 %.

Echipamentul de avertizare asupra prezentei gazelor trebuie sd fie autoprotejat. Oprirea neautorizatd a echipamen-
tului trebuie sd fie imposibila.

Echipamentul de avertizare asupra prezentei gazelor alimentat de reteaua de alimentare cu curent electric de la bord
trebuie si fie protejat impotriva cdderilor de tensiune. Instalatiile alimentate cu baterii trebuie dotate cu un dispozitiv
de avertizare care sd indice sciderea tensiunii bateriei.

Cerinte pe care trebuie sd le respecte echipamentul:
Echipamentul trebuie si fie format dintr-o unitate de evaluare si una de afisare.

Alarma care indicd atingerea sau depdsirea valorilor-limitd prevazute la punctul 3.1.1 literele (a) si (b) trebuie s fie
atat opticd, cat si acusticd, atat in spatiile monitorizate, cat si in timonerie sau in orice alt loc in care se afld perma-
nent personal. Aceasta trebuie si fie vizibila si audibild cu claritate chiar in conditiile de functionare cu cel mai mare
nivel de zgomot. Trebuie sd se distingd in mod clar de orice alte semnale acustice si optice din spatiul protejat. Alarma
acusticd trebuie sd poatd fi auzitd cu claritate la intrdri si in camerele invecinate chiar dacd usile de legaturd sunt
inchise. Alarma acusticd poate fi opritd dupd activare, alarma opticd putand fi opritd numai in cazul in care valorile-
limitd scad sub cele previzute la punctul 3.1.1.

Trebuie sd fie posibild detectarea si interpretarea separatd si cu claritate a raportarilor care indicd atingerea sau depa-
sirea valorilor-limitd de la punctul 3.1.1 literele (a) si (b).

In cazul in care aparatul se afld intr-o stare speciald (pornire, defectiune, calibrare, parametrizare, intretinere etc.),
aceasta trebuie indicatd. Defectarea intregului sistem sau a uneia dintre componente trebuie semnalizatd printr-o
alarmd, prin analogie cu punctul 3.2.2. Alarma acustici poate fi opritd dupd activare, alarma opticd putand fi oprita
numai dupa remedierea defectiunii.



31.1.2009 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 32/67

3.2.5 In cazul in care este posibili afisarea mai multor informatii (valori-limitd, stiri speciale), acestea trebuie sd poati fi
detectate si interpretate separat si cu claritate. Dacd este necesar, se afiseazd un semnal colectiv indicand ¢ nu este
posibild afisarea tuturor informatiilor. In acest caz, informatiile trebuie afisate in ordinea prioritatii, incepand cu infor-
matiile cele mai importante din punct de vedere al sigurantei. Afisarea informatiilor care nu pot fi prezentate trebuie
sd fie posibild prin apdsarea unui buton. Ordinea prioritatilor trebuie si reiasa cu claritate din documentatia aparatului.

3.2.6 Echipamentul trebuie, de asemenea, sa fie conceput astfel incat sd nu fie posibild nicio interventie neautorizata.

3.2.7 In toate cazurile in care sunt utilizate echipamente de detectare si alarmi, unitatea de control a alarmei si dispozitivul
indicator trebuie s poatd fi actionate din afara spatiilor in care este depozitat gazul si aparatele cu consum de gaz.

3.3 Cerinte care trebuie respectate de senzorifechipamente de esantionare:

3.3.1 In fiecare spatiu in care se afld aparate cu consum de gaz, in vecindtatea acestora trebuie instalati senzori ai echipa-
mentului de avertizare asupra prezentei gazelor. Senzoriijechipamentele de esantionare trebuie instalate astfel inct
acumularea de gaz si fie detectatd inainte ca valorile-limitd prevazute la punctul 3.1.1 sa fie atinse. Configurarea si
instalarea senzorilor trebuie documentati. Selectarea amplasamentelor trebuie s fie motivatd de fabricant sau de
firma specializata care instaleazd echipamentul. Tubulatura echipamentului de esantionare ar trebui sa fie cit mai
scurtd posibil.

3.3.2 Senzorii trebuie si fie usor accesibili, pentru a permite calibrarea, intretinerea si verificarile de siguranta regulate.
3.4 Cerinte care trebuie respectate de instalatie:
3.4.1 Intreg echipamentul de avertizare asupra prezentei gazelor trebuie instalat de o firma specializata.
3.4.2 In vederea instalirii, trebuie luate in considerare urmdtoarele aspecte:
(a) sistemele locale de ventilatie;

(b) configuratiile structurale (conceptia peretilor, structuri despartitoare etc.) care usureazd sau complicd acumu-
larea de gaze; si

(c) prevenirea efectelor adverse cauzate de defectiunile mecanice sau de defectiunile produse de apa sau caldura.
3.4.3 Toate tuburile echipamentului de esantionare trebuie dispuse astfel incat sd nu fie posibild formarea condensului.
3.4.4 Instalarea trebuie realizatd astfel incat sd nu fie posibil niciun acces neautorizat.
4. Calibrarea/Inspectarea echipamentului

4.1  Inaintea pornirii echipamentului de avertizare asupra prezentei gazelor, acesta trebuie calibrat in conformitate cu indi-
catiile fabricantului.

4.2 Echipamentul de avertizare asupra prezentei gazelor trebuie s fie calibrat si verificat in mod regulat de cdtre un expert
autorizat sau de cdtre un expert in conformitate cu indicatiile fabricantului. Se emite un certificat de inspectie care
este semnat de citre expertul autorizat sau de citre un expert in conformitate cu indicatiile fabricantului i care aratd
data inspectiei.

4.3 Elementele cu duratd de viatd limitatd ale echipamentului de avertizare asupra prezentei gazelor trebuie inlocuite in
timp util, inainte de expirarea duratei de viatd preconizate.

5. Marcare
5.1  Toate aparatele trebuie sa prezinte, intr-o forma clar lizibild i indelebild, cel putin urmatoarele informatii:
(a) numele si adresa fabricantului;
(b) marcajul legal;
(c) desemnarea seriei si a tipului;
(d) dupd caz, numarul de serie;
(e) dacd este necesar, orice indicatie indispensabild pentru utilizarea in siguranta; si

(f) pentru fiecare senzor, indicarea gazului de calibrare.
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5.2

Elementele cu duratd de viata limitatd ale echipamentului de avertizare asupra prezentei gazelor trebuie si fie clar mar-
cate in acest sens.

Indicatiile fabricantului cu privire la echipamentul de avertizare asupra prezentei gazelor:

(@)

(b)

instructiuni complete, desene si diagrame privind utilizarea adecvatd si in sigurantd, precum si instalarea, por-
nirea si intretinerea echipamentului de avertizare asupra prezentei gazelor;

instructiuni de utilizare continand cel putin:

(aa) madsurile care trebuie luate in cazul unei alarme sau al indicarii unei erori;

(bb) masurile de sigurantd in cazul indisponibilitdtii (de exemplu, calibrare, inspectie, intrerupere); si
(cc) persoanele responsabile cu instalarea si intretinerea;

instructiuni pentru calibrarea inainte de pornire si pentru calibrarea regulatd, inclusiv intervalele de timp la care
trebuie si aibi loc;

tensiunea de alimentare;

tipul si semnificatia alarmelor si a afisdrilor (de exemplu, stdri speciale);

informatii cu privire la detectarea dificultdtilor de utilizare i corectarea defectelor;
tipul si sfera inlocuirii componentelor cu duratd de viatd limitata; si

tipul, sfera si intervalul de timp pentru inspectii.
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INSTRUCTIUNEA ADMINISTRATIVA NR. 25
Cabluri electrice

[articolul 9.15 si articolul 15.10 alineatul (6) din anexa II]

Generalititi (toate navele) — Articolul 9.15

La aplicarea articolului 9.15 alineatul (5) trebuie sd se tind seama de ventilatia redusd a cablurilor izolate sau a cablurilor
in puturi complet inchise.

La articolul 9.15 alineatul (9), numdrul jonctiunilor de cablu trebuie mentinut la minimum. Acestea pot fi utilizate pen-
tru reparatii sau inlocuiri, precum si, in cazuri exceptionale, pentru simplificarea instalarii. Se vor considera acceptabile
jonctiunile de cablu realizate in conformitate cu punctul 3.28 si anexa D din IEC 60092-352: 2005 sau cu reglemen-
tarile echivalente recunoscute de unul dintre statele membre.

Nave de pasageri — Articolul 15.10 alineatul (6)

Pe navele de pasageri, cablurile si traseele cablurilor sunt considerate satisficatoare in cazul in care respectd conditiile de
la punctele 2 si 3.

Pentru cablurile care furnizeazd curent electric in caz de urgentd echipamentelor enumerate la articolul 15.10 alinea-
tul (4), respectarea articolului 15.10 alineatul (6) al doilea paragraf necesitd urmatoarele:

(a) cablurile sunt amplasate in asa fel incat sa se evite deteriorarea acestora datoritd incdlzirii peretilor de comparti-
mentare si a puntilor, care poate fi cauzatd de un incendiu intr-un spatiu adiacent;

(b) in cazul cablurilor care alimenteazd echipamente amplasate in zone cu risc ridicat de incendiu, traseul cablurilor
prin aceste zone trebuie sd evite traseele care trec peste sau in apropierea zonei superioare a motoarelor diesel si a
echipamentelor cu ardere pe bazd de petrol sau, de exemplu, in apropierea sistemelor de evacuare ale motoarelor
diesel. In cazul in care nu existd nicio rutd alternativ, cablurile trebuie s fie protejate impotriva deteriorarilor pro-
duse de cildurd sau incendiu. Aceastd protectie Impotriva incendiilor ar putea fi sub forma unei armaturi de otel
sau a unui puf;

(c) cablurile si echipamentele asociate care sunt alimentate de sursa de curent electric de avarie, in mdsura in care este
posibil, ar trebui amplasate intr-o zona sigurd;

(d) sistemele de cabluri sunt configurate astfel incat incendiile din orice zona legatd de pereti interni de separare de tip
A, in conformitate cu articolul 15.11 alineatul (2), sd nu afecteze serviciile esentiale pentru siguranta din nicio ast-
fel de zond. Aceastd cerintd trebuie respectatd in cazul in care cablurile principale si cele de avarie nu trec prin
aceeasi zona. In cazul in care acestea trec prin aceeasi zond, cerinta este respectatd, daca:

(aa) acestea sunt amplasate cat mai departe unele de altele cu putintd; sau
(bb) cablul de avarie este realizat din materiale rezistente la incendiu.

Ar trebui acordatd atentie configurdrii traseelor cablurilor torsadate pentru a se asigura ca nu sunt afectate caracteristi-
cile ignifuge ale cablurilor. Aceastd cerintd se considerd a fi indeplinitd in cazul in care cablurile se conformeazd IEC
60332-3:2000. In cazul in care nu sunt conforme cu IEC 60332-3:2000 sau cu reglementdrile echivalente recunoscute
de unul dintre statele membre, ar trebui avute in vedere opritoare de incendiu pentru traseele lungi de cabluri torsadate
(peste 6 m vertical si peste 14 m orizontal), cu exceptia cazului in care cablurile sunt complet capsulate in puturi de cablu.
Utilizarea unor vopsele, puturi si carcase inadecvate poate afecta in mod semnificativ capacitatea cablurilor de a propaga
focul si trebuie evitatd. Utilizarea unor tipuri speciale de cabluri, cum sunt cablurile de radiofrecventd, poate fi permisd
fard conformarea cu dispozitiile de mai sus.”




