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REGULAMENTUL (CE) NR. 1265/2007 AL COMISIEI
din 26 octombrie 2007

de stabilire a cerintelor privind ecartul dintre canalele de comunicatii vocale aer-sol pentru cerul

unic european

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a
traficului aerian (regulamentul privind interoperabilitatea) (), in
special articolul 3 alineatul (1),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regu-
lamentul-cadru) (), in special articolul 8 alineatul (2),

intrucat:

(1) Cresterea traficului aerian inregistratd in reteaua
europeand de gestionare a traficului aerian (denumitd in
continuare ,REGTA”) a impus o crestere a capacitdtii de
gestionare a traficului aerian. Aceastd crestere a condus la
o cerere de ameliordri la nivel operativ — precum resec-
torizarea spatiului aerian — care, la rindul siu, a condus
la o cerere de alocare de frecvente VHF suplimentare.

(2)  Din cauza dificultdtilor intimpinate in a satisface cererea
de alocare a unor noi frecvente VHF in banda rezervatd
serviciului mobil aeronautic de radiocomunicatii de
117,975-137 MHz — si tinind seama de limitele la
care sunt supuse cregterea spectrului alocat sifsau reuti-
lizarea frecventelor —, Organizatia Aviatiei Civile Interna-
tionale (denumitd in continuare ,OACI") a decis si reducid
ecartul dintre canale de la 25 la 8,33 kHz.

(3)  Ca urmare a deciziilor adoptate de OACI in 1994 si
1995, in luna octombrie 1999 ecartul de 8,33 kHz
dintre canale a fost introdus peste nivelul de zbor
(denumit in continuare ,FL”) 245 in regiunea EUR a
OACL Initial, sapte state au impus instalarea la bordul
aeronavelor a unor echipamente radio capabile s3 func-
tioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre canale, urmate de
alte 23 de state din octombrie 2002.

() JO L 96, 31.3.2004, p. 26.
() JO L 96, 31.3.2004, p. 1.

(4)

(10)

Tindnd seama de cresterea estimatd a cererii de alocare a
frecventelor VHF, OACI a decis in 2002 si continue
punerea in aplicare a ecartului de 8,33 kHz sub FL
245 i a solicitat Organizatiei Europene pentru
Siguranta Navigatiei Aeriene (Eurocontrol) sd gestioneze
respectiva punere in aplicare. In consecinti, Comisia
permanentd a Eurocontrol a recomandat punerea in
aplicare, de la 15 marte 2007, a unui ecart de 8,33
kHz peste FL 195 in regiunea EUR a OACL

Se estimeazd cd in urmdtorii ani traficul aerian va
continua si creascd, fapt ce va conduce la inmultirea
numdrului de cereri de frecvente VHF. Prin urmare,
punerea in aplicare a ecartului de 8,33 kHz dintre
canale peste FL 195 ar trebui consideratd numai ca o
primd etapd, care ar trebui evaluatd in timp util in
vederea unei posibile extinderi, pe baza unei evaludri
adecvate a impactului operational si economic, precum
si a sigurantei.

In temeiul articolului 8 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004, Eurocontrol a fost mandatat s stabi-
leascd cerintele necesare pentru introducerea coordonatd
a comunicatiilor vocale aer-sol bazate pe un ecart dintre
canale redus la 8,33 kHz. Prezentul regulament se
bazeazd pe raportul de mandat din 12 octombrie 2006.

Pentru a asigura interoperabilitatea, este necesar ca
sistemele de comunicatii vocale cu un ecart de 8,33
kHz, utilizate atat la sol, cat si la bordul aeronavelor,
sd indeplineascd cerintele minime comune in materie de
performantd.

Aplicarea uniformd a unor proceduri specifice in cadrul
spatiului aerian al cerului unic european este esentiald
pentru asigurarea fard intrerupere a interoperabilitatii si
a operabilitatii.

Informatiile cu privire la capacitatea zborurilor de a
utiliza un ecart de 8,33 kHz intre canale ar trebui
incluse in planul de zbor, prelucrate §i transmise intre
unitdtile de control al traficului aerian.

Prezentul regulament nu ar trebui si se aplice opera-
tiunilor si instruirii militare mentionate la articolul 1
alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.
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(11) Intr-o declaratie privind aspectele militare legate de cerul
unic european (1), statele membre s-au angajat si
coopereze ludnd 1in considerare cerintele militare
nationale, astfel incit conceptul de utilizare flexibild a
spatiului aerian sd fie aplicat integral si uniform in
toate statele membre si de citre toti utilizatorii
spatiului aerian. In acest scop, comunicatiile vocale aer-
sol cu un ecart intre canale redus la 8,33 kHz ar trebui
aplicate de toti utilizatorii spatiului aerian.

(12)  Gestionarea, in cadrul traficului aerian general, a aero-
navelor de stat neprevizute cu un echipament radio
capabil si functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre
canale riscd si conducd la o crestere a activitdtilor de
control al traficului aerian si sd aibd un impact negativ
asupra capacitatii si a nivelurilor de sigurantd ale REGTA.
Pentru minimizarea unui astfel de impact, este necesard
echiparea unui numdir cit mai mare de aeronave de stat
cu echipamente radio capabile sd functioneze cu un ecart
de 8,33 kHz intre canale.

(13)  Aeronavele de stat de tip ,transport” reprezintd cea mai
mare categorie de aeronave de stat care participd la
traficul aerian general din spatiul aerian ciruia i se
aplicd prezentul regulament. Prin urmare, ar trebui si
se acorde prioritate instaldrii, la bordul acestor aeronave
de stat, a unor echipamente radio capabile si functioneze
cu un ecart de 8,33 kHz intre canale.

(14  Constrangeri de naturd tehnici sau financiard pot
impiedica statele membre si echipeze anumite categorii
de aeronave de stat cu echipamente radio capabile si
functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre canale. In
astfel de cazuri, Comisia ar trebui si fie informat3.

(15) Pentru a mentine nivelurile de sigurantd, furnizorii de
servicii de navigatie aeriand ar trebui si elaboreze
planuri cu privire la gestionarea acronavelor de stat
care nu pot fi echipate cu echipamente radio capabile
sd functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre canale.

(16) In vederea mentinerii sau a consolidirii nivelurilor
existente de sigurantd a operatiunilor, statele membre ar
trebui sd aibd obligatia de a asigura realizarea, de citre
partile implicate, a unei evaludri a sigurantei, care si
includi identificarea pericolelor si evaluarea si diminuarea
riscurilor. Aplicarea armonizatd a unor astfel de
proceduri in ceea ce priveste sistemele reglementate
prin prezentul regulament necesitd identificarea cerintelor
specifice de sigurantd pentru toate cerintele in materie de
interoperabilitate si performanta.

(17) In conformitate cu articolul 3 alineatul (3) litera (d) din
Regulamentul (CE) nr. 552/2004, normele de punere in
aplicare a interoperabilitdtii trebuie si descrie procedurile

(1) JO L 96, 31.3.2004, p. 9.

specifice de evaluare a conformitdtii care vor fi utilizate
pentru evaluarea fie a conformitdtii, fie a adecvirii la
utilizarea datd a elementelor componente, precum si
pentru verificarea sistemelor.

(18) Nivelul de maturitate al pietei componentelor care fac
obiectul prezentului regulament este de asa naturd incét
conformitatea sau adecvarea lor la utilizare pot fi evaluate
in mod satisficitor datoritd controlului intern al
productiei, utilizdnd proceduri bazate pe modulul A din
anexa la Decizia 93/465/CEE a Consiliului din 22 iulie
1993 privind modulele diverselor faze ale procedurilor
de evaluare a conformititii si normele de aplicare si
utilizare a marcii de conformitate CE, care sunt
propuse spre a fi utilizate in cadrul directivelor de armo-
nizare tehnica ().

(19) Masurile previzute 1in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului pentru cerul unic
infiintat prin articolul 5 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste cerintele privind intro-
ducerea coordonati a comunicatiilor vocale aer-sol bazate pe
un ecart dintre canale de 8,33 kHz.

(2)  Prezentul regulament se aplicd sistemelor de comunicatii
vocale aer-sol bazate pe un ecart intre canale de 8,33 kHz in
banda rezervati serviciului mobil aeronautic de radiocomunicatii
de 117,975-137 MHz, componentelor acestora si procedurilor
aferente, precum si sistemelor de prelucrare a datelor de zbor
utilizate de unitdtile de control al traficului aerian care presteazi
servicii pentru traficul aerian general, componentelor acestora si
procedurilor aferente.

(3)  Prezentul regulament se aplici tuturor zborurilor
efectuate in cadrul traficului aerian general peste FL 195, in
spatiul aerian al regiunii EUR a OACI in care statele membre
sunt responsabile de furnizarea unor servicii de trafic aerian
conforme cu Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului (), cu exceptia articolului 4, care se
aplicd si sub FL 195.

(4)  In cadrul articolului 4 primul paragraf din Regulamentul
(CE) nr. 730/2006 al Comisiei (%), statele membre pot acorda
derogdri de la obligatiile previzute in prezentul regulament
privind instalarea de echipamente la bordul navelor, pentru
zborurile efectuate in conformitate cu regulile de zbor la vedere.

JO L 220, 30.8.1993, p. 23.
JO L 96, 31.3.2004, p. 10.
JO L 128, 16.5.2006, p. 3.

()
()
()
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Articolul 2
Definitii

In intelesul prezentului regulament, se aplicd definitiile
previzute la articolul 2 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

De asemenea, se aplicd si urmdtoarele definitii:

1. ,Ecart dintre canale de 8,33 kHz” inseamnd o separare de
8,33 kHz intre canalele adiacente;

2. ,Canal” inseamnd un indicator numeric utilizat impreuna cu
acordul pe frecvente al echipamentelor de comunicatii
vocale, care permite identificarea unicd a frecventei de
radiocomunicatii si a ecartului dintre canale care trebuie
aplicate;

3. ,Unitate de control al traficului aerian” (denumiti in
continuare ,unitate ATC”) inseamnd, dupd caz, un centru
de control regional, o unitate de control de apropiere sau
un turn de control al unui aerodrom;

4. ,Centru de control regional” (denumit in continuare ,ACC")
inseamnd o unitate infiintatd pentru a furniza servicii de
control al traficului aerian zborurilor controlate din zonele
de control aflate in responsabilitatea sa;

5. ,Zboruri efectuate in conformitate cu regulile de zbor la
vedere” (zboruri VFR) inseamnd orice zboruri efectuate in
conformitate cu regulile de zbor la vedere definite in anexa
2 (1) la Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia
civild internationald;

6. ,Alocare de frecvente VHF’ inseamnd alocarea unei
frecvente VHF unui serviciu aeronautic in scopul exploatarii
echipamentelor de comunicatii vocale;

7. Sistem cu unde purtitoare decalate” inseamnd un sistem
utilizat in situatiile in care acoperirea radio nu poate fi
asiguratd printr-o singurd combinatie emitdtor-receptor si
in care, pentru a reduce la maximum problemele de inter-
ferentd, semnalele sunt decalate in raport cu frecventa
purtdtoare principald;

8. ,Acoperire operationald specificatd” inseamnd volumul de
spatiu aerian in care este furnizat un anumit serviciu si in
cadrul ciruia frecventele atribuite respectivului serviciu sunt
protejate;

9. ,Operator” inseamnd o persoand, organizafie sau intre-
prindere care exploateazd sau care oferd servicii de
exploatare a uneia sau mai multor aeronave;

() A zecea editie — iulie 2005 — www.icao.int

10. ,Post de lucru” inseamnd mobilierul si echipamentele
tehnice cu ajutorul cdrora un membru al personalului servi-
ciilor de trafic aerian isi executd sarcinile aferente activitatii
sale;

11. ,Radiotelefonie” inseamni o formd de radiocomunicatie
prevazutd, in principal, pentru schimbul de informatii
prin voce;

12. ,Procedurd de coordonare” inseamni orice acord intre doud
unitdti ATC adiacente, care specificd modul in care urmeaza
sd fie coordonate respectivele responsabilititi ale acestora in
materie de control al traficului aerian;

13. ,Sistem integrat de prelucrare initiald a planurilor de zbor”
(denumit in continuare ,IFPS”) inseamnd un sistem din
cadrul retelei europene de gestionare a traficului aerian
prin care se oferd, in spatiul aerian reglementat de
prezentul regulament, un serviciu centralizat de prelucrare
si distributie a planurilor de zbor, care se ocupd de recep-
tionarea, validarea si distribuirea planurilor de zbor;

14. ,Aeronavd de stat” inseamnd orice aeronava utilizati de
serviciile militare, vamale si de politie;

15. ,Acronavd de stat de tip transport” inseamnd o aeronavi de
stat cu aripi fixe, conceputd in vederea transportului de
persoane sifsau de marfuri.

Atticolul 3
Cerinte privind interoperabilitatea si performanta

(1)  Fard a aduce atingere articolului 5, operatorii se asigurd
cd, pand la 15 martie 2008, aeronavele lor sunt echipate cu
echipamente radio capabile sd functioneze cu un ecart de 8,33
kHz intre canale.

(2)  Pe langd capacitatea de functionare cu un ecart de 8,33
kHz intre canale, echipamentele mentionate la alineatul (1) sunt
capabile si se sintonizeze cu un ecart de 25 kHz intre canale si
sd functioneze intr-un mediu care utilizeazd frecvente ale
undelor purtdtoare decalate.

(3)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd c3,
pand la 3 iulie 2008, toate alocirile de frecvente VHF pentru
comunicatiile vocale sunt convertite la un ecart de 8,33 kHz
intre canale pentru sectoarele al cdror nivel inferior este stabilit
la FL 195 sau peste acest nivel.
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(4)  Alineatul (3) nu se aplicd in cazul sectoarelor in care se
utilizeazd un sistem cu unde purtitoare decalate cu un ecart de
25 kHz intre canale.

(5)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se
asigura cd alocdrile de frecvente VHF sunt notificate furnizorilor
de servicii de navigatie aeriand.

(6)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand pun in aplicare
alocirile de frecvente VHF mentionate la alineatul (5). In cazul
in care, in situatii exceptionale, nu pot fi respectate dispozitiile
alineatului (3), statele membre comunici motivele Comisiei.

(7)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd ci
performantele sistemelor lor de comunicatii vocale cu un ecart
de 8,33 kHz intre canale respectd standardele OACI previzute
in anexa I punctul 1.

(8)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd cid
sistemele lor de comunicatii vocale cu un ecart de 8,33 kHz
intre canale permit o comunicare vocald intre controlori si piloti
acceptabild din punct de vedere operational in limitele acoperirii
operationale specificate.

(9)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd cd
performantele componentelor emititor/receptor la sol instalate
in cadrul sistemelor de comunicatii vocale cu un ecart de 8,33
kHz respectd standardele OACI previzute in anexa I punctul 1
in ceea ce priveste stabilitatea frecventelor, modulatia, sensibi-
litatea, ldtimea de bandd efectiv acceptabild si respingerea
canalelor adiacente.

(10)  Operatorii se asigurd cd performantele sistemelor de
comunicatii vocale la un ecart de 8,33 kHz intre canale
instalate la bordul aeronavelor lor in temeiul alineatului (1)
respectd standardele OACI previzute in anexa I punctul 2.

(11)  Documentul Organizatiei Europene pentru Echipamente
din Aviatia Civild (European Organisation for Civil Aviation
Equipment — Eurocae) mentionat la anexa I punctul 3 este
considerat ca fiind o probd suficientd a conformitdtii in ceea
ce priveste cerintele de stabilitate a frecventelor, modulatie,
sensibilitate, litimea de bandi efectiv acceptabild si respingerea
canalelor adiacente identificate in standardele OACI prevdzute in
anexa I punctul 2.

(12)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand pun in
aplicare, in cadrul sistemelor lor de prelucrare a datelor de
zbor, procedurile de notificare §i coordonare initiald in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 1032/2006 al Comisiei (') dupd
cum urmeaza:

(a) informatiile cu privice la capacitatea unui zbor de a
functiona cu un ecart de 8,33 kHz sunt transmise intre
unitdtile ATC;

() JO L 186, 7.7.2006, p. 27.

(b) informatiile cu privire la capacitatea unui zbor de a
functiona cu un ecart de 8,33 kHz sunt puse la dispozitia
postului de lucru adecvat;

(c) controlorul dispune de mijloacele necesare pentru a
modifica informatiile cu privire la capacitatea unui zbor
de a functiona cu un ecart de 8,33 kHz.

Articolul 4
Proceduri asociate

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si operatorii se
asigurd cd, pentru identificarea canalului de transmisie in comu-
nicatiile radiotelefonice VHF, sunt folosite toate cele sase cifre
ale indicatorului numeric, cu exceptia cazului in care atit a
cincea, cit si a sasea cifrd sunt zero, caz in care se utilizeazd
numai primele patru cifre.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si operatorii se
asigurd ¢ procedurile lor de comunicare vocald aer-sol sunt
conforme cu dispozitiile OACI previzute in anexa I punctul 4.

(3)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd cd
procedurile aplicabile aeronavelor echipate cu echipamente
radio capabile s functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre
canale, precum s§i aeronavelor neechipate in acest sens sunt
previzute in procedurile de coordonare dintre ACC.

(4)  Operatorii care efectueazi zborurile mentionate la
articolul 1 alineatul (3) peste FL 195, precum si agentii care
actioneazd in numele lor se asigurd c3, pe langd litera S sifsau
oricare alte litere, in functie de caz, la punctul 10 al planului de
zbor se insereazi litera Y, in cazul aeronavelor care sunt
echipate cu echipamente radio capabile si functioneze cu un
ecart intre canale de 8,33 kHz, sau ci la punctul 18 se include
indicatorul STS/EXM833, in cazul aeronavelor care nu sunt
echipate, dar cdrora li s-a acordat o derogare de la obligatia
de a detine astfel de echipamente. O aeronavi care, in mod
normal, poate zbura deasupra FL 195, echipatd cu un echi-
pament radio capabil sd functioneze cu un ecart intre canale
de 8,33 kHz, dar care intentioneazd sd zboare sub acest nivel va
include litera Y la punctul 10 al planului de zbor.

(5)  In cazul modificrii capacititii de utilizare a ecartului de
8,33 kHz pentru un anumit zbor, operatorii sau agentii care
actioneazd in numele lor trimit un mesaj de modificare citre
IFPS, inserand indicatorul adecvat la punctul corespunzitor.

(6)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asigura
cd IFPS prelucreazd si distribuie informatiile privind capacitatea
de functionare cu un ecart de 8,33 kHz primite in planurile de
zbor.
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Articolul 5
Aeronave de stat

(1)  Statele membre se asigurd ci aeronavele de stat de tip
transport sunt echipate cu echipamente radio capabile s func-
tioneze cu un ecart intre canale de 8,33 kHz pand la 3 iulie
2008.

(2) Fard a aduce atingere procedurilor nationale privind
comunicarea informatiilor privind aeronavele de stat, Comisiei
ii este comunicatd de statele membre, pand la 3 ianuarie 2008,
lista aeronavelor de stat de tip transport care nu vor fi echipate
cu echipamente radio capabile si functioneze cu un ecart intre
canale de 8,33 kHz in conformitate cu alineatul (1) ca urmare:

(a) a retragerii din serviciul operational pand la 31 decembrie
2010;

(b) a unor constrangeri legate de achizitiile publice.

In cazul unor constringeri legate de achizitiile publice care
impiedica respectarea alineatului (1), Comisiei ii este comunicata
de citre statele membre pand la 3 ianuarie 2008 data pand la
care respectiva aeronavd va fi echipatd cu un echipament radio
capabil sd functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre canale.
Aceastd datd nu trebuie si depiseascd 31 decembrie 2012.

(3)  Statele membre se asigurd cd aeronavele de stat care nu
sunt destinate transportului sunt echipate cu echipamente radio
capabile si functioneze cu un ecart intre canale de 8,33 kHz
pand la 31 decembrie 2009, fird a aduce atingere alineatului (4).

(4) Fard a aduce atingere procedurilor nationale privind
comunicarea informatiilor privind aeronavele de stat, Comisiei
il este comunicati de statele membre, pand la 30 junie 2009,
lista aeronavelor de stat care nu sunt destinate transportului care
nu vor fi echipate cu echipamente radio capabile si functioneze
cu un ecart intre canale de 8,33 kHz in conformitate cu
alineatul (3), ca urmare:

(@) a unor constrangeri inevitabile de naturd tehnicd sau
financiard;

(b) a retragerii din serviciul operational pani la 31 decembrie
2010;

(c) a unor constrangeri legate de achizitiile publice.

In cazul unor constrangeri legate de achizitiile publice care
impiedicd respectarea alineatului (3), Comisiei 1i este comunicatd
de citre statele membre pand la 30 iunie 2009 data pana la care
respectiva aeronavd va fi echipatd cu un echipament radio
capabil sd functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre canale.
Aceastd datd nu trebuie sd depdseascd 31 decembrie 2015.

(5)  Furnizorii de servicii de trafic aerian se asigurd cd aero-
navele de stat care nu sunt echipate cu echipamente radio
capabile sd functioneze cu un ecart intre canale de 8,33 kHz
pot primi asistentd, cu conditia sd fie gestionate in conditii de
sigurantd, in limitele capacitdtii sistemului de gestionare a
traficului aerian, prin frecvente UHF sau prin frecvente VHF
cu un ecart de 25 kHz.

(6)  Statele membre publicd procedurile de gestionare a aero-
navelor de stat care nu sunt echipate cu echipamente radio
capabile si functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre canale
in publicatiile de informare aeronautici nationale.

(7)  Furnizorii de servicii de trafic aerian comunici anual
statelor membre care i-a desemnat planurile de gestionare a
aeronavelor de stat care nu sunt echipate cu echipamente
radio capabile sd functioneze cu un ecart de 8,33 kHz intre
canale, planuri pe care le stabilesc tinind seama de limitele de
capacitate asociate cu procedurile mentionate la alineatul (6).

Articolul 6
Cerinte de sigurantd

Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asigura cd
orice modificare a sistemelor existente mentionate la articolul
1 alineatul (2) sau introducerea de sisteme noi sunt precedate de
o evaluare a sigurantei, care sd includd identificarea pericolelor si
evaluarea si diminuarea riscurilor, efectuatd de partile interesate.

In timpul respectivei evaludri a sigurantei, cerintele de sigurantd
prevdzute in anexa II sunt considerate cerinte minime.

Articolul 7

Conformitatea sau adecvarea la utilizarea dati a
componentelor

(1) Inainte de emiterea unei declaratii CE de conformitate sau
de adecvare la utilizarea dati mentionate la articolul 5 din
Regulamentul (CE) nr. 552/2004, producitorii de componente
ale sistemelor mentionate la articolul 1 alineatul (2) evalueazd
conformitatea sau adecvarea la utilizare a componentelor
respective in conformitate cu cerintele previzute in anexa III
partea A la prezentul regulament, fird a aduce atingere
alineatului (2).

(2)  Procedurile de certificare a navigabilitdtii care respectd
dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 15922002 al Parlamentului
European si al Consiliului (!), atunci cand sunt aplicate compo-
nentelor sistemelor mentionate la articolul 1 alineatul (2), care
sunt instalate la bordul aeronavelor, sunt considerate proceduri
acceptabile pentru evaluarea conformitdtii respectivelor
componente in cazul in care demonstreazd conformitatea cu
cerintele de interoperabilitate, performantd §i  sigurantd
previzute de prezentul regulament.

() JO L 240, 7.9.2002, p. 1.
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Articolul 8
Verificarea sistemelor

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriani care pot
demonstra sau care au demonstrat ci indeplinesc conditiile
previzute in anexa IV efectueazd o verificare a sistemelor
mentionate la articolul 1 alineatul (2) in conformitate cu
cerintele previzute in anexa III partea C.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand care nu pot
demonstra cd indeplinesc conditiile previzute in anexa IV
subcontracteazd unui organism notificat o verificare a sistemelor
mentionate la articolul 1 alineatul (2). Aceastd verificare se
efectueazd in conformitate cu cerintele previzute in anexa III
partea D.

Articolul 9
Cerinte suplimentare

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriana se asigurd ci toti
membrii personalului in cauzd sunt informati in mod adecvat
cu privire la cerintele previzute in prezentul regulament si cd au
pregitirea necesard pentru functiile pe care le exercitd.

(2)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se
asigura ca toti membrii personalului care utilizeazd IFPS folosit
in planificarea zborurilor sunt informati in mod adecvat cu
privire la cerintele previzute in prezentul regulament si cd au
pregitirea necesard pentru functiile pe care le exerciti.

(3)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriani:

(a) elaboreazd si actualizeazd manuale de operare care cuprind
instructiunile si informatiile necesare pentru ca toti membrii
personalului in cauzd si aplice prezentul regulament;

(b) se asigurd cd manualele mentionate la litera (a) sunt acce-
sibile si actualizate in permanentd, actualizarea si distributia
lor ficand obiectul unei gestiondri adecvate a calitdtii si a
configuratiei documentatiei;

(c) se asigurd cd metodele de lucru si procedurile de operare
sunt conforme cu prezentul regulament.

(4)  Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura
cd serviciul centralizat de prelucrare si distributie a planurilor de
zbor:

(a) elaboreazd si actualizeazd manuale de operare care cuprind
instructiunile si informatiile necesare pentru ca toti membrii
personalului in cauzi sd aplice prezentul regulament;

(b) se asigurd cd manualele mentionate la litera (a) sunt acce-
sibile si actualizate in permanents, actualizarea si distributia
lor ficand obiectul unei gestiondri adecvate a calitdtii si a
configuratiei documentatiei;

(c) se asigurd cd metodele de lucru si procedurile de operare
sunt conforme cu prezentul regulament.

(5)  Operatorii mentionati la articolul 3 alineatul (1) iau toate
mdsurile necesare pentru a se asigura cd membrii personalului
care utilizeazd echipamentele radio sunt informati in mod
adecvat cu privire la prezentul regulament, cd au pregitirea
necesard pentru a utiliza respectivele echipamente si ci, in
mdsura posibilului, instructiunile sunt disponibile in carlinga.

(6)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru a asigura
respectarea  dispozitiilor prezentului regulament, inclusiv
publicarea informatiilor relevante in publicatiile de informare
aeronauticd nationale.

Articolul 10
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 26 octombrie 2007.

Pentru Comisie
Jacques BARROT
Membru al Comisiei
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ANEXA 1

Standarde si dispozitii mentionate la articolele 3 si 4

. Capitolul 2 ,Aeronautical Mobile Service”, sectiunea 2.1 ,Air-ground VHF communication system characteristics” si sectiunea

2.2 ,System characteristics of the ground installations” din anexa 10 a OACI, volumul III, partea 2 (prima editie — iulie
1995, care contine amendamentul nr. 80).

. Capitolul 2 ,Aeronautical Mobile Service”, sectiunea 2.1 ,Air-ground VHF communication system characteristics”, sectiunea

2.3.1 ,Transmitting function” si sectiunea 2.3.2 ,Receiving function”, cu exceptia subsectiunii 2.3.2.8 ,VDL — Interference
Immunity Performance” din anexa 10 a OACI, volumul III, partea 2 (Prima editie — iulie 1995, care contine amenda-
mentul nr. 80).

. Eurocae Minimum Operational Performance Specification for Airborne VHF Receiver-Transmitter operating in the frequency range

117,975 — 137,000 MHz, document ED-23B, amendamentul nr. 3, decembrie 1997.

. Sectiunea 12.3.1.4 ,8.33 kHz channel spacing” a documentului PANS-ATM 4444 al OACI (a paisprezecea editie — 2001,

care contine amendamentul nr. 4).
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ANEXA 1l

Cerinte de siguranti mentionate la articolul 6

. Cerintele de interoperabilitate si performantd mentionate la articolul 3 alineatele (1) si (12) sunt considerate cerinte de

siguranta.

. Cerintele privind procedurile asociate mentionate la articolul 4 alineatele (1) si (2) sunt considerate cerinte de siguranta.

. Cerintele privind aeronavele de stat mentionate la articolul 5 alineatele (1), (3), (5) si (7) sunt considerate cerinte de

sigurantd.

. Cerintele destinate sd asigure respectarea prezentului regulament mentionate la articolul 9 alineatele (1), (3), (5) si (6)

sunt considerate cerinte de sigurantd.

. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand se asigurd cid interfata om-masind disponibild controlorilor pentru afisarea

canalelor VHF este compatibild cu procedurile de radiotelefonie VHF.

. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand evalueazd consecintele cobordrii sub FL 195 a aeronavelor care nu sunt

echipate pentru comunicatii vocale cu un ecart de 8,33 kHz, luand in considerare factori precum altitudinile minime
de sigurantd la traversarea prin nivel, §i stabilesc dacd este necesar si modifice capacitatea sectoarelor sau organiza-
rea/structura spatiului aerian.

. Inainte de coordonarea in tabelul COM2 din documentul 7754 al ICAO, statele membre se asigurd ci toate conversiile

de la 25 la 8,33 kHz se efectueazd in decursul unei perioade de probi de cel putin 4 siptimani, timp in care se
verificd nivelul de sigurantd al operatiunilor.

. Statele membre se asigurd cd toate conversiile de la 25 la 8,33 kHz se efectueazi in conformitate cu criteriile OACI

privind planificarea frecventelor descrise in partea 1I — ,VHF Air-Ground Communications Frequency Assignment
Planning Criteria” din Manualul de gestionare a frecventelor in regiunea EUR — doc. EUR 011 al OACI (2005).
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ANEXA 1l

PARTEA A

CERINTE PRIVIND EVALUAREA CONFORMITATII SAU A ADECVARII LA UTILIZAREA DATA A
COMPONENTELOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 7

. Activitdtile de verificare demonstreazd conformitatea componentelor cu cerintele privind performanta prevazute in

prezentul regulament sau adecvarea lor la utilizare atunci cand functioneazd in mediul de testare.

. Aplicarea, de citre fabricant, a modulului descris in partea B este consideratd ca fiind o procedurd adecvatd de evaluare

a conformitdtii pentru a garanta si a declara conformitatea componentelor. De asemenea, sunt autorizate proceduri
echivalente sau mai stricte.

PARTEA B
MODULUL DE CONTROL INTERN AL PRODUCTIEI

. Acest modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul siu autorizat cu sediul in Comunitate, care

indeplineste obligatiile prevazute la punctul 2, asigurd si declard faptul ci respectivele componente indeplinesc cerintele
prezentului regulament. Producdtorul sau agentul siu autorizat cu sediul in Comunitate trebuie si intocmeascd o
declaratie scrisd de conformitate sau de adecvare la utilizarea datd in conformitate cu anexa Il punctul 3 la Regula-
mentul (CE) nr. 552/2004.

. Producitorul trebuie sd elaboreze documentatia tehnicd descrisi la punctul 4, pe care el sau reprezentantul siu

autorizat cu sediul in Comunitate trebuie sd o tind, timp de cel putin 10 ani de la data fabricdrii ultimei componente,
la dispozitia autoritdtilor nationale de supraveghere competente in scopul efectudrii inspectiilor, precum si la dispozitia
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand care integreaza respectivele componente in sistemelor lor. Producitorul sau
reprezentantul siu autorizat cu sediul in Comunitate informeaza statele membre cu privire la locul si modul in care
poate fi consultatd documentatia tehnicd mentionatd anterior.

. In cazul in care nu are sediul in Comunitate, producitorul numeste persoana sau persoanele responsabile de intro-

ducerea pe piata comunitard a componentelor. Respectivele persoane informeazi statele membre cu privire la locul si
modul in care poate fi consultatd documentatia tehnici.

. Documentatia tehnicd trebuie s permitd evaluarea conformititii componentelor cu cerintele prezentului regulament.

In cazul in care acest lucru este relevant pentru evaluare, documentatia trebuie si acopere fazele de proiectare,
productie si functionare a componentelor.

. Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia trebuie si pistreze o copie a declaratiei de conformitate sau

adecvare la utilizare, impreund cu documentatia tehnicd.

PARTEA C
CERINTE PRIVIND VERIFICAREA SISTEMELOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8 ALINEATUL (1)

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 1 alineatul (2) demonstreazd conformitatea respectivelor sisteme cu

cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd previzute in prezentul regulament, intr-un mediu de
evaluare care sd reflecte conditiile de functionare ale acestor sisteme. In special:

— verificarea sistemelor de comunicatii aer-sol demonstreaza cd ecartul dintre canale de 8,33 kHz este utilizat pentru
comunicatiile vocale aer-sol VHF in conformitate cu articolul 3 alineatul (3) si ci performanta sistemelor de
comunicatii vocale cu un ecart de 8,33 kHz respectd dispozitiile articolului 3 alineatul (7);

— verificarea sistemelor de prelucrare a datelor de zbor demonstreazi ci functionalitatea descrisi la articolul 3
alineatul (12) este pusd in aplicare in mod adecvat.

. Verificarea sistemelor prevazute la articolul 1 alineatul (2) se realizeazd dupd practici de testare adecvate si recunoscute.

. Instrumentele de testare utilizate pentru verificarea sistemelor previzute la articolul 1 alineatul (2) trebuie sd aiba

functionalitati adecvate.
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4. Verificarea sistemelor previzute la articolul 1 alineatul (2) produce elementele dosarului tehnic previzut in anexa IV

punctul 3 la Regulamentul (CE) nr. 552/2004, inclusiv urmdtoarele elemente:

— descrierea punerii in aplicare;

— raportul inspectiilor si al testelor realizate inainte de darea in folosintd a sistemului.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand gestioneazd activitatile de verificare §i, in special:

— stabileste mediul adecvat de evaluare a functiondrii si a caracterului tehnic, care reflectd mediul de functionare real;

— verificd dacd planul de testare descrie integrarea sistemelor previzute la articolul 1 alineatul (2) intr-un mediu de
evaluare a functiondrii si a caracterului tehnic;

— verificd dacd planul de testare acoperd toate cerintele de interoperabilitate, performanti si sigurantd previzute in
prezentul regulament;

— asigurd coerenta si calitatea documentatiei tehnice si a planului de testare;

— planificd organizarea testelor, personalul necesar, instalarea si configurarea platformei de incercare;

— efectueazd inspectiile si testele previzute in planul de testare;

— redacteazd raportul care prezintd rezultatele inspectiilor si ale testelor.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand se asigurd ci sistemele mentionate la articolul 1 alineatul (2) utilizate intr-un

mediu de evaluare a functiondrii indeplinesc cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd previzute in
prezentul regulament.

. Dupid verificarea cu succes a conformitdtii, furnizorii de servicii de navigatie aeriand intocmesc declaratia CE de

verificare a sistemelor si o inainteazd autoritdtii nationale de supraveghere insotitd de dosarul tehnic, astfel cum se
prevede la articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 552/2004.

PARTEA D
CERINTE PRIVIND VERIFICAREA SISTEMELOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8 ALINEATUL (2)

. Verificarea sistemelor mentionate la articolul 1 alineatul (2) demonstreazd conformitatea respectivelor sisteme cu

cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd previzute in prezentul regulament, intr-un mediu de
evaluare care si reflecte conditiile de functionare ale acestor sisteme. In special:

— verificarea sistemelor de comunicatii aer-sol demonstreaza ci ecartul dintre canale de 8,33 kHz este utilizat pentru
comunicatiile vocale aer-sol VHF in conformitate cu articolul 3 alineatul (3) si cd performanta sistemelor de
comunicatii vocale cu un ecart de 8,33 kHz respectd dispozitiile articolului 3 alineatul (7);

— verificarea sistemelor de prelucrare a datelor de zbor demonstreazd cd functionalitatea descrisd la articolul 3
alineatul (12) este pusd in aplicare in mod adecvat.

. Verificarea sistemelor prevazute la articolul 1 alineatul (2) se realizeazd dupi practici de testare adecvate si recunoscute.

. Instrumentele de testare utilizate pentru verificarea sistemelor previzute la articolul 1 alineatul (2) trebuie si aibd

functionalititi adecvate.
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4. Verificarea sistemelor previzute la articolul 1 alineatul (2) produce elementele dosarului tehnic prevdzut in anexa IV

punctul 3 la Regulamentul (CE) nr. 552/2004, inclusiv urmdtoarele elemente:
— descrierea punerii in aplicare;

— raportul inspectiilor si al testelor realizate inainte de darea in folosintd a sistemului.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand stabileste mediul adecvat de evaluare a functiondrii §i a caracterului tehnic,

care reflectd mediul de functionare, si dispune efectuarea activitdtilor de verificare de citre un organism notificat.

. Organismul notificat gestioneazd activititile de verificare si, in special:

— verificd dacd planul de incercare descrie integrarea sistemelor prevdzute la articolul 1 alineatul (2) intr-un mediu de
evaluare a functiondrii si a caracterului tehnic;

— verificd dacd planul de incercare acoperd toate cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd previzute de
prezentul regulament;

— asigurd coerenta si calitatea documentatiei tehnice si a planului de testare;
— planificd organizarea testelor, personalul necesar, instalarea si configurarea platformei de testare;
— efectueazd inspectiile si testele previzute in planul de testare;

— redacteazd raportul care prezintd rezultatele inspectiilor si ale testelor.

. Organismul notificat se asigurd cd sistemele mentionate la articolul 1 alineatul (2) utilizate intr-un mediu de evaluare a

functiondrii indeplinesc cerintele de interoperabilitate, performantd si sigurantd prevazute in prezentul regulament.

. Dupd indeplinirea cu succes a sarcinilor de verificare, organismul notificat intocmeste un certificat de conformitate in

legdturd cu sarcinile pe care le-a indeplinit.

. Ulterior, furnizorul de servicii de navigatie aeriand intocmeste declaratia CE de verificare a sistemelor §i o inainteazi

autoritatii nationale de supraveghere insotitd de dosarul tehnic, astfel cum se prevede la articolul 6 din Regulamentul
(CE) nr. 552/2004.
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ANEXA IV

Conditii mentionate la articolul 8

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie si aplice in cadrul organizatiei sale metode de raportare care si

asigure si si demonstreze impartialitatea §i obiectivitatea in activititile de verificare.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie si se asigure ci personalul implicat in procesul de verificare

efectueazd verificirile cu cea mai mare integritate profesionald posibild si cu cel mai inalt grad de competentd
tehnicd posibil §i cd nu este supus niciunei presiuni sau niciunui stimulent, in special de tip financiar, care ar
putea s i afecteze evaluarea sau rezultatele verificdrilor pe care le efectueazd, in special din partea persoanelor sau
a grupurilor de persoane afectate de rezultatele verificarilor.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie sd se asigure ci personalul implicat in procesul de verificare are acces

la echipamente in asa fel incit si aibd posibilitatea sd efectueze in mod adecvat verificirile solicitate.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie si se asigure ci personalul implicat in procesul de verificare are o

buni formare tehnicd si profesionald, cunostinte satisficitoare privind cerintele verificirilor pe care trebuie si le
efectueze, o experientd adecvatd privind astfel de operatiuni si capacitatea necesard pentru a redacta declaratiile,
inregistrdrile si rapoartele care demonstreazd cad verificirile au fost efectuate.

. Furnizorul de servicii de navigatie aeriand trebuie s se asigure cd personalul implicat in procesul de verificare poate

executa verificdrile cu impartialitate. Remuneratia personalului nu depinde de numarul de verificiri efectuate sau de
rezultatul acestora.



