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DIRECTIVA 2007/ 59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

privind certificarea mecanicilor de locomotivi care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar
comunitar

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotdrand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat, avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul
de conciliere la 31 iulie 2007 (3),

intrucat:

(1)  Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului (¥) privind siguranta cdilor ferate comunitare
impune gestionarilor de infrastructurd si intreprinderilor
feroviare sa instituie sisteme de management al sigurantei
astfel incat sistemul feroviar sd fie capabil cel putin sd
atingd obiectivele de sigurantd comune si sa fie in confor-
mitate cu reglementdrile nationale in materie de sigurantd
si cu cerintele referitoare la sigurantd mentionate in speci-
ficatiile tehnice de interoperabilitate (STI), iar elementele
relevante din metodele de sigurantd comune si fie aplicate.
Aceste sisteme de gestionare a sigurantei prevad, printre
altele, programe si sisteme de formare a personalului care
garanteazd mentinerea nivelului de competentd a persona-
lului si indeplinirea indatoririlor in mod adecvat.

(2)  Directiva 2004/49/CE prevede cd o intreprindere feroviard
trebuie sd detind un certificat de sigurantd pentru a avea
acces la infrastructura feroviard.

(3)  In conformitate cu Directiva 91/440/CEE a Consiliului din
29 julie 1991 privind dezvoltarea cilor ferate comunita-
re (°), intreprinderile feroviare autorizate au avut, de la
15 martie 2003, dreptul de acces la reteaua transeuropeand
de transport feroviar de marfuri pentru serviciile de

(1) JO C 221, 8.9.2005, p. 64.

(3) JO C 71, 22.3.2005, p. 26.

(%) Avizul Parlamentului European din 28 septembrie 2005 (JO C 227 E,
21.9.2006, p. 464), Pozitia comund a Consiliului din 14 septembrie
2006 (JO C 289 E, 28.11.2006, p. 42), Pozitia Parlamentului Euro-
pean din 18 ianuarie 2007 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial), Rezo-
lutia legislativa a Parlamentului European din 25 septembrie 2007 si
Decizia Consiliului din 26 septembrie 2007.

(*) JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

(°) JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivi modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).

transport feroviar international de marfuri si, din 2007,
dreptul de acces la intreaga retea pentru serviciile de trans-
port feroviar intern si international de marfuri. Aceastd
extindere treptatd a drepturilor de acces va conduce inevi-
tabil la cresterea mobilitatii mecanicilor de locomotiva din-
colo de frontierele nationale. Rezultatul va fi cresterea
cererii de mecanici de locomotiva formati si certificati in
vederea exploatdrii serviciilor in mai multe state membre.

(4)  Un studiu efectuat de Comisie in 2002 a scos in evidentd
faptul ci legislatiile statelor membre privind conditiile de
certificare a mecanicilor de locomotiva diferd considerabil.
In consecinti, trebuie si se adopte unele norme comuni-
tare privind certificarea mecanicilor de locomotivd pentru
a depdsi aceste diferente, mentindndu-se in acelasi timp
nivelul ridicat de sigurantd al sistemului feroviar
comunitar.

(5) Aceste norme comunitare ar trebui si contribuie de ase-
menea la atingerea scopului politicilor comunitare privind
libera circulatie a fortei de munc, libertatea de stabilire si
libertatea de a presta servicii in contextul politicii comune
in domeniul transportului, evitind in acelasi timp orice
denaturare a concurentei.

(6)  Scopul acestor prevederi comune ar trebui si fie, inainte de
toate, facilitarea mobilitdtii mecanicilor de locomotiva
dintr-un stat membru in altul, dar si facilitarea mobilitatii
mecanicilor de locomotiva de la o intreprindere feroviard
la alta si, in general, recunoasterea permiselor si a certifi-
catelor complementare armonizate de cdtre toate partile
interesate din sectorul feroviar. In acest scop, este esential
sd se prevadd cerinte minime pe care solicitantii trebuie si
le satisfacd pentru a obtine un permis sau un certificat
complementar armonizat.

(7) Prezenta directivd urmeazd si este in mare parte intemeiatd
pe istoricul acord comun incheiat intre Federatia Euro-
peand a Lucrdtorilor din Transporturi (ETF) si Comunitatea
Ciilor Ferate Europene (CER) cu privire la anumite aspecte
ale conditiilor de munci ale lucritorilor mobili implicati in
servicii de interoperabilitate transfrontalierd (6).

(8)  Chiar dacd un stat membru ii exclude din domeniul de apli-
care al prezentei directive pe mecanicii de locomotiva care
opereazd exclusiv in anumite categorii de sisteme, retele
sau infrastructuri feroviare, acest lucru nu ar trebui s3 limi-
teze obligatia statului membru in cauzd de a respecta vala-
bilitatea permiselor pe teritoriul Uniunii Europene sau a
certificatelor complementare armonizate pe infrastruc-
turile in cauza.

(®) JOL 195, 27.7.2005, p. 18.
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Aceste cerinte ar trebui sd cuprinda cel putin varsta minima
pentru mecanicii de locomotivi, aptitudinile fizice ale can-
didatului si aptitudinile sale psihologice necesare pentru
exercitarea profesiei, experienta profesionald si anumite
cunostinte referitoare la conducerea trenului, precum si
cunoasterea infrastructurilor pe care isi va desfisura activi-
tatea si a limbii folosite in cadrul acestora.

Pentru a creste rentabilitatea formdrii la care trebuie sd
asiste mecanicii de locomotiva care doresc sd obtind un
certificat complementar armonizat, acesta ar trebui sa fie
orientat, in mdsura in care acest lucru este posibil si de
dorit din punctul de vedere al sigurantei, pe operatiunile
specifice pe care mecanicul de locomotivd urmeaza si le
efectueze, cum ar fi manevrele, intretinerea, transportul de
persoane si de marfuri. Atunci cand evalueazd punerea in
aplicare a prezentei directive, Agentia Europeand a Ciilor
Ferate (denumitd in continuare ,agentia”), ar trebui sd eva-
lueze necesitatea modificarii cerintelor de formare mentio-
nate in anexd, astfel incat acestea si reflecte mai bine
structura noud, emergentd, a piefei.

Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructur care
elibereazd certificate complementare armonizate pot oferi
ei insisi formdri profesionale la nivel general, cursuri de
limba si formdri pentru deprinderea cunostintelor despre
materialul rulant si infrastructuri. Cu toate acestea, in ceea
ce priveste examindrile, ar trebui sd se evite orice conflict
de interese, fard a se exclude posibilitatea cd un examina-
tor poate sd apartind intreprinderii feroviare sau gestio-
narului de infrastructurd care elibereazd certificatul
complementar armonizat.

in conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din Directiva
2004/49/CE, intreprinderile feroviare si gestionarii de
infrastructurd raspund de nivelul formdrii mecanicilor lor.
In acest scop, intreprinderile feroviare si gestionarii de
infrastructurd ar trebui si ia in considerare formarea si
competentele deja dobandite de mecanicii respectivi, in
conformitate cu articolul 13 alineatul (3) din directiva
mentionatd. De asemenea, este important sd se asigure for-
marea unui numdir suficient de mecanici. in acest context,
este necesar, cu toate acestea, sd se ia mdsuri care sd asi-
gure cd investitiile aprobate de cdtre o intreprindere fero-
viard sau de un gestionar de infrastructurd pentru formarea
unui mecanic nu profitd in mod nejustificat unei alte intre-
prinderi feroviare sau gestionar de infrastructurd, in cazul
in care mecanicul respectiv ii paraseste in mod voluntar in
favoarea respectivei intreprinderi feroviare sau a respecti-
vului gestionar de infrastructurd. Aceste masuri pot fi de
orice naturd, ca, de exemplu, legislatia nationald, conventii
colective de muncd, clauze contractuale intre mecanici si
angajatori sau acorduri care reglementeaza conditiile de
transfer al mecanicilor de la o intreprindere la alta, atunci
cand mecanicii sunt parte la respectivele acorduri.

Competentele personalului si conditiile de sdntate si sigu-
rantd sunt dezvoltate in contextul directivelor privind
interoperabilitatea, in special in cadrul STI referitoare la

(14)

(15)

(16)

gestionarea si exploatarea traficului. Este necesar sd se asi-
gure coerenta intre aceste STI si anexele la prezenta direc-
tivd. Comisia va realiza acest lucru prin modificarea sau
adaptarea STI corespunzitoare la prezenta directiva si
anexele acesteia, utilizdnd procedurile prevazute in Direc-
tiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (') si Directiva 2001/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar conventional ().

In scopul de a spori libertatea de circulatie a lucritorilor si
siguranta cdilor ferate comunitare, o atentie speciald ar tre-
bui acordati celorlalti membri ai personalului de bord care
indeplinesc sarcini esentiale de sigurantd pe locomotive si
trenuri. In consecintd, statele membre ar trebui si asigure
indeplinirea de citre ceilalti membri ai personalului de
bord care indeplinesc sarcini esentiale de siguranta a cerin-
telor minime stabilite in cadrul STI referitoare la gestio-
narea si exploatarea traficului. Avand in vedere notificarea
de citre statele membre a planurilor nationale de punere in
aplicare in legdturd cu punerea in aplicare a respectivelor
STI, agentia ar trebui si identifice posibilele optiuni pentru
certificarea unor astfel de alti membri ai personalului de
bord care indeplinesc sarcini esentiale de sigurantd si sa
evalueze impactul acestor optiuni diferite. Pe baza acestui
raport, Comisia ar trebui, dupd caz, sd prezinte o propu-
nere privind conditiile si procedurile de certificare pentru
ceilalti membri ai personalului de bord care indeplinesc
sarcini esentiale de sigurantd pe locomotive si trenuri.

Cerintele privind permisele si certificatele complementare
armonizate prevazute in prezenta directiva ar trebui sd se
refere exclusiv la conditiile legale impuse celor care
lucreazd ca mecanici de locomotivi. Pentru a putea con-
duce un tren pe o anumitd infrastructurd, mecanicii de
locomotiva ar trebui si respecte toate celelalte cerinte
legale referitoare la intreprinderile feroviare, la gestionarii
de infrastructurd, la infrastructuri si la materialul rulant,
compatibile cu legislatia comunitard si aplicate fard
discriminare.

Prezenta directivd nu ar trebui sd aducd atingere punerii in
aplicare a Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia per-
soanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si libera circulatie a acestor date (%) si a
Regulamentului (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind pro-
tectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu
caracter personal de citre institutiile si organele comuni-
tare si privind libera circulatie a acestor date (¥).

(") JOL235,17.9.1996, p. 6. Directivd modificatd ultima data prin Direc-

tiva 2007/32/CE a Comisiei (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).

(3 JOL 110, 20.4.2001, p. 1. Directivd modificatd ultima dati prin Direc-
tiva 2007/32/CE a Comisiei.

(®) JOL 281, 23.11.1995, p. 31. Directivd modificatd prin Regulamentul
(CE) nr. 1882/2003 (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).

(% JOL 8, 12.1.2001, p. 1.
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(17)  Pentru a garanta uniformitatea si transparenta necesare, complementare armonizate si cu permise in conformitate
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Comunitatea ar trebui sd stabileascd un model unic de cer-
tificare recunoscut in mod reciproc de citre statele mem-
bre, care sd ateste respectarea de cdtre mecanicii de
locomotivd a unor conditii minime, precum si calificarea
lor profesionald si competenta lingvisticd si care si lase
autoritdtilor competente din statele membre responsabili-
tatea eliberdrii de permise, iar intreprinderilor feroviare si
gestionarilor de infrastructurd, responsabilitatea eliberarii
certificatelor complementare armonizate.

Agentia ar trebui, de asemenea, sd examineze posibilitatea
utilizdrii unui card cu memorie in locul unui permis si al
certificatelor complementare armonizate. Un astfel de card
cu memorie ar avea avantajul reunirii acestor doud
elemente si ar putea fi utilizat in acelasi timp pentru alte
aplicatii, fie in domeniul sigurantei, fie in scopul gestiona-
rii mecanicilor de locomotiva.

Toate informatiile cuprinse in permise, in certificatele com-
plementare armonizate si in registrele de permise si certifi-
catele complementare armonizate ar trebui sd fie utilizate
de cdtre autoritdtile in domeniul sigurantei pentru a faci-
lita evaluarea procesului de certificare a personalului, pre-
vizut la articolele 10 si 11 din Directiva 2004/49/CE si
pentru accelerarea eliberdrii certificatelor de siguranta pre-
vizute la articolele mentionate anterior.

Angajarea mecanicilor de locomotivd certificati in confor-
mitate cu prezenta directiva nu ar trebui sd scuteascd intre-
prinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd de
obligatiile acestora de infiintare a unui sistem de monito-
rizare si control intern al competentei si a conduitei
mecanicilor lor de locomotivd in conformitate cu artico-
lul 9 si anexa III din Directiva 2004/49/CE si trebuie sd facd
parte din acest sistem. Certificatul complementar armoni-
zat nu ar trebui sa scuteascd intreprinderile feroviare si ges-
tionarii de infrastructurd de rispunderea lor in ceea ce
priveste siguranta si, in special, de obligatia de a-si forma
personalul propriu.

Anumite companii oferd serviciile unor mecanici de loco-
motivd intreprinderilor feroviare si gestionarilor de infra-
structurd. In astfel de cazuri, intreprinderile feroviare si
gestionarii de infrastructurd care contracteazd serviciile
unui mecanic de locomotivi sunt responsabili si se asigure
cd mecanicul de locomotivi detine un permis si este certi-
ficat in conformitate cu prezenta directiva.

Pentru ca transportul feroviar sd functioneze eficient in
continuare, mecanicii de locomotivd care au exercitat
aceastd profesie inainte de intrarea in vigoare a prezentei
directive ar trebui sd beneficieze de o perioadd de tranzitie
in care sd isi pastreze drepturile dobandite.

Ar trebui sd se evite sarcinile administrative si financiare
inutile la inlocuirea autorizatiilor pentru mecanicii de
locomotivi eliberate inainte de punerea in aplicare a dis-
pozitiilor relevante din prezenta directivd cu certificate

(24)

cu prezenta directivd. Prin urmare, drepturile de conducere
a trenurilor acordate anterior mecanicilor de locomotivi ar
trebui péstrate pe cit posibil. La inlocuirea autorizatiilor,
calificdrile si experienta fiecdrui mecanic sau a fiecarui grup
de mecanici ar trebui sd fie luate in considerare de cdtre
organismele emitente. Organismul emitent ar trebui si
hotdrascd, in baza calificarilor sifsau a experientei, dacd este
necesar ca mecanicul sau grupul de mecanici si fie supus
unor examindri suplimentare sifsau si asiste la o formare
inainte de a primi permisele si certificatele complementare
armonizate inlocuitoare. Prin urmare, organismul emitent
ar trebui sd poatd hotdri dacd experienta sifsau calificdrile
mecanicilor sunt suficiente pentru eliberarea permiselor
sau a certificatelor complementare armonizate necesare,
fard si fie nevoie de alte examindri sau formari.

Sarcinile administrative si financiare inutile ar trebui s fie
evitate, de asemenea, in cazul in care mecanicii de locomo-
tiva isi schimba angajatorul. O intreprindere feroviard care
angajeazd un mecanic de locomotiva ar trebui sd ia in con-
siderare competentele dobandite anterior si sd evite, pe cat
posibil, examindrile si formdrile suplimentare.

Prezenta directivd nu ar trebui sd acorde nici un drept de
recunoastere reciprocd a drepturilor de conducere a trenu-
rilor obtinute inainte de punerea in aplicare a prezentei
directive, fard a aduce atingere sistemului general de recu-
noastere reciprocd instituit in temeiul Directivei
2005/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 septembrie 2005 privind recunoasterea calificdrilor pro-
fesionale (1), care va fi aplicat in continuare pani la sfarsi-
tul perioadei de tranzitie.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui si fie adoptate in conformitate cu Deci-
zia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de sta-
bilire a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (2).

In special, Comisia ar trebui si fie imputerniciti si stabi-
leascd conditiile si criteriile necesare pentru punerea in
aplicare a prezentei directive. Intrucat misurile respective
au un domeniu general de aplicare si sunt destinate sd
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive sau si
o completeze cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control previzuti la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

(1) JO L 255, 30.9.2005, p. 22. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2006/100/CE a Consiliului (JO L 363, 20.12.2006, p. 141).
() JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia
2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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Atunci cand, din motive imperative de urgentd, termenele
care se aplicd in mod normal in cadrul procedurii de regle-
mentare cu control nu pot fi respectate, Comisia ar trebui
sd poatd aplica, in conformitate cu prevederile prezentei
directive, procedura de urgentd prevdzutd la articolul 5a
alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE, pentru stabilirea
criteriilor Comunitdtii pentru alegerea examinatorilor si a
examindrilor si pentru adaptarea la progresul stiintific si
tehnic a anexelor la prezenta directiva.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional privind o mai bund legiferare (), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, pentru ele si in interesele
Comunitdtii, propriile tabele care, pe cat posibil, sd ilus-
treze corespondenta dintre prezenta directivd si mdsurile
de transpunere si sd le facd publice.

Statele membre ar trebui si dispund controale privind
respectarea prezentei directive si sd ia mdasuri adecvate
atunci cAnd un mecanic incalca una dintre prevederile pre-
zentei directive.

Statele membre ar trebui si prevadd sanctiuni adecvate
pentru incdlcarea dispozitiilor nationale de implementare
a prezentei directive.

Intrucat obiectivul prezentei directive, respectiv stabilirea
unui cadru comun de reglementare pentru certificarea
mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si tre-
nuri pentru transportul de pasageri si marfuri, nu poate fi
realizat in mod satisfacdtor de citre statele membre si, prin
urmare, avand in vedere amploarea si efectele prezentei
directive, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunititii,
aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii, ast-
fel cum este enuntat la respectivul articol, prezenta direc-
tivdi nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea
acestui obiectiv.

S-ar putea dovedi oportun, din motive de rentabilitate, ca
mecanicii de locomotiva care activeazd exclusiv pe terito-
riul unui stat membru sd fie scutiti temporar de aplicarea
prevederilor prezentei directive referitoare la obligatia aces-
tora de a detine permise si certificate complementare armo-
nizate in conformitate cu prezenta directivd. Conditiile care
reglementeazd orice astfel de exonerdri ar trebui si fie clar
definite.

Un stat membru care nu are un sistem feroviar si nici o
perspectivd imediatd de a avea vreunul ar fi supus unei
obligatii disproportionate si inutile dacd ar trebui sd
transpund si sd pund in aplicare prevederile prezentei direc-
tive. In consecintd, astfel de state membre ar trebui si fie
exonerate de obligatia de a transpune si de a pune in apli-
care prezenta directivd atdt timp cit nu au un sistem
feroviar,

() JO €321, 31.12.2003, p. 1.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL I
OBIECTIVUL, DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINITII

Articolul 1
Obiectivul

Prezenta directivd prevede conditiile si procedurile de certificare a
mecanicilor de locomotivd care conduc locomotive si trenuri in
sistemul feroviar din interiorul Comunitdtii. Prezenta directiva
specificd sarcinile pentru care sunt responsabile autorititile com-
petente din statele membre, mecanicii de locomotivd, precum si
alte parti implicate in sector, in special intreprinderile feroviare,
gestionarii de infrastructurd si centrele de formare.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Directiva se aplicd mecanicilor de locomotivé care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar din interiorul Comuni-
tatii, intreprinderilor feroviare cdrora li se impune detinerea unui
certificat de sigurantd sau gestionarilor de infrastructurd cirora li
se impune detinerea unei autorizatii de sigurantd.

(2)  Statele membre nu interzic trenurilor de marfa traversarea
frontierei sau efectuarea transportului intern pe teritoriul lor in
baza dispozitiilor nationale privind alte tipuri de personal al tre-
nurilor de marfa.

(3)  Fdrd a aduce atingere articolului 7, statele membre pot sd ii
scuteascd de mdsurile adoptate prin punerea in aplicare a prezen-
tei directive pe mecanicii de locomotiva care isi desfdsoard activi-
tatea in exclusivitate pe:

(a) metrouri, tramvaie si alte sisteme feroviare usoare;

(b) retelele care sunt separate functional de restul sistemului fero-
viar si sunt destinate exclusiv exploatrii serviciilor de trans-
port de persoane si de marfd locale, urbane sau suburbane;

(¢) o infrastructurd feroviard privati care este utilizatd numai de
proprietarii infrastructurii pentru propriile lor operatiuni de
transport de marfuri;

(d) sectiuni de linie inchise temporar traficului normal in scopul
intretinerii, al innoirii sau al modernizarii sistemului feroviar.

Articolul 3

Definitii
In sensul prezentei directive:

(a) ,autoritdti competente” inseamnd autoritdtile de sigurantd
mentionate la articolul 16 din Directiva 2004/49/CE;
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(b) ,mecanic de locomotivd” inseamnd o persoand capabild si
autorizatd sd conducd trenuri, inclusiv locomotive, locomo-
tive de manevrd, trenuri pentru lucrdri, vehicule feroviare de
intretinere sau trenuri pentru transportul feroviar de pasageri
sau de marfuri in mod autonom, responsabil si in sigurantd;

(c) ,alti membri ai personalului de bord care indeplinesc sarcini
esentiale de sigurantd” inseamnd personalul aflat la bordul
trenului care nu indeplineste functia de mecanic de locomo-
tivd, dar care contribuie la garantarea sigurantei trenurilor, a
pasagerilor si a marfurilor transportate;

(d) ,sistem feroviar” inseamna sistemul compus din infrastruc-
turile feroviare, inclusiv liniile si instalatiile fixe ale sistemu-
lui feroviar plus materialul rulant de toate categoriile si
originile care cildtoreste pe infrastructura respectivd, astfel
cum este definit in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE;

(e) ,gestionar de infrastructurd” inseamnd orice organism sau
intreprindere responsabild in special de constituirea si intre-
tinerea retelei feroviare sau a unei parti a acesteia, astfel cum
este definitd la articolul 3 din Directiva 91/440/CEE, care
poate, de asemenea, include gestionarea sistemelor de con-
trol si sigurantd a infrastructurii. Functiile gestionarului de
infrastructurd pe o retea sau o parte a unei retele pot fi alo-
cate mai multor organisme sau intreprinderi;

(2PN w

(f) intreprindere feroviard” inseamnd orice intreprindere ferovi-
ard astfel cum este definitd in Directiva 2001/14/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001
privind alocarea capacitdtilor de infrastructurd feroviara si
tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare (') si orice altd
intreprindere publicd sau privatd, a cirei activitate este trans-
portul feroviar de marfuri si/sau pasageri, tractiunea fiind asi-
guratd de aceastd intreprindere. Termenul include, de
asemenea, intreprinderile care furnizeazd numai tractiune;

RS

() .specificatii tehnice de interoperabilitate (STI)” inseamnd spe-
cificatiile care acopera fiecare subsistem sau parte a unui sub-
sistem pentru a indeplini cerintele esentiale si pentru a asigura
interoperabilitatea sistemelor feroviare transeuropene de
mare vitezd si conventionale, astfel cum sunt definite in
Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE;

(h) ,agentie” inseamnd Agentia Europeand a Ciilor Ferate infiin-
tatd prin Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului (?);

(i) ,certificat de sigurantd” inseamnd certificatul eliberat unei
intreprinderi feroviare de cdtre o autoritate competentd in
conformitate cu articolul 10 din Directiva 2004/49/CE;

() certificat” inseamnd certificatul complementar armonizat
care indicd infrastructura pe care titularul certificatului este
autorizat sd conducd si materialul rulant pe care titularul cer-
tificatului este autorizat s il conducd;

(1) JOL75,15.3.2001, p. 29. Directivd modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 2004/49/CE.
(2) JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
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(k) autorizatie de sigurantd” inseamnd autorizatia eliberat unui
gestionar de infrastructurd de cdtre o autoritate competentd
in conformitate cu articolul 11 din Directiva 2004/49/CE;

(I) ,centru de formare” inseamna o entitate acreditatd sau recu-
noscutd de autoritatea competentd pentru efectuarea de cur-
suri de formare.

CAPITOLUL I

CERTIFICAREA MECANICILOR DE LOCOMOTIVA

Articolul 4

Modelul comunitar de certificare

(1)  Toti mecanicii de locomotivi trebuie sd aibd capacitatea
fizicd si calificdrile necesare pentru conducerea trenurilor si tre-
buie sd detind urmitoarele documente:

(@) un permis care s3 demonstreze cd mecanicul satisface con-
ditiile minime privind cerintele medicale, are studii de baza si
aptitudini profesionale generale. Permisul il identificd pe
mecanic §i autoritatea emitentd $i mentioneazd durata de
valabilitate. Permisul respectd cerintele din anexa 1, pand la
adoptarea modelului de certificare comunitar, astfel cum se
prevede la alineatul (4);

(b) unul sau mai multe certificate care indicd infrastructura pe
care titularul certificatului este autorizat s conducd si mate-
rialul rulant pe care detindtorul certificatului este autorizat si
il conduca. Fiecare certificat este in conformitate cu cerintele
din anexa L.

(2)  Cu toate acestea, cerinta de a detine un certificat pentru o
anumitd parte a infrastructurii nu se aplicd in cazurile exceptio-
nale enumerate in continuare, cu conditia ca alt mecanic de loco-
motivd, care detine un certificat valabil pentru infrastructura in
cauzd, si stea langd mecanicul respectiv in timpul condusului:

() cand o perturbare a serviciului feroviar impune devierea tre-
nurilor sau intretinerea sinelor, conform specificatiilor ges-
tionarului infrastructurii;

(b) pentru servicii unice exceptionale pentru care se utilizeazd
trenuri vechi;

(c) pentru servicii unice exceptionale, cu conditia ca gestionarul
infrastructurii s fie de acord;

(d) pentru livrarea sau testarea unui tren nou sau a unei locomo-
tive noi;

(e) pentru formarea si examinarea mecanicilor de locomotiva.

Decizia de a recurge la aceastd posibilitate apartine intreprinderii
feroviare si nu poate fi luatd de gestionarul infrastructurii in cauzd
sau de autoritatea competentd.
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Atunci cand se face apel la un mecanic de locomotiva suplimen-
tar dupd cum se prevede in cele de mai sus, gestionarul infrastruc-
turii este informat in prealabil.

(3)  Certificatul acordd autorizatia de a conduce in cadrul uneia
sau al mai multora dintre urmdtoarele categorii:

(a) categoria A: locomotive de manevrd, trenuri pentru lucrari,
vehicule pentru intretinerea liniilor si orice alte locomotive
atunci cand sunt folosite pentru manevre;

(b) categoria B: transportul de pasageri si/sau marfuri.

Un certificat poate sd contind o autorizatie pentru toate categori-
ile, care acoperd toate codurile mentionate la alineatul (4).

(4)  Pand la 4 decembrie 2008 Comisia adoptd, in baza unui
proiect pregitit de citre agentie, un model comunitar de permis,
de certificat si de copie certificatd a certificatului si determina, de
asemenea, caracteristicile fizice ale acestora, tinand cont de masu-
rile de combatere a falsurilor. Aceste masuri, destinate si modi-
fice elemente neesentiale ale prezentei directive completind-o,
sunt adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionata la articolul 32 alineatul (3).

Pani la 4 decembrie 2008, Comisia adoptd mdsurile destinate si
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
completand-o, si care privesc codurile comunitare pentru diferi-
tele tipuri din categoriile A si B astfel cum sunt mentionate la ali-
neatul (3) din prezentul articol, in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 32 alineatul (3) si
in baza recomandarii agentiei.

Articolul 5

Masurile impotriva falsificirii

Autoritatile competente si organismele emitente iau toate masu-
rile necesare pentru a evita riscul de falsificare a permiselor si a
certificatelor si de modificare ilicitd a registrelor previzute la
articolul 22.

Articolul 6

Proprietatea, limba si organismele emitente

(1) Un permis este in proprietatea titularului sdu si se elibe-
reazd de citre autoritatea competentd astfel cum este aceasta defi-
nitd la articolul 3 litera (a). Atunci cind o autoritate competentd
sau agentul acesteia elibereazd un permis intr-o limba nationald
care nu este o limba oficiald a Comunititii, autoritatea compe-
tentd intocmeste o variantd bilingvd a permisului, care sa cuprindd
una dintre limbile oficiale ale Comunitaii.

(2)  Intreprinderea feroviard sau gestionarul de infrastructurd
care il angajeazd sau il contracteazd pe mecanicul de locomotivad
elibereazd un certificat. Certificatul se afld in proprietatea intre-
prinderii sau a gestionarului de infrastructurd. Cu toate acestea, in
conformitate cu articolul 13 alineatul (3) din Directiva
2004/49/CE, mecanicii de locomotivd au dreptul sd primeascd o

copie certificatd. Atunci cand o intreprindere feroviard sau un ges-
tionar de infrastructurd elibereazd un certificat intr-o limba
nationald care nu este o limb3 oficiald a Comunitdtii, autoritatea
competentd intocmeste o variantd bilingva a certificatului, care sd
cuprindi una dintre limbile oficiale ale Comunititii.

Articolul 7
Valabilitatea geograficd

(1) Permisul este valabil pe intreg teritoriul Comunitatii.

(2)  Certificatul este valabil numai pe infrastructurile si mate-
rialul rulant specificate pe acesta.

Articolul 8

Recunoasterea documentelor de certificare a mecanicilor
de locomotiva din tdri terte

Documentele de certificare a mecanicilor de locomotiva din tdri
terte care conduc exclusiv pe sectiuni de frontierd ale sistemului
feroviar al unui stat membru pot fi recunoscute de statul membru
respectiv in conformitate cu acordurile bilaterale cu tara tertd
respectivd.

CAPITOLUL I1I

CONDITIILE DE OBTINERE A PERMISULUI
SI A CERTIFICATULUI

Articolul 9

Cerinte minime

(1)  Pentru a obtine un permis, solicitantii trebuie sa satisfacd
cerintele minime previzute la articolele 10 si 11. Pentru a obtine
un certificat si pentru ca acesta sd rdimand valabil, solicitantii tre-
buie sd detind un permis si trebuie sd indeplineascd cerintele mi-
nime prevazute la articolele 12 si 13.

(2)  Un stat membru poate sd impund cerinte mai stricte pri-
vind eliberarea permiselor pe propriul teritoriu. Cu toate acestea,
statul membru recunoaste permisele eliberate de alte state mem-
bre in conformitate cu articolul 7.

Sectiunea I

Permisul

Articolul 10

Varsta minima

Statele membre stabilesc varsta minimi a solicitantilor de per-
mise, care nu poate s fie mai micd de 20 de ani. Cu toate acestea,
un stat membru poate sa elibereze permise solicitantilor de la var-
sta de 18 ani, valabilitatea unui astfel de permis fiind limitata la
teritoriul statului membru emitent.
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Articolul 11

Cerinte de bazi

(1)  Solicitantii trebuie sa fi absolvit cel putin noud ani de stu-
dii (primare, gimnaziale si liceale) si sd fi absolvit o formare de
bazd echivalentd cu nivelul 3 la care se face referire in Decizia
85/368/CEE a Consiliului din 16 iulie 1985 privind echivalarea
calificirilor profesionale intre statele membre ale Comunititii
Europene (1).

(2)  Solicitantii prezintd o confirmare a faptului cd au o stare
fizicd satisficitoare supunandu-se unui examen medical efectuat
de — a se stabili de citre statul membru — un medic acreditat sau
recunoscut in conformitate cu articolul 20 sau sub supravegherea
acestuia. Examinarea acoperd cel putin criteriile indicate in secti-
unile 1.1, 1.2, 1.3 si 2.1 din anexa IL

(3)  Solicitantii dovedesc i sunt intr-o stare psihologica cores-
punzitoare din punct de vedere profesional supunandu-se unui
examen medical efectuat de — a se stabili de citre statul membru
— un psiholog sau medic acreditat sau recunoscut in conformitate
cu articolul 20 sau sub supravegherea acestuia. Examinarea aco-
perd cel putin criteriile indicate in sectiunea 2.2 din anexa II.

(4)  Solicitantii trebuie sa isi fi dovedit competenta profesionald
generald trecand un examen care acoperd cel putin subiectele ge-
nerale enumerate in anexa IV.

Sectiunea II

Certificatul

Atrticolul 12

Cunogtinte lingvistice

Criteriul cunostintelor lingvistice mentionat in anexa VI trebuie sd
fie indeplinit pentru infrastructura pentru care este acordat
certificatul.

Atrticolul 13

Calificiri personale

(1)  Solicitantii trebuie sd fi trecut un examen de verificare a
cunostintelor si a competentei lor profesionale privind materialul
rulant pentru care se solicitd certificatul. Acest examen acopera cel
putin subiectele generale enumerate in anexa V.

(2)  Solicitantii trebuie si fi trecut un examen de verificare a
cunostintelor si a competentei lor profesionale privind infrastruc-
tura pentru care se solicitd certificatul. Acest examen trebuie si
acopere cel putin subiectele generale enumerate in anexa VI
Atunci cand este cazul, examenul acoperd, de asemenea, cunostin-
tele lingvistice in conformitate cu sectiunea 8 din anexa VI.

(1) JOL 199, 31.7.1985, p. 56.

(3)  Solicitantii sunt formati de citre intreprinderea feroviard
sau de citre gestionarul infrastructurii pentru a cunoaste sistemul
propriu de sigurantd prevazut in Directiva 2004/49/CE.

CAPITOLUL IV

PROCEDURA DE OBTINERE A PERMISULUI
SI A CERTIFICATULUI

Articolul 14

Obtinerea unui permis

(1)  Autoritatea competentd publici procedura care trebuie
urmatd pentru obtinerea unui permis.

(2)  Toate solicitdrile de permis sunt adresate autorititii com-
petente de citre mecanicul candidat sau de orice entitate care
actioneaza in numele acestuia.

(3)  Solicitdrile adresate autoritdtii competente pot si vizeze
acordarea unui nou permis, actualizarea unor detalii ale permisu-
lui, o reinnoire sau eliberarea unui duplicat.

(4)  Autoritatea competentd elibereazd permisul cat mai repede
cu putintd, dar nu mai tarziu de o lund de la primirea tuturor
documentelor necesare.

(5)  Permisul este valabil 10 ani, in conformitate cu articolul 16
alineatul (1).

(6)  Un permis se elibereazd intr-un singur exemplar original.
Orice duplicare a permisului, alta decat cea efectuatd de citre
autoritatea competentd atunci cind se solicitd un duplicat, este
interzisd.

Articolul 15

Obtinerea unui certificat

Fiecare intreprindere feroviard si fiecare gestionar de infrastruc-
turd isi stabileste propriile proceduri de eliberare si actualizare a
certificatelor in conformitate cu prezenta directivd, ca parte inte-
grantd a sistemului sdu de sigurantd, precum si cdi de atac care sd
le permita solicitantilor si solicite o reevaluare a unei decizii pri-
vind aceastd chestiune, actualizarea, suspendarea sau retragerea
unui certificat.

In cazul in care nu se ajunge la un acord, partile pot sa introduci
o cale de atac la autoritatea competentd sau la orice organism
independent de recurs.

Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd actuali-
zeazd fard intdrziere un certificat de fiecare datd cind detinitorul
certificatului obtine autorizatii suplimentare referitoare la mate-
rialul rulant sau la infrastructurd.
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Articolul 16

Verificirile periodice

(1) Pentru ca un permis sd rimand valabil, titularul acestuia
este supus la examindri periodice sifsau teste privind cerintele
mentionate la articolul 11 alineatele (2) si (3). In ceea ce priveste
cerintele medicale, trebuie sd se respecte frecventa minima in con-
formitate cu sectiunea 3.1 din anexa II. Aceste verificiri medicale
sunt efectuate de medici acreditati sau recunoscuti in conformi-
tate cu articolul 20 sau sub supravegherea acestora. In ceea ce pri-
veste cunostintele profesionale generale, se aplicd prevederile
articolului 23 alineatul (8).

La reinnoirea unui permis, autoritatea competentd verificd in
registrul prevdzut la articolul 22 alineatul (1) litera (a) daci meca-
nicul de locomotivid a indeplinit cerintele previzute la primul
paragraf din prezentul alineat.

(2)  Pentru ca un certificat sd rdimana valabil, detinitorul aces-
tuia se supune unor verificari periodice sifsau unor teste privind
cerintele mentionate la articolele 12 si 13. Frecventa acestor veri-
ficdri sifsau teste este stabilitd de citre intreprinderea feroviard sau
gestionarul de infrastructurd care il angajeazd sau il contracteazi
pe mecanicul de locomotivd in conformitate cu propriul sistem de
gestionare a sigurantei si respectd frecventele minime stabilite in
anexa VIL

Pentru fiecare dintre aceste verificiri, organismul emitent con-
firmd printr-o declaratie pe certificat si in registrul previzut la arti-
colul 22 alineatul (2) litera (a) cd mecanicul de locomotivd a
indeplinit cerintele mentionate in primul paragraf din prezentul
alineat.

(3)  Atunci cand o verificare periodicd nu este efectuatd sau are
un rezultat negativ, se aplicd procedura stabilitd la articolul 18.

Articolul 17

Incetarea contractului de munci

Atunci cand un mecanic de locomotivi isi inceteaza contractul de
munci cu o intreprindere feroviard sau un gestionar de infrastruc-
turd, acesta informeaza autoritatea competent fdrd intarziere.

Permisul rdmane valabil, dacd rdman in continuare indeplinite
conditiile previzute la articolul 16 alineatul (1).

Un certificat isi pierde valabilitatea atunci cand detindtorul aces-
tuia nu mai este angajat ca mecanic de locomotiva. Totusi, titu-
larul primeste o copie autentificatd a acestuia si a tuturor
documentelor care fac dovada formarii, a calificdrilor, a experien-
tei si a competentelor sale profesionale. Atunci cind elibereazi un
certificat in favoarea unui mecanic de locomotivi, o intreprindere
feroviard sau un gestionar de infrastructurd tine cont de toate
aceste documente.

Articolul 18

Monitorizarea mecanicilor de locomotiva de citre
intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd

(1)  Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd asi-
gurd si verificd dacd permisele si certificatele mecanicilor de loco-
motivd pe care ii angajeazd sau ii contracteazd sunt valabile.

Acestea stabilesc un sistem de monitorizare a mecanicilor lor de
locomotiva. Dacd rezultatul unei astfel de monitorizdri pune la
indoiald competenta profesionald a unui mecanic de locomotivd
si pastrarea valabilitdtii permisului sau a certificatului sdu, intre-
prinderile feroviare si gestionarii de infrastructuri iau imediat
masurile necesare.

(2)  Daci un mecanic de locomotiva considerd ci starea sind-
tatii sale pune sub semnul intrebdrii capacitatea sa de a-si exercita
profesia, informeaza imediat intreprinderea feroviard sau gestion-
arul de infrastructurd, dupd cum este cazul.

De indati ce o intreprindere feroviard sau un gestionar de infra-
structurd ia la cunostintd sau este informat de un medic ca sind-
tatea unui mecanic de locomotiva s-a deteriorat in astfel masurd
incat capacitatea sa de a-si exercita profesia este pusd la indoiald,
acestea jau imediat masurile necesare, inclusiv examinarea preva-
zutd in sectiunea 3.1 din anexa I si, dacd este necesar, retragerea
certificatului, precum si actualizarea registrului previzut la arti-
colul 22 alineatul (2). In plus, acestea se asigurd cd, in timpul ser-
viciului, mecanicii de locomotivd nu se afld sub influenta niciunei
substante care le-ar putea afecta concentrarea, atentia sau com-
portamentul. Autoritatea competentd este informatd fard intarzi-
ere de existenta oricdrui caz de incapacitate de muncd pe o
perioadd mai mare de trei luni.

CAPITOLUL V

SARCINILE SI DECIZIILE AUTORIT[\"[II COMPETENTE

Articolul 19

Sarcinile autorititii competente

(1)  Autoritatea competentd indeplineste urmdtoarele sarcini in
mod transparent si nediscriminatoriu:

(a) eliberarea si actualizarea permiselor si eliberarea de duplicate,
in conformitate cu articolele 6 si 14;

(b) asigurarea examindrilor periodice sifsau a testelor in confor-
mitate cu articolul 16 alineatul (1);

(c) suspendarea si retragerea permiselor si notificarea organis-
mului emitent cu privire la primirea solicitdrilor justificate de
suspendare a certificatelor, in conformitate cu articolul 29;

(d) recunoasterea persoanelor sau a organismelor in conformi-
tate cu articolele 23 si 25, dacd au fost desemnate de citre
statul membru in acest scop;
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(¢) publicarea si actualizarea unui registru de persoane si orga-
nisme acreditate sau recunoscute, in conformitate cu
articolul 20;

(f) tinerea si actualizarea unui registru al permiselor, in confor-
mitate cu articolul 16 alineatul (1) si articolul 22 alineatul (1);

(g) monitorizarea procesului de certificare a mecanicilor de loco-
motivd in conformitate cu articolul 26;

(h) efectuarea de inspectii, in conformitate cu articolul 29;

(i) stabilirea criteriilor nationale de examinare in conformitate
cu articolul 25 alineatul (5).

Autoritatea competentd rispunde rapid la solicitirile de informatii
si inainteaza toate cererile de informatii suplimentare fara intar-
ziere la pregitirea permiselor.

(2)  Autoritatea competentd nu deleagd sarcinile previzute la
alineatul (1) literele (c), (g) si (i) unor terti.

(3)  Orice delegare de sarcini este transparentd si nediscrimina-
torie si nu creeazd conflicte de interese.

(4)  Atunci cand o autoritate competentd deleagd sau contrac-
teazd sarcinile mentionate la alineatul (1) litera (a) sau (b) unei
intreprinderi feroviare, cel putin una dintre urmitoarele conditii
este indeplinitd:

(a) intreprinderea feroviard elibereazd permise numai propriilor
mecanici de locomotiv;

(b) intreprinderea feroviard nu se bucurd de exclusivitate in teri-
toriul respectiv pentru niciuna dintre sarcinile delegate sau
contractate.

(5)  In cazul in care o autoritate competentd deleagd sau con-
tracteazd sarcini, reprezentantului autorizat sau contractantului i
se cere s respecte obligatiile impuse autoritatilor competente de
prezenta directivd in executarea acestor sarcini.

(6)  In cazul in care o autoritate competentd deleagd sau con-
tracteazd sarcini, aceasta stabileste un sistem prin care sd verifice
cd aceste sarcini au fost executate si se asigurd cd se indeplinesc
conditiile stabilite la alineatele (2), (4) si (5).

Articolul 20

Acreditarea §i recunoasterea

(1)  Persoanele sau organismele acreditate in conformitate cu
prezenta directiva sunt acreditate de catre un organism de acredi-
tare numit de statul membru interesat. Procesul de acreditare este
bazat pe criteriile independentei, competentei si impartialitatii,

cum ar fi seria de standarde europene competente EN 45 000, si
pe evaluarea unui dosar depus de candidati in care se oferd dovezi
de competentd corespunzitoare pentru domeniul respectiv.

(2)  Cao alternativd la acreditarea previzutd la alineatul (1), un
stat membru poate sd prevadd cd persoanele sau organismele
recunoscute in conformitate cu prezenta directivd sunt recunos-
cute de cdtre autoritatea competentd sau de citre un organism
numit de statul membru respectiv. Recunoasterea este bazatd pe
criteriile independentei, competentei si impartialitdtii. Totusi, in
cazurile in care competenta specifici solicitatd este extrem de rar3,
se admite o exceptie de la aceastd reguld, dupd ce Comisia acordd
un aviz favorabil conform procedurii mentionate la articolul 32
alineatul (2).

Criteriul independentei nu se aplicd in cazul formarii previzute la
articolul 23 alineatele (5) si (6).

(3)  Autoritatea competentd asigurd publicarea si actualizarea
unui registru de persoane si organisme care au fost acreditate sau
recunoscute in conformitate cu prezenta directiva.

Articolul 21

Deciziile autoritdtii competente

(1)  Autoritatea competentd expune motivele care stau la baza
deciziilor sale.

(2)  Autoritatea competentd asigurd stabilirea unei cdi de atac
administrative, care sd permitd angajatorilor si mecanicilor de
locomotivd sd solicite controlul unei decizii privind orice solici-
tare in conformitate cu prezenta directiva.

(3)  Statele membre iau masurile necesare pentru a asigura con-
trolul judiciar al deciziilor luate de cdtre o autoritate competentd.

Articolul 22

Registrele si schimbul de informatii

(1) Autoritatea competentd are obligatia:

(a) sd tind un registru cu toate permisele eliberate, actualizate,
reinnoite, modificate, expirate, suspendate, retrase sau decla-
rate pierdute, furate sau distruse. Acest registru trebuie si
contind datele mentionate in sectiunea 4 din anexa I pentru
fiecare permis, care vor fi accesibile cu ajutorul numarului
national alocat fiecrui mecanic de locomotiva. Registrul tre-
buie sd fie actualizat in mod constant;

(b) si furnizeze autoritdtii competente a unui stat membru, agen-
tiei sau oricdrui angajator de mecanici de locomotivd, in baza
unei cereri motivate, informatii despre starea unui astfel de
permis.
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(2)  Fiecare intreprindere feroviard si fiecare gestionar de infra-
structurd trebuie:

(a) sd tind un registru sau sd se asigure cd este tinut un registru
cu toate certificatele eliberate, actualizate, reinnoite, modifi-
cate, expirate, suspendate, retrase sau declarate pierdute,
furate sau distruse. Registrul contine datele mentionate in
sectiunea 4 din anexa I pentru fiecare certificat, precum si
datele privind verificarile periodice prevazute la articolul 16.
Registrul trebuie si fie actualizat in mod constant;

(b) sd coopereze cu autoritatea competentd a statului membru in
care 1si au sediul pentru a schimba informatii cu autoritatea
competentd si pentru a-i oferi acesteia accesul la datele
necesare;

(c) s furnizeze, la cerere, autoritdtilor competente din celelalte
state membre informatii despre continutul unor astfel de cer-
tificate, atunci cand acest lucru este necesar datorita activiti-
tilor transnationale ale acestora.

(3)  Mecanicii de locomotivd au acces la informatiile care i pri-
vesc si care sunt inscrise in registrele autoritatilor competente si
ale intreprinderilor feroviare si li se furnizeazd, la cerere, o copie
a acestor informatii.

(4)  Autoritatile competente coopereazd cu agentia pentru a
asigura interoperabilitatea registrelor previzute la alineatele (1)
si (2).

In acest scop, Comisia adopti, pani la data de 4 decembrie 2008,
in baza unei propuneri elaborate de citre agentie, parametrii de
bazd ai registrelor care urmeazi si fie constituite, cum ar fi datele
care trebuie s fie inregistrate, formatul acestora si protocolul de
schimb de date, drepturile de acces, durata conservarii datelor si
procedurile de urmat in caz de faliment. Aceste masuri, destinate
s modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
completand-o, sunt adoptate in conformitate cu procedura de
reglementare cu control prevazutd la articolul 32 alineatul (3).

(5)  Autoritdtile competente, gestionarii de infrastructurd si
intreprinderile feroviare se asigura ca registrele prevazute la aline-
atele (1) si (2) si modurile de exploatare a acestor registre sunt in
conformitate cu Directiva 95/46/CE.

(6)  Agentia se asigurd cd sistemul stabilit la alineatul (2) lite-
rele (a) si (b) este in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 45/2001.

CAPITOLUL VI

FORMAREA SI EXAMINAREA MECANICILOR
DE LOCOMOTIVA

Articolul 23

Formarea

(1)  Formarea mecanicilor de locomotivi include o parte privi-
toare la permis, care si reflecte cunostintele profesionale generale,
astfel cum sunt descrise in anexa IV, precum si o parte privitoare
la certificat, care sd reflecte cunostinte profesionale specifice, ast-
fel cum sunt descrise in anexele V si VL.

(2) Metoda de formare indeplineste criteriile stabilite in
anexa IIL

(3)  Obiectivele detaliate ale formdrii sunt previzute in
anexa IV, pentru permis, si in anexele V si VI, pentru certificat.
Aceste obiective detaliate ale formdrii pot fi suplimentate prin:

(a) STIrelevante adoptate in conformitate cu Directiva 96/48|CE
sau Directiva 2001/16/CE. n acest caz, Comisia asigurd coe-
renta intre STI si anexele IV, V si VI; sau

(b) criteriile propuse de citre agentie, cu respectarea articolului
17 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004. Aceste criterii, fiind
destinate s3 modifice elemente neesentiale ale prezentei direc-
tive, completand-o, sunt adoptate in conformitate cu proce-
dura de reglementare cu control mentionatd la articolul 32
alineatul (3).

(4)  Conform articolului 13 din Directiva 2004/49/CE, statele
membre iau mdsuri pentru a se asigura cd mecanicii de locomo-
tivd candidati primesc acces egal si nediscriminatoriu la formarea
necesard pentru indeplinirea conditiilor de obtinere a permisului
si a certificatului.

(5)  Sarcinile de formare privind cunostintele profesionale ge-
nerale, dupd cum se prevede la articolul 11 alineatul (4), cunostin-
tele lingvistice, dupd cum se prevede la articolul 12, si cunostintele
profesionale privitoare la materialul rulant, dupd cum se prevede
la articolul 13 alineatul (1), sunt indeplinite de persoane sau
organe acreditate sau recunoscute in conformitate cu articolul 20.

(6)  Sarcinile de formare privind cunostintele despre infrastruc-
turd, astfel cum sunt prevazute la articolul 13 alineatul (2), inclu-
siv cunoasterea rutelor si normele si procedurile de functionare,
sunt indeplinite de persoane sau organisme acreditate sau recu-
noscute de statele membre in care se afld infrastructura.

(7)  In ceea ce priveste permisele, sistemul general de recu-
noastere a calificdrilor profesionale stabilit prin Directiva
2005/36/CE continud si se aplice recunoasterii calificdrilor pro-
fesionale ale mecanicilor de locomotiva care sunt resortisanti ai
unui stat membru si care si-au obtinut certificatul de formare
intr-o tard tertd.

(8)  Un proces de formare continud este instituit pentru a asi-
gura pdstrarea competentelor angajatilor, in conformitate cu
punctul 2 litera () din anexa III la Directiva 2004/49/CE.

Articolul 24

Costul formairii

(1)  Statele membre asigurd luarea masurilor necesare pentru a
evita cd investitiile aprobate de citre o intreprindere feroviard sau
de un gestionar de infrastructurd pentru formarea unui mecanic
nu profitd in mod nejustificat unei alte intreprinderi feroviare sau
gestionar de infrastructurd, in cazul in care mecanicul respectiv ii
pardseste in mod voluntar in favoarea respectivei intreprinderi
feroviare sau gestionar de infrastructurd.
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(2)  Punerea in aplicarea a prezentului articol face obiectul unei
atentii speciale in cadrul raportului prevdzut la articolul 33, cu
precddere in ceea ce priveste litera (f) din acel articol.

Articolul 25

Examindrile

(1)  Examindrile si examinatorii avuti in vedere cu scopul veri-
ficdrii calificdrii necesare se stabilesc:

(a) in partea privitoare la permis: de citre autoritatea compe-
tentd, cand se stabileste procedura care va fi urmatd pentru a
obtine un permis in conformitate cu articolul 14 alineatul (1);

(b) 1in partea privitoare la certificat: de citre intreprinderea fero-
viard sau gestionarul de infrastructurd, cind se stabileste pro-
cedura care urmeazd a fi folositd pentru obtinerea unui
certificat in conformitate cu articolul 15.

(2)  Examindrile la care se face referire in alineatul (1) sunt
supravegheate de examinatori competenti, acreditati sau recu-
noscuti in conformitate cu articolul 20, si sunt organizate astfel
incat si se evite orice conflict de interese.

(3)  Evaluarea cunostintelor de infrastructurd, inclusiv
cunoasterea rutelor si a normelor de functionare, este efectuati de
persoane sau organisme acreditate sau recunoscute de statul
membru unde este amplasatd infrastructura.

(4)  Examindrile la care se face referire la alineatul (1) sunt orga-
nizate astfel incat si se evite orice conflict de interese, fard a aduce
atingere posibilitdtii ca examinatorul si apartind intreprinderii
feroviare sau gestionarului de infrastructurd care emite certificatul.

(5)  Alegerea examinatorilor si a examindrilor poate face
obiectul unor criterii comunitare stabilite in baza unui proiect ela-
borat de agentie. Aceste mdsuri, destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, completidnd-o, sunt adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentio-
natd la articolul 32 alineatul (3). Din motive imperative de urgentd,
Comisia poate si utilizeze procedura de urgentd mentionata la
articolul 32 alineatul (4).

In lipsa unor astfel de criterii ale Comunitatii, autorititile compe-
tente stabilesc criterii nationale.

(6)  La sfarsitul cursului de formare, se organizeazd examindri
teoretice si practice. Capacitatea de conducere a trenurilor este
evaluatd prin teste de conducere pe retea. Se pot utiliza, de ase-
menea, simulatoare pentru examinarea aplicarii regulilor opera-
tionale si a capacitdtii mecanicului de locomotivd in situatii
deosebit de dificile.

CAPITOLUL VII
EVALUAREA

Articolul 26
Standardele de calitate
Autoritdtile competente se asigurd ci toate activitatile legate de

formare, evaluarea cunostintelor si actualizarea permiselor si a
certificatelor sunt supuse monitorizdrii continue in baza unui

sistem de standarde de calitate. Aceastd prevedere nu se aplicd
activitdtilor care fac deja obiectul sistemelor de management al
sigurantei create de intreprinderile feroviare si gestionarii de infra-
structurd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE.

Articolul 27

Evaluarea independenti

(1) O evaluare independentd a procedurilor de dobandire si
evaluare a cunostintelor si a competentelor profesionale i a sis-
temului de emitere a permiselor si a certificatelor se desfisoard in
fiecare stat membru la intervale de cel mult cinci ani. Aceasta pre-
vedere nu se aplicd activitatilor care fac deja obiectul sistemelor de
management al sigurantei create de intreprinderile feroviare si
gestionarii de infrastructurd in conformitate cu Directiva
2004/49/CE. Evaluarea este efectuatd de persoane calificate care
nu sunt implicate ele insele in activitdtile respective.

(2)  Rezultatele acestor evaludri independente trebuie si fie
documentate corespunzitor si aduse in atentia autorititilor com-
petente interesate. Dacd este necesar, statele membre iau mdsurile
corespunzdtoare pentru a remedia problemele evidentiate de
evaluarea independentd.

CAPITOLUL VIII
ALTI MEMBRI AI PERSONALULUI DE BORD

Articolul 28

Raportul privind alti membri ai personalului de bord

(1)  Agentia, intr-un raport care trebuie prezentat in termen de
4 junie 2009, avand in vedere STI referitoare la gestionarea si
exploatarea traficului dezvoltat in conformitate cu Directivele
96/48/CE si 2001/16/CE, identificd profilul si sarcinile celorlalti
membri ai personalului de bord care desfisoard sarcini esentiale
din punctul de vedere al sigurantei si a caror calificare profesio-
nald contribuie, prin urmare la siguranta pe ciile ferate, care ar
trebui reglementatd la nivel comunitar prin intermediul unui
sistem de permise si/sau certificate care poate fi similar sistemului
stabilit in prezenta directiva.

(2)  Pebaza acestui raport, Comisia, in termen de 4 iunie 2010,
prezintd un raport si, dacd este cazul, face o propunere privind
sistemul de certificare a celorlalti membri ai personalului de bord
mentionati la alineatul (1).

CAPITOLUL IX

CONTROALE SI SANCTIUNI

Atrticolul 29

Controalele desfisurate de autoritatea competentd

(1)  Autoritatea competentd poate lua in orice moment masuri
pentru a verifica, pe trenurile care opereazd in aria sa de compe-
tentd, dacd mecanicii de locomotivd au in posesie documentele
emise in conformitate cu prezenta directiva.
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(2)  Fard a aduce atingere verificdrii reglementate in alinea-
tul (1), in cazul neglijentei la locul de munci, autoritatea compe-
tentd poate verifica dacd mecanicul respectiv indeplineste
conditiile stabilite la articolul 13.

(3)  Autoritatea competentd poate desfdsura anchete privind
respectarea prezentei directive de citre mecanicii de locomotiva,
intreprinderile feroviare, gestionarii de infrastructurd, examinatori
si de cdtre centrele de formare care isi desfdsoard activitatea in aria
sa de competentd.

(4)  Dacd autoritatea competentd considerd cd un mecanic nu
mai indeplineste una sau mai multe conditii necesare, aceasta ia
urmdtoarele masuri:

(a) 1n ceea ce priveste un permis emis de autoritatea competenta:
autoritatea competentd suspendd permisul. Suspendarea
poate fi temporard sau permanentd, in functie de gravitatea
problemelor create pentru siguranta pe ciile ferate. Aceasta
il informeazd de indatd pe mecanicul respectiv si pe angaja-
torul acestuia in legdturd cu decizia sa motivat, fird a aduce
atingere dreptului la o cale de atac previzut la articolul 21.
Agentia indicd procedura de urmat pentru redobandirea
permisului;

(b) daci priveste un permis emis de o autoritate competentd in
alt stat membru, autoritatea competentd contacteazd acea
autoritate si 1i transmite o cerere motivatd pentru desfisura-
rea unei inspectii suplimentare sau pentru suspendarea per-
misului. Autoritatea competentd solicitantd informeazd
Comisia si celelalte autorititi competente in legdturd cu soli-
citarea sa. Autoritatea care a emis permisul respectiv exami-
neazd cererea in termen de patru sdptdmani si notifica cealaltd
autoritate in legaturd cu decizia sa. Autoritatea care a emis
permisul informeazd de asemenea Comisia si celelalte auto-
rititi competente in legdturd cu decizia sa. Orice autoritate
competentd poate interzice mecanicilor de locomotiva sd isi
desfdsoare activitatea in aria de competentd a acesteia pand la
notificarea deciziei autoritdtii emitente;

(c) dacd priveste un certificat: autoritatea competentd contac-
teazd organismul emitent si solicitd fie efectuarea unei inspec-
tii suplimentare, fie suspendarea certificatului. Organismul
emitent ia masurile corespunzitoare si raporteazd autoritdtii
competente intr-un termen de patru siptimani. Autoritatea
competentd poate interzice mecanicilor de locomotiva sa
opereze in aria sa de competentd pana la emiterea raportului
organismului emitent si va informa Comisia si celelalte auto-
ritdti competente in legaturd cu aceasta.

In toate cazurile, dacd autoritatea competentd considerd ci un
anumit mecanic reprezintd o amenintare grava la adresa siguran-
tei pe cdile ferate, aceasta intreprinde imediat actiunile necesare,
cum ar fi solicitarea cdtre gestionarul de infrastructurd de a opri
trenul si a—i interzice mecanicului sa isi desfisoare activitatea in
aria sa de competentd atat timp cat este necesar. Autoritatea infor-
meazd Comisia si celelalte autoritdti competente in legdturd cu
orice astfel de decizie.

In toate cazurile, autoritatea competenti sau organismul desem-
nat pentru aceasta actualizeazd registrul prevazut la articolul 22.

(5)  Dacid o autoritate competentd considerd ci o decizie luatd
de o autoritate competentd in alt stat membru conform alineatu-
lui (4) nu respectd criteriile relevante, situatia este sesizatd
Comisiei, care isi va transmite opinia in termen de trei luni. Dacd
este necesar, se propun masuri corective statelor membre respec-
tive. In cazul unui dezacord sau al unui litigiu, chestiunea este pre-
zentatd Comitetului mentionat la articolul 32 alineatul (1), iar
Comisia ia masurile pe care le considerd necesare in conformitate
cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 32 alinea-
tul (2). Un stat membru poate impune o interdictie unui mecanic
care conduce pe teritoriul siu in conformitate cu alineatul (4),
pand cand chestiunea este clarificatd in conformitate cu prezentul
alineat.

Articolul 30

Sanctiuni

Fird a aduce atingere oricdror altor sanctiuni sau proceduri stabi-
lite de prezenta directiva, statele membre stabilesc regimul sanc-
tiunilor aplicabile in cazul incdlcdrii dispozitiilor de drept intern
adoptate in temeiul prezentei directive si adoptd toate mdsurile
necesare pentru a asigura cd acestea sunt aplicate. Sanctiunile pre-
vizute trebuie si fie eficiente, proportionale, nediscriminatorii si
cu efect de descurajare. Statele membre notificd Comisia cu pri-
vire la aceste norme pand cel mai tarziu la data specificatd la arti-
colul 36 alineatul (1) primul paragraf si notifici Comisia fird
intarziere cu privire la orice modificare care le afecteaza.

CAPITOLUL X

PREVEDERI FINALE

Articolul 31

Adaptarea anexelor

(1)  Mdsurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale pre-
zentei directive prin adaptarea anexelor la progresul stiintific si
tehnic, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare
cu control, mentionatd la articolul 32 alineatul (3). Din motive
imperative de urgentd, Comisia poate si utilizeze procedura de
urgentd mentionatd la articolul 32 alineatul (4).

(2)  In cazul in care adaptarile se referd la sandtate si conditiile
de sigurantd sau competentele profesionale, Comisia va asigura
consultarea partenerilor sociali inainte de pregatirea acestora.

Articolul 32

Comitetul

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 21
din Directiva 96/48/CE.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dis-
pozitiile articolului 8.
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Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468CE se stabileste la trei luni.

(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

(4)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CEE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

Articolul 33
Raportul

Agentia evalueazd evolutia certificdrii mecanicilor de locomotiva
in conformitate cu prezenta directiva. Aceasta transmite Comisie,
nu mai tirziu de patru ani de la adoptarea parametrilor de bazd ai
registrelor, prevazuti la articolul 22 alineatul (4), un raport care
contine, unde este cazul, imbundtdtirile care trebuie aduse siste-
mului in ceea ce priveste:

(a) procedura de emitere a permiselor si a certificatelor;
(b) acreditarea centrelor de formare si a examinatorilor;
(c) sistemul de calitate instituit de autorititile competente;
(d) recunoasterea reciprocd a certificatelor;

() caracterul adecvat al ceringelor de formare precizate in ane-
xele IV, V si VI in raport cu structura pietei si categoriile men-
tionate la articolul 4 alineatul (2) litera (a);

(f) interconectarea registrelor si mobilitatea pe piata fortei de
muncd.

In plus, in acest raport, agentia poate recomanda msuri privind
examinarea teoreticd si practicd a cunostintelor profesionale ale
solicitantilor de certificate armonizate pentru material rulant si
infrastructura relevantd, dacd este cazul.

Comisia ia masurile corespunzitoare pe baza acestor recoman-
ddri si propune modificari la prezenta directivd, dacd este necesar.

Articolul 34

Utilizarea cardurilor cu memorie

Agentia examineazd in termen de 4 decembrie 2012 posibilitatea
de a folosi un card cu memorie care combind permisul si certifi-
catele prevazute la articolul 4 si pregiteste o analizd a costurilor
in raport cu beneficiile aduse de acesta.

Maisurile destinate si modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive privind specificatiile tehnice si de functionare ale unui
astfel de card cu memorie sunt adoptate in baza unui proiect ela-
borat de agentie si in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionati la articolul 32 alineatul (3).

In cazul in care punerea in aplicare a cardului cu memorie nu pre-
supune nicio modificare a textului directivei sau a anexelor la
aceasta, specificatiile cardului cu memorie sunt adoptate in con-
formitate cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 32
alineatul (2).

Articolul 35

Cooperarea

Statele membre 1si acordd reciproc asistentd la punerea in aplicare
a prezentei directive. Autorititile competente coopereaza in tim-
pul acestei faze a punerii in aplicare.

Agentia asistd aceastd cooperare si organizeaza intalniri corespun-
zdtoare cu reprezentantii autoritdtilor competente.

Atrticolul 36

Punerea in aplicare

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se con-
forma prezentei directive pand la 4 decembrie 2009. Statele mem-
bre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, acestea contin
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre tex-
tele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directivd. Comisia informeazd
celelalte state membre cu privire la aceasta.

(3)  Obligatiile de transpunere si punere in aplicare ale prezen-
tei directive nu se aplicd Ciprului si Maltei atat timp cit pe terito-
riul acestora nu existd un sistem feroviar.

Articolul 37

Aplicarea treptatd si perioadele de tranzitie
Prezenta directivd se aplicd treptat, dupd cum se indicd mai jos.

1. Registrele la care se face referire in articolul 22 trebuie create
in termen de doi ani de la data adoptarii parametrilor de bazd
ai registrelor previzute la articolul 22 alineatul (4).

2. (a) Intermen de doi ani de la data adoptarii parametrilor de
bazi ai registrelor, previzute la articolul 22 alineatul (4),
certificatele sau permisele sunt emise in conformitate cu
prezenta directivi mecanicilor care efectueazd servicii
transfrontaliere, de cabotaj sau de transport de marfi in
alt stat membru sau care lucreazd in cel putin doud state
membre, fird a se aduce atingere prevederilor de la
punctul 3.



L 315/64

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

3.12.2007

De la aceeasi datd, toti mecanicii de locomotiva care
efectueazd serviciile enumerate mai sus, inclusiv cei care
nu au primit incd un permis sau un certificat in confor-
mitate cu prezenta directivd, se supun verificarilor peri-
odice previzute la articolul 16.

(b) In termen de doi ani de la crearea registrelor mentionate
la punctul 1, toate permisele si certificatele noi sunt
emise in conformitate cu prezenta directiva, fird a se
aduce atingere prevederilor de la punctul 3.

(c) Intermen de sapte ani de la crearea registrelor previzute
la punctul 1, toti mecanicii trebuie sd detina permise si
certificate in conformitate cu prezenta directivd. Orga-
nismele emitente iau in considerare toate competentele
profesionale deja obtinute de fiecare mecanic astfel incat
aceastd cerintd sd nu genereze costuri administrative si
financiare inutile. Drepturile de conducere a trenurilor
acordate anterior mecanicilor de locomotivi sunt pas-
trate pe cat posibil. Organismele emitente pot decide
totusi, pentru mecanici individuali sau pentru grupuri de
mecanici, dupd cum este cazul, cd sunt necesare exami-
ndri sifsau formdri suplimentare pentru obtinerea de per-
mise sifsau certificate in baza prezentei directive.

Mecanicii autorizati sd conducd in conformitate cu prevede-
rile care s-au aplicat anterior aplicirii prevederilor prezentei
directive in baza punctului 2 litera (a) sau (b) isi pot continua
activitatile profesionale pe baza drepturilor lor si fird a aplica
prevederile prezentei directive timp de pand la sapte ani de la
crearea registrelor prevazute la punctul 1.

In cazul ucenicilor care au inceput un program aprobat de
instructaj si formare sau un curs aprobat de formare anterior
aplicdrii prevederilor prezentei directive in temeiul punctu-
lui 2 litera (a) sau (b), statele membre pot acorda certificate
acestor ucenici in conformitate cu prevederile nationale
existente.

Pentru mecanicii si ucenicii mentionati la prezentul punct si
in cazuri exceptionale, autoritatea sau autoritdtile competente
implicate pot acorda scutiri de la cerintele medicale stabilite
in anexa II. Valabilitatea oricdrui permis emis cu o astfel de
scutire este limitatd la teritoriul statelor membre respective.

4.

Autoritatile competente, intreprinderile feroviare si gestiona-
rii de infrastructurd asigurd aplicarea treptatd a verificarilor
periodice corespunzitoare celor previzute la articolul 16
pentru mecanici care nu au permise si certificate in confor-
mitate cu prezenta directiva.

La solicitarea unui stat membru, Comisia solicitd agentiei, in
consultare cu acel stat membru, sd efectueze o analizd a cos-
turilor in raport cu beneficiile a aplicirii prevederilor conti-
nute in prezenta directivd pentru a-i forma pe mecanicii de
locomotiva care isi desfdsoard activitatea exclusiv pe terito-
riul acelui stat membru. Analiza costurilor in raport cu bene-
ficiile acoperd o perioadd de 10 ani. Analiza costurilor in
raport cu beneficiile este transmisd Comisiei in termen de doi
ani de la data credrii registrelor previzute la punctul 1.

Daci analiza costurilor in raport cu beneficiile aratd ci cos-
turile aplicdrii prevederilor prezentei directive cu privire la
acesti mecanici de locomotiva depdsesc beneficiile, Comisia,
in conformitate cu procedura de reglementare mentionatd la
articolul 32 alineatul (2), adoptd o decizie in termen de sase
luni de la data transmiterii rezultatelor acestei analize a cos-
turilor in raport cu beneficiile. Se poate decide ci prevederile
de la punctul 2 literele (b) si (c) din prezentul articol nu tre-
buie aplicate acelor mecanici de locomotivd pentru o peri-
oadd de pand la 10 ani pe teritoriul statelor membre
respective.

Cel tarziu cu 24 de luni inainte de expirarea acestei perioade
de scutire temporard, Comisia, ludnd in considerare evoluti-
ile notabile din sectorul feroviar in statul membru respectiv,
poate solicita agentiei, in conformitate cu procedura de regle-
mentare mentionatd la articolul 32 alineatul (2), sd desfdsoare
incd o analizd a costurilor in raport cu beneficiile, care va fi
transmisda Comisiei cu cel mult 12 luni inainte de data expi-
rdrii acestui termen de scutire temporard. Comisia ia o deci-
zie in conformitate cu procedura descrisa in al doilea paragraf
al prezentului punct.

Articolul 38

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publi-
cdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 39

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptati la Strasbourg, 23 octombrie 2007.

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LOBO ANTUNES

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING



3.12.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 315/65

1.

ANEXA 1

PERMISUL MODEL COMUNITAR S$I CERTIFICATUL COMPLEMENTAR ARMONIZAT

CARACTERISTICILE PERMISULUI
Caracteristicile fizice ale permisului mecanicului de locomotiva trebuie si fie conforme standardelor ISO 7810 i 7816-1.
Cardul trebuie fabricat din policarbonat.

Metodele de verificare a caracteristicilor permiselor de conducere pentru a se asigura daci respectd standardele interna-
tionale trebuie sa respecte standardul ISO 10373.

CONTINUTUL PERMISULUI
Rectoul permisului trebuie sd contin:

(a) cuvintele ,Permis de mecanic de locomotiva” tipdrite cu caractere mari in limba sau limbile statului membru care
emite permisul;

(b) numele statului membru care emite permisul;

(0 semnul distinctiv al statului membru care emite permisul, in conformitate cu codul ISO 3166 al tarii, tiparit in nega-
tiv intr-un dreptunghi albastru si incercuit de 12 stele galbene;

(d) informatii specifice permisului emis, numerotate dupd cum urmeaza:
(i)  numele de familie al titularului;
(ii) prenumele titularului;
(i) data si locul nasterii titularului;
(ivy — data emiterii permisului;
— data expirarii permisului;
— numele autoritdtii emitente;
— numadrul de identificare atribuit angajatului de citre angajator (optional);
(v)  numdrul permisului care permite accesul la datele din registrul national;
(vi) fotografia titularului;
(vi) semndtura titularului;
(viii) domiciliul permanent sau adresa postald a titularului (optional);

(¢) cuvintele ,modelul Comunititilor Europene” in limba sau limbile statului membru emitent al permisului si cuvin-
tele ,Permis de mecanic de locomotivd” in celelalte limbi comunitare, tiparite cu galben si formand fundalul
permisului;

(f) culorile de referinta:
— albastru: albastru reflex Pantone;

— galben: galben Pantone;
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(g) informatii suplimentare sau restrictii medicale la utilizare, impuse de o autoritate competentd in conformitate cu
anexa II, sub forma de coduri.

Aceste coduri vor fi stabilite de Comisie, conform procedurii de reglementare mentionate la articolul 32 alinea-
tul (2), pe baza unei recomandairi de la agentie.

3. CERTIFICATUL
Certificatul trebuie s3 contini:
(a) numele de familie al titularului;
(b) prenumele titularului;
(c) data si locul nasterii titularului;
(d) — data emiterii certificatului;
— data expirdrii certificatului;
— numele autoritdtii emitente;
— numadrul de identificare atribuit angajatului de citre angajator (optional);
(¢) numdrul permisului care permite accesul la datele din registrul national;
(f) fotografia titularului;
(g) semndtura titularului;
(h) domiciliul permanent sau adresa postald a titularului (optional);

(i) numele si adresa intreprinderii feroviare sau a gestionarului de infrastructurd pentru care titularul are dreptul de a
conduce trenuri;

()  categoria in care titularul este indreptatit sd conduc;

(k) tipul sau tipurile de material rulant pe care titularul este autorizat sd il conducg;
()  infrastructura pe care titularul este autorizat sd conducd;

(m) orice informatii suplimentare sau restrictii;

(n) cunostintele lingvistice.

4. INFORMATII MINIME CONTINUTE IN REGISTRELE NATIONALE
(@) Informatii privind permisul:
Toate informatiile care apar pe permis plus informatiile privind cerintele de verificare stabilite la articolele 11 si 16.
(b) Informatii privind certificatul:

Toate informatiile care apar pe certificat plus informatiile privind cerintele de verificare stabilite la articolele 12,
13 i 16.
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ANEXA II

CERINTE MEDICALE

1.  CERINTE GENERALE
1.1. Mecanicii trebuie sd nu sufere de nicio boald si sd nu ia niciun medicament si nicio substanta care pot provoca:
— o pierdere bruscd a cunostintei;
— o reducere a atentiei sau a concentrarii;
— incapacitate brusci;
— pierderea echilibrului sau a coordonarii;
— limitarea semnificativd a mobilitdtii.
1.2. Vederea
Trebuie indeplinite urmdtoarele cerinte privind vederea:
— acuitatea vizuald la distantd cu sau fird ajutor: 1,0; minimum 0,5 pentru ochiul mai slab;

— lentile corectoare maximum: hipermetropie + 5/miopie — 8. Derogirile sunt autorizate in cazuri exceptionale si
dupd obtinerea opiniei unui oftalmolog. Apoi medicul ia decizia;

— vederea la apropiere si la distantd medie: suficientd, cu sau fard ajutor;
— lentilele de contact si ochelarii sunt autorizati dacd sunt verificati periodic de un specialist;

— vederea normald in culori: folosirea unui test recunoscut, cum ar fi Ishihara, ca si a altui test recunoscut, daci este
necesard;

— campul vizual: complet;

— vederea cu ambii ochi: existentd; nu este necesard dacd persoana are experientd de adaptare adecvatd si de com-
pensare suficientd. Numai dacd a pierdut vederea binoculard dupd inceperea serviciului;

— vederea binoculard: existent;

— recunoasterea semnalelor color: testul trebuie s se bazeze pe recunoasterea culorilor unice, si nu pe diferentele
relative;

— sensibilitate la contraste: buni;
— nicio boald de ochi progresiva;

— implanturile de lentile intraoculare, keratotomiile si keratectomiile sunt permise numai cu conditia sa fie verifi-
cate in fiecare an sau la intervale stabilite de medic;

— capacitatea de a suporta lumina intenss;

— lentilele de contact colorate si lentilele fotocrome nu sunt permise. Lentilele cu filtru UV sunt permise.
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

3.1.

Cerinte privind auzul si vorbirea

Auz suficient confirmat de o audiograma, adica:

— auz suficient pentru a purta o discutie telefonica si pentru a putea auzi sunete de avertizare si mesaje radio.
Urmatoarele valori trebuie considerate orientative:

— deficienta de auz nu trebuie si fie mai mare de 40 dB la 500 si 1 000 Hz;

— deficienta de auz nu trebuie s fie mai mare de 45 dB la 2 000 Hz pentru urechea care are cea mai slabd condu-
cere aeriand a sunetului;

— nicio anomalie a sistemului vestibular;

— nicio boald cronicd care afecteazd capacitatea de vorbire (datd fiind necesitatea de a transmite mesaje tare si clar);
— folosirea dispozitivelor de asistare a auzului este permisa in cazuri speciale.

Sarcina

In cazul unei tolerante scizute sau al unei probleme patologice, sarcina trebuie consideratd a fi un motiv pentru exclu-
derea temporard a mecanicilor. Prevederile legale care protejeazd femeile mecanic gravide trebuie aplicate.

CONTINUTUL MINIM AL EXAMENULUI CARE PRECEDA NUMIREA
Examindrile medicale:

— un examen medical general;

— examindri ale functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— teste de sange sau de urind, testarea intre altele pentru diabetul mellitus, in masura in care sunt necesare pentru a
evalua aptitudinile fizice ale candidatului;

— o electrocardiogramd (ECG) in conditii de repaos;

— teste pentru detectarea substantelor psihotrope, cum ar fi drogurile ilegale sau medicamentele psihotrope, pre-
cum si a abuzului de alcool, care pun sub semnul intrebdrii capacitatea profesionald;

— cognitive: atentia si concentrarea; de memorie; de perceptie; de logici;
— de comunicare;

— psihomotorii: pentru timpul de reactie, coordonarea mainilor.
Examindrile psihologice ocupationale

Scopul examindrilor psihologice ocupationale este de a ajuta in procesul de angajare si gestionare a personalului. La
determinarea continutului evaludrii psihologice, examinarea trebuie sd evalueze dacd mecanicul solicitant nu are defi-
ciente psihologice ocupationale clar stabilite, in special in ceea ce priveste aptitudinile operationale sau orice factor rele-
vant al personalitatii, care pot interfera cu exercitarea in sigurantd a indatoririlor.

EXAMINARILE PERIODICE DUPA NUMIRE
Frecventa:

Examindrile medicale (aptitudini fizice) trebuie sd aiba loc la interval de trei ani pand la varsta de 55 de ani si apoi anual.
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3.2

In plus fatd de aceastd frecventd, medicul acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 trebuie si creascd frecventa
examindrilor dacd sdndtatea salariatului o cere.

Firi a aduce atingere articolului 16 alineatul (1), 0 examinare medicald corespunzitoare trebuie desfasurata cand existd
motive pentru a banui cd un titular de permis sau certificat nu mai indeplineste cerintele medicale stabilite in sectiunea
1 a anexei II.

Starea fizicd trebuie verificatd regulat si dupd orice accident de muncd sau orice perioada de concediu in urma unui
accident implicand persoane. Medicul acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 poate decide si efectueze un
control medical suplimentar corespunzitor, in special dupa o perioada de cel putin 30 de zile de concediu medical.
Angajatorul trebuie sd 1i ceard medicului acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 sa verifice starea fizicd a
mecanicului dacd angajatorul a trebuit sd il retragd pe mecanic din serviciu din motive de sigurana.

Continutul minim al controlului medical periodic

Dacd mecanicul indeplineste criteriile necesare pentru examinarea care se desfasoara inaintea numirii, controalele peri-
odice trebuie sa includd cel putin:

— un control medical general;

— un control al functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— analize de singe sau urind pentru a identifica diabetul mellitus si alte boli sugerate de examenul clinic;
— analize pentru detectarea drogurilor dacd existd indicii clinice.

In plus, pentru mecanicii in varstd de peste 40 de ani, este necesar, de asemenea, un ECG in conditii de repaos.
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ANEXA 111
METODA DE FORMARE

Trebuie sd existe un echilibru intre formarea teoretica (cursuri si demonstratii) si cea practicd (experientd la locul de muncd,
conducerea trenului cu si fird supraveghere pe linii inchise in scop de formare).

Formarea asistatd de calculator trebuie acceptatd pentru invétarea individuald a regulilor operationale, pentru semnalarea pro-
blemelor etc.

Utilizarea simulatoarelor, desi nu este obligatorie, poate fi utild pentru formarea eficientd a mecanicilor; acestea sunt utile in
special pentru formarea in conditii de munci deosebite sau pentru reguli aplicate rar. Simulatoarele au un avantaj special
prin faptul ci oferd invitare prin practicd in cazul evenimentelor care nu pot fi exersate in realitate. In principiu, trebuie folo-
site simulatoare de ultima generatie.

in ceea ce priveste dobandirea de cunostinte privind rutele, abordarea care trebuie incurajati trebuie s fie cea in care mecan-
icul de locomotiv insoteste alt mecanic timp de un numdr adecvat de cilatorii pe drum, atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte. intre alte metode, se pot folosi inregistrari video ale rutelor, astfel cum se vid din cabina mecanicului, ca metoda
alternativa de formare.
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ANEXA IV
CUNOSTINTE PROFESIONALE GENERALE $I CERINTELE PRIVIND PERMISUL
Formarea generald are urmdtoarele obiective:

— dobandirea cunostintelor si a procedurilor privind tehnologiile de cii ferate, inclusiv principiile de siguranta si ratio-
namentele care stau la baza regulamentelor operationale;

— dobandirea cunostintelor si deprinderea procedurilor privind riscurile legate de functionarea ciilor ferate si diversele
mijloace care trebuie folosite pentru combaterea acestora;

— dobandirea cunostintelor si dobandirea procedurilor privind principiile care guverneazd unul sau mai multe regimuri
de operare a ciilor ferate;

— dobandirea cunostintelor si deprinderea procedurilor privind trenurile, compunerea acestora si cerintele tehnice pri-
vind unititile de tractiune, vagoanele de marfd si de pasageri si alte tipuri de material rulant.

In special, mecanicii trebuie sd poata:

— sid inteleagd cerintele specifice pentru profesia de mecanic, importanta acesteia si cerintele profesionale si personale
(perioade lungi de muncd, depirtarea de casid etc.);

— i aplice regulile de siguranti a personalului;
—  si identifice materialul rulant;
— sd cunoascd si sd aplice 0 metodd de lucru in mod precis;

— sd identifice documentatiile de referintd si de utilizare (manualul de proceduri si manualul de linii, astfel cum este defi-
nit in STI ,Operatiuni”, manualul mecanicului, manualul de depanare etc.);

— s isi insuseascd comportamente compatibile cu responsabilititile esentiale pentru sigurant;
— sd identifice procedurile aplicabile accidentelor in care au fost implicate persoane;

— 4 distingd riscurile legate de functionarea cilor ferate in general;

— sd cunoascd principiile care guverneaza siguranta traficului;

— i aplice principiile de baza ale electrotehnologiei.
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ANEXA 'V
CUNOSTINTE PROFESIONALE PRIVIND MATERIALUL RULANT $I CERINTELE PRIVIND CERTIFICATUL

Dupd .incheierea formdrii specifice privind materialul rulant, mecanicii trebuie si fie capabili sd desfisoare urmatoarele
sarcini:
1. TESTE SI VERIFICARI ANTERIOARE PLECARII

Mecanicii trebuie sd fie capabili:

—  sd stringd documentele si echipamentele necesare;

— i verifice capacitatile unitatii de tractiune;

— si verifice informatiile introduse in documentele de la bordul unitdtii de tractare;

— sd asigure, prin efectuarea verificdrilor si testelor precizate, cd unitatea de tractare este capabild de a furniza puterea
de tractare necesard si cd echipamentul de sigurantd este functional;

— sd verifice disponibilitatea si functionalitatea protectiei recomandate si echipamentele de siguranta la predarea unei
locomotive la inceputul unei curse;

— sd efectueze orice operatiuni curente de intretinere preventiva.

2. CUNOASTEREA MATERIALULUI RULANT

Pentru a conduce o locomotivd, mecanicii trebuie sd cunoascd toate mecanismele de comanda si indicatoarele care le
sunt puse la dispozitie, in special pe cele care privesc:

— tractiunea;
— franele;
— elementele privind siguranta traficului.

Pentru a identifica si a localiza anomaliile din materialul rulant, pentru a le raporta si a determina ce este necesar pentru
ale repara, §i, in anumite cazuri, pentru a actiona asupra lor, mecanicii trebuie sd cunoasca:

—  structurile mecanice;

— echipamentul de suspensie si atasare;

— mecanismul de rulare;

— echipamentul de sigurant3;

— rezervoarele de combustibil, sistemul de alimentare, echipamentul de evacuare;

— sensul semnelor din interiorul i exteriorul materialului rulant, in special simbolurile utilizate pentru transportul
marfurilor periculoase;

— sistemele de inregistrare a cursei;

— sistemele electrice si pneumatice;

—  colectarea sistemelor de curent si de inaltd tensiune;

— echipamentele de comunicatii (sistem radio de comunicatii intre tren si unititile fixe etc.);

— organizarea curselor;
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— componentele materialului rulant, utilitatea acestora si dispozitivele specifice materialului remorcat, in special
sistemul de oprire a trenului prin evacuarea aerului din conducta de frang;

— sistemul de franare;
— componentele specifice unitatilor de tractiune;

— lantul de tractiune, motoarele si transmisia.

. TESTAREA FRANELOR

Mecanicii trebuie si aiba capacitatea:

— de a verifica si calcula, inainte de plecare, daci puterea de franare a trenului corespunde puterii de frinare necesare
in cazul liniei respective, astfel cum se precizeazd in documentele vehiculului;

— sd verifice functionarea diferitelor componente ale sistemului de franare al unitdtii de tractiune si al trenului, dupa
caz, inainte de plecare, la plecare si in timpul mersului.

. MODUL DE OPERARE SI VITEZA MAXIMA A TRENULUI IN RAPORT CU CARACTERISTICILE LINIEI

Mecanicii trebuie si aiba capacitatea:

— de a retine informatiile care le-au fost transmise inainte de plecare;

— de a determina tipul de mers si limita de vitezd a trenului in functie de limitele de vitezd, conditiile atmosferice sau
modificarile la sistemul de semnalizare.

CONDUCEREA TRENULUI ASTFEL INCAT SA NU SE DETERIOREZE INSTALATIILE SAU VEHICULELE

Mecanicii trebuie si aiba capacitatea:

— de a utiliza sistemele de control disponibile in conformitate cu normele aplicabile;

— de a porni trenul tindnd cont de limitarile de aderentd si putere;

— de a activa franele la decelerdri si opriri, tinand seama de materialul rulant si de instalatii.

. ANOMALII

Mecanicii trebuie:
— i fie capabili sd depisteze comportamente neobisnuite ale trenului;

— s poatd inspecta trenul si identifica indiciile anomaliilor, sa facd distinctii intre ele, sd reactioneze dupd importanta
relativd a acestora si sd incerce sd le remedieze, dand intotdeauna prioritate sigurantei traficului feroviar si
persoanelor;

— sd cunoascd mijloacele disponibile de protectie si comunicare.

INCIDENTE SI ACCIDENTE DE OPERARE, INCENDII SI ACCIDENTE SOLDATE CU ACCIDENTAREA PERSOANELOR
Mecanicii trebuie:

— sd poatd lua masuri pentru a proteja trenul si a solicita asistentd in cazul unui accident soldat cu accidentarea per-
soanelor aflate in tren;

— sd poatd determina dacd trenul transportd marfuri periculoase si s le identifice pe baza documentelor trenului §i a
listelor vagoanelor;

— sd cunoascd procedurile privind evacuarea unui tren in caz de urgenta.
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8. CONDITII PENTRU CONTINUAREA MERSULUI DUPA UN INCIDENT SOLDAT CU AVARIEREA MATERIALULUI
RULANT

Dupd un incident, mecanicii trebuie si fie capabili de a evalua dacd vehiculul poate continua calatoria si in ce conditii,
pentru a informa gestionarul de infrastructurd in legiturd cu acele conditii cit mai devreme posibil.

Mecanicii trebuie si fie capabili de a determina dacd evaluarea din partea unui expert este necesara inainte ca trenul si
continue.
9. IMOBILIZAREA TRENULUI

Mecanicii trebuie sd ia masuri pentru a se asigura cd trenul sau parti din acesta nu porneste si nu se miscd in mod neast-
eptat, nici chiar in cele mai dificile conditii.

In plus, mecanicii trebuie s aibd cunostinte privind mésurile care pot opri un tren sau pirti ale acestuia in cazul in care
a inceput s se miste in mod neasteptat.
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ANEXA VI
CUNOSTINTELE PROFESIONALE DE INFRASTRUCTURA SI CERINTELE PRIVIND CERTIFICATUL

Probleme legate de infrastructuri

1. TESTAREA FRANELOR

Mecanicii trebuie si fie capabili de a verifica si calcula, inainte de plecare, dacd puterea de franare a trenului corespunde
puterii de frinare necesare in cazul liniei respective, astfel cum se precizeaza in documentele vehiculului.

2. TIPUL OPERARII SI VITEZA MAXIMA A TRENULUI CONFORM CARACTERISTICILOR LINIEI
Mecanicii trebuie sd aibi capacitatea:

— de a retine informatiile care le-au fost transmise, ca, de exemplu, limitele de vitezd sau modificirile la sistemul de
semnalizare;

— de a determina tipul de mers si viteza maximd admisa a trenului pe baza caracteristicilor liniei.

3. CUNOASTEREA LINIEI

Mecanicii trebuie sd fie capabili de a anticipa probleme si de a reactiona corespunzdtor in ceea ce priveste siguranta si
alte performante, cum ar fi punctualitatea i aspectele economice. Ca urmare, ei trebuie si aiba cunostinte temeinice pri-
vind liniile de cale feratd si instalatiile de pe ruta acestora si de pe alte rute convenite.

Urmdtoarele aspecte sunt importante:

— conditiile operationale (modificarile aduse liniilor, mersul in sens unic etc.);
—  desfdsurarea unei verificdri a rutei si consultarea documentelor relevante;
— identificarea liniilor care pot fi utilizate pentru un anumit tip de mers;

— regulile de trafic aplicabile si semnificatia sistemului de semnalizare;

— regimul operatiunilor;

— sistemul de blocare si regulamentele asociate;

— numele statiilor si pozitia si observarea de la distantd a statiilor i a cabinelor de semnalizare pentru adaptarea cores-
punzdtoare a operarii;

— semnalizarea tranzitiei intre diferite sisteme de operare sau de furnizare a curentului electric;
—  limitele de vitezd pentru diferitele categorii de trenuri conduse;

— profilurile topografice;

— conditiile speciale de franare, de exemplu, pe liniile cu pante foarte abrupte;

—  functii speciale de operare: semnale speciale, semne, conditii de plecare etc.
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REGULI DE SIGURANTA
Mecanicii trebuie si aibi capacitatea:

— deaporni trenurile cand toate conditiile necesare sunt indeplinite (orar, ordin sau semnal de plecare, operarea sem-
nalelor dacd este necesar etc.);

— de a observa semnalele de pe rutd si din cabing, de a le interpreta imediat si fird erori i de a actiona dupd cum s-a
indicat;

— de a conduce trenul in conditii de sigurantd, conform unor moduri specifice de operare, de a aplica, dacd li s-a indi-
cat, regimuri speciale, restrictii temporare de vitezd, mersul in sens opus, permisiunea de a transmite semnale in
caz de pericol, alternarea operatiunilor, intoarceri, mersul prin santiere etc.;

— de a respecta opririle programate sau suplimentare si, dacd este necesar, de a desfisura operatiunile suplimentare
pentru pasageri in timpul acestor opriri, in special deschiderea si inchiderea usilor.

CONDUCEREA TRENULUI

Mecanicii trebuie sd aiba capacitatea:

— de a cunoaste pozitia trenului pe linie in orice moment;

— de a activa franele la decelerdri si opriri, tindnd seama de materialul rulant si de instalatii;

— de a adapta mersul trenului in conformitate cu orarul i ordinele date pentru economisirea energiei, ludnd in con-
siderare caracteristicile unitatii de tractiune, trenul, linia si mediul.

ANOMALII
Mecanicii trebuie sd aibd capacitatea:

— de a fi atenti, in misura in care o permite operarea trenului, la intdimpldri neobisnuite privind infrastructura si
mediul: semnalele, liniile, rezerva de energie, trecerile la nivel, imprejurimile liniilor, alt trafic;

— de a cunoaste distantele particulare pana la indepartarea obstacolelor;

— de a informa gestionarul de infrastructurd cat mai curand posibil in legaturd cu locul si natura anomaliilor obser-
vate, asigurdndu-se ci informatiile au fost intelese;

— de alua in calcul infrastructura, de a asigura sau de a lua misuri pentru a asigura siguranta traficului si a persoa-
nelor, oricand este necesar.

INCIDENTE $I ACCIDENTE DE OPERARE, INCENDII $SI ACCIDENTE SOLDATE CU ACCIDENTAREA DE PERSOANE
Mecanicii trebuie sd aiba capacitatea:

— de a lua mdsuri pentru a proteja trenul si a solicita asistentd in cazul unui accident soldat cu accidentarea de
persoane;

— deadetermina unde sd opreascd trenul in cazul unui incendiu si de a facilita evacuarea pasagerilor, dac este necesar;

— de a furniza informatii utile privind incendiul cat mai curand posibil, dacd incendiul nu poate fi tinut sub control
de cdtre mecanic singur;

— de a informa gestionarul de infrastructurd in legdturd cu aceste conditii cat mai curdnd posibil;

— de a evalua dacd infrastructura permite vehiculului si isi continue mersul si in ce conditii.
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8. TESTELE LINGVISTICE

Mecanicii care trebuie si comunice cu gestionarul de infrastructurd privind probleme esentiale de sigurantd trebuie si
aiba cunostinte lingvistice in limba stabilitd de gestionarul de infrastructurd. Cunostintele lingvistice trebuie sd permitd
ca acestia sd poatd comunica activ si eficient in situatii normale, dificile si de urgenta.

Acestia trebuie sa fie capabili de a utiliza mesajele si metoda de comunicare precizatd in STI ,Operatiuni”. Mecanicii tre-
buie si fie capabili de a comunica conform nivelului 3 din tabelul urmator:

Nivelul de limba §i comunicare

Capacitatea de exprimare orald intr-o limba poate fi divizata in cinci niveluri:

Nivelul Descrierea

5 — poate adapta modul de vorbire la orice interlocutor
— poate exprima o parere

— poate negocia

— poate convinge

— poate da sfaturi

4 —  poate face fatd unor situatii complet neprevazute
— poate formula presupuneri
— poate exprima o pdrere motivata

3 —  poate face fatd unor situatii practice care presupun un element neprevazut
— poate descrie
— poate purta o conversatie simpld

2 — poate face fatd unei situatii practice simple
— poate pune intrebari
— poate raspunde la intrebari

1 — poate vorbi folosind propozitii memorate
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ANEXA VII
FRECVENTA EXAMENELOR
Frecventa minimd a verificarilor periodice va fi dupd cum urmeaza:

(a) cunostinte lingvistice (numai pentru cei care nu sunt vorbitori nativi): la fiecare trei ani sau dupd o absentd de mai mult
de un an;

(b) cunostinte de infrastructurd (inclusiv cunostinte privind ruta si regulile de operare): la fiecare trei ani sau dupd o absentd
de mai mult de un an pe ruta respectivi;

(c) cunostinte de material rulant: la fiecare trei ani.




