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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2007/ 58/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea ciilor ferate comunitare si a
Directivei 2001/14/CE privind alocarea capacititilor de infrastructuri feroviari si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat, avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul
de conciliere la 31 iulie 2007 (3),

intrucat:

(1)  Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 pri-
vind dezvoltarea ciilor ferate comunitare () a fost menita
s faciliteze adaptarea ciilor ferate comunitare la cerintele
pietei unice si pentru a le spori eficienta.

(2)  Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 26 februarie 2001 privind alocarea capacitdti-
lor de infrastructurd feroviard, tarifarea utilizarii

() JO C 221, 8.9.2005, p. 56.

(2) JO C 71, 22.3.2005, p. 26.

(}) Avizul Parlamentului European din 28 septembrie 2005 (JO C 227 E,
21.9.2006, p. 460), Pozitia comund a Consiliului din 24 iulie 2006
(JO C 289 E, 28.11.2006, p. 30), Pozitia Parlamentului European din
18 ianuarie 2007 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial), Rezolutia legis-
lativd a Parlamentului European din 25 septembrie 2007 si Decizia
Consiliului din 26 septembrie 2007.

(*) JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivi modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).

infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguran-
td (°) se referd la principiile si procedurile care urmeazd a fi
aplicate in stabilirea si tarifarea utilizdrii infrastructurii
feroviare si alocarea capacitdtilor de infrastructurd
feroviara.

(3)  In Cartea albd privind politica europeand a transporturilor
in perspectiva anului 2010: momentul deciziilor, Comisia
si-a anuntat intentia de a continua realizarea pietei interne
a serviciilor de transport feroviar propunind deschiderea
pietei serviciilor de transport international de calatori.

(4)  Prezenta directivd are scopul de a reglementa deschiderea
pietei serviciilor de transport international de cildtori in
cadrul Comunitdtii, iar serviciile dintre un stat membru si
o tard tertd nu trebuie, in consecintd, si facd parte din
domeniul sdu de aplicare. In plus, statele membre trebuie
sd poatd sd excludd din domeniul de aplicare al prezentei
directive serviciile care tranziteazd Comunitatea.

(55 In prezent, imaginea serviciilor de transport feroviar inter-
national prezintd numeroase contraste. Serviciile pe dis-
tante lungi (de exemplu, trenurile de noapte) se afld in
dificultate, iar, pentru a limita pierderile, mai multe dintre
acestea au fost retrase recent de intreprinderile feroviare
care le exploateazd. Pe de altd parte, piata serviciilor inter-
nationale de mare vitezd a inregistrat o crestere accentuatd
a traficului si isi va continua dezvoltarea puternicd o datd
cu dublarea si interconectarea retelei transeuropene de
mare vitezd pand in 2010. Cu toate acestea, in ambele
cazuri se manifestd o presiune concurentiald puternici din
partea liniilor aeriene cu costuri reduse. In consecinti, se
impune stimularea unor noi initiative prin promovarea
concurentei dintre intreprinderile feroviare.

(}) JOL75,15.3.2001, p. 29. Directivd modificatd ultima dati prin Direc-

tiva 2004/49/CE (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).
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Deschiderea pietei serviciilor de transport international de
cdldtori nu este posibild in absenta unor dispozitii detaliate
privind accesul la infrastructurd, a progresului substantial
in domeniul interoperabilitdtii si a unui cadru strict privind
siguranta feroviard la nivel national si european. In prezent,
toate aceste elemente existd ca urmare a transpunerii Direc-
tivei 2001/12/CE a Parlamentului European si a Consiliu-
lui (*) de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului,
a Directivei 2004/51/CE a Parlamentului European si a
Consiliului () de modificare a Directivei 91/440/CEE, a
Directivei 2001/13/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului (*) de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliu-
lui, a Directivei 2001/14/CE si a Directivei 2004/49/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (#) privind sigu-
ranta pe cdile ferate comunitare. Este necesar ca, pand la
data propusi pentru deschiderea pietei serviciilor de trans-
port international de cildtori, noul cadru legal si fie susti-
nut printr-o practicd consacratd si consolidatd. Acest lucru
necesitd timp. In consecint3, data-tintd previzuti pentru
deschiderea pietei trebuie sa fie 1 ianuarie 2010.

Numarul serviciilor feroviare fard opriri intermediare este
foarte limitat. In cazul curselor feroviare cu opriri interme-
diare, este esential ca noii intrati pe piatd si fie autorizati
sd imbarce si sd debarce cdlatori pe traseu pentru a oferi
operatiunilor respective o sansad reald de viabilitate eco-
nomici si pentru a evita dezavantajarea potentialilor con-
curenti in comparatie cu operatorii existenti care au dreptul
de imbarcare si debarcare a cdldtorilor pe traseu. Acest
drept nu ar trebui si aducd atingere reglementirilor
comunitare si nationale privind politica in domeniul
concurentei.

Introducerea noilor servicii internationale cu acces deschis
si opriri intermediare nu trebuie folositd intr-un mod care
sd duci la deschiderea pietei pentru serviciile de transport
intern de calatori, ci ar trebui sd se limiteze numai la opri-
rile conexe rutei internationale. Astfel, introducerea lor tre-
buie sd priveascd numai serviciile al ciror scop principal il
reprezintd transportul cilitorilor intr-o cursd interna-
tionald. Pentru a determina dacd acesta este scopul princi-
pal al serviciului, ar trebui sd se tind seama de criterii
precum proportia din cifra de afaceri si din volumul de
calatori, in raport cu transportul intern sau international de
cdldtori, si vechimea serviciilor. Determinarea ar trebui sd
se facd de cdtre organismul national de control, la cererea
unei parti interesate.

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind ser-
vicille de transport in comun de caldtori, feroviar si

1) JOL75,15.3.2001, p. 1.

JO L 164, 30.4.2004, p. 164.
JOL75,15.3.2001, p. 26.

4 JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

(12)

rutier (°) autorizeaza statele membre si autoritdtile locale sd
atribuie contracte de servicii publice. Aceste contracte pot
include drepturi exclusive de exploatare a unor servicii. In
consecintd, este necesar sd se asigure ca dispozitiile regu-
lamentului respectiv respectd principiul deschiderii pentru
concurentd a serviciilor de transport international de
calatori.

Deschiderea pentru concurentd a serviciilor de transport
international de cdlatori, care includ dreptul de a imbarca
pasageri in orice statie situatd pe ruta unui serviciu inter-
national si de a-i debarca intr-o altd statie, inclusiv in statii
situate in acelasi stat membru, poate avea implicatii asupra
organizdrii si finantarii serviciilor feroviare de transport de
cildtori prestate pe baza unui contract de servicii publice.
Statele membre ar trebui sd poatd limita dreptul de acces
pe piatd in situatia in care acesta ar periclita echilibrul eco-
nomic al contractelor de servicii publice respective si in
situatia in care organismul de control responsabil mentio-
nat la articolul 30 din Directiva 2001/14/CE isi exprimd
acordul in acest sens, pe baza unei analize economice
obiective si in urma unei cereri din partea autorititilor
competente care au atribuit contractul de servicii publice.

Anumite state membre au ficut deja pasi in directia des-
chiderii pietei serviciilor de transport de calitori, prin pro-
ceduri de achizitii publice transparente si competitive
pentru prestarea unor astfel de servicii. Statele membre in
cauzd nu ar trebui sd fie obligate sd ofere accesul deschis
complet serviciilor de transport international de cildtori,
deoarece concurenta pentru dreptul de utilizare a anumi-
tor rute feroviare a implicat un test suficient al valorii de
piatd a operdrii serviciilor respective.

Evaluarea posibilitatii de periclitare a echilibrului economic
al contractului de servicii publice trebuie si {ind seama de
criterii predeterminate, precum impactul asupra profitabili-
tatii oricdror servicii incluse intr-un contract de servicii
publice, inclusiv efectul indirect asupra costului net supor-
tat de autoritatea publicd responsabild care a atribuit con-
tractul, cererea din partea cdldtorilor, stabilirea pretului
biletelor, regimul de eliberare a biletelor, pozitia si numa-
rului de opriri de ambele parti ale frontierei, stabilirea
orarului si a frecventei noului serviciu propus. Respectand
evaluarea respectivd si decizia organismului de control
competent, statele membre pot autoriza, modifica sau
refuza accesul solicitat la servicii de transport international
de calatori, inclusiv prin perceperea unui tarif de la opera-
torul unui nou serviciu de transport international de cala-
tori, urmand analiza economicd si in conformitate cu
dreptul comunitar si principiile egalitatii si nediscriminarii.

(%) A se vedea pagina 1 a prezentului Jurnal Oficial.



L 315/46

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

3.12.2007

(13)

(14)

(16)

(17)

Pentru a contribui la prestarea unor servicii de transport de
caldtori pe linii care indeplinesc o misiune de serviciu pu-
blic, statele membre ar trebui sd poatd sd autorizeze auto-
ritdtile responsabile cu aceste servicii si preleve un tarif
pentru serviciile de transport de calitori care intrd in com-
petenta lor. Acest tarif ar trebui sd contribuie la finantarea
obligatiilor de serviciu public, stabilite in contractele de ser-
vicii publice atribuite in conformitate cu dreptul comuni-
tar. Tariful ar trebui si fie stabilit in conformitate cu dreptul
comunitar, in special cu principiile echitatii, transparentei,
nediscrimindrii §i proportionalitatii.

Organismul de control ar trebui sd functioneze intr-un
mod care sd evite orice conflict de interese si orice posibild
implicare in atribuirea contractului de servicii publice in
cauzi. In special, dacd din motive organizatorice sau juri-
dice, organismul de control este strans legat de autoritatea
competentd implicatd in atribuirea contractului de servicii
publice in cauzd, ar trebui asiguratd independenta functio-
nald a acestuia. Competenta organismului de control ar tre-
bui extinsd pentru a permite evaluarea scopului unui
serviciu international si, dupd caz, a impactului economic
potential al acestuia asupra contractelor de servicii publice
existente.

Prezenta directivd marcheazd o noud fazi in deschiderea
pietei serviciilor feroviare. Anumite state membre au des-
chis deja piata serviciilor de transport international de cala-
tori pe teritoriul lor. In acest context, prezenta directivd nu
ar trebui consideratd a crea obligatii pentru statele mem-
bre respective in sensul oferirii, inaintea datei de 1 ianuarie
2010, drepturi de acces pentru intreprinderile feroviare
titulare ale unei autorizatii intr-un stat membru in care nu
sunt acordate drepturi de acces asemindtoare.

Pentru a incuraja investitiile in servicii care utilizeazd infra-
structuri specializate, cum ar fi cdi ferate de mare vitez3,
solicitantii au nevoie sd poatd planifica si sd dispund de o
securitate juridicd de naturd sa reflecte respectivele inves-
titii substantiale pe termen lung. In consecintd, intreprin-
derilor ar trebui si li se permitd sd incheie, in mod normal,
acorduri-cadru pe un termen de 15 ani.

In temeiul articolului 31 din Directiva 2001/14/CE, auto-
ritdtile nationale de reglementare ar trebui sd facd schimb
de informatii si, acolo unde este relevant in cazuri indivi-
duale, sd coordoneze principiile si practica de examinare a
situatiilor in care echilibrul economic al unui contract de
servicii publice este periclitat. Acestea ar trebui sd dezvolte,
in mod progresiv, orientdri pe baza experientei acumulate.

Aplicarea prezentei directive ar trebui sd fie evaluatd pe
baza unui raport prezentat de Comisie la doi ani dupd data
deschiderii pietei serviciilor de transport international de
cildtori. Acest raport ar trebui sd evalueze, de asemenea,
dezvoltarea pietei, inclusiv stadiul pregatirii pentru deschi-
derea in continuare a pietei serviciilor feroviare pentru
calatori. In acest raport, Comisia ar trebui, de asemenea, s
analizeze diferitele modele de organizare a acestei piete,
precum si impactul prezentei directive asupra contractelor
de servicii publice si asupra finantdrii acestora. In acest

(20)

21)

(22)

scop, Comisia ar trebui sd ia in considerare punerea in apli-
care a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, precum si dife-
rentele intrinsece dintre statele membre (densitatea
retelelor, numadrul de calitori, distanta medie a céldtoriei).
In raportul siu, Comisia ar trebui sd propuni, dacd este
cazul, mdsuri complementare pentru a facilita o astfel de
deschidere si ar trebui sd evalueze impactul oricdrei astfel
de mdsuri.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a Directive-
lor 91/440/CEE si 2001/14/CE ar trebui si fie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei (*).

Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd adap-
teze anexele. Deoarece misurile respective au un domeniu
general de aplicare si sunt destinate si modifice elemente
neesentiale ale directivelor respective, acestea trebuie sa fie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control, previzutd la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Un stat membru care nu are un sistem feroviar si nici o
perspectivd imediatd de a avea vreunul ar fi supus unei
obligatii disproportionate si inutile dacd ar trebui sd
transpund si sd pund in aplicare Directivele 91/440/CEE
si 2001/14/CE. In consecint3, astfel de state membre ar tre-
bui s fie exonerate de obligatia de a transpune si de a pune
in aplicare directivele in cauzd, atit timp cat nu au un
sistem feroviar.

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume dez-
voltarea cdilor ferate comunitare, nu poate fi realizat in
mod satisficdtor de citre statele membre si, datd fiind
nevoia de a asigura conditii echitabile si nediscriminatorii
de acces la infrastructurd si de a se tine seama de dimen-
siunea internationald evidentd implicatd in modul in care
sunt exploatate pdrti importante ale retelelor feroviare, pre-
cum si de nevoia unor actiuni transnationale coordonate,
poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitdtii, aceasta
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidi-
aritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din tratat. in
conformitate cu principiul proportionalititii astfel cum
este enuntat in respectivul articol, prezenta directivd nu
depiseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestui
obiectiv.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o legiferare mai buni (?), statele membre sunt
incurajate si elaboreze, pentru ele insele si in interesul
Comunitatii, propriile tabele care s ilustreze cat mai mult
posibil corespondenta dintre prezenta directivd si masurile
de transpunere, precum si sa le facad publice.

(1) JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia

2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
() JO €321, 31.12.2003, p. 1.
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Prin urmare, directivele 91/440/CEE si 2001/14/CE ar tre-
bui modificate in consecint,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 91/440/CEE se modificd si va avea urmdtorul cuprins:

1.

La articolul 2 se adaugd urmatorul alineat:

,(4)  Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare
al prezentei directive orice serviciu feroviar prestat in tranzit
prin Comunitate si care incepe si se incheie in afara teritoriu-
lui comunitar.”

La articolul 3, a patra liniutd se elimind.

La articolul 3, dupd a cincea liniutd se introduce urmditoarea
liniuta:

,— «serviciu de transport international de cdldtori» inseamna
un serviciu de cdldtori in cadrul cdruia trenul traverseazd
cel putin o frontierd a unui stat membru si al cdrui scop
principal este acela de a transporta cildtori intre statii
aflate in state membre diferite; se poate realiza intro-
ducerea sifsau scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar diferitele segmente ale acestuia pot avea
origini si destinatii diferite, cu conditia ca toate vagoa-
nele sd traverseze cel putin o frontierd;”.

La articolul 3 se introduce urmdtoarea liniutd dupa a sasea
liniuta:

,— «tranzit» inseamnd traversarea teritoriului comunitar,
realizatd fard incdrcare sau descdrcare de bunuri sifsau
fard imbarcarea sau debarcarea cilitorilor pe teritoriul
comunitar.”

La articolul 5 alineatul (3), prima liniuta se elimina.

La articolul 8 alineatul (1), sintagma ,;si gruparile internatio-
nale” se elimind.

La articolul 10, alineatul (1) se elimind.
La articolul 10 se introduc urmdtoarele alineate:

,(3a)  Intreprinderile feroviare care fac obiectul articolu-
lui 2 vor primi pand la 1 ianuarie 2010 dreptul de acces la
infrastructura tuturor statelor membre in scopul exploatarii
unui serviciu de transport international de céldtori. Pe par-
cursul deruldrii unui serviciu de transport international de
caldtori, intreprinderile feroviare au dreptul sd imbarce cla-
tori din orice statie situatd pe ruta internationald respectiva si
sd 1i debarce in altd statie, inclusiv in statii situate in acelasi
stat membru.

In statele membre in care ponderea transportului feroviar
international de cilitori constituie mai mult de jumatate din
cifra aferentd fluctuatiei cilitorilor clienti ai intreprinderilor
feroviare, dreptul de acces la infrastructurd trebuie acordat
pand la 1 ianuarie 2012.

In urma unei solicitdri inaintate de citre autorititile compe-
tente sijsau de citre intreprinderile feroviare interesate,
organismul sau organismele de control competente mentio-
nate la articolul 30 din Directiva 2001/14/CE trebuie sa sta-
bileasci dacd scopul principal al serviciului prestat este acela
de a transporta caldtori intre statii situate in state membre
diferite.

(3b)  Statele membre pot limita dreptul de acces definit la
alineatul (3a) la serviciile exploatate intre un punct de plecare
si o destinatie, care fac obiectul unuia sau mai multor con-
tracte de servicii publice care respectd legislatia comunitard in
vigoare. O astfel de limitare poate sd nu aibd efectul de a
restrange dreptul de imbarcare a cildtorilor in orice statie
situatd pe ruta unui serviciu international si de debarcare a
acestora in altd statie, inclusiv in statiile situate in acelasi stat
membru, cu exceptia cazului in care exercitarea acestui drept
ar periclita echilibrul economic al unui contract de servicii

publice.

Organismul sau organismele de control mentionate la artico-
lul 30 din Directiva 2001/14/CE trebuie si stabileascd, pe
baza unei analize economice obiective si a unor criterii pre-
determinate, dacd echilibrul economic respectiv ar fi pericli-
tat, in urma unei solicitdri din partea:

— autoritdtii sau autorititilor competente care au atribuit
contractul de servicii publice;

— oricdrei alte autoritdti competente interesate care are
dreptul de a limita accesul in intelesul prezentului articol;

— administratorului infrastructurii; sau

— Intreprinderii feroviare care executd contractul de servicii

publice.

Autoritdtile competente si intreprinderile feroviare care pres-
teazd aceste servicii publice trebuie sd pund la dispozitia
organismului sau organismelor de control competente infor-
matiile necesare in limite rezonabile pentru a putea lua o
decizie. Organismul de control trebuie sd analizeze informati-
ile puse la dispozitie, cu consultarea tuturor partilor impli-
cate, dupd caz, si sd informeze pdrtile cu privire la decizia sa
motivatd intr-un termen predeterminat si rezonabil, i, in
orice caz, in maximum doud luni de la primirea tuturor infor-
matiilor relevante. Organismul de control trebuie s prezinte
motivele care stau la baza deciziei sale si sd specifice termenul
si conditiile in care

— autoritatea sau autorititile competente in materie
relevante;

— administratorul infrastructurii;
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— intreprinderea feroviard care executd contractul de ser-
vicii publice, sau

— intreprinderea feroviard care solicitd accesul
pot solicita reconsiderarea deciziei.

(3c)  De asemenea, statele membre pot limita dreptul de
imbarcare si de debarcare a cildtorilor in statiile situate in
acelasi stat membru pe ruta unui serviciu de transport inter-
national de cildtori in cazul in care a fost acordat dreptul
exclusiv de a transporta cdldtori intre statiile respective con-
form unui contract de concesiune atribuit inainte de 4 decem-
brie 2007 pe baza unei proceduri competitive de atribuire
desfdsuratd in conditii de competitivitate si echitate si in con-
formitate cu principiile aplicabile de drept comunitar.
Aceastd limitare poate continua fie pe durata initiald a con-
tractului, fie pe un termen del5 ani, oricare dintre aceste
doud termene este cel mai scurt.

(3d)  Dispozitiile prezentei directive nu impun statelor
membre sd acorde, inainte de 1 ianuarie 2010, dreptul de
acces mentionat la alineatul (3a) intreprinderilor feroviare si
filialelor lor controlate direct sau indirect, titulare ale unei
autorizatii intr-un stat membru in care nu sunt acordate
drepturi de acces asemdnitoare.

(3¢)  Statele membre trebuie sd ia mdsurile necesare pen-
tru a se asigura ci deciziile mentionate la alineatele (3b), (3¢)
si (3d) sunt supuse controlului judecdtoresc.

(3f)  Fard a aduce atingere prevederilor alineatului (3b),
statele membre pot acorda autoritdtii responsabile pentru
transportul feroviar de cildtori dreptul a preleva un tarif de
la intreprinderile feroviare care oferd servicii pentru calatori
pentru exploatarea rutelor care intrd in competenta autorita-
tii respective, intre doud statii pe teritoriul respectivului stat
membru, in conditiile previzute de prezentul articol.

In acest caz, intreprinderilor feroviare care oferd servicii de
transport feroviar intern sau international de cdlatori, le este
aplicat acelasi tarif pentru exploatarea rutelor care intrd in
competenta autoritdtii respective.

Tariful are scopul de a compensa autoritatea pentru obligati-
ile de serviciu public stabilite in contracte de servicii publice
atribuite in conformitate cu dreptul comunitar. Venitul obti-
nut din aceste tarife si platit cu titlu de compensatie nu poate
depdsi ceea ce este necesar pentru a acoperi in tot sau in parte
costurile ocazionate de executarea obligatiilor de serviciu
public relevante, tindnd cont de incasdrile pertinente si de un
nivel rezonabil de profit pentru executarea obligatiilor
respective.

Tariful respectiv trebuie sd fie stabilit in conformitate cu
dreptul comunitar si s respecte principiile echitatii, transpa-
rentei, nediscrimindrii si proportionalitdtii, mai cu seama
intre pretul mediu al serviciului pentru cildtor si nivelul tari-
fului prelevat. Tarifele totale prelevate in temeiul prezentului

10.

alineat nu trebuie s pericliteze viabilitatea economici a ser-
viciului de transport feroviar international de caldtori ciruia
ii sunt aplicate.

Autoritdtile competente trebuie sd pdstreze informatiile nece-
sare pentru a se asigura cd pot identifica originea si utilizarea
tarifelor. Statele membre trebuie sd pund aceste informatii la
dispozitia Comisiei.”

Articolul 10 alineatul (8) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(8)  Pandla 1 ianuarie 2009, Comisia prezintd Parlamen-
tului European, Consiliului, Comitetului Economic si Social
European si Comitetului Regiunilor un raport cu privire la
punerea in aplicare a prezentei directive.

Acest raport abordeazi:

— punerea in aplicare a prezentei directive in statele mem-
bre, in special impactul sdu in statele membre, astfel cum
este mentionat la alineatul (3a) al doilea paragraf si func-
tionarea efectivd a diferitelor organisme implicate;

— dezvoltarea pietei, in special tendintele in materie de tra-
fic international, activitdti si cotd de piatd ale tuturor
actorilor de pe piatd, inclusiv ale noilor intrati.”

La articolul 10 se adaugd urmdtorul alineat:

,(9)  Pand la 31 decembrie 2012, Comisia prezintd Parla-
mentului European, Consiliului, Comitetului Economic si
Social si Comitetului Regiunilor un raport cu privire la
punerea in aplicare a dispozitiilor de la alineatele (3a)-(3f).

Aplicarea prezentei directive trebuie si fie evaluatd pe baza
unui raport prezentat de Comisie la doi ani dupa data des-
chiderii pietei serviciilor de transport international de
cdldtori.

Acest raport ar trebui sd evalueze, de asemenea, dezvoltarea
pietei, inclusiv stadiul pregatirii pentru deschiderea in conti-
nuare a pietei serviciilor feroviare pentru calatori. In raportul
sdu, Comisia ar trebui, de asemenea, sd analizeze diferitele
modele de organizare a acestei piete precum si impactul pre-
zentei directive asupra contractelor de servicii publice si asu-
pra finantarii acestora. In acest scop, Comisia ar trebui si ia
in considerare punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 [privind serviciile de transport in comun
de calitori, feroviar si rutier] (") precum si diferentele intrin-
sece dintre statele membre (densitatea retelelor, numarul de
calitori, distanta medie a cilitoriei). in raportul sdu, Comisia
propune, dacd este cazul, mdsuri complementare pentru a
facilita o astfel de deschidere, si evalueazd impactul oricareia
dintre aceste masuri.

() JOL315,3.12.2007, p. 1".
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11.

12.

13.

Articolul 11 alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  Misurile destinate sd modifice elementele neesentiale
ale prezentei referitoare la adaptarea anexelor se adoptd in
conformitate cu procedura de reglementare cu control men-
tionatd la articolul 11a alineatul (3).”

Articolul 11a alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.”

La articolul 15 se adaugd urmdtorul paragraf:

,Obligatiile de transpunere si de punere in aplicare a prezen-
tei directive nu se aplicd Ciprului si Maltei atata timp cat pe
teritoriul lor nu s-a instituit un sistem feroviar.”

Articolul 2

Directiva 2001/14/CE se modificd dupd cum urmeaza:

La articolul 1 alineatul (3) se adaugd urmdtoarea litera:

,(¢) operatiuni de transport sub forma serviciilor feroviare
care sunt prestate in tranzit pe teritoriul Comunitatii.”

La articolul 2 se adaugd urmdtoarea litera:

»(n) «tranzit» inseamnd traversarea teritoriului comunitar,
realizatd fird incdrcare sau descdrcare de bunuri sifsau
fard imbarcarea sau debarcarea cildtorilor pe teritoriul
comunitar.”

La articolul 13 se adaugd urmatorul alineat:

.(4)  In cazul in care un solicitant intentioneazi si solicite
o capacitate de infrastructurd in vederea prestarii unui servi-
ciu de transport international de cildtori conform definitiei
de la articolul 3 al Directivei 91/440/CEE, acesta trebuie sd
informeze administratorii de infrastructurd si organismele de
control respective. Pentru a inlesni evaluarea scopului servi-
ciului international de a transporta cildtori intre statii situate
in state membre diferite, precum si a potentialului impact
economic asupra contractelor de servicii publice existente,
organismele de control trebuie si se asigure ci sunt informate
toate autorititile competente care au atribuit un serviciu fero-
viar de cdlatori definit intr-un contract de servicii publice,
toate celelalte autoritdti competente interesate care au dreptul
de a limita accesul conform articolului 10 alineatul (3) li-
tera (b) din Directiva 91/440/CEE, precum si toate intreprin-
derile feroviare care executd contractul de servicii publice pe
ruta serviciului de transport international de calitori.”

Articolul 17 alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(5)  In principiu, acordurile-cadru se incheie pe un termen
de cinci ani, care poate fi prelungit cu termene egale cu durata
initiald. In anumite situatii, administratorul infrastructurii

poate conveni asupra unei perioade mai scurte sau mai lungi.
Orice perioadd mai lungd de cinci ani trebuie justificatd prin
existenta unor contracte comerciale, investitii speciale sau
riscuri.

(5a)  Pentru serviciile care utilizeaza o infrastructurd spe-
cializatd mentionate la articolul 24 si care necesitd investitii
substantiale si pe termen lung, justificate in mod corespun-
zdtor de cdtre solicitant, acordurile-cadru pot avea un termen
de 15 ani. Orice termen mai lung de 15 ani poate fi permis
doar in situatii exceptionale, in special in cazul unor inves-
titii de mare anvergurd si pe termen lung si mai ales in situ-
atia in care aceste investitii fac obiectul unor angajamente
contractuale, inclusiv al unui plan multianual de amortizare.

In acest caz, cerintele solicitantului pot viza descrierea
amanuntitd a caracteristicilor capacitdtii respective, inclusiv
frecventa, volumul si calitatea traseelor, care urmeazd si fie
puse la dispozitia solicitantului pe durata acordului-cadru.
Administratorul infrastructurii poate reduce capacititile
rezervate care, pe o perioadd de cel putin o lund, au fost uti-
lizate sub pragul stabilit la articolul 27.

Incepand cu 1 ianuarie 2010 se poate elabora un acord-cadru
initial cu o duratd de 5 ani, care poate fi prelungit o singurd
datd, pe baza caracteristicilor capacitdtii utilizate de citre
solicitantii care exploateaza serviciile inaintea datei de 1 ianu-
arie 2010, cu scopul de a tine cont de investitiile specializate
sau de existenta contractelor comerciale. Organismul de con-
trol mentionat la articolul 30 este responsabil cu autorizarea
intrdrii in vigoare a unui astfel de acord.”

La articolul 30, alineatul (1) inaintea ultimei teze se introduce
urmatoarea tezd:

,Mai mult, este independent din punct de vedere functional
de orice autoritate competentd implicatd in atribuirea unui
contract de servicii publice.”

Articolul 34 alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3)  Misurile destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive referitoare la adaptarea anexelor se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu con-
trol mentionati la articolul 35 alineatul (3).”

Articolul 35 alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a, alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.”

La articolul 38 se adaugd urmdtorul paragraf:

,Obligatiile de transpunere si aplicare a prezentei directive nu
se aplicd Ciprului si Maltei att timp cat pe teritoriul lor nu
s-a instituit un sistem feroviar.”
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Articolul 3

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se con-
forma prezentei directive pand la 4 iunie 2009. Statele membre
comunicd de indatd Comisiei textul acestor mdsuri.

Atunci cand statele membre adoptd aceste mdsuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre tex-
tele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directivi.

(3)  Dispozitiile de la punctele 2, 5, 6 si 7 de la articolul 1 se
aplicd de la 1 ianuarie 2010.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publi-
cdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 5

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptata la Strasbourg, 23 octombrie 2007.
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Presedintele

H.-G. POTTERING

Presedintele
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