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32006L0087
L 389/1 JURNALUL OFICIAL AL UNIUNII EUROPENE 30.12.2006
DIRECTIVA PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 12 decembrie 2006
de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard si de abrogare
a Directivei 82/714/CEE a Consiliului
(2006/87|CE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, (2)  Cerintele tehnice previzute in anexele la Directiva

82/714/CEE cuprind in principal dispozitiile previzute de

Regulamentul privind inspectia navelor pe Rin, in versiu-
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in nea omologati de Comisia centrald pentru navigare pe Rin
special articolul 71 alineatul (1), (CCNR) in 1982. Conditiile si cerintele tehnice privind

eliberarea de certificate de navigatie interioard prevazute la
articolul 22 din Conventia revizuitd privind navigatia pe
avand in vedere propunerea Comisiei, Rin au fost revizuite periodic intre timp si sunt recunos-
cute ca reflectdnd dezvoltarea tehnologicd actuald. Din
motive de concurentd si de sigurantd, se doreste, in special
avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social pentru promovarea armonizdrii la nivel european, adopta-
European (1), rea sferei de aplicare si a continutului cerintelor tehnice res-
pective pentru intreaga retea comunitard de cdi navigabile
interioare. in acest sens, este necesar sa se tind seama de

dupé consultarea Comitetului Regiunilor, schimbdrile survenite in reteaua mentionata anterior.

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (2),

(3)  Certificatele comunitare de navigatie interioara care atestd
conformitatea deplind a navelor cu cerintele tehnice revi-
zuite mentionate anterior trebuie sd fie valabile pe toate
cdile navigabile interioare comunitare.

intrucat:

(1)  Directiva 82/714/CEE a Consiliului din 4 octombrie 1982
de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie
interioard (?) a introdus conditii armonizate privind
eliberarea certificatelor tehnice pentru navele de navigatie
interioard in toate statele membre, excluzand totusi opera-
tiunile efectuate pe Rin. Cu toate acestea, la nivel european,

au rdmas in vigoare diferite cerinte tehnice pentru navele (4)  Este oportund garantarea unui grad mai mare de armoni-
de navigatie interioard. Pand in prezent, coexistenta mai zare a conditiilor privind eliberarea de citre statele membre
multor  reglementdri internationale si nationale a a certificatelor suplimentare de navigatie interioard comu-
impiedicat eforturile de a asigura recunoasterea reciprocd nitard pentru operatiunile efectuate pe ciile navigabile din
a certificatelor nationale de navigare fard necesitatea unei zonele 1 si 2 (estuare), precum si pentru operatiunile de pe
inspectii suplimentare a navelor strdine. In plus, ciile navigabile din zona 4.

standardele prevazute de Directiva 82/714/CEE, partial, nu
mai reflectd dezvoltarea tehnologica actuald.

(') JOC157,255.1998,p.17.
() Avizul Parlamentului European din 16 septembrie 1999 (JO C 54,
25.2.2000, p. 79), Pozitia comund a Consiliului din 23 februarie

2006 (JO C 166 E, 18.7.2006, p. 1), Pozitia Parlamentului European (5) Pfe“mé“gu?ma transportului de pasageri, este OPO?“g} ca
din 5 julie 2006 (nepublicatd inci in Jurnalul Oficial) si Decizia Con- stera de aplicare a Directivei 8%/ 71‘}/ CEE sd cuprindd §1
siliului din 23 octombrie 2006. navele de pasageri care transportd mai mult de 12 pasageri,
(®) JO L 301, 28.10.1982, p. 1. Directivi modificatd ultima dati prin in conformitate cu dispozitiile Regulamentului privind

Actul de aderare din 2003. inspectia navelor pe Rin.
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(10)

(11)

(12)

Pentru sigurantd, armonizarea standardelor ar trebui sd se
produci la un nivel ridicat si este necesar si fie realizatd
astfel Incat sd nu aibi ca rezultat reducerea standardelor
de sigurantd in cazul vreunei cdi navigabile interioare
comunitare.

Este necesar sd se prevadd un regim tranzitoriu pentru
navele in folosintd care nu detin incd un certificat
comunitar de navigatie interioard atunci cand fac obiectul
primei inspectii tehnice in conformitate cu cerintele teh-
nice revizuite stabilite prin prezenta directiva.

Intre anumite limite si in functie de categoria navei in
cauzd, este necesar sd se stabileascd perioada de valabilitate
a certificatelor comunitare de navigatie interioard pentru
fiecare caz in parte.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive trebuie sa fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a normelor privind exercitarea competentelor de executare
conferite Comisiei (1).

Este necesar ca mdsurile previzute de Directiva
76/135/CEE a Consiliului din 20 ianuarie 1976 privind
recunoasterea reciprocd a certificatelor de navigatie pentru
navele de navigatie interioard (?) sd rimana in vigoare in
cazul navelor care nu fac obiectul prezentei directive.

Avand in vedere cd anumite nave intrd in sfera de aplicare
a Directivei 94/25/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 16 iunie 1994 de apropiere a actelor cu putere
de lege si a actelor administrative ale statelor membre
referitoare la ambarcatiunile de agrement (3), precum si a
prezentei directive, este necesar ca anexele la aceste doud
directive s3 fie adaptate pe baza procedurilor relevante ale
comitetului, cat mai curand posibil, in cazul in care existd
contradictii sau incompatibilititi intre dispozitiile
directivelor respective.

In conformitate cu punctul 34 din  Acordul
interinstitutional pentru o mai bund legiferare (¥), statele
membre sunt incurajate sd intocmeascd, pentru propriul uz
si In interesul Comunitatii, propriile tabele care indicd, in
mdsura in care este posibil, corespondenta dintre prezenta
directivd si masurile de transpunere, si sd le facd publice.

Directiva 82/714/CEE ar trebui si fie abrogatd,

JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia

2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).

JO L 21, 29.1.1976, p. 10. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 78/1016/CEE (JO L 349, 13.12.1978, p. 31).

JO L 164, 30.6.1994, p. 15. Directivd modificatd ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1882/2003 (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).
JO C 321, 31.12.2003, p. 1.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1

Clasificarea cdilor navigabile

(1) In sensul prezentei directive, cdile navigabile interioare comu-
nitare se clasificd dupd cum urmeaza:

(a) zonele 1,2, 3 si 4:

(i) zonele 1 si 2: cdile navigabile enumerate in anexa I
capitolul 1;

(i) zona 3: cdile navigabile enumerate in anexa I capitolul 2;
(i) zona 4: cdile navigabile enumerate in anexa I capitolul 3;

(b) zona R: acelea dintre cdile navigabile mentionate la litera (a)
pentru care se elibereazd certificate in conformitate cu
articolul 22 din Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin,
avand in vedere faptul articolul respectiv se redacteazd la
intrarea in vigoare a prezentei directive.

(2) Dupad consultarea Comisiei, orice stat membru poate modi-
fica clasificarea cdilor navigabile proprii in zonele indicate in
anexa L. Aceste modificdri se notificd Comisiei cu cel putin sase
luni inainte de intrarea in vigoare a acestora; Comisia informeazd
celelalte state membre cu privire la aceasta.

Atrticolul 2

Domeniul de aplicare

(1) In conformitate cu articolul 1.01 din anexa II, prezenta direc-
tivd se aplicd pentru urmdtoarele ambarcatiuni:

(a) navele avand o lungime (L) egald sau mai mare de 20 de metri;

(b) navele pentru care produsul dintre lungime (L), ldtime (B) si
pescaj (T) reprezintd un volum de 100 m? sau mai mult.

(2) In conformitate cu articolul 1.01 din anexa II, prezenta direc-
tivd se aplicd, de asemenea, pentru toate ambarcatiunile urma-
toare:

(a) remorchere si impingdtoare destinate remorcdrii sau
impingerii ambarcatiunilor mentionate la alineatul (1) sau a
unor echipamente plutitoare sau destinate deplasdrii unor
astfel de ambarcatiuni plutitoare;

(b) nave pentru transportul de pasageri care transportd mai mult
de 12 pasageri, pe langa echipaj;

(c) echipamente plutitoare.
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(3) Urmdtoarele ambarcatiuni nu fac obiectul prezentei directive:
(a) feriboturile;
(b) ambarcatiunile militare;

(c) navele maritime, inclusiv remorcherele si impingdtoarele
maritime, care:

(i) navigheazd sau stationeazd in zone fluvio-maritime;

(ii) navigheazd temporar pe cdi navigabile interioare, cu con-
ditia s3 detina:

— un certificat care dovedeste conformitatea cu Conven-
tia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) sau un act echivalent, un
certificat care dovedeste conformitatea cu Conventia
internationald din 1966 asupra liniilor de incdrcare
sau un act echivalent, si un certificat international pri-
vind prevenirea poludrii cu hidrocarburi (IOPP) care
dovedeste conformitatea cu Conventia internationald
din 1973 pentru prevenirea poludrii de citre nave
(MARPOL) sau

— in cazul navelor de pasageri care nu fac obiectul con-
ventiilor mentionate la prima liniutd, un certificat pri-
vind normele si standardele de sigurantd pentru navele
de pasageri eliberat in conformitate cu Directiva
98/18/CE a Consiliului din 17 martie 1998 privind
normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri (') sau

— in cazul ambarcatiunilor de agrement care nu fac
obiectul conventiilor mentionate la prima liniutd, un
certificat din partea tdrii al cdrei pavilion il arboreaza
acestea.

Articolul 3

Obligatia de detinere a unui certificat

(1) Ambarcatiunile care navigheazd pe cii navigabile interioare
comunitare mentionate la articolul 1 au obligatia de a detine:

(a) atunci cand navigheazd pe o cale navigabild din zona R:

— fie un certificat eliberat in conformitate cu articolul 22 din
Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin,

(1) JO L 144, 15.5.1998, p. 1. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2003/75/CE a Comisiei (JO L 190, 30.7.2003, p. 6).

— fie un certificat comunitar de navigatie interioard eliberat
sau reinnoit dupd 30 decembrie 2008 si care atestd, fird a
aduce atingere dispozitiilor tranzitorii din anexa II
capitolul 24, deplina conformitate a ambarcatiunii cu
cerintele tehnice prevdzute in anexa II, pentru care echi-
valenta cu cerintele tehnice previzute pentru aplicarea
conventiei mentionate anterior a fost stabilitd pe baza
normelor si procedurilor aplicabile;

(b) atunci cand navigheazad pe alte cdi navigabile, un certificat
comunitar de navigatie interioard, inclusiv, dupa caz, specifi-
catiile mentionate la articolul 5.

(2) Certificatul comunitar de navigatie interioard se intocmeste
dupd modelul previzut in anexa V partea I si se elibereazd in
conformitate cu prezenta directivi.

Articolul 4

Certificate comunitare suplimentare de navigatie interioard

(1) Toate navele care detin un certificat valabil, eliberat in
conformitate cu articolul 22 din Conventia revizuitd privind navi-
gatia pe Rin, pot naviga pe cdile navigabile ale Comunitatii numai
in temeiul respectivului certificat, sub rezerva dispozitiilor
articolului 5 alineatul (5) din prezenta directivi.

(2) Cu toate acestea, toate navele care detin certificatul previzut
la alineatul (1) trebuie si detind, de asemenea, un certificat
comunitar suplimentar de navigatie interioard:

(a) in cazul in care navigheazd pe ciile navigabile din zonele 3 si
4, in cazul in care doresc si beneficieze de cerintele tehnice
reduse aplicabile pe cdile navigabile respective;

(b) in cazul in care navigheazd pe cdile navigabile din zonele 1
si 2 sau, in cazul navelor de pasageri, atunci cand navigheazd
pe cdi navigabile din zona 3 care nu au nici o legiturd cu ciile
navigabile interioare ale altui stat membru, in masura in care
statul membru in cauzd a adoptat cerinte tehnice suplimentare
pentru cdile navigabile respective, in conformitate cu
articolul 5 alineatele (1), (2) si (3).

(3) Certificatul comunitar suplimentar de navigatie interioard se
intocmeste dupd modelul prezentat in anexa V partea II si este
eliberat de autoritatile competente la prezentarea certificatului
prevazut la alineatul (1) si in conditiile stabilite de respectivele
autoritdti in ceea ce priveste cdile navigabile respective.
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Articolul 5

Cerinte tehnice suplimentare sau reduse pentru anumite
zone

(1) Fiecare stat membru poate adopta, dupd consultarea Comisiei
si, dupd caz, in conformitate cu cerintele Conventiei revizuite pri-
vind navigatia pe Rin, cerinte tehnice suplimentare fatd de cele
prevazute in anexa Il pentru navele care navigheazd pe ciile navi-
gabile din zonele 1 si 2 de pe teritoriul acestuia.

(2) In ceea ce priveste navele de pasageri care se deplaseazd pe
cdile navigabile din zona 3 de pe teritoriul statului membru si care
nu au nici o legdturd cu cdile navigabile interioare ale altui stat
membru, fiecare stat membru poate pistra cerintele tehnice
suplimentare fatd de cele prevazute in anexa II. Modificdrile aduse
cerintelor tehnice au nevoie de acordul prealabil al Comisiei.

(3) Cerintele suplimentare se limiteazd la situatiile prezentate in
anexa III. Cerintele suplimentare in cauzd sunt comunicate cu cel
putin sase luni inainte de intrarea acestora in vigoare Comisiei,
care informeazd celelalte state membre cu privire la aceasta.

(4) Indeplinirea de citre nave a cerintelor suplimentare se men-
tioneazd in certificatul comunitar de navigatie interioard previzut
la articolul 3 sau, in cazul in care se aplicd articolul 4 alineatul (2),
in certificatul comunitar suplimentar de navigatie interioard.
Dovada indeplinirii este recunoscutd pe ciile navigabile comuni-
tare ale zonei aferente.

(5) (a) In cazul in care aplicarea dispozitiilor tranzitorii previ-
zute in anexa II capitolul 24a provoaci reducerea standar-
delor nationale de siguranta existente, orice stat membru
poate renunta la dispozitiile tranzitorii in ceea ce priveste
navele de pasageri care navigheaza pe cdi navigabile inte-
rioare care nu nici o legaturd cu cdile navigabile interioare
ale altui stat membru. In astfel de situatii, statul membru
poate solicita ca navele respective care navigheaza pe cile
sale navigabile interioare care nu au legdturd cu alte ci
navigabile ale altui stat membru sd indeplineascd integral
cerintele tehnice prevdzute in anexa Il de la 30 decembrie
2008.

—
=

Statul membru care aplicd dispozitia mentionatd la
litera (a) informeaza Comisia despre decizia sa si pune la
dispozitia acesteia detalii privind standardele nationale
relevante care se aplicd pentru navele de pasageri care
navigheaza pe cdile sale navigabile interioare. Comisia
informeazd statele membre cu privire la acestea.

(c) Indeplinirea cerintelor unui stat membru privind
navigarea pe ciile sale navigabile interioare care nu au
legiturd cu alte cdi navigabile se mentioneazi in
certificatul comunitar de navigatie interioard mentionat la

articolul 3 sau, in cazul in care se aplicd articolul 4
alineatul (2), in certificatul comunitar suplimentar de
navigatie interioard.

(6) Ambarcatiunile care navigheazd numai pe cdile navigabile din
zona 4 indeplinesc cerintele reduse mentionate in anexa II
capitolul 19b pe toate cdile navigabile din zona respectiva. Res-
pectarea cerintelor reduse se mentioneazi in certificatul
comunitar de navigatie interioard mentionat la articolul 3.

(7) Dupd consultarea Comisiei, fiecare stat membru poate per-
mite reducerea cerintelor tehnice previzute in anexa II in cazul
ambarcatiunilor care navigheazi exclusiv pe cdile navigabile din
zonele 3 si 4 de pe teritoriul acestuia.

Reducerea respectiva se limiteazi la situatiile indicate in anexa IV.
In cazul in care caracteristicile tehnice ale unei ambarcatiuni
corespund cerintelor tehnice reduse, acest lucru se mentioneaza in
certificatul comunitar de navigatie interioard sau, in cazul in care
se aplicd articolul 4 alineatul (2), in certificatul comunitar
suplimentar de navigatie interioara.

Reducerile cerintelor tehnice previzute in anexa II se notificd
Comisiei cu cel putin sase luni inainte de intrarea acestora in
vigoare; Comisiainformeazd celelalte state membre.

Articolul 6

Mirfuri periculoase

Orice navd care detine un certificat eliberat in temeiul
Regulamentului privind transportul intern al substantelor
periculoase pe Rin (ADNR) poate transporta marfuri periculoase
pe teritoriul Comunitdtii in conditiile stabilite in certificatul
respectiv.

Orice stat membru poate solicita ca navele care nu detin
certificatul respectiv si fie autorizate sd transporte mdrfuri
periculoase pe teritoriul siu numai in cazul in care nava
indeplineste cerintele suplimentare celor stabilite in prezenta
directivd. Aceste cerinte sunt comunicate Comisiei, care
informeazd celorlalte state membre.

Articolul 7

Derogari

(1) Statele membre pot autoriza derogiri de la dispozitiile pre-
zentei directive, integral sau partial, pentru:

(a) navele, remorcherele, impingdtoarele si echipamente pluti-
toare care se deplaseazd pe cdi navigabile care nu sunt legate
prin cdi navigabile interioare de alte cdi navigabile ale altor
state membre;
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(b) navele a cdror capacitate brutd de transport nu depaseste 350
de tone sau navele care nu sunt destinate transportului de
marfuri si care au un deplasament de mai putin de 100 m’,
care au fost date in exploatare inainte de 1 ianuarie 1950 si
care navigheazd exclusiv pe cdi navigabile nationale.

(2) In ceea ce priveste navigatia pe cdile navigabile nationale,
statele membre pot autoriza derogiri de la una sau mai multe dis-
pozitii ale prezentei directive in cazul unor voiaje scurte de inte-
res local sau in zona portuard. Derogdrile respective, precum si
voiajele sau zona pentru care se aplicd acestea, se mentioneaza in
certificatul navei.

(3) Comisia este informatd cu privire la derogdrile autorizate in
conformitate cu alineatele (1) si (2) si comunicd acest lucru celor-
lalte state membre.

(4) Orice stat membru care, in urma derogirilor acordate in
conformitate cu alineatele (1) si (2), nu detine nave care, in
conformitate cu dispozitiile prezentei directive, se deplaseazi pe
cidile sale navigabile, nu are obligatia de a respecta dispozitiile arti-
colelor 9, 10 si 12.

Articolul 8

Eliberarea certificatelor comunitare de navigatie interioara

(1) Certificatul comunitar de navigatie interioard se elibereaza
pentru navele date in exploatare incepand cu 30 decembrie 2008,
in urma unei inspectii tehnice efectuate inainte de punerea in
exploatare a navei respective, cu scopul de a verifica dacd aceasta
indeplineste cerintele tehnice prevdzute in anexa II.

(2) Certificatul comunitar de navigatie interioard se elibereaza
navelor care nu intrd in domeniul de aplicare a Directivei
82/714|CEE, dar care intrd sub incidenta prezentei directive, in
conformitate cu articolul 2 alineatele (1) si (2), in urma unei
inspectii tehnice efectuate la data expirdrii certificatului actual al
navei, in orice caz nu mai tarziu de 30 decembrie 2018, cu scopul
de a verifica dacd nava indeplineste cerintele tehnice previzute in
anexa II. In statele membre in care perioada de valabilitate a cer-
tificatului national in vigoare este mai scurtd de 5 ani, certificatul
respectiv poate fi eliberat pe o perioadd de pand la 5 ani dupd
30 decembrie 2008.

Cazurile de nerespectare a cerintelor tehnice prevazute in anexa II
se mentioneazd in certificatul comunitar de navigatie interioard.
In cazul in care autorititile competente considera ca aceste defi-
ciente nu reprezintd un pericol evident, navele mentionate la

primul paragraf pot continua si navigheze pand in momentul in
care componentele sau sectiunile navei care nu indeplinesc
cerintele sunt inlocuite sau modificate, dupd care componentele
sau sectiunile respective trebuie sd respecte cerintele previzute in
anexa IL

(3) In sensul prezentului articol, este prezumati existenta unui
pericol evident in special atunci cand cerintele privind siguranta
structurald a navei, navigatia, manevrabilitatea sau caracteristicile
speciale ale acesteia sunt afectate in conformitate cu anexa IL
Derogdrile permise in anexa Il nu sunt considerate drept defici-
ente care reprezintd un pericol evident.

Inlocuirea pieselor existente cu piese identice sau cu piese avand
tehnologie si proiectare echivalente in timpul reparatiilor si intre-
tinerii de rutind nu este consideratd inlocuire in sensul prezentu-
lui articol.

(4) Indeplinirea de citre o navi a cerintelor suplimentare men-
tionate la articolul 5 alineatele (1), (2) si (3) este verificatd, dupd
caz, in timpul inspectiilor tehnice previzute la prezentul articol
alineatele (1) si (2) sau in timpul inspectiei tehnice efectuate la
cererea proprietarului navei.

Articolul 9

Autoritati competente

(1) Certificatele comunitare de navigatie interioara pot fi eliberate
de autorititile competente ale oricirui stat membru.

(2) Fiecare stat membru intocmeste o listd cu autoritdtile compe-
tente autorizate sd elibereze certificatele comunitare de navigatie
interioard si comunicd lista respectivd Comisiei. Comisia infor-
meazd celelalte state membre cu privire la aceasta.

Articolul 10

Efectuarea inspectiilor tehnice

(1) Inspectia tehnicd mentionatd la articolul 8 se efectueazd de
cdtre autoritdtile competente, care pot sd nu supund nava, in tota-
litate sau partial, inspectiei tehnice, in masura in care, dintr-un
atestat valabil eliberat de citre o societate de clasificare recunos-
cutd in conformitate cu articolul 1.01 din anexa II, rezult3 ci nava
indeplineste, in totalitate sau partial, cerintele tehnice prevazute in
anexa II. Societdtile de clasificare sunt recunoscute numai in cazul
in care respectd criteriile precizate in anexa VII partea L.
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(2) Fiecare stat membru intocmeste o listd cu autoritdtile compe-
tente autorizate sd efectueze inspectii tehnice si comunica lista
Comisiei. Comisia informeazi celelalte state membre cu privire la
aceasta.

Articolul 11

Valabilitatea certificatelor comunitare de navigatie
interioara

(1) Perioada de valabilitate a certificatelor comunitare de naviga-
tie interioard se stabileste pentru fiecare caz in parte de citre
autoritatea competentd autorizatd s elibereze certificatele respec-
tive in conformitate cu anexa IL

(2) Fiecare stat membru poate elibera, in situatiile mentionate la
articolele 12 si 16, precum si la anexa I, certificate comunitare
provizorii de navigatie interioara. Certificatele comunitare provi-
zorii se intocmesc dupd modelul indicat in anexa V partea III.

Atrticolul 12

Inlocuirea certificatelor comunitare de navigatie interioard

Fiecare stat membru stabileste conditiile in care poate fi inlocuit
un certificat comunitar de navigatie interioard valabil care a fost
pierdut sau deteriorat.

Articolul 13

Reinnoirea certificatelor comunitare de navigatie
interioara

(1) Certificatul comunitar de navigatie interioard se reinnoieste la
expirarea perioadei sale de valabilitate, in conformitate cu
conditiile previzute la articolul 8.

(2) Pentru reinnoirea certificatelor comunitare de navigatie inte-
rioard eliberate inainte de 30 decembrie 2008, se aplicd
dispozitiile tranzitorii previzute in anexa II.

(3) Pentru reinnoirea certificatelor comunitare de navigatie inte-
rioard eliberate dupd 30 decembrie 2008, se aplicd dispozitiile
tranzitorii prevazute in anexa II care au intrat in vigoare dupa
eliberarea certificatelor respective.

Articolul 14

Prelungirea valabilititii certificatelor comunitare de
navigatie interioara

in mod exceptional, valabilitatea certificatului comunitar de
navigatie interioard poate fi prelungitd fird efectuarea unei

inspectii tehnice in conformitate cu anexa II de citre autoritatea
care l-a eliberat sau l-a reinnoit. Aceastd prelungire trebuie si fie
mentionatd in certificatul comunitar.

Articolul 15

Eliberarea de noi certificate comunitare de navigatie
interioara

In cazul unor modificari sau reparatii semnificative care afecteazd
siguranta structurald a navei, navigatia, manevrabilitatea sau
caracteristicile speciale ale acesteia in conformitate cu anexa II,
nava trebuie sa fie inspectatd tehnic incd o datd, inainte de a pleca
in altd cursd, in conformitate cu dispozitiile articolului 8. In urma
acestei inspectii, se elibereazd un nou certificat comunitar de
navigatie interioard in care se mentioneazi caracteristicile tehnice
ale navei sau se modificd in mod corespunzitor certificatul
existent. In cazul in care certificatul respectiv este eliberat in alt stat
membru decit cel care a eliberat sau a relnnoit certificatul initial,
autoritatea competentd care a eliberat sau reinnoit certificatul in
cauzd este informatd in termen de o lund cu privire la acest lucru.

Articolul 16

Refuzul de a elibera sau de a reinnoi, precum si retragerea
certificatelor comunitare de navigatie interioard

Orice decizie privind refuzul de a elibera sau de a reinnoi un
certificat comunitar de navigatie interioard trebuie motivata.
Persoana in cauzd este informatd cu privire la acest lucru si cu
indicarea cdilor de atac si a termenelor aferente in statul membru
in cauza.

Orice certificat comunitar de navigatie interioard valabil poate fi
retras de cdtre autoritatea competentd care l-a eliberat sau l-a
reinnoit, in cazul in care nava nu mai indeplineste cerintele tehnice
specificate in certificat.

Articolul 17

Inspectii suplimentare

In conformitate cu anexa VIII, autorititile competente ale unui stat
membru pot sd verifice in orice moment dacd o nava detine un
certificat valabil in sensul prezentei directive si daci indeplineste
cerintele prevazute in certificat sau dacd nava prezintd un pericol
evident pentru persoanele aflate la bord, pentru mediu sau pentru
navigatie. Autoritdtile competente iau mdsurile necesare in
conformitate cu anexa VIIL
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Articolul 18

Recunoagsterea certificatelor de navigabilitate ale
ambarcatiunilor din tiri terte

Pand la incheierea acordurilor privind recunoasterea reciproci a
certificatelor de navigabilitate intre Comunitate si tdrile terte,
autoritdtile competente ale unui stat membru pot recunoaste
certificatele de navigabilitate ale navelor din tdri terte in scopul
navigatiei pe cdile navigabile din statul membru respectiv.

Eliberarea certificatelor comunitare de navigatie interioard pentru
nave din tari terte se efectueazd in conformitate cu articolul 8
alineatul (1).

Articolul 19

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul instituit in temeiul
articolului 7 din Directiva 91/672/CEE a Consiliului din
16 decembrie 1991 privind recunoasterea reciprocd a brevetelor
nationale ale conducdtorilor de navi pentru transportul de
mdrfuri si caldtori pe cdile navigabile interioare (!) (denumit in
continuare ,comitetul”).

(2) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8.

Articolul 20

Adaptarea anexelor si recomandairi privind certificatele
provizorii

(1) In conformitate cu procedura previzut la articolul 19 aline-
atul (2), Comisia adoptd orice modificdri necesare pentru a adapta
anexele la prezenta directivi la progresul tehnic sau la dezvoltdrile
in domeniu survenite in urma activititii unor organizatii
internationale, in special ale Comisiei centrale pentru navigatia pe
Rin (CCNR), pentru a garanta cd cele doud certificate mentionate
la articolul 3 alineatul (1) litera (a) sunt eliberate pe baza unor
cerinte tehnice care asigurd un nivel echivalent de siguranti sau
pentru a tine seama de situatiile mentionate la articolul 5.

(1) JOL373,31.12.1991, p. 29. Directivd modificatd ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1882/2003.

Modificarile mentionate anterior trebuie efectuate rapid, pentru a
garanta c cerintele tehnice necesare pentru eliberarea certificatu-
lui comunitar de navigatie interioard recunoscut pentru navigatia
pe Rin oferd un nivel de sigurantd echivalent cu cel necesar pen-
tru eliberarea certificatului mentionat la articolul 22 din Conven-
tia revizuitd privind navigatia pe Rin.

(2) Comisia decide cu privire la recomandarile din partea Comi-
tetului privind eliberarea certificatelor comunitare provizorii de
navigatie interioard in conformitate cu articolul 2.19 din anexa II.

Articolul 21

Aplicabilitatea Directivei 76/135/CEE

In cazul navelor care nu intri sub incidenta articolului 2
alineatele (1) si (2) din prezenta directivd, dar care intrd sub
incidenta articolului 1 litera (a) din Directiva 76/135/CEE, se
aplica dispozitiile respectivei directive.

Articolul 22

Cerinte nationale suplimentare sau reduse

Cerintele suplimentare in vigoare intr-un stat membru inainte de
30 decembrie 2008 pentru nave care se deplaseazd pe teritoriul
sdu pe cdi navigabile din zonele 1 si 2 sau cerintele tehnice reduse
pentru nave care navigheaza pe teritoriul siu pe cii navigabile din
zonele 3 si 4 si care erau in vigoare in statul membru respectiv
inainte de data mentionatd anterior rdman in vigoare pand la
adoptarea unor cerinte suplimentare in conformitate cu
articolul 5 alineatul (1) sau a unor cerinte reduse in conformitate
cu articolul 5 alineatul (7) din cerintele tehnice previzute in
anexa II, dar numai pand la 30 iunie 2009.

Articolul 23

Transpunerea

(1) Statele membre care au cdi navigabile interioare, in
conformitate cu articolul 1 alineatul (1), pun in aplicare actele cu
putere de lege si actele administrative necesare pentru a se con-
forma prezentei directive de la 30 decembrie 2008. Statele
membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
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(2) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele
dispozitiilor de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directivd. Comisia informeaza celelalte state
membre cu privire la aceasta.

Articolul 24

Sanctiuni

Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni pentru incilcarea
dispozitiilor nationale adoptate in temeiul prezentei directive si
iau toate mdsurile necesare pentru a garanta aplicarea sanctiunilor
respective. Sanctiunile previzute trebuie si fie eficiente,
proportionale si cu efect de descurajare.

Articolul 25

Abrogarea Directivei 82/714/CEE

Directiva 82714/CEE se abrogd de la 30 decembrie 2008.

Atticolul 26
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene .

Articolul 27
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre care detin cii
navigabile interioare astfel cum se mentioneazd la articolul 1
alineatul (1).

Adoptatd la Strasbourg, 12 decembrie 2006.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

Josep BORRELL FONTELLES Mauri PEKKARINEN
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ANEXA 1

Lista ciilor navigabile interioare comunitare repartizate geografic in zonele 1, 2, 3 si 4

Republica Federald Germania

Ems:

Republica Polond

CAPITOLUL 1

Zona 1

de la linia care leagd vechiul far Greetsiel si cheiul vestic de la intrarea in port la
Eemshaven inspre larg pand la 53°30" latitudine nordicd si 6°45" longitudine esticd, si
anume usor in afara zonei de transbordare pentru navele de marfuri uscate in Alte
Ems ()

Partea Golfului Pomorska la sud de linia care leagd NordPerd de pe insula Rugen si farul Niechorze.

Partea Golfului Gdaniska la sud de linia care leagd farul Hel si geamandura care marcheaza intrarea in portul Baltijsk.

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord

SCOTIA
Blue Mull Sound
Yell Sound

Sullom Voe

Dales Voe

Kirkwall

Stromness

Scapa Flow

Intre Gutcher si Belmont
Intre Tofts Voe si Ulsta

In interiorul liniei care leag limita nord-estici a Insulei Gluss de limita nordici a Calback
Ness

larna:

in interiorul liniei care leagd limita nordicd a Kebister Ness de Coasta Breiwick
la 1°10,8" longitudine vesticd

Dales Voe Vara:

a se vedea Lerwick

Lerwick larna:

in zona mdrginitd la nord de linia dintre Scottle Holm si Scarfi Taing de pe insula
Bressay si la sud de linia care se intinde intre farul Twageos Point si Whalpa Taing
de pe insula Bressay

Lerwick Vara:

in zona marginitd la nord de linia dintre Brim Ness si coltul nord-estic al Inner Score
si la sud de linia care leagd capdtul sudic al Ness of Sound de Kirkabisterness

Intre Kirkwall si Rousay - nu la est de linia dintre Point of Graand (Egilsay) si Galt Ness
(Shapinsay) sau dintre Head of Work (continent) prin zona farului Helliar Holm pana la
Coasta Shapinsay; nu la nord-vest de varful din sud-est al Insulei Eynhallow, nu spre larg
si dincolo de linia dintre coasta Rousay la 59°10,5" latitudine nordicd, 002°57,1’
longitudine vesticd si coasta Egilsay la 59°10" latitudine nordicd, 002°56,4" longitudine
vesticd

Spre Scapa, dar nu dincolo de Scapa Flow

Intr-o zond mirginiti de liniile care se intind de la Point of Cletts de pe insula Hoy pand
la punctul topografic Thomson’s Hill de pe insula Fara si de acolo spre cheiul Gibraltar
de pe insula Flotta; de la cheiul St Vincent de pe insula Flotta spre punctul cel mai vestic
al Calf of Flotta; de la punctul cel mai estic al Calf of Flotta pani la Needle Point de pe
insula South Ronaldsay si de la Ness de pe continent pand la farul Point of Oxan de pe
insula Graemsay si de acolo pand la Bu Point de pe insula Hoy; si in largul apelor din
Zona 2

() In cazul navelor al ciror port de origine se afld in altd parte, este necesar s se {ini seama de articolul 32 din Tratatul
Ems-Dollart din 8 aprilie 1960 (BGBL. 1963 I, p. 602).



07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13

Balnakiel Bay

Cromarty Firth

Inverness

Raul Tay — Dundee
Estuarul Forth si raul Forth
Estuarul Solway

Loch Ryan

The Clyde

Oban

Kyle of Lochalsh

Loch Gairloch

IRLANDA DE NORD

Belfast Lough

Loch Neagh

Intre Eilean Dubh si A’Chleit

In interiorul liniei care leagd North Sutor de digul de larg Nairn si in largul apelor din
Zona 2

in interiorul liniei care leagd North Sutor de digul de larg Nairn si in largul apelor din
Zona 2

In interiorul liniei care leagd Broughty Castle de Tayport si in largul apelor din Zona 2
in interiorul liniei care leagd Kirkcaldy si Raul Portobello si in largul apelor din Zona 2
In interiorul liniei care se intinde de la Southerness Point pani la Silloth

In interiorul liniei de la Finnart’s Point pani la Milleur Point si in largul apelor din Zona 2

Limita exterioara:

linia de la Skipness pana la un punct situat la o mild sud de Garroch Head si de acolo
pand la Farland Head

Limita interioard in timpul iernii:
linia de la farul Cloch pana la cheiul Dunoon
Limita interioard in timpul verii:

linia de la Bogany Point, insula Bute pana la Skelmorlie Castle si linia de la Ardlamont
Point pand la extremitatea sudicd a Golfului Ettrick in interiorul Kyles of Bute

Observatie:  Limita interioard mentionatd anterior pe timpul verii este extinsd intre
5 junie §i 5 septembrie (inclusiv ambele date) printr-o linie situatd la distantd de doud
mile depirtare de coasta Ayrshire la Skelmorlie Castle pand la Tomont End, Cumbrae,
si o linie de la Portachur Point, Cumbrae pand la Inner Brigurd Point, Ayrshire

Intr-o zond marginiti la nord de o linie care leaga farul Dunollie Point si Ard na Chruidh
si la sud de o linie de la Rudha Seanach pani la Ard na Cuile

Prin Loch Alsh pand la capul Loch Duich

larna:
niciuna
Vara:

la sud de linia care se intinde la est de la Rubha na Moine pani la Eilan Horrisdale
si de acolo pand la Rubha nan Eanntag

larna:
niciuna
Vara:
in interiorul liniei de la Carrickfergus pana la Bangor

si in largul apelor din Zona 2

La o distantd mai mare de 2 mile de tirm

COASTA DE EST A ANGLIEI

Raul Humber

larna:

in interiorul liniei de la New Holland pani la Paull

Vara:

in interiorul liniei care leagd cheiul Cleethorpes de biserica Patrington

si in largul apelor din Zona 2
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TARA GALILOR SI COASTA DE VEST A ANGLIEI

Raul Severn larna:

in interiorul liniei de la Blacknore Point pan la Caldicot Pill, Porstkewett

Vara:
in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pand la Steepholm si de acolo pana la Brean Down
si in largul apelor din Zona 2
Réaul Wye larna:

in interiorul liniei de la Blacknore Point pand la Caldicot Pill, Porstkewett

Vara:
in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pani la Steepholm si de acolo pand la Brean Down
si in largul apelor din Zona 2
Newport larna:

niciuna

Vara:
in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pand la Steepholm si de acolo pana la Brean Down
si in largul apelor din Zona 2
Cardiff larna:

niciuna

Vara:
in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pani la Steepholm si de acolo pand la Brean Down
si in largul apelor din Zona 2
Barry larna:

niciuna

Vara:
in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pana la Steepholm si de acolo pana la Brean Down
si in largul apelor din Zona 2

Swansea In interiorul unei linii care leagd capetele dinspre mare ale digurilor de larg

Stramtoarea Menai  In interiorul strimtorii Menai, de la linia care leagd farul de pe insula Llanddwyn de Dinas
Dinlleu si de la liniile care leagd extremitatea sudicd a insulei Puffin de Trwyn DuPoint si gara
din Llanfairfechan, si in largul apelor din Zona 2

Raul Dee larna:

in interiorul liniei care leagd Hilbre Point i Point of Air

Vara:
in interiorul liniei care leagd Formby Point si Point of Air
si in largul apelor din Zona 2
Réul Mersey larna:

niciuna

Vara:

in interiorul liniei care leagd Formby Point si Point of Air

si in largul apelor din Zona 2
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Preston si Southport

Fleetwood

Raul Lune

Heysham

Morecambe

Workington

SUDUL ANGLIEI

Raul Colne, Colchester

Raul Blackwater

Raul Crouch si raul Roach

Réul Tamisa si afluentii acestuia

Raul Medway si Swale

In interiorul liniei de la Southport pana la Blackpool in interiorul tarmurilor

si in largul apelor din Zona 2
larna:
niciuna
Vara:
in interiorul liniei de la Rossal Point pana la Humphrey Head
si in largul apelor din Zona 2
larna:
niciuna
Vara:
in interiorul liniei de la Rossal Point pana la Humphrey Head
si in largul apelor din Zona 2
larna:
niciuna
Vara:
in interiorul liniei de la Rossal Point pana la Humphrey Head
larna:
niciuna
Vara:
in interiorul liniei de la Rossal Point pani la Humphrey Head

in interiorul liniei de la Southerness Point pana la Silloth

si in largul apelor din Zona 2

larna:

in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:

in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers
larna:

in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:

in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers
si in largul apelor din Zona 2
larna:

in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:

in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers
si in largul apelor din Zona 2
larna:

in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:

in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers
si in largul apelor din Zona 2
larna:

in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:

in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers

si in largul apelor din Zona 2
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Chichester

Portul Langstone

Portsmouth

Bembridge, Insula Wight

Cowes, Insula Wight

Southampton

Raul Beaulieu

Lacul Keyhaven

Weymouth

Plymouth

Falmouth

Raul Camel

Bridgewater

Raul Avon (Avon)

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginiti de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

In interiorul insulei Wight intr-o zond mdrginita de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

in interiorul insulei Wight intr-o zond mdrginita de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pana la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

In interiorul insulei Wight intr-o zon mdrginitd de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginitd de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

in interiorul insulei Wight intr-o zond mdrginita de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pana la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

in interiorul insulei Wight intr-o zond mdrginita de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

In interiorul insulei Wight intr-o zond mérginitd de linii care se intind la est intre
turnul bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre
Needles si Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2
In interiorul portului Portland si intre raul Wey si Portul Portland

in interiorul liniei care leagd Cawsand de digul de larg pand la Staddon

si in largul apelor din Zona 2

larna:

in interiorul liniei care leagd St Anthony Head si Rosemullion
Vara:

in interiorul liniei care leagd St Anthony Head si Nare Point

si in largul apelor din Zona 2

In interiorul liniei care leagd Stepper Point si Trebetherick Point

si in largul apelor din Zona 2
In interiorul barierelor si spre largul apelor din zona 2

larna:
in interiorul liniei care leagd Blacknore Point si Caldicot Pill, Portskewett
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pana la Steepholm si de acolo pana
la Brean Down

si in largul apelor din zona 2
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Republica Cehd

Barajul lacului Lipno

Republica Federald Germania

Ems

Jade

Weser

Elba

Meldorfer Bucht

Eider
Flensburger Forde
Schlei

Eckernforder Bucht

Kieler Forde

Nord-Ostsee-Kanal (Canalul Kiel)

Trave

Leda

Hunte

Lesum
Este

Liihe
Schwinge

Oste

Pinnau

Kriickau

Stor

Freiburger Hafenpriel

Zona 2

De la linia care traverseazd Ems in apropiere de intrarea in portul Papenburg
care leagd statia de pompare din Diemen si deschiderea digului de la Halte
pand la linia de legaturd dintre vechiul far Greetsiel si cheiul vestic de la
intrarea in port la Eemshaven

In interiorul liniei care leagd farul din Schillig si turnul bisericii din
Langwarden

De la marginea nord-vesticd a podului de cale feratd din Bremen pand la linia
care leagd turnurile bisericilor din Langwarden si Cappel, inclusiv bratele
secundare Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebernarm si Schweiburg

De la limita inferioard a portului Hamburg pand la linia care leagd baliza
sfericd din Dose si marginea vesticd a digului Friedrichskoog (Dieksand),
inclusiv Nebenelbe si afluentii Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau

si Stor (in fiecare caz de la gura fluviului pana la baraj)

In interiorul liniei care leagd marginea vestici a digului Friedrichskoog
(Dieksand) si capul digului vestic de la Biisum

De la canalul Gieselau pana la barajul Eider
In interiorul liniei care leaga farul din Kegnds si Birknack
In interiorul liniei care leagd capetele digului din Schleimiinde

In interiorul liniei care leagd Bocknis-Eck si varful din nord-est al
continentului in apropiere de Danisch Nienhof

In interiorul liniei care leaga farul din Biilk si monumentul comemorativ al
marinei din Laboe

De la linia care leagd capetele de diguri de la Brunsbiittel pand la linia care
leagd semnalele luminoase de intrare din Kiel-Holtenau, inclusiv
Obereidersee si Enge, Audorfer See, Borgstedter See si Enge, Schirnauer See,
Flemhuder See si canalul navigabil din Achterwehrer

De la capatul din nord-vest al podului mobil de cale feratd si marginea din
nord a podului Holstenbriicke (Stadttrave) din Liibeck pani la linia care leagd
capatul interior sudic si capatul exterior nordic al digului din Travemiinde,
inclusiv Potenitzer Wiek, Dassower See si Altarmen de pe insula Teerhof

De la intrarea in avanportul ecluzei maritime din Leer pand la gura raului

Din portul Oldenburg si de la 140 de metri in aval de Amalienbriicke din
Oldenburg pand la gura raului

De la podul de cale feratd din Bremen-Burg pani la gura raului
De la bieful aval al ecluzei din Buxtehude pani la barajul Este

De la bieful aval al morii Au din Horneburg pand la barajul Lithe
De la ecluza Salztor din Stade pana la barajul Schwinge

De la marginea din nord-est a stivilarului de moard din Bremervorde pand la
barajul Oste

De la marginea din sud-vest a podului de cale feratd din Pinneberg pand la
barajul Pinnau

De la marginea din sud-vest a podului de pe soseaua Wedenkamp din
Elmshorn pan la barajul Kriickau

De la mira hidrometricd din Rensing pani la barajul Stor

De la marginea esticd a ecluzei din Freiburg pe Elba pani la gura raului
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Wismarbucht, Kirchsee, Breitling,
Salzhaff §i zona portuard din Wismar

Warnow, inclusiv Breitling
si bratele secundare

Apele imprejmuite de continent,
de peninsulele Darf si Zingst

si de insulele Hiddensee si Riigen
(inclusiv zona portuard Stralsund)

Greifswalder Bodden si zona
portuard Greifswald, inclusiv Ryck

Apele imprejmuite de continent
si de insula Usedom (Peenestrom,
inclusiv zona portuard Wolgast,
Achterwasser si Stettiner Haff)

In larg pani la linia care leagi Hoher Wieschendorf Huk si farul din
Timmendorf i linia care leagd farul din Gollwitz de pe insula Poel si varful
sudic al peninsulei Wustrow

In aval de Miihlendamm pornind de la marginea nordici a podului
Geinitzbriicke din Rostock spre mare pand la linia care leagd punctele nordice
ale digurilor de vest si est din Warnemiinde

Se intind spre mare intre
— peninsula Zingst si insula Bock: pand la 54°26'42" latitudine nordicd

— insulele Bock si Hiddensee: pand la linia care leagd varful nordic al insulei
Bock si varful sudic al insulei Hiddensee

— insula Hiddensee si insula Riigen (Bug): pand la linia care leagd
extremitatea sud-esticd a Neubessin si Buger Haken

In larg pani la linia care leaga varful estic al Thiessower Haken (Siidperd) si
varful estic al insulei Ruden si de acolo pand la varful nordic al insulei Usedom
(54°10"37" N, 13°47'51" E)

Spre est pand la granita cu Republica Polond in Stettiner Haff

Observatie:  In cazul navelor al ciror port de origine se afld in alt stat, este necesar s se tind seama de articolul 32
din Tratatul Ems-Dollart din 8 aprilie 1960 (BGBL 1963 11, p. 602).

Republica Francezd
Dordogne
Garonne si Gironde

Loara (Loire)

Ron (Ron)

Sena (Seine)

Republica Ungard

Lacul Balaton

Regatul Tarilor de Jos
Dollard

Eems

In aval de podul de piatra, la Libourne
In aval de podul de piatri, la Bordeaux

In aval de podul Haudaudine de pe bratul secundar Madeleine si in aval de
podul Pirmil de pe bratul secundar Pirmil

In aval de podul Trinquetaille din Arles si in continuare spre Marsilia

In aval de podul Jeanne-d’Arc din Rouen

Waddenzee: inclusiv legaturile cu Marea Nordului

IJsselmeer: inclusiv Markermeer si [Jmeer, exceptand Gouwzee

Nieuwe Waterweg si Scheur

Canalul Calland la vest de portul Benelux

Hollands Diep

Breeddiep, Beerkanaal si porturile legate

Haringvliet si Vuile Gat: inclusiv cdile navigabile situate intre Goeree Overflakkee, pe de o parte, si Voorne Putten si

Hoeksche Waard, pe de altd parte
Hellegat
Volkerak

Krammer



07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

19

Grevelingenmeer si Brouwerschavensche Gat: inclusiv toate cdile navigabile situate intre Schouwen Duiveland si
Goeree Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Scheldt-ul oriental si Roompot: inclusiv ciile navigabile situate intre Walcheren,
Noord Beveland si Zuid Beveland, pe de o parte, si Schouwen Duiveland si Tholen, pe de altd parte, cu exceptia
canalului Scheldt Rin

Scheldt si Scheldt ul occidental si gura acestuia de virsare in mare: inclusiv cdile navigabile situate intre Zeeland

Flanders, pe de o parte, si Walcheren si Zuid-Beveland, pe de altd parte, cu exceptia canalului Scheldt Rin

Republica Polond

Laguna Stettin (Szczecin)

Laguna Kamien

Laguna Vistula (Wista)

Golful Puck

Lacul de acumulare Wloctawski

Lacul Sniardwy
Lacul Niegocin

Lacul Mamry

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord

SCOTIA

Scapa Flow

Kyle of Durness
Cromarty Firth
Inverness

Findhorn Bay
Aberdeen

Bazinul Montrose
Raul Tay — Dundee
Estuarul Forth

si raul Forth
Dumfries

Loch Ryan

Portul Ayr

The Clyde

Kyles of Bute
Portul Campbeltown
Loch Etive

Loch Leven

Loch Linnhe

Loch Eil

fntr-o zond mirginitd de liniile care se intind de la Wharth de pe insula Flotta pani la turnul
Martello de pe South Walls si de la Point Cletts de pe insula Hoy pani la punctul topografic
Thomson's Hill de pe insula Fara si de acolo pand la cheiul Gibraltar de pe insula Flotta
La sud de Eilean Dubh

In interiorul liniei care leagd North Sutor si South Sutor

In interiorul liniei care leagd Fort George si Chanonry Point

in interiorul limbii de pimant

In interiorul liniei care leagd South Jetty si Abercromby Jetty

La vest de linia care duce la farul din Scurdie Ness de la nord la sud peste intrarea in port

In interiorul liniei de la bazinul tidal (bazin de pescuit) din Dundee pani la Craig Head, East
Newport

in interiorul Estuarului Forth, dar nu la est de podul de cale feratd din Forth

In interiorul liniei care leagd Airds Point si Scar Point

In interiorul liniei care leagd Cairn Point si Kircolm Point

in interiorul barierei

Deasupra apelor din zona 1

Intre Colintraive si Rhubodach

In interiorul liniei care leagd Macringan’s Point si Ottercharach Point
In interiorul Loch Etive, deasupra cascadei Lora

Deasupra podului din Ballachulish

La nord de farul Corran Point

Intregul lac
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Canalul Caledonian
Kyle of Lochalsh
Loch Carron

Loch Broom, Ullapool
Kylesku

Portul Stornoway

Sound of Scalpay

North Harbour, Scalpay
si Portul Tarbert

Loch Awe
Loch Katrine
Loch Lomond
Loch Tay
Loch Loyal
Loch Hope
Loch Shin
Loch Assynt
Loch Glascarnoch
Loch Fannich
Loch Maree
Loch Gairloch
Loch Monar
Loch Mullardach
Loch Cluanie
Loch Loyne
Loch Garry
Loch Quoich
Loch Arkaig
Loch Morar
Loch Shiel
Loch Earn
Loch Rannoch
Loch Tummel
Loch Ericht
Loch Fionn
Loch Glass

Loch Rimsdale/nan Clar

IRLANDA DE NORD
Strangford Lough
Belfast Lough

Larne

Raul Bann

Lough Erne

Lough Neagh

Loch Lochy, Loch Oich si Loch Ness

in zona Kyle Akin, nu la vest de farul din Eilean Ban si nici la est de Eileanan Dubha
Intre Stromemore si Strome Ferry

in interiorul liniei de la farul Ullapool Point pani la Aultnaharrie

Peste Loch Cairnbawn in zona situata intre punctul cel mai estic din Garbh Eilean si punctul
cel mai vestic din Eilean na Rainich

In interiorul liniei de la farul din Arnish Point pani la farul din Golful Sandwick, pe partea
din nord-vest

Nu este situat la est de Berry Cove (Scalpay) si nici la vest de Croc a Loin (Harris)

La distantd de o mild de tdrmul insulei Harris

fntregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
fntregul lac
Intregul lac
Intregul lac
fntregul lac
Intregul lac
Intregul lac
fntregul lac
Intregul lac
Intregul lac
fntregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
Intregul lac
fntregul lac

Intregul lac

In interiorul liniei care leagi Cloghy Point si Dogtail Point

in interiorul liniei care leagd Holywood si Macedon Point

In interiorul liniei care leagd cheiul din Larne de digul plutitor de pe insula Magee
De la capetele dinspre mare ale digurilor de larg pand la podul din Toome

Partea superioard si inferioard a Lough Erne

La distantd de doud mile de coastd
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COASTA DE EST A ANGLIEI

Berwick
Warkworth
Blyth

Réaul Tyne
Raul Wear
Seaham

Hartlepool

Raul Tees
Whitby
Raul Humber

Grimsby Dock

Boston

Réaul Dutch
Raul Hull
Kielder Water
Raul Ouse
Raul Trent
Réaul Wharfe

Scarborough

In interiorul digurilor de larg

In interiorul digurilor de larg

In interiorul capetelor digurilor exterioare
Dunston Staithes pani la capetele digului din Tyne
Fatfield pand la capetele digului din Sunderland

fn interiorul digurilor de larg

In interiorul liniei care leagd Middleton Jetty si capul vechiului dig

In interiorul liniei care leagd capul digului din nord si capul digului din sud

In interiorul liniei care se intinde la vest de Government Jetty pani la barajul din Tees
In interiorul capetelor de dig din Whitby

In interiorul liniei care leagd North Ferriby si South Ferriby

In interiorul unei linii care leagd digul vestic al bazinului tidal si digul estic al bazinelor de
pescuit, North Quay

In New Cut

intregul canal

De la Beverley Beck pani la raul Humber

Intregul lac

Sub ecluza din Naburn

Sub ecluza din Cromwell

De la confluenta cu raul Ouse pand la podul din Tadcaster

In interiorul capetelor digului din Scarborough

TARA GALILOR SI COASTA DE VEST A ANGLIEI

Raul Severn

Raul Wye
Newport

Cardiff

Barry

Port Talbot

Neath

Llanelli si Burry Port
Milford Haven
Fishguard

Cardigan
Aberystwyth
Aberdyfi

Barmouth

La nord de linia care se intinde la vest de Sharpness Point (51°43,4' N) pand la barajele din
Llanthony si Maisemore si in largul apelor din Zona 3

La Chepstow, la nord de 51°38,0' N pand la Monmouth
La nord de cablurile electrice aeriene care se intersecteazd la Fifoots Points

In interiorul liniei care leagd South Jetty si Penarth Head

si apele imprejmuite la vest de barajul golfului Cardiff
In interiorul liniei care leagi capetele dinspre mare ale digurilor de larg

In interiorul liniei care leagd capetele dinspre mare ale digurilor de larg de pe raul Afran
dincolo de docurile inchise

fn interiorul liniei care se intinde la nord de capatul dinspre mare al debarcaderului pentru
nave cisternd din golful Baglan (51°37,2' N, 3°50,5" V)

Intr-o zond mirginitd de linia care leagd digul vestic din Burry Port si Whiteford Point
In interiorul liniei care leagd South Hook Point si Thorn Point

fn interiorul liniei care leagd capetele dinspre mare ale digurilor de larg nordic si estic
In interiorul stramtorii de la Pen-Yr-Ergyd

fn interiorul extremititilor dinspre mare ale digurilor de larg

In interiorul liniei care leagd gara din Aberdyfi de baliza din Twyni Bach

fn interiorul liniei care leagi gara din Barmouth de Penrhyn Point
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Portmadoc

Holyhead
Stramtoarea Menai

Conway
Llandudno
Rhyl

Réul Dee

Réul Mersey

Preston si Southport
Fleetwood

Raul Lune
Barrow
Whitehaven
Workington
Maryport
Carlisle
Coniston Water
Derwentwater
Ullswater

Windermere

SUDUL ANGLIEI

Blakeney si Morston
— port si cdi de acces

Réul Orwell si raul
Stour

Raul Blackwater

Raul Crouch
si raul Roach

Fluviul Tamisa
si afluentii acestuia

Réaul Medway si Swale

Raul Stour (Kent)
Portul Dover

Raul Rother

Réul Adur si canalul
Southwick

Raul Arun

Raul Ouse (Sussex)
Newhaven

In interiorul liniei de la Harlech Point pana la Graig Ddu

Intr-o zond mirginitd de principalul dig de larg si de linia trasati de la capul digului de larg
pénd la Brynglas Point, golful Towyn

In strimtoarea Menai, intre linia care leagd Aber Menai Point si Belan Point si linia care leagd
cheiul Beaumaris si Pen-y-Coed Point

in interiorul liniei de la Mussel Hill pani la Tremlyd Point

In interiorul digului de larg

In interiorul digului de larg

Deasupra Connah’s Quay pand la punctul de extractie a apei din Barrelwell Hill

In interiorul liniei care leag4 farul din Rock si bazinul nord-vestic din Seaforth, cu exceptia
altor bazine

In interiorul liniei care leagd Lytham si Southport si in interiorul docurilor din Preston
in interiorul liniei de la Low Light pani la Knott

In interiorul liniei care leagd Sunderland Point si Chapel Hill pani la docul Glasson inclusiv
In interiorul liniei care leagd Haws Point, insula Walney pani la calea de halaj a insulei Roa
In interiorul digului de larg

In interiorul digului de larg

In interiorul digului de larg

in interiorul liniei care leagd Point Carlisle si Torduff

Intregul lac

Intregul lac

intregul lac

Intregul lac

La est de linia care se intinde la sud de Blakeney Point pan la intrarea raului Stiftkey

Raul Orwell se intinde in interiorul liniei de la digul de larg din Blackmanshead pani la
Landguard Point si in largul apelor din Zona 3

Toate cile navigabile din interiorul liniei care leagi extremitatea de sud-vest a insulei Mersea
pani la Sales Point

Réaul Crouch se intinde in interiorul liniei de la Holliwell Point pand la Foulness Point,
inclusiv raul Roach

Fluviul Tamisa deasupra liniei trasate de la nord la sud prin extremitatea estici a digului din
Denton Wharf, Gravesend péni la ecluza din Teddington

Réul Medway de la linia trasatd de la Garrison Point pand la Grain Tower si pand la ecluza
din Allington; si Swale de la Whitstable pana la raul Medway

Raul Stour deasupra gurii de varsare pand la debarcarea la Flagstaff Reach
In interiorul liniei trasate intre intririle dinspre est si vest in port

Raul Rother deasupra statiei de semnalizare a mareei de la Camber pani la ecluza din Scots
Float si pand la ecluza de intrare de pe raul Brede

In interiorul liniei trasate de la intrarea in portul Shoreham pani la ecluza canalului
Southwick si pand la extremitatea vesticd a cheiului Tarmac

Raul Arun deasupra digului din Littlehampton pand la portul de ambarcatiuni din
Littlehampton

Raul Ouse de la linia trasatd de-a lungul digurilor de la intrarea in portul Newhaven pand
la extremitatea nordicd a North Quay
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Brighton

Chichester

Portul Langstone
Portsmouth

Bembridge,
Insula Wight

Cowes, Insula Wight

Southampton
Raul Beaulieu

Lacul Keyhaven

Christchurch
Poole

Exeter

Teignmouth
Raul Dart
Raul Salcombe

Plymouth

Fowey
Falmouth

Raul Camel

Raurile Taw si Torridge

Bridgewater

Raul Avon (Avon)

Regatul Belgiei

Partea exterioard a portului de ambarcatiuni din Brighton in interiorul liniei care leagd
capdtul sudic al West Quay si capdtul nordic al South Quay

In interiorul liniei trasate intre Eastoke Point si turnul bisericii (West Wittering) si in largul
apelor din Zona 3

In interiorul liniei trasate intre Eastney Point si Gunner Point

In interiorul liniei trasate peste intrarea in port de la portul Blockhouse pan la Round Tower
In interiorul portului Brading

Réul Medina in interiorul liniei care leaga farul digului de larg de pe tirmul estic si farul de
pe tarmul vestic

In interiorul liniei de la Calshot Castle pani la farul din Hook

In interiorul Beaulieu River, nu la est de linia trasati de la nord la sud peste Inchmery House

In interiorul liniei trasate la nord de farul din Hurst Point pani la tinuturile mldstinoase din
Keyhaven

The Run
In interiorul liniei feribotului Chain Ferry intre Sandbanks si South Haven Point

In interiorul liniei trasate de la est la vest intre Warren Point si statia costierd de salvare fatd
in fatd cu Checkstone Ledge

In port
In interiorul liniei care leagd Kettle Point si Battery Point
In interiorul liniei care leagd Splat Point si Limebury Point

In interiorul liniei care leagd digul din Mount Batten si Raveness Point prin insulele Drake;
Réul Yealm in interiorul liniei care leagd Warren Point si Misery Point

In port
In interiorul liniei care leagd St. Anthony Head si Pendennis Point
In interiorul liniei care leagd Gun Point si Brea Hill

fn interiorul unei linii orientate la 200° fatd de farul de pe Crow Point pana la tirm pe Skern
Point

La sud de linia trasatd la est de Stert Point (51°13,0" N)
In interiorul liniei care leagd digul din Avonmouth si Wharf Point, pani la digul din Netham

CAPITOLUL 2

Zona 3

Scheldt — partea maritimd (in aval de rada Anvers)

Republica Cehd

Elba (Labe): de la ecluza Usti nad Labem-Stiekov pani la ecluza Lovosice

Lacuri artificiale: Baska, Brnénskd (Kninicky), Horka (Straz pod Ralskem), Hracholusky, Jesenice, Nechranice, Olesna,
Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice

Lacul Médchovo

Zona acvatici Velké Zernoseky

Helesteie: Oleksovice, Svét, Velké Darko

Lacuri de exploatare pietris: Dolni BeneSov, Ostroznd Nové Ves a Tovacov
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Republica Federald Germania

Dunirea De la Kelheim (kilometrul 2 414,72) pani la frontiera germano-austriacd

Rin De la frontiera germano-elvetiand pana la frontiera germano-olandeza
Elba De la gura canalului Elba-Seiten pand la limita inferioard a portului Hamburg
Miiritz

Republica Francezd

Rin

Republica Ungard

Dunirea: de la kilometrul 1812 la kilometrul 1433
Dundrea Moson: de la kilometrul 14 la kilometrul 0
Dundrea Szentendre: de la kilometrul 32 la kilometrul 0
Dundrea Réckeve: de la kilometrul 58 la kilometrul 0
Raul Tisa: de la kilometrul 685 la kilometrul 160

Raul Dréva: de la kilometrul 198 la kilometrul 70

Réul Bodrog: de la kilometrul 51 la kilometrul 0

Raul Kettds-Koros: de la kilometrul 23 la kilometrul 0
Réaul Hdrmas-Koros: de la kilometrul 91 la kilometrul 0
Canalul Si6: de la kilometrul 23 la kilometrul 0

Lacul Velence

Lacul Fert8

Regatul Tarilor de Jos

Rin

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ afgesloten I Noordzeekanaal,
Portul IJmuiden, zona portuard Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nicuwe Merwede,
Dordsche Kil, Boven Merwede, Waal, canalul Bijlandsch, Boven Rijn, canalul Pannersdensch, Geldersche IJssel, Neder

Rijn, Lek, canalul Amsterdam-Rin, Veerse Meer, canalul Scheldt Rin pand la gura de virsare in Volkerak, Amer,
Bergsche Maas, Meuse in aval de Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (la est de portul Benelux), Hartelkanaal

Republica Austria

Dundrea: de la frontiera cu Germania pand la frontiera cu Slovacia
Inn: de la gura de vérsare pand la hidrocentrala din Passau-Ingling
Traun: de la gura de varsare pand la kilometrul 1,80

Enns: de la gura de virsare pand la kilometrul 2,70

March: pani la kilometrul 6,00

Republica Polond
— Raul Biebrza de la estuarul canalului Augustowski pana la estuarul raului Narwia
— Raul Brda de la punctul de legdturd cu canalul Bydgoski in Bydgoszcz pand la estuarul raului Vistula (Wista)

— Raul Bug de la estuarul raului Muchawiec pani la estuarul raului Narwia
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— Lacul Dabie pand la frontiera cu apele maritime interioare

— Canalul Augustowski de la legdtura cu raul Biebrza pand la frontiera statului, impreund cu toate lacurile situate
de-a lungul cursului canalului

— Canalul Bartnicki de la lacul Ruda Woda pani la lacul Bart¢zek, inclusiv lacul Bartgzek
— Canalul Bydgoski

— Canalul Elblaski de la lacul Druzno pand la lacul Jeziorak si lacul Szelag Wielki, inclusiv acestea, si lacurile situate
pe cursul canalului, si drumul secundar in directia Zalewo de la lacul Jeziorak pana la lacul Ewingi, inclusiv

— Canalul Gliwicki si canalul Kedzierzynski

— Canalul Jagielloniski de la legdtura cu raul Elblag pana la raul Nogat

— Canalul Laczanski

— Canalul Slesiski, inclusiv lacurile situate pe traseul acestuia si lacul Gopto

— Canalul Zeraniski

— Raul Martwa Wista de la riul Vistula (Wista) din Przegalina pand la frontiera cu apele maritime interioare
— Raul Narew de la estuarul rfului Biebrza pani la estuarul riului Vistula, inclusiv lacul Zegrzyriski

— Riul Nogat de la riul Vistula pana la estuarul lagunei Vistula

— Raul Note¢ (superior) de la lacul Goplo pani la legitura cu canalul Gérnonotecki si canalul Gérnonotecki, si raul
Note¢ (inferior) de la legitura cu canalul Bydgoski pani la estuarul raului Warta

— Riul Nysa Luzycka din Gubin pani la estuarul raului Oder (Odra)

— Raul Oder din orasul Racibérz pand la legatura cu raul Oder de est care devine raul Regalica incepand de la taierea
de cot Klucz-Ustowo, impreund cu raul respectiv si bratele secundare ale acestuia pand la lacul Dabie, precum si
un traseu secundar al raului Oder de la ecluza din Opatowice pani la ecluza din oragul Wroclaw

— Raul Oder de vest de la barajul din Widuchowa (704,1 km ai raului Oder) pan la frontiera cu apele maritime
interioare, inclusiv bratele secundare, precum si tdierea de cot Klucz-Ustowo care leagd raul Oder de est cu raul
Oder de vest

— Raul Parnica si tdierea de cot Parnicki de la raul Oder de vest pand la frontiera cu apele maritime interioare
— Raéul Pisa de la lacul Ro$ pani la estuarul rdului Narew

— Raul Szkarpawa de la raul Vistula pani la estuarul lagunei Vistula

— Raul Warta de la lacul Slesifiskie pani la estuarul raului Oder

— Sistemul Wielkie Jeziora Mazurskie, cuprinzand lacurile care sunt legate de raurile si canalele ce reprezintd un
traseu principal de la lacul Ro$ (inclusiv) din Pisz pand la canalul Wegorzewski (inclusiv acesta) din Wegorzewo,
impreund cu lacurile: Seksty, Mikotajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne,
Tajty, Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty si Swiecaijty, si canalele Gizycki, Niegociriski si Pigkna Gora, si o prelungire
secundard a lacului Rynskie (inclusiv) din Ryn pand la lacul Nidzkie (pand la 3 km, care formeaza granita cu
rezervatia naturald ,lacul Nidzkie”), impreund cu lacurile: Beldany, Guzianka Mala si Guzianka Wielka

— Raul Vistula de la estuarul raului Przemsza pand la legdtura cu canalul Laczanski, precum si de la gura de varsare
a acestui canal in Skawina pand la estuarul raului Vistula si pand la golful Gdarisk, cu exceptia lacului artificial
Wioclawski

Republica Slovacd

Dundrea: de la Devin (km 1 880,26) pand la frontiera slovaco-ungard
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Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord

SCOTIA
Leith (Edinburgh)
Glasgow

Canalul Crinan

Canalul Caledonian

IRLANDA DE NORD

In interiorul digurilor de larg
Strathclyde Loch
de la Crinan péni la Ardrishaig

Sectiunile de canal

Raul Lagan De la barajul din Lagan pand la Stranmillis

ESTUL ANGLIEI

Raul Wear (neafectat de maree)

Réul Tees
Grimsby Dock
Immingham Dock
Hull Docks
Boston Dock

Aire si Calder Navigation

Raul Ancholme

Calder si canalul Hebble
Raul Foss

Canalul Fossdyke

Goole Dock

Hornsea Mere

Réaul Hull

Canalul Market Weighton
New Junction Canal

Riul Ouse

Canalul Sheffield si South Yorkshire

Raul Trent

Raul Witham

Vechiul pod de cale feratd, Durham pani la podul Prebends, Durham
In amonte de barajul Tees

In interiorul ecluzelor

in interiorul ecluzelor

In interiorul ecluzelor

In interiorul portilor ecluzelor

Bazinele portuare din Goole pani la Leeds; confluenta cu Leeds si canalul
Liverpool; confluenta Bank Dole pani la Selby (ecluza raului Ouse); confluenta
Castleford pana la Wakefield (ecluza descendentd)

De la ecluza din Ferriby pani la Brigg

Wakefield (ecluza descendentd) pani la ecluza din Broadcut Top
De la confluenta (Blue Bridge) cu raul Ouse pand la Monk Bridge
Confluenta cu raul Trent pand la Brayford Pool

In interiorul portilor ecluzelor

Intregul canal

De la ecluza Struncheon Hill pand la Beverley Beck

De la ecluza raului Humber pand la ecluza din Sod Houses
Intregul canal

De la ecluza Naburn pani la Nun Monkton

De la ecluza din Keadby pani la ecluza din Tinsley

De la ecluza Cromwell pand la Shardlow

De la ecluza Boston pani la Brayford Poole (Lincoln)

TARA GALILOR SI VESTUL ANGLIEI

Raul Severn
Réaul Wye
Cardiff
Port Talbot
Swansea
Raul Dee

Réul Mersey

Deasupra Llanthony si barajele Maisemore

Deasupra Monmouth

Lacul Roath Park

In interiorul bazinelor inchise

In interiorul bazinelor inchise

Deasupra punctului de extractie a apei din Barrelwell Hill

Bazinele portuare (cu exceptia bazinului Seaforth)
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Raul Lune

Raul Avon (Midland)
Gloucester

Lacul Hollingworth
Manchester Ship Canal
Lacul Pickmere

Réaul Tawe

Lacul Rudyard

Raul Weaver

SUDUL ANGLIEI
Raul Nene
Raul Great Ouse

Yarmouth
Lowestoft

Raurile Alde si Ore
Raul Deben

Raul Orwell si raul Stour

Chelmer si Canalul Blackwater
Réul Tamisa si afluentii acestuia

Réul Adur si Canalul Southwick

Raul Arun

Raul Ouse (Sussex), Newhaven
Bewl Water

Gratham Water

Rutland Water

Lacul Thorpe Park

Chichester

Christchurch

Canalul Exeter

Raul Avon (Avon)

Regatul Belgiei

Deasupra bazinului Glasson

De la ecluza din Tewkesbury pani la Evesham

Bazinele orasului Gloucester, canalul Gloucester/Sharpness

Intregul lac

Intregul canal si bazinele Salford, inclusiv raul Irwell

Intregul lac

Intre barajul maritim/portul de ambarcatiuni si stadionul sportiv din Morfa
Intregul lac

In jos de Northwich

Wisbech Cut si rdul Nene pand la ecluza Dog-in-a-Doublet
Kings Lynn Cut si rdul Great Ouse in jos de podul rutier din West Lynn

Estuarul raului Yare de la linia trasatd intre capetele digurilor de intrare la nord
si sud, inclusiv Breydon Water

Portul Lowestoft in jos de ecluza Mutford pani la linia trasata intre digurile de
intrare in portul exterior

Deasupra intrarii pe raul Ore pand la Westrow Point
Deasupra intrdrii pe rdul Deben pand la Felixstowe Ferry

De la linia trasatd intre Fagbury Point si Shotley Point pe raul Orwell pana la
docul Ipswich; si de la linia trasatd pe directia nord/sud prin Erwarton Ness pe
raul Stour pand la Manningtree

La est de ecluza din Beeleigh
Réul Tamisa deasupra ecluzei Teddington pand la Oxford

Réul Adur deasupra extremitdtii vestice a debarcaderului Tarmac, siin interiorul
Canalului Southwick

Réul Arun deasupra portului de ambarcatiuni Littlehampton
Raul Ouse deasupra extremitdtii nordice a North Quay
Intregul lac

Intregul lac

Intregul lac

Intregul lac

La est de linia care leagd Cobnor Point si Chalkdock Point
in interiorul portului Christchurch exceptand Run

Intregul canal

Bazinele orasului Bristol

de la digul din Netham pani la barajul din Pulteney

CAPITOLUL 3

Zona 4

Intreaga retea belgiand, exceptand ciile navigabile din Zona 3

Republica Cehd

Toate cdile navigabile care nu sunt indicate la Zonele 1, 2 si 3

Republica Federald Germania

Toate cdile navigabile interioare, cu exceptia celor din Zonele 1, 2 si 3
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Republica Francezd

Intreaga retea francezd, exceptand ciile navigabile din Zonele 1, 2 si 3

Republica Italiand

Raul Pad (Po): de la Piacenza pand la gura de virsare

Canalul Milano-Cremona, Raul Pad: sectiunea terminald de 15 km care se leagd de Pad
Raul Mincio: de la Mantua, Governolo pand la Pad

Calea navigabild Ferrara: de la Pad (Pontelagoscuro), Ferrara pand la Portul Garibaldi
Canalele Brondolo si Valle: de la Pad oriental pand la laguna Venetiei

Canalul Fissero — Tartaro — Canalbianco: de la Adria pand la Pad oriental

Litoralul venetian: de la laguna Venetiei pand la Grado

Republica Lituania

Intreaga retea lituaniand

Marele Ducat al Luxemburgului

Mosela

Republica Ungard

Toate celelalte cdi navigabile care nu au fost incluse in Zonele 2 si 3

Regatul Tarilor de Jos

Toate celelalte rauri, canale si mari interioare care nu au fost incluse in Zonele 1, 2 si 3

Republica Austria
Thaya: pand la Bernhardsthal

March: in amonte de km 6,00

Republica Polond

Toate celelalte cdi navigabile care nu au fost incluse in Zonele 1, 2 si 3

Republica Slovaca

Toate celelalte cai navigabile care nu au fost incluse in Zona 3

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord

SCOTIA
Ratho si Linlithgow Union Canal Intregul canal
Glasgow Forth si Clyde Canal

Monkland Canal, sectiuni din Faskine si Drumpellier

Hogganfield Loch
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ESTUL ANGLIEI

Réaul Ancholme

Calder si canalul Hebble
Canalul Chesterfield
Canalul Cromford

Réaul Derwent

Driffield Navigation
Canalul Erewash

Huddersfield Canal

Leeds si canalul Liverpool

Lacul Light Water Valley

The Mere, Scarborough

Raul Ouse

Canalul Pocklington

Sheffield si Canalul South Yorkshire
Raul Soar

Trent si canalul Mersey

Réul Ure si canalul Ripon

Canalul Ashton

TARA GALILOR SI VESTUL ANGLIEI
Raul Avon (Midland)

Birmingham Canal Navigation
Birmingham si canalul Fazeley
Canalul Coventry

Grand Union Canal

(de la confluenta cu Napton

pand la Birmingham si Fazeley)

Kennet si Avon Canal
(de la Bath pana la Newbury)

Canalul Lancaster

Leeds si Canalul Liverpool
Canalul Llangollen

Canalul Caldon

Canalul Peak Forest

Canalul Macclesfield
Monmouthshire si canalul Brecon
Canalul Montgomery

Canalul Rochdale

Canalul Swansea

Neath si Canalul Tennant

Brigg pand la ecluza Harram Hill

Ecluza Broadcut Top pand la podul Sowerby

De la West Stockwith pani la Worksop

Intregul canal

De la confluenta cu raul Ouse pani la podul Stamford
De la ecluza Struncheon Hill pani la Great Driffield
Ecluza din Trent pand la ecluza din Langley Mill

Confluenta cu Calder si Hebble la Coopers Bridge pana la Huddersfield Narrow
Canal la Huddersfield

Intre Ashton-Under-Lyne si Huddersfield

De la ecluza raului Leeds pana la debarcaderul din Skipton
Intregul lac

Intregul lac

fn amonte de bazinul Nun Monkton

De la confluenta cu raul Derwent pand la Melbourne Basin

Ecluza Tinsley pana la Sheffield

Confluenta cu Trent pand la Loughborough

De la Shardlow pana la ecluza Dellow Lane

De la confluenta cu raul Ouse pand la canalul Ripon (Ripon Basin)

Intregul canal

fn sus de Evesham
Intregul canal
intregul canal
Intregul canal

Intreaga sectiune de canal

Intreaga sectiune de canal

Intregul canal
Intregul canal
intregul canal
intregul canal
intregul canal
intregul canal
Intregul canal
Intregul canal
Intregul canal
Intregul canal

Intregul canal
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Shropshire Union Canal
Staffordshire si Canalul Worcester
Canalul Stratford-upon-Avon
Raul Trent

Trent si canalul Mersey

Raul Weaver

Worcester si Birmingham Canal

SUDUL ANGLIEI
Raul Nene

Raul Great Ouse

Cursurile de apd Norfolk si Suffolk

Riul Blyth

Raurile Alde si Ore

Réul Deben

Réul Orwell si raul Stour
Chelmer si canalul Blackwater

Réul Tamisa si afluentii acestuia

Réaul Medway si Swale
Raul Stour (Kent)
Portul Dover

Raul Rother

Brighton

Lacul Wickstead Park
Kennet si canalul Avon
Grand Union Canal
Raul Avon (Avon)

Canalul Bridgewater

Intregul canal
Intregul canal
Intregul canal
Intregul rau
Intregul canal

In sus de Northwich

Intregul canal

In amonte de digul din Dog-in-a-Doublet

Kings Lynn deasupra podului rutier din West Lynn; raul Great Ouse si toate
cdile navigabile aferente Fenland, inclusiv raul Cam si Middle Level Navigation

Toate raurile, cursurile de apd, canalele si cdile navigabile tidale si netidale din
interiorul Norfolk si Suffolk Broads, inclusiv Oulton Broad, si raurile
Waveney, Yare, Bure, Ant si Thurne, cu exceptia celor specificate la Yarmouth
si Lowestoft

Raul Blyth, pand la intrarea in Blythburgh

Pe raul Alde in amonte de Westrow Point

Réaul Deben in amonte de Felixstowe Ferry

Toate ciile navigabile de pe raul Stour in amonte de Manningtree
La vest de ecluza din Beeleigh

Raul Stort si raul Lee in amonte de Bow Creek; Grand Union Canal in amonte
de ecluza Brentford si Regents Canal in amonte de Limehouse Basin si toate
canalele aferente; rdul Wey in amonte de ecluza Tamisei; Kennet si Avon
Canal; Raul Tamisa in amonte de Oxford; Canalul Oxford

Réaul Medway in amonte de ecluza Allington
Réul Stour in amonte de zona de acostare de la Flagstaff Reach
intregul port

Raul Rother si canalul Royal Military in amonte de ecluza Scots Float si raul
Brede deasupra ecluzei de intrare

Partea interioard a portului de ambarcatiuni Brighton in amonte de ecluza
Intregul lac

Intregul canal

intregul canal

Deasupra barajului Pulteney

Intregul canal
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ANEXA 11

CERINTE TEHNICE MINIME APLICABILE NAVELOR CARE NAVIGHEAZA PE CAILE NAVIGABILE

DIN ZONELE 1, 2, 3 SI 4

CUPRINS

DISPOZITII GENERALE.......ooiiiiiii e
Articolul 1.01 — Definifii  vvvuevvenieineiiieeiie e e e e e
Articolul 1.02 — (fArd ODIECt) «ovvvniiineiiieeii e e e
Articolul 1.03 — (fArd ODIECt) «ovvvnivineiiieeii e e eaines
Articolul 1.04 — (FArd ODIECE) «vvvunivineiiieeiiee e e

Articolul 1.05 — (fArd ObIECt) ..vvvviriieiieii e

Articolul 1.06 — Cerinte cu caracter temporar

Articolul 1.07 — Instructiuni adminisStrative .............ccovvueuireeeeeeiiniennnn..
CAPITOLUL 2 ettt ettt et e e e
PROCEDURA ..ottt
Articolul 2.01 — Organisme de INSPECHE «...vvvvuureeerieriiiiieeeeeeeeeiniiennne.
Articolul 2.02 — Solicitarea unei inSPECtii......vveuereeerreririiineeeeeeiiiiiinnnne.
Articolul 2.03 — Prezentarea ambarcatiunii pentru inspectie ....................
Articolul 2.04 — (fArd ObIECt) «.vvvviriieieie e
Articolul 2.05 — Certificatul comunitar provizoriu ..........cccooeeeeevinneennnn.
Articolul 2.06 — Perioada de valabilitate a certificatului comunitar ...........
Articolul 2.07 — Mentiuni si modificdri in certificatul comunitar ..............
Articolul 2.08 — (fArd ODIECt) ..vvvnivvneiiieii e e
Articolul 2.09 — Inspectie periodicd .............ueeeimiiiiiiiiiiiiees
Articolul 2.10 — Inspectie 1a cerere ..........ouuevereeeiiiiiiiiineeeeeiiiiiiinnne.
Articolul 2.11 — (FArd ODIECE) «evvuniivneiiieeii e e e e
Articolul 2.12 — (fArd ObIECT) «ovvvviriieie i
Articolul 2.13 — (fArd ObIECt) «ovvvvirniieie e
Articolul 2.14 — (fArd ObIECt) .ovvvvneriiiieeeiiie e e
Articolul 2.15 — Cheltuieli .......uuueiiiiieiiiie e
Articolul 2.16 — INformatii = ......uveeeeineeiiie e
Articolul 2.17 — Registrul pentru certificate comunitare ..........................
Articolul 2.18 — Numdrul oficial ...........ooviiiiiiiiiiiiiiii.

Articolul 2.19 — Echivalente §i derogari .........coceeeeviiiiiiinneeeeiiiiiiinnnn..

PARTEA TL ..ot
CAPITOLUL 3 ottt e ettt e e e et e e e e e anes
CERINTE IN DOMENIUL CONSTRUCTILOR NAVALE.......ccooiiiiiiiiiiiiienns
Articolul 3.01 — Cerinte fundamentale ..............coeevveiiiieiiieiieeiieeienss

Articolul 3.02 — Rezistentd si stabilitate ............cccoooiiiiiiiiiiiiiinnaens

Articolul 3.03 — COCA . uvnitii e

Articolul 3.04 — Silile maginilor, silile cazanelor si tancurile de combustibil
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CAPITOLUL 4 ..ot et
DISTANTA DE SIGURANTA, BORD LIBER SI MARCI DE PESCAJ ...
Articolul 4.01 — Distanta de sigurantd ...........ccceeeeeeereennnnnnn..
Articolul 4.02 — Bord liber..........ooeieviiiiiiinniiiiinicine e,
Articolul 4.03 — Bord liber minim ......c..ooeiiiiiiiiiinii
Articolul 4.04 — Marci de Pescaj ......oveevvieeiiiiiniiiiiiieieiis

Articolul 4.05 — Pescajul maxim al navelor incdrcate ale cdror cale nu sunt intotdeauna

inchise etans contra stropilor de apd sau rezistente la intemperii .........

Articolul 4.06 — ScAri de Pescaj.......ceeverrrriinineeeieiiiiiiinnieeeees
CAPITOLUL 5 oottt
MANEVRABILITATEA ..o
Articolul 5.01 — Dispozitii generale .............ccoceeiuiuiennnnnnne
Articolul 5.02 — Teste de navigatie ............cccoeeveieruieeennnnes

Articolul 5.03 — Zona de testare ..........coeevviiniiiiiiniiieiineinnns

Articolul 5.04 — Gradul de incircare a navelor si convoaielor in timpul testelor de

NAVIZAe ..ovviviiiiiiiii

Articolul 5.05 — Folosirea instrumentelor de la bord pentru testul de navigatie ............

Articolul 5.06 — Viteza prescrisd (la mars inainte) ..................
Articolul 5.07 — Capacitatea de Oprire ...........cccoooeevmmennnnnnnns
Articolul 5.08 — Capacitatea de a naviga la mars inapoi ............
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actionat hidraulic ......
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Articolul 7.07 — Instalatii radiotelefonice pentru nave cu timonerii proiectate in vederea
navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand .....................

Articolul 7.08 — Mijloace de comunicatie internd la bord .............occoiiiiiiiiiii
Articolul 7.09 — Sistemul de alarma ...........uuviiiiiiiiiiiii e
Articolul 7.10 — Incilzirea $i Q€TiSITEa ....eervveeiiieiiiieniieiiie et
Articolul 7.11 — Echipamente pentru manevrarea ancorelor de la pupa .....................
Articolul 7.12 — Timonerii retractabile .............coeeiiiiiiiinreeiiiiiiiiiee e
Articolul 7.13 — Mentionarea in certificatul comunitar a navelor a cidror timonerie a fost

proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd
PEISOAIA L.iuniiniiniiiiiitii it

CAPITOLUL 8 ..ottt ettt et e e e e

CONSTRUCTIA MOTOARELOR .....ciiiiiiiiiiiiiiii
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CAPITOLUL 9 .ottt ettt eae e
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Articolul 9.03 — Protejarea impotriva contactului fizic, intruziunii unor obiecte solide si
INfIIEEAT APET ..eeeeieiiiiiin et

Articolul 9.04 — Protectia impotriva exploziilor ...........ccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiie
Articolul 9.05 — Legarea la Masd ...........ouuuoviiiiiiiiiiiiiiniieiiiiiiiie e
Articolul 9.06 — Tensiuni maxime admiSe ..........coouuuuiirreeeiiiiiiiiineneeieeiiiienneeeees
Articolul 9.07 — Sisteme de diStribULie .........oevevunieiiiiieii e
Articolul 9.08 — Racordarea la tdrm si alte retele externe ..............cccooeeoieiiiiiiniennnn.
Articolul 9.09 — Furnizarea de energie electricd citre alte nave ..........c.ccoceeeuieiiennnees
Articolul 9.10 — Generatoare $i MOLOATE ..........ceeerrrrruuuneeeriemriiiineeeeeeeenniiaeeeaees
Articolul 9.11T — ACUMUIALOIT  ..vuuueeeiiiiiiiiiin ettt e
Articolul 9.12 — Instalafii de COMULATE ......vuuuneeeiiiiiiiiiine e et
Articolul 9.13 — Disjunctoare de SIQUIANEE .............eeuuiemmiiimiiiiiiieees
Articolul 9.14 — Armatura instalatiel  ........coeveiiieiiinriiiee e

Articolul 9.15 — Cabluri.......ivniiiie e

61
61
61
61
61
61

62
62
62
62
62
62
63
63

64

64
65
66
66
66
66
66
66

67

67
68
68
68
69
69
70
70
70
71
72
72

72



34

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 18

Articolul 9.16 — Instalatii de fluminare ............cccooiiiiiiiiiiiiii e
Articolul 9.17 — Lumini de semnalizare ............coouuueuirreeiiiimiiiiiineeeeeiiiiiinneeeeeenns
Articolul 9.18 — (fArE ODIECE) +vvvvneeiiieeeiiie e e e et e et e e
Articolul 9.19 — Sisteme de alarma si de sigurantd pentru instalatiile mecanice ............
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timonerii §i spatiile pentru pasageri ................eeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiien.

Articolul 10.03b — Sisteme de stingere a incendiilor instalate permanent in salile masinilor,
sdlile cazanelor si compartimentele pompelor..............cccooeeeiiiii.

Articolul 10.04 — Barci de ServiCitl ......cooevviiiiiieeiiiiiiiiiiini et
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PARTEA 1

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1.01

Definitii

In sensul prezentei directive, se aplici urmitoarele definitii:

Categorii de nave

1.

2.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
22.

23.

24,

,2ambarcatiune”: nava sau alt echipament plutitor;

,nava”: navd de navigatie interioard sau navd maritimd;

9

,navd de navigatie interioard”: nava destinatd exclusiv sau in special navigatiei interioare;
»Nava maritima”: nava autorizatd pentru navigatie maritimd;

,navd autopropulsatd”: cargou sau tanc;

tanc”: navd destinatd transportului de marfuri in tancuri fixe si construitd pentru a naviga independent, ce
utilizeazd propriile mijloace mecanice de propulsie;

,cargou”: navd, diferitd de nava tanc autopropulsatd, destinatd transportului de marfuri si construitd pentru
a naviga independent, ce utilizeaza propriile mijloace mecanice de propulsie;

,barjd de canal” navd de navigatie interioard cu o lungime care nu depaseste 38,5 m si o latime care nu
depdseste 5,05 m si care navigheazd de obicei pe canalul Rin-Rhone;

,remorcher”: nava special construitd pentru a efectua remorciri;

Jimpingdtor”: navi construitd special pentru a asigura propulsia unui convoi impins;

,barjd”: barjd obisnuitd sau barjd tanc;

,barjd tanc”: nava destinata transportului de marfuri in tancuri fixe, construitd pentru a fi remorcatd, care fie
cd nu are mijloace mecanice de propulsie, fie cd are mijloace mecanice de propulsie care permit doar efectuarea

unor manevre limitate;

,barjd obisnuitd™ orice navd, alta decat barja tanc, destinatd transportului de marfuri si construitd pentru a
fi remorcatd, care fie cd nu are mijloace mecanice de propulsie, fie c¢d are mijloace mecanice de propulsie care
permit doar efectuarea unor manevre limitate;

Lslep”: slep tanc, slep pentru transportul de marfuri generale sau barji de navd maritim4;

Lslep tanc”: nava destinatd transportului de marfuri in tancuri fixe, construitd sau modificatd in mod special
pentru a fiimpinsd, care fie cd nu are mijloace mecanice de propulsie, fie cd are mijloace mecanice de propulsie
care permit doar efectuarea unor manevre limitate, atunci cand nu face parte dintr-un convoi impins;

Lslep pentru transport de mdrfuri generale™ orice navd, alta decat un slep tanc, destinata transportului de
mdrfuri si construitd sau modificatd in mod special pentru a fi impinsd, care fie ci nu are mijloace mecanice
de propulsie, fie cd are mijloace mecanice de propulsie care permit doar efectuarea unor manevre limitate,
atunci cand nu face parte dintr-un convoi impins;

,barjd de navd maritimd”: slep construit pentru a fi transportat la bordul navelor maritime i pentru a naviga
pe cdile navigabile interioare;

,navd de pasageri”: nava pentru voiaje de zi sau navd cu cabine de dormit, construitd si dotatd pentru a
transporta mai mult de 12 pasageri;

Jnava de pasageri cu vele” navd de pasageri construitd si dotatd si pentru navigatie cu vele;
,navd pentru voiaje de zi”: nava de pasageri care nu este dotatd cu cabine de dormit pentru pasageri;
,navd cu cabine” navd de pasageri dotatd cu cabine de dormit pentru pasageri;

.

,navd de mare vitezd™: nava autopropulsatd capabild sd atingd viteze de peste 40 km/h in raport cu apa;

,echipament plutitor” constructie plutitoare care transportd echipament de lucru, de exemplu, macarale,
drage, bigi sau elevatoare;

,navd tehnicd”: nava construitd si dotatd in mod corespunzitor pentru utilizare pe santiere, de exemplu draga,
salanda de ndmol sau salanda ponton, nava ponton sau de descarcat roci;
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25.

26.

27.

28.

,2ambarcatiune de agrement nautic”: orice navd, alta dect nava de pasageri, destinatd si fie utilizatd in scopuri
sportive sau recreative;

,barcd de serviciu”: barcd destinatd pentru transport, operatiuni de salvare, de recuperare si in alte scopuri
utilitare;

Linstalatie plutitoare”: o constructie plutitoare care in mod normal nu este deplasatd, de exemplu, strandurile
plutitoare, docurile, debarcaderele, hangarele pentru nave;

,material plutitor” plutd sau altd structurd, obiect sau alt ansamblu apt si navigheze, altele decat nave,
echipamente plutitoare sau instalatii plutitoare;

Grupuri de ambarcatiuni

29.

30.

31.

32.

33.

34.

,convoi”: un convoi rigid sau un convoi remorcat;

Jformatiune”: modul de alctuire a unui convoi;

,convoi rigid”: convoi impins sau o formatiune in cuplu;

,convoi impins”: un ansamblu rigid de nave, din care cel putin una este pozitionata in fata navei care asigurd
puterea pentru propulsie a convoiului, denumitd (denumite) impingator (impingdtoare); un convoi rigid este
considerat, de asemenea, un convoi compus dintr-o navd impingator si o navd impinsd, care sunt cuplate astfel

incat sd permitd o articulatie ghidata;

Jformatiune in cuplu” un ansamblu de nave cuplate rigid lateral, bord in bord, niciuna dintre ele nefiind
pozitionatd in fata navei care propulseazd ansamblul;

,convoi remorcat”: o grupare formatd din una sau mai multe nave, instalatii plutitoare sau constructii
plutitoare remorcate de una sau mai multe nave autopropulsate care fac(e) parte din convoi;

Zone specifice la bordul navelor

35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

,sala masinilor principale™ spatiul in care sunt instalate motoarele de propulsie;
,sala masinilor”™: spatiul in care sunt instalate motoarele cu combustie;

,sala cazanelor” spatiul in care existd o instalatie care functioneaza pe bazd de combustibil si care este folositd
pentru a produce vapori sau pentru a incdlzi un fluid;

X9

Lsuprastructurd inchisa”: constructie etansd, rigidd si continud formata din pereti rigizi lipiti de punte in mod
etans si permanent;

Ltimonerie”: spatiul in care se afld toate mecanismele de control si de monitorizare necesare pentru comanda
navei;

Lspatiu de locuit” spatiu destinat persoanelor care locuiesc in mod normal la bord, inclusiv bucatirii, spatii
pentru depozitare de provizii, toalete si spalitoare, spaldtorii, vestibuluri si culoare, cu exceptia timoneriei;

,zona pentru pasageri” portiuni la bord destinate pasagerilor si spatii inchise, de exemplu saloane, birouri,
magazine, saloane de coafurd, uscdtorii, spaldtorii, saune, toalete, spalitoare de maini, culoare, pasaje de
legdturd si scari deschise;

,centrul de comanda”: o timonerie, un spatiu in care se afld o centrald electrica pentru situatii de urgentd sau
parti din aceasta sau un spatiu cu un centru de comanda in care se afld permanent personalul de bord sau
membri ai echipajului si care actioneazd, de exemplu, echipamentul de alarmd in caz de incendiu, comanda
la distantd a usilor sau a barierelor de incendiu;

,casa scarilor” putul unei scari interioare sau al unui lift;

,salon”: spatiu de locuit sau spatiu destinat pasagerilor. La bordul navelor de pasageri, bucitdriile nu sunt
considerate saloane;

,bucdtdrie” spatiu dotat cu sobd de gitit sau cu un aparat similar;

,magazie”: spatiu pentru depozitarea lichidelor inflamabile sau spatiu cu o suprafatd de peste 4 m? pentru
depozitarea proviziilor;

,cald”: parte a unei nave, delimitatd la prova si la pupa de pereti de compartimentare, deschisd sau inchisa prin
capace de bocaport, destinatd depozitdrii de marfuri ambalate sau in vrac sau depozitdrii tancurilor care nu
fac parte din coca navei;

ytanc fix”: tanc unit de navd, ai cirui pereti pot fi una cu coca sau pot fi separati de coca navei;

.post de lucru” spatiu in care membrii echipajului isi desfisoard activititile, incluzand pasarela, biga de marfd
si barca de serviciu;

,culoar”: zond pentru deplasarea normald a persoanelor si a marfurilor;
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51.

52.
53.

,zond sigurd”: zona delimitatd la exterior de o suprafatd verticald care se intinde la o distantd de 1/5 By, in
paralel cu coca la nivelul pescajului maxim;

puncte de repliere”: zone ale navei protejate in mod special si unde pasagerii se repliazd in caz de pericol;

,zone de evacuare™ fac parte din punctele de repliere ale navei de unde se pot desfisura operatiunile de
evacuare a persoanelor;

Termeni de tehnicd navald

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.
61.
62.

63.
64.

65.

66.

67.
68.
69.
70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.
78.

Lplanul pescajului maxim”: planul de plutire care corespunde pescajului maxim la care nava este autorizatd
sd navigheze;

,distanta de sigurantd”: distanta dintre planul pescajului maxim si planul paralel care trece prin punctul cel
mai de jos deasupra ciruia nava respectivd nu mai este consideratd etansd la api;

,distanta de sigurantd reziduald™: distanta verticald disponibild, in cazul in care nava se inclind, dintre nivelul
apei si punctul cel mai de jos al partii imersate, dincolo de care nava respectivd nu mai este consideratd etansd
la ap3;

Lbord liber (f)”: distanta dintre planul pescajului maxim si planul paralel care trece prin punctul cel mai de jos
al bordului sau, in lipsa acestuia, prin punctul cel mai de jos al marginii superioare a bordajului navei;

,bord liber rezidual™ distanta verticald disponibild, in cazul in care nava se inclind, dintre nivelul apei si
suprafata superioard a puntii in punctul cel mai de jos al partii imersate sau, in lipsa acesteia, punctul cel mai
de jos al suprafetei superioare a partii fixe a navei;

Jlinie de supraimersiune”: linie imaginard trasatd pe bordajul lateral la o distantd de cel putin 10 cm sub puntea
peretilor de compartimentare si la o distantd de cel putin 10 cm sub punctul cel mai jos neetans al bordajului
lateral. In absenta puntii peretilor de compartimentare, se foloseste linia trasati la o distanta de cel putin 10 cm
sub linia cea mai joasd pand la care bordajul exterior este etans;

,deplasament de imersiune”: volumul de imersiune al navei, in m?>;
,deplasament”: masa totald a navei, inclusiv masa incdrcaturii, in t;

Lcoeficient de finete (Cp)": raportul dintre volumul de imersiune si produsul dintre lungimea Ly, , litimea By,
si pescajul T;

,plan lateral deasupra liniei de plutire (Ay)”: planul lateral deasupra liniei de plutire in m?;

puntea peretilor de compartimentare”: puntea pana la care ajung peretii de compartimentare etansi prevazuti
si de la care se misoard bordul liber;

perete de compartimentare”: perete avand o anumitd inaltime, de obicei vertical, care compartimenteaza nava
si este delimitat de fundul navei, bordaj sau alti pereti de compartimentare;

Lperete de compartimentare transversal™: perete de compartimentare care se intinde dintr-o parte in cealaltd
a navei;

Jperete”: suprafatd de separare, de obicei verticald;
.perete de separare”™ perete neetans;
Jungime (L)”: lungimea maxima a cocii navei masuratd in m, cu exceptia carmei si a bompresului;

Jungimea maximi (Ly,)”: lungimea maximd a navei masuratd in m, inclusiv toate instalatiile fixate, de
exemplu, piese ale instalatiei de guvernare a navei sau ale centralei electrice, dispozitive mecanice sau altele
asemandtoare;

Jungimea liniei de plutire (Ly,;)": lungimea cocii masuratd in m la pescaj maxim;

Jatime (B)”: latimea maxima a cocii in m, mésuratd in exteriorul bordajului (exceptand rotile cu zbaturi, braiele
de acostare etc.);

Jatime maxima (B, )™ ldtimea maxima a navei in m, inclusiv intregul echipament fix, de exemplu rotile cu
zbaturi, braiele de acostare, aparatele mecanice si altele asemandtoare;

Jatimea liniei de plutire (By,,)": ldtimea cocii mdsuratd in m din exteriorul bordajului lateral, la linia de pescaj
maxim;

Jindltime (H)": distanta verticald cea mai micd mdsuratd in m intre punctul cel mai de jos al cocii sau al chilei
si punctul cel mai de jos al puntii pe partea laterald a navei;

Lpescaj (T)": distanta verticald masuratd in m intre punctul cel mai de jos al cocii sau al chilei si linia pescajului
maxim;

Jperpendiculard prova™ linia verticald la intersectia din fatd dintre cocd si linia pescajului maxim;

Jatime liberd a puntii laterale”: distanta dintre linia verticald care trece prin partea cea mai proeminentd a ramei
de bocaport de pe puntea laterald si linia verticald care trece prin marginea interioard a zonei de protectie
contra alunecdrii (balustradd, sind de ghidare) de pe partea exterioard a puntii laterale;
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Instalatia de guvernare a navei

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

Jinstalatia de guvernare a navei”: intregul echipament necesar pentru guvernarea navei, de exemplu pentru a
asigura manevrabilitatea prevazutd la capitolul 5;

,carma”: carma sau carmele, dotatd (dotate) cu ax, inclusiv sectorul cArmei §i componentele care sunt legate
de carmi;
Jtransmisia de cArma”: parte a instalatiei de guvernare a navei care declanseazd miscarea cirmet;

,dispozitiv de comanda”: actionarea transmisiei de carmd, intre blocul de alimentare si transmisia de carma;

,blocul de alimentare”: alimentarea cu energie a transmisiei de carmd si a dispozitivului de comanda prin
intermediul unei retele aflate la bord, pe bazd de baterii sau pe baza unui motor cu combustie internd;

,comanda directiei”: piesele componente si schema electricd pentru functionarea directiei prin actionare
mecanicd;

,dispozitivul de control al transmisiei de carma”: asigurd controlul transmisiei de carmd, al dispozitivului de
comandd a acesteia si a blocului de alimentare;

,comandd manuald”: sistem prin care actionarea manuald a timonei pune in miscare cArma pe baza transmisiei
mecanice, fard a fi necesard o sursd suplimentard de energie electricd;

,comandd manuald hidraulicd”: comandd manuald care declanseaza o transmisie hidraulic;

Lregulator al vitezei de giratie”: echipament care determind si mentine in mod automat o anumita vitezd de
giratie a navei pe baza unor valori preselectate;

Ltimond proiectatd pentru navigatie radar comandati de citre o singurd persoand”: o timond astfel instalatd
incat, in timpul navigatiei radar, nava poate fi manevratd de o singurd persoand;

Proprietitile elementelor de constructie si ale materialelor

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

X9,

Letans la apd”: element de constructie sau dispozitiv capabil sd opreascd patrunderea apei;

Letang contra stropilor de apd si rezistent la intemperii”: element de constructie sau dispozitiv astfel conceput
incat in conditii normale nu permite patrunderea apei decat in cantititi neglijabile;

Letans la gaz”: element de constructie sau dispozitiv astfel conceput incét si opreascd patrunderea gazului si
a vaporilor;

,necombustibil”: orice substantd care nici nu arde, nici nu produce vapori inflamabili in cantititi care si
provoace aprinderea spontand la temperaturi de aproximativ 750 °C;

Lignifug”: material care se aprinde cu greu sau a cirui suprafatd limiteaza cel putin raspandirea flicdrilor in
conformitate cu procedura de testare mentionatd la articolul 15.11 alineatul (1) litera (c);

Lrezistentd la foc™ proprietatea elementelor de constructie sau a dispozitivelor certificatd pe baza procedurii
de control mentionate la articolul 15.11 alineatul (1) litera (d);

,Cod privind procedurile de testare antiincendiu”: codul international de punere in aplicare a procedurilor de
testare antiincendiu adoptat de Comitetul de sigurantd maritimd al OMI in conformitate cu rezolutia
MSC.61(67);

Alte definitii

97. ,societate de clasificare autorizatd™ o societate de clasificare care a fost recunoscutd in conformitate cu
criteriile §i procedurile prevazute in anexa VII;

98. ,aparat radar”: dispozitiv electronic de asistare a navigatiei, care detecteazd si afiseaza mediul ambiant si
traficul;

99. ,Sistemul de vizualizare a hartilor electronice si informatiilor pentru navigatia interioard (ECDIS)”: sistem
standardizat de vizualizare a hartilor electronice de navigatie pe apele interioare si a informatiilor aferente,
care afiseazd informatii selectate de pe hartile electronice exclusiv pentru apele interioare si, optional,
informatii furnizate de alti senzori ai navei;

100. ,dispozitiv ECDIS pentru navigatia interioard”: dispozitiv de vizualizare a hartilor electronice de navigatie pe
apele interioare care poate fi folosit in doud moduri diferite: modul ,informare” si modul ,navigare”;

101. ,mod informare”: utilizarea ECDIS pentru navigatia interioard numai in scopuri informative, fard
suprapunerea imaginii radar;

102. ,mod navigare™ utilizarea ECDIS pentru navigatia interioard cu o suprapunere a imaginii radar in scopul

guverndrii unei nave;
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103. ,personal de bord”: toti angajatii aflati la bordul unei nave de pasageri care nu sunt membri ai echipajului;

1’

104. ,persoane cu mobilitate redusi”: persoane care intimpind anumite probleme atunci cand folosesc mijloace
de transport in comun, de exemplu persoane in varstd, persoane cu handicap si persoane cu dizabilititi
senzoriale, persoane in scaune rulante, femei insircinate $i persoane care insotesc copii mici;

105. ,certificat comunitar™: certificat eliberat de autoritatea competentd pentru o navd de navigatie interioard,
indicand conformitatea acesteia cu cerintele tehnice prevazute de prezenta directiva.

Articolul 1.02

(fard obiect)

Articolul 1.03

(fard obiect)

Articolul 1.04

(fard obiect)

Articolul 1.05

(fard obiect)

Atrticolul 1.06
Cerin;e cu caracter temporar
in conformitate cu procedura previzuti la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directivi, se pot adopta cerinte cu
caracter temporar, in vederea adaptdrii la progresul tehnic a transportului pe cdi navigabile interioare, in cazurile in
care este imperativ sd se permitd derogari de la dispozitiile prezentei directive inainte ca aceasta si fie modificatd sau

sd se permitd efectuarea unor teste. Cerintele respective se publicd si sunt valabile pe o perioada de cel mult trei ani.
Cerintele in cauzd intrd in vigoare in acelasi timp si sunt anulate in aceleasi conditii in toate statele membre.

Articolul 1.07
Instructiuni administrative

Pentru a facilita si uniformiza punerea in aplicare a prezentei directive, pot fi adoptate instructiuni administrative
obligatorii privind inspectia, in conformitate cu procedura previzuta la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directiva.

CAPITOLUL 2

PROCEDURA

Articolul 2.01

Organisme de inspectie
(1) Organismele de inspectie sunt infiintate de statele membre.

(2) Organismele de inspectie sunt formate dintr-un presedinte si din experti.

Din fiecare organism fac parte cel putin urmdtoarele categorii de experti:
(a) un functionar administrativ responsabil cu navigatia interioard;
(b) un expert in constructia navelor de navigatie interioard §i a motoarelor acestora;

(c) un expert in domeniul maritim, titular al unui certificat de navigatie.

(3) Presedintele si expertii din cadrul fiecirui organism sunt desemnati de autoritatile din statul in care organismul
respectiv a fost infiintat. In momentul in care ii preiau atributiile, presedintele si expertii trebuie sd declare in scris
cd isi indeplinesc obligatiile in mod pe deplin independent. Functionarii nu au obligatia de a face nici o declaratie.

(4) Organismele de inspectie pot fi asistate de experti specialisti in conformitate cu dispozitiile nationale aplicabile.
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Articolul 2.02

Solicitarea unei inspectii

(1) Procedura privind depunerea cererii pentru inspectie si stabilirea locului §i datei de desfisurare a inspectiei

—

-

—

=

R

—

respective intrd in competenta autoritdtilor care elibereazd certificatul comunitar. Autoritatea competentd
stabileste ce documente trebuie prezentate. Procedura se desfdsoard astfel incat si se garanteze cd inspectia se poate
efectua intr-o perioadd rezonabild de timp de la data depunerii cererii.

Proprietarul unei ambarcatiuni care nu intrd sub incidenta prezentei directive sau reprezentantul acestuia poate
solicita un certificat comunitar. Cererea acestuia este solutionatd in cazul in care nava in cauzd indeplineste
cerintele previzute de prezenta directiva.

Articolul 2.03

Prezentarea ambarcatiunii pentru inspectie

Proprietarul sau reprezentantul acestuia prezintd ambarcatiunea fird incdrciturd, curatd si echipatd. Dupi caz,
proprietarul oferd asistentd in timpul inspectiei, de exemplu, pune la dispozitie o ambarcatiune de serviciu
adecvatd si personal si descoperd parti ale cocii sau instalatii care nu sunt direct accesibile sau vizibile.

Cu ocazia primei inspectii, organismul de inspectie solicitd o inspectie pe uscat. Inspectia pe uscat nu se mai face
in cazul in care se prezinta un certificat de clasificare sau un certificat eliberat de o societate de clasificare autorizatd
care dovedeste cd respectiva constructie indeplineste cerintele previzute sau in cazul in care se prezintd un
certificat care dovedeste ci o altd autoritate competent a efectuat deja o inspectie pe uscat in alte scopuri. In cazul
unei inspectii periodice sau al unei inspectii prevdzute la articolul 15 din prezenta directivd, organismul de
inspectie poate solicita o inspectie pe uscat.

In timpul primei inspectii a navelor autopropulsate sau a convoaielor sau atunci cand s-au efectuat modificari
semnificative la echipamentul de propulsie sau de guvernare, organismul de inspectie trebuie si efectueze curse
de proba.

Este posibil ca organismul de inspectie sd solicite si alte teste, precum si documente suplimentare. Prezenta
dispozitie se aplicd, de asemenea, in timpul constructiei ambarcatiunii.

Articolul 2.04

(fard obiect)

Articolul 2.05

Certificatul comunitar provizoriu

Autoritatea competentd poate elibera un certificat comunitar provizoriu pentru:

(a) ambarcatiunile care, cu permisiunea autorititii competente, se deplaseaza spre o anumita destinatie pentru a
obtine un certificat comunitar;

(b) ambarcatiunile al ciror certificat comunitar a fost retras temporar in unul dintre cazurile mentionate la
articolul 2.07 sau la articolele 12 si 16 din prezenta directiva;

ambarcatiunile al cdror certificat comunitar este in faza de elaborare in urma unei inspectii;

-~ =
CHG

ambarcatiunile care nu indeplinesc toate conditiile necesare pentru obtinerea unui certificat comunitar in
conformitate cu anexa V partea [;

—_
o
<

ambarcatiunile avariate in aga mdsurd incat starea acestora nu mai corespunde cu certificatul comunitar;

=

constructiile sau echipamentele plutitoare pe care autoritdtile responsabile cu operatiunile de transport special
le autorizeazd si efectueze un astfel de transport, in conformitate cu reglementrile aplicabile emise de
autoritatea in domeniul navigatiei din statele membre, in vederea obtinerii unui astfel de certificat comunitar;

ambarcatiunile care, in conformitate cu articolul 2.19 alineatul (2), se respectd dispozitiile previzute in
partea IL

(

-

Certificatul comunitar provizoriu se intocmeste pe baza modelului previzut in anexa V partea III, in mésura in
care navigabilitatea ambarcatiunii, a instalatiei plutitoare sau a materialului plutitor a fost garantatd in mod
corespunzator.

Certificatul cuprinde conditiile considerate necesare de citre autoritatea competentd si este valabil:

(a) in cazurile mentionate la alineatul (1) literele (a) si (d)-(f), pentru o singura cilatorie efectuatd pe o perioadd
corespunzitoare care si nu depaseascd o lund;

b

() 1in cazurile mentionate la alineatul (1) litera (g), pe o perioadd de 6 luni. Certificatul comunitar provizoriu poate
fi prelungit din sase in sase luni pand la data la care comitetul ia o decizie.

in cazurile mentionate la alineatul (1) literele (b) si (c), pentru o perioadd adecvati;
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Articolul 2.06

Perioada de valabilitate a certificatului comunitar
(1) Perioada de valabilitate a certificatelor comunitare eliberate pentru navele noi in conformitate cu dispozitiile
prezentei directive este stabilitd de autoritatea competentd pand la cel mult:
(a) cinci ani pentru navele de pasageri;
(b) 10 ani pentru toate celelalte tipuri de ambarcatiuni.

Perioada de valabilitate se mentioneaza in certificatul comunitar.

fn cazul navelor care se afld deja in exploatare inainte de efectuarea inspectiei, autoritatea competent? stabileste
perioada de valabilitate a certificatului comunitar pentru fiecare caz in parte, avand in vedere rezultatele inspectiei.
Cu toate acestea, valabilitatea nu poate depdsi perioadele mentionate la alineatul (1).

)

Articolul 2.07

Mentiuni si modificdri in certificatul comunitar

—

Proprietarul unei ambarcatiuni sau reprezentantul acestuia comunicd autoritdtii competente orice modificare a
denumirii sau orice schimbare a proprietarului, orice recalibrare, precum si orice modificare a numarului oficial,
a Inmatriculdrii sau a portului de origine al navei, urmand s transmitd autoritatii respective certificatul comunitar
pentru modificare.

S

Orice autoritate competentd poate completa sau modifica certificatul comunitar.

In cazul in care completeazd sau modificd un certificat comunitar, autoritatea competentd in cauzd trebuie sd
comunice acest lucru autoritdtii competente care a eliberat certificatul comunitar respectiv.

>

Articolul 2.08

(fard obiect)

Articolul 2.09

Inspectie periodicd

—

Ambarcatiunea trebuie si facd obiectul unei inspectii periodice inainte de expirarea certificatului comunitar.

In baza unei cereri motivate a proprietarului sau a reprezentantului acestuia, autoritatea competenti poate si
acorde, in mod exceptional si fard efectuarea unor inspectii suplimentare, o prelungire a perioadei de valabilitate
a certificatului comunitar pe o perioadd de cel mult sase luni. Prelungirea respectivi se acorda in scris §i se pastreazd
la bordul ambarcatiunii.

)

>

Autoritatea competentd stabileste 0 noud perioadd de valabilitate a certificatului comunitar in functie de rezultatele
inspectiei efectuate.

Perioada de valabilitate se mentioneazd in certificatul comunitar si se comunicd autoritdtii care a eliberat
certificatul comunitar respectiv.

In cazul in care, in locul prelungirii perioadei de valabilitate, un certificat comunitar este inlocuit cu o noud
versiune, certificatul comunitar anterior este restituit autorititii competente care l-a eliberat.

=

Atrticolul 2.10
Inspectie la cerere
Proprietarul unei ambarcatiuni sau reprezentantul acestuia poate solicita oricind o inspectie in mod voluntar.

Este necesar ca acestei cereri sd i se dea curs.

Articolul 2.11

(fird obiect)

Articolul 2.12

(fard obiect)

Articolul 2.13

(farad obiect)
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Articolul 2.14

(fard obiect)

Articolul 2.15
Cheltuieli

Proprictarul unei ambarcatiuni sau reprezentantul acestuia suportd toate cheltuielile aferente inspectiei navei si
eliberdrii certificatului comunitar, in functie de un tarif special stabilit de fiecare stat membru.

Articolul 2.16
Informatii
Autoritatea competentd poate permite persoanclor care dovedesc un interes bine justificat sd ia cunostintd de

continutul unui certificat comunitar i le poate pune la dispozitie extrase sau copii legalizate ale certificatelor
comunitare, mentionand statutul de autenticitate al respectivelor documente.

Articolul 2.17

Registrul pentru certificate comunitare

(1) Autoritdtile competente atribuie un numar de ordine certificatelor comunitare pe care le elibereazd. Autoritatile
tin, in conformitate cu modelul previzut in anexa VI, un registru cu toate certificatele comunitare pe care le
elibereaza.

(2) Autoritdtile competente pastreazd originalul sau o copie a tuturor certificatelor comunitare pe care le-au eliberat
si introduc in acestea orice informatii si modificdri, precum si anulrile si inlocuirile oricdrui certificat comunitar.

Articolul 2.18

Numirul oficial

(1) Autoritatea competentd care a eliberat un certificat comunitar mentioneazd in certificatul respectiv numdrul oficial
atribuit ambarcatiunii in cauzd de citre autoritatea competentd din statul membru in care ambarcatiunea a fost
inmatriculati sau isi are portul de origine.

In ceea ce priveste ambarcatiunile din statele nemembre, numarul oficial care trebuie mentionat in certificatul
comunitar se atribuie de citre autoritatea competentd care elibereazi certificatul comunitar.

Cerintele mentionate anterior nu sunt aplicabile in cazul ambarcatiunilor de agrement.

—
N
—

(fard obiect)

(3) (fard obiect)

=

Proprietarul ambarcatiunii sau reprezentantul acestuia solicitd autoritdtilor competente atribuirea unui numar
oficial. Acestuia i revine, de asemenea, sarcina de a adduga numdrul oficial mentionat in certificatul comunitar
sau de eliminare a acestuia de indatd ce nu mai este valabil.

Atrticolul 2.19

Echivalente i derogari

(1) In cazul in care dispozitiile din partea II prevdd utilizarea sau existenta la bordul unei ambarcatiuni a anumitor
materiale, instalatii sau echipamente sau adoptarea unor misuri de proiectare specifice sau a anumitor dispozitii,
autoritatea competentd poate permite utilizarea sau existenta la bordul ambarcatiunii respective a altor materiale,
instalatii sau echipamente sau adoptarea altor caracteristici de proiectare sau dispozitii, in mdsura in care acestea
sunt recunoscute ca fiind echivalente in sensul procedurii mentionate la articolul 19 alineatul (2) din prezenta
directiva.

(2) In cazul in care, in conformitate cu procedura mentionati la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directivi,
comitetul nu a luat o decizie privind echivalenta previzutd la alineatul (1), autoritatea competentd poate elibera
un certificat comunitar provizoriu.

In cazul eliberarii unui certificat comunitar provizoriu in temeiul articolului 2.05 alineatul (1) litera (g), autoritatile
competente comunicd comitetului, in termen de o lund de la data eliberdrii certificatului, in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directivd, denumirea si numdrul oficial al
ambarcatiunii, tipul derogarii si statul in care ambarcatiunea este inmatriculatd sau are portul de origine.
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(3) In conformitate cu procedura mentionati la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directivi, autoritatea
competentd poate elibera, pe baza recomandarii comitetului, un certificat comunitar de proba pentru o perioadd
determinatd pentru o anumitd ambarcatiune, cuprinzand specificatii tehnice noi care oferd derogari de la ceringele
prevdzute in partea II, cu conditia ca specificatiile respective s ofere o siguranta echivalenta.

(4) Echivalentele si derogdrile mentionate la alineatele (1) si (3) se introduc in certificatul comunitar. Comisiei i se
aduce la cunostinta acest lucru.

PARTEA II

CAPITOLUL 3
CERINTE IN DOMENIUL CONSTRUCTIILOR NAVALE

Articolul 3.01
Cerinte fundamentale

Navele trebuie s3 fie construite in conformitate cu bunele practici de constructie navala.

Articolul 3.02

Rezistenta si stabilitate

(1) Coca trebuie si fie suficient de rezistentd la toate solicitirile la care nava este supusd in conditii normale.

(a) Pentru navele noi sau pentru cele care suferd modificiri semnificative care le afecteazd rezistenta, este necesar ca
rezistenta corespunzitoare si fie demonstratd printr-o probd de calcul. Proba respectivd nu este necesard atunci
cand se prezintd certificatul de clasificare sau o declaratie din partea unei societdti de clasificare autorizate.

(b) Tn cazul unei inspectii in conformitate cu articolul 2.09, grosimea minima a fundului navei, a santinei si a
bordajului lateral se verificd pe baza urmatoarelor conditii:

Pentru navele construite din otel, grosimea minima t,,,;,, este datd de valoarea maxima rezultatd din urmitoarele

formule:

min

1. pentru navele avand o lungime mai mare de 40 m: t . =f-b-c (2,3 + 0,04 L) [mm];

pentru navele avand o lungime mai mici sau egald cu 40 m: o = f-b-c (1,5 + 0,06 L) [mm], cu toate

in
acestea nu mai micd de 3,00 mm;

2.t =0,005-a+T [mm]
unde:

a = distanta intre varange [mm];
f= coeficient pentru distanta intre varange:
f=1 pentru a < 500 mm
f=1+0,0013 (a— 500) pentru a > 500 mm
b = factor pentru fundul navei, bordaj sau santind
b = 1,0 pentru plcile fundului navei i bordajul lateral

b = 1,25 pentru plcile santinei.

se poate considera cd f = 1 pentru distanta dintre varange atunci cand se calculeazd grosimea minimd a
bordajului lateral. Cu toate acestea, grosimea minima a placilor santinei nu poate fi in nici un caz mai micd
decat grosimea placilor fundului navei si a plicilor bordajului lateral.

¢ = factor pentru tipul constructiei:
¢ = 0,95 pentru navele cu fund dublu i coferdam, situaie n care peretele despritor dintre coferdam
i cal este localizat vertical, aliniat cu rama de bocaport
¢ = 1,0 pentru toate celelalte tipuri de construcie.

() Pentru navele cu constructie longitudinald cu fund dublu si coferdamuri, valoarea minima calculati pentru
grosimea bordajului pe baza formulelor mentionate la litera (b) poate fi redusi la o valoare calculatd omologatd
de o societate de clasificare autorizatd privind rezistenta suficientd a cocii (rezistentd longitudinald, laterald si
locald).

Plicile se reinnoiesc in cazul in care fundul navei, santina sau bordajul lateral au valori care se situeaza sub valoarea
admisa astfel stabilita.
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—

=

-

=

—

-

Valorile minime calculate in conformitate cu metoda respectivd sunt valori limitd care tin seama de o uzurd
normald si uniformd, cu conditia utilizarii unui tip de otel adecvat pentru constructia navald, iar elementele interne
de constructie, de exemplu, varangele, alte grinzi ale fundului, principalele elemente de constructie longitudinale
si transversale sunt in stare bund, iar coca nu indica vreo supraincircare a rezistentei longitudinale.

In momentul in care valorile respective sunt mai mici, este necesar ca plicile in cauza si fie reparate sau inlocuite.
Cu toate acestea, valorile mai mici, dar nu cu mai mult de 10 % din valorile calculate, sunt acceptate local pentru
anumite portiuni.

In cazul in care coca este construiti dintr-un alt material decat otelul, se demonstreazi pe baza calculelor ci
rezistenta cocii (rezistenta longitudinald, laterald si locald) este cel putin egald cu rezistenta rezultatd din utilizarea
otelului, pornind de la ipoteza grosimii minime in conformitate cu alineatul (1). Se poate renunta la calculul de
probd in cazul in care se prezintd un certificat de clasificare sau o declaratie din partea unei societdti de clasificare
recunoscute.

Este necesar ca stabilitatea navelor sd corespunda scopului cdruia ii sunt destinate.

Articolul 3.03

Coca

Este necesar si se ridice pereti etansi pand la nivelul puntii sau, in absenta acesteia, pan la limita superioard a
bordajului, amplasati dupd cum urmeaza:

(a) Un perete de coliziune la o distantd corespunzitoare de prova, astfel incat si se asigure flotabilitatea navei
incdrcate, avand o distantd de sigurand reziduald de 100 mm in cazul in care ptrunde apa in compartimentul
etans amplasat deasupra peretelui de coliziune.

De reguld, se considera ci cerinta mentionata la alineatul (1) a fost indeplinitd in masura in care peretele de
coliziune a fost amplasat la o distanta care variaza intre 0,04 L si 0,04 L + 2 m, masurati de la perpendiculara
prova la nivelul pescajului maxim.

In cazul in care distanta depiseste 0,04 L + 2 m, cerinta previzuti la alineatul (1) este probatd pe baza
calculelor.

Distanta poate fi redusi la 0,03 L. In acest caz, cerinta previzuti la alineatul (1) este probatd pe baza calculelor,
pornind de la ipoteza cd incdperea amplasatd deasupra peretelui de coliziune si compartimentele adiacente
au fost deja umplute cu apa.

Cx

Un perete de compartimentare in pic pupa, la o distantd corespunzitoare de pupa, la navele a ciror lungime
totald este mai mare de 25 m.

Deasupra pdrtii superioare a peretelui de coliziune nu se amplaseaza spatii de locuit sau instalatii necesare pentru
siguranta sau functionarea navei. Aceastd cerintd nu se aplicd pentru echipamentul de ancorare.

Spatiile de locuit, salile masinilor si silile cazanelor, precum si orice spatii de lucru care fac parte din acestea trebuie
sd fie separate de cale prin pereti de compartimentare transversali etansi care ajung pand la punte.

Spatiile de locuit trebuie si fie separate de silile masinilor, de silile cazanelor si de cale prin pereti etansi la gaz
si trebuie sd fie accesibile direct de pe punte. In cazul in care nu este asigurat un asemenea acces, atunci spatiile
de locuit trebuie sd dispund de o iesire de urgentd care duce direct pe punte.

Peretii de compartimentare mentionati la alineatele (1) si (3) si compartimentarea mentionatd la alineatul (4) nu
contin deschideri.

Cu toate acestea, sunt permise usi in peretele de compartimentare din pic pupa si deschideri pentru trecerea liniilor
de arbori si a tubulaturilor atunci cand acestea sunt realizate astfel incat si nu afecteze eficienta peretilor de
compartimentare in cauzd si a structurilor de separare a spatiilor. Usi in peretele de compartimentare din pic pupa
sunt permise numai atunci cand se poate stabili prin monitorizare la distanta din cabina timonei daci sunt deschise
sau inchise, avand pe ambele parti urmatorul anung usor lizibil:

JInchideti usa imediat dupi utilizare”.

Orificiile de admisie si de evacuare a apei, precum si tevile racordate la acestea sunt realizate astfel incat sa fie
imposibild orice patrundere neintentionatd a apei in nava.

Sectiunile dinspre prova ale navelor sunt construite astfel incit ancorele sd nu iasd integral sau partial in afara
bordajului lateral.

Articolul 3.04

Silile maginilor, silile cazanelor si tancurile de combustibil

Silile masinilor sau silile cazanelor trebuie s fie dispuse astfel inct echipamentul care se afld in acestea sd poatd
fi pus in functiune, utilizat i intretinut usor si in siguranta.
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(2) Tancurile de combustibil lichid sau de lubrifianti si compartimentele pentru pasageri, precum si spatiile de locuit

(3

nu trebuie si aibd pereti comuni care, in conditii normale de functionare, se afld sub presiunea statici a lichidului.

Peretii de compartimentare, plafoanele si usile sililor masinilor sau ale sililor cazanelor si ale tancurilor de
combustibil trebuie si fie din otel sau dintr-un material echivalent neinflamabil.

Materialul izolant folosit in silile masinilor trebuie si fie protejat contra patrunderii combustibilului sau a
vaporilor de combustibil.

Toate deschiderile din pereti, plafoane si usile de la silile masinilor, de la salile cazanelor si de la tancurile de
combustibil trebuie sa fie astfel construite incat sd se poatd inchide din exterior. Dispozitivele de inchidere trebuie
sd fie din otel sau dintr-un material echivalent neinflamabil.

Este necesar ca salile masinilor, silile cazanelor si alte zone in care se pot degaja gaze inflamabile sau toxice si
fie ventilate in mod corespunzitor.

Tambuchiurile si scdrile verticale care asigurd accesul la silile masinilor, la silile cazanelor si la tancurile de
combustibil trebuie si fie fixate definitiv si construite din otel sau dintr-un alt material la fel de solid si neinflamabil.

Este necesar ca sdlile masinilor si silile cazanelor sd aibd doud iesiri, dintre care una poate fi iesire de urgenta.

La a doua iesire se poate renunta in cazul in care:

(a) suprafata totald (lungimea medie x litimea medie la nivelul podelei) a slii masinilor sau a salii cazanelor nu
depiseste 35 m? si

(b) traseul de la orice punct din zona in care se desfdsoard operatiunile de exploatare sau de intretinere a instalatiei
si pand la iesire sau la baza tambuchiului prin care se face accesul in exterior nu este mai lung de 5 m si

() langd punctul de exploatare situat cel mai departe de iesire se afld un extinctor si, de asemenea, prin derogare
de la dispozitiile articolului 10.03 alineatul (1) litera (e), in cazul in care puterea motoarelor nu depaseste
100 kWw.

Nivelul maxim admis al presiunii acustice in sala masinilor este de 110 dB(A). Punctele de masurare trebuie sa fie
selectate tinandu-se seama de Intrefinerea necesard in cazul functiondrii normale a instalatiei respective.

CAPITOLUL 4
DISTANTA DE SIGURANTA, BORD LIBER $I MARCI DE PESCA]J

Articolul 4.01
Distanta de sigurantd
Este necesar ca distanta de sigurantd sd fie de cel putin 300 mm.
Pentru navele cu deschideri care nu pot fi inchise etans contra stropilor de apd si rezistente la intemperii si pentru

navele care navigheazd cu calele neacoperite, distanta de sigurantd este marita astfel incat fiecare dintre deschiderile
navei sd fie amplasatd la cel putin 500 mm deasupra planului pescajului maxim.

Articolul 4.02
Bord liber

Bordul liber al navelor cu punte continud, fird selaturd si fird suprastructuri, trebuie si fie de 150 mm.

La navele cu selaturd si suprastructuri, bordul liber se calculeaza pe baza urmatoarei formule:

Bv~St3V+[?»a-Se:a
F =150 (1-0) - == [mn]

unde:
a este un coeficient de corectie care tine seama de toate suprastructurile implicate;

B, este un coeficient de corectie pentru efectul selaturii prova care rezultd din existenta suprastructurilor in
sfertul prova al lungimii L a navei;

. esteun coeficient de corectie pentru efectul selaturii pupa care rezultd din existenta suprastructurilor in sfertul
pupa al lungimii L a navei;

Se, este selatura efectiva la prova in mm;

Se, este selatura efectiva la pupa in mm.
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(3) Coeficientul a se calculeazd pe baza urmitoarei formule:

=

=

Sle. +Xle +3Xle
— a m v
L

a

unde:

le,, estelungimea efectivd in m a unei suprastructuri amplasate in partea din mijloc care corespunde unei jumatai
de lungimi L a navei;

v

le, este lungimea efectivd in m a unei suprastructuri din sfertul prova din lungimea L a navei;

le, este lungimea efectivd in m a unei suprastructuri din sfertul pupa din lungimea L a navei.

Lungimea efectivd a unei suprastructuri se calculeazd pe baza urmitoarelor formule:

b h
le =1{2,5-—-1,5- — [m]
m B 0,36

b h
le,le =1{2,5-—-1,5 - —— [m]
v B, 0,36
unde:
1 este lungimea efectivd in m a suprastructurii respective;

b este litimea in m a suprastructurii respective;

B, este latimea navei in m, masuratd in exteriorul bordajului lateral vertical la nivelul puntii la jumatatea lungimii
suprastructurii respective;

h este indltimea in m a suprastructurii respective. Cu toate acestea, in cazul bocaportilor, h este obtinut prin
reducerea indltimii ramei de bocaport cu jumdtatea distantei de sigurantd previzute la articolul 4.01
alineatele (1) si (2). Lui h nu i se poate atribui, in nici un caz, o valoare care si depaseascd 0,36 m.

b b

In cazul in care E sau B_ are o valoare mai micid de 0,6, lungimea efectivd le a suprastructurii este zero.
1

Coeficientii B, si B, se calculeazd pe baza urmatoarelor formule:

unde:

S, este selatura reald de la prova (in mm); cu toate acestea, S, nu poate fi mai mare de 1 000 mm;
. este selatura reald de la pupa (in mm); cu toate acestea, S, nu poate fi mai mare de 500 mm;

p este coeficientul calculat pe baza urmdtoarei formule:

X
=4 -
P L

X  este abscisa, mdsuratd de la extremitatea punctului in care selatura este egald cu 0,25 S, sau 0,25 S, (a se vedea
figura).
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S,sau§,

0,258S,sau 0,25 S,

Cu toate acestea, coeficientul p nu poate fi considerat mai mare de 1.

(6) In cazul in care B, Se, este mai mare decat f, Se,, valoarea lui f3, Se, se considerd a fi valoarea lui f3, Se,.

Articolul 4.03

Bord liber minim

Tinand seama de reducerile previzute la articolul 4.02, bordul liber minim nu trebuie sa fie mai mic de 0 mm.

Articolul 4.04

Mirci de pescaj

(1) Planul pescajului maxim se stabileste astfel incat sa fie asiguratd respectarea specificatiilor privind bordul liber
minim si distanta minima de sigurantd. Cu toate acestea, din motive de sigurantd, organismul de inspectie poate
stabili o valoare mai mare pentru distanta de sigurantd sau bordul liber. Este necesar ca planul pescajului maxim

sa fie stabilit cel putin pentru zona 3.

)

Planul pescajului maxim se indicd prin marci de pescaj vizibile si indelebile.

)

includ un astfel de dreptunghi.

=

distantd de prova, respectiv de pupa egald cu aproximativ o sesime din lungime.

Cu toate acestea,

(a) in cazul navelor a cdror lungime este mai mici de 40 de metri, sunt suficiente doud perechi de marci de pescaj
situate la o distantd fatd de prova, respectiv fatd de pupa, egald cu aproximativ un sfert din lungimea navei;

(b) in cazul navelor care nu sunt destinate transportului de marfuri, este suficientd o pereche de marci de pescaj

amplasatd aproximativ la mijlocul navei.

(5) Mircile sau indicatiile care, in urma unei noi inspectii, isi pierd valabilitatea, trebuie s3 fie sterse sau marcate ca
nevalabile sub supravegherea organismului de inspectie. In cazul in care o marca de pescaj a disparut, aceasta poate

fi inlocuitd doar sub supravegherea organismului de inspectie.

=

acceptate ca alternativa la marcile de pescaj; acest lucru trebuie sd fie mentionat in certificatul comunitar.

Mircile de pescaj pentru zona 3 se compun dintr-un dreptunghi cu o lungime de 300 mm si o indltime de 40 mm,
a cdrui bazd este orizontald si coincide cu planul pescajului maxim autorizat. Orice alte marci de pescaj diferite

Orice navd are cel putin trei perechi de marci de pescaj, dintre care una plasati la mijloc, iar celelalte doud la o

Atunci cand o nava a fost mdsuratd in conformitate cu Conventia asupra masurdrii tonajului navelor de navigatie
interioard din 1966 si nivelul marcilor de tonaj indeplineste cerintele prezentei directive, marcile de tonaj pot fi
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marcd de tonaj

puntea bordului liber

(7) Pentru navele care navigheaza in zone de navigatie interioar, altele decat zona 3 (zonele 1, 2 sau 4), perechile

de mirci de pescaj de la prova si de la pupa previzute la alineatul (4) se completeazd prin addugarea unei linii
verticale pentru fiecare dintre acestea sau, in cazul mai multor zone, se adaugd spre prova navei mai multe linii
de pescaj suplimentare cu o lungime de 150 mm, in functie de marca de pescaj pentru zona 3.

Linia verticald si linia orizontald au o grosime de 30 mm. Alituri de marca de pescaj dinspre prova navei, este
necesar si fie indicatd cifra zonei corespunzitoare, avand dimensiunile de 60 x 40 mm (a se vedea figura 1).

Figura 1

marcd de pescaj

Pescajul maxim al navelor incircate ale ciror cale nu sunt intotdeauna inchise etans
contra stropilor de apd sau rezistente la intemperii

In cazul in care planul pescajului maxim al unei nave care navigheaz in zona 3 se stabileste pornind de la ipoteza
cd este posibild inchiderea calelor astfel incat si fie etanse contra stropilor de apd si rezistente la intemperii si in
cazul in care distanta dintre planul pescajului maxim si partea superioard a ramei de bocaport este mai micd de
500 mm, atunci este necesar sd se stabileascd pescajul maxim pentru navigatie cu calele neacoperite.

In certificatul comunitar trebuie ficutd urmitoarea mentiune:

,In cazul in care bocaporturile calelor sunt neacoperite integral sau partial, nava poate fi incdrcatd numai pana
la ... mm sub marcile de pescaj pentru zona 3.”

Articolul 4.06

Sciri de pescaj

(1) Orice navd al cirei pescaj poate depdsi 1 metru trebuie si aibd pe fiecare parte spre pupa o scard de pescaj;
nava respectivd poate avea si scari de pescaj suplimentare.
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(2) Punctul zero al fiecdrei scdri de pescaj trebuie si se afle vertical sub planul paralel cu planul pescajului maxim care
trece prin punctul cel mai de jos al cocii sau al chilei, in cazul in care existd. Distanta verticald deasupra punctului
zero este gradatd in decimetri. De la nivelul minim de pescaj (pescajul corespunzitor navei neincircate) pand la
100 mm deasupra nivelului maxim de pescaj, aceste gradatii sunt marcate prin cherneruire sau gravate si vopsite
cu doud culori contrastante, astfel incat si fie foarte vizibile. Gradarea este indicatd prin cifre marcate aldturi de
scard, cel putin la fiecare cinci decimetri, precum si la capitul superior al acesteia.

(3) Cele doud sciri de tonaj de la pupa, afisate in conformitate cu Conventia mentionatd la articolul 4.04
alineatul (6), pot inlocui scirile de pescaj, cu conditia ca acestea si fie gradate in conformitate cu ceringelor
mentionate anterior i, dupa caz, si fie addugate cifre care sd indice pescajul.

CAPITOLUL 5
MANEVRABILITATEA

Articolul 5.01
Dispozitii generale
Este necesar ca navele si convoaiele sd prezinte o navigabilitate si o manevrabilitate corespunzitoare.

Navele fird propulsie proprie, destinate remorcdrii, trebuie s respecte cerintele specifice stabilite de catre organismul
de inspectie.

Navele cu propulsie proprie si convoaiele trebuie si respecte cerintele prevazute la articolele 5.02-5.10.
Atrticolul 5.02
Teste de navigatie

(1) Navigabilitatea si manevrabilitatea sunt verificate cu ajutorul unor teste de navigatie. Se examineazd, in special,
conformitatea cu cerintele prevazute la articolele 5.06-5.10.

)

Organismul de inspectie poate renunta partial sau in totalitate la teste in cazul in care conformitatea cu cerintele
privind navigabilitatea si manevrabilitatea a fost doveditd prin alte mijloace.

Articolul 5.03

Zona de testare

(1) Testele de navigatie prevazute la articolul 5.02 trebuie si se desfdsoare in zone ale ciilor navigabile interioare
desemnate de cdtre autorititile competente.

(2) Zonele de testare respective trebuie si fie situate pe un tronson de apa curgdtoare sau stititoare pe cat posibil in
linie dreaptd, cu o lungime de cel putin 2 km si o latime suficientd si care si fie previzut cu repere foarte distincte
pentru determinarea pozitiei navei.

(3) Este necesar ca organismul de inspectie sd aiba posibilitatea de a inregistra datele hidrologice, precum adancimea
apei, litimea canalului navigabil si viteza medie a curentului in zona de navigatie in functie de diferitele niveluri
ale apei.

Atrticolul 5.04
Gradul de incircare a navelor si convoaielor in timpul testelor de navigatie

In timpul testelor de navigatie, navele si convoaiele destinate transportului de marfuri sunt incircate la cel putin 70 %

din capacitate, iar incdrcitura lor este repartizatd in asa fel incat s asigure pe cat posibil o asietd orizontald. In cazul

in care testele se desfdsoard cu o incdrciturd mai micd, omologarea pentru a naviga in aval se limiteaza la aceastd
incdrcdtura.

Articolul 5.05

Folosirea instrumentelor de la bord pentru testul de navigatie

(1) In timpul testului de navigatie pot fi folosite toate echipamentele mentionate la punctele 34 si 52 din certificatul
comunitar, care pot fi comandate de la postul de guvernare, cu exceptia ancorelor.

(2) Cu toate acestea, in timpul testului de intoarcere spre amonte previzut la articolul 5.10, se pot folosi ancorele de
la prova.
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Articolul 5.06

Viteza prescrisd (la mars inainte)

(1) Navele si convoaiele trebuie sd atingd o vitezd de cel putin 13 km/h in raport cu apa. Conditia mentionatd anterior
nu este obligatorie pentru remorcherele-impingdtor care navigheaza singure.

(2

—

Organismul de inspectie poate acorda derogdri pentru navele si convoaiele care navigheazd numai in rade si
porturi.

Organismul de inspectie verificd dacd nava neincircatd este capabild si depdseasci viteza de 40 km/h in raport
cu apa. In cazul In care aceastd capacitate poate fi confirmati, se efectueaza urmdtoarea inregistrare la punctul 52
din certificatul comunitar:

—
)
=

,Nava este capabild sd depaseascd o vitezd de 40 km/h in raport cu apa.”

Articolul 5.07

Capacitatea de oprire

(1) Navele si convoaiele trebuie si fie capabile si se opreascd cu prova in aval in timp util, rimanand suficient de
manevrabile.

(2) Pentru navele sau convoaiele cu o lungime de maximum 86 m si o litime de maximum 22,90 m, capacitatea de
oprire mentionatd anterior poate fi inlocuitd cu capacitatea de virare.

Capacitatea de oprire sa fie doveditd prin manevre de oprire efectuate intr-o zond de testare in conformitate cu
dispozitiile articolului 5.03, iar capacitatea de virare prin manevre de virare in conformitate cu articolul 5.10.

—
N
=

Articolul 5.08
Capacitatea de a naviga la mars inapoi
Atunci cand manevra de oprire previzutd la articolul 5.07 se desfisoard in apd stititoare, aceasta este urmatd de o
probd de navigatie la mars inapoi.
Articolul 5.09
Capacitatea de a evita
Navele si convoaiele trebuie sd aibd capacitatea de a evita in timp util. Capacitatea de a evita este doveditd prin manevre
de evitare executate intr-o zond de testare mentionatd la articolul 5.03.
Articolul 5.10
Capacitatea de virare
Navele si convoaiele care nu depdsesc 86 m in lungime sau 22,90 m in litime trebuie sd poatd vira in timp util.
Capacitatea de virare mentionatd anterior poate fi inlocuitd prin capacitatea de oprire previzuta la articolul 5.07.

Capacitatea de virare este doveditd prin manevre de virare spre amonte.

CAPITOLUL 6
INSTALATIA DE GUVERNARE A NAVEI

Articolul 6.01

Cerinte generale

(1) Navele sunt echipate cu o instalatie de guvernare sigurd, care s asigure cel putin manevrabilitatea previzuti la
capitolul 5.

(2) Instalatiile de guvernare actionate electric sunt concepute astfel incat cArma s nu isi poatd schimba pozitia in mod
neintentionat.

(3) Ansamblul instalatiei de guvernare este proiectat astfel incat si permitd inclinari transversale permanente de pand
la 15° si temperaturi ambiante intre —20 °C si + 50 °C.
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(4) Piesele componente ale instalatiei de guvernare trebuie si fie suficient de solide incat sd poatd rezista in orice
conditii solicitdrilor la care pot fi supuse in conditii normale de utilizare. Nici o fortd externd aplicatd carmei nu
trebuie sd limiteze capacitatea de functionare a transmisiei de carmd si a dispozitivului de comandai al acesteia.

(5) Instalatia de guvernare trebuie sd contind o transmisie de cArma actionatd electric in cazul in care forta necesard
pentru actionarea carmei impune acest lucru.

(6) Este necesar ca o instalatie de guvernare cu o transmisie de cArmd actionatd electric sa fie protejatd impotriva
suprasarcinilor cu ajutorul unui sistem care s limiteze cuplul exercitat de dispozitivul de comanda.

(7) Etambreul carmei este astfel proiectat incat si impiedice raspandirea lubrifiantilor care pot polua apa.

Articolul 6.02

Dispozitivul de comandi a transmisiei de cirma

(1) In cazul in care instalatia de guvernare are o transmisie de cArma actionatd electric, este necesar si fie posibild
punerea in functiune a unui dispozitiv de comandi secundar independent sau a unui sistem de comandi manuald,
intr-un interval de cinci secunde, in cazul in care comanda transmisiei de carma cedeazi sau se defecteaza.

(2) Incazulin care punerea in functiune a dispozitivului de comandi secundar nu se face in mod automat, este necesar
sd fie posibild punerea in functiune a acestuia de citre timonier, printr-o singurd operatiune, care si fie in acelasi

timp si simpld si rapida.

(3) Dispozitivul secundar de comandi sau comanda manuald trebuie sd asigure, de asemenea, manevrabilitatea
prevdzutd la capitolul 5.

Articolul 6.03

Dispozitivul de comandi a transmisiei de cirmd actionat hidraulic

—

Nici un alt consumator de energie nu poate fi conectat la dispozitivul de comandi a transmisiei de cArmd actionat
hidraulic. In cazul in care existi doui dispozitive de comandi independente, o astfel de conectare la unul dintre
dispozitive este totusi acceptabild, in cazul in care consumatorii sunt conectati la linia de retur si pot fi deconectati
de la dispozitivul de comandi cu ajutorul unui mecanism de izolare.

fn cazul existentei a doud dispozitive de comanda hidraulice, este necesar un tanc de lichid hidraulic separat pentru
fiecare dintre cele doud dispozitive. Cu toate acestea, sunt admise si tancurile duble. Tancurile de lichid hidraulic
sunt echipate cu un sistem de avertizare care monitorizeaza orice scddere a nivelului uleiului sub cel mai scizut
nivel de umplere necesar pentru o functionare sigura.

)

(3) Nu este necesard dublarea supapei de siguranta in cazul in care aceasta poate fi actionatd manual sau hidraulic
cu control manual de la postul de guvernare.

(4) Dimensiunile, proiectarea si aranjarea tubulaturii trebuie sd excludd, pe cat posibil, deteriorarea mecanicd sau
deteriorarea produsi de foc.

(5) In ceea ce priveste dispozitivele de comand3 hidraulice, nu este necesara o tubulatura separati pentru dispozitivul
de comandi secundar, in cazul in care este garantatd functionarea independentd a celor doud dispozitive, iar
tubulatura este capabild sd suporte o presiune de cel putin 1,5 ori mai mare decit presiunea maxima de
functionare.

=

Utilizarea de tuburi flexibile este autorizati doar atunci cind aceasta este indispensabild pentru amortizarea
vibratiilor si pentru a asigura libertate de miscare componentelor. Acestea trebuie proiectate pentru o presiune
care si fie cel putin egald cu presiunea maxima de functionare.

Articolul 6.04

Blocul de alimentare

—

Instalatiile de guvernare echipate cu doud dispozitive electrice de comandi a transmisiei de carmd trebuie sd
dispund de cel putin doud blocuri de alimentare.

fn cazul in care blocul secundar de alimentare care deserveste dispozitivul electric de comanda a transmisiei de
carmid nu este disponibil in mod constant atunci cind nava este in mars, acesta este suplinit de un
dispozitiv-tampon cu o capacitate corespunzdtoare pentru perioada necesard punerii in functiune a blocului
principal.

)

In cazul blocurilor de alimentare electricd, nici un alt consumator de energie nu poate fi alimentat la blocul
principal al instalatiei de guvernare.

>
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Atticolul 6.05
Transmisie de cirmi cu comandid manuald
(1) Timona manuald nu poate fi comandatd printr-un dispozitiv electric.
(2) Indiferent de pozitia carmei, este necesar sd se prevind intoarcerea timonei atunci cind comanda manuald este
cuplatd in mod automat.
Atrticolul 6.06

Instalatii cu elice orientabild, cu jet de apd, cu propulsor cicloidal si cu elice de manevri
din prova

In cazul instalatiilor cu elice orientabild, cu jet de apa, cu propulsor cicloidal sau cu elice de manevri din prova
a caror propulsie directionatd poate fi modificatd de la distantd, prin actionare electricd, hidraulicd sau pneumaticd,
este necesar si existe doud sisteme de actionare, independente unul de celdlalt, intre timonerie si instalatia de
orientare sau de propulsie, care sd indeplineascd, mutatis mutandis, cerintele prevazute la articolele 6.01-6.05.

—
—
-

Sistemele respective nu intrd sub incidenta prezentului alineat in cazul in care nu sunt necesare pentru a se obtine
manevrabilitatea previzutd la capitolul 5 sau in cazul in care nu sunt necesare pentru testele de oprire.

(2) In cazul in care existd doud sau mai multe instalatii cu elice orientabild, cu jet de apa sau cu propulsor cicloidal,

care sunt independente una de cealaltd, cel de-al doilea sistem de actionare nu este necesar in cazul in care nava
isi pastreazd manevrabilitatea prevdzutd la capitolul 5 dacd unul dintre sisteme cedeaza.

Articolul 6.07

Indicatoare si dispozitive de control

(1) Este necesar ca pozitia cirmei si fie clar indicati la postul de guvernare. In cazul in care indicatorul de pozitie a
carmei este electric, acesta trebuie sd aibd propria sa sursd de alimentare.

—
N
—

La postul de guvernare trebuie si existe cel putin urmitoarele indicatoare si dispozitive de control:

() nivelul uleiului din tancurile de lichid hidraulic, in conformitate cu articolul 6.03 alineatul (2), si presiunea
de functionare a sistemului hidraulic;

(b) defectarea sursei de energie electrici a comenzii directiei;
(c) defectarea sursei de energie electricd a dispozitivelor de comanda;
(d) defectarea regulatorului vitezei de giratie;

e) defectarea dispozitivelor-tampon necesare.

Articolul 6.08

Regulatoarele vitezei de giratie

—
—
—

Regulatoarele vitezei de giratie si componentele acestora trebuie sd respecte cerintele prevazute la articolul 9.20.

—
N
—

Buna functionare a regulatorului vitezei de giratie trebuie si fie indicatd la postul de guvernare cu ajutorul unui
indicator luminos verde.

Este necesar sd fie controlatd orice absentd a tensiunii de alimentare si orice variatii inacceptabile ale acesteia,
precum si orice reduceri inacceptabile ale vitezei de rotatie a giroscopului.

(3) In cazul in care, pe langd regulatorul vitezei de giratie, existd si alte instalatii de guvernare, este necesar si fie
posibild distingerea clard, de la postul de guvernare, a instalatiei care a fost activata. Este necesar si fie posibild
trecerea imediatd de la un sistem la altul. Regulatorul vitezei de giratie nu trebuie si aiba nici o influenta asupra
celorlalte instalatii de guvernare.

(4) Alimentarea cu energie electricd a regulatorului vitezei de giratie trebuie si fie independentd de cea a altor
consumatori.

—
1
=

Giroscoapele, detectoarele si indicatoarele vitezei de giratie utilizate la regulatoarele vitezei de giratie trebuie sd
indeplineascd cerintele minime prevazute in specificatiile minime si in conditiile de testare referitoare la afisajul
vitezei de giratie pentru cdile navigabile interioare, previzute in anexa IX.

Articolul 6.09

Procedura de omologare

(1) Conformitatea instalatiei de guvernare montate este verificatd de citre un organism de inspectie. In acest sens,
organismul de inspectie poate solicita urmatoarele documente:

(a) descrierea instalatiei de guvernare;

(b) schite si informatii referitoare la dispozitivele de comanda si la comenzile directiei;
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1

(2

)

(o) informatii privind transmisia de carm3;

(d) schema de circuite electrice;

(¢) descrierea regulatorului vitezei de giratie;

(f) instructiuni de manevrare a instalatiei de guvernare.

Functionarea ansamblului instalatiei de guvernare trebuie s fie verificatd cu ajutorul unui test de navigatie. In cazul

in care este montat un regulator al vitezei de giratie, este necesar s fie verificat dacd se poate mentine fard
probleme un curs prestabilit si dacd pot fi parcurse curbele in conditii de siguranta.

CAPITOLUL 7
TIMONERIA

Articolul 7.01
Dispozitii generale

Timoneriile trebuie si fie astfel dispuse incat timonierul sa isi poatd indeplini in permanentd sarcina cit timp nava
se afld in mars.

fn conditii normale de exploatare, nivelul presiunii acustice a zgomotului produs de navi si masurat la nivelul
capului timonierului aflat la postul de guvernare nu trebuie si depaseascd 70 de dB(A).

Atunci cand o timonerie a fost proiectatd in vederea navigatiei radar de citre o singurd persoand, este necesar ca
timonierul si fie in masurd si-si indeplineascd sarcina stdnd asezat si toate instrumentele de control si de afisaj
necesare functiondrii navei trebuie s fie dispuse in asa fel incat timonierul si le poata utiliza in mod confortabil
cat timp nava se afld in mers, fird a-si pardsi pozitia si fard a pierde din vedere ecranul radarului.

Articolul 7.02

Vedere libera

Vizibilitatea din postul de comanda trebuie si fie suficient de liberd in toate directiile.

Zona de vizibilitate obstructionatd pentru timonier, din fata navei, in stare neincircatd, cu jumdtate din provizii,
insd fard balast, nu trebuie s depdseascd dublul lungimii navei sau 250 m, ludndu-se in considerare valoarea cea
mai mici, la suprafata apei, urmand un arc care leagi cele doud parti laterale prin fata navei.

Mijloacele optice si electronice de reducere a zonei de vizibilitate obstructionate nu pot fi luate in considerare in
timpul inspectiei.

Pentru a reduce si mai mult zona de vizibilitate obstructionatd, se utilizeazd doar dispozitive electronice adecvate.

Campul de vizibilitate liberd a timonierului, din pozitia normala a acestuia, este de cel putin 240° la orizont si de

cel putin 140° in interiorul semicercului din fata.

Nici un cadru de fereastrd, stalp sau suprastructurd nu trebuie si se afle in axa obisnuitd de vizibilitate a
timonierului.

Chiar si in cazul in care este asigurat un camp de vizibilitate liberd de cel putin 240° la orizont, organismul de
inspectie poate solicita alte mdsuri, in special instalarea unor dispozitive optice sau electronice adecvate, in cazul
in care nu este asiguratd o vizibilitate suficient de liberd spre inapoi.

fndltimea muchiei inferioare a ferestrelor laterale trebuie si fie cat mai joasd posibil, iar inltimea muchiei
superioare a ferestrelor laterale si a ferestrei din spate trebuie sd fie cat mai inaltd posibil.

In vederea indeplinirii cerintelor prezentului articol privind vizibilitatea de la timonerie, se presupune ci iniltimea
la nivelul ochilor timonierului, consideratd de la punte, este de 1 650 mm la postul de guvernare.

Muchia superioard a ferestrelor din fati ale timoneriei trebuie si fie situatd suficient de sus pentru a permite unei
persoane situate la postul de guvernare, cu o iniltime la nivelul ochilor de 1 800 mm, o vizibilitate liberd inainte
la cel putin 10 grade deasupra liniei orizontale de la iniltimea la nivelul ochilor.

Este necesar ca, in orice conditii meteorologice, fereastra din fatd si asigure o vizibilitate clard.

Geamurile utilizate la ferestrele timoneriei trebuie sa fie din sticld securit si sd aibd un grad de transparentd de cel
putin 75 %.

In vederea evitdrii reflexiilor, geamurile de la ferestrele din fatd de la puntea de navigatie trebuie si fie
antireflectorizante si inclinate in raport cu planul vertical, astfel incat sd formeze un unghi exterior de minimum
10° si maximum 25°.
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Articolul 7.03

Cerinte generale privind echipamentele de comand3, de indicare si de control

(1) Este necesar ca echipamentul de comanda necesar pentru a conduce nava si poatd fi pus usor in pozitia de
functionare. Pozitia respectivi trebuie sd fie clard, fird ambiguitdti.

(2) Instrumentele de control trebuie si fie usor de citit. Este necesar s fie posibild ajustarea luminozititii acestora in
mod continuu, pani la stingere. Sursele de lumind nu trebuie sd jeneze, nici si altereze lizibilitatea instrumentelor
de control.

(3) Este necesar sd existe un sistem de testare a indicatoarelor si a alarmelor luminoase.

(4) Este necesar si fie posibil si se stabileascd in mod clar daci un sistem este in functiune. in cazul in care functionarea
acestuia este indicatd cu ajutorul unui indicator luminos, acesta trebuie si aibd culoarea verde.

(5) Orice defectiune sau problemd a sistemelor care se controleazd este indicatd cu ajutorul unor alarme luminoase
rosii.
3

(6) O alarmd acustica trebuie sd sune in acelasi timp cu aprinderea unei alarme luminoase rosii. Alarmele acustice pot
consta intr-un semnal comun. Nivelul presiunii acustice pentru semnalul respectiv trebuie si depdseascd nivelul
maxim al presiunii acustice a zgomotului ambiental la nivelul postului de comanda cu cel putin 3 dB(A).

(7) Este necesar ca alarmele acustice sd poata fi inchise dupd ce s-a constatat o defectiune sau o problema. O astfel
de inchidere nu trebuie si impiedice declansarea semnalului de alarma de citre alte defectiuni. Alarma luminoas
rosie se stinge doar atunci cand defectiunea a fost remediati.

(8) Dispozitivele de control si de indicare sunt cuplate automat la o sursa alternativd de energie in cazul in care sursa
lor proprie de energie se defecteaz.

Articolul 7.04

Cerinte speciale privind echipamentele de comandi, de indicare si de control ale motoarelor
principale si ale instalatiei de guvernare

(1) Este necesar si fie posibile comanda si controlul motoarelor principale si a instalatiilor de guvernare de la postul
de guvernare. Motoarele principale, echipate cu un ambreiaj care poate fi actionat de la postul de guvernare, sau
care actioneazd o elice orientabild care poate fi controlati de la postul de guvernare, trebuie s fie pornite si oprite
doar din sala masinilor.

(2) Comanda fiecdrui motor principal trebuie si fie asiguratd de o singurd maneta care si se deplaseze pe un arc de
cerc intr-un plan vertical, aproximativ paralel cu axa longitudinald a navei. Deplasarea manetei respective ctre
prova navei trebuie sd producd propulsia inainte, in timp ce deplasarea manetei citre pupa trebuie sd conduci la
deplasarea navei inapoi. Angajarea ambreiajului si inversarea directiei de propulsie trebuie sd se facd in jurul
pozitiei neutre a manetei respective. Este necesar ca pozitia neutra a levierului s fie indicatd printr-un declic.

(3) In cazul timoneriilor care au fost proiectate pentru navigatia radar comandatd de citre o singurd persoand, directia
de propulsie imprimata navei si viteaza de rotatie a elicei sau a motoarelor principale se afiseazd in interiorul
timoneriei.

(4) Indicatoarele si dispozitivele de control previzute la articolul 6.07 alineatul (2), articolul 8.03 alineatul (2) si
articolul 8.05 alineatul (13) sunt amplasate la postul de guvernare.

(5) Navele a cdror timonerie este proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand sunt
guvernate cu ajutorul unei manete. Maneta respectiva trebuie sd fie usor de deplasat cu ména. Pozitia manetei in
raport cu axa longitudinald a navei trebuie sd corespunda exact pozitiei paletelor carmei. Este necesar si fie posibild
decuplarea manetei in orice pozitie, fird ca prin aceasta sd se modifice pozitia paletelor carmei. Pozitia neutrd a
manetei trebuie si fie clar indicatd de un declic.

In cazul timoneriilor care au fost proiectate in vederea navigatiei radar comandati de citre o singurd persoand si
in cazul in care nava este echipatd cu carme la prova sau cu carme speciale, in special pentru deplasarea inapoi,
acestea trebuie si fie actionate de la timonerie, cu ajutorul unor manete speciale, care si indeplineascd, mutatis
mutandis, ceringele previzute la alineatul (5).

—
=)
=

Cerinta respectivd se aplicd si in cazul in care, in convoaie, se folosesc si sisteme de guvernare ale altor nave decat
cele care asigurd propulsia convoiului.

(7) In cazul in care se utilizeazd regulatoare ale vitezei de giratie, este necesar si fie posibild decuplarea comenzii
vitezei de giratie in orice pozitie, fird ca aceasta sd afecteze viteza selectata.

Maneta trebuie sd se roteasca intr-un arc de cerc suficient de larg pentru a garanta o pozitionare suficient de precisd.
Pozitia neutrd trebuie sd se distingd in mod clar de celelalte pozitii. Gradul de iluminare trebuie sd poatd fi reglat
in mod continuu, fard trepte de reglaj.
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(8) Echipamentul de comandi la distantd pentru intreaga instalatie de guvernare trebuie si fie instalat in mod

—

=

permanent si dispus astfel incat cursul selectat si fie clar vizibil. In cazul in care echipamentul de comanda la
distantd poate fi decuplat, acesta trebuie si fie echipat cu un dispozitiv de indicare care si afiseze conditiile de
exploatare, respectiv ,in functiune” si ,scos din functiune”. Dispunerea si manipularea elementelor de comandi
trebuie s3 fie functionald.

in cazul sistemelor auxiliare instalatiei de guvernare, de exemplu, elicele de manevra din prova, pot fi admise
echipamente de comandi la distantd care sd nu fie instalate permanent, cu conditia ca instalatiile auxiliare
respective sd poatd fi activate oricind de la timonerie, cu ajutorul unui dispozitiv de comanda.

fn cazul instalatiilor cu elice orientabild, cu jet de api, cu propulsor cicloidal sau cu elice de manevra din prova,
pot fi admise dispozitive echivalente dispozitivelor de comand3, de indicare i de control.

Sunt aplicabile cerintele previzute la alineatele (1)-(8), mutatis mutandis, tindndu-se seama de caracteristicile
specifice si de modul de aranjare a elementelor de guvernare si de propulsie mentionate anterior. Pozitia
dispozitivelor de indicare trebuie sd arate in mod clar, pentru fiecare instalatie, directia de propulsie exercitatd
asupra navei sau directia jetului.

Articolul 7.05

Lumini de semnalizare, semnale luminoase si semnale acustice

In prezentul articol, sintagma:

Jumini de semnalizare” inseamnd luminile de pe catarg, cele laterale si cele de la pupa, precum si luminile vizibile
din toate partile, luminile albastre intermitente, luminile puternice galbene intermitente cu sclipiri rapide pentru
navele de mare vitezd si luminile albastre pentru transportul de marfuri periculoase;

” A

,semnale luminoase” inseamna luminile care insotesc semnalele acustice si care sunt asociate panoului albastru.

Luminile indicatoare obisnuite sau orice alte dispozitive echivalente, de exemplu, ledurile de control, utilizate
pentru controlul luminilor de semnalizare, trebuie sd fie instalate in timonerie, cu exceptia cazurilor in care
controlul poate fi efectuat direct de la timonerie.

La timoneriile proiectate in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand, ledurile de control
sunt instalate pe panoul de control, in vederea monitorizdrii luminilor de semnalizare si a semnalelor luminoase.
Intrerupitoarele luminilor de semnalizare sunt incluse in ledurile de control sau sunt situate langd acestea si clar
asociate lor.

Aranjarea si culoarea ledurilor de control pentru luminile de semnalizare §i pentru semnalele luminoase corespund
pozitiei si culorii reale a luminilor si semnalelor respective.

Defectarea unei lumini de semnalizare sau a unui semnal luminos trebuie si produci fie stingerea ledului de
control corespunzitor, fie o semnalizare distinctd a ledului.

In timoneriile proiectate in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand, este posibil ca
activarea semnalelor acustice si se faci cu ajutorul unui Intrerupdtor actionat cu piciorul. Cerinta respectivd nu
se aplicd semnalului ,nu v apropiati”, in conformitate cu reglementdrile aplicabile emise de autoritdtile de
navigatie din statele membre.

Luminile de semnalizare trebuie si indeplineascd cerintele mentionate in anexa IX partea 1.

Articolul 7.06

Aparate radar si indicatoare ale vitezei de giratie

Aparatul radar si indicatoarele vitezei de giratie trebuie sd fie de un tip care a fost omologat de autoritatea
competentd. Este necesar si fie respectate cerintele privind instalarea si testele de functionare a aparatului radar
si a indicatoarelor vitezei de giratie, astfel cum sunt stabilite acestea in anexa IX. Echipamentul ECDIS interior, care
poate fi utilizat in modul de navigatie, este considerat un aparat radar. In plus, este necesar si fie respectate cerintele
standardului ECDIS interior.

Indicatorul vitezei de giratie este situat in fata timonierului si in cAmpul de vizibilitate al acestuia.

In timoneriile proiectate in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd persoani:
(a) ecranul radarului nu trebuie sd se abatd sensibil de la axa vizuald a timonierului, in pozitia sa normald;

(b) imaginea radarului trebuie s rimana perfect vizibild, fird a fi nevoie de filtru sau de ecran, indiferent de
conditiile de iluminare din exteriorul timoneriei;

(c) indicatorul vitezei de giratie trebuie si fie instalat direct deasupra sau dedesubtul imaginii radar sau trebuie
s fie Incorporat in aceasta.
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Articolul 7.07

Instalatii radiotelefonice pentru nave cu timonerii proiectate in vederea navigatiei radar
comandate de cdtre o singurd persoand

(1) Tn cazul navelor a ciror timonerie a fost proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de citre o singuri
persoand, receptia in reteaua de la navid la navd si receptia informatiilor nautice trebuie si se realizeze prin
intermediul unui difuzor, iar emisia prin intermediul unui microfon fix. Trecerea de la emisie la receptie si invers
trebuie s se realizeze prin apdsarea unui buton.

Nu este posibild utilizarea microfoanelor din retelele respective pentru reteaua serviciului public.

(2) in cazul navelor a ciror timonerie a fost proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd
persoand, echipate cu o instalatie radiotelefonicd conectatd la reteaua serviciului public, receptia trebuie si fie
posibild de pe locul timonierului.

Atrticolul 7.08
Mijloace de comunicatie internd la bord

La bordul navelor a ciror timonerie a fost proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de cdtre o singurd persoand
trebuie sd existe mijloace de comunicatie internd.

Este posibild stabilirea unor legdturi de comunicatii de la postul de guvernare:
(a) cu prova navei sau capul convoiului;

(b) cu pupa navei sau coada convoiului, in cazul in care nu este posibild o comunicare directd de la postul de
guvernare;

() cu cabinele de locuit ale echipajului;
(d) cu cabina comandantului.

Receptia din toate pozitiile pentru comunicatiile interne se face printr-un difuzor, iar emisia printr-un microfon fix.
Legdtura cu prova si pupa navei sau cu capul si coada convoiului poate fi de tip radiotelefonic.

Articolul 7.09

Sistemul de alarma

(1) Este necesar si existe un sistem de alarmd independent, care si permitd emiterea unui semnal de alarma in spatiile
de locuit, in sala masinilor i, dupd caz, in compartimentul separat al pompelor.

(2) Timonierul trebuie si aibd la indemana un intrerupdtor pornit/oprit care si comande semnalul de alarmd; nu sunt
admise intrerupdtoarele care revin in mod automat la pozitia oprit atunci cind nu mai sunt actionate.

(3) Nivelul de presiune acusticd a semnalului de alarma trebuie si fie de cel putin 75 dB(A) in spatiile de locuit.
In sala masinilor si in compartimentul pompelor, semnalul de alarm3 este o lumina intermitent vizibili din toate
partile si clar sesizabild din orice punct.

Articolul 7.10
Incilzirea si aerisirea

Timoneriile sunt echipate cu un sistem eficient de incilzire si de aerisire, care sd poatd fi reglat.

Atrticolul 7.11
Echipamente pentru manevrarea ancorelor de la pupa

La bordul navelor sau al convoaielor a ciror timonerie a fost proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de citre
o singurd persoand si care depasesc 86 m in lungime sau 22,90 m in litime, timonierul trebuie sa aibd posibilitatea
de a ldsa la apd ancorele de la pupa din postul sdu obisnuit.

Articolul 7.12
Timonerii retractabile
Timoneriile retractabile sunt echipate cu un sistem de coborare de urgenta.

Toate operatiunile de coborare trebuie si declanseze in mod automat un semnal acustic de alarmd clar audibil. Prezenta
cerintd nu se aplicd in cazurile in care riscul de rinire care poate apdrea din cauza coborarii este prevenit prin
caracteristici de proiectare adecvate.

Trebuie si fie posibil s se pardseascd in sigurantd timoneria, indiferent de pozitia acesteia.
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Articolul 7.13

Mentionarea in certificatul comunitar a navelor a ciror timonerie a fost proiectati in vederea
navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand

In cazul in care o navi respecta dispozitiile speciale pentru timonerii proiectate in vederea navigatiei radar comandate
de citre o singurd persoand, astfel cum sunt prevdzute la articolele 7.01, 7.04-7.08 si 7.11, in certificatul comunitar
se inscrie urmdtoarea mentiune:

< »

,Nava dispune de o timonerie proiectatd in vederea navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand.

CAPITOLUL 8
CONSTRUCTIA MOTOARELOR

Articolul 8.01
Dispozitii generale

(1) Motoarele si instalatiile auxiliare ale acestora sunt proiectate, construite si instalate in conformitate cu cele mai
bune practici in domeniu.

2

Instalatiile care necesitd o verificare regulatd, in special cazanele cu aburi, alte recipiente sub presiune si accesoriile
acestora, precum si ascensoarele, respectd reglementdrile aplicabile intr-unul dintre statele membre ale
Comunitatii.

=

Pot fi instalate doar motoare cu combustie internd care functioneazd cu combustibil avand o temperaturd de
aprindere de peste 55 °C.

Articolul 8.02

Echipamente de siguranti

(1) Motoarele se instaleazd si se echipeaza astfel incat si fie suficient de accesibile pentru manevrare si intretinere si
sd nu pund in pericol persoanele care desfisoard operatiunile respective. Ar trebui sd poatd fi asigurate impotriva
unei porniri neintentionate.

(2) Motoarele principale, cele auxiliare, cazanele si recipientele sub presiune si accesoriile acestora trebuie s fie
echipate cu dispozitive de siguranta.

(3) In caz de urgentd, ar trebui sd fie posibild oprirea masinilor care actioneazi ventilatoare suflante sau aspiratoare
si din afara locului in care sunt amplasate acestea, precum si din afara salii masinilor.

(4) Dupd caz, conexiunile dintre conductele de combustibil, de ulei de ungere si de ulei utilizat de sistemele de
transmitere a energiei, precum si de sistemele de comanda si de activare a sistemelor de incilzire trebuie sd fie
previzute cu paravane sau alte dispozitive de protectie adecvate pentru a evita stropirea cu ulei sau scurgerile de
ulei pe suprafete fierbinti, in instalatii cu prizd de aer sau alte surse inflamabile. Numirul de conexiuni din astfel
de tubulaturi trebuie s fie mentinut la minimum.

S

Conductele externe de alimentare a motoarelor diesel cu combustibil la inaltd presiune trebuie protejate, intre
pompele de combustibil de inaltd presiune si injectoarele de combustibil, printr-un sistem de colectare, capabil
sd retind combustibilul in caz de defectiune a conductei de inaltd presiune. Sistemul de colectare trebuie sd includd
mijloace de colectare a scurgerilor si dispozitive de declansare a unei alarme in caz de defectare a conductei de
combustibil, exceptand cazul motoarelor cu cel mult doi cilindri, pentru care nu este necesard alarma. Nu este
necesard utilizarea unor sisteme de colectare la motoarele care actioneaza troliuri si cabestane pe punti deschise.

=

Izolarea partilor componente ale motorului trebuie s respecte cerintele previzute la articolul 3.04 alineatul (3)
al doilea paragraf.

Articolul 8.03

Centrala electrica

—

Propulsia navei trebuie si poatd fi pornitd, opritd sau inversatd in mod rapid si sigur.

(2) Urmdtoarele aspecte trebuie sa fie controlate cu ajutorul unor dispozitive adecvate care sd declanseze o alarma
de indatd ce a fost atins un nivel critic:

(a) temperatura apei de ricire din motorul principal;

(b) presiunea uleiului lubrifiant pentru motoarele si transmisiile principale;

(c) presiunea uleiului si presiunea aerului din elementele de inversare ale motorului principal, din transmisiile
reversibile sau din elice.
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(3) In cazul navelor care au un singur motor principal, aceasta nu trebuie s se opreasci automat decat pentru a asigura

—
—
R

—
N
-

—
N
=

=

—
—_
R

—

—

=z

protectie impotriva unei viteze excesive.

In cazul navelor care au un singur motor principal, acesta poate fi echipat cu un dispozitiv de reducere automati
a vitezei doar in cazul in care reducerea automati a vitezei este semnalizatd atat optic, ct si acustic la timonerie,
precum si in cazul in care dispozitivul de reducere automatd a vitezei motorului poate fi oprit din postul
timonierului.

Trecerile liniilor de arbori trebuie sd fie proiectate astfel incat sd prevind scurgerea lubrifiantilor care pot
polua apa.

Articolul 8.04

Sistemul de esapament al motorului
Gazele de esapament trebuie sd fie complet evacuate de pe nava.

Este necesar sa fie luate toate masurile corespunzitoare pentru a se evita patrunderea gazelor de esapament in
diferite compartimente. In acest sens, tevile de esapament care trec prin spatiile de locuit sau prin timonerie trebuie
sd fie acoperite cu un strat de protectie etans. Spatiul dintre teava de esapament si invelisul respectiv trebuie sd
fie deschis si sd comunice cu aerul liber.

Tevile de esapament sunt dispuse si protejate astfel incat si nu poatd declanga un incendiu.

In sala maginilor, tevile de esapament sunt izolate corespunzitor sau ricite. In exteriorul silii masinilor poate fi
suficientd o protectie Impotriva contactului fizic.

Articolul 8.05

Tancuri de combustibil, tevi i accesorii

Combustibilul lichid este stocat in tancuri din otel care sunt fie parte integranta din coc3, fie fixate in mod solid
pe aceasta. In cazul in care proiectarea navei o impune, poate fi utilizat un alt material, echivalent din punct de
vedere al rezistentei la foc. Prezentele cerinte nu se aplicd tancurilor cu o capacitate de maximum 12 litri, care
au fost incorporate in elementele auxiliare in timpul fabricatiei. Tancurile de combustibil nu trebuie sd aiba
compartimente comune cu rezervoarele de apa potabild.

Tancurile si tevile acestora, precum si alte accesorii, trebuie sa fie dispuse si aranjate in asa fel inct sd nu permitd
patrunderea accidentald a combustibilului sau a vaporilor de combustibil in interiorul navei. Supapele tancurilor,
destinate extragerii de combustibil sau evacudrii apei, trebuie sd se inchidd automat.

Nici un fel de tancuri de combustibil nu pot fi instalate in fata peretelui de coliziune.

Tancurile de combustibil si accesoriile acestora nu se instaleazd direct deasupra motoarelor sau a tevilor de
esapament.

Orificiile de umplere ale tancurilor de combustibil se marcheaza in mod distinctiv.

Orificiul tevii de umplere a tancului de combustibil este situat pe punte, cu exceptia tancurilor de consum zilnic.
Teava de umplere este echipatd cu un element de racord in conformitate cu standardul european EN 12827:1999.

Astfel de tancuri sunt echipate cu o teava de aerisire care sd comunice cu aerul exterior de deasupra puntii, instalati
in asa fel incdt sd nu permitd patrunderea apei. Sectiunea transversald a tevii de aerisire trebuie si fie de cel
putin 1,25 de ori mai mare decat sectiunea transversald a tevii de umplere.

In cazul in care tancurile sunt interconectate, sectiunea transversald a tevii de conectare trebuie si fie de cel
putin 1,25 de ori mai mare decat sectiunea transversald a tevii de umplere.

Tevile pentru distributia combustibilului sunt previzute, la iesirea din tanc, cu dispozitive de inchidere care sd
poati fi actionate de pe punte.

Prezenta cerintd nu se aplicd tancurilor montate direct pe motor.

Tevile de combustibil, racordurile, robinete si armdturile acestora sunt realizate din materiale care si reziste
solicitdrilor mecanice, chimice i termice la care sunt susceptibile a fi supuse. Tevile de combustibil nu trebuie
supuse nici unei influente termice adverse si trebuie si fie posibild verificarea acestora pe intreaga lor lungime.
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(9) Tancurile de combustibil sunt echipate cu un dispozitiv adecvat de misurare a capacitdtii. Dispozitivele de

(11)

(12

(13

mdsurare a capacitdtii trebuie s fie lizibile pand la nivelul maxim de umplere. Este necesar ca instrumentele de
mdsurat din sticld sa fie protejate eficient impotriva socurilor, sd fie previzute cu un dispozitiv automat de
inchidere la baza si la varf si sa fie conectate la tancuri deasupra nivelului maxim de umplere. Materialul utilizat
pentru instrumentele de masurat din sticld nu trebuie si se deformeze la temperaturi ambiante normale.
Extremititile tuburilor de sonda nu trebuie si se afle in spatiile de locuit. Extremititile tuburilor de sondare din
sala masinilor sau din sala cazanelor trebuie sa fie echipate cu dispozitive adecvate de autoinchidere.

(a) Tancurile de combustibil trebuie si fie protejate pe perioada alimentarii impotriva revdrsdrilor cu ajutorul
unor dispozitive tehnice adecvate existente la bord si care sunt inscrise la punctul 52 din certificatul
comunitar.

(b) In cazul in care se alimenteaza cu combustibil de la statii de alimentare utilizand dispozitivele tehnice ale
acestora in vederea prevenirii revarsdrilor de combustibil la bord pe durata alimentarii, nu mai sunt necesare
echipamentele prevazute la litera (a) si la alineatul (11).

In cazul in care tancurile de combustibil sunt echipate cu un dispozitiv de inchidere automatd, senzorii intrerup
alimentarea cand tancul este plin in proportie de 97 %; echipamentul respectiv trebuie si dispund de un sistem
de sigurantd integrat (,failsafe”).

In cazul in care senzorul activeazd un contact electric, care poate intrerupe circuitul de alimentare de la statia
de alimentare prin intermediul unui semnal binar, semnalul este transmis citre statia de alimentare prin
intermediul unei conexiuni a unui dispozitiv de cuplare etans, care sd indeplineascd cerintele normei
internationale CEI 60309-1:1999 pentru curent continuu intre 40 si 50 V DC, de culoare alba si o pozitie de
legdtura la masd de tip ora 10.

Tancurile de combustibil trebuie previzute cu deschideri care sa aiba asigurdri etanse impotriva scurgerilor, in
vederea permiterii operatiunilor de curdtare si verificare.

Tancurile de combustibil care alimenteaza direct motoarele principale si motoarele necesare pentru functionarea
in conditii de sigurantd a navei trebuie echipate cu un dispozitiv care si emitd atit semnale vizuale, ct si semnale
acustice la timonerie in cazul in care nivelul de umplere nu este suficient pentru a asigura functionarea in
continuare in conditii de siguranti.

Articolul 8.06

Depozitarea uleiului de lubrifiere, tevi si accesorii

(1) Uleiul de lubrifiere se depoziteazd in tancuri din otel care sunt fie parte integrantd din cocd, fie fixate in mod solid

pe aceasta. In cazul in care proiectarea navei o impune, poate fi utilizat un alt material, echivalent in materie de
rezistentd la foc. Prezentele cerinte nu se aplicd tancurilor cu o capacitate de cel mult 25 litri. Tancurile de ulei
de lubrifiere nu trebuie sd aibd compartimente comune cu rezervoarele de apd potabila.

Tancurile de ulei de lubrifiere si tevile acestora, precum si alte accesorii, sunt dispuse si aranjate in asa fel incat
sd nu permita patrunderea accidentald a uleiului de lubrifiere sau a vaporilor de ulei de lubrifiere in interiorul navei.

Nici un fel de tancuri de ulei de lubrifiere nu pot fi instalate in fata peretelui de coliziune.

Tancurile de ulei de lubrifiere si accesoriile acestora nu se instaleaza direct deasupra motoarelor sau a tevilor de
esapament.

Orificiile de umplere a tancurilor de ulei de lubrifiere trebuie si fie marcate in mod distinctiv.

Tevile de ulei de lubrifiere, racordurile, robinete si armaturile acestora sunt realizate din materiale care si reziste
solicitdrilor mecanice, chimice si termice la care sunt susceptibile de a fi supuse. Tevile nu trebuie supuse nici unei
influente termice adverse si trebuie sd fie posibild verificarea acestora pe intreaga lor lungime.

Tancurile de ulei de lubrifiere se echipeazd cu un dispozitiv adecvat de misurare a capacitatii. Dispozitivele de
mdsurare a capacitdtii trebuie si fie lizibile pana la nivelul maxim de umplere. Instrumentele de médsurat din sticld
sunt protejate eficient impotriva socurilor, sunt previzute cu un dispozitiv automat de inchidere la bazi si la varf
si sunt conectate la tancuri, deasupra nivelului maxim de umplere. Materialul utilizat pentru instrumentele de
masurat din sticld nu trebuie si se deformeze la temperaturi ambiante normale. Extremitdtile tuburilor de sondd
nu trebuie sd se afle in spatiile de locuit. Tuburile de sondare din sala masinilor sau din sala cazanelor sunt echipate
la extremitati cu dispozitive adecvate de autoinchidere.

Articolul 8.07

Depozitarea ulejurilor utilizate de sistemele de transmisie, precum si de sistemele de
comandi §i de activare a sistemelor de incilzire, tevi si accesorii

Uleiul utilizat de sistemele de transmisie, precum si de sistemele de comanda si de activare a sistemelor de incdlzire
se depoziteaz3 in tancuri din otel care sunt fie parte integranti din coc3, fie fixate in mod solid pe aceasta. in cazul
in care proiectarea navei o impune, poate fi utilizat un alt material, echivalent in materie de rezistentd la foc.
Prezentele cerinte nu se aplicd tancurilor cu o capacitate de maximum 25 litri. Tancurile de ulei de acest tip nu
trebuie sd aibd compartimente comune cu rezervoarele de apd potabild.
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(2) Tancurile de ulei de acest tip si tevile acestora, precum si alte accesorii, sunt dispuse si aranjate in asa fel inct si

-

=

=

nu permitd patrunderea accidentald a uleiului respectiv sau a vaporilor de ulei de lubrifiere in interiorul navei.
Nici un fel de tancuri de ulei de acest tip nu pot fi instalate in fata peretelui de coliziune.

Tancurile de ulei de acest tip si accesoriile acestora nu se instaleazi direct deasupra motoarelor sau a tevilor de
esapament.

Orificiile de umplere a tancurilor de ulei de acest tip trebuie sd fie marcate in mod distinctiv.

Tevile de ulei de acest tip, racordurile, robinete si armdturile acestora sunt realizate din materiale care sd reziste
solicitdrilor mecanice, chimice si termice la care sunt susceptibile de a fi supuse. Tevile nu trebuie supuse nici unei
influente termice adverse si trebuie sd fie posibild verificarea acestora pe intreaga lor lungime.

Tancurile de ulei de acest tip se echipeazd cu un dispozitiv adecvat de misurare a capacititii. Dispozitivele de
mdsurare a capacitdtii trebuie sa fie lizibile pan la nivelul maxim de umplere. Instrumentele de mésurat din sticld
sunt protejate eficient impotriva socurilor, sunt prevazute cu un dispozitiv automat de inchidere la bazi si la varf
si sunt conectate la tancuri deasupra nivelului maxim de umplere. Materialul utilizat pentru instrumentele de
mdsurat din sticld nu trebuie s se deformeze la temperaturi ambiante normale. Extremittile tuburilor de sonda
nu trebuie sd se afle in spatiile de locuit. Tuburile de sondare din sala masinilor sau din sala cazanelor sunt echipate
la extremitdti cu dispozitive adecvate de autoinchidere.

Articolul 8.08

Pompe de santini si sisteme de drenare

Fiecare compartiment etang trebuie golit in mod separat. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu se aplicd
compartimentelor etanse care sunt sigilate ermetic in mod normal in timpul functionarii.

Navele cu echipaj sunt dotate cu doud pompe de santind independente, care nu se instaleazd in acelasi spatiu. Cel
putin una dintre pompe este actionatd cu ajutorul unui motor. Cu toate acestea, in cazul navelor cu o putere mai
micd de 225 kW sau o capacitate brutd de transport mai micd de 350 t sau atunci cind navele care nu au fost
proiectate pentru transportul de marfuri au un deplasament mai mic de 250 m?, este suficientd o pomp, care
poate fi actionati manual sau cu ajutorul unui motor.

Fiecare dintre pompele necesare se poate utiliza in fiecare compartiment etans.
Capacitatea minima de pompare Q, a primei pompe de santind se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:

Q, = 0,1-d7 (I/min)

d; este calculat cu ajutorul formulei:

d =1,5-L(B + H)+25 [mm]

Capacitatea minima de pompare Q, a celei de-a doua pompe de evacuare se calculeazd cu ajutorul urmitoarei
formule:

Q, = 0,1 - d3 (I/min)

d, este calculat cu ajutorul formulei:

d,=2-1(B + H) + 25 [mm]
Cu toate acestea, valoarea d, nu trebuie sd depdseasca valoarea d,.
Pentru calculul lui Q,, | este considerat ca fiind lungimea celui mai lung compartiment etans.

In formulele anterioare:

1 este lungimea compartimentului etans in cauzd, [m];

d, este diametrul interior calculat al tubulaturii de santind, [mm];

d, este diametrul interior calculat al bransamentului de evacuare, [mm].

In cazul in care pompele de santind sunt conectate la un sistem de drenare, tevile de drenare trebuie si aibd un
diametru interior de cel putin d; in mm, iar tevile de ramificatie un diametru interior de cel putin d, in mm.

In cazul navelor cu o lungime mai micd de 25 m, valorile d, si d, pot fi reduse la 35 mm.

(5) Sunt admise doar pompe de santind cu autoamorsare.
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(6) In orice compartiment drenabil cu fund plat cu o ldtime mai mare de 5 metri, este necesar sd existe cel putin

(7

un put de aspiratie la tribord si la babord.

Drenarea compartimentului dinspre pupa trebuie sa fie posibild din sala masinilor principale, cu ajutorul unei
tubulaturi simple si accesibile cu inchidere automata.

Tevile de ramificatie pentru compartimente individuale se racordeaz la tubulatura principald cu ajutorul unei
supape de retinere care sd poatd fi inchisa.

Compartimentele sau alte spatii care pot fi incdrcate cu balast sunt racordate la instalagia de drenare doar
printr-un dispozitiv simplu de obturare. Prezenta cerintd nu se aplicd acelor cale care pot fi incircate cu balast.
Astfel de cale sunt umplute cu apa de balast cu ajutorul unor tevi de balast permanent instalate si independente
de tevile de drenare, sau cu ajutorul unor tevi de ramificatie care pot fi racordate la tubulatura principald de
drenare cu ajutorul unor tevi flexibile sau al unor adaptatori flexibili. Nu sunt admise, in acest scop, supape de
admisie a apei situate pe fundul calelor.

) Fundul calelor trebuie si fie echipat cu dispozitive de mdsurare.

(10) in cazul in care un sistem de drenare include tevi montate in mod permanent, tevile de drenare de pe fundul

(11

calelor, destinate colectdrii apelor uleioase, trebuie echipate cu dispozitive de inchidere blocate in pozitia
respectivd de cdtre organismul de inspectie. In certificatul comunitar se mentioneazd numdrul si pozitia
dispozitivelor respective de inchidere.

Blocarea in pozitie a dispozitivelor de inchidere, descrisd la alineatul (10), trebuie s fie considerat3 echivalentd

cu o obturare. Cheia sau cheile pentru blocarea dispozitivelor de inchidere sunt marcate corespunzator si tinute
intr-un loc usor accesibil in sala masinilor.

Articolul 8.09

Dispozitive de colectare a apelor uleioase si a uleiurilor uzate

(1) Este posibild colectarea, la bordul navei, a apelor uleioase acumulate pe parcursul functiondrii. Santina sdlii

2

(1

)

maginilor este consideratd a fi un astfel de loc de inmagazinare.

in vederea colectirii uleiurilor uzate, este necesar si existe, in sala maginilor, unul sau mai multe recipiente
specifice, a cdror capacitate si fie de cel putin 1,5 ori mai mare decat cantitatea de uleiuri uzate provenite din vasele
de colectare ale tuturor motoarelor cu combustie internd si a transmisiilor instalate, impreund cu fluidele
hidraulice din tancurile de fluide hidraulice.

Racordurile utilizate in vederea golirii recipientelor specifice mentionate anterior trebuie sd respecte standardul
european EN 1305:1996.

In cazul in care navele sunt folosite exclusiv pentru curse scurte, organismul de inspectie poate acorda derogiri
de la cerintele previzute la alineatul (2).
Atrticolul 8.10

Zgomotul produs de nave

Zgomotul produs de o navd in mars i, mai ales, zgomotele de admisie a aerului in motoare si zgomotele de
esapament trebuie sd fie atenuate prin mijloace corespunzatoare.

Zgomotul produs de o navd in mars, misurat lateral la o distantd de 25 metri de bordaj, nu trebuie si
depaseascd 75 dB(A).

Cu exceptia operatiunilor de transbordare, zgomotul produs de o navi care stationeazd, masurat lateral la o
distantd de 25 metri de bordaj, nu trebuie si depidseascd 65 dB(A).
CAPITOLUL 8a

(fird obiect)

CAPITOLUL 9
INSTALATII ELECTRICE

Atrticolul 9.01
Dispozitii generale

In cazul in care nu existd cerinte speciale privind anumite componente ale unei instalatii, nivelul de siguranta este
considerat suficient atunci cdnd componentele respective au fost produse in conformitate cu un standard
european in vigoare sau in conformitate cu cerintele unei societiti de clasificare agreate.

Documentele relevante se prezintd organismului de inspectie.
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3
=

=

Documente contindnd urmdtoarele, stampilate de citre organismul de inspectie, se pastreazd la bord:
(a) scheme generale ale intregii instalatii electrice;

(b) diagrama intrerupdtoarelor pentru principalul tablou electric, impreund cu cele mai importante date tehnice,
precum intensitatea si curentul nominal din dispozitivele de comanda si de protectie;

(c) date privind tensiunea pentru aparatura si echipamentele electrice;
(d) tipuri de cabluri si informatii despre sectiunea transversald a conductorilor.

Nu este necesard pastrarea documentelor respective la bordul unei nave fird echipaj, insd acestea trebuie si fie
disponibile in orice moment la proprietar.

Instalatia este proiectatd pentru a rezista la o inclinare transversald permanentd de pand la 15° si la temperaturi
ambiante interioare intre 0 si + 40 °C, respectiv temperaturi ambiante pe punte intre — 20 °C si + 40 °C. Este necesar

sd functioneze perfect in cadrul limitelor respective.

Echipamentele si aparatura electrica si electronicd trebuie sd fie usor accesibile si usor de intretinut.

Atrticolul 9.02

Sistemele de alimentare cu energie electrici

In cazul navelor echipate cu un sistem electric, sistemul respectiv trebuie sd aibd, in principiu, cel putin doud surse
de alimentare, astfel incat, in cazul in care o sursd de alimentare se defecteazd, sursa rimasa sd poatd furniza energia
electricd pentru consumatorii necesari pentru o navigatie in conditii de sigurantd, timp de cel putin 30 de minute.

Dimensionarea corespunzitoare a sursei de alimentare trebuie sd poatd fi demonstratd cu ajutorul unui bilang de
putere. Se ia in considerare un factor de simultaneitate corespunzator.

Firid a aduce atingere dispozitiilor alineatului (1), articolul 6.04 se aplici in cazul surselor de alimentare a instalaiei
de guvernare (a transmisiei de cirma).

Articolul 9.03

Protejarea impotriva contactului fizic, intruziunii unor obiecte solide si infiltrarii apei

Tipul protectiei minime pentru componentele permanent instalate ale instalatiei trebuie s fie in conformitate cu
dispozitiile din tabelul urmator:

Tipul de protectie minima
(in conformitate cu publicatia CEI 60529: 1992)
Amplasare Tablouri
Transforma- electrice .. | Echipamente
Generatoare Motoare . Accesorii a
toare Repartitoare de iluminat
Comutatoare

Sali operationale, sala masini- IP 22 P 22 IP (1) 22 IP (3) (1) 22 IP 44 P 22
lor, compartimentele instalati-
ilor de guvernare
Cale IP 55 IP 55
Spatii de depozitare pentru IP 44
acumulatori si vopsele si (Ex) (%)
Punti deschise si posturi de IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
guvernare deschise
Timonerie IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Spatii de locuit, cu exceptia IP 22 IP 20 IP 20
grupurilor sanitare si
spaldtoarelor
Grupuri sanitare si spaldtoare IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

V]

)
)

in cazul aparatelor sau al tablourilor care nu au un asemenea tip de protectie, amplasamentul acestora trebuie si indeplineasci

cerintele aplicabile pentru tipul respectiv de protectie.

In cazul aparatelor care degaji multi cildura: IP 12.

Aparaturd electricd de tip certificat de sigurantd, in conformitate cu

(a) standardele europene EN 50014:1997; 50015:1998; 50016:2002; 50017:1998; 50018:2000; 50019:2000 si 50020:2002
sau

(b) publicatia CEI 60079, incepand cu 1 octombrie 2003.
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Articolul 9.04

Protectia impotriva exploziilor

fn spatiile in care este probabil si se acumuleze gaze sau amestecuri de gaze potential explozive, de exemplu
compartimentele destinate acumulatorilor sau depozitdrii substantelor usor inflamabile, nu poate fi instalat decat
echipament electric protejat impotriva exploziilor. In aceste spatii nu se instaleazi intrerupitoare de lumini sau
comutatoare ale altor tipuri de aparaturd electric. Protectia impotriva exploziei trebuie si tind seama de caracteristicile
gazelor sau amestecurilor de gaze potential explozive susceptibile si apard (grup cu potential exploziv, clasd de
temperaturd).

Articolul 9.05

Legarea la masa
(1) Sistemele cu o tensiune de peste 50 V trebuie si fie legate la masa.

(2) Componentele metalice care sunt expuse contactului fizic si care nu se afld sub tensiune in timpul functiondrii
normale, de exemplu ramele si carcasele aparatelor si ale echipamentelor de iluminare, trebuie sd aiba legatura la
masd separatd, in cazul in care nu sunt deja montate astfel incat si fie in contact electric cu coca.

>

Carcasele consumatorilor mobili de electricitate si dispozitivele portabile trebuie sd aiba legdturd la masa pe durata
functiondrii normale, prin intermediul unui conductor suplimentar de legare la masi incorporat in cablul de
alimentare.

Prezenta dispozitie nu se aplicd in cazul utilizarii unui transformator de separare a circuitului de protectie, nici
pentru aparatele echipate cu izolatie de protectie (izolatie dubla).

=

Sectiunea transversald a conductorilor de legare la masa nu trebuie sd fie mai micd decat cea indicatd in tabelul
urmator:

Sectiunea transversali a Sectiunea transversald minimd a conductorilor de legare la masa

conductorilor exteriori
(mm?)

in interiorul cablurilor izolate
(mm?)

montate separat
(mm?)

dela0,51a 4

aceeasi sectiune ca si cea
a conductorului exterior

4

peste 4, pani la 16

aceeasi sectiune ca si cea
a conductorului exterior

aceeasi sectiune ca si cea
a conductorului exterior

peste 16, pand la 35

16

16

peste 35, pand la 120

jumdtate din sectiunea
conductorului exterior

jumdtate din sectiunea conductorului
exterior

peste 120

70

70

Articolul 9.06

Tensiuni maxime admise

(1) Nu trebuie si fie depdsite urmatoarele valori pentru tensiune:

Tensiunea maximd admisa

Tipul instalatiei Curent Curent Curent
. alternativ alternativ
continuu . . .
monofazic trifazic
(a) Instalatii de putere si de incalzire, inclusiv prizele de curent cu utilizare 250V 250V 500V
generald
(b) Instalatii de iluminat, de comunicatii, de comandd si de informare, 250V 250V -
inclusiv prizele de curent cu utilizare generald
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Tensiunea maximd admisd

Tipul instalatiei Curent Curent Curent
. alternativ alternativ
continuu . P
monofazic trifazic

(c) Prize de curent destinate alimentdrii dispozitivelor portabile folosite pe
punti deschise sau in spatii metalice inchise, inguste sau umede, altele
decat cazane si tancuri:

1. in cazul general 50V (1) 50V (1) -

2. in cazul utilizdrii unui transformator de separare care nu alimenteaza - 250V (%) -
decat un singur aparat

3. in cazul utilizdrii dispozitivelor cu izolatie intdritd (izolatie dubld) 250V 250V -

4. in cazul utilizdrii unor disjunctoare pentru circuitul principal de curent, - 250V 500 V
<30 mA

(d) Consumatori mobili de energie, de exemplu, echipamentele electrice 250V 250V 500 V

pentru containere, motoare, ventilatoare si pompe mobile, care nu sunt
deplasate in mod normal in timpul functiondrii §i ale ciror parti
conductoare expuse contactului fizic au legiturd la masd prin interme-
diul unui conductor de legare la masa incorporat in cablul de conectare
si care, in afara conductorului de legare la masd, mai este conectat la
cocd prin pozitionarea specificd sau prin intermediul unui conductor
suplimentar

(e) Prize de curent destinate alimentdrii aparatelor portabile utilizate in 50V (1) 50V (1) -
cazane si tancuri

(1) In cazul in care tensiunea provine dintr-o retea de tensiune superioard, se utilizeazi separarea galvanici (transformatori de
protectie).
(?) Toti polii circuitului secundar trebuie si fie izolati de masd.

(2) Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), in cazul in care se iau masurile de protectie necesare, sunt admise
tensiuni mai inalte:

(a) pentru instalatii de putere, in cazul in care puterea acestora o solicitd;

(b) pentru instalatiile de bord speciale, de exemplu sisteme radio si de aprindere.

Articolul 9.07

Sisteme de distributie

(1) Pentru curent continuu si curent alternativ monofazic, sunt autorizate urmdtoarele sisteme de distributie:
(a) sisteme cu doud conductoare, din care unul are legdturd la masd (L1/N/PE);

(b) sisteme cu un singur conductor, care folosesc principiul intoarcerii la cocd, numai pentru instalatii locale (de
exemplu, instalatia de pornire pentru motoarele cu combustie, protectia catodicd) (L1/PEN);

(c) sisteme cu doud conductoare care sunt izolate de cocd (L1/L2/PE).

(2) Pentru curent alternativ trifazic, sunt autorizate urmdtoarele sisteme de distributie:

(a) sisteme cu patru conductoare, cu legarea la masd a punctului neutru, care nu folosesc principiul reintoarcerii
la cocd (L1/L2/L3/N/PE) = (retea TN-S) sau (retea TT);

(b) sisteme cu trei conductoare izolate de cocd (LI/L2/L3/PE) = (retea IT);

(c) sisteme cu trei conductoare, cu legarea la masd a punctului neutru, care folosesc principiul reintoarcerii la cocd,
dar care nu sunt totusi autorizate pentru circuitele terminale (L1/L2/L3/PEN).

(3) Organismul de inspectie poate permite utilizarea altor sisteme.
Articolul 9.08
Racordarea la tdrm si alte retele externe

(1) Cablurile de alimentare provenind de la retele de pe tirm sau de la alte retele externe si care alimenteaza instalatii
de la bord trebuie sd aibd o racordare permanenti la bord, sub forma unor borne fixe sau prize de curent fixe.
Cablurile de conectare nu trebuie sd fie supuse la sarcind de tractiune.
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(2) Coca trebuie sd poatd fi efectiv legatd la masd atunci cind tensiunea conexiunii depaseste 50 V. Racordarea de
legare la masd trebuie s fie marcatd in mod specific.

(3) Dispozitivele de comutare ale racorddrii trebuie sd fie dispuse astfel incat sd prevind functionarea concomitentd
a generatoarelor retelei de la bord si a unei alte retele externe. Este necesar si fie permisd o scurtd perioadd de
functionare concomitentd in cazul in care se trece de la un sistem la altul fard intreruperea tensiunii.

(4) Racordul trebuie sd fie protejat impotriva scurtcircuitelor §i suprasarcinii.
(5) Tabloul electric principal trebuie sd indice dacd racordul este sub tensiune.

(6) Este necesar si fie instalate dispozitive de indicare pentru a permite compararea polarititii in cazul curentului
continuu §i secventialitatea fazelor in cazul curentului alternativ trifazic, intre racord si reteaua de la bord.

(7) Un tablou asociat racordului trebuie si indice:

(a) maisurile necesare in vederea stabilirii racordului;

(b) tipul de curent si tensiunea nominald, precum si frecventa in cazul curentului alternativ.

Articolul 9.09

Furnizarea de energie electricd citre alte nave

Cand se furnizeazd energie electricd citre o altd navi, este necesar si se utilizeze un racord separat. In cazul in
care se utilizeazd prize de curent de un calibru mai mare de 16 A in vederea furnizirii de curent citre o altd nava,
este necesar s existe dispozitive (precum intrerupdtoare si blocari) pentru a se asigura conectarea si deconectarea
doar in absenta tensiunii.

—

)

Cablurile de racord nu trebuie si fie supuse nici unei tractiuni.

>

Articolul 9.08 alineatele (3)-(7) se aplicd mutatis mutandis.

Articolul 9.10

Generatoare §i motoare

—

Generatoarele, motoarele si bobinajul acestora trebuie si fie accesibile pentru control, masurdtori si reparatii. Tipul
de protectie este adaptat amplasamentului acestora (a se vedea articolul 9.03).

Generatoarele actionate de motorul principal, de arborele de elice sau de un sistem auxiliar destinat altor activitati
trebuie si fie proiectate tinand seama de numadrul de rotatii care pot apdrea pe parcursul functiondrii normale.

S

Articolul 9.11

Acumulatori

—

Este necesar ca acumulatorii sa fie accesibili i sd fie aranjati astfel incat si nu se poatd deplasa din cauza miscérilor
navei. Acestia nu trebuie expusi la cildurd excesivd, la frig excesiv, la stropi de apd, aburi sau vapori.

Acestia nu se instaleazd in timonerie, in spatiile de locuit sau in cale. Aceastd cerintd nu se aplicd acumulatorilor
pentru aparate portabile sau acumulatorilor care necesitd o putere electricd mai mica de 0,2 kW pentru incircare.

)

Acumulatorii care necesitd o putere electrici mai mare de 2,0 kW pentru incdrcare (calculatd pe baza curentului
maxim de Incircare si a tensiunii nominale a acumulatorului, tinind seama si de curba de incircare specificd a
dispozitivului de incircare) trebuie s4 fie instalati intr-o incapere speciald. In cazul in care sunt amplasati pe punte,
este suficientd instalarea acestora intr-un dulap.

Acumulatorii care necesitd o putere electricd ce nu depdseste 2,0 kW pentru incdrcare pot fi instalati intr-un dulap
sau intr-o cutie nu doar atunci cand sunt amplasati pe punte, ci si cand sunt amplasati sub punte. Acestia pot fi
instalati, de asemenea, in sala masinilor sau in orice alt loc bine aerisit, cu conditia si fie protejati contra caderii
unor obiecte si contra infiltratiilor de apd.

>

Suprafetele interioare ale tuturor inciperilor, dulapurilor sau cutiilor, etajerelor si ale altor subansambluri de
constructie destinate in mod special acumulatorilor trebuie si fie protejate impotriva efectelor ddundtoare ale
electrolitilor.

=

Este necesar si fie luate mdsuri in vederea asigurdrii unei aerisiri eficiente atunci cdnd acumulatorii sunt instalati
intr-un compartiment, intr-un dulap sau intr-o cutie inchisa. Este necesar s fie asiguratd o aerisire fortatd in cazul
acumulatorilor din nichel-cadmiu care necesitd o putere electricd mai mare de 2 kW pentru incircare si pentru
acumulatorii cu plumb care necesitd o putere electrici mai mare de 3 kW pentru incarcare.
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=

=

—

=

R

Pitrunderea aerului trebuie sa se facd prin partea inferioard, iar evacuarea acestuia prin partea superioard, astfel
incat si fie asiguratd evacuarea completd a gazelor.

Conductele de ventilatie nu trebuie sd cuprinda nici un fel de dispozitive care si impiedice patrunderea liberd a
aerului, de exemplu, supape de inchidere.

Debitul de aer necesar (Q) este calculat cu ajutorul urmdtoarei formule:

3

Q =011-1-n(m/h)

unde:

[ = % din curentul maxim, in A, permis de dispozitivul de incarcare;

n = numirul de elemente.

In cazul acumulatorilor-tampon din cadrul retelelor de la bord, pot fi acceptate de citre organismul de inspectie
alte metode de calcul, tindnd seama de curba de incircare specificd a dispozitivului de incircare, cu conditia ca
metodele respective s se bazeze pe dispozitiile unor societiti de clasificare agreate sau pe standarde relevante.

In cazul in care se folose§te aerisirea naturald, sectiunea transversald a conductelor trebuie s fie suficientd pentru
debitul de aer necesar, pentru care se ia in considerare o vitezd de 0,5 m/secundi. Cu toate acestea, sectiunea
transversald trebuie si fie de cel putin 80 cm? pentru acumulatorii cu plumb si 120 cm? pentru acumulatorii cu
nichel-cadmiu.

In cazul in care se foloseste aerisirea fortatd, trebuie si fie previzut un ventilator, de preferintd unul cu dispozitiv
de aspiratie, al cirui motor sd nu se afle in curentul de gaz sau in curentul de aer.

Ventilatoarele trebuie proiectate astfel incat sd prevind formarea de scantei in cazul contactului dintre o paleta si
carcasa ventilatorului i si evite orice incarcare electrostatica.

Pe usile compartimentelor, dulapurilor sau pe capacele cutiilor care contin acumulatori trebuie aplicate indicatii
de tipul ,Este interzis focul deschis, precum si fumatul”, in conformitate cu figura 2 din apendicele I, avind un
diametru minim de 10 cm.

Articolul 9.12

Instalatii de comutare

Tablouri electrice

(a) Aparatele, intrerupatoarele, sigurantele si ecranele tablourilor electrice trebuie dispuse intr-un mod clar vizibil
si este necesar sd fie accesibile pentru intretinere si reparatii.

Bornele pentru tensiuni de pand la 50 V si cele pentru tensiuni de peste 50 V trebuie sa fie pastrate separat
si marcate corespunzator.

(b) Pe tabloul electric, este necesar si fie aplicate plicute indicatoare pentru identificarea circuitului pentru toate
intrerupatoarele si aparatele.

Este necesar sa fie identificate intensitatea nominala si circuitul sigurantelor.

(c) In cazul in care sunt instalate aparate care functioneazi la o tensiune mai mare de 50 V in spatele usilor,
componentele conducitoare de curent ale aparatelor respective trebuie s fie protejate impotriva contactului
accidental atunci cand usile sunt deschise.

(d) Materialele care intrd in constructia tablourilor electrice trebuie sd prezinte o rezistentd mecanicd adecvatd,
s fie durabile, greu inflamabile §i cu autostingere; acestea nu trebuie sd fie higroscopice.

(¢) In cazul in care pe tablourile electrice sunt instalate sigurante fuzibile HRC (sigurante de putere inalt), este
necesar sd existe accesorii si echipamente de protectie pentru persoanele care monteazd si demonteazd
sigurantele respective.

(2) Intrerupitoare, dispozitive de protectie

(a) Circuitele generatoarelor si circuitele consumatorilor de curent trebuie si fie protejate impotriva
scurtcircuitelor si supraincdrcdrii la toti conductorii care nu au legdturd la masd. In acest scop pot fi utilizate
dispozitive de intrerupere actionate de scurtcircuite sau sigurante.

Circuitele care alimenteazd motoarele electrice sau transmisiile de carma (instalatiile de guvernare) si circuitele
de comandi ale acestora sunt protejate doar impotriva scurtcircuitelor. In cazul in care circuitele respective
includ disjunctoare termice, acestea trebuie si fie neutralizate sau setate la cel putin dublul intensitatii
nominale.

(b) Legdturile dinspre tabloul electric principal citre consumatorii de energie care functioneazi la peste 16 A
trebuie sd includi un intrerupdtor de sarcind sau de tensiune.

(c) Consumatorii de energie necesari pentru propulsia navei, pentru instalatia de guvernare, pentru indicarea
pozitiei carmei, sistemele de navigatie si de sigurantd, precum si consumatorii de energie cu o intensitate
nominald mai mare de 16 A trebuie si fie alimentati prin circuite separate.
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(d) Circuitele consumatorilor de energie necesari pentru propulsia si manevrarea navei trebuie si fie alimentate
direct de la tabloul electric principal.

(e) Echipamentele de intrerupere a circuitului trebuie si fie alese in functie de intensitatea nominald, de rezistenta
termicd sau dinamicd si de capacitatea de intrerupere. Este necesar ca intrerupdtoarele sd taie simultan
alimentarea tuturor conductorilor aflati sub tensiune. Pozitia de comutare trebuie sa fie identificabil.

(f) Sigurantele trebuie s fie fuzibile si realizate din portelan sau dintr-un material echivalent. Este necesar s fie
posibild schimbarea acestora fard pericol si fard contact direct din partea operatorului.

(3) Dispozitive de mdsurare i control

(a) Circuitele generatorilor, acumulatorilor si circuitele de distributie trebuie sd fie echipate cu dispozitive de
mdsurare §i de control in cazul in care functionarea in sigurantd a instalatiei o impune.

(b) Retelele fird legaturd la masd, cu o tensiune mai mare de 50 V, trebuie si fie echipate cu un dispozitiv de
control al izoldrii in raport cu masa, capabil sd producd o alarmd opticd, precum si una acusticd simultana.
In instalatiile secundare precum circuitele de comands, dispozitivul respectiv poate si lipseasca.

(4) Amplasarea tablourilor electrice

(a) Tablourile electrice trebuie sd fie amplasate in locuri accesibile, bine aerisite si sd fie protejate impotriva
deteriordrilor mecanice sau cauzate de apa.

Tevile si conductele de aer trebuie si fie dispuse astfel incit, in caz de scurgeri, tablourile electrice si nu se
deterioreze. In cazul in care este inevitabild instalarea acestora in apropierea tablourilor electrice, tevile nu
trebuie sd aibi racorduri deconectabile in zona respectiva.

(b) Dulapurile si nisele in care sunt instalate dispozitive de comutare neprotejate trebuie si fie construite dintr-un
material ignifug sau protejate de un invelis metalic sau dintr-un alt material ignifug.

(¢) in cazul in care tensiunea este mai mare de 50 V, este necesar s fie amplasate grilaje sau covoare izolante in
pozitia operatorului, in fata tabloului electric principal.
Articolul 9.13

Disjunctoare de siguranti

Pentru arzitoarele de ulei, pompele cu combustibil, separatorii de combustibil si ventilatoarele din sala masinilor
trebuie si fie instalate disjunctoare de sigurantd intr-un loc exterior spatiilor in care se gasesc echipamentele.

Articolul 9.14

Armdtura instalatiei

(1) Locurile de intrare a cablurilor trebuie si fie dimensionate in functie de cablurile care urmeaz si fie bransate si

—

trebuie sd corespunda tipurilor de cabluri utilizate.
Este necesar ca prizele si circuitele de distributie pentru tensiuni si frecvente diferite si nu fie confundate.

Intrerupitoarele trebuie si comande simultan toti conductorii fira legdturd la masa dintr-un circuit. Cu toate
acestea, in regelele fard legdturd la masd pot fi autorizate intrerupitoare unipolare pentru circuitele de iluminare
din spatiile de locuit, cu exceptia spélitoriilor, a biilor, a spaldtoarelor si a altor spatii cu umiditate.

In cazul in care intensitatea depdseste 16 A, este necesar sa fie posibild blocarea prizelor prin intermediul unui
intrerupdtor astfel incat fisa sd nu poatd fi introdusd sau scoas decat atunci cand priza nu este sub tensiune.

Articolul 9.15
Cabluri

Cablurile trebuie sd fie ignifuge, cu autostingere, rezistente la apd si la ulei.

In spatiile de locuit, pot fi utilizate si alte tipuri de cabluri, cu conditia ca acestea s fie protejate in mod eficient,
sd fie ignifuge si cu autostingere.

Standardele conform cirora se stabileste dacd un cablu este ignifug sunt conforme cu:
(a) publicatiile CEI 60332-1:1993, 60332-3:2000 sau

(b) reglementdri echivalente recunoscute in unul dintre statele membre.

Conductorii i cablurile utilizate pentru circuitele de alimentare si de iluminat trebuie si aibd o sectiune
transversali minimi de 1,5 mm?.
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(3) Armaturile si invelisurile metalice ale cablurilor nu sunt utilizate, in conditii normale de functionare, drept

(4

—
1
=

conductori sau pentru legarea la masa.

) Armitura si invelisul metalic ale cablurilor din instalatiile de putere si de iluminat trebuie s3 aiba legare la masa

cel putin la unul dintre capete.

Sectiunea transversald a conductorilor trebuie si tind seama de temperatura finald maxima admisa (intensitatea
maximd admisd) si de ciderea de tensiune admisa. Caderea de tensiune intre tabloul electric principal si punctul
cel mai putin favorabil din instalatie nu trebuie si fie mai mare de 5 % pentru iluminat si, respectiv, mai mare
de 7 % pentru circuitele de putere si de incilzire, in ceea ce priveste tensiunea nominald.

(6) Cablurile trebuie si fie protejate impotriva deteriordrii mecanice.

(7) Mijloacele de fixare a cablurilor trebuie si garanteze ci sarcina de tractiune asupra acestora rimane in limitele

admise.

(8) Atunci cand cablurile trec prin pereti de compartimentare sau prin punti, rezistenta mecanic, etanseitatea la apd

—_
o
-

si rezistenta la foc a peretilor de compartimentare si a puntilor respective nu trebuie si fie afectate de penetrarile
cablurilor.

Extremititile si punctele de imbinare ale tuturor conductorilor trebuie si fie astfel realizate incat sd pastreze
proprietdtile electrice, mecanice, ignifuge initiale ale cablului si, dupi caz, proprietitile de rezistent la foc.

(10) Cablurile conectate la timonerii retractabile trebuie si fie suficient de flexibile si sd aiba o izolatie suficient de

1)

2

—

—
)
=

—
—
R

@)

flexibild, pand la — 20 °C, precum si si fie rezistente la aburi si vapori, la raze ultraviolete si la ozon.

Articolul 9.16

Instalatii de iluminare

Aparatele de iluminat trebuie si fie astfel instalate incat cdldura pe care o degajd s3 nu poatd aprinde obiectele sau
componentele inflamabile din apropiere.

Aparatele de iluminat de pe punti deschise trebuie si fie astfel instalate incat si nu impiedice recunoasterea
luminilor de semnalizare.

Atunci cand sunt instalate doud sau mai multe aparate de iluminat in sala masinilor sau in sala cazanelor, acestea
trebuie sa fie alimentate de cel putin doua circuite distincte. Prezenta cerintd se aplica si in cazul spatiilor in care
sunt instalate echipamente de ricire, echipamente hidraulice sau motoare electrice.

Articolul 9.17

Lumini de semnalizare

Panourile de comanda pentru luminile de semnalizare se instaleaza in timonerie. Acestea sunt alimentate printr-un
cablu independent de la tabloul electric principal sau prin doud retele secundare de distributie independente.

Luminile de semnalizare sunt alimentate, protejate si comutate in mod separat, de la panourile de comanda pentru
luminile de semnalizare.

Nici o defectiune a instalatiei de control, astfel cum este previzut la articolul 7.05 alineatul (2), nu trebuie si
afecteze functionarea luminilor pe care le controleazd.

Pot fi alimentate, comutate si controlate in comun cateva lumini care formeazi o unitate functionald si care sunt
instalate impreund. Instalatia de control trebuie si fie capabild sd identifice functionarea necorespunzitoare a

oricdreia dintre luminile respective. Cu toate acestea, nu este posibil sa se utilizeze ambele surse luminoase de la
0 lumini dubli (doud lumini montate una deasupra celeilalte sau in acelasi locas) in mod simultan.

Articolul 9.18

(fard obiect)

Articolul 9.19

Sisteme de alarmi si de siguranti pentru instalatiile mecanice

Sistemele de alarma si de sigurantd pentru controlul si protectia instalatiilor mecanice trebuie sd respecte urmatoarele
cerinte:

Sisteme de alarmd

Sistemele de alarmi trebuie si fie proiectate astfel incat nici o defectiune a sistemului de alarmi si nu poatd
provoca o defectiune a aparaturii sau a instalatiei pe care o controleaza.
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Transmitatorii binari sunt proiectati pe principiul curentului de repaus sau pe principiul curentului de sarcind
controlatd.

Alarmele optice trebuie sd rimana vizibile pand la remedierea defectiunii; o alarma care a fost sesizatd trebuie sd
poatd fi distinsd de o alarma care nu a fost inca sesizatd. Fiecare alarmd trebuie sd includd si o alarmd acustica.
Este necesar sd fie posibild oprirea alarmelor acustice. Oprirea unei alarme acustice nu trebuie sd impiedice
declansarea unui alt semnal, provocat de o altd cauza.

Pot fi autorizate derogdri in cazul sistemelor de alarma care cuprind mai putin de cinci puncte de masurare.
Sisteme de sigurantd

Sistemele de sigurantd sunt astfel proiectate incat sd opreascd sau si incetineascd functionarea echipamentului
afectat sau sd avertizeze postul cu prezentd permanentd a echipajului ca trebuie sd opreascd functionarea inainte
de a se atinge un nivel critic.

Transmitatorii binari sunt proiectati pe principiul curentului de sarcina.

In cazul in care sistemele de sigurantd nu au fost proiectate astfel incat sd se autocontroleze, functionarea lor
trebuie sd poatd fi verificatd.

Sistemele de sigurantd trebuie sd fie independente de alte sisteme.

Articolul 9.20

Aparaturd electronicd

Dispozitii generale

Conditiile de testare prevazute la alineatul (2) din prezentul articol se aplicd doar pentru dispozitivele electronice
care sunt necesare pentru instalatia de guvernare si pentru centralele electrice ale navei, inclusiv perifericelor
acestora.

Conditii de testare

(a) Tensiunea produsd de urmitoarele teste nu trebuie sd producd defectiuni sau deteriordri ale dispozitivelor
electronice. In conformitate cu standardele internationale relevante, precum publicatia CEI 60092-504:2001,
testele trebuie si fie efectuate, cu exceptia testdrii la rece, cu dispozitivul pornit. Testele respective trebuie si
includd verificarea bunei functionari.

(b) Variatii ale tensiunii si frecventei
Variatii
continue de scurtd duratd
In general Frecventd £5% +10%5s
Tensiune +10% +20%1,5s
Functionarea bateriilor Tensiune +30 %-25%

Testarea la cald

z

Esantionul este adus la o temperaturd de 55 °C intr-un interval de o jumditate de ord. Dupd ce s-a atins
temperatura respectivd, aceasta este mentinutd timp de 16 ore. Apoi se efectueazd un test de functionare.

=

Testarea la rece

Esantionul este oprit si ricit la-25 °C, apoi mentinut la temperatura respectiva timp de doud ore. Temperatura
este ridicatd apoi la 0 °C si se efectueazd un test de functionare.

Testarea de rezistentd la vibratii

o

Testarea de rezistentd la vibratii se efectueazd de-a lungul celor trei axe, la frecventa de rezonantd a
dispozitivului sau a componentelor, pe o perioadd de 90 minute in fiecare caz. In cazul in care nu se observd
o rezonantd clard, testarea de rezistentd la vibratii este efectuatd la 30 Hz.

Testarea de rezistentd la vibratii trebuie si fie efectuatd printr-o oscilatie sinusoidald intre urmatoarele limite:
in general:

f=201a13,2Hz;a=+1mm

(amplitudinea a = 1/2 din ldtimea unei vibratii)

f=13,2 Hz la 100 Hz: acceleratie + 0,7 g.
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Aparatura care urmeazd si fie montatd pe masini diesel sau pe instalatii de guvernare trebuie s fie testata dupa
cum urmeaza:

f=201a25Hz;a=%16mm
(amplitudinea a = 1/2 din litimea unei vibratii)
f =25 Hz la 100 Hz; acceleratie + 4 g.

Senzorii destinati a fi montati in tevile de esapament ale masinilor diesel pot fi expusi la tensiuni mult mai
mari. Este necesar sd se {ind seama de acest fapt pe parcursul testelor.

Testul de compatibilitate electromagneticd trebuie efectuat in temeiul publicatiilor CEI 61000-4-2:1995,
61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995, la gradul 3 al testelor.

Producitorul echipamentului electronic trebuie sd ofere dovada ci echipamentul este adecvat pentru conditiile
de testare respective. Un certificat din partea unei societdti de clasificare agreate este, de asemenea, considerat
o dovada in acest sens.

Atrticolul 9.21

Compatibilitatea electromagneticd

Functionarea sistemelor electrice si electronice nu trebuie si fie afectatd negativ de interferente electromagnetice. Alte
mdsuri generale, cu aceeasi importantd, trebuie sd se refere la:

(a) deconectarea ciilor de transmisie intre sursele de interferenta si dispozitivele afectate;

(b) reducerea cauzelor perturbatiei la sursa acestora;

(c) reducerea sensibilitatii dispozitivelor afectate la interferente.

CAPITOLUL 10
ECHIPAMENTE

Articolul 10.01

Echipamente de ancorare

(1) Navele destinate transportului de marfuri, cu exceptia barjelor de navd maritimd a ciror lungime L nu
depdseste 40 m, trebuie s fie echipate cu ancore de prova a cdror masa totald P se obtine cu urmitoarea formuld:

un

k

C

P=k BT (ke
de

este un coeficient care tine seama de relatia dintre lungimea L si litimea B, precum si de tipul de nava:

L
k =c —
8- B
cu toate acestea, pentru slepuri, se considerd k = ¢;
este un coeficient empiric indicat in tabelul urmator:
Tonaj brut in t Coeficientul ¢

de péand la 400 inclusiv 45
de la 400 la 650 inclusiv 55
dela 650 la 1 000 inclusiv 65
peste 1 000 70

Pentru navele al cdror tonaj brut nu depaseste 400 t si care, datoritd modului de proiectare si a scopului in care
sunt utilizate, sunt exploatate doar pe sectoare scurte determinate, organismul de inspectie poate decide ci pentru
ancorele de prova este necesard doar o masd egald cu doud treimi din masa totald P.

(2) Navele de pasageri si navele care nu sunt destinate transportului de marfuri, cu exceptia impingdtoarelor, trebuie
sd fie echipate cu ancore de prova, a ciror masi totald P se obtine cu urmdtoarea formul:

P =k B -T (ke

unde

k

este coeficientul corespunzdtor de la alineatul (1), dar pentru care, in vederea obtinerii valorii coeficientului
empiric (), se ia in considerare volumul de imersiune in m? inscris in certificatul comunitar in loc
de tonajul brut.



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 07/vol. 18

(3) Navele previzute la alineatul (1) a cdror lungime maximd nu depaseste 86 m trebuie si fie echipate cu ancore
de pupa, a cdror masd totald sd fie egald cu 25 % din masa P.

Navele a cdror lungime maxima depdseste 86 m trebuie si fie echipate cu ancore de pupa, a ciror masa totald
sd fie egald cu 50 % din masa P calculatd in conformitate cu alineatul (1) sau (2).

Ancorele de pupa nu sunt necesare pentru:

(a) navele pentru care masa ancorelor de pupa ar fi mai micd de 150 kg; in cazul navelor mentionate la
alineatul (1) ultimul paragraf, trebuie si fie avutd in vedere masa redusa a ancorelor de prova;

(b) slepuri.

=

Navele destinate sd propulseze convoaie rigide care nu depasesc 86 m in lungime trebuie s fie echipate cu ancore
de pupa a ciror masa totald si fie egald cu 25 % din masa maxima P calculatd in conformitate cu alineatul (1)
pentru formatiunile (considerate a fi o unitate nauticd) admise si inscrise in certificatul comunitar.

Navele destinate sd propulseze convoaie rigide care depdsesc 86 m in lungime in aval trebuie si fie echipate cu
ancore de pupa a ciror masa totald si fie egald cu 50 % din masa maximd P calculatd in conformitate cu
alineatul (1) pentru formatiunile (considerate a fi o unitate nautica) admise si inscrise in certificatul comunitar.

Masa ancorelor prevazute in conformitate cu dispozitiile alineatelor (1)-(4) poate fi redusd pentru anumite ancore
speciale.

—
1

—
=

Masa totald P prevdzutd pentru ancorele de prova poate fi distribuitd intre una sau doud ancore. Aceasta poate
fi redusd cu 15 % in cazul in care nava este echipatd cu o singurd ancord de prova si nara se afli la mijlocul navei.

Masa totald necesard pentru ancorele de pupa pentru impingdtoare si nave a cdror lungime maxima
depdseste 86 m poate fi distribuitd intre una sau doud ancore.

Masa celei mai usoare ancore nu poate fi mai micd de 45 % din masa totala.

(7) Nu sunt admise ancorele din fonta.

(8) Masa ancorelor trebuie si fie indicatd pe acestea cu caractere in relief, in mod durabil.
(9) Ancorele avand o masd de peste 50 kg trebuie s fie echipate cu troliuri.

(10) Fiecare dintre lanturile ancorelor de prova trebuie s aibd o lungime minimd de:
(a) 40 m pentru navele care nu depdsesc 30 m in lungime;

(b) cu 10 m mai mare decat lungimea navei, atunci cand aceasta are o lungime mai mare de 30 m si mai micd
de 50 m;

(c) 60 m pentru navele avand o lungime mai mare de 50 m.

Fiecare dintre lanturile ancorelor de pupa trebuie si aibd o lungime de cel putin 40 m. Cu toate acestea, in
cazul navelor care trebuie sd opreascd cu prova in aval, acestea trebuie sd aiba lanturi ale ancorelor de pupa
de cel putin 60 m lungime fiecare.

(11

Rezistenta minimd la tractiune R a lanturilor ancorelor se calculeazd cu ajutorul urmitoarei formule:

(a) ancore avand o masi de pani la 500 kg:

R =0,35-P (kN);
(b) ancore avand o masd mai mare de 500 kg, dar care nu depdseste 2 000 kg:

'

R = (0,35——) " (kN)
15000

(¢) ancore cu 0 masd mai mare de 2 000 kg:

R =0,25-P" (kN).
unde
P’ este masa teoreticd a fiecarei ancore, determinatd in conformitate cu alineatele (1)-(4) si (6).

Rezistenta la tractiune a lanturilor ancorelor trebuie si fie stabilitd in conformitate cu un standard in vigoare
intr-un stat membru.

In cazul in care ancorele au 0 masi mai mare decat cea previzuti la alineatele (1)-(6), rezistenta la traciune a
ancorei trebuie si fie determinatd in functie de masa efectivad a ancorei.
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(12) In cazurile in care la bord se gdsesc ancore mai grele cu o rezistentd corespunzitoare, mai mare, a lanturilor
ancorelor, in certificatul comunitar se inscriu doar masele minime si rezistentele la tractiune minime necesare
in conformitate cu alineatele (1)-(6) si (11).

(13) Piesele de articulare (articulatii mobile) dintre ancord si lant trebuie s reziste la o fortd de tractiune cu 20 % mai
mare decat rezistenta la tractiune a langului corespunzitor.

(14) Este autorizatd utilizarea cablurilor in loc de lanturi pentru ancore. Cablurile trebuie s aibd aceeasi rezistentd
la tractiune ca si cea necesard pentru lanturi, insd trebuie sa fie cu 20 % mai lungi.

Articolul 10.02

Alte echipamente

(1) In conformitate cu reglementirile autorittii navale corespunzitoare in vigoare in statele membre, la bord trebuie
sd existe cel putin urmdtoarele echipamente:

@)

®

sistem de radiotelefonie;

aparate si dispozitive de semnalizare opticd si acusticd si de semnalizare a navei, atat pe timp de zi, cat si pe
timp de noapte;

lumini de urgentd independente pentru luminile de stationare;
un recipient marcat, rezistent la foc, cu capac, pentru colectarea carpelor de curitat uleioase;

un recipient marcat, rezistent la foc, cu capac, pentru colectarea deseurilor solide periculoase sau poluante si
un recipient marcat, rezistent la foc, cu capac, pentru colectarea deseurilor lichide periculoase sau poluante,
in conformitate cu reglementdrile aplicabile relevante ale autorititii navale;

un recipient marcat, rezistent la foc, cu capac, pentru colectarea reziduurilor.

(2) in plus, echipamentul trebuie s cuprindi cel putin:

@)

Cabluri de acostare;

Navele trebuie si fie echipate cu trei cabluri de acostare. Lungimea minimd a acestora trebuie si fie urmdatoarea:
— primul cablu: L + 20 m, dar nu mai mult de 100 m;

— al doilea cablu: 2/3 din lungimea primului cably;

— al treilea cablu: 1/3 din lungimea primului cablu.

Cel mai scurt cablu nu este necesar la bordul navelor pentru care L este mai micd de 20 m.

Cablurile trebuie s aibd o rezistentd la tractiune R, care se calculeazd cu ajutorul urmitoarelor formule:

T
pentru L+ B+ T de panila 1000 m* R =60 +L -B 'E(kN);
T
pentru L - B - T mai mare de 1 000 m* R =150 +L -B .ﬁ(kN)'

Pentru cablurile necesare trebuie si existe la bord un certificat in conformitate cu standardul
european EN 10204:1991, formularul nr. 3.1.

Cablurile respective pot fi inlocuite cu franghii avand aceeasi lungime si rezistentd la tractiune. Tensiunea la
tractiune minima trebuie s fie inscrisd intr-un certificat.

Cabluri de remorcare;
Remorcherele trebuie si fie echipate cu un numar de cabluri adaptat exploatirii lor.

Cu toate acestea, cablul principal trebuie sd aibd o lungime de cel putin 100 m si o rezistentd la tractiune,
in kN, care sd nu fie mai micd de o treime din puterea totald, in kW, a motorului (motoarelor) principal(e).

Navele autopropulsate si impingdtoarele care pot si sd remorcheze trebuie si fie echipate cu un cablu de
remorcare avand o lungime de cel putin 100 m si a cdrui rezistentd la tractiune, in kN, sd nu fie mai mica de
un sfert din puterea totald, in kW, a motorului (motoarelor) principal(e).

O banduld de aruncat;
O pasareld de imbarcare latd de cel putin 0,4 m si lungd de cel putin 4 m, ale cdrei margini laterale sd fie

semnalizate printr-o bandd de culoare deschisd; pasarela respectivd trebuie sd fie echipatd cu o balustrada.
Organismul de inspectie poate permite pasarele mai scurte pentru navele mici;
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(e) O cange;

(f) O trusd de prim ajutor corespunzitoare, al cdrei continut si fie in conformitate cu un standard relevant
dintr-un stat membru. Trusa de prim ajutor trebuie sd fie pastratd in spatiile de locuit sau in timonerie si trebuie
sa fie depozitatd astfel incat si fie accesibild usor si in sigurantd in caz de necesitate. In cazul in care trusele
de prim ajutor sunt depozitate intr-un loc acoperit, locul respectiv trebuie s fie marcat cu un simbol indicand
trusa de prim ajutor, in conformitate cu figura 8 din apendicele I, avand o laturd de cel putin 10 cm lungime;

(¢) Un binoclu, cu un diametru al lentilelor de 7 x 50 sau mai mare;

(h) Un afis privind salvarea si resuscitarea persoanelor cizute peste bord;

(i) Un reflector de cdutare care sd poatd fi actionat de la timonerie.

La bordul navelor a ciror indltime laterald deasupra liniei de plutire a navei fard incarciturd depdseste 1,50 m
trebuie sd existe o scard inclinatd sau verticald.
Articolul 10.03

Extinctoare portabile

Este necesar si fie disponibil cel putin un extinctor portabil, in conformitate cu standardul european EN 3:1996,
in fiecare dintre urmdtoarele spatii:

(@) in timonerie;
(b) in apropierea fiecdrei intrdri de pe punte in spatiile de locuit;

(c) in apropierea fiecdrei intrdri in spatiile de serviciu care nu sunt accesibile din spatiile de locuit si care cuprind
echipamente de incilzire, de gtit sau de refrigerare care utilizeazd combustibil solid sau lichid sau gaz lichefiat;

(d) la fiecare intrare in sdlile masinilor si in silile cazanelor;

(e) inpuncte adecvate, sub punte, in silile masinilor si in salile cazanelor, astfel incat si nu existe, din nici o pozitie,
o distantd de mers mai mare de 10 metri pand la un extinctor.

fn ceea ce priveste extinctoarele portabile previzute la alineatul (1), se pot utiliza doar extinctoare cu praf in
greutate de cel putin 6 kg sau alte extinctoare portabile cu aceeasi capacitate de stingere. Acestea sunt adecvate
pentru incendii din clasele A, B si C si pentru incendii la sisteme electrice de pand la 1 000 V.

fn plus, se pot utiliza extinctoare cu praf, apa sau spumd, care sunt adecvate cel putin pentru clasa de incendiu
cel mai probabil sd se produci in silile pentru care sunt destinate.

Se pot utiliza extinctoare portabile cu CO, ca agent de stingere numai pentru stingerea incendiilor in bucitdrii
si la instalatii electrice. Continutul extinctoarelor respective nu trebuie si depaseascd 1 kg la 15 m? ai silii in care
sunt amplasate.

Extinctoarele portabile se verifica cel putin o datd la fiecare doi ani. Se elibereaza un certificat de verificare, semnat
de inspector si continand data verificarii.

fn cazul in care extinctoarele portabile sunt astfel instalate incat nu se afli la vedere, suprafata care le acopera
trebuie sd fie marcatd cu un simbol pentru extinctoare, astfel cum se indicd in figura 3 din apendicele I, si care
sd aibd o laturd de cel putin 10 cm lungime.

Articolul 10.03a

Sisteme de stingere a incendiilor instalate permanent in spatiile de locuit, timonerii
si spatiile pentru pasageri

In spatiile de locuit, timonerie si spatiile pentru pasageri se asigurd protectia impotriva incendiilor doar cu ajutorul
unor instalatii adecvate, automate, de difuzare a apei sub presiune, ca sisteme de stingere a incendiilor permanent
instalate.

Instalarea sau modificarea sistemelor respective este efectuatd doar de firme specializate.
Sistemele trebuie s3 fie din otel sau alte materiale neinflamabile echivalente.

Sistemele trebuie s3 poatd difuza apa la un debit de cel putin 5 1/m? pe minut pe suprafata celei mai mari sili
protejate.



07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

79

(5) Sistemele care difuzeazd cantitdfi mai mici de apd trebuie si aibi o omologare in conformitate cu

=

—

= =2

Rezolutia A 800(19) a OMI sau un alt standard recunoscut in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 19 alineatul (2) din prezenta directivi. Omologarea trebuie si fie realizatd de citre o societate de
clasificare agreatd sau de citre o institutie de testare acreditatd. Institutia de testate acreditata trebuie si respecte
standardele europene privind cerintele generale pentru competenta laboratoarelor de testiri si etalondri
(EN ISO/CEI 17025:2000).

Sistemele sunt verificate de citre un expert:

(a) inainte de punerea in functiune;

(b) inainte de repunerea in functiune, dupd ce au fost declansate;

(c) dupa orice modificare sau reparatie;

(d) in mod regulat, cel putin o dati la doi ani.

Atunci cind se efectueazd verificarea, in conformitate cu alineatul (6), expertul trebuie sa verifice daci sistemul
respectd cerintele prezentului alineat.

Verificarea trebuie sd includ, cel putin:

(a) inspectia exterioard a intregului sistem;

(b) testarea functiondrii sistemelor de sigurantd si a duzelor;

(c) testarea functiondrii rezervoarelor de presiune si a sistemului de pompare.

Este necesar si fie eliberat un certificat de verificare, semnat de inspector, mentionand data verificarii.
in certificatul comunitar trebuie si fie trecut numirul de sisteme instalate.

(10) Pentru protejarea obiectelor din spatiile de locuit, timonerii si spatiile pentru pasageri, sistemele de combatere

a incendiilor instalate permanent trebuie sa fie admise doar pe baza recomandarii comitetului.

Articolul 10.03b

Sisteme de stingere a incendiilor instalate permanent in silile maginilor, silile cazanelor si

compartimentele pompelor

(1) Agenti de stingere

—

Pentru protejarea sililor masinilor, a sdlilor cazanelor §i a compartimentelor pompelor, pot fi utilizati urmatorii
agenti de stingere in instalatiile de stingere a incendiilor instalate permanent:

(a) CO, (dioxid de carbon);
(b) HFC 227e¢a (heptafluorpropan);
() 1G-541 (52 % azot, 40 % argon, 8 % dioxid de carbon).

Alti agenti de stingere sunt admisi doar in conformitate cu procedura previzuti la articolul 19 alineatul (2) din
prezenta directiva.

Ventilare si prize de aer

(a) Aerul de combustie necesar pentru masinile de propulsie nu trebuie si provind din spatiile protejate cu sisteme
de stingere a incendiilor instalate permanent. Prezenta dispozitie nu se aplic in cazul in care existd doud sili
ale maginilor independente una de cealaltd si separate ermetic sau in cazul in care existd o sald a masinilor
separatd, cu elice de manevra din prova, care si asigure, prin propria putere, posibilitatea navei de a-si continua
navigatia in cazul unui incendiu in sala masinilor principale.

(b) Orice aerisire fortatd existentd in sala protejatd trebuie sd se opreascd in mod automat in cazul in care este
declansat sistemul de stingere a incendiilor.

(c) Este necesar si existe dispozitive disponibile cu ajutorul crora si poatd fi inchise rapid toate deschiderile care
permit intrarea aerului sau iesirea gazului din incdperea protejati. Este necesar si fie usor de observat dacd
deschiderile sunt deschise sau inchise.

(d) Aerul scipat din supapele de suprapresiune in tancurile cu aer comprimat instalate in salile masinilor trebuie
sa fie evacuat in aer liber.

(e) Subpresiunea sau suprapresiunea care rezultd din difuzarea agentului de stingere nu trebuie sa distruga
elementele partitiilor care inconjoara sala protejata. Este necesar sa fie posibild egalizarea presiunii fard pericol.



80

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 18

(0

Spatiile protejate trebuie sd dispund de mijloace de extragere a agentului de stingere si a gazelor de ardere.
Mijloacele respective trebuie sd poatd fi actionate din pozitii situate in afara spatiilor protejate si care sd nu
devini inaccesibile in caz de incendiu in spatiile respective. In cazul in care existd extractoare instalate
permanent, este necesar s nu fie posibild pornirea acestora in timp ce este stins incendiul.

(3) Sistemul de alarmi in caz de incendiu

Spatiul protejat este supravegheat prin intermediul unui sistem adecvat de alarmi in caz de incendiu. Alarma
trebuie sd fie auzitd in timonerie, in spatiile de locuit si in spatiul protejat.

(4) Sistemul de tubulaturi

(@)

Agentul de stingere este evacuat si distribuit din spatiul protejat prin intermediul unui sistem fix de tubulaturi.
Tubulatura instalatd in interiorul spatiului protejat, precum si armaturile in legdturd cu aceasta trebuie s fie
din otel. Tevile racordate la tanc §i compensatorii sunt exceptate de la prezenta dispozitie, cu conditia ca
materialele utilizate sd aibd proprietdti echivalente in caz de incendiu. Tevile trebuie s fie protejate atat pe
interior, cat §i pe exterior, impotriva coroziunii.

(b) Duzele de distributie sunt dimensionate si montate astfel incat agentul de stingere sa fie uniform distribuit.

(5) Dispozitivul de declansare

(@)

Nu sunt admise sisteme de stingere a incendiilor cu declansatoare automate.

(b) Este necesar si fie posibild declansarea sistemului de stingere a incendiilor dintr-un loc convenabil, din afara

(©)

(@

spatiului protejat.

Dispozitivele de declansare trebuie sd fie astfel instalate incat sd poatd fi actionate chiar si in caz de incendiu
si sd poatd evacua cantitatea necesard de agent de stingere chiar si in caz de deteriorare prin foc sau explozie
in spatiul protejat.

Dispozitivele de declansare nemecanice trebuie si fie alimentate de la doud surse de energie independente.
Sursele de energie respective trebuie si fie situate in afara incdperii protejate. Liniile de comandd din inciperea
protejatd trebuie s fie proiectate astfel incat sa rimana functionale cel putin 30 de minute in caz de incendiu.
Prezenta cerind este consideratd indeplinitd in cazul instalatiilor electrice care respectd standardul
CEI 60331-21:1999.

in cazul in care dispozitiile de declansare sunt instalate astfel incat nu sunt la vedere, suprafata care le acoperd
trebuie sa fie marcatd cu un simbolul ,Instalatie de stingere a incendiilor”, astfel cum se indic in figura 6 din
apendicele I, care sd aibd o laturd de cel putin 10 cm lungime si cu urmatorul text scris cu rosu pe fond alb:

,Feuerlgscheinrichtung
Installation d’extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation”.

In cazul in care sistemul de stingere a incendiilor este destinat pentru protejarea mai multor spatii, dispozitivele
de declangare pentru fiecare spatiu trebuie si fie separate si clar identificabile.

In apropierea fiecdrui dispozitiv de declansare trebuie s fie afisate instructiuni de utilizare intr-una dintre
limbile statelor membre, in mod vizibil si de o manierd durabild. Acestea cuprind, in special, instructiuni
privind:

(aa) declansarea sistemului de stingere a incendiilor;
(bb

(cc) actiunile care trebuie sa fie intreprinse de catre echipaj in cazul in care sistemul de stingere a incendiilor
este declansat;

=

verificdrile necesare pentru a se asigura ca toate persoanele au pardsit spatiile protejate;

(dd) actiunile care trebuie si fie intreprinse de citre echipaj in caz de defectare a sistemului de stingere a
incendiilor.

Instructiunile de utilizare trebuie s precizeze cd, inainte de declansarea sistemului de stingere a incendiilor,
trebuie sd fie oprite masinile cu combustie care aspird aer din spatiul protejat.

(6) Sistemul de avertizare

@)

Sistemele de stingere a incendiilor instalate permanent trebuie sa fie prevdzute cu sisteme de avertizare opticd
si acustica.

(b) Sistemul de avertizare trebuie sd se opreascd automat imediat ce sistemul de stingere a incendiilor a fost

declansat. Semnalul de avertizare trebuie sd dureze o anumitd perioadd de timp inainte ca agentul de stingere
si fie eliberat, fird a fi posibild oprirea semnalului.
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(©

Semnalele de avertizare trebuie s fie clar vizibile in spatiile protejate i in exterior, in punctele de acces citre
acestea si sd poatd fi clar auzite chiar si in conditiile de functionare care produc cel mai puternic zgomot
posibil. Acestea trebuie sd se distingd in mod clar de orice alte semnale optice si acustice din spatiile protejate.

Semnalele acustice de avertizare trebuie sd poata fi clar auzite in spatiile invecinate chiar si atunci cand usile
de legdturd sunt inchise si in conditiile de functionare care produc cel mai puternic zgomot posibil.

In cazul in care sistemul de avertizare nu are autoprotectie in caz de scurtcircuitare, rupturi de cabluri si caderi
de tensiune, trebuie sd poatd fi controlat.

La fiecare intrare intr-un spatiu care poate fi umplut cu agent de stingere trebuie s existe un afis clar vizibil
cu urmdtorul text scris cu rosu pe fond alb:

,Vorsicht, Feuerlgscheinrichtung!

Bei Ertgnen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d’extinction d’incendie!

Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk
verlaten!

Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal).”

(7) Tancuri sub presiune, armaturi si tubulaturi sub presiune

(@)

Tancurile sub presiune, armaturile si tubulaturile sub presiune trebuie s respecte reglementirile in vigoare in
unul dintre statele membre.

Tancurile sub presiune trebuie si fie instalate in conformitate cu instructiunile producitorului.

Tancurile sub presiune, armdturile si tubulaturile sub presiune nu se instaleaz in spatiile pentru locuit.
Temperatura din dulapurile si spatiile in care sunt instalate tancuri sub presiune nu trebuie sd depdseascd 50 °C.
Dulapurile si spatiile aflate pe punte trebuie si fie bine fixate in locul lor si sd aiba guri de aerisire dispuse astfel

incat, in cazul unei eventuale scurgeri din tancul sub presiune, sd nu existe scipari de gaz in interiorul navei.
Nu sunt admise legaturile directe cu alte spatii.

(8) Cantitatea de agent de stingere

In cazul in care cantitatea de agent de stingere este destinatd pentru mai multe spatii protejate, cantitatea totala
disponibild de agent de stingere nu trebuie sd fie mai mare decat cantitatea necesard pentru cel mai mare spatiu
protejat.

(9) Instalarea, verificarea si documentatia

(@)

Sistemul trebuie sd fie instalat sau modificat doar de o firmd specializata in sisteme de stingere a incendiilor.
Este necesar sa fie respectate cerintele precizate de producatorul agentului de stingere si de producdtorul
sistemului (fisa tehnicd a produsului, fisa tehnicd de sigurantd).

(b) Sistemul trebuie si fie verificat de un expert:

(©

(aa) inainte de punerea in functiune;

(bb) inainte de repunerea in functiune, dupa ce a fost declansat;
(cc) dupad orice modificare sau reparatie;

(dd) in mod regulat, cel putin o datd la doi ani.

In cadrul inspectiei, expertul trebuie s3 verifice dac sistemul respectd cerintele previzute in prezentul capitol.

(d) Verificarea cuprinde cel putin urmatoarele:

(aa) inspectia exterioard a intregului sistem;
(bb) verificarea etanseitatii tubulaturii;

(cc) verificarea functiondrii sistemelor de declansare si de control;
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(e)
(0

(dd) verificarea presiunii si a continutului tancului;

(ee) verificarea etanseitdtii si a mijloacelor de inchidere a incdperii protejate;

(ff) verificarea sistemului de alarmi in caz de incendiu;

(gg) verificarea sistemului de avertizare.

Se va elibera un certificat de inspectie, semnat de inspector, in care sd se mentioneze data inspectiei.

In certificatul comunitar trebuie si fie precizat numirul de sisteme de stingere a incendiilor instalate
permanent.

(10) Sisteme de stingere a incendiilor ce utilizeazd CO,

11

(12

Sistemele de stingere a incendiilor ce utilizeazd CO, ca agent de stingere trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte,
pe langa cele prevazute la alineatele (1)-(9):

(a) tancurile cu CO, trebuie si fie amplasate in afara incdperii protejate, intr-un spatiu sau intr-un dulap separat

in mod ermetic de alte spatii. Usile spatiilor respective de amplasare trebuie sd se deschidd spre exterior, si
poata fiincuiate si sd fie marcate pe exterior cu un simbol pentru ,Pericol general”, in conformitate cu figura 4
din apendicele I, avand cel putin 5 cm indltime, impreund cu marcajul ,CO,", avand aceeasi culoare i aceeasi
indltime;

spatiile de amplasare a bateriilor cu CO, aflate sub punte trebuie si fie accesibile doar din aer liber. Spatiile
respective trebuie si aibd un sistem propriu, corespunzdtor, de aerisire artificiald, cu tuburi de aspiratie,
complet separat de alte sisteme de aerisire aflate la bord;

tancurile cu CO, nu sunt umplute la mai mult de 0,75 kg/l. Volumul specific al gazului CO, depresurizat
este considerat a fi de 0,56 m?[kg;

volumul de CO, pentru un spatiu protejat trebuie si fie de cel putin 40 % din volumul brut al acestuia.
Aceastd cantitate trebuie sd fie distribuitd in 120 de secunde, buna desfasurare putind fi verificatd;

deschiderea supapelor tancului si actionarea supapelor de evacuare trebuie si fie operatiuni de comanda
separate;

perioada de timp datd, mentionatd la alineatul (6) litera (b), trebuie sa fie de cel putin 20 de secunde. Este
necesar s existe un dispozitiv sigur care si garanteze intirzierea respectivd inainte de eliberarea gazului CO,.

Sistemele de stingere a incendiilor ce utilizeazd HFC-227ea

Sistemele de stingere a incendiilor care utilizeazd HFC-227ea ca agent de stingere trebuie sd respecte urmdtoarele
cerinte, pe langd cerintele previzute la alineatele (1)-(9):

(@)

in cazul in care existd mai multe spatii protejate ce prezintd un volum brut diferit, fiecare spatiu trebuie sd
fie prevazut cu propriul sdu sistem de stingere a incendiilor;

fiecare butelie de HFC-227¢a care este instalatd in spatiul protejat este echipatd cu o supapd de suprapresiune.
Aceasta trebuie sd permitd evacuarea, fird pericol, a continutului buteliei in spatiul protejat, in cazul in care
butelia a fost expusd la efectele focului, iar sistemul de stingere a incendiului nu a fost declansat;

fiecare butelie trebuie si fie echipatd cu un dispozitiv de verificare a presiunii gazului;

buteliile nu sunt umplute la mai mult de 1,15 kg/l. Volumul specific al gazului HFC-227ea depresurizat este
considerat a fi de 0,1374 m’kg;

volumul de HFC-227ea pentru un spatiu protejat trebuie s fie de cel putin 8 % din volumul brut al acesteia.
Aceastd cantitate trebuie si fie distribuitd in 10 secunde;

buteliile de HFC-227¢a sunt prevazute cu un dispozitiv de control al presiunii care s declangeze un semnal
de alarma acustic si optic in timonerie in cazul unor pierderi neautorizate de gaz propulsor. In cazul in care
nu existd timonerie, semnalul de alarma respectiv trebuie si fie dat in afara spatiului protejat;

dupd eliberarea gazului, concentratia acestuia in spatiul protejat nu trebuie si depaseasca 10,5 %;

sistemul de stingere a incendiilor nu trebuie sd contind nici o componenta din aluminiu.

Sistemele de stingere a incendiilor ce utilizeazd 1G-541

Sistemele de stingere a incendiilor care utilizeazd 1G-541 ca agent de stingere trebuie si respecte urmdtoarele
cerinte, pe 1angd cele previazute la alineatele (1)-(9):

(@)

in cazul in care existd mai multe spatii protejate, fiecare avand un volum brut diferit, fiecare spatiu trebuie
s fie prevazut cu propriul sdu sistem de stingere a incendiilor;



07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

83

(b) fiecare butelie de IG-541 instalatd in spatiul protejat trebuie si fie echipatd cu o supapa de suprapresiune.
Aceasta trebuie sd permitd evacuarea, fard pericol, a continutului buteliei in spatiul protejat, in cazul in care
butelia a fost expusd la efectele focului, iar sistemul de stingere a incendiului nu a fost declansat;

(c) fiecare butelie trebuie sd fie echipatd cu un dispozitiv de verificare a continutului;
(d) presiunea de umplere a buteliei nu trebuie s depaseascd 200 bari la + 15 °C;

() volumul de IG-541 pentru un spatiu protejat trebuie sa fie de cel putin 44 %, dar nu mai mult de 50 % din
volumul brut al acesteia Aceastd cantitate trebuie si fie distribuitd in 120 de secunde.

(13) Sisteme de stingere a incendiilor pentru protejarea unor obiecte

Pentru protejarea unor obiecte din sdlile masinilor, silile cazanelor si compartimentele pompelor, sunt admise
sisteme de stingere a incendiilor instalate permanent numai pe baza recomandarilor comitetului.

Articolul 10.04

Birci de serviciu

(1) Urmitoarele nave trebuie sa fie echipate cu barcd, in conformitate cu standardul european EN 1914:1997:

—

a) navele autopropulsate si barjele cu o capacitate brutd de transport de peste 150 t;

) remorcherele si impingitoarele cu un volum de imersiune de peste 150 m?;

=

¢) echipamentele plutitoare;

P

d) navele de pasageri.

O astfel de barci trebuie s poati fi lansatd de o singurd persoand, in conditii de sigurantd, in cel mult cinci minute
de la prima actiune manuald necesard. In cazul in care se utilizeaza un dispozitiv automat de lansare, acesta trebuie
sd fie sigur, sd asigure o lansare rapidd si sd nu fie obstructionat in cazul defectarii sursei sale de energie.

—
N
—

—
N
=

Bircile gonflabile se verificd in conformitate cu instructiunile producitorului.

Articolul 10.05

Colaci de salvare si veste de salvare

(1) La bordul navelor trebuie sd existe cel putin trei colaci de salvare, in conformitate cu standardul european
EN 14144:2002. Acestia trebuie sd fie pregititi pentru utilizare imediata si fixati pe punte in locuri adecvate, fard
a fi atasati de suporturile lor. Cel putin un colac de salvare trebuie si se afle in imediata apropiere a timoneriei
si trebuie sa fie echipat cu o lumind cu autoaprindere, alimentatd cu baterii, care sd nu se stingd in apa.

—
N
—

Fiecare persoand aflatd in mod normal la bordul navei trebuie sd aibd la indeménd o vestd de salvare care ii este
destinatd personal, gonflabild automat, in conformitate cu standardele europene EN 395:1998 sau EN 396:1998.

Pentru copii sunt admise si veste de salvare care nu sunt gonflabile, in conformitate cu standardele mentionate
anterior.

(3) Vestele de salvare sunt verificate in conformitate cu instructiunile producitorului.

CAPITOLUL 11
SIGURANTA LA POSTURILE DE LUCRU

Articolul 11.01
Dispozitii generale

(1) Navele trebuie sd fie construite, amenajate si echipate in asa fel inct si permitd persoanelor si lucreze si sd se
deplaseze in sigurantd pe nava.

(2) Echipamentele instalate in mod permanent, care sunt necesare pentru munca la bordul navei, trebuie si fie

amenajate, dispuse si protejate astfel incat sa permitd o actionare, utilizare i intretinere usoara si sigurd. Dupa caz,
componentele mobile sau care ating temperaturi ridicate sunt prevdzute cu dispozitive de protectie.

Articolul 11.02

Protectie impotriva caderii

—
—
-

Puntile si puntile laterale trebuie sd fie plate si sd nu aibd nici un punct in care si provoace impiedicarea; formarea
de balti trebuie si fie imposibila.



84

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

)

>

=

=

Puntile, puntile laterale, podelele din sala masinilor, palierele, scarile inclinate si partea superioard a babalelor
puntii laterale trebuie s aibd suprafata antiderapanta.

Pirtile superioare ale babalelor puntii laterale si orice obstacole de pe culoare, de exemplu, muchia treptelor,
trebuie si fie vopsite cu o culoare contrastantd cu puntea.

Marginile exterioare ale puntii, precum si posturile de lucru de unde persoanele pot si cadd, mai inalte de un metru,
trebuie sa fie echipate cu parapete sau rame de bocaport care si fie inalte de cel putin 0,70 m, sau cu bare de
protectie, in conformitate cu standardul european EN 711:1995, care sd cuprindd o balustradd, o bari la nivelul
genunchilor si o bari la nivelul gleznelor. Puntile laterale trebuie sa fie echipate cu o bara la nivelul gleznelor si
o balustradi continud care si fie fixatd de rama de bocaport. In cazul in care puntile laterale sunt echipate cu bare
de protectie laterale care nu sunt retractabile, nu trebuie sd se fixeze balustrade de rama de bocaport.

La posturile de lucru de unde existd pericolul caderii de la o indltime mai mare de un metru, organismul de inspectie
poate solicita accesorii si echipamente adecvate, care sd asigure siguranta muncii.

Articolul 11.03

Dimensiunile posturilor de lucru

Posturile de lucru trebuie si fie suficient de mari pentru a permite fiecdrei persoane care lucreazi acolo o libertate de
miscare adecvata.

(1)

=

)

—

Atrticolul 11.04

Punti laterale

Litimea liberd a puntii laterale trebuie si fie de cel putin 0,60 m. Valoarea respectiva poate fi redusd la 0,50 m
in anumite puncte care sunt necesare pentru manevrarea navei, de exemplu, prizele de apa pentru spilarea puntii.
Aceasta poate fi redusd la 0,40 m la babale si postamente.

Pani la o indltime de 0,90 m deasupra puntii laterale, ldtimea liberd a puntii laterale poate fi redusd la 0,54 m,
cu conditia ca litimea liberd peste acest nivel, intre marginea exterioard a corpului navei §i marginea interioard
a calei, s3 nu fie mai micd de 0,65 m. In acest caz, litimea liberd a puntii laterale poate fi redusi la 0,5 m, in cazul
in care marginea exterioard a puntii laterale este echipatd cu o balustradd in conformitate cu standardul european
EN 711:1995 pentru a preveni ciderea. Pe navele cu o lungime mai micd sau egald cu 55 m, care nu au spatii
de locuit decat la pupa, se poate renunta la balustrada.

Cerintele previzute la alineatele (1) si (2) se aplicd pand la o iniltime de 2,00 m deasupra puntii laterale.

Articolul 11.05

Acces la posturile de lucru

Punctele de acces si culoarele pentru deplasarea persoanelor si a obiectelor trebuie si fie suficient de mari si astfel
amenajate incat:

(a) in fata deschiderii de acces si existe suficient spatiu pentru a nu obstructiona circulaia;

(b) latimea liberd a culoarelor sd corespundd destinatiei postului de lucru si si nu fie mai mica de 0,60 m, cu
exceptia navelor cu o ldtime mai micid de 8 m, pentru care poate fi redusi la 0,50 m;

(¢) indltimea liberd a culoarelor, inclusiv pragul, s nu fie mai mica de 1,90 m.

Usile se amenajeazd astfel incat sd se poatd deschide si inchide in sigurantd din orice parte. Acestea trebuie si fie
protejate impotriva deschiderii i inchiderii accidentale.

in punctele de acces, iesirile si culoarele unde existd o diferentd de nivel de peste 0,50 m, se instaleaza scari
inclinate, sciri verticale sau trepte adecvate.

Posturile de lucru cu prezentd permanentd a echipajului trebuie si fie echipate cu scdri inclinate, in cazul in care
existd o diferentd de nivel mai mare de 1,00 m. Prezenta cerintd nu se aplici iesirilor de urgenta.

Navele cu cald trebuie sd aibd cel putin un mijloc de acces instalat permanent la fiecare capat al calei.

Prin derogare de la prima tezd, mijloacele de acces instalate permanent pot sa lipseascd in cazul in care exista cel
putin doud scdri mobile care sd depdseascd cu cel putin trei stinghii rama de bocaport, la un unghi de inclinatie
de 60°.
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Articolul 11.06

Tesiri si iesiri de urgenta

(1) Numarul, amenajarea si dimensiunile iesirilor, inclusiv a iesirilor de urgentd, tine seama de destinatia si

—

R

-

—

-

dimensiunile spatiului. In cazul in care una dintre iesiri este iesire de urgentd, aceasta trebuie s fie clar marcati
in acest sens.

lesirile de urgentd sau ferestrele sau capacele spiraiurilor folosite ca iesiri de urgentd trebuie si aibi o deschidere
liberd de cel putin 0,36 m?, si cea mai micd dimensiune trebuie si fie de cel putin 0,50 m.

Articolul 11.07

Sciri verticale, trepte si dispozitive similare

Scirile inclinate si scarile verticale trebuie si fie bine fixate. Scirile inclinate nu trebuie sd aiba o litime mai mica
de 0,60 m, iar litimea liberd dintre balustrade nu trebuie s fie mai mici de 0,60 m; treptele trebuie s aibd o
adancime de cel putin 0,15 m; treptele trebuie sd aibd o suprafatd antiderapantd, iar scdrile cu mai mult de trei
trepte trebuie si fie echipate cu balustrade.

Scirile verticale si stinghiile prinse separat trebuie sd aibd o ldtime liberd de cel putin 0,30 m; stinghiile trebuie
sé fie la cel mult 0,30 m distantd una de alta, iar distanta dintre stinghii si structuri trebuie s fie de cel putin 0,15 m.

Scirile verticale si stinghiile prinse separat trebuie sd fie clar vizibile de sus si trebuie si fie echipate cu ménere
de sigurantd deasupra deschiderilor de acces.

Scirile mobile trebuie sd aibi o litime de cel putin 0,40 m, si o latime la bazi de cel putin 0,50 m; acestea trebuie
si fie protejate impotriva rasturndrii sau derapdrii; stinghiile trebuie s fie bine fixate in montanti.

Articolul 11.08

Spatii interioare

Dimensiunile, amenajarea si dispunerea spatiilor interioare de lucru trebuie sa fie corespunzatoare activitdtii care
se desfdsoard si trebuie sa respecte cerintele de sdnatate i de sigurantd. Acestea trebuie sa fie echipate cu lumina
suficientd, fard a fi orbitoare, si cu suficiente echipamente de aerisire. Dupa caz, acestea sunt dotate cu echipamente
de incdlzire capabile sd mentind o temperaturd adecvata.

Podelele spatiilor interioare de lucru trebuie sd fie solide si durabile si sunt proiectate astfel incat si se evite
impiedicarea sau alunecarea. Deschiderile din punti si podele trebuie sa fie asigurate, atunci cind sunt deschise,
impotriva pericolului de cidere, iar ferestrele si spiraiurile trebuie si fie amenajate si echipate astfel incat s3 poatd
fi manevrate si curdtate in conditii de siguranta.

Articolul 11.09

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Spatiile de lucru trebuie sa fie situate, echipate si proiectate astfel incat membrii echipajului sd nu fie expusi
vibratiilor periculoase.

Spatiile permanente de lucru trebuie, in plus, sa fie construite si sd aiba o izolare fonicd astfel inct sinitatea si
siguranta membrilor echipajului sd nu fie afectate de zgomot.

Pentru membrii echipajului care sunt expusi in mod constant la un nivel de zgomot de peste 85 dB(A) trebuie
si fie disponibile dispozitive individuale de protectie acustici. in spatiile de lucru in care nivelul de zgomot
depdseste 90 dB(A), obligativitatea purtirii unor dispozitive de protectie acustici este semnalatd cu ajutorul unui
simbol ,Purtati echipamente de protectie acusticd” cu un diametru de cel putin 10 cm, in conformitate cu figura 7
din apendicele 1.

Articolul 11.10

Capace de bocaport

Capacele de bocaport trebuie s fie usor accesibile si sd poata fi manevrate in conditii de sigurantd. Componentele
capacului de bocaport care cintdresc mai mult de 40 kg se proiecteazd astfel incat sd gliseze sau sd basculeze sau
sunt echipate cu dispozitive mecanice de deschidere. Capacele de bocaport actionate de un motor de ridicare sunt
echipate cu dispozitive de atasare adecvate si usor accesibile. Capacele de bocaport si pragurile de sus care nu sunt
interschimbabile trebuie sa fie clar marcate, indicandu-se bocaporturile de care apartin si pozitia corectd pe
bocaporturile respective.
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(2) Capacele de bocaport sunt protejate pentru a nu putea fi ridicate de vant sau de dispozitivul de incircare. Capacele

glisante sunt echipate cu opritori care s prevind deplasarea orizontald accidentald cu mai mult de 0,40 m; acestea
trebuie sd poatd fi blocate in pozitia lor finald. Este necesar sd existe dispozitive adecvate pentru mentinerea
capacelor de bocaport in pozitie.

Alimentarea cu energie pentru capacele de bocaport actionate mecanic este intreruptd automat atunci cand
intrerupatorul de comandi este eliberat.

Capacele de bocaport trebuie s fie capabile s suporte sarcinile proiectate. Capacele de bocaport proiectate pentru
a se merge pe ele trebuie si fie capabile sd suporte sarcini concentrate de cel putin 75 kg. Capacele de bocaport
care nu sunt proiectate pentru a se merge pe ele trebuie si fie marcate corespunzitor. Capacele de bocaport
proiectate pentru a sustine incircituri pe punte trebuie si aibd marcatd sarcina admisa in t/m?. in cazul in care
sunt necesari suporti pentru a se atinge sarcina maximd admisd, acest lucru se indica intr-un loc adecvat; in acest
caz, schitele corespunzitoare se pastreazi la bord.

Articolul 11.11

Troliuri

Troliurile trebuie sd fie proiectate astfel incat sd permitd desfisurarea activitdtilor in sigurantd. Acestea sunt
echipate cu dispozitive care sd prevind eliberarea neintentionatd a incdrcdturii. Troliurile care nu se blocheazi in
mod automat sunt echipate cu o piedicd corespunzitoare fortei de tractiune a acestora.

Troliurile actionate manual sunt echipate cu dispozitive care sd prevind intoarcerea manivelei. Troliurile proiectate
pentru a fi actionate atat electric, cit si manual, sunt proiectate astfel incat si garanteze ca actionarea electricd nu
poate declansa actionarea manuald.

Articolul 11.12

Macarale

Macaralele trebuie si fie construite in conformitate cu cele mai bune practici. Fortele care apar in timpul exploatarii
trebuie sd fie transmise in conditii de sigurantd citre structura navei; acestea nu trebuie sd afecteze negativ
stabilitatea navei.

Pe macarale trebuie si fie afisat un panou al producitorului care si contind urmatoarele informatii:
a) numele si adresa producatorului;
b) marcajul CE, impreund cu anul de productie;

¢) indicarea seriei sau a tipului;

(
(
(
(d) dupd caz, numarul de serie.

Sarcina maximd admisa trebuie marcatd in mod permanent si clar lizibil pe macarale.

fn cazulin care sarcina admisa nu depaseste 2 000 kg, este suficient ca pe macara si fie marcati in mod permanent
si clar lizibil sarcina admisd la cel mai lung brag de incarcare.

Este necesar si existe dispozitive de protectie impotriva pericolului de strivire sau a efectului de foarfeca. Partile
exterioare ale macaralei trebuie si lase o distantd de sigurantd de 0,5 m in sus, in jos si in lateral, intre ele si orice
obiect inconjurdtor. Distanta de siguranta in lateral nu este obligatorie in afara spatiilor de lucru si a culoarelor.

Macaralele mecanice trebuie si fie protejate impotriva utilizdrii neautorizate. Macaralele respective trebuie pornite
doar din pozitia de conducere a macaralei. Comanda trebuie si fie de tip intoarcere automatd (butoane fird
opritori); directia de functionare a acestora trebuie si fie clard, fird echivoc.

In caz de intrerupere a alimentdrii cu energie, incdrcdtura nu trebuie si cadd in mod necontrolat. Este necesar sd
fie prevenite miscarile neintentionate ale macaralei.

Orice miscare in sus a dispozitivului de ridicare si orice depasire a sarcinii admise trebuie sa fie limitatd prin
intermediul unui dispozitiv adecvat. Orice miscare in jos a dispozitivului de ridicare trebuie si fie limitatd in orice
conditii de exploatare avute in vedere, in cazul in care sunt mai putin de doud tururi de cablu pe tambur. Miscarea
corespunzdtoare in sens invers trebuie si fie posibild si dupd ce au fost activate dispozitivele automate de limitare.

Rezistenta la tractiune a cablurilor pentru incarcaturi mobile trebuie sd corespunda valorii de 5 ori sarcina admisd
a cablului. Constructia cablului trebuie sd fie fard defecte, iar cablul trebuie sd fie adaptat pentru utilizarea pe
macarale.
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(6) Inainte de prima punere in functiune sau inainte de repunerea in functiune dupa o defectiune major, stabilitatea
si rezistenta corespunzitoare trebuie si fie dovedite cu ajutorul unor calcule si a unei probe de sarcind.

In cazul in care sarcina admisd a macaralei nu depaseste 2 000 kg, expertul poate decide ca dovada prin calcule
sd fie partial sau complet inlocuitd printr-un test cu o sarcina de 1,25 ori mai mare decat sarcina admisd, efectuat
pe traiectoria maxima a cimpului de actiune.

Proba de acceptare, in conformitate cu primul sau al doilea paragraf, este efectuatd de un expert recunoscut de
citre organismul de inspectie.

—
~
-

Macaralele sunt verificate in mod regulat si, in orice caz, cel putin o dati la fiecare 12 luni, de citre un expert.
In timpul verificdrii, conditiile normale de lucru ale macaralei sunt stabilite cu ajutorul unei inspectii vizuale si
printr-o verificare a functionarii.

—
oo
=

La fiecare 10 ani, cel tarziu, dupi testul de acceptare, macaraua trebuie si fie verificatd din nou de citre un expert
recunoscut de citre organismul de inspectie.

(9) Macaralele cu o sarcind admisd mai mare de 2 000 kg, cele care sunt utilizate pentru transbordarea marfurilor
sau cele care sunt instalate la bordul cricurilor hidraulice, al pontoanelor i al altor echipamente plutitoare sau
nave din santiere trebuie s respecte, in plus, cerintele unuia dintre statele membre.

(10) Pentru toate macaralele trebuie s se pastreze la bord cel putin urmitoarele documente:
(a) instructiunile de utilizare ale producdtorului macaralei, care si cuprindd cel putin urmitoarele informatii:
campul de actiune si functiile comenzilor;
sarcina maximd admisd, ca functie a lungimii bratului de lucry;
inclinatia maximd admisi a macaralei;
instructiuni de asamblare si de intretinere;
instructiuni privind verificarile periodice;date tehnice generale;

(b) certificate referitoare la verificarile efectuate in conformitate cu alineatele (6)-(8) sau (9).

Articolul 11.13
Depozitarea lichidelor inflamabile

In vederea depozitirii lichidelor inflamabile cu un punct de aprindere mai mic de 55 °C, trebuie si existe pe punte
un dulap realizat din materiale neinflamabile. Pe exteriorul acestuia trebuie s fie previzut simbolul , Este interzis focul
deschis, precum si fumatul”, cu un diametru de cel putin 10 cm, in conformitate cu figura 2 din apendicele I.

CAPITOLUL 12

SPATIILE DE LOCUIT

Articolul 12.01

Dispozitii generale

(1) Navele trebuie si asigure spatii de locuit pentru persoanele care se afld in mod normal la bord, cel putin pentru
echipajul minim.

—
)
—

Spatiile de locuit trebuie si fie proiectate, amenajate si echipate astfel inct sd satisfacd nevoile de sdnitate,
sigurantd si confort ale celor aflati la bord. Acestea trebuie sd fie accesibile usor si in conditii de sigurantd si sd
fie izolate corespunzator impotriva cildurii si frigului.

—
)
=

Organismul de inspectie poate autoriza derogiri de la dispozitiile prezentului capitol in cazul in care sindtatea
si siguranta celor aflati la bord se asigurd prin alte mijloace.

=

Organismul de inspectie Inscrie in certificatul comunitar orice restrictii privind perioadele de functionare zilnica
a navei si modul de functionare a acesteia care rezultd din exceptiile previzute la alineatul (3).
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Articolul 12.02

Cerinte speciale de proiectare a spatiilor de locuit

(1) Este necesar si fie posibild aerisirea adecvata a spatiilor de locuit chiar si atunci cdnd usile sunt inchise; mai mult,

9

(10

(11

(12

)
)

in camerele de zi trebuie sd pitrunda lumina naturald din exterior in mod adecvat si, pe cat posibil, trebuie si
permitd vederea spre exterior.

fn cazul in care nu existd nici un fel de acces la spatiile de locuit la nivelul puntii, iar diferenta de nivel este mai
mare sau egald cu 0,30 m, accesul la spatiile de locuit trebuie si fie asigurat cu ajutorul unor sciri inclinate.

fn partea din fad a navei nu trebuie s3 existe nici o podea la mai mult de 1,20 m sub planul pescajului maxim.

Spatiile de locuit pe timp de zi colective si cabinele pentru dormit trebuie sd aiba cel putin doud iesiri care si
fie cat mai departe una de cealaltd si care s serveascd drept iesiri normale. Una dintre iesiri poate fi proiectatd
drept iesire de urgentd. Prezenta cerintd nu se aplicd spatiilor care au o iegire directd pe punte sau intr-un coridor
care serveste drept iesire, cu conditia ca respectivul coridor sd aibd doua iesiri separate una de cealaltd, care si
conducd la babord sau la tribord. Iesirile de urgentd, care pot sd includd spiraiuri si ferestre, trebuie sd aibd o
deschidere liberd de cel putin 0,36 m?, si cea mai mici dimensiune trebuie si fie de cel putin 0,50 m si sd permitd
evacuarea rapida in caz de urgentd. lesirile normale trebuie si fie izolate §i acoperite cu materiale ignifuge, iar
utilizarea iesirilor normale trebuie sa fie garantatd in orice moment prin mijloace adecvate, de exemplu, scari
verticale sau stinghii atasate independent.

Spatiile de locuit trebuie sd fie protejate impotriva zgomotelor si vibratiilor inadmisibile. Nivelul de presiune
acusticd nu trebuie sd depaseasci:

(@) 70 dB(A) in camerele de zi;

(b) 60 dB(A) in cabinele de dormit. Prezenta dispozitie nu se aplicd navelor care functioneaza exclusiv in afara
perioadelor de odihnd a echipajului, conform dispozitiilor legislatiei nationale a statelor membre. Restrictia
privind perioada de functionare zilnica trebuie si fie inscrisd in certificatul comunitar.

fniltimea liberd pentru pozitia in picioare in spatiile de locuit nu trebuie si fie mai mici de 2,00 m.
Ca reguld generald, navele trebuie s aibd cel putin o camerd de zi separatd de cabinele de dormit.

Suprafata libers a podelei camerelor de zi nu trebuie s3 fie mai mici de 2 m? per persoand si, in orice caz, nu
mai micd de 8 m? in total (fird a lua in calcul mobila, cu exceptia meselor si scaunelor).

Volumul fiecirei camere de zi sau cabine de dormit nu trebuie si fie mai mic de 7 m> fiecare.

Volumul de aer per persoani trebuie si fie de cel putin 3,5 m? in spatiile de locuit. n cabinele de dormit acesta
trebuie s fie de cel putin 5 m’ pentru primul ocupant si cel putin 3 m® pentru fiecare ocupant suplimentar (fira
a lua in calcul volumul mobilei). Cabinele de dormit trebuie si fie destinate, pe cat posibil, pentru cel mult doud
persoane. Paturile trebuie si fie la cel putin 0,30 m deasupra podelei. Atunci cand un pat este amplasat deasupra
altuia, iniltimea liberd deasupra fiecirui pat nu trebuie si fie mai micd de 0,60 m.

Usile trebuie sd aibd o deschidere ale cdrei margini superioare si fie la cel putin 1,90 m deasupra podelei si o
litime liberd de cel putin 0,60 m. Indltimea prescrisd poate fi obtinuti cu ajutorul unor componente glisante sau
rabatabile. Usile trebuie sd se deschidi spre exterior si trebuie sd fie posibild deschiderea din ambele parti.
Pragurile nu trebuie sd fie mai inalte de 0,40 m, dar trebuie, totusi, si respecte dispozitiile continute in alte norme
de sigurant.

Scirile inclinate trebuie s fie fixate in mod permanent si accesibile in conditii de sigurantd. Cerinta se considerd
indeplinitd atunci cand:

(a) acestea au o latime de cel putin 0,60 m;

=

) treptele au o adancime de cel putin 0,15 m;

¢) suprafata treptelor este antiderapantd;

d) scarile inclinate cu mai mult de trei trepte sunt echipate cu cel putin o balustradd sau un maner.

Tevile de gaze sau de lichide periculoase, in special cele aflate sub o asemenea presiune incat scurgerile au putea
prezenta un pericol pentru persoane, nu sunt amplasate in spatii de locuit sau in coridoare care conduc la spatiile
de locuit. Prezenta cerintd nu se aplicd tevilor de abur si tevilor sistemelor hidraulice, cu conditia ca acestea si
aibad un invelig metalic, nici tevilor de la instalatiile de gaz lichefiat pentru uz gospodaresc.

Articolul 12.03

Instalatii sanitare

(1) Pe navele cu spatii de locuit trebuie si fie asigurate cel putin urmaitoarele instalatii sanitare:

(a) o toaletd per unitate de locuit sau per sase membri ai echipajului; trebuie si fie posibild aerisirea acestora cu
aer proaspat;
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—

=

R

—

=

R

—

=

=

=

(b) un lavoar cu teavd de scurgere si care si fie racordat la apa rece potabild si apa caldd, per unitate de locuit sau
per patru membri ai echipajuluj;

(¢) un dus sau o cada de baie care s fie racordat(d) la apd rece potabild si la apa caldd, per unitate de locuit sau
per sase membri ai echipajului.

Instalatiile sanitare trebuie si se afle in vecinitatea spatiilor de locuit. Toaletele nu trebuie sd aibd acces direct la
bucitdrii, sili de mese sau sili combinate bucitarie[sald de mese.

Compartimentele toaletelor trebuie si aibd o suprafatd minima a podelei de 1 m?, nu mai putin de 0,75 m in litime
si nu mai putin de 1,10 m in lungime. Compartimentele toaletelor din cabinele pentru cel mult doud persoane
pot fi mai mici. In cazul in care o toaletd cuprinde un lavoar sifsau un dus, suprafata podelei trebuie si fie mai
mare cu cel putin suprafata de podea ocupatd de lavoar sifsau dus (sau cadd de baie).

Articolul 12.04

Bucatarii
Bucitdriile pot fi combinate cu camerele de zi.

Bucitdriile trebuie sd cuprinda:

(a) o sobd de gatit;

=

) o chiuvetd cu scurgere;
(c) o sursd de apd potabild;
(d) un frigider;
(

e) suficient spatiu de depozitare si spatiu de lucru.

Spatiul de servire a mesei din silile combinate bucitdrie/sald de locuit trebuie si fie suficient de mare pentru
numdrul membrilor echipajului care o folosesc in mod normal in acelasi timp. Scaunele nu trebuie sd aibd o latime
mai micad de 0,60 m.

Articolul 12.05

Apa potabild

Navele cu spatii de locuit trebuie si fie previzute cu instalatie de apa potabil. Orificiile de umplere a rezervorului
de apd potabild si furtunurile de apad potabild trebuie si fie marcate ca fiind destinate exclusiv pentru circulatia
apei potabile. Gaturile de alimentare cu apa potabild trebuie s fie amplasate deasupra puntii.

Instalatiile de apd potabild trebuie:

(a) si fie realizate, pe suprafata interioard, dintr-un material care rezistd la coroziune si nu prezinta nici un pericol
in plan fiziologic;

(b) sd nu aiba sectiuni de tubulaturd in care nu este garantat un flux continuu de apd si

(c) sd fie protejate impotriva incdlzirii excesive.

Pe langa dispozitiile alineatului (2), rezervoarele de api potabild trebuie:

(a) sdaibd o capacitate de cel putin 1501 per persoand care triieste in mod normal la bord si cel putin per membru
al echipajului minim;

—
=

sd aibd o deschidere adecvatd, care sd poatd fi incuiatd, care sd permitd curdtarea interiorului;

—
o
L

sd aibd un indicator de nivel al apei;

c

sd aibd tuburi de aerisire care conduc la aer liber, previzute cu filtre corespunzitoare.

Rezervoarele de api potabild nu trebuie s aibd pereti comuni cu alte tancuri. Tevile de apd potabild nu trebuie
sd treacd prin tancuri care contin alte lichide. Nu sunt autorizate conexiuni intre sistemul alimentare cu apa
potabild si alte tevi. Tevile prin care se transportd alte lichide sau gaz nu trebuie sd treacd prin rezervoarele de apd
potabila.

Recipientele de apd sub presiune pentru apa potabild trebuie sd functioneze doar cu aer comprimat necontaminat.
In cazul in care aerul comprimat este obtinut cu ajutorul unor compresoare, trebuie si fie instalate filtre de aer
adecvate si separatori de hidrocarburi adecvati chiar inaintea recipientului sub presiune, in afard de cazul in care
apa si aerul sunt separate printr-o diafragma.
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Atrticolul 12.06

Incilzirea §i aerisirea

(1) Este necesar si fie posibild incilzirea spatiilor de locuit in conformitate cu destinatia lor. Instalatiile de incilzire
trebuie s fie corespunzitoare conditiilor meteorologice care pot apirea.

(2

Camerele de zi si cabinele de dormit trebuie si fie aerisite corespunzitor, chiar si atunci cand usile sunt inchise.
Aerisirea trebuie si asigure o circulatie adecvatd a aerului in orice conditii climatice.

>

Spatiile de locuit trebuie s fie proiectate si amenajate astfel incat sd se prevind, pe cat posibil, intrarea aerului viciat
din alte spatii ale navei, de exemplu, silile masinilor sau calele; in cazul in care se foloseste aerisirea fortatd, gurile
de intrare a aerului trebuie sa fie amplasate astfel incit si fie respectate cerintele mentionate anterior.

Articolul 12.07

Alte instalatii din spatiile de locuit

(1) Fiecare membru al echipajului care locuieste la bord trebuie si aibd un pat individual si un dulap pentru haine
prevdzut cu o incuietoare. Dimensiunile interioare ale patului trebuie s nu fie mai mici de 2,00 x 0,90 m.

(2) Este necesar sa fie asigurate spatii adecvate pentru depozitarea si uscarea hainelor de lucru, insd nu in cabinele de
dormit.

(3) Toate spatiile de locuit trebuie si fie echipate cu iluminare electricd. Limpile suplimentare, care functioneazi cu
gaz sau cu combustibil lichid, pot fi utilizate numai in camerele de zi. Dispozitivele de iluminare care utilizeaza
combustibil lichid trebuie si fie realizate din metal si trebuie sd ardd doar combustibili cu un punct de aprindere
mai mare de 55 °C sau cu petrol lampant comercial. Acestea trebuie s fie amplasate sau atasate astfel incat sa
nu prezinte pericol de incendiere.

CAPITOLUL 13
ECHIPAMENTE DE INCALZIRE, DE GATIT $I DE REFRIGERARE CARE FUNCTIONEAZA CU ARDERE

DE COMBUSTIBIL
Articolul 13.01
Dispozitii generale

(1) Echipamentele de incilzire, de gitit si de refrigerare care functioneaza cu gaz lichefiat trebuie sd respecte cerintele
prevazute la capitolul 14.

(2) Echipamentele de incilzire, de gatit si de refrigerare, impreund cu accesoriile acestora, trebuie si fie proiectate si
instalate astfel incat sd nu fie periculoase, chiar si in caz de supraincilzire. Acestea trebuie si fie astfel instalate
incat sd nu poatd fi risturnate sau deplasate in mod accidental.

(3) Echipamentele mentionate la alineatul (2) nu se instaleaza in zonele in care sunt utilizate sau depozitate substante
cu un punct de aprindere mai mic de 55 °C. Nici o teavd de evacuare a instalatiilor respective nu poate trece prin
astfel de zone.

(4) Este necesar si fie asiguratd alimentarea cu aer necesar pentru combustie.

(5) Aparatele de incdlzire trebuie si fie bine racordate la cosuri pentru evacuarea fumului, care trebuie sa fie echipate

cu capace sau dispozitive care si permitd protectia impotriva vantului. Acestea trebuie sd fie astfel dispuse incat
sd permitd curdtarea.

Atrticolul 13.02

Utilizarea de combustibili lichizi, echipamente cu ardere pe bazid de petrol

—

Echipamentele de incilzire, de gatit si de refrigerare care utilizeazd combustibili lichizi pot functiona numai cu
combustibili avind un punct de aprindere mai mare de 55 °C.

)

Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), aparatele de gitit si aparatele de incdlzire i de refrigerare previzute
cu arzitoare cu fitil si care functioneazd cu petrol lampant comercial pot fi autorizate in spatiile de locuit si in
timonerie, cu conditia ca tancul de combustibil al acestora si nu aibad o capacitate mai mare de 12 litri.

(3) Aparatele echipate cu arzitoare cu fitil trebuie:

(a) sd fie echipate cu un tanc metalic de combustibil a cdrui deschidere pentru umplere sd poatd fi incuiatd si care
sd nu aiba suduri cu cositor mai jos de nivelul maxim de umplere, care si fie proiectate si instalate astfel incat
tancul de combustibil sd nu poatd fi deschis sau golit in mod accidental;
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(b) sd poatd fi aprinse fard ajutorul unui alt combustibil lichid;

(c) si fie instalate astfel incat si se asigure evacuarea in conditii de siguranta a gazelor de ardere.

Articolul 13.03
Sobe cu arzitor cu vaporizare si aparate de incilzire cu arzitor cu pulverizare

(1) Sobele cu arzitor cu vaporizare si aparatele de incdlzire cu arzitor cu pulverizare trebuie si fie construite in
conformitate cu cele mai bune practici.

(2) In cazulin care o sobi cu arzitor cu vaporizare sau un aparat de incdlzire cu arzitor cu pulverizare este instalat(3)
intr-o sald a masinilor, alimentarea cu aer a aparatului de incilzit si a masinilor este proiectatd astfel incat aparatul
de incalzit si masinile sd poatd functiona bine si in conditii de sigurantd, independent unul de celilalt. Dupi caz,
se asigurd o alimentare separatd cu aer. Echipamentul este instalat astfel incat nici o flacird de la arzitor s nu poatd
ajunge la alte componente ale instalatiilor din sala masinilor.

Articolul 13.04

Sobe cu combustibil lichid cu injectie

—
[
-

Este necesar si fie posibild aprinderea sobelor cu combustibil lichid cu injectie fird ajutorul unui alt combustibil
lichid. Acestea trebuie si fie fixate deasupra unei tdvi metalice colectoare care si cuprindd toate pirtile care contin
combustibil, ale cirei margini sd aibd o iniltime de cel putin 20 mm i care sd aibd o capacitate de cel putin
doi litri.

In cazul sobelor cu combustibil lichid cu injectie instalate intr-o sald a masinilor, marginile tivii metalice colectoare
descrise la alineatul (1) trebuie sd aibd o iniltime de cel putin 200 mm. Cea mai joasd muchie a arzitorului cu
injectie este situatd deasupra marginii tdvii colectoare. In plus, muchia superioara a tivii colectoare se ridici la cel
putin 100 mm deasupra podelei.

—
N
—

—
N
=

Sobele cu arzdtor cu vaporizare sunt echipate cu un regulator adecvat, care, indiferent de setdri, sd asigure un debit
de combustibil practic constant citre arzitor si care sd prevind orice scurgere de lichid in caz de stingere a flacarii.
Sunt considerate adecvate regulatoarele care functioneazd corespunzitor chiar si atunci cand sunt expuse la
vibratii si sunt inclinate pand la 12° si care au, in afard de un flotor de reglare a nivelului,

(a) un al doilea flotor care s inchida alimentarea cu combustibil in mod sigur si fiabil atunci cand se depaseste
nivelul permis sau

(b) o teavi de preaplin, insd numai in cazul in care tava colectoare are o capacitate suficientd pentru a retine cel
putin continutul tancului de combustibil.

(4) In cazul in care tancul de combustibil al unei sobe cu arzitor cu injectie este instalat separat:

(a) diferenta de nivel intre tanc si alimentarea arzatorului nu trebuie sd depdseascd diferenta previzutd in
instructiunile de utilizare ale producitorului;

(b) acesta este instalat astfel incat si fie protejat de o incilzire inacceptabild;

(c) trebuie sd fie posibild intreruperea alimentarii cu combustibil de pe punte.

—
1
=

Cosurile de evacuare a fumului ale sobelor cu arzitor cu vaporizare trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv care
sd prevind inversarea tirajului.

Articolul 13.05
Aparate de incilzire cu combustibil lichid cu pulverizare

Aparatele de incilzire cu combustibil lichid cu pulverizare trebuie sd respecte, in special, urmdtoarele cerinte:

(a) trebuie sd se asigure o aerisire adecvatd a arzitorului inainte ca acesta s fie alimentat cu combustibil;

b

(c) combustibilul trebuie si fie aprins de un dispozitiv electric sau de o flacird de veghe;

=

alimentarea cu combustibil trebuie si fie reglatd de un termostat;

(d) alimentarea cu combustibil trebuie si fie intreruptd de un dispozitiv de control al flicirii in cazul in care flacdra
se stinge;

(e) intrerupatorul principal trebuie sd fie amplasat intr-un punct usor accesibil din afara silii in care este instalat.

Articolul 13.06
Aparate de incilzire cu tiraj fortat

Aparatele de incilzire cu tiraj fortat cuprind o camerd de combustie in jurul cireia aerul incilzit este condus sub
presiune citre un sistem de distributie sau citre o incapere si trebuie sa indeplineascd urmadtoarele cerinte:

(a) in cazul in care combustibilul este pulverizat sub presiune, acrul de combustie se asigurd prin intermediul unei
suflante;
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(b) camera de combustie si fie bine aerisita inainte ca arzitorul s fie aprins. Aerisirea poate fi consideratd completd
atunci cand suflanta de aer de combustie continud si functioneze dupi ce flacira s-a stins;

() alimentarea cu combustibil trebuie sd se intrerupd automat in cazul in care:
focul s-a stins;
alimentarea cu combustibil nu este suficients;
aerul incalzit depaseste o temperaturd reglatd anterior sau
alimentarea cu energie a dispozitivelor de siguranta se intrerupe.
In cazurile mentionate anterior, alimentarea cu combustibil nu se reia automat dupa ce a fost opriti;

d

Rary

este necesar s fie posibild oprirea suflantei de aer de combustie si a suflantei de aer cald din afara incaperii in care
este instalat aparatul de incilzire;

(¢) in cazul in care aerul pentru incilzire este aspirat din exterior, gurile de aspirare trebuie si fie situate cat mai sus
posibil deasupra puntii. Acestea trebuie si fie instalate astfel inct ploaia si stropii de apa sd nu poatd patrunde
in interior;

(f) tevile de aer pentru incilzire trebuie si fie realizate din metal;
(g) deschiderile prin care iese aerul pentru incilzire si nu poatd fi inchise complet;
(h) scurgerile eventuale de combustibil sd nu poatd ajunge la tevile cu aer pentru incilzire;

(i) aparatele de incilzire cu tiraj fortat sd nu aspire aerul pentru incdlzire dintr-o sald a masinilor.

Articolul 13.07

Incilzirea cu combustibili solizi

—

Aparatele de incdlzire cu combustibil solid sunt amplasate pe o placd metalicd cu margini ridicate astfel incat nici
un combustibil sau cenusa fierbinte sd nu cadd in afara placii.

Aceastd cerintd nu se aplicd aparatelor instalate in compartimente construite din materiale necombustibile si
destinate exclusiv instaldrii de cazane.

)

Cazanele cu combustibil solid sunt dotate cu regulatoare de tip termostat care si regleze debitul de aer de
combustie.

In vecintatea fiecdrui aparat de incdlzire este amplasat un mijloc cu ajutorul cdruia sd poata fi stinsa rapid cenusa.

=

CAPITOLUL 14
INSTALATII CU GAZ LICHEHAT PENTRU UZ DOMESTIC

Articolul 14.01

Dispozitii generale

—

Instalatiile cu gaz lichefiat constau in principal dintr-o instalatie de alimentare compusa dintr-unul sau mai multe
recipiente cu gaz si unul sau mai multe regulatoare de presiune, un sistem de distributie si un numdr de aparate
care functioneazd cu gaz.

Recipientele de rezervd si recipientele goale din afara unitatii de alimentare nu sunt considerate ca ficand parte
din instalatie. Articolul 14.05 li se aplicd acestora mutatis mutandis.

)

Instalatiile pot functiona numai cu propan comercial.

Articolul 14.02

Instalatii

(1) Instalatiile cu gaz lichefiat sunt adaptate pentru functionarea cu propan si sunt construite si instalate in
conformitate cu cele mai bune practici.

(2) Instalatiile cu gaz lichefiat pot fi utilizate numai pentru uz domestic in spatiile de locuit i in timonerie si pentru
un uz similar pe navele de pasageri.

(3) La bord poate sd existe un anumit numdr de instalatii separate. O aceeasi instalatie nu se utilizeazd pentru
deservirea unor zone de locuit separate de o cald sau de un tanc fix.

(4) Nici o componentd a unei instalatii cu gaz lichefiat nu se amplaseaza in sala masinilor.
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Articolul 14.03

Recipiente

(1) Sunt autorizate numai recipientele cu capacitati admise cuprinse intre 5 si 35 de kg. In cazul navelor de pasageri,
organismul de inspectie poate admite utilizarea unor recipiente cu capacitate mai mare.

—
N
—

Recipientele trebuie sd aibd stampila oficiald care atestd cd au fost acceptate dupd ce au trecut probele necesare.

Articolul 14.04

Amplasarea §i amenajarea instalatiilor de alimentare

—
—
-

Instalatiile de alimentare sunt amplasate pe punte intr-un dulap de sine stitdtor sau intr-un dulap de perete, situat
in exteriorul zonei de locuit, intr-o astfel de pozitie incat sd nu incomodeze deplasarea la bord. Cu toate acestea,
instalatiile de alimentare nu se monteazd pe tabla parapetului din prova sau pupa. Dulapul poate consta intr-un
dulap de perete incastrat in suprastructurd, cu conditia ca acesta sa fie etans la gaz si sd poatd fi deschis numai
din afara suprastructurii. Acesta trebuie s3 fie situat astfel incat tubulatura de distributie care duce spre punctele
de consum de gaz sd fie cat mai scurtd posibil.

Nu pot fi simultan in functiune mai multe recipiente decat numarul necesar pentru functionarea instalatiei. Pot
fi conectate mai multe recipiente numai in cazul in care se utilizeazd un Intrerupdtor inversor. Pot fi conectate
pand la patru recipiente per instalatie de alimentare. Numdrul de recipiente aflate la bord, inclusiv recipientele de

rezervd, nu trebuie si depdseascd sase per instalatie.

Pe navele de pasageri cu bucatdrii sau cantine pentru pasageri pot fi conectate pan la sase recipiente. Numarul
de recipiente aflate la bord, inclusiv recipientele de rezerva, nu trebuie sd depaseascd noud per instalatie.

Regulatoarele de presiune sau, in cazul unui regulator in doud trepte, primul regulator de presiune trebuie si fie
montat(e) pe perete in acelasi dulap cu recipientele.

(2) Instalatiile de alimentare trebuie si fie montate astfel incat orice scurgere de gaz sd poata fi evacuatd din dulap
in exterior fard nici un risc de patrundere in interiorul navei sau de intrare in contact cu o sursd de aprindere.

(3) Dulapurile trebuie si fie construite din materiale ignifuge si trebuie sa fie suficient de bine aerisite prin orificii in
partea superioard i in partea inferioard. Recipientele trebuie s fie agezate vertical in dulap, astfel incat si nu poatd
fi rasturnate.

(4) Dulapurile trebuie sd fie proiectate si amplasate astfel incit temperatura recipientelor si nu poatd depdasi 50 °C.

(5) Pe peretele exterior al dulapului sunt afisate cuvintele ,Gaz lichefiat” si un simbol ,Este interzis focul deschis,
precum si fumatul”, cu un diametru de cel putin 10 cm, in conformitate cu figura 2 din apendicele I.
Atrticolul 14.05
Recipiente de rezervi si recipiente goale
Recipientele de rezervi si recipientele goale care nu se afld in instalatia de alimentare trebuie si fie depozitate in afara
spatiilor de locuit i a timoneriei, intr-un dulap construit in conformitate cu dispozitiile articolului 14.04.
Articolul 14.06

Regulatoare de presiune

(1) Aparatele cu consum de gaz pot fi racordate la recipiente numai prin intermediul unui sistem de distributie echipat
cu unul sau mai multe regulatoare de presiune care sd reducd presiunea gazelor la nivelul presiunii de utilizare.
Presiunea poate fi redusd intr-o treaptd sau in doud trepte. Toate regulatoarele de presiune sunt reglate permanent
la o presiune determinati in conformitate cu articolul 14.07.

—
N
—

Regulatoarele de presiune finald sunt previzute sau urmate imediat de un dispozitiv care sd protejeze automat
teava impotriva suprapresiunii in cazul functiondrii defectuoase a regulatorului de presiune. Este necesar si se
asigure cd, in cazul unei scurgeri in dispozitivul de protectie, orice gaz scapat poate fi evacuat in exterior fard nici
un risc de patrundere in interiorul navei sau de intrare in contact cu o sursd de aprindere; dupa caz, este montatd
o conductd speciald in acest scop.

(3) Dispozitivele de protectie si orificiile de ventilare sunt protejate impotriva patrunderii apei.
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Atrticolul 14.07

Presiunea

(1) In cazul in care sunt utilizate sisteme de reglare in doud trepte, valoarea presiunii medii nu trebuie s se situeze

2

cu mai mult de 2,5 bari peste presiunea atmosferica.

Presiunea la iegirea din ultimul regulator de presiune nu trebuie s se situeze cu mai mult de 0,05 bari peste
presiunea atmosfericd, cu o tolerantd de 10 %.

Articolul 14.08
Tevi si tuburi flexibile
Tubulatura este realizatd din tevi de otel sau de cupru permanent instalate.

Cu toate acestea, este necesar ca tubulatura de racordare la recipiente si fie din tuburi flexibile pentru presiuni
inalte sau din tuburi in spirald, adecvate pentru propan. In cazul in care nu sunt permanent instalate, aparatele
cu consum de gaz pot si fie racordate cu ajutorul unor tuburi flexibile adecvate, cu o lungime de cel mult un metru.

Tubulatura trebuie sa reziste la orice solicitiri, in special referitoare la coroziune si tensionare, care pot surveni
la bord in conditii normale de exploatare, iar caracteristicile si dispunerea acesteia trebuie si fie astfel incat si
asigure un debit satisficator al gazului la o presiune adecvatd aparatelor cu consum de gaz.

Tubulatura trebuie s aibd cat mai putine imbindri posibile. Atat tevile, cat si imbindrile trebuie si rimand etanse
la gaze indiferent de orice vibratii si dilatatii la care pot fi supuse.

Tubulatura trebuie si fie usor accesibild, bine fixatd si protejatd in fiecare punct in care poate fi supusd impactului
sau frecdrii, In special la trecerile prin pereti de compartimentare din otel sau prin pereti metalici. Intreaga suprafatd
exterioard a tubulaturii din otel trebuie si fie tratatd impotriva coroziunii.

Tuburile flexibile si imbindrile acestora trebuie si poatd rezista oriciror solicitdri care pot surveni in conditii
normale de exploatare la bord. Acestea trebuie si fie instalate astfel incat si nu fie tensionate, si nu se poatd incilzi
excesiv si sd poatd fi inspectate pe intreaga lor lungime.

Articolul 14.09

Sistemul de distributie

Intregul sistem de distributie trebuie si poati fi oprit cu ajutorul unei supape centrale care si fie in orice moment
rapid si usor accesibild.

Fiecare aparat cu consum de gaz este alimentat de o ramificatie separatd a instalatiei de distributie si fiecare
ramificatie este comandatd printr-un dispozitiv separat de inchidere.

Supapele sunt montate in puncte in care si fie la addpost de intemperii si de socuri.

Dupi fiecare regulator de presiune se monteazd o conexiune de verificare. Este necesar sd se asigure, prin
intermediul unui dispozitiv de inchidere, faptul cd in timpul probelor de presiune regulatorul de presiune nu este
expus la presiunea aferentd probei.

Articolul 14.10

Aparate cu consum de gaz si instalarea acestora

Singurele aparate care pot fi instalate sunt aparatele cu consum de propan omologate intr-unul dintre statele
membre si echipate cu dispozitive care impiedicd in mod eficient scurgerea gazelor, atat in cazul stingerii flacarii
principale, cat si a flicdrii de veghe.

Aparatele trebuie si fie amplasate si racordate astfel incat si nu poatd fi rasturnate sau deplasate in mod accidental
si sd fie evitat orice risc de agdtare accidentald a tubulaturii de racordare.

Aparatele de incilzit si cele pentru incalzit apd, precum si frigiderele sunt racordate la o conducti de evacuare a
gazelor de ardere in aer liber.

Instalarea aparatelor cu consum de gaz in timonerie este autorizatd doar in cazul in care timoneria este construitd
astfel incat nici o scurgere de gaz nu ajunge in partile inferioare ale navei, in special prin traseele de comandai care
duc la sala masinilor.

Aparatele cu consum de gaz pot fi instalate in cabinele de dormit numai in cazul in care arderea are loc
independent de aerul din cabine.

Aparatele cu consum de gaz la care arderea depinde de aerul din spatiile in care sunt amplasate sunt instalate in
spatii care si fie suficient de mari.
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Articolul 14.11

Aerisirea si evacuarea gazelor de ardere

1) In spatiile care contin aparate cu consum de gaz a cdror ardere se bazeazd pe aerul ambiant, alimentarea cu aer
proaspit si evacuarea gazelor de ardere este asiguratd prin intermediul unor deschideri de aerisire de dimensiuni
corespunzdtoare, cu o sectiune liberd de cel putin 150 cm? per deschidere.

(2) Deschiderile de aerisire nu trebuie si aiba vreun dispozitiv de inchidere si nu trebuie sa conduci spre cabinele de
dormit.

(3) Dispozitivele de evacuare trebuie si fie proiectate astfel incat sd asigure evacuarea in siguranta a gazelor de ardere.
Acestea trebuie sd fie sigure in functionare si realizate din materiale necombustibile. Functionarea lor nu trebuie
sd fie afectatd de aerisirea fortatd.

Articolul 14.12
Instructiuni de utilizare si de sigurantd

La bord, instructiunile de utilizare se afiseaza intr-un loc corespunzitor. Acestea cuprind cel putin urmdtoarele:

,Supapele de inchidere ale recipientelor care nu sunt racordate la sistemul de distributie se inchid, chiar si in cazul in
care se presupune ci recipientele sunt goale”;

,Tuburile flexibile se inlocuiesc de indati ce starea lor impune acest lucru”;

,Toate recipientele trebuie sd rimana racordate, sau tevile de racordare corespunzitoare sunt sigilate.”

Articolul 14.13
Testul de omologare
Inainte de punerea in functiune a unei instalatii cu gaz lichefiat, dupa orice modificare sau reparatie, precum si la fiecare
reinnoire a atestatului mentionat la articolul 14.15, intreaga instalatie trebuie sa fie omologata de un expert recunoscut

de citre organismul de inspectie. In timpul testului de omologare, expertul verifici daci instalatia corespunde
cerintelor prezentului capitol. Expertul prezintd organismului de inspectie un raport de omologare.

Articolul 14.14
Teste

Testarea instalatiei trebuie si fie efectuatd in urmdtoarele conditii:

(1) Tubulatura de presiune medie intre dispozitivul de inchidere prevazut la articolul 14.09 alineatul (4) al primului
regulator de presiune si supapele montate inaintea regulatorului de presiune finald:

(a) test de presiune, realizat cu aer, cu un gaz inert sau cu un lichid la o presiune cu 20 de bari peste presiunea
atmosferici;

(b) test de etanseitate, realizat cu aer sau cu un gaz inert la o presiune cu 3,5 bari peste presiunea atmosferica.

—
N
—

Tubulatura la presiunea de utilizare intre dispozitivul de inchidere prevazut la articolul 14.09 alineatul (4) al
singurului regulator de presiune sau al regulatorului de presiune final si supapele montate inaintea aparatelor cu
consum de gaz:

test de etanseitate, realizat cu aer sau cu un gaz inert la o presiune cu 1 bar peste presiunea atmosferica.

(3) Tubulatura situatd intre dispozitivul de inchidere prevazut la articolul 14.09 alineatul (4) al singurului regulator
de presiune sau al regulatorului de presiune final si comenzile aparatului cu consum de gaz:

test de etangeitate la o presiune cu 0,15 bari peste presiunea atmosferica.
(4) La testele mentionate la alineatele (1) litera (b), (2) si (3), tubulatura este consideratd etansd in cazul in care, dupa

o perioadd de timp suficientd pentru a permite egalizarea cu temperatura ambiantd, nu se constatd nici o scadere
a presiunii de testare pe parcursul urmatoarelor 10 minute.

—
1
=

Racordurile recipientelor, imbindrile din tubulaturd si alte armaturi supuse presiunii in recipiente, precum si
imbindrile dintre regulatoarele de presiune si tubulatura de distributie:

test de etangeitate realizat cu ajutorul unui produs spumant, la presiunea de functionare.
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(6) Toate aparatele cu consum de gaz trebuie si fie puse in functiune la presiunea nominali si trebuie s fie testate

=

pentru a se verifica daci arderea este satisficitoare si neafectatd, cu butoanele de reglare stabilite in diferite pozitii.

Dispozitivele de sigurantd in caz de stingere a flicarii trebuie sd fie verificate in ceea ce priveste buna lor
functionare.

Dupd testul prevdzut la alineatul (6), la fiecare aparat cu consum de gaz racordat la o conductd de evacuare trebuie
sd se verifice dacd, dupd o functionare de cinci minute la presiunea nominala, cu ferestrele si usile inchise si cu
dispozitivele de aerisire in functiune, existd vreo scurgere de gaze de ardere prin gurile de aer in incipere.

in cazul in care se constati ci existd o astfel de scurgere, cu exceptia celor de moment, trebuie s fie imediat
descoperitd cauza si eliminatd. Aparatul nu se omologheazd in vederea utilizdrii inainte de a fi eliminate toate
defectele.

Articolul 14.15
Atestare

Certificatul comunitar trebuie sd includd o atestare a faptului cd instalatiile cu gaz lichefiat indeplinesc cerintele
prezentului capitol.

Atestatul este eliberat de organismul de inspectie, in urma testului de omologare previzut la articolul 14.13.

Atestatul este valabil pentru o perioadi de cel mult trei ani. Atestatul poate fi reinnoit numai dupd un nou test
de omologare efectuat in conformitate cu articolul 14.13.

In mod exceptional, in cazul in care proprietarul unei nave sau reprezentantul acestuia inainteazd o solicitare
motivatd, organismul de inspectie poate prelungi valabilitatea atestatului pentru cel mult trei luni fird efectuarea
testului de omologare mentionat la articolul 14.13. O asemenea prelungire este inscrisd in certificatul comunitar.

CAPITOLUL 15
CERINTE SPECIALE APLICABILE NAVELOR DE PASAGERI

Articolul 15.01

Dispozitii generale
Urmitoarele dispozitii nu se aplica:
(a) articolul 3.02 alineatul (1) litera (b);
(b) articolele 4.01-4.03;
(¢) articolul 8.08 alineatul (2) teza a doua si alineatul (7);
(d) articolul 9.14 alineatul (3) a doua tezd, pentru tensiuni nominale mai mari de 50V.
Urmdtoarele echipamente sunt interzise pe navele de pasageri:
(a) lampi care functioneazd cu gaz sau combustibil lichid prevazute la articolul 12.07 alineatul (3);
(b) sobe cu combustibil lichid cu injectie prevazute la articolul 13.04;
(c) aparate de incdlzire cu combustibil solid previzute la articolul 13.07;
(d) dispozitive echipate cu arzdtoare prevazute la articolul 13.02 alineatele (2) si (3) si
(e) dispozitive cu gaz lichefiat prevazute la capitolul 14.
Navele fird motorizare proprie nu pot primi licentd pentru transportul de pasageri.

Pe navele de pasageri sunt asigurate zone pentru persoane cu mobilitate redusd, in conformitate cu dispozitiile
prezentului capitol. in cazul in care aplicarea dispozitiilor prezentului capitol, care tin seama de nevoile de
sigurantd specifice ale persoanelor cu mobilitate redusd, sunt dificil de pus in practicd sau antreneazd costuri
nerezonabile, organismul de inspectie poate permite derogdri de la dispozitiile respective, pe baza recomandarilor,
in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directiva. Derogarile respective
trebuie sd fie mentionate in certificatul comunitar.

Articolul 15.02
Coca navelor

In cadrul inspectiilor mentionate la articolul 2.09, este determinatd grosimea bordajului exterior al navelor de
pasageri din otel, dupd cum urmeaza:

(a) grosimea minimd t,; a fundului navei, a santinei si a peretilor laterali ai cocii navelor de pasageri trebuie si
fie determinatd in conformitate cu valoarea mai mare din formulele urmatoare:

t =0006-a AT [mm];

min

¢, =f £0,55 - \[Ly, [mm].

min
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—

In formulele respective:

f=1+00013" (a-500);

a = distanta cuplurilor longitudinale sau transversale [mm)], iar in cazul in care distanta cuplurilor este mai
micd de 400 mm, se considerd a = 400 mm;

(b) este admisi situarea sub valoarea minima determinati in conformitate cu litera (a) anterioard pentru grosimea
bordajului in cazurile in care valoarea admisd a fost determinata si atestatd pe baza unei probe matematice
a rezistentei suficiente (longitudinald, transversald si locald) pentru coca navei;

(¢) 1n nici un punct al bordajului exterior grosimea calculati in conformitate cu literele (a) sau (b) din prezentul
articol nu poate fi mai micd de 3 mm;

(d) in cazul in care grosimea fundului navei, a santinei i a peretilor laterali a scizut sub valoarea minima
determinatd in conformitate cu litera (a) sau (b), coroboratd cu litera (c) anterioard, se procedeaza la inlocuirea
bordajului.

Numdrul si pozitia peretilor de compartimentare sunt alese astfel incat, in caz de inundatie, nava si pluteascd, in
conformitate cu articolul 15.03 alineatele (7)-(13). Fiecare portiune a structurii interne care afecteazi eficacitatea
compartimentdrii navei trebuie si fie etansa la apd si trebuie sa fie proiectata astfel incit sa mentind integritatea
compartimentului.

Distanta dintre peretele de coliziune si perpendiculara prova trebuie s fie de cel putin 0,04 Ly, si nu mai mult
de 0,04 Ly, + 2 m.

Un perete de compartimentare transversal poate prezenta o nis3, in cazul in care toate punctele acesteia se gisesc
in zona de sigurant.

Peretii de compartimentare, care sunt luati in considerare la calculul stabilititii in stare de avarie in conformitate
cu articolul 15.03 alineatele (7)-(13), trebuie si fie etansi la apd si sd fie instalati pand la puntea peretilor de
compartimentare. In cazul in care nu existd o punte a peretilor de compartimentare, peretii de compartimentare
respectivi trebuie sd se ridice pand la o indltime de cel putin 20 cm deasupra liniei de supraimersiune.

Numadrul deschiderilor din peretii de compartimentare respectivi trebuie s fie mentinut cat mai redus, atét cat
permite tipul de constructie si functionarea normald a navei. Deschiderile si perfordrile nu trebuie si afecteze
negativ functia de etanseitate la apd a peretilor de compartimentare.

Peretii de coliziune nu trebuie sd aiba nici o deschidere si nici o uga.

Peretii de compartimentare mentionati la alineatul (5), care separd silile masinilor de zonele pentru pasageri sau
de zonele de locuit pentru echipaj si personalul de pe navd, nu trebuie s aiba usi.

Sunt permise usi actionate manual, fird comandi la distantd, in peretii de compartimentare mentionati la
alineatul (5), doar in zonele care nu sunt accesibile pasagerilor. Acestea trebuie:

(a) sd rimand inchise in permanentd si sd fie deschise doar temporar pentru a permite accesul;
(b) si fie echipate cu dispozitive adecvate care sd permitd inchiderea lor rapidd si in sigurantd;
(c) s afiseze urmdtoarea inscriptie pe ambele parti ale usilor:

JInchideti usa imediat dup3 utilizare”.

(10) Usile din peretii de compartimentare mentionati la alineatul (5), care sunt deschise pe perioade lungi de timp,

trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:

(a) usile trebuie sd poatd fi inchise din ambele parti ale peretelui de compartimentare si dintr-un punct usor
accesibil situat deasupra puntii peretilor de compartimentare;

(b) dupd inchiderea prin comanda la distantd, este necesar ca usa sd poatd fi din nou deschisd local si inchisa
in sigurantd. Inchiderea nu trebuie obstructionatd de covoare, bare la nivelul gleznelor sau alte obstacole;

(¢) timpul aferent procesului de inchidere prin comandi la distanta este de cel putin 30 de secunde, dar nu mai
lung de 60 de secunde;

(d) in timpul procedurii de inchidere trebuie si sune o alarma acusticd automata langa us;

3

(e) actionarea usii si alarma trebuie sd poatd functiona independent de sursa de alimentare cu energie de la bord.
Este necesar sd existe un dispozitiv la locul in care este amplasatd comanda la distantd care si indice dacd
usa este deschisd sau inchisa.

(11) Usile din peretii de compartimentare mentionati la alineatul (5) si dispozitivele de actionare a acestora sunt

amplasate in zona de sigurantd.
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(12) Este necesar si existe un semnal de alarmid in timonerie care si indice care dintre usile din peretii de

(13

(15

(16

compartimentare mentionati la alineatul (5) sunt deschise.

Capetele deschise ale tubulaturii si ale conductelor de aerisire sunt astfel instalate incat, in caz de inundatie, si
nu permitd inundarea altor spatii sau rezervoare prin intermediul lor.

(a) In cazul in care cateva compartimente sunt unite prin tubulaturi sau conducte de aerisire, respectivele
tubulaturi §i conducte de aerisire trebuie si conducd intr-un loc adecvat, situat deasupra liniei de plutire
corespunzitoare celei mai grave inundatii posibile.

(b) Nu este necesar ca tubulaturile sd respecte cerintele prevazute la litera (a), in cazul in care in tubulaturd sunt
montate dispozitive de inchidere in locurile in care tubulatura trece prin peretii de compartimentare,
dispozitive care pot fi comandate la distantd dintr-un punct situat deasupra puntii peretilor etansi.

() Incazulin care o tubulaturd nu are o iegire deschisd intr-un compartiment, tubulatura este consideratd intactd
in cazul in care compartimentul respectiv este avariat, in cazul in care se afld in interiorul zonei sigure si la
mai mult de 0,50 m de la fundul navei.

Comanda la distantd a usilor din peretii de compartimentare mentionata la alineatul (10) si dispozitivele de
inchidere mentionate la alineatul (13) litera (b) situate deasupra puntii peretilor de compartimentare sunt marcate
clar in mod corespunzitor.

In cazul in care sunt instalate funduri duble, iniltimea acestora este de cel putin 0,60 m, iar in cazul in care sunt
instalati pereti laterali dubli, litimea spatiului dintre acestia este de cel putin 0,60 m.

Ferestrele pot fi situate sub nivelul liniei de supraimersiune in cazul in care sunt etanse la apd, nu pot fi deschise,
au o rezistentd corespunzitoare si respectd dispozitiile articolului 15.06 alineatul (14).

Articolul 15.03

Stabilitatea

(1) Solicitantul trebuie si dovedeasc, prin calcule bazate pe rezultatele aplicarii unui standard pentru stabilitatea in

=

stare intactd, faptul ci stabilitatea in stare intactd a navei este adecvatd. Toate calculele sunt efectuate luandu-se
in considerare asieta liberd si afundarea libera.

Stabilitatea in stare intactd se dovedeste pentru urmdtoarele conditii de incdrcare standard:
(a) la inceputul cildtoriei:
100 % pasageri, 98 % combustibil si apd potabild, 10 % api uzatd;
(b) in timpul cildtoriei:
100 % pasageri, 50 % combustibil si apd potabild, 50 % apa uzatd;
(o) la sfarsitul calatoriei:
100 % pasageri, 10 % combustibil si apd potabild, 98 % apa uzatd;
(d) nava neincircata:
fara pasageri, 10 % combustibil si apa potabild, fird apa uzata.

Pentru toate conditiile standard de incarcare, tancurile de balast sunt considerate fie goale, fie pline, in conformitate
cu conditiile normale de functionare.

Drept conditie prealabild pentru modificarea balastului in timpul marsului, trebuie sd fie dovedite cerintele
previzute la alineatul (3) litera (d) pentru urmatoarea conditie de incircare:

100 % pasageri, 50 % combustibil si apd potabild, 50 % apd uzatd, toate celelalte tancuri de lichid (inclusiv cele
de balast) sunt considerate umplute la 50 %.

In cazul in care conditia respectivi nu poate fi indeplinitd, trebuie inscris la punctul 52 din certificatul comunitar
faptul cd, in timpul marsului, tancurile de balast nu pot fi decat fie goale, fie pline, si cd, in timpul marsului,
conditiile privind balastul nu pot fi modificate.

Dovada privind stabilitatea in stare intactd adecvatd, pe baza calculelor, trebuie sd fie obtinutd utilizind
urmdtoarele definitii privind stabilitatea in stare intactd si privind conditiile standard de incdrcare mentionate la
alineatul (2) literele (a)-(d):

(a) bratul maxim al cuplului de redresare h,,, trebuie s se producd la un unghi de bandare de ¢, > 15° sinu
trebuie si fie mai mic de 0,20 m. Cu toate acestea, in cazul in care ¢¢ < ¢,,..,, bratul de redresare la un unghi
de inundare ¢; nu poate fi mai mic de 0,20 m;

(b) unghiul de inundare ¢; nu poate fi mai mic de 15°%
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(¢) in functie de pozitia ¢ $i ¢qp atia A de sub curba bratului cuplului de redresare trebuie si atingd cel putin
urmdtoarele valori:

Cazul A

1 Prax = 12" 0,07 m.rad pand la unghiul ¢ = 15°

2 15° < Qpyay < 30° Qrmax < Of 0,055 + 0,001 (30 - ¢,,,,,) m.rad pana
la unghiul ¢,

3 15° < ;< 30° Ormax > Of 0,055+ 0,001 (30 — ¢) m.rad pani la
unghiul ¢

4 QPrnax 2 30° 51 ¢ 2 30° 0,055 m.rad pani la unghiul ¢ = 30°

Unde

h. este bratul maxim al cuplului de redresare

max

¢ este unghiul de bandare

¢¢ este unghiul de inundare, adicd unghiul de bandare de la care sunt imersate deschiderile din coc, din
suprastructuri si din spatiile pe de punte care nu pot fi inchise astfel incat si fie etanse la apa

Omax este unghiul de bandare corespunzitor bratului maxim de redresare

A este aria de sub curba bratelor de redresare;

(d) indltimea metacentricd initiald, GM,, corectatd tinand seama de efectul suprafetelor libere din tancurile de
lichid, nu trebuie si fie mai micd de 0,15 m;

(e) in fiecare dintre urmdatoarele doud cazuri unghiul de bandare nu trebuie si depdseasca 12°:

(aa) la aplicarea momentului de bandare datorat pasagerilor i vantului, in conformitate cu alineatele (4)
st )

(bb) la aplicarea momentului de bandare datorat pasagerilor si virdrii, in conformitate cu alineatele (4) si (6);

(f) pentru un moment de bandare rezultat din momentele datorate pasagerilor, vantului si virarii, in conformitate
cu alineatele (4), (5) si (6), bordul liber rezidual nu trebuie sd fie mai mic de 200 mm;

(g) pentru navele cu ferestre sau alte deschideri in cocd situate sub puntea peretilor de compartimentare si care
nu se inchid etans la apd, distanta de siguranta reziduald trebuie sd fie de cel putin 100 mm la aplicarea celor
trei momente de bandare rezultate de la litera (f).

=

Momentul de bandare datorat concentririi de persoane pe o parte a navei trebuie si fie calculat in conformitate
cu urmdtoarea formula:

M =g Py=g - 3P, -y, (kNm)

unde:

P = masa totald a persoanelor de la bord in [t], calculatd prin addugarea numdrului maxim admis de pasageri la
numdrul maxim al membrilor personalului de bord si ai echipajului in conditii normale de exploatare,
presupunand cd masa medie per persoand este de 0,075 t

y = distanta laterald intre centrul de greutate al masei totale de persoane P si axa mediana in [m]

g = acceleratia gravitationald (g = 9,81 m/s?)

P, = masa persoanelor concentrate pe suprafata A, in [t]

P, =1, 0,075 A, [t]
unde
A, = suprafata ocupati de persoane in [m?]

n; = numdr de persoane per metru patrat

n; fiind 4 pentru suprafetele de punte liberd si suprafetele de punte cu mobilier mobil; pentru
suprafetele de punte cu mobilier fix pentru stat asezat, de exemplu, bancile, n, trebuie sa
fie calculat presupunand o suprafatd de 0,45 m latime si 0,75 m adancime pentru un loc
per persoand

y; = distanta laterald intre centrul geometric al suprafetei A, si axa mediand in [m].
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Calculul trebuie si fie efectuat pentru o repliere de persoane atat la tribord, cat si la babord.

Distributia persoanelor trebuie si corespunda celei mai putin favorabile distributii din punctul de vedere al stabilitatii.
In ceea ce priveste cabinele, se considerd ca acestea sunt neocupate pentru calculul momentului persoanelor.

Pentru calculul cazurilor de incarcare, centrul de greutate al unei persoane trebuie si fie considerat a fi situat la 1 m
deasupra celui mai jos punct de la punte la 0,5 Lyy,, ignorand curbura puntii si presupunand o masi de 0,075 t per
persoana.

Nu este necesar calculul detaliat al suprafetelor de pe punte care sunt ocupate de persoane, cu conditia utilizarii
urmdtoarelor valori:

P= 11" F . 0075 in cazul navelor pentru voiaje de zi

1,5-F 0,075 pentru navele cu cabine
unde

Fonax = numdarul maxim admis de pasageri la bord

m

y =B/2 in [m].

(5) Momentul datorat presiunii vantului (Myy) trebuie si fie calculat dupd cum urmeazi:

My, = py Ay (lw + T/Z) (kNm)
unde
Pw = presiunea specifici a vantului, de 0,25 kN/m?
Ay = suprafata laterald a navei in m? deasupra planului de pescaj, in conformitate cu incdrcitura in cauzi;

ly, = distanta in metri intre centrul de greutate al suprafetei laterale Ay, si planul de pescaj, in conformitate cu
incdrcdtura considerata.

=

Momentul datorat fortei centrifuge (My,), provocat de virajul navei, trebuie si fie calculat dupd cum urmeaza:

M, = ¢, Cy v DLy, - (KG—T/2) (kNm)
unde

¢y, = un coeficient de 0,45;

Cy, = coeficientul de finete (in cazul in care nu este cunoscut, se considerd 1,0);
v = viteza maxima a navei in m/s;

KG =distanta in metri dintre centrul de greutate si linia chilei, in [m].

Pentru navele de pasageri cu sisteme de propulsie mentionate la articolul 6.06, My, trebuie s fie derivat din teste
la scard sau teste pe machetd sau din calculele corespunzitoare.

(7) Solicitantul trebuie sd demonstreze, cu ajutorul unui calcul bazat pe metoda flotabilitatii pierdute, ci stabilitatea
in stare avariatd a navei este adecvatd in caz de inundare. Toate calculele trebuie si fie efectuate ludndu-se in
considerare asieta liberd si afundarea libera.

(8) Flotabilitatea navei in caz de inundare trebuie sa fie doveditd pentru conditiile standard de incircare mentionate
la alineatul (2). In acest scop, dovada matematicd a stabilitdtii suficiente trebuie si fie determinatd pentru cele trei
stadii intermediare de inundare (25, 50 si 75 % de crestere a nivelului apei) si pentru nivelul final de inundare.

(9) Navele de pasageri trebuie sa respecte standardul cu un compartiment si standardul cu doud compartimente.

Urmdtoarele presupuneri referitoare la extinderea avariei sunt luate in calcul in caz de inundare:

Standardul cu un Standardul cu doud
compartiment compartimente
Dimensiunea bresei laterale
longitudinal I (m) 1,20 + 0,07 - Ly,
transversal b (m) B/5 0,59
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Standardul cu un Standardul cu doud
compartiment compartimente

vertical h (m)

de la fundul navei pand la varf fard delimitare

Dimensiunea bresei de pe fundul navei

longitudinal I (m)

1,20 + 0,07 - Ly,

transversal b (m)

B/5

vertical h (m)

0,59; tubulaturile instalate in conformitate cu articolul
15.02 alineatul (13) litera (c) sunt considerate intacte

(a) Pentru standardul cu un compartiment se poate presupune cd peretii de compartimentare sunt intacti cu

—
=

conditia ca distanta dintre doi pereti de compartimentare adiacenti sd fie mai mare decat lungimea bregei.
Peretii de compartimentare longitudinali aflati la o distantd mai micd decat B3 de bordajul exterior masuratd
perpendicular pe axa mediand de la peretele cocii la pescaj maxim nu trebuie luati in considerare in vederea
calculelor.

Pentru standardul cu doud compartimente, fiecare perete de compartimentare de pe portiunea avariei este
considerat avariat. Aceasta inseamna ca pozitia peretilor de compartimentare trebuie sa fie aleasa astfel incat
sd se asigure faptul cd nava de pasageri pluteste dupd avarierea a doud sau mai multe compartimente adiacente
pe directie longitudinala.

(c) Cel maidejos punctal fiecarei deschideri care nu este etansd la apa (de exemplu, usi, ferestre, bocaporti) trebuie

sd fie situat cu cel putin 0,10 m deasupra liniei de plutire in stare avariatd. Puntea peretilor de compartimentare
nu trebuie sd fie imersatd in stadiul final de inundare.

(d) Se presupune ci permeabilitatea este de 95 %. In cazul in care se dovedeste prin calcule cd permeabilitatea

medie a oricdrui compartiment este mai micd de 95 %, se poate utiliza valoarea calculata.

Valorile de retinut nu trebuie insi sd fie mai mici decat:

Saloane: 95 %
Salile masinilor si silile cazanelor: 85 %
Spatii pentru bagaje si magazii: 75 %
Funduri duble, buncire de combustibil, tancuri de balast si de alte tipuri, in functie de
destinatia prevdzutd, pot fi presupuse pline sau goale pentru flotarea navei la pescajul
maxim: 0 sau 95 %.

Calcularea efectului suprafetei libere in stadiile intermediare de inundare trebuie si se bazeze pe aria supra-
fetei brute a compartimentelor avariate.

(e) In cazul in care avarierea unei dimensiuni mai mici decat cea precizatd anterior are efecte contrare mai mari

cu privire la bandare sau la pierderea inaltimii metacentrice, astfel de avarieri trebuie s fie luate in considerare
la calcule.

(10) Pentru toate stadiile intermediare de inundare mentionate la alineatul (8), trebuie si fie respectate urmdtoarele

cerinte:
(a) unghiul de bandare ¢ in pozitia de echilibru din respectivul stadiu intermediar nu trebuie s depaseasca 15°;

(b) dincolo de bandare, in pozitia de echilibru din respectivul stadiu intermediar, partea pozitiva a curbei braului
de redresare trebuie sd prezinte o valoare a bratului de redresare de GZ > 0,02 m inainte ca prima deschidere
neprotejatd sd fie imersatd sau inainte de a se atinge un unghi de bandare ¢ de 25°;

(c) deschiderile care nu sunt etanse la apd nu trebuie sa fie imersate inainte de a se atinge bandarea in pozitia
de echilibru din respectivul stadiu intermediar.

(11) In timpul stadiului final de inundare, trebuie s fie respectate urmitoarele criterii, tinandu-se seama de momentul

de bandare datorat persoanclor mentionat la alineatul (4):

(a) unghiul de bandare ¢ nu trebuie si depaseascd 10°%
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(b) dincolo de pozitia de echilibru, partea pozitivd a curbei bratului de redresare trebuie s prezinte o valoare
a bratului de redresare de GZ > 0,05 m si o arie A > 0,0065 mrad. Valorile minime respective pentru
stabilitate trebuie s fie respectate pand la imersarea primei deschideri neprotejate sau, in orice caz, inainte
de a se atinge un unghi de bandare ¢, < 25%

A 20,065 mrad

brat GZ [m)]

GZK (brat datorat
momentului persoanelor)

\ unghi de
bandare ¢ [°]

v

prima deschidere neprotejati imersati,
darg, <25°

echilibru in conditii de
inundare

echilibru in condifii de
inundare datorat momentului
persoanelor

(c) deschiderile care nu sunt etanse la apd nu trebuie sa fie imersate inainte de a se atinge pozitia de echilibru;
in cazul in care astfel de deschideri sunt imersate inainte de punctul respectiv, spatiile citre care asigurd acces
sunt considerate inundate in vederea calculdrii stabilitdtii in stare de avarie.

(12

Dispozitivele de inchidere care trebuie sd se poatd inchide ermetic trebuie sa fie marcate corespunzitor.

(13) in cazul in care sunt previzute deschideri de echilibrare transversald pentru reducerea inundirii asimetrice,
trebuie sd se respecte urmatoarele cerinte:

() pentru calculul inundarii transversale, trebuie sd se aplice Rezolutia A.266 (VIII) a OML;
(b) acestea trebuie si functioneze automat;
(c) acestea nu trebuie sd fie echipate cu dispozitive de inchidere;

(d) timpul total alocat pentru compensare nu trebuie sa depdseascd 15 minute.

Articolul 15.04
Distanta de siguranti si bordul liber

(1) Distanta de siguranti trebuie s fie cel putin egald cu suma dintre:

(a) imersarea laterald suplimentard, care, masuratd pe bordajul exterior, se produce la unghiul de bandare admis
in conformitate cu articolul 15.03 alineatul (3) litera (e) si

(b) distanta de sigurantd reziduald in conformitate cu articolul 15.03 alineatul (3) litera (g).
Pentru navele fird punte a peretilor de compartimentare, distanta de sigurantd trebuie si fie de cel putin 500 mm.
(2) Bordul liber trebuie sa fie cel putin egal cu suma dintre:

(a) imersarea laterald suplimentard, care, masuratd pe bordajul exterior, se produce la unghiul de bandare admis
in conformitate cu articolul 15.03 alineatul (3) litera (e) si

(b) bordul liber rezidual in conformitate cu articolul 15.03 alineatul (3) litera (f).

in orice caz, bordul liber trebuie si fie de cel putin 300 mm.
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(3) Planul pescajului maxim se stabileste astfel incat sd asigure respectarea dispozitiilor privind distanta de sigurantd
in conformitate cu alineatul (1) si bordul liber in conformitate cu alineatul (2) si articolele 15.02 si 15.03.

(4) Din motive care tin de sigurantd, organismul de inspectie poate prevedea o distantd de sigurantd mai mare sau
un bord liber mai mare.

Articolul 15.05

Numdr maxim admis de pasageri

—
[
-

Organismul de inspectie trebuie si stabileascd numarul maxim admis de pasageri si trebuie sd inscrie numdrul
respectiv in certificatul comunitar.

(2) Numdrul maxim admis de pasageri nu trebuie s depiseascd urmitoarele valori:

(a) numdrul de pasageri pentru care s-a dovedit cd existd o zond de evacuare, in conformitate cu articolul 15.06
alineatul (8);

(b) numadrul de pasageri care a fost luat in considerare la calculul stabilitdtii, in conformitate cu articolul 15.03;

(c) numarul de paturi disponibile pentru pasageri pe navele cu cabine, utilizate pentru cdldtorii care riman pe
nava peste noapte.

(3) Pentru navele cu cabine care sunt utilizate si ca nave pentru voiaje de zi, numdrul de pasageri trebuie si fie calculat
pentru ambele utilizdri, atat ca nava pentru voiaje de zi, cat si ca navi cu cabine, si inscris in certificatul comunitar
ca atare.

(4) Numdrul maxim admis de pasageri trebuie s fie indicat pe pancarte clar lizibile si pozitionate in locuri usor vizibile
la bordul navei.

Articolul 15.06

Spatii §i zone destinate pasagerilor

>

—
—
R

Spatiile destinate pasagerilor trebuie:

(a) sa fie localizate pe toate puntile, in spatele nivelului peretelui de coliziune i, in cazurile in care se afld sub
puntea peretilor de compartimentare, inaintea peretelui de compartimentare din pic pupa si

(b) sa fie separate de silile masinilor si silile cazanelor intr-un mod etans la gaz;

(c) s fie amenajate astfel incat liniile de vizibilitate mentionate la articolul 7.02 s nu treaca prin ele.

(2) Dulapurile si spatiile mentionate la articolul 11.13 si destinate depozitdrii lichidelor inflamabile trebuie s fie in
afara spatiului destinat pasagerilor.

(3) Numdrul si latimea iegirilor din spatiile destinate pasagerilor trebuie si respecte urmatoarele cerinte:

(a) spatiile sau grupurile de spatii proiectate sau amenajate pentru 30 de pasageri sau mai mult sau care cuprind
paturi pentru 12 pasageri sau mai mult trebuie sa aibd cel putin doud iesiri. Pe navele pentru voiaje de zi, una
dintre iesirile respective poate fi inlocuitd de doud iesiri de urgentd;

(b) in cazul in care spatiile sunt situate sub puntea peretilor de compartimentare, una dintre iesiri trebuie s fie
o0 usd etansd la apd intr-un perete de compartimentare in conformitate cu articolul 15.02 alineatul (10), care
sd conducd intr-un compartiment adiacent din care sd se poatd ajunge direct pe puntea superioard. Cealaltd
iesire trebuie sd ducd direct sau, in cazurile autorizate in conformitate cu litera (a), sd asigure iesirea de urgenta
in aer liber sau pe puntea peretilor de compartimentare. Prezenta cerintd nu se aplicd pentru cabine
individuale;

(c) iesirile mentionate la literele (a) si (b) trebuie sd fie amenajate corespunzator si sd aibd o latime liberd de cel
putin 0,80 m si, de asemenea, o inaltime liberd de cel putin 2,00 m. Pentru usile cabinelor pentru pasageri
si cele ale altor spatii mici, litimea liberd poate fi redusa la 0,70 m;

d

=

in cazul spatiilor sau grupurilor de spatii proiectate pentru mai mult de 80 de pasageri, suma latimilor tuturor
iesirilor destinate pasagerilor si care trebuie si fie utilizate de cdtre acestia in caz de urgentd trebuie sa fie de
cel putin 0,01 m per pasager;

(e) in cazul in care litimea totald a iesirilor este determinatd de numarul de pasageri, latimea fiecrei iesiri trebuie
s fie de cel putin 0,005 m per pasager;

(f) iesirile de urgentd trebuie sd aibd cea mai micd laturd de cel putin 0,60 m lungime sau un diametru minim
de 0,70 m. Acestea trebuie sd se deschidd in directia de evacuare si trebuie sa fie marcate pe ambele parti;

©

iesirile spatiilor destinate utilizrii de citre persoane cu mobilitate redusd trebuie si aibd o ldtime liberd de cel
putin 0,90 m. lesirile utilizate in mod normal pentru imbarcarea si debarcarea persoanelor cu mobilitate
redusa trebuie si aiba o ldtime liberd de cel putin 1,50 m.
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(4) Usile spatiilor destinate pasagerilor trebuie sd respecte urmdtoarele cerine:

(a) cu exceptia usilor care dau in coridoare de legiturd, acestea trebuie sd se poatd deschide spre in afard sau si
fie construite ca usi glisante;

(b) usile cabinelor trebuie si fie construite astfel incat si poatd fi descuiate si din exterior, in orice moment;

(c) usile actionate electric trebuie s poati fi deschise usor in caz de defectare a sursei de energie care alimenteaza
mecanismul;

=

pentru usile destinate a fi utilizate de cdtre persoane cu mobilitate redusa, trebuie si existe, din directia din
care se deschid usile, un spatiu liber de cel putin 0,60 m intre muchia internd a cantului usii de pe partea cu
incuietoare si un zid perpendicular adiacent.

Coridoarele de legaturd trebuie s respecte urmdatoarele cerinte:

(a) trebuie sd aibd o ldtime liberd de cel putin 0,80 m sau, in cazul in care conduc in spatii utilizate de mai mult
de 80 de pasageri, de cel putin 0,01 m per pasager;

(b) indltimea liberd a acestora nu trebuie si fie mai micd de 2,00 m;

(c) coridoarele de legitura destinate a fi utilizate de citre persoane cu mobilitate redusd trebuie si aibd o latime
liberd de 1,30 m. Coridoarele de legdturd cu o litime mai mare de 1,50 m trebuie si aibd balustrade pe ambele
parti;

(d) in cazul in care o parte a navei sau un spatiu destinat pasagerilor este deservit de un singur coridor de legatura,
latimea liberd a acestuia trebuie sd fie de cel putin 1,00 m;

(e) coridoarele de legdtura trebuie si fie lipsite de trepte;
(f) acestea trebuie sd conducd doar citre punti deschise, spatii sau casa scarilor;

(¢) funditurile din coridoarele de legiturd nu trebuie sd aibd mai mult de 2 metri.

Pe langi dispozitiile alineatului (5), cdile de evacuare trebuie s3 mai respecte si urmdtoarele cerinte:

(a) scdrile inclinate, iesirile si iesirile de urgentd trebuie sa fie amplasate astfel incat, in caz de incendiu intr-un
anumit spatiu, celelalte spatii sd poatd fi evacuate in conditii de sigurant3;

(b) cdile de evacuare trebuie sd conducd, pe cel mai scurt drum, la spatiile de evacuare mentionate la alineatul (8);
(c) cdile de evacuare nu trebuie sa treacd prin silile masinilor sau prin bucatarii;

(d) de-a lungul cdilor de evacuare, in nici un punct, nu se instaleazd stinghii, scari verticale sau alte dispozitive
similare;

(e) usile cdilor de evacuare trebuie si fie construite astfel incat sd nu reducd litimea minima a cdii de evacuare
mentionati la alineatul (5) litera (a) sau (d);

(f) cdile de evacuare si iesirile de urgentd trebuie sd fie clar indicate. Semnele trebuie si fie iluminate prin sistemul
de iluminare de urgenta.

Ciile de evacuare si iegirile de urgentd trebuie sd aibd un sistem adecvat de ghidare in conditii de sigurantd.

Pentru toate persoanele de la bord trebuie s3 fie disponibile spatii de repliere care s indeplineascd urmitoarele
conditii:

(2) suprafata totald a spatiilor de repliere, in m?, trebuie si corespundi celei mai mici valori obtinute cu ajutorul
urmdtoarelor formule:

Nave pentru voiaje de zi: A_=0,35-F__[m?]
S max
Nave cu cabine: A, =0,45-F_[m?}
S max
In formulele respective se aplici urmitoarea definitie:
Fonax €ste numdrul maxim admis de pasageri la bord;
(b) fiecare zona individuald de repliere sau zond de evacuare trebuie s fie mai mare de 10 m?;

(o) suprafetele zonelor de repliere nu trebuie si aibd mobilier, nici mobil nici fix;

(d) in cazul in care intr-un spatiu cu zone de repliere definite existd mobilier mobil, acesta trebuie sd fie fixat
corespunzitor pentru a preveni alunecarea;

(e) echipamentele de salvare trebuie sd fie usor accesibile din zonele de evacuare;

(f) trebuie sa fie posibild evacuarea persoanelor din zonele de evacuare respective in conditii de sigurantd, pe
ambele parti laterale ale navei;

(g) zonele de repliere trebuie si fie situate deasupra liniei de supraimersiune;
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(h) zonele de repliere si zonele de evacuare sunt indicate ca atare in planul de sigurantd si semnalizate la bordul
navei;

(i) 1in cazul in care sunt amplasate scaune fixe sau banci intr-un spatiu in care sunt definite zone de repliere,
numdrul corespunzitor de persoane nu trebuie si fie luat in considerare in vederea calculdrii suprafetei totale
azonelor de repliere mentionate la litera (a). Cu toate acestea, numirul de persoane pentru care sunt amplasate
scaune fixe sau banci intr-un anumit spatiu nu trebuie s depaseascd numdrul de persoane pentru care existd
zone de repliere in spatiul respectiv;

(j) dispozitiile de la literele (d) si (i) se aplica si puntilor libere pe care sunt definite zone de repliere;
(k) in cazul in care la bord sunt disponibile echipamente colective de salvare care sunt in conformitate cu
articolul 15.09 alineatul (5), numdrul de persoane pentru care sunt disponibile echipamentele respective poate

fi ignorat la calcularea zonelor de repliere mentionate la litera (a);

() cu toate acestea, in toate cazurile in care se aplicd reduceri in conformitate cu literele (i)-(k), suprafata totald
mentionatd la litera (a) trebuie s fie suficientd pentru cel putin 50 % din numarul maxim admis de pasageri.

(9) Scirile inclinate si podestele acestora din zonele pentru pasageri trebuie si respecte urmdtoarele cerinte:

12

Nl

—

—

(a) s fie construite in conformitate cu standardul european EN 13056:2000;

(b) sd aibd o latime liberd de cel putin 0,80 m sau, in cazul in care sunt conectate la coridoare de legitura sau
spatii utilizate de mai mult de 80 pasageri, de cel putin 0,01 m per pasager;

(c) sdaibd olatime liberd de cel putin 1,00 m in cazul in care reprezintd singurele mijloace de acces intr-un spatiu
destinat pasagerilor;

(d) sd fie situate in interiorul zonei de sigurantd, in cazul in care nu exista cel putin o scard inclinatd de oricare
parte a navei, in acela§i spatiu;

(¢) in plus, scirile destinate persoanelor cu mobilitate redusd trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:
(aa) inclinatia scdrii nu trebuie sd depdseascd 38°;
(bb

(c¢) nu sunt admise scdrile in spirald;

-~

scirile trebuie si aiba o latime liberd de cel putin 0,90 m;

(dd) scdrile nu se monteazd intr-o directie transversald fatd de nav;

(ee) balustradele scarilor se extind cu aproximativ 0,30 m dincolo de capetele de sus si de jos ale scarii, fird
a restrictiona cdile de acces;

(tf) balustradele, partea din fatd a cel putin primei si ultimei trepte, precum si podeaua care acoperd capetele
scarilor sunt scoase in evidentd prin utilizarea de culori.

Ascensoarele destinate persoanelor cu mobilitate redusa si echipamentele de ridicare, cum sunt dispozitivele de
urcat scdri si platformele de ridicare, trebuie construite in conformitate cu un standard relevant sau o
reglementare a unui stat membru.

Pirtile de punte destinate pasagerilor si care nu sunt inchise trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:

(a) este necesar s fie iInconjurate de un parapet fix sau de o bard de protectie inaltd de cel putin 1,00 m sau de
o bard in conformitate cu standardul european EN 711:1995, de constructie tip PF, PG sau PZ. Parapetele
si balustradele de pe punte destinate persoanelor cu mobilitate redusi trebuie sd aibd o iniltime de cel
putin 1,10 m;

(b) deschiderile si echipamentele pentru imbarcare sau debarcare, precum si deschiderile pentru incdrcare si
descircare trebuie si fie de asa naturd incat s poatd fi fixate si s aibd o latime liberd de cel putin 1,00 m.
Deschiderile utilizate in mod normal pentru imbarcarea sau debarcarea persoanelor cu mobilitate redusa
trebuie sd aibd o litime liberd de cel putin 1,50 m;

(¢) in cazul in care deschiderile si echipamentele pentru imbarcare sau debarcare nu pot fi observate de la
timonerie, se asigurd mijloace optice si electronice in acest scop;

(d) pasagerii care stau asezati trebuie s nu intrerupd liniile de vizibilitate mentionate la articolul 7.02.

Partile navei care nu sunt destinate pasagerilor, in special accesul la timonerie, la troliuri si la sdlile maginilor
trebuie si fie de asa naturd incét sd poatd fi protejate impotriva intrdrii neautorizate. La oricare dintre punctele
de acces respective trebuie s fie afisat, intr-un loc clar vizibil, un semn in conformitate cu figura 1 din
apendicele .

Pasarelele trebuie s fie construite in conformitate cu standardul european EN 14206:2003. Prin derogare de la
articolul 10.02 alineatul (2) litera (d), lungimea acestora poate fi mai micd de 4 m.
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(13) Zonele de circulatie destinate persoanelor cu mobilitate redusa trebuie sd aiba o ldtime liberd de 1,30 m si sd fie
lipsite de trepte si praguri mai inalte de 0,025 m. Zidurile din zonele de circulatie destinate persoanelor cu
mobilitate redusa trebuie sa fie echipate cu balustrade la o indltime de 0,90 m deasupra podelei.

(14

Usile si peretii din sticla din zonele de circulatie, precum si geamurile ferestrelor, trebuie s fie realizate din sticld
cdlitd sau sticld laminatd. Acestea pot fi realizate si din materiale sintetice, cu conditia ca acestea sa fie autorizate
din punctul de vedere al protectiei impotriva incendiilor.

Usile transparente si peretii transparenti care ajung pand la podea, in zonele de circulatie, trebuie si fie marcati
vizibil.

(15

Suprastructurile acoperisurilor acestora, constand exclusiv din geamuri panoramice, trebuie sa fie realizate din
materiale care, in caz de accident, si reduci cu cat mai mult posibil riscul de ranire a persoanelor de la bord.

=
2

Sistemele de apd potabila trebuie si respecte cel putin ceringele previzute la articolul 12.05.

(17) Este necesar si existe toalete disponibile pentru pasageri. Cel putin o toaletd trebuie si fie echipatd pentru a fi
utilizatd de citre persoane cu mobilitate redusd, in conformitate cu un standard relevant sau o reglementare
dintr-un stat membru si trebuie si fie accesibild din zonele destinate persoanelor cu mobilitate redusa.

(18) Cabinele ale ciror ferestre nu se deschid trebuie si fie racordate la un sistem de aerisire.

(19

Prin analogie, spatiile in care sunt cazati membrii echipajului si personalul de bord trebuie si respecte dispozitiile
prezentului articol.

Atticolul 15.07
Sistemul de propulsie

Suplimentar, in afard de sistemul principal de propulsie, navele trebuie sd mai fie echipate cu un al doilea sistem de
propulsie independent, astfel incat sd se asigure ¢, in caz de defectiune la sistemul principal de propulsie, nava isi poate
continua ruta prin mijloace proprii.

Cel de-al doilea sistem de propulsie independent trebuie si fie amplasat intr-o sali a maginilor separatd. in cazul in
care ambele sdli ale masinilor au partitii comune, acestea trebuie si fie construite in conformitate cu articolul 15.11
alineatul (2).

Articolul 15.08

Dispozitive si echipamente de sigurantd

(1) Toate navele de pasageri trebuie sd detind un mijloc de comunicatie internd in conformitate cu articolul 7.08.
Acesta trebuie si fie disponibil in silile operationale si, in cazul in care nu existd o comunicare directd de la
timonerie, in zonele de acces §i de evacuare pentru pasageri mentionate la articolul 15.06 alineatul (8).

(2) Toti pasagerii trebuie si fie in raza de actiune a unui sistem de difuzoare. Sistemul trebuie si fie proiectat astfel
incat si se asigure faptul cd informatia transmisi poate fi clar distinsd de zgomotul de fond. Difuzoarele sunt
optionale in cazul in care este posibild comunicarea directd intre timonerie si spatiile pentru pasageri.

(3) Nava trebuie si fie echipatd cu un sistem de alarma. Sistemul trebuie si cuprindi:

(a) un sistem de alarmd care sd permitd pasagerilor, membrilor echipajului si personalului de bord si alerteze
comandantul navei si echipajul.

Alarma respectivd se dd doar in spatiile afectate comandantului navei si echipajului; numai comandantul navei
poate opri alarma. Alarma poate fi declansatd cel putin din urmdtoarele locuri:

(aa) din fiecare cabini;

(bb

din coridoare, ascensoare si casa scdrilor, cu o distantd pand la cel mai apropiat declansator de cel
mult 10 m si cu cel putin un declansator per compartiment etans la apa;

(cc) din saloane, sili de mese si alte sili similare de recreare;

(dd) din toaletele destinate persoanelor cu mobilitate redusa;

(ee) din sdlile masinilor, bucatarii si alte spatii similare in care exista risc de incendiu;
(ff) din spatiile de depozitare la rece si din alte magazii.

Declansatoarele alarmei trebuie si fie instalate la o indltime intre 0,85 m si 1,10 m deasupra podelei;
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(b) un sistem de alarma care si permitd comandantului navei si alerteze pasagerii.

Alarma respectiva trebuie si se auda clar i s nu poatd fi confundatd cu alt sunet, in toate spatiile accesibile
pasagerilor. Aceasta trebuie sd poate fi declansatd de la timonerie si dintr-un post cu prezentd permanentd a
echipajului;

(c) un sistem de alarmd care sd permitd comandantului navei sd alerteze membrii echipajului si personalul

de bord.

Sistemul de alarmd prevazut la articolul 7.09 alineatul (1) trebuie sd functioneze si in silile de recreare ale
personalului de bord, spatiile de depozitare la rece si alte magazii.

Declansatoarele alarmei trebuie sd fie protejate impotriva utilizarii neintentionate.

Fiecare compartiment etans la apd trebuie sa fie echipat cu o alarma la nivelul santinei.

Este necesar sd fie disponibile la bord doud pompe de santind motorizate.

La bord trebuie si existe un sistem de drenare instalat permanent, in conformitate cu articolul 8.08 alineatul (4).
Spatiile de depozitare la rece, chiar si atunci cand sunt incuiate, trebuie sd poatd fi deschise din interior.

fn cazul in care sunt amplasate sisteme cu CO, in spatii sub nivelul puntii, spatiile respective trebuie si fie echipate
cuun sistem de ventilagie automatd care si porneasca automat atunci cind uga sau capacul spatiului este deschis(d).
Conductele de aerisire trebuie si coboare la 0,05 m de la nivelul podelei spatiului respectiv.

Suplimentar, in afard de trusa de prim ajutor previzutd la articolul 10.02 alineatul (2) litera (f), mai trebuie sa existe
si alte truse de prim ajutor, intr-un numdr suficient. Trusele de prim ajutor si depozitarea acestora trebuie si
respecte cerintele previzute la articolul 10.02 alineatul (2) litera (f).

Articolul 15.09
Echipamente de salvare

Suplimentar, pe 1angd colacii de salvare mentionati la articolul 10.05 alineatul (1), toate partile puntii destinate
pasagerilor si care nu sunt inchise trebuie sa fie echipate cu colaci de salvare, in conformitate cu standardul
european EN 14144:2003, pe ambele parti laterale ale navei, pozitionati la cel mult 20 m unul de celilalt.

Jumdtate din colacii de salvare prevazuti trebuie si fie echipati cu o coardd flotanta lungd de cel putin 30 m si cu
un diametru intre 8 si 11 mm. Cealaltd jumdtate din colacii de salvare prevazuti trebuie si fie echipati cu lumina
automatd, care functioneazd cu baterii si care sd nu se stingd in apa.

Suplimentar, pe langd colacii de salvare previzuti la alineatul (1), urmitoarele echipamente trebuie si fie
disponibile si pregitite pentru utilizare:

(a) dispozitive individuale de salvare, in conformitate cu articolul 10.05 alineatul (2), pentru personalul de bord
responsabil pentru indeplinirea obligatiilor in conformitate cu dosarul de securitate;

(b) dispozitive individuale de salvare, in conformitate cu standardul european EN 395:1998 sau EN 396:1998
pentru ceilalti membri ai personalului de bord.

Navele de pasageri trebuie sd dispund de echipamente adecvate care si permitd persoanelor si fie transferate in
conditii de sigurantd in ape putin adanci, pe tdrm sau pe o altd ambarcatiune.

Suplimentar, pe langd echipamentele de salvare prevazute la alineatele (1) si (2), trebuie sa existe echipamente
individuale de salvare conforme cu standardul european EN 395:1998 sau EN 396:1998 pentru 100 % din
numarul maxim admis de pasageri.

In cazul in care echipamentele individuale de salvare previzute la primul alineat nu sunt adecvate pentru copii,
trebuie sa fie disponibile echipamente individuale de salvare conforme cu standardul european EN 395: 1998
pentru copiii care cantiresc maximum 30 kg, disponibile pentru 10 % din numdrul maxim admis de pasageri.

Termenul ,echipamente colective de salvare” se referd la bircile de salvare prevazute la articolul 10.04 si la plutele
de salvare.

Plutele de salvare trebuie:

(a) s aibd o inscriptie prin care sd se indice utilizarea prevazutd si numdrul de persoane pentru care sunt
omologate;

(b) sa ofere suficiente locuri pe scaune pentru numdrul admis de persoane;
(c) sd sigure o flotabilitate de cel putin 750 N per persoand in apa dulce;
(d) si fie prevazute cu o franghie legatd de nava de pasageri pentru a preveni intrarea in derivi;

(e) sd fie realizate din materiale adecvate si sd fie rezistente la uleiuri si produse petroliere, precum si la temperaturi
de pand la 50 °G

(f) sd adopte si sd mentind o traiectorie stabild si, in acest sens, si fie echipate cu dispozitive adecvate de tinere
pentru numdrul indicat de persoane;
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(g) sd aibd o culoare portocalie fluorescentd sau sd aibi suprafete fluorescente, vizibile din toate partile, de cel
putin 100 cm?;

(h) sd poatd fi scoase din pozitia de depozitare si lasate la apad in mod rapid si sigur de citre o persoand sau si
poatd pluti liber din pozitia de depozitare;

(i) sa fie previzute cu mijloace adecvate de evacuare din zonele de evacuare mentionate la articolul 15.06
alineatul (8), pe plutele de salvare in cazul in care distanta verticald intre puntea zonelor de evacuare si planul
pescajului maxim este mai mare de 1 m.

(6) Echipamentele colective suplimentare de salvare sunt echipamente care asigurd flotabilitatea citorva persoane

(8

in apd. Acestea trebuie:

(a) sd aibd o inscriptie prin care sd se indice utilizarea prevdzutd si numdrul de persoane pentru care sunt
omologate;

(b) sd sigure o flotabilitate de cel putin 100 N per persoand in apa dulce;

(c) sd fie realizate din materiale adecvate si sa fie rezistente la uleiuri §i produse petroliere, precum si la
temperaturi de pand la 50 °C;

(d) sd adopte si s mentind o traiectorie stabild si, In acest sens, si fie echipate cu dispozitive adecvate de tinere
pentru numdrul indicat de persoane;

(¢) sd aibd o culoare portocalie fluorescentd sau s aibd suprafete fluorescente, vizibile din toate partile, de cel
putin 100 cm?;

(f) sd poati fi scoase din pozitia de depozitare si ldsate la apd in mod rapid si sigur de citre o persoand, sau sd
poatd pluti liber din pozitia de depozitare.

Echipamentele gonflabile colective de salvare mai trebuie, in plus:
(a) sd contind cel putin doud compartimente de aer separate;
(b) sd se umfle automat sau manual cand sunt lansate;

(c) sd adopte si si mentind o traiectorie stabild indiferent de sarcina suportatd, chiar §i atunci cind numai
jumdtate din compartimentele cu aer sunt umflate.

Echipamentele de salvare trebuie sd fie depozitate la bord in asa fel incat sd se poatd ajunge la ele rapid si in
sigurantd. Spatiile de depozitare acoperite trebuie sd fie clar marcate.

(9) Echipamentele de salvare trebuie si fie verificate in conformitate cu instructiunile producitorului.

(10) Barca de serviciu trebuie sd fie echipatd cu un motor si cu un proiector de ciutare.

(11) Este necesar s fie disponibild i o targd adecvata.

Articolul 15.10

Instalatii electrice

(1) Hluminatul trebuie si fie asigurat exclusiv de instalatii electrice.
(2) Articolul 9.16 alineatul (3) se aplici si culoarelor si sililor de agrement pentru pasageri.

(3) Pentru urmdtoarele spatii si amplasamente trebuie si se asigure o iluminare corespunzitoare si o iluminare de

urgentd:

(a) spatiile in care este depozitat echipamentul de salvare si cele in care echipamentul respectiv este pregitit, in
mod normal, pentru a fi utilizat;

(b) ciile de evacuare si de acces pentru pasageri, inclusiv pasarelele, intrarile si iesirile, coridoarele de legatura,
ascensoarele si scarile de la spatiile de locuit, cabinele si spatiile de locuit;

(c) marcajele cdilor de evacuare si iesirilor de urgentd;

(d) alte spatii destinate persoanelor cu mobilitate redusa;

(e) salile operationale, silile masinilor, compartimentele instalatiei de guvernare si iesirile acestora;

(f) timoneria;

(g) sala destinatd sursei de energie de urgents;

(h) punctele in care sunt amplasate extinctoarele si comenzile echipamentelor de stingere a incendiilor;

(i) spatiile in care pasagerii, personalul de bord si echipajul se repliazd in caz de pericol.
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Este necesar si existe o centrald electricd de urgentd, constind intr-o sursi de energie de urgentd si un panou de
control de urgentd, care, in cazul unei defectiuni a alimentdrii urmitoarelor echipamente electrice, poate prelua
imediat rolul de sursa de energie de substitutie, in cazul in care echipamentul nu are propria sa sursi de alimentare:

(a) lumini de semnalizare;

(b) dispozitive de avertizare acusticd;

(¢) iluminatul de urgentd, in conformitate cu alineatul (3);

(d) instalatiile de radiotelefonie;

(e) alarma, difuzoare si sistemul de comunicare a mesajelor la bord;

(f) proiectoarele de ciutare mentionate la articolul 10.02 alineatul (2) litera (i);
(g) sistemul de alarmd in caz de incendiu;

(h) alte echipamente de sigurantd, de exemplu, sistemele de pulverizare automati a apei sau pompele pentru stins
incendii;

(i) ascensoare si echipamente de ridicare in sensul articolului 15.06 alineatul (9) a doua teza.
) Aparatele de iluminat pentru iluminarea de urgentd se marcheazd corespunzitor.

) Centrala electricd de urgentd trebuie si fie instalata in afara salii masinilor principale, in afara spatiilor in care
sunt amplasate sursele de energie mentionate la articolul 9.02 alineatul (1) si in afara spatiului in care se afld
tabloul electric principal; aceasta trebuie si fie separati de spatiile respective prin compartimentare, in
conformitate cu articolul 15.11 alineatul (2).

Cablurile care alimenteaza instalatiile electrice in caz de urgentd trebuie sa fie instalate si dispuse astfel incat sa
se mentind continuitatea alimentarii instalatiilor respective in caz de incendiu sau de inundare. Cablurile
respective nu trebuie sd treacd niciodata prin sala masinilor principale, prin bucdtdrii si spatii in care este instalatd
sursa principald de energie si echipamentul de racordare al acesteia, cu exceptia cazurilor in care trebuie sd se
asigure echipamente de urgentd in spatiile respective.

Centrala electricd de urgentd trebuie s fie instalatd deasupra liniei de supraimersiune.

Urmdtoarele echipamente sunt admise drept sursd de energie de urgenta:

(a) seturile de generatori auxiliari cu sursa lor independentd de alimentare cu combustibil si cu sistem
independent de ricire care, in cazul intreruperii energiei, sd porneascd si sd preia automat alimentarea cu
energie intr-un interval de 30 secunde sau, in cazul in care sunt amplasati in imediata apropiere a timoneriei
sau a oricdrui alt spatiu cu prezentd permanentd a membrilor echipajului, s poatd fi porniti manual sau

(b) baterii de acumulatori care, in caz de intrerupere a energiei, sd porneascd automat sau, in cazul in care sunt
amplasati in imediata apropiere a timoneriei sau a oricirui alt spatiu cu prezentd permanentd a membrilor
echipajului, sd poatd fi porniti manual. Acestia trebuie sd poatd alimenta consumatorii de electricitate
mentionati anterior pe durata de timp prescrisa, fard reincircare si fird vreo reducere inacceptabild a
tensiunii.

Perioada de functionare prevazutd pentru sursa de alimentare de urgentd trebuie si fie stabilitd in conformitate
cu scopurile preconizate pentru nava de pasageri. Aceasta nu poate fi mai micd de 30 de minute.

) Izolarea rezistentelor si a legaturii la masi a sistemelor electrice trebuie s fie verificatd cu ocazia inspectiilor

prevazute la articolul 2.09.

) Sursele de energie electricd trebuie si fie independente una de cealaltd, in conformitate cu articolul 9.02
alineatul (1).

O defectiune a echipamentului de alimentare principal sau de urgentd nu trebuie sd afecteze siguranta de
functionare a celeilalte instalatii.

Articolul 15.11

Protectia impotriva incendiilor

O institutie de testare acreditati stabileste dacd materialele si componentele sunt corespunzdtoare pentru protectia
impotriva incendiilor, pe baza unor metode de testare adecvate.

(a) Institutia de testare trebuie sd respecte:
(aa) Codul privind procedurile de testare antiincendiu sau

(bb) standardul european EN ISO/CEI 17025:2000 privind cerintele generale pentru competenta
laboratoarelor de testare si de etalonare.
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Metodele de testare recunoscute pentru a constata dacd un material este inflamabil sunt:
P
(aa) anexa 1 partea 1 din Codul privind procedurile de testare antiincendiu si

(bb) Codul privind procedurile de testare antiincendiu sau reglementdrile echivalente ale unuia dintre statele
membre.

(c) Metodele de testare recunoscute pentru a constata dacd un material este greu inflamabil sunt:

(aa) cerintele in domeniu stabilite in anexa 1 partile 5 (Test de inflamabilitate a suprafetelor), 6 (Test pentru
invelisurile de pe punte), 7 (Test pentru textile si materiale plastice suspendate), 8 (Test pentru mobile
capitonate) si 9 (Test pentru componente din paturi) din Codul privind procedurile de testare
antiincendiu i

(bb) reglementdrile echivalente ale unuia dintre statele membre.
(d) Metodele de testare recunoscute pentru a constata rezistenta la foc sunt:
(aa) Rezolutia A.754 alineatul (18) a OMI si

(bb) reglementdrile echivalente ale unuia dintre statele membre.

Peretii interni de separare intre spatii trebuie sa fie proiectati in conformitate cu tabelele urmatoare:

Tabel pentru peretii interni de separare intre spatii in care nu sunt instalate nici un fel de sisteme de pulverizare
a apei sub presiune, in conformitate cu articolul 10.03a

) Posturi . Zone de salile } )

Spatii Comd; N Scari epliore Saloane maginflor | PUCAUril | Magazii
Posturi de comandd - A0 AO/B15 (1) A30 A60 A60 A60
Scari - A0 A30 A60 A60 A60
Zone de repliere - A30/B15 (3 A60 A60 A60
Saloane -[B15 () A60 A60 A60
Silile masinilor A60[/A0 (*) | A60 A60
Bucatarii A0 | A60[B15 ()
Magazii -

(") Peretii interni de separare intre posturi de comanda si zone interioare de repliere trebuie sd corespunda tipului A0, dar in cazul
zonelor de repliere exterioare doar tipului B15.

(%) Peretii interni de separare intre saloane si spatii interioare de repliere trebuie si corespunda tipului A30, dar in cazul spatiilor
de repliere exterioare doar tipului B15.

3) Peretii interni de separare intre cabine, peretii interni de separare intre cabine si coridoare si peretii interni verticali de com-

%) Peretii interni de s tre cab tii interni de s tre cabine si coridoare si peretii interni verticali d
partimentare care separd saloanele, in conformitate cu alineatul (10), trebuie sd corespunda tipului B15, pentru spatii echi-
pate cu sisteme de pulverizare a apei sub presiune BO.

(#) Peretii interni de separare intre salile masinilor, in conformitate cu articolul 15.07 si cu articolul 15.10 alineatul (6), trebuie
sd corespunda tipului A60; in alte cazuri, trebuie si corespunda tipului AO.

(°) B15 este suficient pentru peretii interni de separare intre bucitdrii, pe de o parte, si spatii de depozitare la rece si spatii de
depozitare a alimentelor, pe de altd parte.

Tabel pentru peretii interni de separare intre spatii, in care sunt instalate sisteme de pulverizare a apei sub presiune,
in conformitate cu articolul 10.03a

Posturi Zone d Salil
Spatii de Scari Onl? ¢ Saloane o .? Bucatarii Magazii
comandi repliere masinilor
Posturi de comandd - A0 AO[B15 (1) A0 A60 A60 A30
Scari - A0 A0 A60 A30 A0
Zone de repliere - A30/B15 () A60 A60 A60

(") Peretii interni de separare intre posturi de comanda si spatii interioare de repliere trebuie si corespunda tipului A0, dar in
cazul spatiilor de repliere exterioare doar tipului B15.

(%) Peretii interni de separare intre saloane si spatii interioare de repliere trebuie si corespunda tipului A30, dar in cazul spatiilor
de repliere exterioare doar tipului B15.
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Posturi Zone de Salile
Spatii de Scari i Saloane inil Bucatdrii Magazii
comandé rep iere ma§1n1 or
Saloane -[BO (1) A60 A30 A0
Silile maginilor A60[A0 () | A60 A60
Bucatarii - B15
Magazii -

(") Peretii interni de separare intre cabine, peretii interni de separare intre cabine si coridoare si peretii interni verticali de sepa-
rare care separd saloanele, in conformitate cu alineatul (10), trebuie sd corespunda tipului B15, pentru spatii echipate cu
sisteme de pulverizare a apei sub presiune BO.

(3) Peretii interni de separare intre silile masinilor, in conformitate cu articolul 15.07 si cu articolul 15.10 alineatul (6) trebuie sa
corespunda tipului A60; in alte cazuri trebuie sd corespundi tipului AO.

(a) Peretii interni de separare de tip A sunt pereti de compartimentare, pereti si punti care indeplinesc urmatoarele
cerinte:

(aa) sunt realizati din otel sau un alt material echivalent;
(bb) sunt intdriti in mod corespunzitor;

(cc) sunt izolati cu materiale necombustibile omologate, astfel incat temperatura medie pe latura neexpusd
la foc sd nu creascd cu mai mult de 140 °C peste temperatura initiald si, in nici un punct al suprafetei
respective, inclusiv armdturi, temperatura sd nu creascd cu mai mult de 180 °C peste temperatura initiald,
in decursul urmdtoarelor perioade specificate:

tipul A60: 60 minute
tipul A30: 30 minute
tipul AO: 0 minute;

(dd) sunt construiti astfel incat sd previna propagarea fumului si a flicdrilor pana la incheierea duratei normale
de o ord a testului de incendiu;

(b) peretii interni de separare de tip B sunt pereti de compartimentare, pereti, punti, plafoane sau straturi de
acoperire care indeplinesc urmatoarele cerinte:

(aa) sunt realizati din materiale necombustibile omologate. Mai mult, toate materialele utilizate in productia
si asamblarea componentelor trebuie si fie necombustibile, cu exceptia stratului de acoperire, care trebuie
s fie cel putin dintr-un material ignifug;

(bb) prezintd un grad de izolare de asa naturd incat temperatura medie pe latura neexpusd la foc sd nu creascd
cu mai mult de 140 °C peste temperatura initiald si, in nici un punct al suprafetei respective, inclusiv
armdturi, temperatura si nu creascd cu mai mult de 225 °C peste temperatura initiald, in decursul
urmdtoarelor perioade specificate:

tipul B15: 15 minute
tipul BO: 0 minute;

(cc) sunt construiti astfel incat sd prevind propagarea fumului si a flicarilor pand la incheierea primei jumatdti
de ori din testul normal de foc;

() organismul de inspectie poate, in conformitate cu Codul privind procedurile de testare antiincendiu, s prevada
un test pe un perete intern de compartimentare esantion pentru a se asigura cd dispozitiile mentionate anterior
cu privire la rezistentd si cresterea temperaturii sunt respectate.

Vopselele, lacurile si alte tratamente ale suprafetelor, precum si materialul acoperitor pentru punti utilizat in spatii,
cu exceptia sdlilor maginilor si a magaziilor, trebuie si fie ignifug. Covoarele, materialele, draperiile si alte materiale
textile suspendate, precum si mobilierul capitonat si componentele paturilor trebuie si fie din materiale ignifuge,
in cazul in care spatiile in care se afld nu sunt echipate cu sisteme de pulverizare a apei sub presiune in conformitate
cu articolul 10.03a.

Plafoanele saloanelor si straturile de acoperire pentru pereti, inclusiv substructurile acestora, trebuie si fie realizate
din materiale necombustibile in cazul in care spatiile in care se afld nu sunt dotate cu sisteme de pulverizare a apei
sub presiune in conformitate cu articolul 10.03a, cu exceptia suprafetelor, care trebuie si fie cel putin din materiale
ignifuge.

Mobilierul §i obiectele incastrate din saloane care servesc drept spatii de repliere trebuie si fie realizate din
materiale necombustibile in cazul in care spatiile in care se afld nu sunt echipate cu sisteme de pulverizare a apei
sub presiune in conformitate cu articolul 10.03a.
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(6) Vopselele, lacurile si alte materiale utilizate pe suprafetele interioare expuse nu trebuie sd producd cantititi
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excesive de fum sau de substante toxice. Aceastd proprietate trebuie si fie doveditd in conformitate cu Codul
privind procedurile de testare antiincendiu.

Materialele de izolare din saloane trebuie si fie necombustibile. Prezenta dispozitie nu se aplici izolatiilor folosite
pe tevile care contin agenti de ricire. Suprafetele materialelor de izolare utilizate la tevile respective trebuie si
fie cel putin greu inflamabile.

In conformitate cu dispozitiile alineatului (2), usile din peretii interni de compartimentare trebuie si
indeplineascd urmdtoarele cerinte:

(a) trebuie sd respecte cerintele previzute la alineatul (2), la fel ca si peretii interni de compartimentare;

(b) trebuie si se inchidd automat in cazul usilor din peretii interni de compartimentare mentionati la
alineatul (10) sau in cazul usilor despartitoare din salile masinilor, bucdtarii si casa scdrilor;

(¢) usile cu autoinchidere care rdmén deschise in conditii normale de functionare trebuie si se poatd inchide
dintr-un spatiu cu prezentd permanentd a membrilor personalului de bord sau a membrilor echipajului; de
indatd ce o usd a fost inchisd prin comanda la distantd, trebuie sd se poatd redeschide usa in conditii de
sigurantd, la fata locului;

(d) usile etanse la apd, mentionate la articolul 15.02, nu necesitd izolare.

Peretii mentionati la alineatul (2) trebuie si fie continui de la o punte la alta sau sd se termine in plafoane continue,
care respectd aceleasi cerinte in materie de sigurantd ca si cele previzute la alineatul (2).

Urmdtoarele spatii pentru pasageri trebuie sd fie divizate de pereti interiori de compartimentare verticali,
mentionati la alineatul (2):

(2) zonele pentru pasageri cu o suprafati totald mai mare de 800 m?

(b) zonele pentru pasageri in care existd cabine, la intervale de cel mult 40 m.

Peretii interni de compartimentare verticali trebuie si fie etansi la fum in conditii normale de exploatare si trebuie
sd fie continui de la o punte la alta.

Spatiile goale de deasupra plafoanelor, de dedesubtul podelelor si din spatele straturilor de acoperire a zidurilor
trebuie si fie separate la intervale de cel mult 14 m de paravane necombustibile care si asigure o protectie
eficientd impotriva focului chiar i in caz de incendiu.

Scirile trebuie si fie realizate din otel sau din alt material echivalent, necombustibil.

Scirile interioare si ascensoarele trebuie s fie incastrate la toate nivelurile in ziduri, in conformitate cu
alineatul (2). Sunt admise urmdtoarele exceptii:

(a) o scard care face legdtura doar intre doud punti nu trebuie si fie inchisa in cazul in care pe una din punti
scara este prinsd in conformitate cu alineatul (2);

(b) intr-un salon, scirile nu trebuie si fie intr-o casi a scrilor inchisi in cazul in care sunt amplasate in intregime
in interiorul spatiului respectiv si

(aa) spatiul respectiv se intinde doar deasupra a doud punti sau

(bb) in cazul in care existd un sistem de pulverizare a apei sub presiune, in conformitate cu articolul 10.03a,
instalat in spatiul respectiv pe toate puntile, spatiul este prevdzut cu un sistem de aspiratie a fumului
in conformitate cu alineatul (16), iar camera are acces de pe toate puntile citre o casd a scarilor.

Sistemele de aerisire si sistemele de ventilatie trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:
(a) sd fie proiectate astfel incat sd se asigure faptul cd nu pot produce propagarea focului si a fumului;

(b) deschiderile pentru intrarea si iesirea aerului si sistemele de ventilatie trebuie si fie de asa naturd incat si nu
poata fi oprite;

(c) conductele de aerisire trebuie s fie realizate din otel sau alt material echivalent necombustibil si trebuie si
fie bine racordate intre ele si la suprastructura navei;

(d) in cazul in care conductele de aerisire cu o sectiune transversald mai mare de 0,02 m? sunt trecute prin pereti
interiori de compartimentare mentionati la alineatul (2), de tipul A, sau prin pereti interiori de
compartimentare mentionati la alineatul (10), acestea trebuie si fie prevazute cu bariere de incendiu care sd
poati fi actionate dintr-un spatiu cu prezentd permanentd a membrilor personalului de bord sau a membrilor
echipajului;

(e) sistemele de aerisire pentru bucatdrii si pentru slile masinilor trebuie si fie separate de sistemele de aerisire
care deservesc alte spatii;

(f) conductele de aspiratie a aerului trebuie sa fie prevazute cu deschideri care sd se poatd incuia, pentru inspectie
si curdtare. Deschiderile respective trebuie si fie situate in apropierea barierelor de incendiu;

(g) ventilatoarele incorporate trebuie si fie de asa naturd incat s poata fi oprite dintr-un post central din afara
salii masinilor.
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(15) Bucatdriile trebuie s fie echipate cu sisteme de aerisire si cu sobe cu aspiratie. Conductele de aspiratie a aerului

16

17

=

—

de la extractori trebuie sd respecte cerintele prevazute la alineatul (14) si, in plus, trebuie si fie echipate cu bariere
de incendiu cu actionare manuald la deschiderile de intrare a aerului.

Posturile de comandd, casa scirilor si spatiile interne de evacuare trebuie s fie previzute cu sisteme de aspiratie
naturald sau mecanicd a fumului. Sistemele de aspiratie a fumului trebuie s indeplineascd urmdtoarele cerinte:

(a) trebuie sa asigure o capacitate si o fiabilitate corespunzdtoare;
(b) trebuie sa respecte conditiile de exploatare a navelor de pasageri;

() in cazul in care sistemele de aspiratie a fumului sunt utilizate si pentru aerisirea generald a spatiilor, aceasta
nu trebuie sd afecteze negativ functionarea lor ca sisteme de aspiratie a fumului in caz de incendiu;

(d) sistemele de aspiratie a fumului trebuie s aibd un dispozitiv de declansare actionat manual;

(e) sistemele mecanice de aspiratie a fumului trebuie, in plus, sd poatd fi actionate dintr-un spatiu cu prezentd
permanentd a membrilor personalului de bord sau a membrilor echipajului;

(f) sistemele naturale de aspiratie a fumului trebuie sd fie echipate cu un mecanism de deschidere, actionat fie
manual, fie cu ajutorul unei surse de energie internd a sistemului de aspiratie;

(g) dispozitivele de declansare si mecanismele de deschidere actionate manual trebuie sd fie accesibile din
interiorul sau din exteriorul spatiului protejat.

Saloanele care nu sunt supravegheate permanent de citre personalul de bord sau de citre membrii echipajului,
bucitdriile, silile maginilor si alte spatii care prezintd risc de incendiu trebuie s fie conectate la un sistem adecvat

de alarmd in caz de incendiu. Existenta unui incendiu i situarea exactd a acestuia trebuie sd fie semnalatd automat
intr-un spatiu cu prezentd permanentd a membrilor personalului de bord sau a membrilor echipajului.

Articolul 15.12

Stingerea incendiilor

(1) in afara extinctoarelor portabile previzute la articolul 10.03, la bord mai trebuie si fie disponibile cel putin

(4

—

=
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urmdtoarele extinctoare portabile:
(a) un extinctor portabil pentru fiecare 120 m? din suprafata brutd a spatiilor pentru pasageri;
(b) un extinctor portabil per grup de 10 cabine, rotunjit in sus;

() un extinctor portabil in fiecare bucatdrie i in vecindtatea oricdrui spatiu in care sunt depozitate sau utilizate
lichide inflamabile. In cazul bucitariilor, agentul de stingere trebuie sa fie adecvat inclusiv pentru stingerea
focului provocat de aprinderea unor grasimi.

Respectivele extinctoare suplimentare trebuie sd indeplineasci cerintele previzute la articolul 10.03 alineatul (2)
si trebuie s fie instalate si distribuite pe nava astfel incat, in cazul declansarii unui incendiu in orice moment si
in orice punct, sd existe un extinctor la indemana. in fiecare bucitirie si, de asemenea, in saloanele de coafurd si
in parfumerii, trebuie sa existe o paturd de stingere a focului usor accesibild.

Navele de pasageri trebuie si fie echipate cu un sistem de hidrant care sd cuprindi:

(a) doud pompe cu motor pentru stingere a incendiilor cu o capacitate suficientd, din care cel putin una si fie
instalatd permanent;

(b) o canalizare de stingere a incendiilor cu suficienti hidranti conectati permanent cu furtunuri avand o lungime

de cel putin 20 m si echipati cu o duzd capabild sd produci atit o pulverizare, ct si un jet de apd si care sd
cuprinda un dispozitiv de inchidere.

Sistemele de hidrant trebuie si fie astfel proiectate si dimensionate incat:

(a) orice punct de pe navi sd poata fi deservit de cel putin doi hidranti din locuri diferite, fiecare cu un furtun
unic, avand maximum 20 m lungime;

(b) presiunea la hidranti si fie de cel putin 300 kPa si

(c) pe toate puntile si poatd fi obtinut un jet de apd cu lungimea de cel putin 6 m.

In cazul in care se asigurd un dulap pentru hidranti, pe exteriorul acestuia trebuie s fie afisat un simbol ,Furtun
extinctor” similar celui indicat in figura 5 din apendicele I, cu o laturd de cel putin 10 cm lungime.

Supapele hidrantilor cu insurubare sau cu robinet trebuie si fie de asa naturd incat si poat fi fixate astfel incat
fiecare furtun extinctor si poati fi separat si deconectat in timpul utilizdrii pompelor de stingere a incendiului.

(5) Furtunurile pentru stingerea incendiilor trebuie si fie infisurate pe un suport cu racord axial.
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(6) Materialele pentru echipamentele de stingere a incendiilor trebuie s fie ori rezistente la cildurd, ori protejate

=z =

corespunzitor impotriva defectiunilor care pot si apard atunci cdnd sunt supuse la temperaturi ridicate.
Tevile si hidrantii trebuie sd fie amenajate astfel incit sd se evite posibilitate de a ingheta.

Pompele de stingere a incendiului trebuie:

(a) sd fie instalate sau depozitate in spatii separate;

(b) sd poatd fi utilizate in mod independent una de cealaltd;

(c) sd fie capabild, fiecare dintre ele, pe toate puntile, si mentind presiunea necesard la nivelul hidrantilor si sa
asigure lungimea necesard a jetului de ap3;

(d) sd fie instalate in fata peretelui de compartimentare din pic pupa.

Pompele de stingere a incendiilor pot fi utilizate si in scop general.

Silile masinilor trebuie si fie previzute cu un sistem de stingere a incendiilor instalat permanent, in conformitate
cu articolul 10.03b.

) La bordul navelor cu pasageri trebuie si se afle:

(a) doud seturi de aparate de respiratie conforme cu standardul european EN 137:1993, cu mdsti care sd acopere
intreaga fatd, conforme cu standardul european EN 136:1998;

(b) doud seturi de echipamente constand in cel putin un costum de protectie, cascd, cizme, manusi, topor, levier,
lanternd si un cablu de ghidaj si

(c) patru masti de fum.

Articolul 15.13

Organizarea in conditii de sigurantd

(1) La bordul navelor trebuie si existe un dosar privind siguranta. Acesta descrie sarcinile echipajului si ale

personalului de bord in urmdtoarele situatii:
(a) avarie;

(b) incendiu la bord;

() evacuarea pasagerilor;

(d) persoand la apa.
Pentru persoanele cu mobilitate redusd trebuie si fie avute in vedere masuri specifice privind siguranta.

Membrii echipajului si personalul de bord desemnat in dosarul privind siguranta trebuie si primeasci diferite
sarcini, in functie de posturile ocupate. Este necesar si se asigure, mai ales, prin instructiuni clare date echipajului,
cd, in caz de pericol, toate usile si deschiderile din peretii de compartimentare prevazuti la articolul 15.02 sunt
imediat inchise ermetic.

Dosarul privind siguranta cuprinde un plan de sigurantd in care sunt indicate clar si precis, cel putin:
(a) spatiile destinate persoanelor cu mobilitate redusa;

(b) cdile de evacuare, iesirile de urgentd si zonele de repliere si de evacuare previzute la articolul 15.06
alineatul (8);

(c) echipamentele de salvare si barcile de serviciu;

(d) extinctoarele si sistemele de stingere si de pulverizare a apei sub presiune;
(e) alte echipamente de sigurantd;

(f) sistemul de alarma previzut la articolul 15.08 alineatul (3) litera (a);

(g) sistemul de alarma prevazut la articolul 15.08 alineatul (3) literele (b) si (c);

(h) usile din peretii de compartimentare prevazute la articolul 15.02 alineatul (5) si pozitia comenzilor acestora,
precum si toate celelalte deschideri prevazute la articolul 15.02 alineatele (9), (10) si (13) si la articolul 15.03
alineatul (12);

(i) usile prevazute la articolul 15.11 alineatul (8);
() barierele de incendiu;

(k) sistemul de alarmd in caz de incendiu;

() centrala electricd de urgentd;

(m) unititile de comandd a sistemului de ventilatie;
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n) conexiunile la reteaua terestrs;

0) dispozitivele de inchidere a instalatiei de alimentare cu combustibil;

p) instalatiile cu gaz lichefiat;
)

sistemele de adresare publicd;

0

T

(
(
(
(
(r) echipamentul radiotelefonic;

(s) trusele de prim ajutor.

Dosarul privind siguranta previzut la alineatul (1) si planul de sigurantd prevazut la alineatul (2) trebuie:
(a) sd poarte stampila organismului de inspectie si

(b) si fie afisate intr-un loc adecvat si bine vizibil pe fiecare punte.

In fiecare cabind trebuie si fie afisat un cod de conduitd pentru pasageri, precum si un plan de sigurantd al navei,
cuprinzand doar informatiile prevazute la alineatul (2) literele (a)-(f).

Respectivul cod de conduitd trebuie sa includa cel putin:
(a) desemnarea situatiilor de urgenta:

— incendiu;

— inundare;

— pericol general;

descrierea diferitelor semnale de alarmi;

C>

(¢) instructiuni privind urmdtoarele aspecte:
— cdile de evacuare;
— ce trebuie ficut;

— necesitatea de a rdmane calm;

c

instructiuni privind urmatoarele aspecte:
— fumatul;

— utilizarea focului si a flicdrilor deschise;
— deschiderea ferestrelor;

— utilizarea anumitor echipamente.

Detaliile respective trebuie sa fie afisate in limbile engleza, franceza, germand si olandeza.

Articolul 15.14
Colectarea si eliminarea apelor uzate

Navele de pasageri trebuie sa fie echipate cu tancuri de colectare a apei uzate sau cu sisteme de tratare adecvatd
a apei la bord.

Tancurile de colectare a apei uzate trebuie sd aibd o capacitate suficientd. Tancurile trebuie sa fie echipate cu un
dispozitiv care sd indice nivelul continutului. Este necesar si existe la bord pompe sau tevi pentru golirea
tancurilor, prin care apa uzati si poatd trece din ambele parti laterale ale navei. Este necesar si fie posibila trecerea
apei uzate provenite de la alte nave.

Tubulatura trebuie sd fie previzutd cu un racord de evacuare a apelor uzate in conformitate cu standardul
european EN 1306:1996.

Articolul 15.15
Derogdri pentru anumite nave de pasageri

Ca alternativd in vederea asigurdrii unei stabilitti adecvate in stare de avarie, in conformitate cu articolul 15.03
alineatele (7)-(13), navele de pasageri cu o lungime de maximum 25 m si autorizate si transporte pand la
maximum 50 de pasageri trebuie sd respecte urmdtoarele criterii:

(a) dupd inundarea simetricd, imersarea navei nu trebuie sd depdseascd linia de supraimersiune si
(b) indltimea metacentrici GMy nu trebuie s fie mai micd de 0,10 m.

Flotabilitatea reziduald necesard trebuie sd fie asiguratd prin alegerea corespunzitoare a materialelor utilizate
pentru constructia cocii sau cu ajutorul unor flotoare din spuma cu alveole mari, bine fixate de coci. In cazul
navelor cu o lungime mai mare de 15 m, flotabilitatea reziduald poate fi asiguratd printr-o combinatie de flotoare
si 0 compartimentare corespunzatoare cu standardul cu un compartiment prevazut la articolul 15.03.
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(2) Pentru navele de pasageri, in conformitate cu alineatul (1), organismul de inspectie poate permite derogiri

(7

(10

(11

)

-~

minore de la indltimea libera solicitati la articolul 15.06 alineatul (3) litera (c) si alineatul (5) litera (b). Derogarea
nu trebuie si fie mai mare de 5 %. In cazul derogirilor, elementele relevante sunt indicate prin culori.

Prin derogare de la articolul 15.03 alineatul (9), navele de pasageri care nu depasesc 45 m in lungime si care sunt
autorizate s transporte maximum 250 de pasageri nu trebuie si aibd un standard cu doud compartimente.

(Fard obiect)

Organismul de inspectie poate accepta o derogare de la aplicarea articolului 10.04 in cazul navelor de pasageri
autorizate si transporte maximum 250 de pasageri si avand o lungime de cel mult 25 m, cu conditia ca acestea
sd fie echipate cu o platformd, accesibild din oricare parte laterald a navei, direct deasupra liniei de plutire, astfel
incat sd permitd recuperarea persoanelor din apa in conditii de sigurantd. Navele de pasageri pot fi echipate cu
o instalatie comparabild, in cazul in care respectd urmatoarele conditii:

(a) o persoana trebuie si fie suficientd pentru a actiona instalatia;
(b) sunt admise instalatiile mobile;
(c) instalatiile trebuie sa fie in afara zonei de pericol a sistemelor de propulsie si

(d) trebuie sa fie posibild o comunicare eficientd intre comandantul navei i persoana care actioneazd instalatia.

Organismul de inspectie poate accepta o derogare de la aplicarea articolului 10.04 in cazul navelor de pasageri
autorizate si transporte maximum 600 de pasageri si avand o lungime de cel mult 45 m, cu conditia ca acestea
si fie echipate cu o platformd, in conformitate cu alineatul (5) prima tezd sau cu o instalatie echivalentd, in
conformitate cu alineatul (5) a doua tez3. In plus, nava de pasageri trebuie s aib:

(a) ca propulsie principald: o elice orientabild, un propulsor cicloidal sau un sistem de propulsie cu jet de apa
sau

(b) un sistem de propulsie principal cu doud unititi de propulsie sau

(c) un sistem principal de propulsie si o elice de manevra din prova.

Prin derogare de la dispozitiile articolului 15.02 alineatul (9), navelor de pasageri a ciror lungime nu depaseste
45 m si care sunt autorizate si transporte un numdr maxim de pasageri corespunzator cel mult lungimii navei,
in metri, li se permite si aibd la bord, in spatiul pentru pasageri, o usa in peretii de compartimentare, controlatd
manual, fird comandi la distant3, in conformitate cu articolul 15.02 alineatul (5), in cazul in care:

(a) nava are o singurd punte;
(b) usa respectivd este accesibild direct de pe punte si nu este situatd la o distantd mai mare de 10 m de punte;

¢) muchia de jos a deschiderii usii trebuie sa fie situatd cu cel putin 30 cm deasupra podelei din spatiul pentru
ae) 3 ! ¢
pasageri si

(d) fiecare dintre compartimentele separate de usd trebuie si fie previzut cu o alarmi la nivelul santinei.

Pe navele de pasageri mentionate la alineatul (7), prin derogare de la articolul 15.06 alineatul (6) litera (c), o cale
de evacuare poate trece printr-o bucdtdrie, atat timp cat este disponibild o a doua cale de evacuare.

Pentru navele de pasageri cu o lungime care nu depiseste 45 m, nu se aplicd urmdtoarele: dispozitiile
articolului 15.01 alineatul (2) litera (e), in cazul in care instalatiile de gaz lichefiat sunt echipate cu sisteme de
alarmd adecvate pentru concentratiile de CO care reprezintd un pericol pentru sdndtate si pentru amestecurile
de gaze cu potential explozibil.

Urmitoarele dispozitii nu se aplicd navelor de pasageri care nu depdsesc 25 m in lungime:

(a) articolul 15.04 alineatul (1) ultima tezd;

(b) articolul 15.06 alineatul (6) litera (c), pentru bucatdrii, atat timp cat este disponibild o a doua cale de evacuare;
(c) articolul 15.07.

Pentru navele cu cabine care nu depdsesc 45 m in lungime, nu se aplicd articolul 15.12 alineatul (10), cu conditia

ca mdstile de fum si fie asigurate intr-un numdr corespunzitor numdrului de paturi si sd fie pregdtite pentru
utilizare imediatd, in fiecare cabina.

CAPITOLUL 15a

CERINTE SPECIFICE PENTRU NAVELE DE PASAGERI CU VELE

Articolul 15a.01

Aplicarea partii II

In afard de dispozitiile partii II, cerintele din prezentul capitol se aplicd navelor de pasageri cu vele.
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Articolul 15a.02

Exceptii pentru anumite nave de pasageri cu vele

(1) In cazul navelor de pasageri cu vele care au o Ly, care nu depdseste 45 m si un numdr maxim admis de pasageri
care nu depdseste Ly, in metri intregi, nu se aplicd urmdtoarele dispoziti:

(a) articolul 3.03 alineatul (7), cu exceptia cazului in care ancorele nu sunt transportate in ndrile de ancorare;
(b) articolul 10.02 alineatul (2) litera (d), in ceea ce priveste lungimea;
(c) articolul 15.08 alineatul (3) litera (a);

(d) articolul 15.15 alineatul (9) litera (a).

(2) Prin derogare de la alineatul (1), numarul pasagerilor poate fi marit la de 1,5 ori Ly, in metri intregi, in cazul in
care 0 permit greementul si armatura puntii.

Articolul 15a.03

Cerinte de stabilitate pentru navele cu vele

(1) Pentru calcularea momentului de bandare, in conformitate cu articolul 15.03 alineatul (3), sunt luate in
considerare velele stranse in vederea determindrii centrului de greutate al navei.

(2) Luand in considerare toate conditiile de incircare in conformitate cu articolul 15.03 alineatul (2) si folosind o
dispunere standard a velelor, momentul de bandare cauzat de presiunea vantului nu trebuie si fie atat de mare
incat sd depdseascd un unghi de bandare de 20°. In acelasi timp:

(a) pentru efectuarea calculului se aplicd o presiune constanti a vantului de 0,07 kN/m?;
(b) distanta de siguranta reziduala trebuie si fie de cel putin 100 mm si

(c) bordul liber rezidual nu trebuie si fie negativ.

—
N
=

Bratul de redresare a stabilitdtii statice
(a) atinge valoarea sa maxima la un unghi de bandare de 25° sau mai mare;
(b) ajunge la cel putin 200 mm la un unghi de bandare de 30° sau mai mare;

(c) este pozitiv la un unghi de bandare de pani la 60°.

=

Aria de sub curba bratului de redresare nu trebuie sd fie mai micd de
(a) 0,055 mrad pand la 30°;

(b) 0,09 mrad pand la 40° sau la un unghi la care o deschidere neprotejata atinge suprafata apei si care este mai
mic de 40°.

Intre
(c) 30°si 40° sau
(d) 30° si unghiul la care o deschidere neprotejatd atinge suprafata apei si care este mai mic de 40°,

respectiva arie nu trebuie sd fie mai micd de 0,03 mrad.

Atrticolul 15a.04

Cerinte privind constructia navelor §i cerinte mecanice

(1) Prin derogare de la articolul 6.01 alineatul (3) si de la articolul 9.01 alineatul (3), echipamentul trebuie si fie
proiectat pentru ancordri de pana la 20°.

(2) Prin derogare de la articolul 15.06 alineatul (5) litera (a) si de la articolul 15.06 alineatul (9) litera (b), in cazul
navelor de pasageri cu vele avand o lungime care nu depaseste 25 m, organismul de inspectie autorizeazd o litime
liberd mai micd de 800 mm pentru culoarele de comunicare si tambuchiuri. Cu toate acestea, litimea libera trebuie
sd aibd cel putin 600 mm.

(3) Prin derogare de la articolul 15.06 alineatul (10) litera (a), in anumite cazuri, organismul de inspectie autorizeaza
utilizarea balustradelor mobile in zone in care aceastd masurd este necesard pentru a controla velele.

(4) In sensul articolului 15.07, velele reprezintd principalul sistem de propulsie.
(5) Prin derogare de la articolul 15.15 alineatul (7) litera (c), inaltimea marginii inferioare a zonei usii poate fi redusd

la 200 mm deasupra podelei zonei pentru pasageri. Odatd deschisd, usa trebuie sd se inchidd i sd se incuie
automat.
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(6) In cazul in care elicea navald merge in gol in timp ce nava navigheaza cu panze, orice componentd periclitatd a
sistemului de propulsie este protejatd impotriva oricdrei eventuale avarii.

Articolul 15a.05

Dispozitii generale privind greementul

—

Pirtile greementului sunt dispuse astfel incat si se prevind uzura excesiva.

In cazul in care se foloseste alt tip de material decat lemnul sau in cazul in care sunt folosite tipuri speciale de
greemente, o astfel de proiectare trebuie sd garanteze aceleasi niveluri de sigurantd, iar dimensiunile si rezistenta
trebuie sd aiba valorile prevdzute in prezentul capitol. Pentru a verifica rezistenta

)

(a) se efectueazd un calcul al rezistentei sau
(b) se obtine o confirmare a unei rezistente suficiente de la o societate autorizatd de clasificare sau

(c) dimensionarea se bazeazad pe procedurile previzute intr-un cadru de reglementare recunoscut (de exemplu,
Middendorf, Kusk-Jensen).

Probele trebuie sa fie prezentate organismului de inspectie.

Articolul 15a.06

Dispozitii generale privind catargele si scondrii

—

Toti scondrii sunt construiti din material de calitate superioara.

=

Lemnul pentru catarge trebuie:

(a) sd nu prezinte zone cu noduri;

(b) sd nu prezinte alburn in dimensiunile previzute;

() in limita posibilului, s3 fie alcituit din fibre longitudinale;
(d) in limita posibilului, sd nu prezinte parti risucite.

(3) In cazul in care bucitile de lemn sunt fie din pin risinos american, fie din duglas de calitate superioard, valorile
diametrului din tabelele reproduse la articolele 15a.07-15a.12 pot fi reduse cu 5 %.

(4) In cazul in care bucitile de lemn utilizate pentru catarge, arborii gabier, verfafoare, ghiuri si bomprese nu au o
sectiune transversald rotundd, respectivele buciti de lemn trebuie si aiba aceeasi rezistentd.

(5) Baza catargului, suportul de arbore central si mecanismele de fixare pe punte, pe tablele de varangd si pe etrava
sau pe pupd sunt construite astfel incat si poatd amortiza fortele care actioneaza asupra lor sau si le poata transfera
altor parti ale structurii cu care sunt conectate.

(6) In functie de stabilitatea navei si de fortele externe la care este supus3, precum si de distributia suprafetei velice
disponibile, pe baza dimensiunilor previzute la articolele 15a.07-15a.12, organismul de inspectie poate permite
reducerea sectiunilor transversale ale scondrilor si, dupd caz, ale greementului. Probele sunt prezentate in
conformitate cu articolul 15a.05 alineatul (2).

in cazul in care perioada de oscilare[legdnare a navei, in secunde, este mai mica de trei sferturi din litimea ei, in
metri, dimensiunile previzute la articolele 15a.07-15a.12 trebuie mdrite. Probele sunt prezentate in conformitate
cu articolul 15a.05 alineatul (2).

S

(8) In tabelele reproduse la articolele 15a.07-15a.12 si 15a.14 sunt introduse posibile valori intermediare.

Atrticolul 154.07
Dispozitii speciale privind catargele

(1) Catargele din lemn trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime:

Lungimea (') (m) Diametrul la punte (cm) Diametr(télrrllzi crucetd Diametrul la butucul de catarg (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21

(") Distanta dintre crucetd si punte.
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Lungimea (') (m) Diametrul la punte (cm) Diametr(uclnlst crucetd Diametrul la butucul de catarg (cm)
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

(") Distanta dintre crucetd si punte

In cazul in care un catarg are doud vergi, diametrele se maresc cu cel putin 10 %.
In cazul in care un catarg are mai mult de doud vergi, diametrele se maresc cu cel putin 15 %.

In cazul catargelor fixate prin punte, diametrul la baza catargului este de cel putin 75 % din diametrul catargului

la nivelul puntii.

(2) Armiturile catargului, cercurile de catarg, crucetele si butucii de catarg trebuie si fie calibrate corespunzdtor si

atasate foarte bine.

Articolul 15a.08

Dispozitii speciale privind arborii gabier

(1) Arborii gabier din lemn trebuie s indeplineascd urmitoarele cerinte minime:

Lungimea (*) (m) Diametrul la baza (cm) Diamel:;l;ilran giuglj:)ateaqa Diametrul (lca n?)rmituri ?
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

(") Lungimea totald a arborelui gabier, fard varful catargului.

(%) Diametrul arborelui gabier la nivelul armaturii varfului catargului.

In cazul in care se ataseazd vele pdtrate unui arbore gabier, dimensiunile prevazute in tabel se mdresc cu 10 %.

(2) Suprapunerea dintre arborele gabier si catarg trebuie si fie de cel putin 10 ori diametrul necesar al piciorului

arborelui gabier.
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Atrticolul 154.09
Dispozitii speciale privind bompresele

(1) Bompresele din lemn trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime:

Lungimea (') (m) Diametrul la etravd (cm) Diametrul la jumdtatea lungimii (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

(") Lungimea totald a bompresului.

(2) Sectiunea interioard a bompresului trebuie sd aibd o lungime de cel putin patru ori diametrul bompresului la
etrava.

(3) Diametrul bompresului in partea sa superioard este de cel putin 60 % din diametrul bompresului la etrava.

Articolul 15a.10

Dispozitii speciale privind bastoanele de bompres

(1) Bastoanele de bompres din lemn trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime:

Lungimea (') (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Diametrul la etrava (cm) 7 10 14 17 21 24 28 31 35

(") Lungimea totald a bastonului de bompres.

(2) in partea sa superioard, diametrul bastonului de bompres trebuie si fie de cel putin 60 % din diametrul la etrava.

Articolul 15a.11

Dispozitii speciale privind ghiurile velei mari

(1) Ghiurile din lemn ale velei mari trebuie s indeplineascd urmitoarele cerinte minime:

Lungimea (1) (m) 506 [ 7| 8| 9 10|11 |12]13]14]15] 16
Diametrul (cm) 141516 | 17 |18 |20 | 21 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27

(") Lungimea totald a ghiului velei mari.

(2) Diametrul la axul de rotatie trebuie si fie de cel putin 72 % din diametrul previdzut in tabel.
(3) Diametrul la coltul de scota trebuie si fie de cel putin 85 % din diametrul previzut in tabel.
(4) Misurat de la catarg, cel mai mare diametru trebuie si fie de doud treimi din lungime.

(5) In cazul in care:

(a) unghiul dintre ghiul velei mari si marginea de cidere este mai mic de 65° si scota principald este atasatd la
capiatul ghiului sau

(b) punctul de conectare a scotei nu este in linie cu coltul de scotd,

in conformitate cu articolul 15a.05 alineatul (2), organismul de inspectie poate impune un diametru mai mare.



07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

121

(6) Pentru suprafetele velice de mai putin de 50 m?, organismul de inspectie poate autoriza reduceri ale dimensiunilor

previzute in tabel.

Articolul 154.12

Dispozitii speciale privind picurile

(1) Picurile din lemn trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime:

Lungimea () (m) 4 5 6 7

10

Diametrul (cm) 10 12 14 16

17

20

(") Lungimea totald a picului.

(2) Lungimea liberd a picului nu poate fi mai mare de 75 %.

(3) Rezistenta la rupere a carligului trebuie si fie cel putin egald cu de 1,2 ori rezistenta la rupere a fungii de varf a

picului.

(4) Unghiul superior al carligului trebuie sd aibd o valoare maxima de 60°.

(5) In cazul in care, prin derogare de la alineatul (4), unghiul superior al carligului este mai mare de 60°, rezistenta

la tractiune trebuie si fie ajustatd astfel incat s faci fatd fortelor care pot apdrea.

(6) Pentru suprafetele velice mai mici de 50 m?, organismul de inspectie poate autoriza reduceri ale dimensiunilor

previzute in tabel.

Articolul 154.13

Dispozitii generale privind greementul fix si curent

(1) Greementul fix si curent trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte in ceea ce priveste rezistenta, dupd cum se

prevede la articolele 15a.14 si 15a.15.

(2) Conexiunile prin cablu de sarmd pot fi sub forma de:
(@) matisiri;
(b) manson de comprimare sau

(c) manson de etansare.

Matisirile trebuie si fie firuite, iar extremitatile acoperite.

(3) Matisirile de ochi trebuie si fie previzute cu rodante.

(4) Paramele trebuie si fie aranjate astfel incat si nu blocheze intririle sau tambuchiurile.

Atrticolul 15a.14

Dispozitii speciale privind greementul fix

(1) Velastraiurile si sarturile trebuie sd indeplineascd urmadtoarele cerinte minime:

Lungimea catargului (*) (m) 11 12 13 14 15 16 17 18

Rezistenta la  tractiune a | 160 172 185 200 220 244 269 294
velastraiului (kN)

Rezistenta la  tractiune a | 355 415 450 485 525 540 630 720
sarturilor (kN)

Numdrul de cabluri si pardme a 3 3 3 3 3 3 4 4

sarturilor de fiecare parte

(') Distanta intre partea superioard sau crucetd si punte.
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(2) Pataratinele, arborii gabier, straiul focului, bastoanele de bompres si straiele bompresului trebuie s indeplineascd

urmitoarele cerinte minime:

Lungimea catargului (*) (m) <13 13-18 >18
Rezistenta la tractiune a pataraginei 89 119 159
(kN)

Rezistenta la tractiune a arborelui 89 119 159

gabier (kN)

Lungimea arborelui gabier (m) <6 6-8 > 8

Rezistenta la tractiune a straiului 58 89 119
focului (kN)

Lungimea bastonului de bompres (m) <5 5-7 >7

Rezistenta la tractiune a straielor 58 89 119
bompresului (kN)

(*) Distanta intre partea superioard sau crucetd si punte.

Se preferd utilizarea metodei de rdsucire a paramei 6 x 7 FE din clasa de rezistentd 1 550 N/mm?. Alternativ, in
cadrul aceleiasi clase, poate fi utilizatd metoda de rdsucire 6 x 36 SE sau 6 x 19 FE. Deoarece elasticitatea metodei
de risucire 6 x 19 este mai mare, se maresc cu 10 % rezistentele la tractiune. Este permisa utilizarea unei pardme
diferite, cu conditia ca aceasta s detind proprietdti asemandtoare.

In cazul in care se utilizeazd un greement rigid, rezistentele la tractiune mentionate in tabel se maresc cu 30 %.

Pentru greement, pot fi utilizate numai furci, ochi i suruburi.

Suruburile, furcile, ochii si intinzitoarele cu filet trebuie sd poatd fi fixate in mod corespunzitor.

Rezistenta la tractiune a subarbei trebuie si fie de cel putin de 1,2 ori rezistenta la tractiune a sartului bompresului
si a straiului focului.

Pentru nave cu un volum de imersiune de mai putin de 30 m?, organismul de inspectie poate autoriza reduceri
ale rezistentelor la tractiune din tabelul de mai jos:

Volumul de imersiune impartit la numdrul de catarge (m’) Reduceri (%)
> 20 pand la 30 20
10 pani la 20 35
<10 60

Articolul 15a.15

Dispozitii speciale privind greementul curent

(1) Pentru greementul curent pot fi utilizate pardme din fibre textile sau pardme din sirma de otel. Raportate la

suprafata velicd, rezistenta minimi la tractiune si diametrul pentru greementul curent, pardmele trebuie si
indeplineascd urmdtoarele cerinte minime:

Tipul de greement curent Materialul pardmei Supra(f:i)velicé Rlea Zii;i?fzﬂ?i(fg;é Diamet(rr:isarémei
Fungile velastrajului Sarma de otel pand la 35 20 6
> 35 38 8
Fibrd Diametrul pardmei de cel putin 14 mm si o rold pentru
(polipropilend-PP) | cablu pentru fiecare 25 m? sau pentru fiecare parte din
aceasta
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Tipul de greement curent Materialul paramei Supra(fiiezi)velicé Rlzzii;ecrtlfjnfi(ig;é Diamet(rmuln;;arémei
Fungile velei aurice Sarma de otel pand la 50 20 6
Fungile velei gabier

> 50 pand la 80 30 8

> 80 pand la 60 10
120

> 120 pani la 80 12
160

Fibrd (PP) Diametrul pardmei de cel putin 18 mm si o rold pentru

cablu pentru fiecare 30 m? sau pentru fiecare parte din

aceasta
Panzele velastraiului Fibrd (PP) pénd la 40 14
> 40 18

Pentru suprafete velice mai mari de 30 m?, metoda de orientare a panzei este
conceputd ca un palan sau panza poate fi orientatd cu ajutorul unui vinci

Panzele velei aurice/gabier Sarma de otel <100 60 10
100 pand la 150 85 12
> 150 116 14

Pentru panzele velei aurice sunt necesare elemente de
legdturd elastice

Fibra (PP) Diametrul pardmei de cel putin 18 mm si cel putin trei
role pentru cablu. Acolo unde suprafata velicd este mai

mare de 60 m?, o rold pentru cablu la 20 m?

(2) Greementul curent care face parte din ancorare trebuie sd aibid o rezistentd la tractiune ce corespunde celei a
straiului sau a sartului.

(3) In cazul in care se folosesc materiale altele decat cele previzute la alineatul (1), trebuie si fie respectate valorile
de rezistentd mentionate in tabelul de la alineatul (1).

Nu trebuie si fie folosite parame din fibrd de polietilena.

Articolul 154.16
Armdturi si parti ale greementului

(1) In cazul in care se folosesc parame din sirmd de otel sau parame din fibrd, diametrul rolei pentru cablu (masuratd
din centrul pardmei la centrul parimei) trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime:

Sarmad de otel (mm) 6 7 8 9 10 11 12

Fibrd (mm) 16 18 20 22 24 26 28

Rola pardmei (mm) 100 110 120 130 145 155 165
(2) Prin derogare de la alineatul (1), diametrul rolelor pentru cablu poate fi egal cu de sase ori diametrul sarmei de

otel, cu conditia ca sirma de otel sd nu treacd peste role.

(3) Rezistenta la tractiune a armdturii (de exemplu, furci, ochi, intinzitoare de filet, plci cu ochi, suruburi, inele si
chei) trebuie sd fie compatibild cu rezistenta la tractiune a greementului fix sau curent care este atasat la aceasta.

(4) Dispozitivele de fixare ale straiului si ale sartului sunt proiectate astfel incat s preia fortele la care sunt supuse.
(5) La fiecare ochi poate fi atasatd numai o cheie de impreunare impreund cu straiul si sartul corespunzitor.

(6) Rolele fungilor si balansinele trebuie s fie fixate bine de catarg, iar carligele rotitoare utilizate in acest scop trebuie
sd fie in stare bund.

(7) Sistemele de prindere a suruburilor cu ochi, tachetilor, cavilelor si a sinelor trebuie si fie proiectate astfel incat
s reziste fortelor la care sunt supuse.
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Articolul 15a.17
Vele

(1) Este necesar sd se asigure ca velele pot fi stranse simplu, rapid si in siguranta.

(2) Suprafata velica trebuie si fie corespunzitoare tipului de nava si volumului de imersiune.

Articolul 154.18

Echipament

(1) Navele care sunt echipate cu un baston de bompres sau cu bompres trebuie s3 dispund de o plasd a bompresului
si de un numdr corespunzitor de dispozitive de fixare si de tensionare.

)

Echipamentul in conformitate cu alineatul (1) nu este obligatoriu, in cazul in care bastonul de bompres sau
bompresul este dotat cu zbir manual si grandee de intinsurd de dimensiuni adecvate astfel incat sd permitd atasarea
unui harnasament de sigurantd la bord.

&

Pentru lucrul pe greement trebuie sd fie pus la dispozitie un scaun pentru seful de echipaj.

Articolul 15a.19

Verificare

O dati la 2,5 ani organismul de inspectie trebuie sd verifice greementul. Verificarea trebuie sd includd, cel putin:

—

(a) velele, inclusiv grandeele, colturile de scotd si ochii de tertarole;

(b) starea catargelor si a scondrilor;

(c) starea greementelor fixe si curente si a legaturilor cu sdrmd de cablu;

(d) dispozitivele pentru strangerea rapida si in sigurantd a straiului;

(e) fixarea sigurd a rolei fungilor si a balansinelor;

(f) fixarea suportului de arbore central si alte puncte de fixare pentru greementele fixe si curente atasate la nava;
(g) vinciurile folosite pentru manevrarea straiurilor;

(h) alte instalatii adecvate pentru navigare, de exemplu, derivoarele laterale si armitura folosite pentru actionarea
acestora;

(i) masurile luate pentru a preveni uzura scondrilor, a greementului curent si fix si a velelor;

() echipamentul prevazut la articolul 15a.18.

Partea catargului din lemn care trece prin punte si este situatd sub punte trebuie si fie examinatd la intervale
stabilite de citre organismul de inspectie, insd cel putin cu ocazia fiecirei inspectii periodice in conformitate cu
articolul 2.09. In acest scop, catargul trebuie sa fie scos.

)

La bord trebuie si se gdseascd un certificat al ultimei inspectii efectuate in conformitate cu alineatul (1), iar
respectivul certificat trebuie si fie emis, datat si semnat de organismul de inspectie.

&

CAPITOLUL 16

CERINTE SPECIFICE APLICABILE AMBARCATIUNILOR CE URMEAZA SA FAACA PARTE DINTR-UN
CONVOI IMPINS SAU REMORCAT SAU DINTR-O FORMATIUNE IN CUPLU

Articolul 16.01

Ambarcatiuni adecvate pentru impins

(1) Ambarcatiunile ce urmeazd a fi utilizate pentru impins trebuie si incorporeze un dispozitiv de impins
corespunzdtor. Ele sunt proiectate si echipate astfel incat:

(a) sd permitd echipajului trecerea rapidd si in sigurantd pe ambarcatiunea impinsa cu ajutorul dispozitivelor de
cuplare conectate;
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(b) s permitd echipajului si ocupe o pozitie fixd fatd de ambarcatiunea cuplatd;
(c) s prevind orice miscare transversald intre ambarcatiuni.

(2) In cazul in care ambarcatiunile sunt conectate cu cabluri, ambarcagiunea care impinge este echipati cu cel puin
doud vinciuri speciale sau cu dispozitive de cuplare echivalente pentru tensionarea cablurilor.

—
N
=

Dispozitivele de cuplare trebuie si formeze un ansamblu rigid impreund cu ambarcatiunea impinsa.

Atunci cand convoaiele sunt formate dintr-o ambarcatiune care impinge si o singurd ambarcatiune impinsd,
dispozitivele de cuplare pot admite o articulatie controlatd. Mecanismele de actionare necesare absorb usor fortele
ce urmeazd a fi transmise si pot fi controlate la fel de usor si in siguranta. Respectivelor mecanisme de actionare
li se aplicd mutatis mutandis articolele 6.02-6.04.

=

Peretele de coliziune prova mentionat la articolul 3.03 alineatul (1) litera (a) nu este obligatoriu pentru impingitor.

Articolul 16.02
Ambarcatiuni adecvate pentru a fi impinse

(1) Nu se aplicd slepurilor fird instalatie de guvernare, spatii de locuit, sili ale masinilor sau sili ale cazanelor
urmdtoarele:

(a) capitolele 5-7 si 12;
(b) articolele 8.08 alineatele (2)-(8), articolul 10.02 si articolul 10.05 alineatul (1).

In cazul in care existd instalatie de guvernare, spatii de locuit, sili ale masinilor si sili ale cazanelor, se aplicd
cerintele respective din prezenta anexa.

(2) Pe langd acestea, barjele de navd maritimd a cdror lungime nu depdseste 40 m trebuie si se conformeze
urmitoarelor cerinte:

(a) peretii de coliziune prova mentionati la articolul 3.03 alineatul (1) nu sunt obligatorii in cazul in care suprafata
lor frontald poate suporta o greutate de 2,5 ori mai mare decat cea prevazutd pentru peretii de coliziune prova
de pe navele de navigatie interioard cu acelasi pescaj si construite in conformitate cu cerintele unei societati
de clasificare desemnate;

(b) prin derogare de la dispozitiile articolului 8.08 alineatul (1), compartimentele fundului dublu la care accesul
este dificil nu trebuie sd aibd scurgere decat in cazul in care volumul lor depdseste 5 % din volumul de
imersiune al barjei de navd maritima la pescajul maxim autorizat pentru starea incircata.

—
)
=

Ambarcatiunea ce urmeazd sd fie impinsd trebuie sa fie dotatd cu dispozitive de cuplare care sd asigure o cuplare
sigurd la cealaltd ambarcatiune.

Articolul 16.03
Ambarcatiuni adecvate pentru propulsia formatiunilor in cuplu

Ambarcatiunea care asigurd propulsia formatiunii in cuplu este necesar sa fie echipatd cu babale de amarare sau alte
dispozitive de acest tip care, prin numdrul si dispozitia lor, fac posibild formatia in cuplu in conditii de siguranta.

Articolul 16.04
Ambarcatiuni adecvate pentru a fi propulsate in convoaie

Ambarcatiunile ce urmeaza a fi propulsate in convoaie este necesar si fie echipate cu dispozitive de cuplare, babale
de amarare sau alte dispozitive de acelasi tip care, prin numdrul si dispozitia lor, fac posibild cuplarea la altd
ambarcatiune din convoi, in conditii de sigurantd.

Articolul 16.05
Ambarcatiuni adecvate pentru remorcare

(1) Ambarcatiunile care urmeadzd si fie utilizate pentru operatiuni de remorcare trebuie si se conformeze
urmitoarelor cerinte:

(a) dispozitivele de remorcare se monteaza astfel incat utilizarea lor sd nu compromitd siguranta ambarcatiunii,
a echipajului sau a incarcaturi;

(b) ambarcatiunea care remorcheazd si cea remorcatd se echipeazd cu un carlig de remorcare care sd poatd fi
desprins in sigurantd de pe cabina timoneriei; aceasta nu se aplicd in cazul in care modelul sau alte armaturi
previn rdsturnarea;

() dispozitivele de remorcare constau in vinciuri sau un carlig de remorcare. Dispozitivele de remorcare sunt
amplasate in fata planului propulsorului. Prezenta cerintd nu se aplicd ambarcatiunilor care sunt conduse de
instalatii cu elice orientabild sau cu propulsor cicloidal;
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(d) prinderogare de la cerintele literei (c) pentru ambarcatiunile care —in conformitate cu reglementirile aplicabile
ale autorititii de navigatie a statelor membre — oferd numai asistentd la remorcare unei ambarcatiuni
motorizate, este suficient un dispozitiv de remorcare de tipul babalei de amarare sau alt dispozitiv asemanator.
Litera (b) se aplicd mutatis mutandis;

(e) in cazul in care cablurile de remorcare pot fi fixate pe pupa navei, se folosesc inele deflectoare si dispozitive
de prindere a cablurilor.

)

Ambarcatiunile a cdror lungime L depiseste 86 m nu sunt autorizate pentru remorcare in aval.

Articolul 16.06

Teste de navigare pentru convoaie

Pentru a autoriza un impingdtor sau o navi autopropulsatd si impingd un convoi rigid si pentru a specifica aceasta
pe certificatul comunitar, organismul de inspectie are obligatia de a decide daci si care formatiuni trebuie si-i fie
prezentate si efectueazd testele de navigare mentionate la articolul 5.02 pentru convoiul in formatiunile pentru
care s-a ficut cererea si pe care organismul de inspectie le considerd a fi cel mai putin favorabile. Cerintele
prevazute la articolele 5.02-5.10 trebuie si fie indeplinite de respectivul convoi.

—

Organismul de inspectie are obligatia de a asigura cd in cazul tuturor ambarcatiunilor conexiunea rigida este
mentinutd pe parcursul manevrelor previzute la capitolul 5.

(2) in cazulin care pe parcursul testelor mentionate la alineatul (1) existd instalatii specifice la bordul ambarcatiunilor
care urmeazd si fie impinse sau sd impinga in cuplu, de exemplu, instalatia de guvernare, unititile de propulsie
sau echipamentul de manevrare sau dispozitive de cuplare articulate, pentru a se conforma cerintelor
articolelor 5.02-5.10, sunt specificate pe certificatul comunitar pentru ambarcatiunea care impinge convoiul
urmdtoarele informatii: formatia, pozitia, numele si numdrul oficial al respectivelor ambarcatiuni care sunt
echipate cu instalatiile specifice utilizate.

Articolul 16.07
Mentiuni in certificatul comunitar

In cazul in care o ambarcatiune urmeaza a impinge un convoi sau si fie Impinsd intr-un convoi, indeplinirea
ceringelor aplicabile, prevazute la articolele 16.01-16.06, este mentionatd in certificatul comunitar.

—

)

Urmitoarele informatii sunt mentionate in certificatul comunitar pentru ambarcatiunea propulsoare:

(a) convoaiele si formatiunile care au fost acceptate;

(b) tipurile de cuplare;

(c) fortele maxime de cuplare determinate si

(d) dupi caz, rezistenta minima la tractiune a cablurilor de cuplare pentru legitura longitudinald, precum si
numarul de tururi de cablu.

CAPITOLUL 17
CERINTE SPECIFICE APLICABILE ECHIPAMENTELOR PLUTITOARE

Articolul 17.01
Dispozitii generale

Pentru construirea si dotarea echipamentelor plutitoare se aplicd capitolele 3, 7-14 si 16. De asemenea, echipamentele
plutitoare si propriile mijloace de propulsie trebuie sa respecte cerintele capitolelor 5 si 6. Unitdtile de propulsie care
permit numai deplasari scurte nu reprezintd mijloace de propulsie proprii.

Articolul 17.02
Derogari
(1) Organismul de inspectie poate acorda derogiri de la urmitoarele cerine:
(a) articolul 3.03 alineatele (1) si (2) este aplicabil mutatis mutandis;
b

(c

=

articolul 7.02 este aplicabil mutatis mutandis;

nivelurile maxime ale presiunii acustice prevdzute la articolul 12.02 alineatul (5) a doua tezd pot fi depasite
in timp ce mecanismul de rulare al echipamentului plutitor functioneaza, cu conditia ca, in timpul functionarii,
sd nu doarmd nimeni la bord in timpul noptii;

d

se pot acorda derogari de la alte cerinte privind structura, mecanismul sau echipamentul de rulare, cu conditia
sd se ofere aceeasi sigurantd in fiecare caz.

(2) Organismul de inspectie poate scuti de aplicarea urmdtoarelor cerinte:

(a) articolul 10.01 alineatul (1) nu se aplicd in cazul in care in timpul functiondrii echipamentului plutitor
respectivul echipament poate fi ancorat in siguranta cu ajutorul unei ancore sau a pilonilor. Cu toate acestea,
echipamentul plutitor si propriile mijloace de propulsie trebuie sd aibd cel putin o ancord care s se
conformeze cerintelor articolului 10.01 alineatul (1), unde un coeficient empiric k este considerat egal cu 45,

iar cea mai micd indltime este considerati a fi T;
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(b) articolul 12.02 alineatul (1) partea a doua a tezei nu se aplicd in cazul in care spatiul de locuit poate fi iluminat
electric in mod corespunzitor.

Pe de altd parte, se aplicd urmitoarele:
(a) la articolul 8.08 alineatul (2) a doua tezd, pompa de santind trebuie s3 fie motorizats;

(b) la articolul 8.10 alineatul (3), zgomotul nu poate depdsi 65 dB(A) la o distantd laterald de 25 m de la partea
laterald a oricirui echipament plutitor stationar in timp ce functioneaza mecanismul de rulare;

(c) laarticolul 10.03 alineatul (1), este necesar cel putin incd un extinctor portabil in cazul in care mecanismul
de rulare nefixat in mod permanent pe ambarcatiune este amplasat pe punte;

(d) laarticolul 14.02 alineatul (2), pe 1angd echipamentul pe bazd de gaz lichefiat pentru uz intern, mai pot exista
alte instalatii pe bazd de gaz lichefiat. Respectivele instalatii si accesoriile lor trebuie sd se conformeze cerintelor
unuia dintre statele membre.

Articolul 17.03

Cerinte suplimentare

Echipamentul plutitor pe care sunt prezente persoane in timpul functiondrii este dotat cu un sistem de alarma
general. Semnalul de alarma trebuie sd fie usor de diferentiat de celelalte semnale si, in cadrul spatiilor de locuit
si in toate posturile de lucru, trebuie sd producd un nivel de presiune acustici care si fie cu cel putin 5 dB(A) mai
mare decat nivelul maxim al presiunii acustice locale. Sistemul de alarmi trebuie sd poati fi activat din timonerie
si din posturile principale de lucru.

Echipamentul de lucru trebuie si fie suficient de rezistent incét si suporte sarcinile pe care trebuie si le sustind
si trebuie s se conformeze cerintelor Directivei 98/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie
1998 privind apropierea legislatiilor statelor membre in domeniul echipamentelor tehnice (?).

Stabilitatea (rezistenta la balansare) si rezistenta echipamentului de lucru si, dupd caz, a elementelor accesorii,
trebuie sd suporte fortele care rezultd din bandarea, asieta si miscarile corespunzitoare echipamentului plutitor.

In cazul in care incirciturile sunt ridicate cu ajutorul macaralelor, incircitura maximi autorizatd din punctul de
vedere al stabilititii si al rezistentei este afigatd pe panouri amplasate pe punte si in posturile de comanda. In cazul
in care capacitatea de ridicare poate fi miritd prin conectarea de flotoare suplimentare, valorile autorizate atat cu,
cat si fard respectivele flotoare sunt precizate in mod clar.

Articolul 17.04

Distanti de siguranti reziduald

In sensul prezentului capitol si prin derogare de la articolul 1.01 din prezenta anex3, distana de sigurant reziduala
reprezintd cea mai scurtd distanta verticald intre suprafata apei si partea cea mai joasd a echipamentului plutitor
dincolo de care acesta nu mai este etans la apd, avand in vedere bandarea si asieta ce rezultd din momentele
mentionate la articolul 17.07 alineatul (4).

Distanta de sigurantd reziduald este suficientd in conformitate cu articolul 17.07 alineatul (1) pentru orice
deschiziturd etansd contra stropilor de apd si rezistentd la intemperii in cazul in care este de cel putin 300 mm.

Pentru o deschidere care nu este etansd contra stropilor de apd si rezistentd la intemperii, distanta de siguranta
reziduala trebuie s fie de cel putin 400 mm.

Articolul 17.05

Bord liber rezidual

In sensul prezentului capitol si prin derogare de la articolul 1.01 din prezenta anexd, bordul liber rezidual
inseamnd cea mai scurtd distantd verticald intre suprafata apei si partea superioard a puntii la marginea sa, avand
in vedere bandarea si asieta ce rezultd din momentele mentionate la articolul 17.07 alineatul (4).

Bordul liber rezidual este suficient in conformitate cu articolul 17.07 alineatul (1) in cazul in care este de cel
putin 300 mm.

Bordul liber rezidual poate fi redus in cazul in care se demonstreazd ci au fost respectate cerintele
articolului 17.08.

Atunci cind forma flotorului diferd in mod vizibil de cea a unui ponton, cum e cazul flotorului cilindric sau atunci
cand sectiunea transversald a unei flotor are mai mult de patru pérti, organismul de inspectie poate solicita sau
autoriza un bord liber rezidual ce diferd de programul 2. Aceasta se aplicd, de asemenea, echipamentului plutitor
ce constd din mai multe flotoare.

JO L 207, 23.7.1998, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd de Directiva 98/79/CE (JO L 331, 7.12.1998, p. 1).
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Atrticolul 17.06

Probi de inclinare

(1) Confirmarea stabilitdtii in conformitate cu articolele 17.07 si 17.08 trebuie sd se bazeze pe o probd de inclinare
a navei efectuatd in mod corespunzitor.

(2) In cazul in care in timpul probei de inclinare a navei nu se pot obtine unghiuri corespunzitoare de bandare sau
in cazul in care proba de inclinare determina dificultiti tehnice nejustificate, aceasta poate fi inlocuitd cu calculul
centrului de greutate si al greutdtii ambarcatiunii. Rezultatul calculdrii greutdtii trebuie sd fie verificat prin
mdsurarea pescajului, iar diferenta nu trebuie sd depaseascd + 5 %.

Articolul 17.07

Confirmarea stabilitatii

(1) Este necesar si fie confirmat cd, atunci cand se iau in considerare incirciturile aplicate in timpul functionarii
mecanismului de rulare si in timp ce este in plind desfasurare, bordul liber rezidual si distanta de sigurantd
reziduald sunt suficiente. In acest scop, suma unghiurilor de asietd si de bandare nu trebuie si depaseascd 10°, iar
fundul flotorului nu trebuie si iasd la suprafatd.

S

Confirmarea stabilitdtii trebuie sd includd urmatoarele date si documente:

(a) desene la scard ale flotoarelor si ale mecanismului de rulare si informatii detaliate despre acestea, necesare
confirmarii stabilititii, de exemplu, continutul tancurilor, ciile de acces citre interiorul navei;

(b) date sau curbe hidrostatice;

() curbele bratului de redresare pentru stabilitatea static, in masura in care este cerutd de alineatul (5) de mai
jos sau la articolul 17.08;

(d) descrierea conditiilor de functionare si a datelor privind greutatea si centrul de greutate, inclusiv in stare
descarcatd si starea echipamentului in ceea ce priveste transportul;

(e) calcularea momentelor de bandare, de asietd si de redresare, cu specificarea unghiurilor de asietd si de bandare
si bordul liber rezidual corespunzitor si distantele de sigurantd reziduale;

(f) o compilare a rezultatelor calculelor cu specificarea limitelor de functionare si a incdrciturilor maxime.

(3) Confirmarea stabilitatii trebuie si se bazeze pe cel putin urmatoarele ipoteze privind incircitura:
(a) Masa specificd a produselor de dragaj pentru dragoare:
— nisipuri i prundis: 1,5 t/m%
— nisipuri foarte umede: 2,0 t/ms;
— sol, in medie: 1,8 t/m?
— amestec de nisip i apd in canale: 1,3 t/m?;
(b) pentru dragele cu graifir, valorile prevazute la litera (a) trebuie si fie crescute cu 15 %;

() pentru dragele hidraulice trebuie sd fie luatd in considerare forta maxima de ridicare.

(4.1) Confirmarea stabilititii trebuie sd ia in considerare momentele ce rezultd din:
(@) incarcaturd;
(b) structura asimetricg;
(c) presiunea vantului;
(d) intoarcerea in timpul functiondrii echipamentului de plutire autopropulsat;
() curentul transversal, in cazul in care este necesar;
(f) balast si provizii;
() incarcaturile de pe punte si, dupd caz, marfa;
(h) suprafata liberd a lichidelor;
(i) fortele de inertie;
() alte echipamente mecanice.

Este necesar si fie adiugate momentele care pot apirea in mod simultan.
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(4.2) Momentul determinat de presiunea vantului trebuie si fie calculat dupd urmitoarea formula:

(4.3

+T
M =c-p_ - A(IWT) [kNm]

unde:
c= coeficient de rezistentd ce depinde de forma.

Pentru osaturile de nava, ¢ = 1,2 si pentru grinzile de punte cu sectiune totald ¢ = 1,6. Ambele valori tin
seama de rafalele de vant.

Toatd aria marcatd de linia de contur a osaturii este consideratd aria suprafetei expusa vantului;
p,, = presiunea specificd a vantului; aceasta este stabilitd in mod uniform la 0,25 kN/m?;
A = planul lateral de deasupra planului pescajului maxim in m?

1, = distanta intre centrul ariei planului lateral A si planul pescajului maxim, in m.

=

Pentru a putea determina momentele cauzate de intoarcere in timpul marsului, in conformitate cu alineatul (4.1)
litera (d), pentru echipamentele plutitoare autopropulsate trebuie si fie utilizatd formula previzutd la
articolul 15.03 alineatul (6).

(4.4) Momentul ce rezultd din curentul transversal, in conformitate cu alineatul (4.1) litera (e), trebuie sd fie luat in

considerare numai pentru echipamentul plutitor care este ancorat sau amarat impotriva curentului in timpul
functiondrii.

) Este necesar sd fie determinat cel mai putin favorabil nivel de umplere a tancului din punctul de vedere al
stabilitdtii §i introdus in calcul momentul corespunzitor atunci cind se calculeazd momentele ce rezultd din
balastul lichid si din proviziile lichide, in conformitate cu alineatul (4.1) litera (f).

) Momentul ce rezultd din fortele de inertie, in conformitate cu alineatul (4.1) litera (i), trebuie s fie luat in
considerare ca atare in cazul in care miscarile incdrcaturii si mecanismul de rulare pot afecta stabilitatea.

Momentele de redresare pentru flotoarele cu pereti laterali verticali pot fi calculate folosind formula urmatoare

M, =10-D- MG -sing (kNm}

2

unde:

MG = indltimea metacentricd, in m;

¢ = unghiul de bandare, in grade.

Formula anterioard se aplicd pentru unghiuri de bandare de pani la 10° si pana la un unghi de bandare ce
corespunde imersiunii marginii puntii sau iesirii la suprafatd a marginii fundului; unghiul cel mai mic este decisiv.

Formula poate fi aplicatd inclindrii peretilor laterali la unghiuri de pani la 5° de asemenea, conditiile limitd
previzute la alineatele (3) si (4) trebuie si fie aplicate.

In cazul in care forma speciald a flotorului (flotoarelor) nu permite o astfel de simplificare, trebuie s fie solicitate
curbele bratului de redresare in conformitate cu alineatul (2) litera (c).

Articolul 17.08

Confirmarea stabilititii in cazul reducerii bordului liber rezidual

In cazul in care se utilizeazd un bord liber rezidual, in conformitate cu articolul 17.05 alineatul (3), trebuie si fie
demonstrat, pentru toate conditiile de functionare, ci:

@)
b

-~

dupad corectare pentru suprafete libere ocupate de lichide, inaltimea metacentricd nu este mai micd de 0,15 m;

pentru unghiuri de bandare cu valori intre 0° si 30° existd un brat de redresare de cel putin

h =0,30-0,28 - ¢ (m)

¢, fiind unghiul de bandare de la care curba bratului de redresare afiseaza valori negative (limita stabilitatii); nu
trebuie sd fie mai mic de 20° sau 0,35 rad si nu trebuie introdus in formuld pentru o valoare mai mare de 30°
sau 0,52 rad, unde radianul (rad) (1° = 0,01745 rad) este unitatea lui ¢°

suma unghiurilor de asietd si de bandare nu depdseste 10°%
se pdstreazd o distantd de sigurantd reziduald conformi cu cerintele articolului 17.04;
se pastreazd un bord liber rezidual de cel putin 0,05 m;

pentru unghiuri de bandare cu valori intre 0 si 30°, se pastreazd un brat rezidual de redresare de cel putin
h =0,20-0,23 - ¢, (m)

unde ¢, este unghiul de bandare de la care curba bratului de redresare afiseazd valori negative; nu se introduce
in formuld pentru o valoare mai mare de 30° sau 0,52 rad.
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Bratul rezidual de redresare reprezinta diferenta maxima dintre 0° si 30° de bandare dintre curba bratului de redresare
si curba bratului de bandare. In cazul in care apa atinge o deschidere citre interiorul navei la un unghi de bandare
mai mic decat cel corespunzitor diferentei maxime dintre curbele bragului, este luat in considerare bratul care
corespunde unghiului respectiv de bandare.

Articolul 17.09
Mirci de pescaj si sciri de pescaj

Mircile de pescaj si scarile de pescaj se aplicd in conformitate cu articolele 4.04 si 4.06.

Articolul 17.10

Echipament plutitor firi confirmarea stabilitatii

(1) Aplicarea articolelor 17.04-17.08 nu este obligatorie pentru echipamentul plutitor:
(a) al cdrui mecanism de rulare nu poate modifica sub nici o forma bandarea sau asieta si

(b) pentru care orice deplasare a centrului de greutate poate fi exclusd in mod rational.

(2) Cu toate acestea,

(a) pentru o incdrcare maximad, distanta de sigurantd trebuie si fie de cel putin 300 mm, iar bordul liber de cel
putin 150 mmy;

(b) pentru deschideri care nu pot fi etanseizate contra stropilor de apd si care nu sunt rezistente la intemperii,
distanta de sigurantd trebuie si fie de cel putin 500 mm.

CAPITOLUL 18
CERINTE SPECIFICE APLICABILE NAVELOR TEHNICE

Articolul 18.01
Conditii de functionare

Navele tehnice, desemnate ca atare in certificatul comunitar prevazut in anexa V partea I sau partea II, pot naviga in
exteriorul santierelor doar atunci cand nu sunt incircate. Prezenta restrictie este introdusd in certificatul comunitar.

In acest scop, navele tehnice trebuie sd detind un certificat emis de autoritatea competentd care indica durata lucrarilor
si limitele geografice ale santierului in care nava poate functiona.

Articolul 18.02
Aplicarea partii II

Constructia si echipamentul navei tehnice trebuie s respecte dispozitiile partii I capitolele 3-14, cu exceptia cazurilor
pentru care se fac mentiuni speciale in prezentul capitol.

Atrticolul 18.03
Derogiri
(1) (a) Articolul 3.03 alineatul (1) se aplicd mutatis mutandis
(b) Capitolele 5 si 6 se aplicd mutatis mutandis in cazul in care este vorba despre o ambarcatiune cu autopropulsie
(c) Articolul 10.02 alineatul (2) literele (a) si (b) se aplicd mutatis mutandis.

(d) Organismul de inspectie poate admite exceptii pentru celelalte cerinte referitoare la constructie, echipamente
si greement, cu conditia s se poatd demonstra in fiecare caz cd acestea oferd conditii de sigurantd echivalente.

(2) Organismul de inspectie poate acorda derogdri de la urmitoarele dispozitii:
(a) articolul 8.08 alineatele (2) pana la (8), in cazul in care nu este nevoie de echipaj;

(b) articolul 10.01 alineatele (1) si (3), in cazul in care nava tehnicd poate fi ancoratd in sigurantd cu ajutorul
ancorelor sau pilotilor. Cu toate acestea, navele tehnice cu autopropulsie trebuie sd fie echipate cu cel putin
0 ancord care respectd cerintele prevazute la articolul 10.01 alineatul (1), coeficientul k luand valoarea 45,

iar T fiind egal cu cea mai micd inaltime;

(c) articolul 10.02 alineatul (1) litera (c), in cazul in care nu este vorba despre o navi tehnici cu autopropulsie.
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Articolul 18.04

Distantd de sigurantd si bord liber

(1) In cazul in care nava santier este utilizatd drept slep de recuperare sau slep de alimentare, distanta de siguranta
in exteriorul zonei calei trebuie sd fie de cel putin 300 mm, iar bordul liber de cel putin 150 mm. Organismul
de inspectie poate permite existenta unui bord liber mai mic in cazul in care sunt prezentate dovezi sub forma
de calcule care s3 arate c4 stabilitatea este suficient3 pentru o incirciturd cu masa specificd de 1,5 t/m> si ¢4 nici
o parte laterald a puntii nu atinge apa. Se ia in considerare efectul unei incircaturi lichide.

Dispozitiile articolelor 4.01 si 4.02 se aplicd mutatis mutandis in cazul navelor tehnice care nu fac obiectul
alineatului (1). Organismul de inspectie poate stabili valori diferite de cele anterioare pentru distanta de sigurantd
si bordul liber.

—
N
—

Articolul 18.05
Birci de serviciu

Nu este necesar ca nava tehnici si fie dotatd cu o barcd de serviciu in cazul in care:
(a) nu este previzutd cu mijloace de propulsie sau

(b) este disponibild pe santier o barca de serviciu.

Prezenta derogare trebuie sa fie mentionatd in certificatul comunitar.

CAPITOLUL 19
CERINTE SPECIFICE APLICABILE NAVELOR ISTORICE

(Fird obiect)

CAPITOLUL 19a
CERINTE SPECIFICE APLICABILE BARJELOR DE CANAL

(Fird obiect)

CAPITOLUL 19b
CERINTE SPECIFICE APLICABILE NAVELOR CARE CIRCULA PE CAILE NAVIGABILE DIN ZONA 4

Articolul 19b.01

Aplicarea capitolului 4

(1) Prin derogare de la articolul 4.01 alineatele (1) si (2), distanta de siguranti a usilor si deschiderilor cu exceptia
capacelor de cald in cazul navelor care circuld pe cdile navigabile din zona 4 este redusd dupd cum urmeazi:

(a) in cazul deschiderilor care pot fi inchise astfel incat si fie etanse contra stropilor de apd si rezistente la
intemperii, la 150 mm;

(b) in cazul deschiderilor care nu pot fi inchise astfel incat sa fie etanse contra stropilor de apd si rezistente la
intemperii, la 200 mm.

(2) Prin derogare de la articolul 4.02, bordul liber minim in cazul navelor care circuld pe ciile navigabile din zona 4
este de 0 mm, in cazul in care sunt respectate dimensiunile distangei de sigurantd, in conformitate cu alineatul (1).

CAPITOLUL 20
CERINTE SPECIFICE APLICABILE NAVELOR MARITIME

(Fird obiect)

CAPITOLUL 21
CERINTE SPECIFICE APLICABILE AMBARCATIUNILOR DE AGREMENT

Articolul 21.01
Dispozitii generale

Articolele 21.02 si 21.03 exclusiv se aplicd ambarcatiunilor de agrement in ceea ce priveste constructia si
echipamentul acestora.
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Articolul 21.02
Aplicarea partii II

(1) Ambarcatiunile de agrement trebuie si indeplineascd urmitoarele cerine:

O]

—

(@)

capitolul 3:

articolul 3.01, articolul 3.02 alineatul (1) litera (a) si alineatul (2), articolul 3.03 alineatul (1) litera (a) si
alineatul (6) si articolul 3.04 alineatul (1);

capitolul 5;
capitolul 6:
articolul 6.01 alineatul (1) si articolul 6.08;
capitolul 7:

articolul 7.01 alineatele (1) si (2), articolul 7.02, articolul 7.03 alineatele (1) si (2), articolul 7.04 alineatul (1),
articolul 7.05 alineatul (2), articolul 7.13, in cazul in care existd o timonerie destinatd navigatiei radar
comandate de citre o singurd persoand;

capitolul 8:

articolul 8.01 alineatele (1) si (2), articolul 8.02 alineatele (1) si (2), articolul 8.03 alineatele (1) si (3),

(
articolul 8.04, articolul 8.05 alineatele (1)-(10) si (13), articolul 8.08 alineatele (1), (2), (5), (7) si (10),
articolul 8.09 alineatul (1) si articolul 8.10;

capitolul 9:
articolul 9.01 alineatul (1), mutatis mutandis;
capitolul 10:

articolul 10.01 alineatele (2), (3) si (5)-(14), articolul 10.02 alineatul (1) literele (a)-(c) si alineatul (2) literele (a)
si (e)-(h), articolul 10.03 alineatul (1) literele (a), (b) si (d); cu toate acestea, la bord trebuie sd existe cel putin
doud extinctoare; articolul 10.03 alineatele (2)-(6), articolul 10.03a, articolul 10.03b si
articolul 10.05;

(h) capitolul 13;

@)

capitolul 14.

In cazul ambarcaiunilor de agrement care intrd sub incidenta Directivei 94/25/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 16 iunie 1994 de apropiere a actelor cu putere de lege si a actelor administrative ale statelor
membre referitoare la ambarcatiunile de agrement ('), atat prima inspectie, cat si inspectiile periodice vizeazd in
exclusivitate urmdtoarele articole:

(@)

articolul 6.08, in cazul in care existd un indicator al vitezei de giratie;

(b) articolul 7.01 alineatul (2), articolul 7.02, articolul 7.03 alineatul (1) si articolul 7.13, in cazul in care existd

(©

o timonerie destinatd navigatiei radar comandate de citre o singurd persoand;

articolul 8.01 alineatul (2), articolul 8.02 alineatul (1), articolul 8.03 alineatul (3), articolul 8.05 alineatul (5),
articolul 8.08 alineatul (2) si articolul 8.10;

articolul 10.01 alineatele (2), (3), (6) si (14), articolul 10.02 alineatul (1) literele (b) si (c), alineatul (2) literele (a)
si (e)-(h), articolul 10.03 alineatul (1) literele (b) si (d) si alineatele (2)-(6) si articolul 10.07;

capitolul 13;
capitolul 14:
(aa) articolul 14.12;

(bb) articolul 14.13; testul de omologare care urmeazd punerii in functiune a instalatiei cu gaz lichefiat se
efectueazd in conformitate cu cerintele Directivei 94/25/CE si un proces-verbal de omologare este
prezentat organismului de inspectie;

(cc) articolele 14.14 si 14.15; instalatia cu gaz lichefiat trebuie si fie conformd cerintelor Directivei 94/25|CE;

(dd) capitolul 14 in intregime, in cazul in care instalatia cu gaz lichefiat este montatd dupd introducerea pe
piatd a ambarcatiunii de agrement.

Atrticolul 21.03

(Fard obiect)

JO L 164, 30.6.1994, p. 15. Directivi, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 1882/2003.
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CAPITOLUL 22
STABILITATEA NAVELOR CARE TRANSPORTA CONTAINERE

Articolul 22.01

Dispozitii generale

(1) Dispozitiile prezentului capitol se aplicd navelor care transporti containere, atunci cind sunt necesare documente

referitoare la stabilitate, in conformitate cu normele aplicabile ale autoritatii navale, in vigoare in statele membre.

Documentele referitoare la stabilitate trebuie s fie verificate de un organ de inspectie sau prezentate spre verificare
unei alte autoritdti si stampilate corespunzitor.

(2) Documentele referitoare la stabilitate trebuie si furnizeze comandantului de navi informatii clare in ceea ce

(1

priveste stabilitatea navei pentru fiecare tip de incarcaturd.
Documentele referitoare la stabilitate trebuie sd includd cel putin urmatoarele informatii:

(a) informatii referitoare la coeficientii de stabilitate admisi, valorile KG admise sau iniltimile admise pentru
centrul de greutate al incarciturii;

(b) date referitoare la spatiile care pot fi umplute cu apd de balast;
(¢) formulare pentru verificarea stabilitatii;

(d) instructiuni de utilizare sau un exemplu de calcul destinate comandantului de nava.

In cazul ambarcatiunilor care pot transporta att containere fixe, cat si containere mobile, se prezintd metode de
calcul separate, in vederea confirmdrii stabilitdtii atat in cazul transportului containerelor fixe, cat si mobile.

=

Se considerd ci o incirciturd de containere este fixatd in cazul in care fiecare container este fixat de coca navei
cu ajutorul unor ghidaje de container sau al unui echipament de fixare, iar pozitia sa nu se poate schimba in timpul
calatoriei.

=

Articolul 22.02

Conditii-limitad si metode de calcul pentru confirmarea stabilititii in cazul transportului de
containere mobile

) Toate metodele de calcul al stabilitatii navei in cazul containerelor mobile trebuie sd indeplineascd urmitoarele
conditii-limita:

(a) Iniltimea metacentrici MG nu trebuie s3 fie mai mici de 1,00 m.

(b) Sub actiunea concomitentd a fortei centrifuge care rezultd din intoarcerea navei, presiunea vantului si
suprafetele libere ocupate de lichide, unghiul de bandare nu trebuie si depdseasca 5°, iar marginea puntii nu
trebuie sa fie imersata.

(¢) Bratul de bandare care rezultd din forta centrifugd provocatd de intoarcerea navei se determind pe baza
urmdtoarei formule:

.
hu:cu-g’—m-(KG—%)[m]

unde:

Cxz parametru (cg, = 0,04) [s*/m];

v viteza maximd a navei in raport cu apa [m/s];

KG indlimea centrului de greutate al navei incdrcate peste baza sa [m];

T'  pescajul navei incircate [m].

=

Bratul de bandare care rezultd din presiunea vantului se determind pe baza urmitoarei formule:

A’ T
hyw = C1<w'5'(lw + ?) [m]
unde:
Cew parametru (¢, = 0,025) [t/m?];
A’ planul lateral de deasupra planului de pescaj corespunzitor, nava fiind incircata [m?];
D’  deplasamentul navei incircate [t];
ly,  indltimea centrului de greutate al planului lateral A" deasupra planului de pescaj corespunzitor [m];

T'  pescajul navei incdrcate [m].
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(e) Bratul de bandare care rezulti din suprafetele libere expuse apei de ploaie si apelor uzate din cald sau din spatiul
cu fund dublu se determind pe baza urmitoarei formule:

heo = oD’ Z(b -1+ (b -0,554/b)) [m]
unde:

Cxio parametru (cgo = 0,015) [t/m?];

b ldtimea calei sau a sectiunii de cald in cauzd [m]; ()

1 lungimea calei sau a sectiunii de cald in cauzd [m]; ()

D’  deplasamentul navei incircate [t].

(f) Pentru fiecare conditie de incdrcare, se ia in considerare jumdtate din rezerva de combustibil si de apa potabila.

(2) Se considerd cd stabilitatea unei nave care transportd containere mobile este suficientd in cazul in care

KG efectiv este mai mic sau egal cu KG , care rezultd din formulele care urmeazi. KG,_ se calculeazi

ul
pentru diferite deplasamente, care acopera intreaga gami de pescaje.

2

@ KG,, = 5 [m]
M.z 41

oF

— B I
WL m
KM+E.(Z.__1—1K _hKf)

% nu ia nici o valoare mai micd de 11,5 (11,5 = 1/tan 5°).

(b) KG,,= KM —1,00 [m]
Este determinantd cea mai mica valoare a KG,, pe baza formulei (a) sau (b).

In aceastd formuli:

KG,,, indlfimea maxima admisd a centrului de greutate al navei incircate deasupra bazei sale [m];

KM iniltimea metacentrului deasupra bazei [m] in conformitate cu formula de aproximare de la alineatul (3);
F  bordul liber efectiv la 1/2 L [m];

Z parametrul pentru forta centrifugd care rezultd din giratie

(0,7 V)2 v
0,04+ — []

7 =— =
9,81-1,25 Ly, "

v viteza maximd a navei in raport cu apa [m/s];

T,  pescajul mediu corespunzitor [m];

hyyw  bratul de bandare care rezultd din presiunea vantului lateral in conformitate cu alineatul (1) litera (d) [m];

hgso suma bratelor de bandare care rezultd din suprafetele libere ocupate de lichide in conformitate cu
articolul 1 litera (e) [m].

Formula de aproximare pentru KM

In situatia in care nici o diagramd a curbelor hidrostatice nu este disponibild, valoarea lui KM, pentru calculul
in conformitate cu alineatul (2) si cu articolul 22.03 alineatul (2), poate fi determinati cu ajutorul urmdtoarelor
formule de aproximare:

(a) in cazul navelor cu forma de ponton

(b) in cazul altor nave

(") Sectiunile de cald cu suprafete libere expuse apei rezultd din compartimentarea etansd, longitudinald sifsau
transversald, care genereaza sectiuni independente.
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Articolul 22.03

Conditii-limitd si metode de calcul pentru confirmarea stabilititii in cazul transportului
de containere fixe

—
—
-

Toate metodele de calcul al stabilittii navei in cazul containerelor fixe trebuie sd indeplineascd urmadtoarele
conditii-limita:

(a) indltimea metacentricd MG nu trebuie s fie mai micd de 0,50 m;

(b) sub actiunea concomitenta a fortei centrifuge care rezultd din intoarcerea navei, presiunea vantului si suprafata
liberd ocupatd de lichide, nici o deschidere a cocii nu trebuie s fie imersatd;

(c) bratele de bandare care rezultd din forta centrifugd provocatd de intoarcerea navei, presiunea vantului si
suprafata liberd ocupatd de lichide trebuie si fie determinate pe baza formulelor mentionate la articolul 22.02
alineatul (1) literele (c)-(e);

(d) pentru fiecare conditie de incarcare, se ia in considerare jumatate din rezerva de combustibil si de apa potabila.

Se considerd ci stabilitatea unei nave care transportd containere fixe este suficientd in cazul in care KG efectiv

—
N
—

este mai mic sau egal cuKG,,,;, care rezultd din formulele care urmeazd, acesta fiind calculat pentru diferite
deplasamente care acoperd intreaga gamd de pescaje.

— - F BwL (. Tm
KM———|1-1,5— |+0,75-WL| 7.-M _hrw —h
2v[ F,J r ( 5 ~hkw Kij

(a) EZul= B
0,75~%~z+1

[m]

B
WL .. . .
? nu ia nici o valoare mai mici de 6,6 si

[-i (] 1 Sij nici o valoare mai mici de 0.

(b) KG, = KM - 0,50 [m]

zul =

Cea mai micd valoare a KGpe baza formulei (a) sau (b) este determinantd.
in aceste formule, in afara termenilor definiti anterior:

I momentul de inertie transversal al suprafetei liniei de plutire la T,,, (m*) [a se vedea formula de aproximare
de la alineatul (3)];

i momentul de inertie transversal al suprafetei liniei de plutire paralele cu baza, la indltimea
2
T +—F[m*]
mo3

Vv volumul de imersiune al navei la T, (m°);

a By,

2-b
a distanta verticald dintre marginea inferioard a deschiderii care, in cazul unei bandari, este prima imersatd
si linia de plutire atunci cAnd nava este in pozitie normald [m];
b distanta dintre aceeasi deschidere si centrul navei [m];

o S {anlx q
H' iniltimea laterald idealiH' = H + ————— [m];
09-L By,

q suma volumelor rufurilor, tambuchiurilor, magaziilor cu put si ale altor suprastructuri pana la o indltime
maximd de 1,0 m deasupra H sau pand la cea mai joasa deschidere a volumului in cauzd, cea mai micd
valoare fiind decisiva. Acele parti din volume situate pe o razd de 0,05 L de la extremitdtile navei nu se
iau in calcul [m?].

F' bordul liber ideal F' = H' = T_(m) sau F = [m], cea mai micd valoare fiind decisivd;

(3) Formula de aproximare pentru I

In cazul in care nici o diagramd a curbelor hidrostatice nu este disponibild, valoarea momentului de inertie
transversal I al suprafetei liniei de plutire poate fi calculatd cu ajutorul urmitoarelor formule de aproximare:

(a) in cazul navelor cu forma de ponton

(b) in cazul altor nave

B’y -V

o
(12,7—1,2-ﬁ]-Tm

1=
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Articolul 22.04
Procedurd de evaluare a stabilititii la bord
Procedura de evaluare a stabilitatii poate fi determinatd pe baza documentelor mentionate la articolul 22.01
alineatul (2).

CAPITOLUL 22a
CERINTE SPECIFICE PENTRU AMBARCATIUNILE CU O LUNGIME MAI MARE DE 110 M

Articolul 22a.01
Aplicarea partii I

In afara cerintelor previzute la articolul 2.03 alineatul (3), in cazul ambarcatiunilor cu o lungime mai mare de 110 m,
cu exceptia navelor maritime, organismul de inspectie, care are obligatia de a emite ulterior certificatul comunitar,
trebuie sd fie informat de citre proprietar sau de citre reprezentantul acestuia inainte de inceperea constructiei
(constructia unei nave noi sau extinderea unei nave deja in exploatare). Organismul de inspectie respectiv efectueaza
inspectii in timpul fazei de constructie. Aceste inspectii nu se efectueazd in cazul in care, inainte de inceperea lucrarilor
de constructie, se prezintd un certificat prin care o societate de clasificare autorizatd declard c supravegheaza lucrarile
de constructie respective.

Articolul 22a.02
Aplicarea partii I

In afara partii II, articolele 22a.03-22a.05 se aplici ambarcatiunilor cu o lungime mai mare de 110 m.

Articolul 22a.03
Rezistentd

Rezistenta suficientd a cocii navei, in conformitate cu articolul 3.02 alineatul (1) litera (a) (rezistenta longitudinala,
laterald si locald), este atestatd printr-un certificat emis de o societate de clasificare autorizata.

Articolul 22a.04

Flotabilitate si stabilitate

(1) Alineatele (2)-(9) se aplicdi ambarcatiunilor care au o lungime mai mare de 110 m, cu exceptia navelor
de pasageri.

(2) Verificarea stabilitdtii suficiente, inclusiv a stabilititii in caz de avarie, se efectueazi in cele mai defavorabile conditii
de incdrcare.

Pentru calculul stabilitdtii, se determind valorile de bazd — masa navei fird incarciturd si pozitia centrului de
greutate:

— fie prin intermediul unei probe de inclinare, fie
— prin calcule detaliate ale masei si momentului, in acest caz masa navei fard incdrcaturd fiind verificatd prin

controlarea pescajului, cu o limitd de tolerantd de +/- 5 % intre masa determinatd prin calcul si deplasamentul
determinat prin citirea pescajului.

(3) Testarea flotabilititii in urma unei avarii trebuie sd se efectueze pentru ambarcatiunea complet incircatd.
In acest scop, stabilitatea suficientd este doveditd prin calcule, pentru fazele intermediare critice de inundare si

pentru faza finald de inundare. Valorile negative ale stabilitatii in fazele intermediare de inundare pot fi admise
de autoritatea competentd, in cazul in care stabilitatea se dovedeste a fi suficientd in fazele intermediare ulterioare.

(4) Se iau in considerare urmdtoarele ipoteze pentru starea ulterioard avariei:
(a) Dimensiunea avariei laterale:
dimensiune longitudinala: cel putin 0,10 L;
dimensiune transversald: 0,59 m;

dimensiune verticali: de la linia de referintd in sus, nelimitat.
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(b) Dimensiunea avariei la fundul navei:
dimensiune longitudinala: cel putin 0,10 L;
dimensiune transversald: 3,00 m;
dimensiune verticald: de la bazd, 0,39 m in sus, cu exceptia colectorului.
(c) Toti peretii de compartimentare din zona avariatd se considera avariati la randul lor, ceea ce inseamna cd
alegerea compartimentarii se efectueaza astfel incat nava sd rimand pe linia de plutire dupa inundarea a doud

sau mai multe compartimente adiacente pe directia longitudinala.

In cazul salii masinilor principale, se tine exclusiv seama de un compartiment, ceea ce inseamnd ca se considera
cd peretii de compartimentare de la extremitatile salii masinilor nu sunt avariati.

in cazul unei avarii la fundul navei, se consideri ci sunt inundate, de asemenea, si compartimentele
transversale adiacente.

Permeabilitate

=

Se considerd ci permeabilitatea este de 95 %.

Prin derogare de la aceastd ipotezd, se pot lua in considerare urmitoarele valori pentru permeabilitate:

— sdlile masinilor si silile operationale: 85 %

— spatiile cu fund dublu, tancurile de combustibil, tancurile de balast etc.; in acest caz se 0 sau 95 %.
ia in considerare functia lor si se stabileste dacd acestea trebuie s fie considerate a fi
pline sau goale, nava fiind pe linia sa de plutire maxima:

In cazul in care un calcul dovedeste ci permeabilitatea medie a oricarui compartiment este mai mic#, valoarea
calculatd poate fi utilizata.

(e) Marginea inferioard a oricdrei deschideri neetanse la apa (de exemplu, usi, ferestre, capace de acces) nu trebuie
sd se gdseascd, in faza finald de inundare, la mai putin de 100 mm deasupra liniei de plutire ulterioare avariei.

Pe baza ipotezelor de la alineatul (4), stabilitatea dupa avarie se considerd suficientd in cazul in care:

(a) in faza finald de inundare se pastreazd o distantd de sigurantd de nu mai putin de 100 mm, iar unghiul de
bandare a ambarcatiunii nu depaseste 5° sau

(b) calculele efectuate in conformitate cu metoda de calcul al stabilitatii in caz de avarie prevazutd in partea 9
din ADNR conduc la un rezultat pozitiv.

In cazul in care nava este prevazutd cu deschideri de echilibrare transversald sau descendentd, in vederea reducerii
inundarii asimetrice, timpul de echilibrare nu trebuie si depdseascd 15 minute, in cazul in care in timpul fazelor
intermediare de inundare stabilitatea s-a dovedit a fi suficienta.

In cazul in care este posibild inchiderea etansi la apd a deschiderilor prin care compartimente neavariate pot fi
la randul lor inundate, dispozitivele de inchidere trebuie sa fie marcate cu instructiunile de functionare respective.

Se considera ci verificarea prin calcul a fost efectuatd in conformitate cu alineatele (2)-(5) in cazul in care calculele
stabilitatii in caz de avarie, in conformitate cu partea 9 din ADNR, conduc la un rezultat pozitiv.

In vederea indeplinirii cerintelor previzute la alineatul (2) sau (3), se determini din nou planul pescajului maxim.

Atrticolul 22a.05

Cerinte suplimentare

Ambarcatiunile cu o lungime mai mare de 110 m trebuie:

(a) sa fie echipate cu un sistem de propulsie cu elice multiple, cu cel putin doud motoare independente de putere
echivalentd si cu un propulsor prova controlat din timonerie si care functioneazi i in cazul in care

ambarcatiunea este fird incdrciturd sau

sd fie echipate cu un sistem de propulsie cu o singurd elice si un propulsor prova controlat din timonerie si
sd dispund de o sursd autonomd de alimentare cu energie, care sd asigure propulsarea ambarcatiunii in cazul
unei pene la sistemul principal de propulsie si care si functioneze si atunci cand ambarcatiunea este
neincarcatd;
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(b) sd fie echipate cu un sistem radar de navigatie, precum si cu un indicator al vitezei de giratie, in conformitate
cu articolul 7.06 alineatul (1);

(¢) sd fie dotate cu un sistem de drenaj al santinei instalat in permanentd, in conformitate cu articolul 8.08;

(d) sd indeplineascd cerintele de la articolul 23.09 punctul 1.1.

In cazul ambarcatiunilor, cu exceptia navelor de pasageri, cu o lungime mai mare de 110 m si care, in plus fata
de alineatul (1)

(a) pot fi separate, in caz de avarie, in treimea din mijloc a navei, fird utilizarea de echipament de salvare masiv,
partile rezultate in urma separdrii navei rimanand pe linia de plutire;

(b) detin un certificat emis de o societate de clasificare autorizatd privind flotabilitatea, pozitia asictei si stabilitatea
partilor rezultate in urma separdrii si care indicd, de asemenea, nivelul de incdrcare peste care nu se mai
garanteazd flotabilitatea celor doud parti;

(c) sunt nave cu cocd dubli, in conformitate cu ADNR, caz in care se aplicd partea 9 din ADNR,
sectiunile 9.1.0.91-9.1.0.95 pentru nave autopropulsate si sectiunile 9.3.2.11.7 si 9.3.2.13-9.3.2.15 pentru
navele-cisternd;

(d) sunt echipate cu un sistem de propulsie cu elice multiple, in conformitate cu alineatul (1) litera (a), prima
jumatate a tezei

se completeazd la punctul 52 din certificatul comunitar faptul cd indeplinesc toate cerintele de la literele (a)-(d).

fn cazul navelor de pasageri cu o lungime mai mare de 110 m si care, in plus fatd de alineatul (1),

(a) sunt construite sau transformate pentru a ajunge la clasa superioard sub supravegherea unei societdti de
clasificare autorizate, conformitatea este confirmatd printr-un certificat emis de societatea de clasificare, in
vreme ce mentinerea clasei nu este necesard;

(b) fie

sunt dotate cu un fund dublu cu o indltime minima de 600 mm si o compartimentare care garanteaza ci, in
caz de inundare a oricdror doud compartimente adiacente si etanse la apa, nava nu se scufundd mai jos de linia
de supraimersiune si cd se pastreazd o distantd de sigurantd reziduald de 100 mm,

fie

sunt dotate cu un fund dublu cu o indltime minimd de 600 mm si cu o cocd dubld, cu o distantd de cel putin
800 mm intre peretele lateral al navei si peretele de compartimentare longitudinal;

() sunt echipate cu un sistem de propulsie cu elice multiple, cu cel putin doud motoare independente de putere
egald si cu un propulsor prova care poate fi controlat din timonerie si care actioneazd atat longitudinal, cat
si transversal;

(d) sunt echipate cu ancord pupa care poate fi controlatd direct din timonerie,

se completeazd la punctul 52 din certificatul comunitar faptul cd indeplinesc toate cerintele de la literele (a)-(d).

Articolul 22a.06

Aplicarea partii IV in caz de transformare

In cazul ambarcatiunilor transformate in ambarcatiuni cu o lungime mai mare de 110 m, organismul de inspectie
poate aplica dispozitiile capitolului 24 exclusiv pe baza recomandarilor speciale ale comitetului.

CAPITOLUL 22b
CERINTE SPECIFICE APLICABILE NAVELOR DE MARE VITEZA

Atrticolul 22b.01

Dispozitii generale

(1) Navele de mare vitezd nu se construiesc ca nave cu cabine.

(2) Urmatoarele instalatii sunt interzise la bordul navelor de mare vitezi:

(a) dispozitivele dotate cu arzdtoare cu fitil previzute la articolul 13.02;
(b) sobele cu arzitor cu vaporizare previzute la articolele 13.03 si 13.04;
(c) dispozitivele de incilzire pe bazd de combustibil solid previzute la articolul 13.07;

(d) instalatiile pe bazd de gaz lichefiat previzute la capitolul 14.
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Articolul 22b.02
Aplicarea partii I
(1) In afard de dispozitiile articolului 2.03, navele de mare vitezd trebuie si fie construite si clasificate sub

supravegherea unei societdti de clasificare autorizate care dispune de norme speciale destinate navelor de mare
vitezd i in conformitate cu normele aplicabile ale acesteia. Clasa trebuie sa fie mentinutd.

—
N
—

Prin derogare de la articolul 2.06, durata de valabilitate a certificatelor comunitare emise in conformitate cu
dispozitiile prezentului capitol este de maximum cinci ani.

Articolul 22b.03
Aplicarea partii II

(1) Fard a aduce atingere alineatului (2) si articolului 22b.02 alineatul (2), se aplici navelor de mare vitezd
capitolele 3-15, cu exceptia urmdtoarelor dispozitii:

(a) articolul 3.04 alineatul (6) paragraful al doilea;
(b) articolul 8.08 alineatul (2) a doua tezd;

(c) articolul 11.02 alineatul (4) a doua si a treia tezd;
(d) articolul 12.02 alineatul (4) a doua tez;

(e) articolul 15.06 alineatul (3) litera (a) a doua tezd.

—
N
-

Prin derogare de la articolul 15.02 alineatul (9) si de la articolul 15.15 alineatul (7), toate usile peretilor de
compartimentare trebuie si poatd fi comandate la distanta.

—
N
=

Prin derogare de la articolul 6.02 alineatul (1), in caz de defectare sau de functionare necorespunzitoare a
dispozitivului de control al transmisiei de carmd, un alt dispozitiv de control al transmisiei de cArmd sau un
dispozitiv de comandd manuala trebuie si fie pus in functiune imediat.

(4) In afard de cerintele din partea II, navele de mare vitezd indeplinesc cerintele de la articolele 22b.04-22b.12.

Articolul 22b.04

Scaune si centuri de sigurantd

Este necesar si fie disponibile scaune pentru numdrul maxim de pasageri admis la bord. Scaunele sunt echipate cu
centuri de siguranti. Centurile de sigurantd sunt facultative atunci cand existd protectie corespunzitoare in caz de
coliziune sau atunci cand acestea nu sunt necesare, in temeiul capitolului 4 partea 6 din codul HSC 2000.

Articolul 22b.05
Bord liber

Prin derogare de la articolele 4.02 si 4.03, bordul liber mésoari cel putin 500 mm.

Articolul 22b.06

Flotabilitate, stabilitate si compartimentare

In cazul navelor de mare vitezd, se prezintd documente adecvate in ceea ce priveste:

(a) caracteristicile de flotabilitate si de stabilitate corespunzitoare care garanteaza siguranta in caz de navigatie cu
volum de imersiune, atat in stare intactd, cat si avariatd;

(b) caracteristicile de stabilitate i sistemele de stabilizare care garanteaza siguranta ambarcatiunii in caz de flotabilitate
dinamicd si in faza de tranzitie;

(c) caracteristicile de stabilitate in caz de portantd dinamica si in faza de tranzitie suficiente pentru a permite
ambarcatiunii sd treacd in sigurantd in faza de volum de imersiune, in cazul unei defectiuni la sistem.

Articolul 22b.07
Timoneria
(1) Amenajare

(a) Prin derogare de la articolul 7.01 alineatul (1), timoneriile sunt amenajate astfel incat timonierul si un al doilea
membru al echipajului sd isi poatd oricAnd indeplini sarcinile in timpul marsului.
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(b) Postul de guvernare este amenajat astfel incat sd includd un post de lucru pentru persoanele mentionate la
litera (a). Dispozitivele de navigare, de manevrd, de monitorizare si de comunicare si alte mecanisme de
comanda importante sunt dispuse suficient de aproape unele de altele incat sd permita atat timonierului, cat
si celui de-al doilea membru al echipajului, din pozitia asezat, obtinerea informatiilor necesare si manipularea
corespunzatoare a mecanismelor si a dispozitivelor. Urmdtoarele cerinte se aplicd in toate cazurile:

(aa) postul de guvernare al timonierului este special amenajat in vederea navigatiei radar comandate de citre
o0 singurd persoand;

(bb) al doilea membru al echipajului trebuie sd aiba la dispozitie propriul ecran radar (secundar) in postul siu
de lucru si trebuie si fie in masurd sd intervind de la postul sdu pentru a transmite informatii si pentru
a controla propulsia navei.

(c) Persoanele mentionate la litera (a) trebuie sd fie in masurd s actioneze instalatiile mentionate la litera (b), fard
nici un impediment, inclusiv atunci cand centurile de sigurantd sunt utilizate in mod corespunzitor.

(2) Vedere liberd

(a) Prin derogare de la articolul 7.02 alineatul (2), pentru timonierul in pozitie asezat, unghiul mort din partea
din fatd a provei nu trebuie si fie mai mare decat o lungime de navd, indiferent de cantitatea de incarcdtura.

(b) Prin derogare de la articolul 7.02 alineatul (3), totalul zonelor moarte din partea din fatd spre partea din spate,
pand la 22,5°, nu trebuie sd depaseasca 20° de fiecare parte. Fiecare zond moartd in parte nu trebuie sd
depdseascd 5°. Zona de vedere liberd dintre doud zone moarte nu trebuie sa fie mai mica de 10°.

=

Dispozitive

Panourile dispozitivelor de actionare si monitorizare a instalatiilor mentionate la articolul 22b.11 trebuie si fie
dispuse in pozitii separate si clar delimitate in timonerie. Aceeasi reguld se aplicd, dupd caz, instalatiilor de lansare
a echipamentelor de salvare colective.

Iluminare

=

Lumina rogie este utilizatd pentru zonele sau partile de echipament care trebuie s fie iluminate in timpul utilizrii.
(5) Ferestre

Este necesar s fie evitat fenomenul de reflexie. Este necesar si fie prevazute dispozitive de evitare a orbirii cauzate
de lumina solard.

=

Materiale de suprafatd

Utilizarea de materiale de suprafatd cu efect de reflexie trebuie si fie evitatd in timonerie.

Articolul 22b.08

Echipament suplimentar

Ambarcatiunile de mare vitezd sunt previzute cu urmdtoarele echipamente:
(a) aparat radar si un indicator al vitezei de giratie, in conformitate cu articolul 7.06 alineatul (1);

(b) echipamente de salvare individuale, usor accesibile, in conformitate cu Standardul European EN 395:1998 pentru
numdrul maxim de persoane admis la bord.

Articolul 22b.09

Zone inchise

—

Dispozitii generale

Spatiile si spatiile de locuit accesibile publicului, precum si echipamentele aferente, trebuie si fie proiectate astfel
incat orice persoand care le utilizeaza in mod corespunzitor sd nu se rdneascd in timpul unei porniri sau opriri
atat normale, cit si de urgentd, sau in timpul unei manevre atit in conditii normale de navigare, cat si in conditii
de avarie sau de defectiune.

Comunicare

)

(a) In vederea informarii pasagerilor asupra masurilor de sigurantd, toate navele de pasageri sunt previzute cu
instalatii acustice si vizuale, vizibile si audibile pentru toate persoanele de la bord.

(b) Instalatiile descrise la litera (a) permit comandantului navei si dea instructiuni pasagerilor.

(c) Fiecare pasager trebuie sd aibd, in aproprierea scaunului pe care il ocupd, acces la instructiunile referitoare la
situatiile de urgentd, care includ si un plan al navei pe care sunt reprezentate toate iesirile, cile de evacuare,
echipamentele de urgentd, echipamentele de salvare si instructiunile de utilizare a vestelor de salvare.

Articolul 22b.10
Tesiri si cdi de evacuare
Ciile de salvare si de evacuare trebuie s indeplineascd urmdtoarele cerinte:

(a) sd garanteze accesul usor, sigur si rapid de la postul de guvernare pana la spatiile accesibile publicului, inclusiv
spatiile de locuit;
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(b) ciile de salvare care duc la iesirile de urgenta trebuie si fie semnalate clar si permanent;

(¢) toate iesirile trebuie sa fie semnalate in mod corespunzator. Functionarea mecanismului de deschidere trebuie sd
fie vizibila atat din exterior, cat si din interior;

c

cdile de evacuare si iesirile de urgenta trebuie si fie prevdzute cu un sistem de ghidare de sigurantd corespunzator;

—_
o
<

langa iesiri trebuie sd fie previzut un spatiu suficient pentru un membru al echipajului.

Articolul 22b.11

Protectie impotriva incendiilor si stingerea incendiilor

—
—
R

Coridoarele, spatiile si spatiile de locuit accesibile publicului, precum si bucitdriile si silile masinilor trebuie sa fie
conectate la un sistem de alarma de incendiu corespunzitor. Orice incendiu si localizarea acestuia trebuie sd fie
semnalizate automat intr-un spatiu cu prezentd permanenti a echipajului.

(2) Sélile masinilor trebuie sd fie echipate cu un sistem de stingere a incendiilor instalat in mod permanent, in
conformitate cu articolul 10.03b.

(3) Spatiile si spatiile de locuit accesibile publicului si ciile de salvare corespunzitoare acestora trebuie s fie echipate
cu o instalatie de stropire cu apa sub presiune, in conformitate cu articolul 10.03a. Apa utilizati trebuie sd poatd
fi drenatd rapid si direct spre exterior.

Articolul 22b.12

Dispozitii tranzitorii

Navele de mare vitezd, in sensul articolului 1.01 alineatul (22), care detin un certificat comunitar valabil la data de
31 martie 2003 trebuie sd indeplineascd urmatoarele dispozitii din prezentul capitol:

(a) articolele 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10, 22b.11 alineatul (1)
in cazul relnnoirii certificatului comunitar;

(b) la data de 1 aprilie 2013,
articolul 22b.07 alineatele (1), (3), (4), (5) si (6);

(c) la data de 1 ianuarie 2023

toate celelalte dispozitii.

PARTEA III
CAPITOLUL 23
ECHIPAREA NAVELOR iIN CEEA CE PRIVESTE ECHIPAJUL

Articolul 23.01

(Fird obiect)

Articolul 23.02

(Fird obiect)

Articolul 23.03

(Fard obiect)

Articolul 23.04

(Fird obiect)

Articolul 23.05

(Fara obiect)

Articolul 23.06

(Fard obiect)

Articolul 23.07

(Fird obiect)

Articolul 23.08

(Fard obiect)
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Atrticolul 23.09

Echipamentul navelor

(1) In cazul navelor autopropulsate, al impingdtoarelor, al convoaielor impinse si al navelor de pasageri, organismul
de inspectie trebuie s3 mentioneze, la punctul 47 din certificatul comunitar, dacd acestea respectd sau nu
dispozitiile de la paragrafele 1.1 sau 1.2.

1.1. Standard S1

1.2.

(@)

Sistemele de propulsie sunt dispuse astfel incat si permitd schimbarea vitezei si inversarea directiei de
propulsie de la postul de guvernare.

Aparatele auxiliare, care rispund unor necesititi operationale, trebuie sd poati fi puse in functiune sau oprite
de la postul de guvernare, cu exceptia cazului in care operatiunea este automatd sau masinile functioneaza
in permanentd pe durata fiecdrei calatorii.

Nivelurile critice

— ale temperaturii apei de ricire a motoarelor principale,

— ale presiunii uleiului lubrifiant pentru motoarele si transmisiile principale,

— ale presiunii uleiului i presiunii aerului din dispozitivele de inversare ale motoarelor principale, ale
transmisiilor reversibile sau ale elicelor,

— ale nivelurilor santinei in sala motoarelor principale

trebuie sd fie semnalate cu ajutorul unor instrumente care, in caz de defectiune, declanseazd semnale acustice
sivizuale in timonerie. Semnalele de alarma acustice pot fi combinate intr-un dispozitiv de avertizare sonora.
Aceste semnale se pot opri de indatd ce defectiunea a fost constatata. Semnalele de alarma vizuale nu se sting
decat dupa repararea defectiunilor care le-au declansat.

Alimentarea cu combustibil, precum si ricirea motoarelor principale trebuie s se facd automat.

Instalatia de guvernare trebuie sd poatd fi manipulatd de o singurd persoand, chiar la pescaj maxim, fird a
necesita un efort deosebit.

Transmiterea semnalelor vizuale si acustice impuse de normele autorititii nationale sau internationale de
navigatie, dupi caz, trebuie sd poatd fi efectuatd de la postul de guvernare.

Atunci cand nu existd comunicare directd intre postul de guvernare si sectorul prova, sectorul pupa, cabine
si sala masinilor, se prevede un sistem de comunicare vocald. Pentru comunicarea cu sala masinilor, acest

sistem poate lua forma unui semnal optic sau acustic.

Barca de serviciu prevdzutd poate fi lansatd de un singur membru al echipajului, intr-un interval de timp
adecvat.

Este necesard prezenta unui reflector de cdutare care sd poatd fi actionat de la postul de guvernare.

Efortul necesar pentru manevrarea manivelelor si a altor parti pivotante ale dispozitivelor de ridicare nu
trebuie sd fie mai mare de 160 N.

Troliurile de remorcare mentionate in certificatul comunitar trebuie s fie motorizate.
Pompele de santind si pompele de spalare a puntii trebuie si fie motorizate.
Principalele dispozitive de comanda si instrumente de monitorizare trebuie si fie dispuse in mod ergonomic.

Echipamentele mentionate la articolul 6.01 alineatul (1) trebuie sd poatd fi comandate la distantd de la postul
de guvernare.

Standard S2

(@

(b)

Pentru navele autopropulsate care navigheaza izolat:

standardul S1 la care se adaugd echiparea cu un propulsor prova care poate fi pus in functiune de la postul
de guvernare.

Pentru navele autopropulsate care asigurd propulsia unei formatiuni in cuplu:

standardul S1, la care se adaugd echiparea cu un propulsor prova care poate fi pus in functiune de la postul
de guvernare.
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(c) Pentru navele autopropulsate care asigurd propulsia unui convoi impins alcituit din navd autopropulsata si
ambarcatiunea din fata:

standardul S1, la care se adaugd echiparea cu troliuri de cuplare cu functionare hidraulici sau electrici. Totusi,
acest echipament nu este necesar in cazul in care ambarcatiunea din capul convoiului impins este echipatd
cu un propulsor prova care poate fi pus in functiune de la postul de guvernare al navei autopropulsate care
asigurd propulsia convoiului.

c

Pentru impingdtoarele care asigurd propulsia unui convoi impins:

standardul S1, la care se adaugd echiparea cu troliuri de cuplare cu functionare hidraulica sau electricd. Totusi,
acest echipament nu este necesar in cazul in care ambarcatiunea din capul convoiului impins este echipatd
cu un propulsor prova care poate fi pus in functiune de la postul de guvernare al impingatorului.

() Pentru navele de pasageri:

standardul S1, la care se adaugd echiparea cu un propulsor prova care poate fi pus in functiune de la postul
de guvernare. Totusi, acest echipament nu este necesar in cazul in care sistemul de propulsie si instalatia de
guvernare ale navei de pasageri permit o maniabilitate echivalenta.

Articolul 23.10

(Fird obiect)

Articolul 23.11

(Fara obiect)

Articolul 23.12

(Fard obiect)

Articolul 23.13

(Fara obiect)

Articolul 23.14

(Fard obiect)

Articolul 23.15

(Fard obiect)

PARTEA IV

CAPITOLUL 24
DISPOZITII TRANZITORII $I FINALE

Articolul 24.01

Aplicabilitatea dispozitiilor tranzitorii in cazul ambarcatiunilor care sunt deja in exploatare

(1) Dispozitiile articolelor 24.02-24.04 se aplicd doar ambarcatiunilor care prezintd, la data de 30 decembrie 2008,
un certificat valabil al navei, in conformitate cu Regulamentul privind inspectia navelor pe Rin intrat in vigoare
la 31 decembrie 1994 sau care se aflau in constructie sau in transformare la 31 decembrie 1994.

(2) Pentru ambarcatiunile care nu sunt mentionate la alineatul (1) se aplicd dispozitiile articolului 24.06.

Articolul 24.02

Derogare pentru ambarcatiunile care sunt deja in exploatare
(1) Fard a aduce atingere articolelor 24.03 si 24.04, ambarcatiunile care nu se conformeazd in totalitate dispozitiilor
prezentei directive:

(a) trebuie sd fie adaptate pentru a se conforma respectivelor dispozitii in conformitate cu dispozitiile tranzitorii
mentionate in tabelul de mai jos si

(b) pand in momentul in care sunt adaptate, trebuie s se conformeze Regulamentului privind inspectia navelor
pe Rin intrat in vigoare la 31 decembrie 1994.
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(2) In tabelul mentionat in continuare se aplici urmatoarele definitii:

— ,NST”: dispozitia nu se aplicd ambarcatiunii care este deja in exploatare, cu exceptia cazului in care partile in
cauzd sunt inlocuite sau transformate, adicd dispozitia se aplicd numai ambarcatiunilor noi (N) construite
recent, partilor schimbate (S) si partilor transformate (T). In cazul in care pirtile existente sunt inlocuite prin
piese de schimb, inlocuirea lor prin utilizarea aceleiasi tehnologii si a aceluiasi tip nu reprezinta schimbare (,S”)
in sensul dispozitiilor tranzitorii.

— eliberare sau reinnoire a certificatului comunitar”: dispozitia trebuie indeplinitd la momentul urmdtoarei

eliberdri sau reinnoiri a certificatului comunitar de dupd data indicatd.

Articolul si alineatul

Continut

Termen-limitd si comentarii

3.03 alineatul (1) litera (a)

alineatul (2)

alineatul (4)

alineatul (5) al doilea paragraf

alineatul (7)

3.04 alineatul (3) a doua tezd

alineatul (3) a treia i a patra tezd

3.04 alineatul (6)

CAPITOLUL 3

Situatia peretelui de coliziune

Spatiile de locuit

Echipamentul de sigurantd

Separare etangd la gaz a spatiilor de locuit de slile

masinilor, silile cazanelor si cale

Monitorizarea usilor in peretii de compartimentare
din pic pupa

Ancore care nu ies in sectiunile superioare ale navelor
Material de izolare utilizat in silile masinilor

Deschideri si dispozitive de blocare

lesiri din salile masinilor

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupa 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2041

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar

Compartimentele motoarelor care nu sunt considerate
ca fiind sili ale masinilor in conformitate cu articolul
1.01 inainte de 1995 trebuie si fie dotate cu o a doua
iesire in cazul NST, cel tarziu la eliberarea sau reinno-
irea certificatului comunitar dupd 1.1.2035

5.06 alineatul (1), prima tezd

CAPITOLUL 5

Viteza minima

Pentru ambarcatiunea construitd inainte de 1996, cel
tirziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

6.01 alineatul (1)

alineatul (3)

alineatul (7)

6.02 alineatul (2)

alineatul (3)

6.03 alineatul (1)

alineatul (2)

CAPITOLUL 6

Manevrabilitate prevazuti la capitolul 5

Bandare si temperatura mediului ambiant

Desene si modele ale axului carmei

O singurd operatie suficientd pentru a manevra dis-
pozitivul de comanda secundar

Manevrabilitatea prevazutd in capitolul 5 asiguratd de
un al doilea dispozitiv de comandd/de o comanda

manuald

Conectarea altor consumatori la dispozitivul de
control hidraulic al transmisiei de carma

Tancuri de lichid hidraulic separate

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupi 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2010

Pentru ambarcatiunea construitd inainte de 1996: NST,
cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupa 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2035
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-

lui comunitar dupi 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupi 1.1.2010
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Articolul si alineatul

Continut

Termen-limitd si comentarii

6.05 alineatul (1)

6.06 alineatul (1)

6.07 alineatul (2) litera (a)

alineatul (2) litera (e)

6.08 alineatul (1)

Cirma comenzii manuale neactionat de un dispozitiv
de comandi electricd

Doud sisteme independente de actionare

Dispozitive de monitorizare pentru nivelul tancului de
lichid hidraulic si presiunea de serviciu

Monitorizarea dispozitivelor de amortizare

Cerinte pentru echipamentul electric in conformitate cu
articolul 9.20

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

7.02 alineatul (3) al doilea paragraf

alineatul (5)

7.03 alineatul (7)

alineatul (8)

7.04 alineatul (1)

alineatul (2)

7.09

7.12 primul paragraf

paragrafele al doilea si al treilea

CAPITOLUL 7

Vizibilitate liberd in axa vizuald a timonierului

Nivel minim de transparentd

Oprirea alarmelor

Comutator automat la o altd sursi de alimentare cu
energie electricd

Comanda motoarelor principale i a instalatiei de guver-
nare

Comanda motoarelor principale

Sistemul de alarmi

Timonerii retractabile

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar, numai in cazul in care cabina timonei nu a
fost proiectatd pentru navigatie cu ajutorul radarului de
cdtre o singurd persoand

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

in cazul in care cabinele timonei nu au fost proiectate
pentru navigatie radar comandati de citre o singurd
persoand: NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea cer-
tificatului comunitar dupd 1.1.2035 in cazul in care
directia de deplasare poate fi obtinutd in mod direct;
1.1.2010 pentru alte magini

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

Sistem de coborare nehidraulic: cel tarziu la eliberarea
sau reinnoirea certificatului comunitar dupi 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

8.01 alineatul (3)

8.02 alineatul (1)

alineatul (4)

8.03 alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (5)

CAPITOLUL 8

Numai motoare cu ardere internd care functioneazi cu
combustibil cu un punct de aprindere de peste 55 °C
Protejarea motoarelor impotriva pornirii neintentionate
Protectie automati a pieselor motoarelor

Dispozitive de monitorizare

Protectie automata impotriva supraturatiei

Desene si modele ale bucselor axului

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015
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8.05 alineatul (1)

alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (4)

alineatul (6) a treia pand la a cincea
tezd
8.05 alineatul (7)

alineatul (9) prima tezd

alineatul (13)

8.08 alineatul (8)

alineatul (9)

8.09 alineatul (2)

8.10 alineatul (3)

Tancuri din otel pentru combustibilii lichizi
Inchidere automati a supapelor de tanc
Nici un tanc de combustibil amplasat inaintea peretelui

de coliziune

Nici un tanc de combustibil sau armiturile acestuia
deasupra masinilor sau a conductelor de esapament

Instalarea si masurarea conductelor de aerisire siacon-
ductelor de legiturd

Dispozitiv de oprire activat de pe punte

Dispozitive de masurare a capacititii care si fie lizibile
pani la nivelul de umplere

Controlul nivelului de umplere nu numai pentru
motoarele principale, dar si pentru alte motoare,
control necesar pentru functionarea in siguranti a navei
Un sistem simplu de oprire insuficient pentru
conectarea spatiilor de balastare la conductele de scur-
gere pentru calele care pot transporta balast
Dispozitive de mdsurare a santinei calei

Instalatie pentru colectarea apei uleioase si a depozitelor

de ulei uzat

Limitd de emisie de 65 dB(A) pentru navele care statio-
neazd

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupé 1.1.2010. Pana atunci, evacuarea in
sigurantd a combustibililor trebuie sd fie asiguratd cu
ajutorul unor dispozitive corespunzitoare

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului

comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

CAPITOLUL 8a

Se aplicd dispozitiile tranzitorii din capitolul 8a din
Regulamentul privind inspectia navelor pe Rin

9.01 alineatul (1) a doua tezd

alineatul (2) a doua liniuta

alineatul (3)

9.02 alineatele (1)(3)

9.05 alineatul (4)

9.11 alineatul (4)

9.12 alineatul (2) litera (d)

alineatul (3) litera (b)

CAPITOLUL 9

Documente relevante ce trebuie sd fie prezentate orga-
nismului de inspectie

Diagramele de circuit pentru tablourile de comandd
principal, de urgentd si de distributie trebuie sa fie dis-

ponibile la bord

Temperaturile mediului ambiant interior si la nivelul
puntii

Sistemele de alimentare cu energie electrici
Sectiune transversald a conductorilor cu legiturd la
masa

Ventilare eficientd atunci cand acumulatorii sunt
instalati intr-un compartiment, carcasi sau cutie inchisd

Instalatii de conectare

Dispozitive de detectare a tirmului emitand atat sem-
nale de alarmi vizuale, cat si acustice

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului

comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

au reinnoirea certificatului

7]

NST, cel tarziu la eliberarea
comunitar dupd 1.1.2010
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9.13

9.14 alineatul (3) a doua tezd

9.15 alineatul (2)

alineatul (9)

9.16 alineatul (3) a doua tezd

Intrerupitoare de urgentd

Interzicerea intrerupdtoarelor unipolare in spaldtorii,
bdi, spaldtoare si alte spatii cu umiditate

Sectiune transversali minimi de 1,5 mm? a fiecirui
cablu

Cabluri conectate la timonerii retractabile

Circuit secundar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

9.19 Sisteme de alarmd si de sigurantd pentru echipamentul | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
mecanic comunitar dupd 1.1.2015
9.20 Echipament electronic NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 1.1.2035
9.21 Compatibilitate electromagneticd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035
CAPITOLUL 10
10.01 Echipamentul de ancorare NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului

10.02 alineatul (2) litera (a)

10.03 alineatul (1)
alineatul (2)
alineatul (4)

10.03 litera (a)

10.03 litera (b)

10.04

10.05 alineatul (2)

Certificat pentru amarare si alte cabluri

Standard european
Adecvare pentru incendii din clasele A, B §i C
Relatia dintre continutul de CO, si marimea spatiului

Sisteme de stingere a incendiilor instalate in mod
permanent in spatiile de locuit, in timonerii §i in spatiile
pentru pasageri

Sisteme de stingere a incendiilor instalate in mod
permanent in silile masinilor, silile cazanelor si
compartimentule pompelor

Aplicarea standardelor europene pentru ambarcatiunile
de serviciu

Veste de salvare gonflabile

comunitar dupd 1.1.2010

A se inlocui primul cablu de pe navd: NST, cel tarziu la
1.1.2008
Al doilea si al treilea cablu: 1.1.2013

Pentru inlocuire, cel tirziu la 1.1.2010
Pentru inlocuire, cel tirziu la 1.1.2010
Pentru inlocuire, cel tarziu la 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

9]

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupi 1.1.2010. Vestele de salvare care au fost
labord la 30.9.2003 pot fi utilizate pand la eliberarea sau
reinnoirea certificatului comunitar dupd 1.1.2010

(*) 1. Sistemele permanente de stingere a incendiilor cu CO, instalate inainte de 1 octombrie 1980 pot fi utilizate pand la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar
dupd 1 ianuarie 2035, in cazul in care acestea sunt in conformitate cu cerintele articolului 7.03 alineatul (5) din Regulamentul de control al navelor de pe Rin intrat in

vigoare la 1 aprilie 1976.

2. Sistemele permanente de stingere a incendiilor cu CO, instalate intre 1 aprilie 1992 si 31 decembrie 1994 pot rimane in utilizare pan la eliberarea sau reinnoirea cer-
tificatului comunitar dupd 1 ianuarie 2035, in cazul in care acestea se conformeaza cerintelor articolului 7.03 alineatul (5) din Regulamentul de control al navelor de pe
Rin intrat in vigoare la 31 decembrie 1994.

3. Pénd la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd 1 ianuarie 2035, riman valabile recomandarile CCNR publicate intre 1 aprilie 1992 si 31 decembrie 1994
in ceea ce priveste articolul 7.03 alineatul (5) din Regulamentul de control al navelor de pe Rin intrat in vigoare la 31 decembrie 1994.

4. Articolul 10.03b alineatul (2) litera (a) se aplicd numai pani la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa 1 ianuarie 2035 in cazul in care respectivele instalatii
au fost montate pe nave construite dupd 1 octombrie 1992.
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11.02 alineatul (4)

11.04

11.05 alineatul (1)

alineatele (2) si (3)

alineatul (4)

11.06 alineatul (2)

11.07 alineatul (1) a doua tezd

alineatele (2) si (3)

11.10

11.11

11.12 alineatele (2)(6) si (8)(10)

11.13

CAPITOLUL 11

Echipamentul marginilor externe ale puntii, punti late-
rale si posturi de lucru

Puntile laterale

Accesul la posturile de lucru
Usi si cdi de acces, iesiri si culoare unde exista o diferentd
mai mare de 0,50 m fatd de nivelul podelei

Sciri in posturi de lucru cu prezentd permanenti a echi-
pajului

lesiri si iesiri in caz de urgentd

Sciri verticale, trepte si dispozitive similare

Capace de bocaport

Vinciuri

Granice: placa producidtorului, incircituri maxime
admise, test de calcul, inspectare de citre experti,
certificate la bord

Depozitarea lichidelor inflamabile

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

(1) Prima eliberare sau reinnoire a certificatului
comunitar dupd 1.1.2035, atunci cind este mai mare
de 7,30 m

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

Eliberare sau reinnoire a certificatului comunitar
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

Eliberare sau reinnoire a certificatului comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului

comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

12.01 alineatul (1)

12.02 alineatul (3)

alineatul (4)

alineatul (6)

alineatul (8)

alineatul (9)

alineatul (10)

alineatul (11)

alineatul (12) literele (a) si (b)

CAPITOLUL 12

Spatii de locuit pentru persoanele care se afld in mod
obisnuit la bord

Starea podelelor

Spatii de locuit si de dormit

Indltimea liberd a spatiilor de locuit

Zona liberd a podelei in cadrul spatiilor de locuit
colective

Volumul spatiilor interioare

Volumul de aer per ocupant

Marimea usilor

Starea scdrilor

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupi 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

(") Dispozitia se aplicd navelor construite dupd 31.12.1994 si navelor in exploatare cu urmitoarea conditie:

Este necesar si fie respectate cerintele articolului 11.04 atunci cand se reinnoieste intreaga zona a calei.

Atunci cand o transformare care afecteaza latimea liberd a puntii laterale acoperd intreaga lungime a puntii laterale

(a) este necesar si fie respectat articolul 11.04, in cazul in care litimea liberd a puntii laterale dinainte de transformarea la 0,90 m sau in cazul in care litimea libera care
depiseste respectiva indltime este necesar sa fie redusa;

(b) latimea liberd a puntii laterale inainte de transformarea la 0,90 m sau litimea liberd care depaseste respectiva iniltime nu trebuie sa fie mai mica decat dimensiunile pre-

vizute la articolul 11.04.
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alineatul (13)

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 alineatul (1) a doua tezd

Conducte prin care circuld gaze sau lichide periculoase
Instalatii sanitare
Bucatdrii

Api potabild

Incilzirea si ventilarea

Alte spatii de locuit

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la 31.12.2006

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

15.01 alineatul (1) litera (d)

alineatul (2) litera (c)

litera (e)

15.02 alineatul (2)

alineatul (5) a doua tezd

alineatul (10) litera (c)

alineatul (12)

alineatul (15)

15.03 alineatele (1)(6)

alineatele (7) si (8)

alineatul (9)

alineatele (10)(13)

15.05 alineatul (2) litera (a)

litera (b)

15.06 alineatul (1) litera (a)

alineatul (3) litera (c) prima tezd

CAPITOLUL 15

Neaplicarea articolului 9.14 alineatul (3) pentru
tensiuni nominale de peste 50 V

Interzicerea cazanelor care functioneazd pe bazd de
combustibil solid in conformitate cu articolul 13.07

Interzicerea dispozitivelor pe bazi de gaz lichefiat in
conformitate cu CAPITOLUL 14

Numdrul si pozitia peretilor de compartimentare

Linia de supraimersiune in absenta puntii peretilor de
compartimentare

Durata pentru procesele de inchidere
Sistem de avertizare opticd
Inaltimea minima a fundurilor duble, litimea spatiului

gol dintre coferdamuri

Stabilitatea in stare intactd

Stabilitatea in stare avariatd

Standard cu doud compartimente

Stabilitatea in stare avariatd

Numdrul de pasageri pentru care sa dovedit existenta
unei zone de evacuare in conformitate cu articolul

15.06 alineatul (8)

Numdrul de pasageri care a fost avut in vedere la
calcularea stabilitatii in conformitate cu articolul 15.03

Spatii pentru pasageri pe toate puntile din spatele pere-
telui de coliziune si in fata peretelui de compartimen-

tare din pic pupa

[niltimea libera a iesirilor

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

Dispozitia nu se aplicd ambarcatiunii cu motoare pe bazd
de combustibil solid (motoare cu aburi).

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

Pentru navele de pasageri care au fost construite inainte
de 1.1.1996, cerintele se aplicd pentru NST cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 1.1.2045

NST si, atunci cand se mdreste numdrul maxim de
pasageri, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certifica-
tului comunitar dupa 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului

comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045
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a doua tezd Latimea liberd a usilor cabinelor pentru pasageri si a | Pentru valoarea de 0,7 m, se aplicd NST, cel tarziu la

15.06 alineatul (3) litera (f) prima

tezd

litera (g)

alineatul (4) litera (d)

alineatul (5)

alineatul (6) litera (b)

litera (d)

alineatul (7)

alineatul (8)

alineatul (9)

alineatul (10) litera (a) prima teza

A doua tezd

15.06 alineatul (10) litera (b) a doua
tezd

alineatul (13)

alineatul (14) prima tezd

alineatul (15)

alineatul (16)

alineatul (17) a doua teza

alineatul (18)

alineatul (19)

15.07

altor spatii mici

Marimea iesirilor de urgentd

lesirile spatiilor destinate persoanelor cu mobilitate
redusd

Usi destinate persoanelor cu mobilitate redusd

Cerinte pentru coridoarele de legaturd

Cii de salvare citre zonele de evacuare

Nu se instaleazd nici o stinghie, scard verticald sau
dispozitive similare dea lungul ciilor de salvare

Un sistem adecvat de ghidare spre zone sigure

Cerinte pentru zonele de repliere

Cerinte pentru scdri si pentru podestele lor in zonele
pentru pasageri

Balustrade in conformitate cu standardul european
EN 711:1995

[naltimea parapetelor si a balustradelor punii destinate
persoanelor cu mobilitate redusd

Litimea liberd a deschiderilor utilizate in mod normal
pentru imbarcarea sau debarcarea persoanelor cu
mobilitate redusd

Zone de trafic si pereti in zonele de trafic pentru uzul
persoanelor cu mobilitate redusd

Proiectarea usilor din sticla si a peretilor din zonele de
trafic i a panourilor de ferestre

Cerinte pentru suprastructuri sau pentru acoperisurile
lor ce sunt construite in totalitate din ferestre
panoramice

Sisteme de conformitate cu

articolul 12.05

apd potabild 1in

Cerinte pentru toaletele destinate persoanelor cu
mobilitate redusd

Sistemul de ventilare pentru cabinele fara ferestre care
se deschid

Cerintele articolului 15.06 pentru spatii in care sunt
cazati membrii echipajului sau personalul de bord

Cerinte pentru sistemul de propulsie

eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 31.12.2006

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045
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15.08 alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (4)

alineatul (5)

alineatul (6)

alineatul (8)

15.09 alineatul (3)

15.09 alineatul (4)

alineatul (5) literele (b) si (c)

litera (f)

litera (i)

alineatul (10)

15.10 alineatul (2)

alineatul (3)

Cerinte pentru sistemele de difuzoare din zonele pen-
tru pasageri

Cerinte pentru sistemul de alarma

Alarmai la nivelul santinei pentru fiecare compartiment

etan§

Doud pompe de santind motorizate

Un sistem de santind instalat in mod permanent

Sistem de ventilare pentru instalatiile de distributie de
CO, din spatiile de sub punte

Echipament de transfer adecvat

Echipament de salvare individual pentru copii

Echipament de salvare

Locuri suficiente pe scaune, flotabilitate de cel putin
750 N

Directie stabild si dispozitive corespunzitoare de
prindere

Mijloace corespunzitoare de evacuare din zonele de
evacuare pe plutele de salvare

Barcd de serviciu echipatd cu motor si reflector de
cdutare

Articolul 9.16 alineatul (3) se aplicd, de asemenea,
coridoarelor si spatiilor de agrement pentru pasageri

[luminat de urgentd corespunzitor

Pentru navele de pasageri cu Ly, de mai putin de 40 m
sau pentru cel mult 75 de persoane se aplicd dispozitia
pentru NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certi-
ficatului comunitar dupi 1.1.2010

Pentru navele care efectueazd voiaje de zi se aplicd dis-
pozitia pentru NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoi-
rea certificatului comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

Pind la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar
dupd 1.1.2010, acest echipament este considerat ca alter-
nativd la echipamentul individual de salvare

Pentru navele de pasageri care au fost echipate cu
dispozitive colective de salvare in conformitate cu
articolul 15.09 alineatul (5) inainte de 1.1.2005,
respectivele dispozitive sunt considerate ca alternativa la
echipamentul individual de salvare.

Pentru navele de pasageri care au fost echipate cu
dispozitive colective de salvare in conformitate cu
articolul 15.09 alineatul (6) inainte de 1.1.2005,
respectivele dispozitive sunt considerate ca alternativa la
echipamentul individual de salvare pani la eliberarea sau
reinnoirea certificatului comunitar dupd 1.1.2010.

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 1.1.2015

[luminat de avarie NST, cel tarziu la eliberarea sau rein-
noirea certificatului comunitar dupa 1.1.2015
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15.10 alineatul (4)

litera (f)

litera (i)

alineatul (6)

15.11

alineatul (1)

alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (4)

alineatul (5)

alineatul (6)

alineatul (7)

alineatul (8)

alineatul (9)

alineatul (10)

15.11 alineatul (11)

alineatul (12) a doua tezd

Centrald electricd de urgentd

Punerea la dispozitie de reflectoare in caz de urgentd in
conformitate cu articolul 10.02 alineatul (2) litera (i)

Punerea la dispozitie de ascensoare si echipament de
ridicare in caz de urgentd in conformitate cu articolul
15.06 alineatul (9) a doua tezd

Cerinte privind centrala electricd de urgenta:

— pereti  despartitori  in  conformitate  cu

articolul 15.11 alineatul (2)

— instalatie de cabluri

— centrald electricd de urgentd deasupra liniei de
supraimersiune

Protectie in caz de incendiu

Ajustarea materialelor si a componentelor pentru
protectie in caz de incendiu

Proiectarea peretilor despartitori

Vopselele, lacurile si alte produse de tratare a suprafe-
telor, precum si straturile de acoperire ale puntii utili-
zate in spatii interioare, cu exceptia silii masinilor si a
magaziilor, trebuie sa fie ignifuge

Plafoanele saloanelor si placarea peretilor fabricate din
material necombustibil

Mobilierul si armiturile din zonele de repliere fabricate
din material necombustibil

Testat in conformitate cu codul

Material de izolare in saloane

Cerinte pentru usile din peretii despartitori

Pereti

Pereti despartitori

Paravane

Sciri construite din otel sau alt material necombustibil

Pentru navele care efectueazd voiaje de zi avand Ly,
de 25 m sau mai putin, dispozitia se aplicd pentru NST,
cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupi 1.1.2045

Pe navele cu cabine fard sisteme de pulverizare a apei sub
presiune, capitul peretilor dintre cabine: NST, cel tarziu
la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045
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alineatul (13)

alineatul (14)

alineatul (15)

alineatul (16)

alineatul (17)

15.12 alineatul (1)

alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (6)

15.12 alineatul (7)

alineatul (8) litera (b)

litera (c)

litera (d)

alineatul (9)

15.14 alineatul (1)

alineatul (2)

15.15 alineatul (1)

alineatul (4)

alineatul (5)

Incastrarea scdrilor interne
Sisteme de ventilare si sistemele de alimentare cu aer
Sisteme de ventilare in bucatrii si in cuptoarele cu aspi-

ratie a fumului

Centre de comandd, casa scdrilor, zone de repliere si
sisteme de aspiratie a fumului

Sisteme de alarmd in caz de incendiu

Extinctoare portabile

Sistem de hidranti

Cerinte pentru sistemele de hidranti

Materiale, protectie impotriva defectiunilor

Evitarea inghetdrii conductelor si a hidrantilor
Functionare independentd a pompelor de stingere a
incendiilor

Lungimea jetului de apd pe toate puntile

Instalarea de pompe de stingere a incendiilor

Sistem de stingere a incendiilor in sala masinilor

Colectarea apei uzate si instalatii de evacuare

Cerinte pentru rezervoarele de colectare a apei uzate

Stabilitatea in stare avariatd

(Fard obiect)

Echipatd cu o barcid de serviciu, o platforma sau o
instalatie asemanitoare

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupa 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

Pentru nave care efectueaza voiaje de zi: NST, cel tarziu
la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2010

Extinctor si material de extinctie in bucdtdrii, frizerii si
parfumerii: NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea
certificatului comunitar

A doua pompa de stingere a incendiilor: NST, cel tarziu
la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd
1.1.2010

Presiunea si lungimea jetului de apa: NST, cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

Pentru navele cu cabine care nu au mai mult de 50 de
cusete si pentru navele care efectueazd voiaje de zi: NST,
cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

Pentru navele cu cabine care nu au mai mult de 50 de
cusete si pentru navele care efectueazd voiaje de zi care
nu transportd mai mult de 50 pasageri: NST, cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2045

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

Pentru navele de pasageri cu licentd pentru maximum
250 de pasageri sau 50 de cusete: NST, cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dup
1.1.2010
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15.15 alineatul (6)

alineatul (9) litera (a)

litera (b)

Echipatd cu o barcd de serviciu, o platformi sau o
instalatie asemdnatoare

Sisteme de alarmd pentru instalatiile de gaz lichefiat

Dispozitive colective de salvare in conformitate cu
articolul 15.09 alineatul (5)

Pentru navele de pasageri cu licentd pentru maximum
250 de pasageri sau 50 de cusete: NST, cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2010

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
in conformitate cu articolul 14.15

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010

16.01 alineatul (2)

16.01 alineatul (3) ultima tezd

CAPITOLUL 16

Vinciuri speciale sau dispozitive de cuplare echivalente

Cerinte pentru dispozitivele de comanda

Cerintele se aplici ambarcatiunii ce detine licentd de
dinainte de 1.1.1995 pentru deplasare fird echipament
de sigurantd corespunzdtor, numai la NST, cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2035

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

17.02 alineatul (3)

17.03 alineatul (1)
alineatul (4)

17.04 alineatele (2) si (3)
17.05 alineatele (2) si (3)
17.06,17.07 si 17.08

17.09

CAPITOLUL 17

Cerinte suplimentare

Sistem general de alarma

Incdrciturd maxima autorizati

Distantd de siguranta reziduald

Bord liber rezidual

Proba de inclinare si confirmarea stabilitatii

Marci de pescaj si scari de pescaj

Se aplicd aceleasi dispozitii tranzitorii ca acelea previzute
la articolul relevant.

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar

CAPITOLUL 20

Se aplicd dispozitiile tranzitorii de la capitolul 20 din
Regulamentul privind inspectia navelor pe Rin

21.01 pani la 21.02

CAPITOLUL 21

Cerintele se aplicd ambarcatiunii de agrement construite
inainte de 1.1.1995, NST, cel tarziu la eliberarea sau rein-
noirea certificatului comunitar dupa 1.1.2035

Atrticolul 24.03

Derogare pentru ambarcatiunile construite pani la 1 aprilie 1976, inclusiv

(1) Pelangi dispozitiile articolului 24.02, pot fi aplicate urmdtoarele dispozitii pentru ambarcatiunile construite pAnd
la 1 aprilie 1976, inclusiv.

in tabelul mentionat in continuare se aplicd urmatoarele definiti:

— ST dispozitia nu se aplicd ambarcatiunii care este deja in exploatare, cu exceptia cazului in care partile in
cauzd sunt inlocuite sau transformate, adica dispozitia se aplicd numai partilor sau zonelor schimbate (S) sau
transformate (T). In cazul in care pértile existente sunt inlocuite prin piese de schimb, inlocuirea lor prin

29

utilizarea aceleiasi tehnologii si a aceluiasi tip nu reprezintd schimbare (,S”) in sensul dispozitiilor tranzitorii;

— ,eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar”: trebuie si se respecte dispozitia in momentul urmatoarei
eliberdri sau reinnoiri a certificatului comunitar de dupd data indicata.
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3.03 alineatul (1) litera (a)

3.04 alineatul (2)

alineatul (7)

CAPITOLUL 3

Starea peretelui de coliziune

Suprafete comune ale buncirelor si spatiilor de locuit
si zonelor pentru pasageri

Nivelul maxim admis al presiunii acustice

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2035

Eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd
1.1.2015

4.01 alineatul (2), 4.02 si 4.03

CAPITOLUL 4

Distanti de sigurantd, bord liber si bord liber minim

Eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2015

7.01 alineatul (2)

7.05 alineatul (2)

CAPITOLUL 7

Presiunea acusticd generatd de navd

Monitorizarea luminilor de navigare

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

Eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar

8.08 alineatele (3) si (4)

8.10 alineatul (2)

CAPITOLUL 8

Capacitatea minimd de pompare i diametrul intern al
conductelor de scurgere

Zgomotul generat de o navi in marg

Eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

9.01

9.03

9.06

9.10

9.11 alineatul (2)

9.12

9.14

9.15

9.17

CAPITOLUL 9

Cerinte pentru echipamentul electric

Protectie impotriva contactului fizic, intruziunea
obiectelor solide si patrunderea apei

Tensiuni maxime admise

Generatoare $i motoare

Instalarea acumulatorilor

Instalatii de comutare

Garniturile instalatiei

Cabluri

Lumini de navigare

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2015

12.02 alineatul (5)

CAPITOLUL 12

Zgomot si vibratii in spatiile de locuit

Eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd
1.1.2015

15.02 alineatul (5), alineatul (6)
prima tezd, alineatele (7)(11) si (13)

15.02 alineatul (16)

15.04

15.05

15.10 alineatele (4), (6), (7), (8) si (11)

CAPITOLUL 15

Linie de supraimersiune in cazul in care nu existd o
punte a peretilor de compartimentare

Ferestre etanse la apd

Distanta de sigurantd, bord liber, masuri de imersiune

Numdr de pasageri

Centrali electricd de urgentd

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045

Eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd
1.1.2015

ST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2045
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(2) Articolul 15.11 alineatul (3) litera (a) se aplicd navelor pentru voiaje de zi construite la sau inainte de 1 aprilie 1976
pani la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupa 1.1.2045, cu conditia ca numai vopselele, straturile
de acoperire si alte materiale utilizate pe suprafetele care dau spre ciile de salvare si alte materiale pentru tratarea
suprafetelor panourilor s fie rezistente la foc si cu conditia ca fumul sau vaporii toxici sd nu se rdspandeascd in
proportii periculoase.

=

Articolul 15.11 alineatul (12) se aplicd navelor pentru voiaje de zi construite pana la 1 aprilie 1976, inclusiv, pand
la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd 1.1.2045, numai in misura in care, in loc de sciri sub
formd de ansambluri portante din otel, scirile care servesc drept cii de salvare sunt proiectate astfel incat si rimana
utilizabile in caz de incendiu, pentru aproximativ aceeasi duratd ca si scarile sub formd de ansambluri portante
din otel.

Articolul 24.04

Alte derogari

in cazul ambarcatiunilor al ciror bord liber minim a fost determinat in conformitate cu articolul 4.04 din
Regulamentul privind inspectia navelor pe Rin intrat in vigoare la 31 martie 1983, la cererea proprietarului,
organismul de inspectie poate determina bordul liber in conformitate cu articolul 4.03 din Regulamentul privind
inspectia navelor pe Rin intrat in vigoare la 1 ianuarie 1995.

—

(2) Ambarcatiunile construite inainte de 1 iulie 1983 nu trebuie si se conformeze capitolului 9, dar trebuie si se
conformeze cel putin capitolului 6 din Regulamentul privind inspectia navelor pe Rin intrat in vigoare la 31 martie
1983.

(3) Articolul 15.06 alineatul (3) literele (a)-(e) si articolul 15.12 alineatul (3) litera (a), in ceea ce priveste norma
referitoare la un singur furtun, se aplicd numai in cazul ambarcatiunilor construite dupd 30 septembrie 1984 si
modificarilor zonelor in cauzi, cel tirziu atunci cind se reinnoieste certificatul comunitar dupa 1 januarie 2045.

(4) In cazul in care, din punct de vedere practic, aplicarea dispozitiilor din prezentul capitol este dificil de efectuat
in urma expirdrii dispozitiilor tranzitorii sau in cazul in care aplicarea lor determin costuri nejustificat de ridicate,
organismul de inspectie poate acorda derogiri de la prezentele dispozitii, sub rezerva recomandarilor comitetului.
Respectivele derogiri trebuie s fie incluse in certificatul comunitar.

In cazul in care prezentele dispozitii fac trimitere la un standard european sau international ce se referd la cerintele
de proiectare a echipamentului, un astfel de echipament poate, dupi efectuarea oricdrei revizuiri a standardului,
si fie folosit in continuare pentru urmdtorii 20 de ani de la introducerea unei noi versiuni sau a unei versiuni
revizuite a acestui standard.

=

Articolul 24.05

(Fard obiect)

Atrticolul 24.06

Derogiri pentru ambarcatiunile nementionate la articolul 24.01

—

Urmitoarele dispozitii se aplic:

(a) ambarcatiunilor pentru care a fost eliberat un certificat de nava in conformitate cu Regulamentul privind
inspectia navelor pe Rin, pentru prima dati intre 1 ianuarie 1995 si 30 decembrie 2008, cu conditia s nu
fi fost in constructie sau in curs de modificare la 31 decembrie 1994;

(b) ambarcatiunilor care au obtinut o altd licentd pentru trafic intre 1 ianuarie 1995 si 30 decembrie 2008.

S

Este necesar sd se demonstreze ca acele ambarcatiuni sunt conforme Regulamentului privind inspectia navelor pe
Rin intrat in vigoare la data la care este acordat certificatul sau altd licentd de trafic.

=

Ambarcatiunea trebuie si fie adaptatd astfel incat si se conformeze dispozitiilor care intrd in vigoare in urma
primei eliberdri a certificatului de nava sau a altei licente de trafic in conformitate cu dispozitiile provizorii descrise
in tabelul de mai jos.

(4) Se aplicd mutandis mutandis articolul 24.04 alineatele (4) si (5).

(5) in tabelul mentionat in continuare se aplicd urmdtoarele definitii:

— ,NST": dispozitia nu se aplicd ambarcatiunii care este deja in exploatare, cu exceptia cazului in care partile in
cauzd sunt inlocuite sau transformate, adicd dispozitia se aplicd numai ambarcatiunilor noi (N) construite
recent, pirtilor schimbate (S) si partilor transformate (T). In cazul in care pirtile existente sunt inlocuite prin
piese de schimb, inlocuirea lor prin utilizarea aceleiasi tehnologii si a aceluiasi tip nu reprezintd schimbare (,S”)
in sensul dispozitiilor tranzitorii;
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— eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar”: dispozitia trebuie indeplinitd la momentul urmatoarei
eliberdri sau reinnoiri a certificatului comunitar de dupa data indicata.

Valabil pentru ambarcatiuni cu
Articol si alineat Continut Termen-limitd i comentarii certificat sau licentd de trafic
inainte de
CAPITOLUL 3
3.03 alineatul (7) Ancore care nu pdtrund in pértile din fatd | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.10.1999
ale navelor certificatului comunitar dupa 1.1.2041
3.04 alineatul (3) a doua Izolarea in silile masinilor NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.2003
tezd certificatului comunitar
alineatul (3) a treia §i a Dispozitive de deschidere si inchidere NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.10.2003
patra tezd certificatului comunitar
CAPITOLUL 8
8.02 alineatul (4) Protectia pieselor masinii NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.2003
certificatului comunitar
8.03 alineatul (3) Protectie impotriva supraturatiei NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.2004
certificatului comunitar dupa 1.1.2010
8.05 alineatul (9) prima Dispozitive de mdsurare ce pot fi citite | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.1999
tezd pénd la nivelul maxim de umplere certificatului comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (13) Controlul nivelului de umplere nu numai | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.1999
pentru masinile principale, ci si pentru alte | certificatului comunitar dupa 1.1.2015
masini necesare functiondrii in sigurantd a
navei
CAPITOLUL 8a
Se aplicd dispozitiile tranzitorii din
capitolul 8a din Regulamentul privind
inspectia navelor pe Rin
CAPITOLUL 10
10.02 alineatul (2) litera (a) | Certificarea pardmelor din sdrmd si a altor | Prima pardmd inlocuitd pe nava: NST, cel 1.4.2003
pardme tarziu la 1.1.2008. A doua si a treia
parama: 1.1.2013.
10.03 alineatul (1) Standard european La inlocuire, cel tarziu la 1.1.2010 1.4.2002
alineatul (2) Adecvat pentru categoriile A, B si C La inlocuire, cel tarziu la 1.1.2010 1.4.2002
10.03a Sisteme de stingere a incendiilor instalate | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.2002
in mod permanent in cabine, timonerii §i | certificatului comunitar dupa 1.1.2035
zonele pentru pasageri
10.03b Sisteme de stingere a incendiilor instalate | (*) Cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.4.2002
in mod permanent in sdlile masinilor, sdlile | certificatului comunitar dupi 1.1.2035
cazanelor si compartimentele pompelor
10.04 Aplicarea standardelor europene pentru | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.10.2003
ambarcatiunile de serviciu certificatului comunitar dupa 1.1.2015

(*) 1. Sistemele permanente de stingere a incendiilor cu CO, instalate intre 1 ianuarie 1995 si 31 martie 2003 riman autorizate pand la eliberarea sau reinnoirea certi-

ficatului comunitar dupd 1 ianuarie 2035, in cazul in care acestea se conformeaza cerintelor articolului 10.03 alineatul (5) din Regulamentul privind inspectia navelor

pe Rin in vigoare la 31 martie 2002.

2. Recomandarile Comisiei Centrale de Navigatie pe Rin publicate intre 1 ianuarie 1995 si 31 martie 2002 privind articolul 10.03 alineatul (5) si ale Regulamentului
privind inspectia navelor pe Rin in vigoare la 31 martie 2002 riman valabile pani la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd 1 ianuarie 2035.

3. Articolul 10.05 alineatul (2) litera (a) se aplicd numai pand la eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar dupd 1 ianuarie 2035 numai in cazul in care

respectivele sisteme au fost montate pe nave construite dupd 1 octombrie 1992.
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Valabil pentru ambarcatiuni cu

Articol si alineat Continut Termen-limitd si comentarii certificat sau licenta de trafic
inainte de
10.05 alineatul (2) Veste de salvare gonflabile NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.10.2003
certificatului comunitar dupd 1.1.2010.
Veste de salvare care fuseserd la bord la
30.9.2003 pot fi utilizate pand la eliberarea
sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2010
CAPITOLUL 11
11.13 Depozitarea lichidelor inflamabile NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.10.2002
certificatului comunitar
CAPITOLUL 15
15.01 alineatul (1) litera (c) | Neaplicarea articolului 8.06 alineatul (2) a | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
doua tezd certificatului comunitar
litera (d) Neaplicarea articolului 9.14 alineatul (3) a | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
doua tezd pentru tensiuni nominale de peste | certificatului comunitar dupd 1.1.2010
50V
alineatul (2) litera (b) Interzicerea sobelor cu combustibil lichid cu | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
injectie, in conformitate cu articolul 13.04 | certificatului comunitar
litera (c) Interzicerea incdlzitoarelor cu combustibil | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
solid, in conformitate cu articolul 13.07 certificatului comunitar dupd 1.1.2010
litera (e) Interzicerea dispozitivelor ce functioneazd | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
pe bazd de gaz lichefiat, in conformitate cu | certificatului comunitar dupd 1.1.2045
capitolul 14
15.02 alineatul (2) Numdrul si pozitia peretilor de comparti- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
mentare certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (5) a doua tezd Linie de supraimersiune in cazul in care nu | Pentru navele de pasageri construite inainte 1.1.2006
existd punte a peretilor de compartimentare | de 1.1.1996, cerintele se aplicd pentru NST,
cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certifi-
catului comunitar dupi 1.1.2045
alineatul (15) Iniltimea minimi a fundurilor duble, litimea | NST, cel tirziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
spatiului gol dintre coferdamuri certificatului comunitar dupd 1.1.2045
15.03 alineatele (1)(6) Stabilitate in stare intactd NST i, atunci cdnd numdrul maxim de 1.1.2006
pasageri este mdrit, cel tarziu la eliberarea
sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2045
15.03 alineatele (7) si (8) Stabilitate in stare avariatd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (9) Standard cu doud compartimente NST 1.1.2007
alineatele (10)(13) Stabilitate in stare avariatd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
15.05 alineatul (2) litera (a) | Numdrul de pasageri pentru care a fost | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006

doveditd existenta unei zone de evacuare in
conformitate cu articolul 15.06 alineatul (8)

certificatului comunitar dupad 1.1.2045
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Valabil pentru ambarcatiuni cu

Articol si alineat Continut Termen-limita §i comentarii certificat sau licentd de trafic
inainte de
litera (b) Numdrul de pasageri care a fost luat in con- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
siderare pentru calcularea stabilititii in | certificatului comunitar dupd 1.1.2045
conformitate cu articolul 15.03
15.06 alineatul (1) Spatii pentru pasageri pe toate puntile in fata | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
peretelui de compartimentare din pic pupa | certificatului comunitar dupad 1.1.2045
alineatul (2) Dulapuri si  spatii mentionate la | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
articolul 11.13 si care sunt destinate depozi- | certificatului comunitar
tarii lichidelor inflamabile
alineatul (3) litera (c) prima | Indltimea libera a iesirilor NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
tezd certificatului comunitar dupa 1.1.2045
a doua tezd Litimea liberd a usilor de la cabinele pentru | Pentru valoarea de 0,7 m se aplicd NST, cel 1.1.2006
pasageri si alte spatii mici tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupd 1.1.2045
15.06 alineatul (3) litera (f) | Méarimea iesirilor de urgentd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
prima tezd certificatului comunitar dupa 1.1.2045
litera (g) lesiri destinate persoanelor cu mobilitate | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
redusd certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (4) litera (d) Usi destinate persoanelor cu mobilitate | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
redusd certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (5) Cerinte pentru coridoarele de legaturd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (6) litera (b) Cdi de salvare cdtre zonele de evacuare NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupa 1.1.2045
litera (c) Ciile de salvare nu trec prin silile maginilor | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
si bucatarii certificatului comunitar
litera (d) Dea lungul cilor de salvare nu se instaleazd | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
nici o stinghie, scard verticald sau element | certificatului comunitar dupa 1.1.2045
similar
alineatul (7) Sistem corespunzdtor de ghidare in caz de | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
urgentd certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (8) Cerinte pentru zonele de repliere NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (9) literele (a) (c), Cerinte pentru scdri si podestele lor in zonele | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
() si ultima tezd pentru pasageri certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (10) litera (a) Balustrade in conformitate cu standardul | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
prima tezd european EN 711:1995 certificatului comunitar dupa 1.1.2045
A doua tezd Iniltimea parapetelor si a balustradelor de pe | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
punti destinate persoanelor cu mobilitate | certificatului comunitar dupa 1.1.2045
redusid
litera (b) a doua tezd Iniltimea liber a deschiderilor utilizate pen- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006

tru imbarcarea sau debarcarea persoanelor
cu mobilitate redusd

certificatului comunitar dupa 1.1.2045
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Valabil pentru ambarcatiuni cu

Articol si alineat Continut Termen-limitd si comentarii certificat sau licenta de trafic
inainte de
alineatul (12) Pasarele in conformitate cu standardul euro- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
pean EN 14206: 2003 certificatului comunitar
alineatul (13) Zone de trafic si pereti in zonele de trafic | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
pentru uzul persoanelor cu mobilitate redusd | certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (14) prima teza Proiectarea usilor din sticld si a peretilor din | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
zonele de trafic si a panourilor de fereastrd | certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (15) Cerinte pentru suprastructuri sau pentru | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
acoperisurile lor ce sunt construite in totali- | certificatului comunitar dupd 1.1.2045
tate din ferestre panoramice
alineatul (16) Sisteme de apd potabild in conformitate cu | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
articolul 12.05 certificatului comunitar
alineatul (17) a doua tezd Cerinte pentru toaletele destinate persoane- | NST, cel tirziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
lor cu mobilitate redusd certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (18) Sistem de ventilare pentru cabinele fird | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
ferestre care se deschid certificatului comunitar dupd 1.1.2045
15.07 Cerinte pentru sistemul de propulsie NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2007
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
15.08 alineatul (2) Cerinte pentru sistemele de difuzoare din | Pentru navele de pasageri cu Ly, de mai 1.1.2006
zonele pentru pasageri putin de 40 m sau pentru cel mult 75 de
persoane, dispozitia se aplicd pentru NST cel
tarziu la eliberarea sau reinnoirea certificatu-
lui comunitar dupi 1.1.2010
alineatul (3) Cerinte pentru sistemul de alarma Pentru navele care efectueazi voiaje de zi, 1.1.2006
dispozitia se aplicd pentru NST, cel tarziu la
eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (3) litera (c) Sistem de alarmd care s3 permitd | Pentru navele cu cabine, dispozitia se aplici 1.1.2006
comandantului navei si alerteze echipajul si | pentru NST cel tarziu la eliberarea sau rein-
personalul de bord noirea certificatului comunitar
alineatul (4) Alarma pentru nivelul santinei pentru fiecare | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
compartiment etans certificatului comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (5) Doud pompe de santind motorizate NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (6) Sistem de santind instalat in mod permanent | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
in conformitate cu articolul 8.06 articolul (4) | certificatului comunitar dupd 1.1.2015
alineatul (7) Deschidere din interior a camerelor | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
frigorifice certificatului comunitar
alineatul (8) Sistem de ventilare pentru instalatiile de dis- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
tributie de CO, din spatiile de sub punte certificatului comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (9) Truse de prim ajutor NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006

certificatului comunitar
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Valabil pentru ambarcatiuni cu

Articol si alineat Continut Termen-limita §i comentarii certificat sau licentd de trafic
inainte de
15.09 alineatul (1) prima Colaci de salvare NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
tezd certificatului comunitar
alineatul (2) Echipament de salvare individual NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar
alineatul (3) Echipament de transfer corespunzitor NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2010
15.09 alineatul (4) Echipament de salvare individual in | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
conformitate cu standardul european | certificatului comunitar
EN 395: 1998 sau EN 396: 1998 disponibil
pentru 100 % dintre pasageri
Echipament de salvare individual pentru | Pand la eliberarea sau reinnoirea certificatu- 1.1.2006
copii lui comunitar dupd 1.1.2010 respectivul
echipament este considerat ca alternativi la
echipamentul individual de salvare
Echipament de salvare Pentru navele de pasageri care au fost dotate 1.1.2006
cu dispozitive colective de salvare in
conformitate cu articolul 15.09 articolul (5)
inainte de 1.1.2005, respectivele dispozitive
sunt  considerate ca alternativi la
echipamentul individual de salvare.
Pentru navele de pasageri care au fost dotate
cu dispozitive colective de salvare in
conformitate cu articolul 15.09 articolul (6)
inainte de 1.1.2005, respectivele dispozitive
sunt  considerate ca alternativdi la
echipamentul individual de salvare pani la
eliberarea sau reinnoirea certificatului
comunitar dupd 1.1.2010.
alineatul (5) literele (b) si (c) | Locuri suficiente pe scaune, flotabilitate de | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
cel putin 750 N certificatului comunitar dupi 1.1.2010
litera (f) Asietd stabild si dispozitive corespunzitoare | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
de prindere certificatului comunitar dupd 1.1.2010
litera (i) Mijloace corespunzitoare de evacuare din | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
zonele de evacuare spre plutele de salvare certificatului comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (9) Verificarea echipamentului de salvare in | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
conformitate cu instructiunile produci- | certificatului comunitar
torului
alineatul (10) Barcd de serviciu echipatdi cu motor si [ NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
reflector de ciutare certificatului comunitar dupad 1.1.2010
alineatul (11) Targd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar
Instalatii electrice 1.1.2006
15.10 alineatul (2) Articolul 9.16 alineatul (3) se aplicd, de ase- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
menea, coridoarelor si spatiilor pentru agre- | certificatului comunitar dupa 1.1.2015
ment pentru pasageri
alineatul (3) Iluminat de urgentd corespunzitor [luminat de avarie NST, cel tarziu la 1.1.2006

eliberarea sau reinnoirea certificatului

comunitar dupd 1.1.2015
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Valabil pentru ambarcatiuni cu

Articol si alineat Continut Termen-limitd si comentarii certificat sau licenta de trafic
inainte de
alineatul (4) Centrald electricd de urgentd Pentru navele care efectueaza voiaje de zi cu 1.1.2006
Ly de 25 m sau mai putin, dispozitia se
aplicd pentru NST cel tarziu la eliberarea sau
reinnoirea certificatului comunitar dupd
1.1.2015
litera (f) Punerea la dispozitie de reflectoare de cdu- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
tare in caz de urgentd in conformitate cu | certificatului comunitar dupa 1.1.2015
articolul 10.02 alineatul (2) litera (i)
litera (i) Punerea la dispozitie de ascensoare si echipa- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
ment de ridicare in caz de urgentd in | certificatului comunitar dupad 1.1.2015
conformitate cu articolul 15.06 alineatul (9)
a doua tezd
alineatul (6) Cerinte pentru centrala electricd de urgenta: 1.1.2006
— pereti despdrtitori in conformitate cu | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
articolul 15.11 alineatul (2) certificatului comunitar dupd 1.1.2015
— instalatie de cabluri NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2015
— centrald electricd de urgentd deasupra | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
liniei de supraimersiune certificatului comunitar dupd 1.1.2015
15.11 Protectie in caz de incendiu 1.1.2007
alineatul (1) Adecvare a materialelor si a componentelor | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
pentru protectie in caz de incendiu certificatului comunitar dupd 1.1.2045
15.11 alineatul (2) Proiectarea pereilor despartitori NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (3) Vopselele, lacurile si alte produse de tratare a | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
suprafetelor, precum si straturile de acope- | certificatului comunitar dupd 1.1.2015
rire ale puntii utilizate in spatii interioare, cu
exceptia sililor masinilor si a magaziilor,
trebuie sd fie ignifuge
alineatul (4) Plafoanele saloanclor si placarea peretilor | NST, cel tirziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
fabricate din material necombustibil certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (5) Mobilierul si armdturile din zonele de | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
repliere fabricate din material necombustibil | certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (6) Testat in conformitate cu Codul NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (7) Material de izolare necombustibil in saloane | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (8) literele (a), (b), | Cerinte pentru usile din peretii despartitori | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006

(c) a doua tezd si (d)

certificatului comunitar dupa 1.1.2045
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alineatul (9) Pereti Pe navele cu cabine fird sisteme de pulveri- 1.1.2006
zare a apei sub presiune, capatul peretilor
dintre cabine: NST, cel tarziu la eliberarea
sau reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2010
alineatul (10) Pereti despartitori NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (12) a doua tezd Scdri construite din otel sau alt material ase- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
mandtor necombustibil certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (13) Inchiderea scirilor interioare prin pereti in | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
conformitate cu alineatul (2) certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (14) Sisteme de ventilare si sisteme de alimentare | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
cu aer certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (15) Sisteme de ventilare in bucatarii si in sobe cu | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
aspiratie a fumului certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (16) Centre de comandd, casa scdrilor, zone de | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
repliere si sisteme de aspiratie a fumului certificatului comunitar dupa 1.1.2045
alineatul (17) Sistemul de alarmd in caz de incendiu Pentru navele ce efectueazi voiaje de zi: NST, 1.1.2006
cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certifi-
catului comunitar dupd 1.1.2010
15.12 alineatul (1) Extinctoare portabile Extinctor de incendii §i paturd impotriva 1.1.2006
incendiilor in bucdtdrii, frizerii si parfumerii:
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea
certificatului comunitar
alineatul (2) Sistemul de hidranti A doua pompd de stingere a incendiilor: 1.1.2006
NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea
certificatului comunitar dupa 1.1.2010
alineatul (4) Supapele hidrantilor NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar
alineatul (5) Bobind conectatd axial NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar
alineatul (6) Materiale, protectie in caz de defectiune NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupa 1.1.2010
alineatul (7) Evitarea inghetdrii conductelor si a | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
hidrantilor certificatului comunitar dupa 1.1.2010
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alineatul (8) litera (b) Functionare independentd a pompelor de | NST, cel tirziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
stingere a incendiilor certificatului comunitar dupa 1.1.2010
litera (d) Instalarea pompelor de stingere a incendiilor | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2010
alineatul (9) Sistem de stingere a incendiilor in silile | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
masinilor certificatului comunitar dupd 1.1.2010
15.12 alineatul (9) Sistem de stingere a incendiilor in salile masi- | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
nilor construit din otel sau alt material avand | certificatului comunitar dupa 1.1.2045. Peri-
proprietdti echivalente oada de tranzitie nu se aplicd navelor de
pasageri care au fost construite dupd
31.12.1995, a ciror cocd este din lemn, alu-
miniu sau plastic si al cdror compartiment al
maginilor nu este ficut dintrun material in
conformitate cu articolul 3.04 alineatele (3)
si(4)
15.13 Organizarea in ceea ce priveste siguranta Pentru navele ce efectueazi voiaje de zi: NST, 1.1.2006
cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea certifi-
catului comunitar
15.14 alineatul (1) Colectarea apei uzate si instalatii de elimi- | Pentru navele cu cabind cu 50 sau mai putine 1.1.2006
nare cabine si pentru navele ce efectueazd voiaje
de zi: NST, cel tarziu la eliberarea sau rein-
noirea  certificatului  comunitar  dupa
1.1.2045
alineatul (2) Cerinte pentru rezervoarele de colectare a | Pentru navele cu cabind cu 50 sau mai putine 1.1.2006
apei uzate cabine si pentru navele ce efectueazd voiaje
de zi cu o capacitate de 50 sau mai putini
pasageri: NST, cel tarziu la eliberarea sau
reinnoirea certificatului comunitar dupa
1.1.2045
15.15 Derogiri pentru unele nave de pasageri 1.1.2006
alineatul (1) Stabilitate in stare avariatd NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
certificatului comunitar dupd 1.1.2045
alineatul (4) (Fara obiect)
alineatul (5) Echipatd cu barci de serviciu, platformd sau | Pentru navele de pasageri ce detin licentd 1.1.2006
instalatie echivalentd pentru maximum 250 de pasageri sau 50 de
cusete: NST, cel tarziu la eliberarea sau rein-
noirea  certificatului  comunitar  dupd
1.1.2010
alineatul (6) Echipatd cu barci de serviciu, platformd sau | Pentru navele de pasageri ce detin licentd 1.1.2006

instalatie echivalentd

pentru maximum 250 de pasageri sau 50 de
cusete: NST, cel tarziu la eliberarea sau rein-
noirea  certificatului  comunitar  dupd
1.1.2010
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15.15 alineatul (9) litera (a) | Sisteme de alarma pentru instalatiile ce func- | NST, cel tarziu la reinnoirea atestatului in 1.1.2006
tioneazd pe bazd de gaz lichefiat conformitate cu articolul 14.15
litera (b) Dispozitive colective de salvare in | NST, cel tarziu la eliberarea sau reinnoirea 1.1.2006
conformitate cu articolul 15.09 alineatul (5) | certificatului comunitar dupd 1.1.2010

Articolul 24.07

(Fara obiect)

CAPITOLUL 24a
DISPOZITII TRANZITORII SUPLIM]:;NTARE PENTRU AMBARCATIUNILE CARE NU NAVIGHEAZA PE
CAILE NAVIGABILE DIN ZONA R
Articolul 24a.01

Aplicarea dispozitiilor tranzitorii ambarcatiunilor aflate deja in exploatare si valabilitatea
certificatelor comunitare existente

(1) Urmdtoarele dispozitii se aplicd:
(a) ambarcatiunilor pentru care s-a eliberat un prim certificat comunitar inainte de 30 decembrie 2008 si

(b) ambarcatiunilor care au obtinut o alti licentd de navigatie inainte de 30 decembrie 2008,

care nu navigheaza pe o cale navigabild din zona R.

—
N
-

Trebuie dovedit faptul cd ambarcatiunile mentionate anterior sunt conforme cu dispozitiile capitolelor 1-12 din
anexa II la Directiva 82/714/CEE la data eliberrii certificatului comunitar sau a celeilalte licente de navigatie.

—
N
=

Certificatele comunitare eliberate inainte de 30 decembrie 2008 rdman valabile pand la data expirdrii inscrisd in
certificat. Dispozitiile articolului 2.09 alineatul (2) se aplici in continuare.

Articolul 244.02

Derogiri pentru ambarcatiunile aflate deja in exploatare

(1) Fardaaduce atingere articolelor 24a.03 si 24a.04, ambarcatiunile care nu sunt conforme in totalitate dispozitiilor
prezentei directive trebuie sd fie adaptate dispozitiilor intrate in vigoare dupd prima eliberare a certificatului
comunitar sau a celeilalte licente de navigatie, in conformitate cu dispozitiile tranzitorii incluse in tabelul
mentionat in continuare.

(2) in tabelul mentionat in continuare se aplici urmdtoarele definitii:

— ,NST": dispozitia nu se aplicd ambarcatiunii care este deja in exploatare, cu exceptia cazului in care partile in
cauzd sunt inlocuite sau transformate, adicd dispozitia se aplicdi numai ambarcatiunilor noi (N) construite
recent, pirtilor schimbate (S) si partilor transformate (T). in cazul in care pirtile existente sunt inlocuite prin
piese de schimb, inlocuirea lor prin utilizarea aceleiasi tehnologii si a aceluiasi tip nu reprezinta schimbare (,S”)
in sensul dispozitiilor tranzitorii;

— ,eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar™: dispozitia trebuie indeplinitd la data eliberarii sau viitoarei
reinnoiri a duratei de valabilitate a certificatului comunitar dupa 30 decembrie 2008. In cazul in care durata
de valabilitate a certificatului comunitar expird intre 30 decembrie 2008 si cu o zi inainte de 30 decembrie
2009, dispozitia este obligatorie numai dupd 30 decembrie 2009.
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3.03 alineatul (1) litera (a)

3.03 alineatul (2)

3.03 alineatul (2)

3.03 alineatul (4)

3.03 alineatul (5) al doilea
paragraf

3.03 alineatul (7)

3.04 alineatul (3) a doua
tezd

3.04 alineatul (3) a treia si
a patra tezd

3.04 alineatul (6)

CAPITOLUL 3

Amplasamentul peretelui de coliziune

Spatii de locuit

Echipament de sigurantd

Perete de separare etans la gaze

Monitorizarea usilor din peretele de
compartimentare din pic pupa

Ancore aflate in nisele de la prova
Izolarea in silile maginilor
Dispozitive de deschidere si inchidere

lesiri din spatiile considerate sili ale
maginilor ca urmare a prezentei
directive

NST, cel tarziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
relnnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

4.04

CAPITOLUL 4

Mirci de pescaj

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

5.06 alineatul (1) prima
tezd

CAPITOLUL 5

Viteza minima

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

6.01 alineatul (1)

alineatul (3)

6.01 alineatul (7)

6.02 alineatul (2)

alineatul (3)

6.03 alineatul (1)

alineatul (2)

6.05 alineatul (1)

CAPITOLUL 6

Manevrabilitatea
capitolul 5

previzutd  la

Bandare si temperaturi ambiante

Proiectarea axului de carma

Punerea in functiune a celui deal doilea
dispozitiv de comanda printro singurd
operatiune

Manevrabilitatea ~ previzutd  la
capitolul 5 asiguratd de al doilea
dispozitiv de comandd sau de
comanda manuald

Racordarea altor consumatori de elec-
tricitate la dispozitivul de comandi
hidraulici al transmisiei de cArma

Tancuri de lichid hidraulic separate

Decuplare automatd a rotii de mana

NST, cel tirziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024
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6.06 alineatul (1)

6.07 alineatul (2) litera (a)

litera (e)

6.08 alineatul (1)

Doui sisteme independente de comanda

Dispozitive de monitorizare a tancului
de lichid hidraulic si a presiunii sistemu-
lui hidraulic

Monitorizarea dispozitivelortampon

Cerinte privind instalatiile electronice in
conformitate cu articolul 9.20

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2029

7.02 alineatele (2)(7)
7.02 alineatul (3) al doilea
paragraf

alineatul (5)

7.03 alineatul (7)

alineatul (8)

7.04 alineatul (1)

7.04 alineatul (2)

7.09

7.12 primul paragraf

al doilea i al treilea
paragraf

CAPITOLUL 7
Vedere liberd de la timonerie, cu excep-
tia urmdatoarelor sectiuni:

Vedere liberd din postul de guvernare

Grad minim de transparentd

Oprirea semnalelor de alarma

Comutare automatd la o sursd de curent
alternativa

Comanda masinilor de propulsie princi-
pale si a instalatiei de guvernare

Comanda masinilor principale

Sistem de alarma

Timonerii retractabile

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar

In cazul in care timoneriile nu au fost con-
cepute pentru guvernarea navei prin radar
de citre o singurd persoand: NST, cel
tarziu la data eliberdrii sau reinnoirii cer-
tificatului comunitar dup 30 decembrie
2049; cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembric 2024 pentru celelalte
masini

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
refnnoirii certificatului comunitar. In caz
de neretragere automata: NST, cel tarziu la
data eliberdrii sau reinnoirii certificatului
comunitar dupd 30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

8.01 alineatul (3)

8.02 alineatul (1)

alineatul (4)

8.03 alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (5)

CAPITOLUL 8

Numai motoarele cu ardere internd care
functioneazd cu combustibili cu punct
de aprindere mai mare de 55 °C

Asigurarea masinilor impotriva punerii
in functiune accidentale

Protectia elementelor masinilor

Dispozitive de monitorizare

Protectie automatd

supraturatiei

impotriva

Proiectarea arborilor instalatiilor de pro-
pulsie

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tirziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029
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8.05 alineatul (1)

8.05 alineatul (2)

alineatul (3)

alineatul (4)

alineatul (6) a treia pand la

a cincea tezd

alineatul (7)

alineatul (9) prima tezd

alineatul (13)

8.06

8.07

8.08 alineatul (8)

8.08 alineatul (9)

8.09 alineatul (2)

8.10 alineatul (3)

Tancuri din otel pentru combustibili
lichizi

Supape de evacuare a apei cu inchidere
automatd

Nici un tanc pentru combustibili inain-
tea peretelui de coliziune

Nici un tanc pentru combustibili sau
accesorii deasupra motoarelor sau a
tevilor de esapament

Instalarea si masurarea tevilor de aerisire
si a tevilor de legaturd

Dispozitiv de inchidere manevrabil de pe
punte

Dispozitive de masurare a capacitatii lizi-
bile pand la nivelul maxim de umplere

Supravegherea nivelului de umplere atat
al motoarelor principale, cat si al celor-
lalte motoare, pentru o navigatie sigurd
Depozitarea uleiului de lubrifiere, a
tevilor si a accesoriilor

Depozitarea uleiului utilizat la sistemele
de transmisie, sistemele de control, de
punere in functiune si de incilzire, tevi si
accesorii

Dispozitiv simplu de inchidere insufici-
ent pentru conexiunea intre spatiile de
balast si tevile de evacuare pentru calele
amenajate pentru balast

Dispozitive de masurare a capacitatii in
santine

Instalatii pentru colectarea apei uleioase
si a uleiurilor uzate

Limita de emisie de 65 dB(A) pentru
navele stationare

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024. Pani atunci, evacua-
rea in sigurantd a combustibililor trebuie
sa fie asiguratd prin dispozitive adecvate
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2029

9.01 alineatul (1) a doua
tezd

9.01 alineatul (2) a doua

liniutd

alineatul (3)

9.02 alineatele (1)(3)

9.03

9.05 alineatul (4)

9.11 alineatul (4)

CAPITOLUL 9

Prezentarea documentelor solicitate de
organismul de inspectie

Diagrame de circuit care trebuie s fie
pastrate la bord pentru tabloul principal,
tabloul de urgentd si tablourile de distri-
butie

Temperaturi ambiante interioare si tem-
peraturi la nivelul puntii

Sisteme de alimentare cu energie elec-
tricd

Protectie impotriva contactului fizic,
patrunderii de corpuri solide si a apei

Sectiune transversald a conductorilor
pentru legarea la masd

Aerisirea  eficientd a conductorilor
instalati intrun compartiment, dulap sau
lada inchise

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar
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Continut

Termen-limitd si observatii

9.12 alineatul (3) litera (b)

9.13

9.14

9.14 alineatul (3) a doua

tezd

9.15 alineatul (2)

alineatul (10)

9.16 alineatul (3) a doua
tezd

Instalatii de comutare

Dispozitiv de detectie legat la masd pen-
tru avertizare vizuald sau acusticd

Disjunctoare de curent de urgentd

Accesorii pentru instalatii

Interzicerea disjunctoarelor unipolare in
spalatorii, sili de baie, spalitoare sau in
alte sdli cu umiditate
Sectiune transversald
de 1,5 mm? per cablu

minima

Cabluri de legiturd la timoneriile
retractabile

Circuit secundar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2029
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024
NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024
NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029
NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024
NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024
NST, cel tirziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

9.19 Sisteme de alarma si de sigurantd pentru | NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
echipamentul mecanic reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029
9.20 Echipament electronic NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
9.21 Compatibilitate electromagneticd NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2049
CAPITOLUL 10
10.01 Echipament pentru ancorare NST, cel tarziu la data eliberdrii sau

10.02 alineatul (2) litera (a)

10.03 alineatul (1)
alineatul (2)
alineatul (4)

10.03a

10.03b

10.04

10.05 alineatul (2)

Certificat pentru cablurile de amarare si
pentru celelalte cabluri

Standard european

Indicat pentru categoriile de incendiu A,
BsiC

Raportul intre continutul de CO, si
dimensiunea spatiului

Instalatiile de stingere a incendiilor fixate
definitiv in spatiile de locuit, timonerii si
in spatiile destinate pasagerilor
Instalatiile de stingere a incendiilor
fixate definitiv in salile masinilor, silile
cazanelor si in compartimentele
pompelor

Aplicarea standardelor europene pentru
ambarcatiunile de serviciu

Veste de salvare gonflabile

reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

Primul cablu inlocuit pe navd: NST, cel
tarziu la data eliberdrii sau reinnoirii cer-
tificatului comunitar dup 30 decembrie
2024

Al doilea si al treilea cablu: 30 decembrie
2029

La inlocuire, cel tarziu la 30 decembrie
2024

La inlocuire, cel tarziu la 30 decembrie
2024

La inlocuire, cel tarziu la 30 decembrie
2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

Instalatiile de stingere a incendiilor cu CO,
fixate definitiv inainte de 1 octombrie
1985 pot rimane in functiune pani la
data eliberdrii sau reinnoirii certificatului
comunitar dupd 30 decembrie 2049 in
cazul in care indeplinesc cerintele preva-
zute la articolul 13.03 din anexa II la
Directiva 82/714/CEE

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2024

Vestele de salvare aflate la bord inainte de
30 decembrie 2008 pot fi utilizate pand la
data reinnoirii certificatului comunitar
dupd 30 decembrie 2024
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Articol si alineat

Continut

Termen-limitd si observatii

11.02 alineatul (4)

11.04

11.05 alineatul (1)
alineatele (2) si (3)
alineatul (4)

11.06 alineatul (2)

11.07 alineatul (1) a doua
tezd

alineatele (2) si (3)

11.10

11.11

11.12 alineatele (2)(6) si (8)
(10)

11.13

CAPITOLUL 11

Echipamentul aflat pe bordurile exte-
rioare ale puntilor, pe puntile laterale si
in posturile de lucru

Punti laterale

Accesul la posturile de lucru

Usile si mijloacele de acces, iesirile si
culoarele aflate la mai mult de 0,50 m
distantad de podea

Scirile din spatiile de lucru cu prezentd
permanentd a echipajului

lesirile si iesirile de urgentd

Sciri verticale, trepte si dispozitive simi-
lare

Capace de bocaport

Troliuri

Granice: placa producidtorului, sarcinile
maxime admise, dispozitivele de
protectie, test de calcul, control de citre
experti, certificate la bord

Depozitarea lichidelor inflamabile

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029

Data primei eliberdri sau reinnoiri a certi-
ficatului comunitar (') dupd 30 decembrie
2049 in cazul in care litimea depdseste
7,30 m

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2024

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

NST, cel tirziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

12.01 alineatul (1)

12.02 alineatul (3)

alineatul (4)

12.02 alineatul (5)

alineatul (6)

alineatul (8)

alineatul (9)

alineatul (10)

CAPITOLUL 12
Spatiile de locuit pentru persoancle care,

de obicei, locuiesc la bord

Starea podelelor

Cabinele de locuit si de dormit
Zgomotul si vibratiile in spatiile de locuit
Indltimea libera in spatiile de locuit
Suprafata liberd a podelei in spatiile de
locuit colective

Volumul spatiilor interioare

Volumul de aer per ocupant

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2029
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049
NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

(") Dispozitia se aplica navelor a caror child a fost pusd dupa doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive si navelor aflate
in serviciu in urmitoarele conditii:
in caz de reinnoire a intregii suprafete a calelor, dispozitiile articolului 11.04. este necesar si fie respectate;
in caz de transformare privind intreaga lungime a puntilor laterale si de modificare a latimii libere a puntilor laterale,

(a) este necesar si fie respectate dispozitiile articolului 11.04. in cazul in care este necesar si fie redusd ldtimea liberd a puntilor
laterale de 0,90 m disponibild inainte de transformare,
(b) latimea liberd a puntilor laterale de 0,90 m disponibild inainte de transformare sau ldtimea liberd mai mare de 0,90 m nu
trebuie sd fie mai mici decat dimensiunile indicate la articolul 11.04.
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alineatul (11)

alineatul (12) literele (a) si (b)

alineatul (13)

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 alineatul (1) a doua
tezd

Mairimea usilor

Starea scarilor

Tubulatura pentru gaze sau lichide peri-
culoase

Instalatii sanitare

Bucatdrii

Api potabild

Incilzirea si ventilarea

Alte instalatii din spatiile de locuit

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupd
30 decembrie 2049

NST, cel tirziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupa
30 decembrie 2049

NST, cel tirziu la data eliberirii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2049

CAPITOLUL 15

Navele de pasageri

A se vedea articolul 8 din prezenta direc-
tivd

CAPITOLUL 15a

Navele de pasageri cu vele

A se vedea articolul 8 din prezenta direc-
tivd

16.01 alineatul (2)

alineatul (3) ultima tezi

CAPITOLUL 16

Troliuri speciale sau dispozitive de
cuplare echivalente

Cerinte pentru instalatia de propulsie

CAPITOLUL 17

Echipamente plutitoare

A se vedea articolul 8 din prezenta direc-
tivd

CAPITOLUL 21

Ambarcatiuni de agrement

A se vedea articolul 8 din prezenta direc-
tivd

22b.03

CAPITOLUL 22b

Al doilea dispozitiv de comandd a
transmisiei de cArma

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau
reinnoirii certificatului comunitar dupi
30 decembrie 2029

Articolul 244.03

Derogiri pentru ambarcatiunile a ciror child a fost pusd inainte de 1 januarie 1985

(1) Pe langa dispozitiile articolului 24a.02, ambarcatiunile a ciror child a fost pusa inainte de 1 ianuarie 1985 pot
fi scutite de urmatoarele dispozitii, in conditiile descrise in a treia coloand a tabelului mentionat in continuare,
cu conditia ca securitatea navei si a echipajului sa fie asigurate in mod corespunzator.

(2) in tabelul mentionat in continuare se aplici urmdtoarele definitii:

— NST”: dispozitia nu se aplici ambarcatiunii care este deja in exploatare, cu exceptia cazului in care partile in
cauzd sunt inlocuite sau transformate, adicd dispozitia se aplicd numai ambarcatiunilor noi (N) construite
recent, partilor schimbate (S) si partilor transformate (T). In cazul in care pirtile existente sunt inlocuite prin
piese de schimb, inlocuirea lor prin utilizarea aceleiasi tehnologii si a aceluiasi tip nu reprezinta schimbare (,S”)
in sensul dispozitiilor tranzitorii;
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— ,eliberarea sau reinnoirea certificatului comunitar™: dispozitia trebuie indeplinitd pand la data primei eliberari
sau a viitoarei reinnoiri a duratei de valabilitate a certificatului comunitar dupd 30 decembrie 2008. In cazul
in care durata de valabilitate a certificatului comunitar expird intre 30 decembrie 2008 si cu o zi inainte de
30 decembrie 2009, dispozitia este obligatorie numai de la 30 decembrie 2009.

Articol si alineat

Continut

Termen-limitd §i observatii

3.03 alineatul (1)
3.03 alineatul (2)
3.03 alineatul (5)
3.04 alineatul (2)

3.04 alineatul (7)

CAPITOLUL 3

Pereti de coliziune

Spatii de locuit, instalatii de sigurantd
Deschideri in peretii de compartimentare
Suprafetele buncirelor

Nivelul maxim admis al presiunii acustice in silile masi-
nilor

NST

NST

NST

NST

NST

CAPITOLUL 4

4.01 Distanta de sigurantd NST, cel tarziu la data eliberdrii sau reinnoirii certificatului
comunitar dupd 30 decembrie 2019
4.02 Bord liber NST
CAPITOLUL 6
6.01 alineatul (3) Cerinte pentru instalatia de guvernare NST
CAPITOLUL 7
7.01 alineatul (2) Nivelul maxim admis al presiunii acustice in timonerie NST
7.05 alineatul (2) Monitorizarea luminilor de semnalizare NST
7.12 Timonerii retractabile NST
CAPITOLUL 8
8.01 alineatul (3) Interzicerea anumitor combustibili lichizi NST

8.04 Sistem de evacuare al masinilor NST, cel tarziu la data eliberdrii sau reinnoirii certificatului
comunitar

8.05 alineatul (13) Dispozitiv de alarmd pentru nivelul combustibilului NST

8.08 alineatul (2) Echipament cu pompe de santind NST

8.08 alineatele (3) si (4) Diametrul si capacitatea minima de pompare a pompelor | NST
de santind

8.08 alineatul (5) Pompe de santind cu autoamorsare NST

8.08 alineatul (6) Echiparea cu puturi de aspiratie NST

8.08 alineatul (7) Accesorii cu inchidere automatd pentru pic pupa NST

8.10 alineatul (2) Zgomotul emis de nava NST
CAPITOLUL 9

9.01 alineatul (2) Certificate pentru instalatiile electrice NST

9.01 alineatul (3) Configurarea instalatiilor electrice NST

9.06 Tensiuni maxime admise NST

9.10 Generatoare $i magini NST

9.11 alineatul (2)

9.12 alineatul (2)

Acumulatori

Intrerupitoare, dispozitive de protectie

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau reinnoirii certificatului
comunitar dupd 30 decembrie 2029

NST, cel tarziu la data eliberdrii sau reinnoirii certificatului
comunitar dupd 30 decembrie 2029
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Articol si alineat Continut Termen-limitd si observatii

9.14 alineatul (3) Comandi simultand NST

9.15 Cabluri NST

9.16 alineatul (3) [luminat in silile masinilor NST

9.17 alineatul (1) Tablouri principale de distributie pentru luminile de sem- | NST
nalizare

9.17 alineatul (2) Alimentarea cu curent a luminilor de semnalizare NST
CAPITOLUL 10

10.01 alineatul (9) Troliuri de ancord NST

10.04 alineatul (1) Ambarcatiuni de serviciu in conformitate cu standardul | NST

10.05 alineatul (1) Colaci de salvare in conformitate cu standardul NST

10.05 alineatul (2) Veste de salvare in conformitate cu standardul NST
CAPITOLUL 11

11.11 alineatul (2) Siguranta troliurilor NST
CAPITOLUL 12

12.02 alineatul (13) Tevi pentru gaze sau lichide periculoase NST

Articolul 24a.04

Alte derogiri

In cazul in care aplicarea prezentului capitol, dupd expirarea dispozitiilor tranzitorii, nu este realizabild in mod practic
sau antreneazd cheltuieli nerezonabile, organismul de inspectie poate acorda derogdri de la dispozitiile in cauza pe
baza recomandarilor comitetului. Derogdrile in cauzd trebuie si fie mentionate in certificatul comunitar.
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Apendicele 1

Semne de sigurantd

Figura 1 Culoare: rosufalb/negru

Accesul interzis persoanelor neautorizate

Figura 2 Culoare: rosufalb/negru
Este interzis focul deschis, precum si fumatul

Figura 3 Culoare: rosufalb

Extinctor

Figura 4 Culoare: negru/galben

Pericol general

Figura 5 Culoare: rosufalb
. .
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Figura 6 Culoare: rosufalb

Instalatie de stingere a incendiilor

Figura 7 Culoare: albastru/alb

Purtati cdsti de protectie acusticd

Figura 8 Culoare: verde[alb

Trusd de prim ajutor

1@

Simbolurile utilizate pot fi usor diferite sau mai detaliate decat reprezentdrile grafice din prezentul apendice, cu
conditia ca semnificatia lor sd nu fie schimbatd si ca diferentele si modificirile s nu le facd incomprehensibile.
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Apendicele 11

Instructiuni administrative

1: Cerinte privind capacitatea de manevre de ocolire si de intoarcere
2: Cerinte privind viteza minimd, capacitatea de franare si capacitatea de a naviga inapoi

J

Cerinte privind sistemele de cuplare si dispozitivele de cuplare a navelor care imping sau sunt impinse intr-un
ansamblu rigid

Stabilirea nivelului acustic
Ancore speciale de greutate scizutd
Rezistenta la apd a hublourilor

Cerinte privind sistemele de pulverizare automatd a apei sub presiune

R N>

Emiterea certificatului comunitar

9: Tancurile cu combustibil de la bordul ambarcatiunilor plutitoare

10: Grosimea minimd a cocii barjelor

11: Dispozitivele de colectare a uleiurilor uzate

12: Capacitatea de autopropulsie

13: Sistemul adecvat de alarma de incendiu

14: Proba flotabilitatii, a asietei si a stabilitatii diferitelor parti ale unei nave
15: Echipamentul pentru navele puse in functiune de un minimum de echipaj
16: Cablurile electrice

17: Vizibilitatea de la timonerie
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ANEXA III

DOMENII iN CARE POT FI ADOPTATE DISPOZITII TEHNICE SUPLIMENTARE APLICABILE
NAVELOR CARE NAVIGHEAZA PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE DIN ZONELE 1 $I 2

Toate cerintele tehnice suplimentare adoptate de un stat membru in conformitate cu articolul 5 alineatul (1) din
prezenta directivd pentru navele aflate in exploatare in zonele 1 sifsau 2 de pe teritoriul statului membru in cauza se
limiteazd la urmitoarele domenii:

1. Definitii
— Necesare intelegerii cerintelor suplimentare
2. Stabilitatea
— Consolidarea structurii
Certificatul/atestarea de citre o societate de clasificare omologata
3. Distanta de sigurantd si bordul liber
— Bordul liber
Distanta de sigurantd
4. Etanseitatea deschiderilor din coci si a suprastructurilor
— Suprastructurile
Usile
Ferestrele si spiraiurile
Capacele de bocaport
Alte deschideri (tevi de ventilare, tevi de evacuare etc.)
5. Echipament
— Ancore si lanturi de ancord
Lumini de semnalizare
Semnale sonore
Busold
Radar
Instalatii de emisie-receptie
Echipament de salvare
Prezenta hdrtilor maritime
6. Dispozitii suplimentare pentru navele de pasageri
— Stabilitatea
Echipamentul de salvare
Bordul liber
Distanta de sigurantd
Vizibilitatea de la timonerie
7. Convoaiele si containerele
— Legdturile intre impingdtoare si barje

Stabilitatea navelor/barjelor care transportd containere
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ANEXA IV

DOMENII CARE POT FACE OBIECTUL UNOR CERINTE TEHNICE REDUSE APLICABILE NAVELOR
CARE NAVIGHEAZA PE CAILE NAVIGABILE DIN ZONELE 3 SI 4

Toate cerintele tehnice reduse publicate de un stat membru in conformitate cu articolul 5 alineatul (7) din prezenta
directiva pentru navele aflate in exploatare numai pe cdile navigabile din zona 3 sau din zona 4 de pe teritoriul statului
membru in cauzd se limiteazd la urmdtoarele domenii:

Zona 3

— Ancore, lanturi si cabluri de ancord, inclusiv lungimea lanturilor de ancord
— Viteza minima (inainte)

— Echipamente colective de salvare

— Standard cu doud compartimente

— Vizibilitatea de la timonerie

Zona 4

— Ancore, lanturi i cabluri de ancord, inclusiv lungimea lanturilor de ancord
— Viteza minima (inainte)

— Echipamente de salvare

— Standard cu doud compartimente

— Vizibilitatea de la timonerie

— Sistem secundar independent de propulsie
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ANEXA 'V

MODEL DE CERTIFICAT COMUNITAR PENTRU NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA

Partea I

Model de certificat comunitar pentru navele de navigatie interioard

CERTIFICAT COMUNITAR PENTRU NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA
(Rezervat pentru emblema statului)

NUMELE STATULUI

CERTIFICAT Nr.

{Locul) (data)

(Organismul de inspectie)

(Semndtura)

Observatii
Nava poate fi utilizatd pentru navigatie in temeiul prezentului certificat numai in conditiile descrise in continuare.
in caz de modificare sau de reparatii majore, nava trebuie si fie supusi unui control special inaintea fiecirei noi cilitorii.

Proprietarul navei sau reprezentantul acestuia trebuie si informeze un organism de inspectie cu privire la orice schimbare a numelui navei sau a
proprietarului, orice noud méisurare a capacititii sau orice schimbare a numirului oficial, a numirului de inregistrare sau a portului de atas, si si 1i trimitd

certificatul de inspectie in vederea modificarii.
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Certificat Nr. al organismului de inspectie
1. Numele navei 2. Tipul navei 3. Numdrul oficial
4. Numele si adresa proprietarului
5. Locul de inregistrare §i numdrul de inregistrare 6. Portul de atag
7. Anul constructiei 8. Numele si adresa santierului
g, Acest certificat inlocuieste certificatul nr. eliberatla de citre

organismul de inspectie

10. Nava mentionati in acest certificat,

ulterior inspectiei efectuate privind (9

sila prezentarea certificatului eliberat pentru ()

de citre societatea de clasificare autorizati

este recunoscuti ca fiind aptd si navigheze

— pe ciile navigabile comunitare in zona (zonele) ()

pe ciile navigabile in zona (zonele) (9

[numele statelor membre ()]

cu exceptia:

— pe urmitoarele cii navigabile in: ............ [numele statelor membre ()]

cu pescajul maxim autorizat §i cu echipamentul si echipajul mentionate in continuare.

11, Acest certificat suplimentar expird la data de:

() Modificare (modificiri) la punctul (punctele):

Noul text:

Prezenta pagind a fost inlocuitd.

(Locul) (data)

(Organismul de inspectie)

(Semndtura)

(*)  Sesterge unde nu este aplicabil.
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Certificat Nr. ...... al organismului de inspectie
12.  Numirul certificatului (1), numdrul oficial (2), numdrul de inregistrare (3) si numirul de misurare a capacititii (4) se aplici cu semnele corespunzitoare in
urmitoarele locuri de pe navi:
1.
2.
3.
4.
13.  Pescajul maxim autorizat este indicat pe fiecare parte a navei
— prindoud — — mdrci de pescaj ().
— prin mircile superioare de capacitate ().
Se aplicd doud sciri de pescaj ().
Cele doud sciri de tonaj din spate se folosesc ca sciri de pescaj: in acest scop, ele au fost completate cu cifre care indicd pescajele (7).
14.  Fird a aduce atingere restrictiilor (') mentionate la punctele 15 si 52, nava este apti:
1. siimpingd () 4. sifie propulsaty intr-o formatiune in cuplu ()
1.1  informatiune rigida () 5. siremorcheze ()
1.2 cuoarticulatie ghidatd () 5.1  nave fird propulsie proprie ()
2. sifieimpinsi () 5.2 motonave ()
2.1 informatiune rigidi () 5.3 numaiin amonte ()
2.2 in capul unei formatiuni rigide () 6.  sifie remorcati ()
2.3 cuoarticulatie ghidati (?) 6.1  canavi autopropulsati ()
3. s propulseze o formatiune in cuplu () 6.2 canavi fird propulsie proprie ()
() Modificare (modificiri) la punctul (punctele):
Noul text:
®
Prezenta pagind a fost Inlocuiti.
(Locul) {data)
- Y (Organismul de inspectie)
;' Stampila :1
(Semndtura)
() Sesterge unde nu este aplicabil.
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Certificat B covecereccevveorionnees al organismului de inspectie
12. Formatiuni autorizate
1. Nava este autorizati si propulseze urmitoarele formatiuni:
Restrictii care decurg din capitolele 5 si 16
Numérul o e :
formatiunﬁ Dimensiuni maxime Nawgapa dlrecta §1 starea incdrcaturii Secglune maxima in apa Obser atii
A ¥
m in amonte in aval inm?
Nr. lungime latime Incircatit | _ vﬁrfj‘ . | Incircatit | fér? . | inamonte in aval
incarcatura incarcatura
1 3 4
2 5
X o.5th.
6 7 g 9
10 11 13
12
14 15 16 17
Alte formatiuni
L a N E‘ « <
egendd Impingitor Navi autopropulsatd Slep
2. Cuplari:
Tip de cuplare:

Numdrul cablurilor de cuplare:

Rezistenta la rupere prin cuplare longitudinali: .............
Rezistenta la rupere prin cablu de cuplare: ...............

Numdr de cupléri pe fiecare parte:
Lungimea fiecirui cablu de cuplare:
Numdrul de tururi de cablu:

() Modificare {modificiri) la punctul (punctele):
Noul text:
®

Prezenta pagini a fost inlocuiti.

(data)

(Organismul de inspectie)

) Sesterge unde nu este aplicabil.

(Semndtura)
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Certificat nr. .....

organismului de inspectie

16. Certificat de misurare a capacitdtii nr. ......... al Biroului de misurare din data de
17a.  Lungimea totald m 18a. Litimea totald m 19. Pescajul maxim m 20. Bordul liber cm
17b.  Lungimeal m 18b. Litimeal m
21. Capacitatea bruti de transport/Deplasamentul ) | 22. Numirul de pasageri 23. Numidrul de cugete pentru pasageri
tjm? ()
24. Numdirul de compartimente etanse 25. Numdrul de cale 26. Tipul de capac de bocaport
27.  Numdrul de motoare de propulsie principale 28. Puterea totali nominali principald de | 29. Numdrul de elice principale
propulsie
kw
30. Numdrul de troliuri de ancori prova 31. Numdrul de troliuri de ancord pupa
dintre care .............. motorizate dintre care ........... motorizate
32. Numdrul de carlige de remorcare 33. Numdrul de vinciuri de remorcare
dintre care ... motorizate
34. Instalatia de guvernare
Numdirul de planuri ale crmei | Comanda cirmei principale — manuali () — electrici/hidraulici ()
principale — electrici () — hidraulici ()
Alte instalatii: da/nu () Tip:
Cérma de pe flanc: Comanda carmei de pe flanc: — manuali () — electrici/hidraulici ()
dajnu () — electrici () — hidraulici ()
Transmisia de cdrmd prova — céarmd prova () — Comandideladistantd | Punere In functiune de la distantd
dajnu () — propulsor prova (*) dajnu () dajnu ()
— alte instalatii ()
35. Instalatii de santind
Capacitate totald calculatd Numdérul de motopompe de santini Debit Numdérul de pompe
.............. [/min wreveenerenmnenneens 100D
* Modificare (modificiri) la punctul {punctele):
Noul text:
*) Prezenta pagind a fost inlocuitd.
{Locul) , {data)
"/ \\‘\‘ {Organismul de inspectie)
i Stampila
~~~~~~ ' (Semndtura)
(*) Se sterge unde nu este aplicabil.
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Certificat 0f. v al organismului de inspectie

36.  Numdirul si pozitia dispozitivelor de inchidere previizute la articolul 8.08 alineatele (10) si (11)

37.  Ancorele

Numdrul de ancore prova Masa totald a ancorelor prova Numirul de ancore pupa Masa total3 a ancorelor pupa

kg kg

38.  Lanturile de ancord

Numirul de lanturi de ancord Lungimea fiecirui lang Rezistenta la rupere a fiecirui lant
prova

m kN
Numdrul de lanturi de ancord | Lungimea fiecirui lant Rezistenta la rupere a fiecirui lant
pupa

m kN

39.  Cabluri de amarare
primul cablu cu o lungime de oeceermeorcnncccrreennne

al doilea cablu cu o lungime de

al treilea cablu cu o lungime de ..

40.  Cabluri de remorcare

. cuolungimede.. . m i cu o rezistenti la rupere de ..

41.  Semnale vizuale §i sonore

Luminile, pavilioanele, flotoarele sferice i dispozitivele de avertizare sonori utilizate pentru semnalizare §i pentru a emite semnalele vizuale §i auditive
prescrise de normele autorititii navale in vigoare in statele membre sunt tinute la bord, precum si luminile de avarie independente prescrise de normele
autorititii navale in vigoare in statele membre.

() Modificare {modificiri) la punctul (punctele):

Noul text:

()  Prezenta pagind a fost inlocuitd.

(Locul) (data)

3 (Organismul de inspectie)

(Semndtura)

(*) Se sterge unde nu este aplicabil.
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Certificat NI. .....ooverecrrrers al

organismului de inspectie

42.  Alte echipamente
O banduli de aruncat
O pasareld previzutd cu balustradd

O trusi de prim ajutor
Un binoclu

Un afis cu instructiuni privind salvarea si
reanimarea persoanelor cizute peste bord

Scari de imbarcare inclinatd/verticali ()

Sistem de comunicare vocald — bilaterali alternativi ()

O cange Instalatie de radiotelefonie — refea internave

Recipiente rezistente la foc Macarale

— Dbilaterald simultani/telefon ()
— legiturd internd ptin radiotelefonie (7}

— retea de informatii navale
— refea navd — autoritate portuard

— 1n conformitate cu articolul 11.12 alineatul (9) ()
— alte macarale cu o incirciturd utili de pani la

43,  Instalatii de stingere a | Numdirul de extinctoare portabile
incendiilor

2000kg ()
Instalatie (Instalatii) fix3 (fixe) de stropit Nu. INUAEL () ovverrrverrarnnne
Alti (alte) instalatie (instalatii) fix3 (fixe) Nu. JATERo:t o i R

de stingere a incendiilor

Numirul de pompe de incendiu

Numirul de hidrangi

Numdrul de furtunuri de incendiu

Motopompa de santini inlocuieste o pompi de incendiu

Da/Nu ()

44.  Echipament de salvare

Numirul de colaci de salvare
O vestd de salvare pentru fiecare persoan3 aflati la bord

Alte echipamente de salvare pe navele de pasageri ()

O barci de serviciu cu un set de vasle, o parami si un ispol ()

Echipamente colective de salvare pe navele de pasageri (?)

45.  Instalatii speciale din timonerie pentru navigatia radar comandati de citre o singurd persoani:

Nava are o timonerie special conceputi pentru navigatia radar comandati de citre o singuri persoani ().

()  Modificare (modificiri) la punctul (punctele):

Noul text:

() Prezenta pagini a fost inlocuitd.

*) Se sterge unde nu este aplicabil.

(data)

(Organismul de inspectie)

(Semndtura)
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Certificat NI covccoveernncrrccnnees al organismului de inspectie
46.  Mod de exploatare in conformitate cu prevederile dreptului national sau international privind echipajul (*)

47.  Echipamentul de pe navi in conformitate cu articolul 23.09
Nava (este conformi) (*)/(nu este conforma) () cu prevederile articolului 23.09 alineatul (1) ()/articolului 23.09 alineatele (1) i (2) ()

Rubrici pentru mentionarea echipajului minim in conformitate Rubrici pentru mentionarea modului de exploatare in conformitate cu

cu cerintele dreptului national sau international (%) punctul 46

48.  Rubricd pentru mentionarea echipajului minim al navelor care, in conformitate cu ceringele dreptului national sau international, nu fac parte din
categoriile generale reglementate (%)

Rubrici pentru mentionarea modurilor de exploatare (*)

Observatii i conditii speciale:

() Modificare (modificiri) la punctul (punctele):

Noul text:

() Prezenta pagini a fost inlocuitd.

{Locul) (data)

\ (Organismul de inspectie)

(Semndtura)

*)  Sesterge unde nu este aplicabil.
(**) Prevederi ale dreptului national sau internagional aplicabile intr-un stat membru.
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Certificat nor. .......

al

organismului de inspectie

49.

Prelungirea/reinnoirea () valabilititii certificatului () Inspectie periodici/speciali ()
Organismul de inspectie a controlat nava la data de
Un atestat din data de dela

9

societatea de clasificare omologatd

a fost prezentat organismului de inspectie (*)
Motivul pentru inspectie/certificare (%)

Tinand seama de rezultatul/certificatul inspectiei ('), perioada de valabilitate a certificatului se prelungeste/reinnoieste ()
panila

(Locul) (data)

(Organismul de inspectie)

(Semnatura)

(*) Se sterge unde nu este aplicabil.

49,

Prelungirea/reinnoirea (") valabilititii certificatului (') Inspectie periodici/speciali ()
Organismul de inspectie a controlat nava [a data de
Un atestat din data de dela

.

societatea de clasificare omologatd

a fost prezentat organismului de inspectie (%)
Motivul pentru inspectie/certificare (%)

Tindnd seama de rezultatul/certificatul inspectiei (), perioada de valabilitate a certificatului se prelungeste/reinnoieste ()

panila

(Locul) (data)

(Organismul de inspectie}

(Semnatura)
(*) Se sterge unde nu este aplicabil.

49.

Prelungirea/reinnoirea (") valabilititii certificatului (*) Inspectie periodici/speciali (7
Organismul de inspectie a controlat nava la data de
Un atestat din data de dela

0

societatea de clasificare omologatd

a fost prezentat organismului de inspectie (*)
Motivul pentru inspectie/certificare (%)

Tindnd seama de rezultatul/certificatul inspectiei (), perioada de valabilitate a certificatului se prelungeste/reinnoieste ()

panila

(Locul) (data)

(Organismul de inspectie)

(Semnatura)
(*) Se gterge unde nu este aplicabil.
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Certificat Nf. cocevvecrveernncerncenne al organismului de inspectie
49.  Prelungireafreinnoirea (*) valabilititii certificatului {) Inspectie periodici/speciali ()

Organismul de inspectie a controlat nava la data de
Un atestat din data de

societatea de clasificare omologatd

0.
dela

a fost prezentat organismului de inspectie (%)
Motivul pentru inspectie/certificare ()

Tinand seama de rezultatul/certificatul inspectiei (), perioada de valabilitate a certificatului se prelungeste/reinnoieste (7}

49.

societatea de clasificare omologati

panila
{Locul) (data)
.'l Stampila ", (Organismul de inspectie)

o (Semndtura)

(*) Se sterge unde nu este aplicabil.

49.  Prelungirea/reinnoirea () valabilititii certificatului () Inspectie periodicd/speciali (')
Organismul de inspectie a controlat nava la data de 0.
Un atestat din data de dela

a fost prezentat organismului de inspectie (%)
Motivul pentru inspectie/certificare ()

panila

Tinand seama de rezultatul/certificatul inspectiei ), perioada de valabilitate a certificatului se prelungeste/reinnoiegte ()

(Locul) ' (data)

RN
g ~
. N

A \

]
'
'
'

Stampila .

\ ’
N ’
/
S "

(Organismul de inspectie)

(*) Se sterge unde nu este aplicabil.

(Semndtura)

Prelungirea/reinnoirea () valabilititii certificatului (*) Inspectie periodici/speciali ()
Organismul de inspectie a controlat nava la data de

0.
Un atestat din data de dela societatea de clasificare omologati

a fost prezentat organismului de inspectie ()
Motivul pentru inspectie/certificare ()

panila

Tinand seama de rezultatul/certificatul inspectiei (), perioada de valabilitate a certificatului se prelungeste/reinnoieste ()

(data)

k \
g
:‘ Stampila ;

-

(Organismul de inspectie)

() Se sterge unde nu este aplicabil.

(Semnatura)
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Certificat nf. covveeerreerrevern al

organismului de inspectie

50. Autorizatia pentru instalatia (instalatiile} de gaze lichefiate

Instalatia (instalatiile) de gaze lichefiate de la bordul navei a (au) fost inspectate de ofiterul autorizat ()
si, in conformitate cu raportul de omologare din data de ...c.cueeneevvcersernnnee , €) este/sunt in conformitate cu ceringele stabilite.
Instalatia (instalatiile) include (includ) (*) urméitoarele aparate de utilizare:
Instalatie Numir de ordine Model Marci Tip Amplasament
Aceastd autotizatie este valabili pand la
(Locul) (data)
Ofiterul autorizat ()
(Organismul de inspectie)
x: Stampila 1 (Semnitura)
1 :
(*)  Modificare (modificiri) la punctul (punctele):
Noul text:
(*)  Prezenta pagini a fost inlocuitd.
(Locul) (data)
'll Y (Organismul de inspectie)
{ Stampila i
(Semndtura)
(* Se sterge unde nu este aplicabil.
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Certificat N, .ovveeerrreeensvnnns al

organismului de inspectie

51

Prelungirea autorizatiei pentru instalatia (instalatiile) de gaze lichefiate

Perioada acoperiti de autorizatia pentru instalatia (instalatiile) de gaze lichefiate

se prelungeste pani [a

dela datade

— caurmare a inspectiei de citre ofiterul autorizat

— pe baza prezentdrii autorizaiei din data de

(Locul) (data)

(Organismul de inspectie)

(Semnitura)

51.

Prelungirea autorizatiei pentru instalatia (instalatiile} de gaze lichefiate

Perioada acoperitd de autorizatia pentru instalatia (instalatiile) de gaze lichefiate

se prelungeste pand la

de la data de

— caurmare a inspectiei de citre ofiferul autorizat

— pe baza prezentirii autorizatiei din data de

(Locul) (data)
R - . (Organismul de inspectie)
‘: Stampila H
Y /; {Semndtura)
51. Prelungirea autorizatiei pentru instalatia (instalatiile) de gaze lichefiate
Perioada acoperitd de autorizatia pentru instalatia (instalatiile) de gaze lichefiate
deladatade se prelungeste pani [a
— caurmare a inspectiei de citre ofiterul autorizat
— pe baza prezentirii autorizatiei din data de
{Locul) (data)
R - T (Organismul de inspectie)
; Stampila :
L} I
v h {Semndétura)
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organismului de inspectie

Certificat nr. ........... al

52. Anexi la certificatul nr.

(*)  Modificare (modificiri) la punctul (punctele):

Noul text:

(*  Prezenta pagini a fost inlocuita.

(Locul) (data)

(Organismul de inspectie)

(Semnitura)

(*) Se sterge unde nu este aplicabil.

Continuare la pagina ()

Sfarsitul certificatului de inspectie (°)
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Partea II

Model de certificat comunitar suplimentar pentru navele de navigatie interioard

Anexd la certificatul de inspectie pentru Rin nr. Pagina 1

CERTIFICAT COMUNITAR SUPLIMENTAR PENTRU NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA
(Rezervat pentru emblema statului)
NUMELE STATULUI

Numele si adresa autorititii competente care elibereazi certificatul suplimentar

1 Numele navei:
2. Numirul oficial:
3. Locul si numirul de inregistrare:
4, Tara de inregistrare sifsau portul de atas ():
5. Avand in vedere certificatul de inspectie pentru Rin nr.
din data de valabil panila
6. Avand in vedere rezultatul inspectiei
din
7. nava mentionati anterior este recunoscutd apti de a naviga pe ciile navigabile comunitare din zona (zonele}
dela Comunidad Europea
8. Acest certificat suplimentar expiri la data de
9. Eliberat in data de din
10.
' Stampila ‘; {Autoritatea competentd)
(Semnitura)

(1)  Sesterge unde nu este aplicabil.




07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

193
Pagina 2 Anexi la certificatul de inspectie pentru Rin nr.
11. Zone sifsau ci navigabile (1)
4 3 2 1
Bord liber cu cali inchisd
(cm) cu cali deschisi

12.  Derogiri de la certificatul de inspectie pentru Rin nr.

13.

14.  Avand in vedere certificatul de inspectie pentru Rin nr.

Datele referitoare la numérul membrilor echipajului din certificatul de inspectie pentru Rin nu se aplica.

din data de

Avand in vedere rezultatul inspectiei

valabil pani la

din

Acest certificat suplimentar se prelungeste/reinnoieste (1) pini la

(Locul)

(1) Se sterge unde nu este aplicabil.

(data)

(Autoritatea competentd)

(Semnadtura)
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Partea III
Model de certificat comunitar provizoriu pentru navele de navigatie interioard
Certificat comunitar provizoriu ()/Certificat de omologare provizoriu () nr. ..........
1. Numele navei 2. Tipul navei 3. Numirul oficial
4. Numele §i adresa proprietarului
5. Lungime L{Ly, () Numirul de pasageri
Numdrul de cabine ()
6. Rubrici pentru informatii despre echipaj
6.1.  Modurile de exploatare in conformitate cu prevederile din dreptul national sau international (%)
6.2.  Echipamentul de pe navi in conformitate cu articolul 23.09
Nava (este in conformitate) (7)/(nu este in conformitate) {*) cu prevederile articolului 23.09 alineatul (1) (/articolului 23.09 alineatele (1) 5i (2) ()
Rubrici pentru mentionarea echipajului minim in conformitate cu | Rubricd pentru mentionarea modului de exploatare in conformitate
prevederile din dreptul national sau international (%) cu punctul 6.1
6.3.  Rubricd pentru mentionarea echipajului minim pentru navele care, in conformitate cu prevederile din dreptul national sau international, nu fac parte din
categoriile generale reglementate ()
7. Instalatia (instalatiile) de gaz lichefiat
Atestat valabil pani la data de
8. Conditii speciale
9. Transportul de substante periculoase, a se vedea cdsuta separati (7
10.  Valabilitate

Certificat provizoriu ()/Certificat de acceptare provizoriu () valabil pani la data de

pentru navigatie (*)/pentru o singuri cilitorie ()
Nava mentionatd anterior este recunoscut3 apti de a naviga

— pe ciile navigabile comunitare din zona (zonele) ()

(Data)

pe ciile navigabile din zona (zonele) ()
in [numele statelor ('}]

cu exceptia

— pe urmiitoarele cii navigabile din [numele statelor ()]
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11. , ,
(Locul) (data) {Locul) (data)
(Autoritatea competenti pentru certificatul provizoriu de omologare) (Organismul de inspectie)
JPEETS . (Semndtura) JPETT T (Semndtura)

(") Se sterge unde nu este aplicabil.
(** Se indic, dupi caz, cerinele dreptului national sau internagional.

9. Transportul de substante periculoase

(Se indicd, dupi caz, daci nava indeplineste prevederile din dreptul national sau international)
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ANEXA VI

MODEL DE REGISTRU DE CERTIFICATE COMUNITARE PENTRU NAVELE DE NAVIGATIE
INTERIOARA

Autoritatea competent/Organismul de inspectie

Registrul de certificate comunitare pentru navele de navigatie interioard
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ANEXA VII

SOCIETATI DE CLASIFICARE

CUPRINS
Partea I: Criterii pentru recunoasterea societatilor de clasificare
Partea II: Procedura pentru recunoasterea societdtilor de clasificare
Partea III: Lista societdtilor de clasificare recunoscute
Partea I

Criterii pentru recunoasterea societitilor de clasificare

Societatile de clasificare care doresc sd obtind recunoasterea in temeiul articolului 10 din prezenta directivd trebuie
sd indeplineascd urmdtoarele criterii:

1.

10.

11.

societatea de clasificare este in masura sa dovedeascd o experientd exhaustiva in proiectarea si constructia navelor
de navigatie interioard, inclusiv a navelor pentru transportul de substante periculoase. Societatea de clasificare
dispune de norme si regulamente pentru proiectarea, constructia si inspectia periodicd a navelor de navigatie
interioard, inclusiv a navelor pentru transportul de substante periculoase, care trebuie sa fie publicate cel putin
in limbile englezd, francezd, germand sau olandeza si sunt actualizate i imbundtdtite permanent prin programe
de cercetare si dezvoltare. Normele si regulamentele nu trebuie sd contravind dispozitiilor dreptului comunitar
sau acordurilor internationale in vigoare;

societatea de clasificare isi publicd anual registrul de nave;
societatea de clasificare este un organism independent de proprietarii de nave, de constructorii de nave sau de
tertii care desfdsoard o activitate comerciald in proiectarea, fabricarea, echiparea, repararea, exploatarea sau

asigurarea navelor. Veniturile societatii de clasificare nu depind de o singurd societate comerciald;

sediul societdtii de clasificare sau sucursala autorizatd sd hotdrasca si s actioneze in toate domeniile care ii revin
in cadrul normelor care reglementeazd navigatia interioard se afld intr-unul dintre statele membre;

societatea de clasificare i expertii ei au o bund reputatie in navigatia interioard; expertii sunt in masurd sa isi
probeze abilitatile profesionale. Ei isi desfdsoard activitatea pe seama societdtii de clasificare;

societatea de clasificare dispune de personal tehnic, de conducere, de asistentd, de control si de cercetare suficient
si proportional cu misiunile de indeplinit si cu numdrul de nave clasificate, si care vegheazd la dezvoltarea
competentelor si la adaptarea regulamentelor. Ea are inspectori in cel putin un stat membruy;

societatea de clasificare actioneaza in conformitate cu principiile eticii profesionale;

societatea de clasificare este condusd si administrata astfel incat sd se asigure confidentialitatea informatiilor cerute
de cdtre un stat membru;

societatea de clasificare este pregititd sd furnizeze informatii pertinente unui stat membru;

conducerea societatii de clasificare si-a definit si precizat in detaliu politica si obiectivele in materie de calitate,
precum si angajamentul fatd de ele, si s-a asigurat cd politica mentionatd anterior este inteleasd, pusa in aplicare
si mentinutd la toate nivelurile in societatea de clasificare;

societatea de clasificare a elaborat, pus in aplicare si mentinut un sistem intern eficient de asigurare a calitatii,
fondat pe elemente pertinente ale standardelor de calitate internationale si corespunde standardelor EN 45004
(organisme de inspectie) si EN 29001, astfel cum sunt interpretate de dispozitiile SIGC, Sistemul integrat de
gestiune si control. Sistemul de calitate trebuie sd fie certificat de un organism independent de auditori recunoscut
de administratia statului in care se afld sediul sau sucursala societtii de clasificare prevazute la alineatul (4) si care,
printre altele, se asigurd ci:

(a) normele si regulamentele societatii de clasificare sunt stabilite si mentinute in mod sistematic;

(b) normele si regulamentele societatii de clasificare sunt respectate;

(c) sunt indeplinite cerintele legale de munca pentru care este autorizatd societatea de clasificare;

(d) responsabilititile, atributiile si relatiile dintre membrii personalului a cdror activitate influenteaza calitatea
serviciilor societdtii de clasificare sunt definite si precizate in detaliu;

(e) toate lucrdrile se desfdsoard in conditii controlate;
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(f) un sistem de supraveghere permite monitorizarea actiunilor si lucrdrilor efectuate de inspectori si de
personalul tehnic si administrativ angajat de citre societatea de clasificare;

(g) normele principalelor activititi legale pentru care este autorizati societatea sunt aplicate si direct
supravegheate numai de inspectorii ei sau de inspectorii altor societdti de clasificare omologate;

(h) este pus in aplicare un sistem de calificare si de actualizare permanenti a cunostintelor inspectorilor;

(i) se tine o evidentd care s demonstreze indeplinirea standardelor cerute in diferitele domenii reglementate de
serviciile furnizate, precum si functionarea eficientd a sistemului de calitate si

() in toate sediile existd un sistem general de audituri interne planificate si descrise in detaliu privind activitatile
care vizeazd asigurarea calitdtii;

12. sistemul de calitate trebuie sa fie certificat de un organism independent recunoscut de administratia statului in
care se afld sediul sau sucursala societdtii de clasificare prevazute la alineatul (4);

13. societatea de clasificare se angajeaza si isi adapteze normele si regulamentele la directivele Uniunii Europene si
sd furnizeze comitetului toate informatiile relevante in timp util;

14. societatea de clasificare se angajeazd sd consulte periodic societatile de clasificare deja omologate pentru a asigura
echivalenta intre standardele tehnice si punerea lor in aplicare si permite participarea reprezentantilor statului
membru si a altor parti in cauzd la dezvoltarea normelor si regulamentelor sale.

Partea II
Procedura pentru recunoasterea societitilor de clasificare

Decizia de recunoastere a unei societati de clasificare, in conformitate cu articolul 10 din prezenta directiva, este luatd
de citre Comisie in conformitate cu procedura previzutd la articolul 19 alineatul (2) din prezenta directiva. Este
necesar s fie respectatd, de asemenea, urmitoarea proceduri:

1. reprezentantii statului in care societatea de clasificare are sediul sau o sucursald autorizatd si hotdrascd si si
actioneze in toate domeniile care ii revin in cadrul regulamentelor care reglementeazd navigatia interioard
adreseazd Comisiei o cerere de recunoastere. Pe langa aceasta, reprezentantii statului mentionat anterior comunica
toate informatiile si documentele necesare pentru a se verifica indeplinirea cerintelor pentru omologare;

2. orice membru al comitetului poate solicita o audiere la societatea de clasificare in cauzd sau s i se furnizeze
informatii sau documente suplimentare;

3. retragerea recunoasterii se efectueazd in mod asemdndtor. Orice membru al comitetului poate solicita retragerea
recunoasterii. Reprezentantii statului care solicitd retragerea trebuie sd prezinte informatiile si documentatia in
sprijinul cererii lor;

4. la luarea deciziilor, Comisia tine seama de deciziile luate de Comisia centrald pentru navigatia pe Rin privind
recunoasterea societatii de clasificare in cauzi. Inainte de a recunoaste o societate de clasificare care nu a fost
recunoscutd de cdtre Comisia centrald pentru navigatia pe Rin, Comisia consultd secretariatul Comisiei centrale;

5. lista societdtilor recunoscute se modificd dupa fiecare decizie de recunoastere sau de retragere a recunoasterii unei
societdti de clasificare;

6. Comisia informeaza societatile de clasificare in cauzd cu privire la deciziile sale.

Partea 111
Lista societitilor de clasificare recunoscute

Pe baza criteriilor stabilite in partile [ si II, societdtile de clasificare recunoscute pand in prezent in conformitate cu
articolul 10 din prezenta directivd sunt urmdtoarele:

1. Bureau Veritas
2. Germanischer Lloyd
3. Lloyd’s Register of Shipping.

Pand la recunoastere, in conformitate cu partile I si II, societdtile de clasificare recunoscute si autorizate de un stat
membru in conformitate cu Directiva 94/57CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 privind normele si standardele
comune pentru organismele cu rol de inspectie si control al navelor, precum si pentru activititile in domeniu ale
administratiilor maritime (') sunt recunoscute in prezent in conformitate cu articolul 10 din prezenta directivd numai
in ceea ce priveste navele care navigheaza exclusiv pe cile navigabile ale statului membru respectiv.

(") JOL 319, 12.12.1994, p. 20. Directivd, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 2002/84/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 324, 29.11.2002, p. 53).
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ANEXA VIII

REGULAMENT DE PROCEDURA PENTRU EFECTUAREA INSPECTIILOR

Articolul 1

In cazul in care, in timpul inspectiei, autoritatile constata ci certificatul de la bordul navei nu este valabil sau cd nava
nu indeplineste cerintele previzute in certificat, dar ci incetarea valabilitatii sau neindeplinirea cerintelor nu reprezintd
un pericol manifest, proprietarul navei sau reprezentantul siu iau toate masurile necesare pentru remedierea situatiei.
Autoritatea care a eliberat certificatul sau care I-a reinnoit ultima datd este informatd cu privire la aceasta in termen
de sapte zile.

Articolul 2

In cazul in care, in timpul inspectiei mentionate anterior, autorititile constatd lipsa certificatului sau i nava reprezintd
un pericol evident, autoritdtile mentionate anterior pot intrerupe navigatia navei pand la luarea masurilor necesare
pentru remedierea situatiei constatate.

De asemenea, ele pot prescrie masuri care s permitd navei sd navigheze in sigurantd, dupa caz, dupa ce si-a terminat
transportul, pand in locul in care este supusa fie unei verificdri, fie unei reparatii. Autoritatea care a eliberat certificatul
sau care l-a reinnoit ultima dati este informati cu privire la aceasta in termen de sapte zile.

Atrticolul 3

Statul membru care a intrerupt navigatia unei nave sau care a notificat proprietarului aceastd intentie, in cazul in care
deficientele constatate nu sunt corectate, informeaza autoritatea din statul membru care a eliberat certificatul sau
care l-a reinnoit ultima datd, in termen de sapte zile, cu privire la decizia luatd sau pe care intentioneazd si o ia.

Articolul 4

Orice decizie adoptatd cu privire la intreruperea navigatiei unei nave in temeiul masurilor adoptate pentru punerea
in aplicare a prezentei directive este motivatd. Decizia este notificatd fard intarziere partii interesate, cu mentionarea
cdilor de atac previzute de legislatia in vigoare in statele membre si a termenelor in care acestea pot fi introduse.
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ANEXA IX

CERINTE APLICABILE LUMINILOR DE SEMNALIZARE, APARATELOR RADAR $I

Partea I:

Partea II:

Partea III:

Partea IV:

Partea V:

Partea VI

INDICATOARELOR VITEZEI DE GIRATIE

CUPRINS
Cerinte cu privire la culoarea si intensitatea luminilor si omologarea felinarelor de semnalizare pen-
tru navele de navigatie interioard

Cerinte cu privire la conditiile de testare si omologare a felinarelor de semnalizare pentru navele
de navigatie interioard

Cerinte minime si conditii de testare pentru aparatele radar de navigatie utilizate la navele de navi-
gatie interioard

Cerinte minime si conditii de testare pentru indicatoarele vitezei de giratie utilizate la navele de
navigatie interioard

Cerinte pentru instalare si teste de functionare pentru aparatele radar si indicatoarele vitezei de
giratie utilizate la navele de navigatie interioard

Model de listd a autoritdtilor de testare competente, a echipamentelor omologate si a societatilor
autorizate pentru efectuarea instalarii

PARTEA 1

CERINTE CU PRIVIRE LA CULOAREA SIINTENSITATEA LUMINILOR ST OMOLOGAREA FELINARELOR

Capitolul 1
Articolul 1.01
1.02
1.03
1.04
1.05
1.06
Capitolul 2
Articolul 2.01
2.02
2.03
Capitolul 3
Articolul 3.01
Capitolul 4
Articolul 4.01
4.02
4.03
4.04
4.05
Apendice

DE SEMNALIZARE PENTRU NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA

CUPRINS

Definitii

Felinare de semnalizare

Lumini de semnalizare

Surse luminoase

Instrument optic

Filtru

Relatia intre I, I si t

Cerinte cu privire la luminile de semnalizare
Culoarea luminilor de semnalizare
Intensitatea si raza de actiune a luminilor de semnalizare
Dispersia luminii de semnalizare

Cerinte cu privire la felinarele de semnalizare
Cerinte tehnice

Testare, omologare $i marcaje

Testdri de tip

Procedura de testare

Certificat de omologare

Verificare prin sondaj

Marcaje

Model de certificat de omologare pentru felinarele de semnalizare pentru navele de navigatie interioard
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CAPITOLUL 1
DEFINITII

Articolul 1.01
Felinare de semnalizare

(1) Prin felinar” se intelege un aparat destinat distribuirii fluxului unei surse de lumind artificiald; acesta include, de
asemenea, componentele necesare pentru filtrarea, refractarea sau reflexia luminii si pentru fixarea sau functionarea
sursei luminoase.

(2) Felinarele menite si dea semnale la bordul unei nave sunt numite felinare de semnalizare.

Articolul 1.02
Lumini de semnalizare
(1) Prin ,Jumini de semnalizare” se inteleg semnalele luminoase emise de felinarele de semnalizare.

(2) Prin ,lumind de catarg” se intelege o lumind alba, vizibild pe intreaga intindere a unui arc de orizont de 225° si
care projecteazd o lumind uniformd si neintreruptd pe 112°30" pe fiecare bord, incepand de la prova pana
la 22°30’ inapoia traversului fiecarui bord.

(3) Prin ,luminile din borduri” se intelege o lumind verde la tribord si o lumind rosie la babord; fiecare dintre aceste
lumini trebuie s fie vizibild pe intreaga intindere a unui arc de orizont de 112°30’ si s proiecteze o lumind

uniformd si neintreruptd, incepand de la prova pana la 22°30" inapoia traversului.

(4) Prin ,lumina din pupa” se intelege o lumina alb, vizibild pe intreaga intindere a unui arc de orizont de 135° si
care proiecteazd o lumind uniformd si neintreruptd pe un sector de 67°30” de-a lungul fiecirui bord incepand de
la pupa.

(5) Prin ,lumina galbend din pupa” se intelege o lumind galbend, vizibild pe intreaga intindere a unui arc de orizont
de 135° si care proiecteazd o lumind uniformd si neintreruptd pe un sector de 67°30" de-a lungul fiecdrui bord
incepand de la pupa.

(6) Prin ,lumin vizibild din toate directiile” se intelege o lumind vizibild pe intreaga intindere a unui arc de orizont
de 360° si care proiecteazd o lumind uniformi si neintreruptd.

(7) (a) Prin lumind cu sclipiri” se intelege o lumind cu sclipiri regulate cu o frecventd de 40 pani la 60 de sclipiri
pe minut.

(b) Prin lumind cu sclipiri rapide” se intelege o lumini cu sclipiri regulate cu o frecventd de 100 pana la 120 de
sclipiri pe minut.

O lumind cu sclipiri produce o serie de sclipiri regulate pe unitatea de timp.

(8) Luminile de semnalizare sunt clasificate in functie de intensitatea lor luminoasd ca:
— lumini normale;
— lumini stralucitoare;

— lumini puternice.

Articolul 1.03
Surse luminoase

Prin ,surse luminoase” se intelege orice dispozitiv electric sau neelectric destinat s producd fluxuri luminoase in
felinarele de semnalizare.

Articolul 1.04
Instrument optic

(1) Prin,instrument optic” se intelege un dispozitiv constituit din elemente refringente, reflectorizante, sau refringente
si reflectorizante, inclusiv dispozitivele lor de fixare. Functia acestor elemente este de a dirija razele emise de o sursd
luminoasd in directii determinate.

(2) Prin ,instrument optic colorat” se intelege un instrument optic care modificd culoarea si intensitatea luminii
transmise.

(3) Prin ,instrument optic neutru” se intelege un instrument optic care modificd intensitatea luminii transmise.

Articolul 1.05
Filtru

—
[
R

Prin filtru colorat” se intelege un filtru selectiv care modificd culoarea si intensitatea luminii transmise.

—
N
-

Prin ,filtru neutru” se intelege un element neselectiv care modificd intensitatea luminii transmise.
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Atrticolul 1.06
Relatia intre I, I si t

Io reprezintd intensitatea luminoasd fotometricd in candele (cd), masuratd la tensiunea normald pentru luminile
electrice.

I, reprezintd intensitatea luminoasd operationald in candele (cd).

t reprezintd raza de actiune in kilometri (km).

Luénd in considerare, de exemplu, uzura sursei luminoase, gradul de murdarire al instrumentului optic si variatiile
de tensiune ale retelei de bord, I este redus cu 25 % in raport cu 5.

Prin urmare:
I, =075 Iy
Relatia intre I;; si t a luminilor de semnalizare este datd de urmdtoarea ecuatie:
;=02 t*-q"

Coeficientul de transmisie atmosfericd q este stabilit la 0,76, ceea ce corespunde unei vizibilititi meteorologice
de 14,3 km.

CAPITOLUL 2
CERINTE CU PRIVIRE LA LUMINILE DE SEMNALIZARE

Articolul 2.01

Culoarea luminilor de semnalizare

(1) Un sistem de semnalizare cu cinci culori se aplicd luminilor, cuprinzand urmitoarele culori:
— alb;
— rosu;
— verde;
— galben;
— albastru.

Acest sistem este in conformitate cu recomandarile Comisiei Internationale de Iluminat, ,Culorile luminilor de
semnalizare”, publicatia CEI nr. 2.2. (T.C.-1.6) 1975.

Culorile se aplicd pentru fluxurile luminoase emise de felinarul de semnalizare.

(2) Limitele cromatice ale luminilor de semnalizare sunt definite de coordonatele punctelor de intersectie ale
diagramvei cromatice din publicatia CEI nr. 2.2 (TC-1.6) 1975 (a se vedea diagrama de cromaticitate) dupa cum
urmeaza:

Culoarea luminilor de semnalizare Coordonatele punctelor de intersectie
Alb X 0,310 | 0,443 | 0,500 | 0,500 | 0,453 0,310
y 0,283 | 0,382 | 0,382 | 0,440 | 0,440 0,348
Rosu X 0,690 | 0,710 | 0,680 | 0,660
y 0,290 | 0,290 | 0,320 | 0,320
Verde X 0,009 | 0,284 | 0,207 | 0,013
y 0,720 | 0,520 | 0,397 | 0,494
Galben X 0,612 | 0,618 | 0,575 | 0,575
y 0,382 | 0,382 | 0,425 | 0,406
Albastru X 0,136 | 0,218 | 0,185 | 0,102
y 0,040 | 0,142 | 0,175 | 0,105
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Diagrama de cromaticitate a CEI
unde 2 930 K corespunde luminii unui bec cu incandescenta cu vid

2 856 K corespunde luminii unui bec cu incandescentd cu gaz
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Articolul 2.02

Intensitatea si raza de actiune a luminilor de semnalizare

Tabelul prezentat in continuare contine limitele permise pentru I, I; si t (pentru utilizarea pe timp de zi si de noapte)
in functie de natura luminilor de semnalizare. Valorile indicate se aplicd fluxului luminos emis de felinarele de
semnalizare.

Io si Iy sunt date in cd si t in km.
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Valori minime si maxime

Culoarea luminilor de semnalizare
Natura luminilor de semnalizare Alb Verde[rosu Galben Albastru
min. max. min. max. min. max. min. max.
normald I 2,7 10,0 1,2 4,7 1,1 3,2 0,9 2,7
Iy 2,0 7,5 0,9 3,5 0,8 2,4 0,7 2,0
t 2,3 3,7 1,7 2,8 1,6 2,5 1,5 2,3
stralucitoare Iy 12,0 33,0 6,7 27,0 4,8 20,0 6,7 27,0
Iy 9,0 25,0 5,0 20,0 3,6 15,0 5,0 20,0
t 3,9 53 3,2 5,0 2,9 4,6 3,2 5,0
puternicd Iy 47,0 133,0 - - 47,0 133,0 - -
Iy 35,0 100,0 - - 35,0 100,0 - -
t 59 8,0 - - 5,9 8,0 - -
Cu toate acestea, pentru utilizarea pe timp de zi a luminilor cu sclipiri galbene se aplicd o intensitate luminoasd minima

(Ip) de 900 cd.

(1)

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

)

Articolul 2.03

Dispersia luminii de semnalizare

Dispersia orizontald a intensitatii luminoase

Intensitdtile luminoase indicate la articolul 2.02 se aplicd tuturor directiilor planului orizontal, trecand prin
focarul instrumentului optic sau prin centrul de gravitate luminos al unei surse luminoase corect ajustate a unui
felinar de semnalizare pozitionat vertical.

Pentru lumina de catarg, lumina din pupa si luminile din borduri, intensititile luminoase prescrise trebuie sa fie
mentinute pe intreg arcul de orizont din interiorul sectorului prescris cel putin pand la 5° de limite.

Incepand de la 5° din interiorul sectorului prescris si pan la limitd, intensitatea luminoasa poate s scadd cu pana
la 50 %; ulterior, aceasta scade treptat, astfel incat, incepand de la 5° dincolo de limitele sectorului, nu riméane
decat o lumind neglijabila.

Luminile din borduri trebuie s aiba intensitatea luminoasa prescrisd in directia paraleld cu axul navei spre inainte.
Intensitatile trebuie sd scadd practic la zero intre 1° si 3° dincolo de limitele sectorului prescris.

Pentru felinarele bicolore sau tricolore, dispersia intensitatii luminoase trebuie si fie uniformad, astfel incat la 3°
de o parte si de alta a limitelor sectorului prescris intensitatea maxima admisd nu este depdsitd si intensitatea
minima prescrisd este atinsa.

Dispersia orizontald a intensitatii luminoase a felinarelor trebuie sa fie uniforma pe toatd intinderea sectorului,
astfel incat valorile minime si maxime observate pentru intensitatea luminoasa fotometricd si nu difere cu un
coeficient mai mare de 1,5.

Dispersia verticald a intensitatii luminoase

In cazul inclindrii felinarului cu pand la £ 5° sau + 7,5° fatd de orizontald, intensitatea luminoasd trebuie s rdimand
cel putin egald cu 80 % in primul caz, respectiv 60 % in al doilea caz, din intensitatea luminoasa care corespunde
unei inclindri de 0°, fard insd a o depdsi pe aceasta de mai mult de 1,2 ori.
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CAPITOLUL 3
CERINTE CU PRIVIRE LA FELINARELE DE SEMNALIZARE

Articolul 3.01

Cerinte tehnice

(1) Constructia si materialele felinarelor de semnalizare si ale surselor luminoase trebuie s fie astfel incat s garanteze
siguranta si durabilitatea acestora.

(2) Componentele felinarelor (de exemplu, distantierele) nu trebuie sd modifice intensitatea, culorile sau dispersia
luminii.

(3) Felinarele de semnalizare trebuie sd poata fi instalate la bord intr-un mod simplu si in pozitia corecta.

(4) Sursele luminoase trebuie sd poatd fi inlocuite cu usurinta.

CAPITOLUL 4
TESTARE, OMOLOGARE SI MARCAJE

Articolul 4.01
Testdri de tip

Testarea de tip, in conformitate cu ,Conditiile pentru testarea si omologarea felinarelor de semnalizare pentru navele

<

de navigatie interioard”, are scopul de a stabili dacd felinarele de semnalizare si sursele luminoase ale acestora
indeplinesc respectivele cerinte.

Articolul 4.02

Procedura de testare

(1) Cererea pentru o testare de tip trebuie s fie inaintatd autoritatii de testare competente impreund cu cel putin doud
exemplare ale planurilor si doud exemplare ale felinarului, precum si ale surselor luminoase necesare.

(2) In cazul in care testarea nu d4 nastere unor obiectii, un exemplar al planurilor ce insotesc cererea, previzut cu
mentiunea de omologare, si unul dintre felinarele omologate sunt returnate solicitantului. Celelalte exemplare ale
planurilor si felinarului sunt pastrate de citre autoritatea de testare.

(3) Producitorul trebuie sd declare autoritdtii de testare cd toate componentele felinarului produs in serie sunt
conforme cu cele ale felinarului supus testarii de tip.

Articolul 4.03

Certificat de omologare

(1) In cazul in care testarea de tip dovedeste ci respectivele cerinte sunt indeplinite, felinarul de semnalizare tip este
omologat si un certificat de omologare dupd modelul prezentat in apendice si care are marcajele previzute la
articolul 4.05 este eliberat solicitantului.

(2) Detindtorul certificatului de omologare:

— este autorizat si aplice marcajele prevazute la articolul 4.05 asupra diferitelor parti;

— poate sd realizeze fabricarea numai in conformitate cu planurile omologate de citre autoritatea de testare si
potrivit tehnicii utilizate pentru realizarea felinarului-tip testat;

— poate modifica planurile omologate si felinarele-tip numai cu omologarea autoritdtii de testare. Aceasta din
urmd decide, de asemenea, daci certificatul de omologare eliberat necesitd numai aducerea unor completdri
sau dacd este necesard o noud cerere de omologare.

Articolul 4.04

Verificare prin sondaj

(1

R

Autoritatea de testare este autorizatd si preleveze mostre de felinare de semnalizare din productia de serie pentru
a le verifica.

(2) In cazul in care verificarea dovedeste existenta unor defecte majore, omologarea poate fi retrasi.
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Articolul 4.05
Marcaje

(1) Felinarele de semnalizare, instrumentele optice si sursele luminoase omologate trebuie sa fie marcate dupa cum

se indicd 1n continuare:
% e. X. YY. nnn

unde ,, &7 ¢” este marcajul de omologare,

,X” indicd tara de omologare, unde:

1= Germania 18 = Danemarca
2= Franta 20 = Polonia
3= Ttalia 21 = Portugalia
4 = Tirile de Jos 23 = Grecia
5= Suedia 24 =Irlanda

6 = Belgia 26 = Slovenia
7 = Ungaria 27 = Slovacia
8 = Republica Ceha 29 = Estonia

9 = Spania 32 = Letonia
11 = Regatul Unit 36 = Lituania
12 = Austria 49 = Cipru

13 = Luxemburg 50 = Malta

17 = Finlanda

,YY” indicd ultimele doud cifre ale anului omologrii si

,nnn” este numdarul de omologare atribuit de citre autoritatea de testare.
2
(3

Marcajele trebuie si fie lizibile si aplicate indelebil.

Marcajele pe carcasd trebuie si fie aplicate astfel incat sd nu fie necesard demontarea felinarelor de semnalizare
pentru a putea fi gasite la bord. In cazul in care carcasa si instrumentul optic formeazd un intreg, este suficient
un marcaj pe carcasa.

(4) Numai felinarele de semnalizare, instrumentele optice si sursele luminoase omologate pot fi prevazute cu
marcajele indicate la alineatul (1) anterior.

=

Autoritatea de testare notifici de indatd comitetului marcajul atribuit.
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Apendice

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU FELINARELE DE SEMNALIZARE PENTRU NAVELE
DE NAVIGATIE INTERIOARA

Felinarul de semnalizare

(Descrierea tipului, modelului §i a mércii comerciale)
este autorizat pentru a fi utilizat la navele de navigatie interioard in cadrul sferei de aplicare a Directivei 2006/87/CE a

Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie
interioard si de abrogare a Directivei 82714/CEE a Consiliului.

15-a atribyit nr, $ e

Componentele felinarului sunt marcate in conformitate cu articolul 4.05 al anexei IX partea I a Directivei 2006/87[CE.

Detindtorul omologirii trebuie si garanteze, in conformitate cu articolul 4.03 al anexei IX partea I a Directivei 2006/87/CE, ci
fabricarea este realizatd numai in conformitate cu planurile omologate de citre autoritatea de testare §i potrivit tehnicit utilizate
pentru realizarea felinarului-tip testat. Modificirile sunt permise numai cu aprobarea autorititii de testare.

Observatii speciale

(Locul) (Data)

(Autoritatea de testare)

{Semnitura)




210 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 07/vol. 18

PARTEA II

CERINTE CU PRIVIRE LA CONDITIILE DE TESTARE $I OMOLOGARE A FELINARELOR DE
SEMNALIZARE PENTRU NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA

CUPRINS

Capitolul 1 Dispozitii generale
Articolul 1.01 Tensiuni nominale

1.02 Cerinte cu privire la functionare

1.03 Montare

1.04 Cerinte fotometrice

1.05 Componente

1.06 Intretinere

1.07 Cerinte cu privire la sigurantd

1.08 Accesorii

1.09 Felinare de semnalizare neelectrice

1.10 Felinare duble
Capitolul 2 Cerinte fotometrice si colorimetrice
Articolul 2.01 Cerinte fotometrice

2.02 Cerinte colorimetrice
Capitolul 3 Cerinte cu privire la fabricare
Articolul 3.01 Felinare de semnalizare electrice

3.02 Filtre i sticle optice

3.03 Surse luminoase electrice
Capitolul 4 Procedura de testare si de omologare
Articolul 4.01 Reguli generale de procedurd

4.02 Cerere

4.03 Testare

4.04 Omologare

4.05 Incetarea valabilititii omologarii
Apendice Teste de mediu

1. Testare cu privire la protectia impotriva stropilor de apa si a prafului

Testare in atmosferd umeda
Testare la rece

Testare la cald

Testare de rezistentd la vibratii

Testarea acceleratd de rezistentd la conditiile atmosferice

N RN

Testarea de rezistentd la apa siratd si la conditiile atmosferice

CAPITOLUL 1

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1.01

Tensiuni nominale

Tensiunile nominale pentru felinarele de semnalizare pentru navele de navigatie interioard sunt de 230 V, 115V,
110V, 24 V si 12 V. Oriunde este posibil, vor fi utilizate aparate cu o tensiune de 24 V.
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Atrticolul 1.02

Cerinte cu privire la functionare

Functionarea normald a felinarelor de semnalizare si a accesoriilor acestora nu trebuie stanjenitd de operatiunile de
rutind de la bord. In special, toate componentele optice utilizate si piesele importante pentru montarea si ajustarea
acestora trebuie si fie fabricate astfel incat pozitia lor, odatd stabilitd, sd nu poatd fi modificatd in timpul functiondrii.

Atrticolul 1.03

Montare

Partile pentru montarea felinarelor de semnalizare la bord trebuie si fie realizate astfel incat, dupd ajustarea acestora,
pozitia felinarelor, odata fixatd, s3 nu poatd fi modificatd in timpul functionarii.

Articolul 1.04

Cerinte fotometrice

Felinarele de semnalizare trebuie si producid dispersia prescrisd a intensititii luminoase; culoarea de identificare a
luminii si intensitatea prescrisa trebuie sa fie obtinute din momentul aprinderii luminii.

Atrticolul 1.05

Componente

Nu pot fi utilizate la felinarele de semnalizare decat componentele fabricate in acest scop.

Articolul 1.06

Intretinere

Metoda de constructie a felinarelor de semnalizare si a accesoriilor acestora trebuie sd permitd intretinerea lor regulatd
si, in cazul in care trebuie, schimbarea ugoard a surselor luminoase, chiar si pe intuneric.

Articolul 1.07
Cerinte cu privire la sigurantd

Felinarele de semnalizare si accesoriile acestora trebuie si fie fabricate si proportionate astfel incit functionarea,
controlul si supravegherea lor sd se efectueze fird a prezenta vreun pericol pentru persoane.

Atrticolul 1.08

Accesorii

Accesoriile felinarelor trebuie sa fie proiectate si fabricate astfel incat amenajarea, montarea si conectarea lor si nu
stanjeneascd utilizarea normald si buna functionare a felinarelor.

Articolul 1.09

Felinare de semnalizare neelectrice

Felinarele neelectrice trebuie s fie proiectate si fabricate in conformitate cu articolele de la 1.02 la 1.08 ale prezentului
capitol si astfel incat sd indeplineascd cerintele din capitolul 3. Cerintele continute in capitolul 2 al prezentelor conditii
de testare si omologare trebuie si fie aplicate mutatis mutandis.

Articolul 1.10

Felinare duble

Doud felinare montate unul deasupra celuilalt in aceeasi carcasi (felinar dublu) trebuie sd poati fi folosite ca un felinar
simplu. In nici un caz cele doud surse luminoase ale unui felinar dublu nu se utilizeaza simultan.
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CAPITOLUL 2
CERINTE FOTOMETRICE $I COLORIMETRICE

Articolul 2.01

Cerinte fotometrice
Specificatiile fotometrice pentru felinarele de semnalizare sunt precizate in partea .

Constructia felinarelor de semnalizare trebuie sd garanteze cd lumina nu poate fi reflectatd sau intrerupta.
Utilizarea reflectoarelor nu este permisa.

Pentru felinarele bicolore sau tricolore, proiectarea luminii de o culoare dincolo de limitele sectorului prescris
pentru respectiva culoare trebuie sd fie impiedicatd in mod eficient, inclusiv in interiorul sticlei.

Prezentele cerinte se aplicd mutatis mutandis felinarelor neelectrice.

Articolul 2.02

Cerinte colorimetrice
Specificatiile colorimetrice pentru felinarele de semnalizare sunt precizate in partea 1.

Culoarea luminii emise de felinarele de semnalizare trebuie si se situeze, pentru temperatura culorii utilizate de
sursa luminoasd, in pozitia cromaticd adecvata stabilitd in partea L.

Culoarea luminilor de semnalizare trebuie sd provind numai din filtre (instrumente optice, lentile) si sticle optice
colorate in intregime in cazul in care punctele cromatice ale luminii transmise nu diverg cu mai mult de 0,01 de
la coordonatele lor din diagrama de cromaticitate a CEL Becurile colorate nu sunt permise.

Transparenta sticlelor colorate (filtre) trebuie si fie astfel incét, la temperatura culorii de utilizare a sursei
luminoase, intensitatea luminoasa prescrisi si fie atinsa.

Reflexia luminii sursei pe partile felinarului de semnalizare nu trebuie si fie selectiva, cu alte cuvinte, coordonatele
tricromatice X i y ale sursei luminoase utilizate pentru felinarul de semnalizare nu trebuie, la temperatura culorii
de utilizare, sd prezinte o deviatie mai mare de 0,01 dupi reflexie.

Sticlele necolorate nu trebuie, la temperatura culorii de utilizare, s influenteze selectiv lumina emisa. in mod
similar, dupd o perioadd de functionare prelungitd, coordonatele tricromatice x si y ale sursei luminoase utilizate
pentru felinarul de semnalizare nu trebuie si devieze cu mai mult de 0,01 dupd trecerea luminii prin sticla.

Culoarea luminii felinarelor de semnalizare neelectrice trebuie, la temperatura sursei luminoase utilizate, si se
situeze In pozitia cromaticd corespunzdtoare stabilitd in partea I.

Culoarea luminii felinarelor de semnalizare colorate neelectrice trebuie si provind numai din sticle silicatice
colorate in intregime. Pentru felinarele colorate neelectrice, toate sticlele silicatice colorate trebuie si fie astfel incat,
la temperatura culorii cea mai apropiatd de sursa luminoasd neelectricd, intensitatea luminoasa prescrisa si fie
atinsd.

CAPITOLUL 3
CERINTE CU PRIVIRE LA FABRICARE

Articolul 3.01

Felinare de semnalizare electrice

Toate partile felinarelor trebuie sa reziste solicitirilor specifice de functionare rezultate de pe urma miscdrii navei,
vibratiilor, coroziunii, variatiilor de temperaturd, socurilor din timpul incdrcarii si navigatiei prin gheata si altor
influente care pot fi exercitate la bord.

Modul de constructie, materialele si executia felinarului trebuie s garanteze stabilitatea §i sd asigure faptul cd, dupa
solicitdrile mecanice si termice si expunerea la raze ultraviolete in conformitate cu prezentele cerinte, randamentul
acestuia rimdne neschimbat; in special, proprietitile fotometrice si colorimetrice se pastreaza.

Componentele expuse coroziunii trebuie sd fie confectionate din materiale rezistente la coroziune sau si fie
previzute cu o protectie eficientd impotriva coroziunii.
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Materialele utilizate nu trebuie si fie higroscopice in cazul in care aceasta diuneazi functiondrii instalatiilor,
aparatelor si accesoriilor.

Materialele utilizate trebuie s fie rezistente la foc.

Autoritatea de testare poate autoriza folosirea de materiale cu alte proprietiti, cu conditia ca siguranta s fie
garantatd prin fabricare.

Felinarele de semnalizare trebuie si fie testate pentru a asigura adecvarea utilizdrii acestora la bord. Testarile sunt
impdrtite in functie de cerintele cu privire la mediu si cele de functionare.

Cerinte cu privire la mediu:
Tipul de mediu
— Tipul de climat:

X Aparate destinate utilizarii in locuri expuse conditiilor atmosferice.

S Aparate destinate submersiunii sau contactului prelungit cu apa siratd.
— Tipuri de vibratii:
V Aparate si dispozitive destinate instaldrii pe catarge si in alte locuri deosebit de expuse la vibratii.
— Tipuri de conditii de mediu:
Conditiile de mediu sunt impdrtite in trei tipuri:
1. Conditii de mediu normale:
Acestea pot apdrea regulat la bord in timpul unei perioade lungi.
2. Conditii de mediu extreme:
Acestea pot apdrea in mod exceptional la bord in cazuri speciale.
3. Conditii de mediu de transport:
Acestea pot apdrea in timpul transportului si stationdrii in afara utilizarii instalatiilor, aparatelor si accesoriilor.

Testdrile in conditii de mediu normale sunt descrise ca ,teste in mediu normal”, testdrile in conditii de mediu
extreme ca ,teste in mediu extrem” si testdrile in conditii de mediu de transport ca ,teste in mediu de transport”.

Cerinte

Felinarele de semnalizare si accesoriile acestora trebuie si fie corespunzdtoare pentru o functionare prelungita sub
influenta miscdrii valurilor i a vibratiilor, a umiditatii si variatiilor de temperaturd care pot aparea la bordul navei.

Felinarele de semnalizare si accesoriile acestora, fiind expuse la conditiile de mediu precizate in apendice, trebuie
sd indeplineascd cerintele clasei lor de mediu, astfel cum sunt definite la alineatul (8) litera (a).

Aptitudine functionald

Alimentarea cu energie: in timpul fluctuatiilor de tensiune si frecventd a curentului de alimentare in raport cu
valorile lor nominale (") in cadrul limitelor precizate in tabelul de mai jos si a unei oscilatii a tensiunii alternative
de alimentare de 5 %, felinarele de semnalizare si accesoriile acestora trebuie sa functioneze in limitele de toleranta
admise pentru functionarea la bord si care li se aplici pe baza conditiilor de testare si omologare. In mod teoretic,
tensiunea de alimentare a felinarelor nu trebuie s se abatd cu mai mult de + 5 % de la tensiunea nominald selectata.

Fluctuatii de tensiune si de frecventd a curentului de alimentare
Alimentare al felinarelor si accesoriilor acestora
(Tensiune nominald) Fluctuatii de Fluctuatii de Durata
tensiune frecventd
Curent continuu de mai mult de 48 V +10% 5% permanent
si curent alternativ +20% +10 % max. 3 sec
Curent continuu de pani la 48 V inclusiv +10% - permanent

Tensiunea si frecventa nominale sunt cele indicate de producitor.
Domeniile tensiunii si/sau frecventei pot fi, de asemenea, indicate.
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Varfurile de tensiune de pand la + 1 200 V, cu o duratd de crestere cuprinsd intre 2 si 10 ps si o duratd maxima
de 20 ps si inversarea tensiunii de alimentare nu trebuie si cauzeze deteriorarea felinarelor de semnalizare si a
accesoriilor acestora. Dupd producerea acestora, cind dispozitivele de sigurantd au putut interveni, felinarele de
semnalizare si accesoriile acestora trebuie si functioneze in cadrul limitelor de tolerantd permise pentru

functionarea la bord pe baza conditiilor de testare si omologare.

=

Compatibilitatea electromagnetici: trebuie si fie luate toate masurile rezonabile si practice in vederea eliminarii

sau reducerii efectelor influentei electromagnetice reciproce a felinarelor si accesoriilor acestora si a altor instalatii
si aparate care fac parte din echipamentul navelor.

(10) Conditii de mediu la bordul navelor

Conditiile de mediu normale, extreme si de transport prevdzute la alineatul (8) litera (a) se bazeazd pe
completirile propuse la publicatiile CEI 92-101 si 92-504. Alte valori care diferd de acestea sunt marcate cu *.

Normale

Extreme
Conditii de mediu

De transport

(a) Temperatura aerului ambiant:

Clasele de mediu:

intre —25 si

intre =25 si

intre =25 si

Clasele de mediu X si S in conformitate cu | +55 °C* +55 °C* +70 °C*
alineatul (8) litera (a)

(b) Umiditatea aerului ambiant:
Temperaturd constantd +20°C +35°C +45°C
Umiditate relativd maxima 95 % 75 % 65 %

Schimbarea temperaturii

Posibil si atingd punctul de roud

(¢) Conditiile atmosferice pe punte:

Soare 1120 W/m?
Vant 50 m/s
Ploaie 15 mm/min
Viteza apei in timpul miscarii (valuri) 10 m/s
Salinitatea apei 30 kg/m’

(d) Campul magnetic:
Camp magnetic din orice directie 80 A/m

(e) Vibratia:

Vibratie sinusoidald din orice directie

Clasa de vibratie V in conformitate cu alineatul (8) litera (a) (solicitare puternicd, de exemplu, asupra

catargelor)
Frecvente 21a10 Hz 2la 13,2 Hz*
Amplitudine +1,6 mm +1,6 mm
Frecvente 101a 100 Hz 13,2 la 100 Hz*

Amplitudinea acceleratiei

+7 m/s’

+11 m/s?
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(11) Felinarele de semnalizare trebuie sd treacd testele de mediu previazute in apendice.

(12) Componentele felinarelor realizate din materiale organice nu trebuie si fie sensibile la radiatia ultravioleta.

13

(14

16

az

(18

(20

=

=

~

=

)

)

-~

Nl

Dupd un test cu o duratd de 720 ore, in conformitate cu punctul 6 din apendice, nu trebuie sd prezinte nici o
deteriorare a calitdtii si coordonatele tricromatice x i y nu trebuie sd prezinte o deviatie mai mare de 0,01 fatd
de partile transparente care nu au fost expuse nici radiatiei, nici apei.

Partile transparente si ecranele felinarelor trebuie sa fie proiectate si fabricate astfel incat, in conditiile cerintelor
normale de la bord, a unei functiondri prelungite cu o supratensiune de 10 % si a unei temperaturi ambiante
de + 45 °C, acestea sd nu fie deformate, alterate sau distruse.

In timpul unei functiondri prelungite la o supratensiune de 10 % si la o temperaturd ambiantd de + 60 °C,
felinarele trebuie sd rdmand intacte in suporturile lor in cazul in care sunt supuse timp de opt ore unei forte de
1 000 N (Newton).

Felinarele trebuie si reziste unei submersiuni temporare. In timpul unei functioniri prelungite cu o supratensiune
de 10 % si la o temperaturd ambiantd de + 45 °C, acestea nu trebuie s fie afectate de deversarea continutului
unui recipient cu 10 litri de api la o temperaturd de + 15 pand la + 20 °C.

Durabilitatea materialelor utilizate trebuie sa fie asiguratd in conditiile de functionare; in special, materialele
trebuie sd poatd suporta, in cursul functiondrii, temperaturile cele mai mari corespunzand temperaturilor lor de
utilizare continud.

In cazul in care felinarele contin componente nemetalice, este necesar ca temperatura de utilizare continud a
acestora in conditiile de la bord la o temperaturd ambiantd de + 45 °C si fie determinata.

In cazul in care temperatura de utilizare continui a materialelor nemetalice depiseste temperatura maxima
indicatd in tabelele X si XI ale publicatiei CEI 598, partea 1, este necesar sa fie efectuate examindri speciale in
vederea determindrii rezistentei la solicitdri mecanice, termice si climatice continue asupra acestor pdrti ale
felinarelor.

Pentru incercarea de nedeformabilitate a pértilor la temperatura de utilizare continud, felinarul trebuie si fie
asezat in pozitie de functionare intr-un curent de aer usor si constant (v = aproximativ 0,5 m/s) la o temperaturd
ambianti de + 45 °C si in conditiile de la bord. In timpul aducerii la temperatura de functionare si dup3 atingerea
acesteia, partile nemetalice sunt supuse unei solicitdri mecanice care corespunde scopului lor sau unei posibile
manipuldri. Partile transparente ale felinarelor, altele decat sticlele silicatice, sunt supuse actiunii unui poanson
metalic de 5 mm x 6 mm, care exerciti o fortd continud de 6,5 N (echivalentd cu presiunea exercitatd de un deget)
la jumdtatea distantei dintre marginile superioare si inferioare ale partii transparente.

Partea componentd nu trebuie sd sufere nici o deformare permanentd ca urmare a acestor solicitdri mecanice.

Pentru testul de rezistentd a componentelor la agentii atmosferici, felinarele cu componente nemetalice expuse
intemperiilor sunt plasate intr-o camerd climaticd, timp de 12 ore consecutive, alternativ intr-o atmosferd
de 45 °Cssi 95 % umiditate relativi si o atmosferd de —20 °C, in conditiile unei utilizdri intermitente la bord, astfel
incat acestea sunt expuse la cicluri cald-umed si rece, precum si la schimbari de la temperaturi joase la temperaturi
ridicate pe perioade care corespund duratei lor de utilizare.

Durata totald a acestui test trebuie si fie de cel putin 720 de ore. Testul nu trebuie si afecteze capacitatea de
functionare a partilor nemetalice ale felinarului.

Pirtile felinarelor care sunt la indemand nu trebuie, la o temperaturd ambiantd de + 45 °C, si atingd temperaturi
mai mari de + 70 °C in cazul in care sunt confectionate din metal sau de + 85 °C in cazul in care nu sunt
confectionate din metal.
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(21) Felinarele trebuie si fie proiectate si fabricate in conformitate cu standardele acceptate si trebuie sd respecte, in

(25

(26

special, publicatia CEI 598, partea 1, ,Nave, lumini — Specificatii generale si incercari”. In aceastd privintd, este
necesar si fie indeplinite cerintele previzute la urmatoarele puncte:

— protectia racordurilor (7.2);

— protectia impotriva socurilor electrice (8.2);

— rezistenta izolatiei si stabilitatea tensiunii (10.2 si 10.3);

— linii de la suprafata pimantului si linii aeriene (11.2);

— durabilitate si incalzire (12.1, tabelele X, XI si XII);

— rezistentd la cildurd, foc i curenti ocazionali (13.2, 13.3 si 13.4);

— racorduri filetate (14.2, 14.3 si 14.4).

In mod normal, conductorii pentru racordarea electricd trebuie sd aibd o sectiune de cel putin 1,5 mm?.
Conductorii utilizati pentru racordare trebuie si fie cel putin de tipul HO 7 RN-F sau echivalenti cu acesta.

Tipul de protectie pentru felinare in cazul zonelor cu pericol de explozie trebuie stabilit si omologat, in principiu,
de citre autoritatea competentd.

Metoda de fabricare a felinarelor trebuie si prevada:

1. posibilitatea unei curdtdri usoare, inclusiv in interiorul felinarului, si a unei schimbari usoare a sursei
luminoase, chiar si pe intuneric;

2. prevenirea acumuldrii apei din condensare;
3. utilizarea numai a unor garnituri elastice durabile pentru a asigura etanseitatea partilor demontabile;

4. ca felinarul sd nu poatd emite o lumind de altd culoare decat cea previzuta.

Toate felinarele destinate instaldrii trebuie sa fie insotite de instructiuni de pozitionare si instalare care sd indice
locul de montare al felinarului, precum si destinatia si tipul partilor intersanjabile. Felinarele mobile trebuie si
poatd fi pozitionate cu usurintd si in siguranta.

Dispozitivele de fixare necesare trebuie si fie astfel incat, in pozitia prevdzutd, planul orizontal de simetrie al
felinarului s fie paralel cu linia de plutire a navei.

Urmdtoarele marcaje trebuie si fie plase in mod clar si durabil pe fiecare felinar, intr-un loc care rimane vizibil
dupd instalarea la bord:

1. puterea nominald a sursei, in masura in care puteri nominale diferite pot da domenii diferite,
2. tipul de felinar pentru luminile de sector,

3. reperul de directie zero, la luminile de sector, utilizind un marcaj imediat deasupra sau sub sectiunea
transparentd,

4. tipul de luming, de exemplu, ,puternicd”,
5. marca comerciald,

6. locul destinat marcajului de omologare, de exemplu, F.91.235.



07/vol. 18 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 217

Articolul 3.02

Filtre si sticle optice

(1) Filtrele (instrumentele optice si sticlele) si sticlele optice pot fi realizate din sticld organici (sticld sinteticd) sau din

R

—

sticld anorganica (sticld silicaticd).

Filtrele si sticlele optice din sticla silicatica trebuie si fie realizate dintr-o sticla cel putin de tip hidrolitic din clasa IV
prevazutd in standardul ISO 719, garantand durabilitatea rezistentei la apa.

Filtrele si sticlele optice din sticld sinteticd trebuie sd aibd o durabilitate a rezistentei la apd comparabild cu cele
realizate din sticld silicatica.

Sticlele optice trebuie s fie fabricate in sticld stabilizatd (cu tensiuni interne scizute).

Filtrele si sticlele optice trebuie, in mésura in care este posibil, sd nu contind umflaturi, bule si impurititi. Suprafata
acestora nu trebui sd prezinte nici un defect, de exemplu, sectiuni nelustruite (mate), zgarieturi adanci etc.

Filtrele si sticlele optice trebuie sd indeplineascd cerintele articolului 3.01. Proprietitile lor fotometrice si
colorimetrice nu trebuie si fie afectate de aceste conditii.

Sticlele optice rosii si verzi ale luminilor din borduri nu trebuie si fie intersanjabile.

In afard de marcajul producatorului, atat numirul de omologare cat si descrierea tipului trebuie s fie marcate in
mod lizibil §i durabil pe filtre si sticlele optice, intr-un loc care sd rimand vizibil dupd amplasarea acestora in
felinare.

Aceste marcaje nu trebuie si aibi ca rezultat valori sub cerintele fotometrice si colorimetrice minime.

Articolul 3.03

Surse luminoase electrice

Numai becurile cu incandescentd produse in acest scop trebuie si fie utilizate in felinarele de semnalizare. Acestea
trebuie si fie disponibile la tensiunile standard. Pot fi permise exceptii in cazuri speciale.

Becurile cu incandescentd nu se instaleaza in felinarele de semnalizare decat in pozitia prevdzutd. Sunt admise
maximum doud pozitii clare la felinarele de semnalizare. Pozitiile intermediare si incorecte sunt excluse. Pentru
testare, se alege pozitia cea mai defavorabild.

Becurile cu incandescentd trebuie s3 nu prezinte nici o trisdturd speciald care si le afecteze in mod nefavorabil
eficacitatea, de exemplu, zgarieturi sau pete pe bec sau o pozitionare defectuoasi a filamentului.

Temperatura culorii de functionare a becurilor cu incandescentd nu trebuie si fie mai micd de 2 360 K.

Monturile si duliile utilizate trebuie s corespundd cerintelor speciale ale sistemului optic si sd reziste solicitdrilor
mecanice ale functiondrii la bord.

Soclul becului cu incandescentd trebuie si fie rezistent si solid atasat becului astfel inct, dupd o duratd de
functionare de 100 de ore la o supratensiune de 10 %, sa reziste unei rotatii uniforme cu un moment de 25 kgem.

Marca comerciald, tensiunea nominald si puterea si/sau intensitatea luminoasd nominale, precum §i numarul de
omologare trebuie s fie marcate in mod vizibil si durabil pe bec sau pe soclul becului cu incandescentd.
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(8) Becurile cu incandescentd trebuie sd respecte urmitoarele tolerante:

(a) Becuri cu incandescentd pentru tensiuni nominale de 230 V, 115V, 110 V i 24 V

Deviatia admisd a axului
filamentului fatd de axul
soclului la o lungime a
centrului de lumini de

1,5mm i l Y
| v

! =
, =
i g
Lungimea centrului de lumind d : E
Transparent -~ : Y
i <

Marcaj \\:%‘ !

Pozitia soclului: L (2)

L

Soclu de bec, de exemplu, P 28s  —

Valorile masurate la . .
. 3 Corpul felinarului mm
incercare (°)
. Puterea Durata de
Tensiune Putere e atd
nominali nominald maxima N viald Intensitatea b 1
consumata (°) nominald . - | Temperatura
A% % luminoasa -
w h . o culorii
orizontald (*) K
od mm
24 40 43 45 2 360
0,72, 13,550%
110 sau 115 60 69 1 000 la la » s
155%° 11,55"
230 65 69 65 2856 » s
155%° 11,55%
Observatii

(") Toleranta lungimii centrului de lumind 24 V/40 W: £ 1,5 mm.

(*) L: lamela latd a soclului P 28s este la stinga cand becul este in pozitie verticald, vizut contra directiei de emisie.

() Tnainte de masurarea valorilor la inceputul incercirii, becurile cu incandescent trebuie s fie deja in stare de functionare la
tensiune nominald timp de 60 de minute.

() Aceste limite trebuie s fie respectate intr-un domeniu care se extinde cu + 10° de o parte si de cealaltd a liniei orizontale care
trece prin punctul median al corpului felinarului cand felinarul este rotit cu 360° in jurul axei sale.
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(b) Becuri cu incandescentd pentru tensiuni nominale de 24 V §i 12 V

Deviatia admisd a axului filamentului
fatd de axul soclului la o lungime a
centrului de lumind de 1 mm ]

Lungimea centrului de lumind —

Transparent " |

35+1 mm

Soclu de bec, de exemplu BAY 15d //[

Pin de reper

Valorile misurate la incercare (*)
Tensiune Putere ;l;;eirriz Durata de Intensitatea Corpul
nominald nominald consumata () viatd nominald luminoasi Temperatura felinarului
v w W h orizontald (%) culorii K 1 mm
od
12 10 18 121a 20 9la13
24 2360 la 9la17
1000 7856
12 25 26,5 30 1a 48 9la13
24
Observatii

(") Inainte de masurarea valorilor la inceputul incercirii, becurile cu incandescentd trebuie si fie deja in stare de functionare la
tensiune nominald timp de 60 de minute.
(*) Aceste limite trebuie si fie respectate intr-un domeniu care se extinde cu + 30° de o parte si de cealaltd a liniei orizontale care

trece prin punctul median al corpului felinarului cand felinarul este rotit cu 360° in jurul axei sale.

(¢) Becurile cu incandescentd sunt marcate pe soclu cu indicarea mdrimii corespunzitoare. In cazul in care aceste
marcaje se gisesc pe bec, functionarea becului nu este afectatd.

(d) In cazul in care sunt utilizate limpi cu descarcare in loc de becuri cu incandescentd, se aplicd aceleasi cerinte ca
si pentru becurile cu incandescenta.

CAPITOLUL 4
PROCEDURA DE TESTARE $I DE OMOLOGARE

Articolul 4.01
Reguli generale de proceduri

Partea I se aplicd pentru procedura de testare si omologare.

Articolul 4.02
Cerere

(1) Urmitoarele date si documente, precum si mostrele de felinare si de accesorii ale acestora, in cazul in care existd,
trebuie sa fie atasate cererii de omologare Inaintate de citre producitor sau de citre reprezentantul sdu autorizat:

(a) tipul de lumind (de exemplu, ,puternicd”);

(b) numarul mércii si descrierea tipului de felinar, a sursei sale luminoase si a accesoriilor, in cazul in care existd;
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(0) pentru felinarele de semnalizare, tensiunea de alimentare de la bord pentru felinare in functie de destinatia lor;

(d) specificatii pentru toate caracteristicile si capacitatile;

(¢) o scurtd descriere tehnicd indicand materialele din care este realizat specimenul de felinar si o diagramai a
conexiunilor cu o scurtd descriere tehnicd in cazul in care sunt incluse accesorii ale felinarului care pot
influenta functionarea;

pentru specimenele de felinar si, in cazul in care este relevant, pentru accesoriile acestora, doud exemplare ale:

@)

(i)

(i)

=

instructiunilor de montare sau ajustare cu datele privind sursa luminoasi si dispozitivul de montare sau
fixare;

schitei cu dimensiunile, denumirile si descrierile tipului necesare pentru identificarea specimenului de
testare i a felinarelor instalate la bord si a accesoriilor acestora, in cazul in care existd;

altor documente, de exemplu, desene, liste de piese, diagrame de conexiuni, instructiuni de functionare
si fotografii care au legaturd sau pot avea legdturi cu toate detaliile importante previzute la capitolele 1-3
din prezentele conditii de testare si omologare, in mdsura in care acestea sunt necesare pentru a verifica
conformitatea aparatelor care sunt fabricate cu specimenul. In special, urmdtoarele date si desene sunt
importante:

— o sectiune longitudinald care aratd detaliile structurii filtrului si profilul sursei luminoase (bec cu
incandescentd), precum si modul de pozitionare si montare,

— o sectiune transversald a felinarului la jumdtatea filtrului, prezentind detaliile dispunerii sursei
luminoase, a filtrului, a sticlei optice, acolo unde este cazul, precum si a unghiului de dispersie
orizontald a luminilor de sector,

— o vedere din spate a luminilor de sector, cu detalii ale monturii sau suportului,
— o vedere a luminilor circulare, cu detalii ale monturii sau suportului;

datelor cu privire la tolerantele de dimensiuni in productia de serie a surselor luminoase, a filtrelor, a
sticlelor optice, a dispozitivelor de montare sau fixare si a sursei luminoase plasate in felinar in raport cu
filtrul;

datelor cu privire la intensitatea luminoasa orizontald, la tensiune normald, a surselor produse in serie;

datelor cu privire la tolerantele din productia de serie a sticlelor colorate in ceea ce priveste culoarea si
transparenta unui aparat de iluminat standard A (2 856 K) sau tipul de lumind al sursei luminoase
prevazute.

(2) Doud specimene gata pentru utilizare trebuie sa fie inaintate impreund cu cererea, fiecare dintre acestea impreund

cu 10 surse luminoase ale fiecdrei tensiuni nominale i, in cazul in care este relevant, cinci filtre colorate ale fiecarei
culori de semnalizare, precum si dispozitivul de montare sau pozitionare.

De asemenea, accesoriile specifice suplimentare necesare pentru testarile in vederea omologarii trebuie si fie puse

la dispozitie la cerere.

Specimenul trebuie sd corespunda in toate privintele modelului de productie avut in vedere. Acesta trebuie si fie

echipat cu toate accesoriile necesare pentru montarea si fixarea sa in pozitia normald de functionare in care
urmeazd si fie utilizat la bord in conformitate cu destinatia sa. Anumite accesorii pot fi omise in cazul in care existd
acordul autoritdtii competente pentru testare.

Specimene, documente si date suplimentare trebuie si fie furnizate la cerere.

Documentele trebuie si fie inaintate in limba tarii autoritdtii de testare si omologare.

In cazul in care este inaintati o cerere de omologare pentru un dispozitiv suplimentar, alineatele (1)-(5) se aplici
mutatis mutandis, cu conditia ca piesele suplimentare si nu poatd fi omologate decat in combinatie cu felinarele
omologate.

(7) Luminile de sector trebuie, in principiu, prezentate ca un set complet.
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Articolul 4.03

Testare

(1) Pentru testarea unei versiuni noi sau modificate a unui felinar sau a unui accesoriu omologat, trebuie s se verifice
dacd specimenul indeplineste cerintele prezentelor conditii de testare si omologare si daci acesta corespunde
documentelor previzute la articolul 4.02 alineatul (1) litera (f).

Testarea in vederea omologrii are la bazd conditiile care apar la bordul navelor. Testarea se intinde asupra tuturor
surselor luminoase, sticlelor optice si accesoriilor care trebuie sa fie furnizate si care sunt previzute pentru
felinarele de semnalizare.

—
N
—

—
)
=

Testarea fotometricd si colorimetricd se efectueazd la tensiunea nominald.

Evaluarea felinarului trebuie si ia in considerare intensitatea luminoasd orizontald de functionare I §i temperatura
culorii de functionare.

=

Pirtile sau accesoriile trebuie si fie testate numai cu tipul de felinar pentru care sunt previzute.

Testdrile efectuate de alte autoritdti competente pot fi acceptate ca dovadd de conformitate cu ceringele previzute
la capitolul 3, cu conditia ca acestea si fi fost confirmate ca fiind echivalente cu testdrile previzute in apendice.

—
1
=

Articolul 4.04

Omologare

Omologarea felinarelor de semnalizare se intemeiazd pe articolele 4.01-4.05 din partea 1.

—
[
R

In cazul felinarelor si accesoriilor care sunt sau vor fi produse in serie, omologarea poate fi acordati solicitantului
dupd o incercare efectuatd pe cheltuiala acestuia, in cazul in care solicitantul garanteaza utilizarea corespunzdtoare
a drepturilor ce rezultd in urma omologarii.

—
N
—

fn cazul omologirii, certificatul de omologare prevazut la articolul 4.03 al partii I este eliberat pentru tipul de
felinar corespunzdtor si se atribuie un marcaj de omologare in conformitate cu articolul 4.05 al partii I.

—
3}
=

Marcajul de omologare si numarul de serie trebuie si fie aplicate in mod lizibil si durabil pe fiecare felinar fabricat
in conformitate cu specimenul, intr-un loc care rimane clar vizibil dupd instalarea la bord. Marcajele care pot fi
confundate cu marcajul de omologare nu pot fi aplicate pe felinare.

Omologarea poate fi acordatd pentru o perioadd limitata si sub rezerva anumitor conditii.

=

Modificarile unui felinar omologat si addugirile de dispozitive la felinarele omologate se supun acordului
autorititii competente pentru efectuarea testarii.

—
U1

(6) Tn cazul in care omologarea unui felinar este retrasa, solicitantul este informat in mod direct cu privire la aceasta.

(7) Un specimen al fiecdrui tip de felinar omologat trebuie si rimand la autoritatea care a efectuat testarea.

Articolul 4.05

Incetarea valabilititii omologarii

(1) Omologarea inceteazd sd mai fie valabild la data expirdrii perioadei sau in cazul in care este revocatd sau retrasd.
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1.1.

1.2

2.1.

Omologarea poate fi revocatd in cazul in care:

— ulterior §i in mod definitiv, conditiile pentru emiterea acesteia nu mai existd,
— conditiile de testare si omologare nu mai sunt indeplinite,

— un felinar nu corespunde cu specimenul omologat,

— conditiile impuse nu sunt respectate sau

— detindtorul omologdrii se dovedeste a nu fi de incredere.

Aceasta trebuie sd fie retrasd in cazul in care conditiile puse la eliberarea sa nu au fost indeplinite.

fn cazul in care fabricarea unui tip de felinar de semnalizare omologat este intreruptd, autoritatea care a eliberat
omologarea trebuie si fie informatd de indata.

Retragerea sau revocarea omologdrii are drept consecintd interzicerea utilizarii numarului de omologare alocat.

Dupi incetarea valabilititii omologarii, certificatul trebuie si fie inaintat autoritdtii care l-a eliberat, in vederea
anuldrii.

Apendice

Teste de mediu

Testare cu privire la protectia impotriva stropilor de api si a prafului

Tipul de protectie a felinarului trebuie sa fie garantat in conformitate cu clasificarea IP 55 a publicatiei CEI —
partea 598-1.

Testarea cu privire la protectia impotriva stropilor de apd si a prafului, precum si evaluarea rezultatelor, trebuie
sa fie efectuate In conformitate cu publicatia CEI 529, clasificarea IP 55.

Primul ,5” corespunde protectiei impotriva prafului. Aceasta inseamna protectia completd a componentelor sub
tensiune impotriva prafului si protectia impotriva depunerilor ddundtoare de praf. Pitrunderea prafului nu este
complet impiedicata.

Al doilea ,5” corespunde protectiei impotriva stropilor de apa. Aceasta inseamnd cd un jet de apa indreptat
asupra felinarului din toate directiile nu trebuie sd aiba nici un efect ddunator.

Protectia specimenului impotriva apei este evaluatd dupd cum urmeazi: protectia este consideratd ca fiind
corespunzitoare in cazul in care apa care e posibil si fi intrat nu are nici un efect diunator asupra functiondrii
specimenului.

Nu trebuie sd se fi format nici 0 acumulare de apd pe materialele izolante, in cazul in care aceasta inseamnd
cd valorile minime ale punctului de fugd nu au putut fi atinse. Componentele sub tensiune nu trebuie udate si
nu trebuie sa fie afectate de nici o acumulare de apa care s-ar putea forma in interiorul felinarului.

Testare in atmosferd umeda

Scopul si aplicarea

Aceast testare are in vedere determinarea actiunii caldurii umede si a umiditatii in timpul unei schimbari de
temperaturd, astfel cum este descrisd la articolul 3.01 alineatul (10) litera (b), in cursul functiondrii, precum
si al transportului sau depozitarii, asupra instalatiilor nautice, a aparatelor si instrumentelor, cu conditia ca
acestea sd poatd fi umidificate la suprafatd prin condensare.

Aceastd condensare este similard in cazul componentelor neincluse la actiunea unei depuneri de praf sau a
unui film salin higroscopic care se formeaza in cursul functiondrii.

Specificatia urmdtoare se bazeazd pe publicatia CEI 68, partea 2-30, coroboratd cu articolul 3.01
alineatul (1) literele (a) si (b). Informatii suplimentare pot fi gisite in publicatie.

Componentele i grupurile de componente prezentate neincluse pentru omologarea ca modele-tip trebuie sa
fie testate in aceastd stare (neincluse) sau, in cazul in care acest lucru nu este posibil datoritd naturii
componentelor, asigurandu-le dispozitivele minime de protectie pe care solicitantul le considerd necesare
pentru utilizarea la bord.
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2.2.

Punerea in executare

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Testul este efectuat intr-o camerd de testare unde, dupi caz, prin intermediul unui dispozitiv de circulatie
a aerului, temperatura si nivelul de umiditate sunt practic aceleasi in toate punctele. Miscarea aerului nu
trebuie sd riceascd in mod sensibil specimenul testat, insi trebuie si fie suficientd pentru a asigura cd
valorile prescrise pentru temperatura si umiditatea aerului sunt pastrate in imediata sa vecinitate.

Apa de condensare trebuie si fie evacuatd permanent din camera de testare. Apa de condensare nu trebuie
sd picure pe esantion. Apa de condensare poate fi refolositd pentru umidificare numai dupa retratare, in
special dupd eliminarea substantelor chimice provenite din esantion.

Esantionul nu trebuie expus radiatiei calorifice provenite de la incilzirea camerei.

Esantionul nu trebuie s fi fost utilizat imediat inainte de test pentru o perioada suficientd pentru ca toate
partile sale sd se giiseascd la temperatura ambiantd.

Esantionul este agezat intr-o camerd de testare la o temperaturd ambiantd de +25 + 10 °C corespunzdtoare
utilizdrii sale normale la bord.

Camera este inchisd. Temperatura aerului este stabilitd la =25 + 3 °C si umiditatea relativd la 45 pand
la 75 % si aceste conditii sunt mentinute pAnd in momentul in care esantionul a atins aceeasi temperatura.

Umiditatea relativi a aerului este crescutd la cel putin 95 % in decurs de maximum o ord, temperatura
aerului rimanand neschimbatd. Aceastd crestere poate avea loc in timpul ultimei ore de aducere la
temperaturd a esantionului.

Temperatura aerului din camerd este crescutd in mod progresiv la + 40 £ 2 °C intr-o perioadd de timp
de 3 + 0,5 ore. In timpul cresterii temperaturii, umiditatea relativi a aerului este mentinuti la cel putin
95 % si la nu mai putin de 90 % in ultimele 15 minute. In timpul acestei cresteri a temperaturii, esantionul
devine umed.

Temperatura este mentinutd la +40 + 2 °C pentru o perioadd de timp de 12 £ 0,5 ore masuratd de la
inceputul fazei 7, cu o umiditate relativi a aerului de 93 + 3 %. In timpul primelor 15 si ultimelor
15 minute ale perioadei in timpul cdreia temperatura este de +40 * 2 °C, umiditatea relativi a aerului
poate fi intre 90 si 100 %.

Temperatura aerului este redusd la +25 £ 3 °C in decursul unei perioade de trei pand la sase ore.
Umiditatea relativ aerului trebuie si fie mentinutd constant la peste 80 %.

Temperatura aerului este mentinutd la +25 + 3 °C pentru o perioadd de 24 de ore de la inceputul
fazei 7, umiditatea relativd a aerului rimanand constant la peste 80 %.

Se repetd faza 7.
Se repetd faza 8.

Nu mai devreme de 10 ore de la inceputul fazei 12, instalatiile de aer conditionat ale esantionului sunt
pornite. Cand datele climatice indicate de producitor pentru esantion au fost obtinute, acesta este pus
in functiune in conformitate cu instructiunile producatorului si la tensiunea nominali a retelei de bord,
cu o tolerantd de + 3 %.

Dupid scurgerea timpului necesar pentru atingerea functiondrii normale in conformitate cu
instructiunile producdtorului, functiile sunt controlate si datele de functionare importante pentru
utilizarea la bord sunt inregistrate si notate. In cazul in care camera trebuie si fie deschisa in acest scop,
aceasta este inchisa la loc in cel mai scurt timp posibil.

In cazul in care sunt necesare mai mult de 30 de minute pentru atingerea functionarii normale, prezenta
fazd trebuie si fie prelungitd suficient pentru ca, din momentul atingerii stadiului de functionare, cel
putin 30 de minute sd rimand disponibile pentru monitorizarea functiilor si masurarea datelor de
functionare.

Pe durata unei perioade de la una la trei ore, esantionul fiind din nou in functiune, temperatura aerului
este scizutd la temperatura ambiantd, cu o tolerantd de + 3 °C, iar umiditatea relativd a aerului
la sub 75 %.

Camera este deschisa si esantionul este expus temperaturii $i umidititii normale a aerului ambiant.
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2.3.

3.1.

3.2.

17. Dupd 3 ore, cind toatd umiditatea vizibild pe esantion s-a evaporat, functiile esantionului sunt
controlate din nou si datele de functionare importante pentru utilizarea la bord sunt inregistrate si
notate.

18. Esantionul este supus unei examindri vizuale. Corpul felinarului este deschis si interiorul este controlat
din punct de vedere al efectelor testului climatic §i pentru apa de condensare uzati.

Rezultate care urmeazd sd fie obginute

Esantionul trebuie sd functioneze normal in conditiile previzute pentru fazele 12-18. Nu trebuie si fie
constatatd nici o deteriorare.

Datele de functionare pentru fazele 12 si 18 trebuie si fie cuprinse in limitele de tolerantd permise pentru
esantion pe baza prezentelor conditii de testare si omologare.

In interiorul felinarului nu trebuie s existe nici 0 urmi de coroziune sau de apa de condensare care, ca urmare
a unei actiuni de lungd duratd a umiditatii atmosferice ridicate, poate conduce la functionarea defectuoasd a
acestuia.

Testare la rece

Scopul

Prezentul test are in vedere determinarea efectului frigului in timpul utilizdrii, precum si in timpul
transportului si depozitdrii, in conformitate cu articolul 3.01 alineatele (8) si (10). Informatii suplimentare pot
fi gasite in publicatia CEI 68 partea 3-1.

Punerea in executare

1. Testarea este efectuatd intr-o camerd de testare unde, dupd caz, prin intermediul unui dispozitiv de
circulatie a aerului, temperatura este practic aceeasi in toate punctele. Umiditatea aerului trebuie sa fie
suficient de scizutd pentru ca esantionul sd nu fie umezit prin condensare in cursul nici uneia dintre faze.

2. Esantionul este asezat intr-o camerd de testare la o temperaturd ambiantd de + 25 + 10 °C
corespunzditoare utilizdrii sale normale la bord.

3. Temperatura din camerd este scizutd la — 25 £ 3 °C cu o vitezd nu mai mare de 45 °C/h.

4. Temperatura din camerd este mentinutd la — 25 + 3 °C pand cind esantionul a atins echilibrul de
temperaturd, plus incd cel putin 2 ore.

5. Temperatura din camerd este ridicatd la 0 + 2 °C cu o vitezd nu mai mare de 45 °C/h.
Pentru toate esantioanele previzute la articolul 3.01 alineatul (10) litera (a) se aplica si urmdtoarele:

6. In timpul ultimei ore a fazei 4 din clasa de climat X, esantionul este pus in functiune in conformitate cu
instructiunile producdtorului, la tensiunea nominali a retelei de bord, cu o tolerantd de 3 %. Sursele
de cildurd continute in esantion trebuie s fie in functiune.

Dupd scurgerea timpului necesar pentru atingerea functionarii normale, functiile sunt controlate si datele
de functionare importante pentru utilizarea la bord sunt inregistrate si notate.

7. Temperatura din camerd este ridicatd la temperatura ambiantd cu o vitezd nu mai mare de 45 °C/h.
8. Dupd ce esantionul a atins echilibrul de temperaturd, camera este deschisa.

9. Functiile esantionului sunt controlate din nou si datele de functionare importante pentru utilizarea la
bord sunt inregistrate si notate.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

Rezultate care urmeazd sd fie obginute

Esantionul trebuie sd functioneze normal in conditiile previzute pentru fazele 7, 8 si 9. Nu trebuie si fie
constatatd nici o deteriorare.

Datele de functionare pentru fazele 7 si 9 trebuie s fie cuprinse in limitele de tolerantd permise pentru
esantion pe baza prezentelor conditii de testare si omologare.

Testare la cald

Scopul si aplicarea

Prezentul test are in vedere determinarea actiunii caldurii in timpul utilizarii, precum si in timpul transportului
si depozitdrii, in conformitate cu articolul 3.01 alineatul (8) litera (a) si alineatul (10) litera (a). Specificatia
urmdtoare se bazeazd pe publicatia CEI 68 partea 2-2, coroboratd cu articolul 3.01 alineatul (10) litera (a).
Informatii suplimentare pot fi gasite in publicatia CEL

Normal Extrem

Teste de mediu

Clase de climat X si S +55°C +70°C

Toleranta admisd * 2 °C

Testarea in conditii extreme de mediu ambiant trebuie s fie efectuats, in principiu, prima. In cazul in care
datele de functionare se incadreaza in limitele de tolerantd pentru conditiile normale de mediu ambiant,
testarea in conditii normale de mediu ambiant poate fi eliminata.

Punerea in executare

1. Testarea este efectuatd intr-o camerd de testare unde, dupd caz, prin intermediul unui dispozitiv de
circulatie a aerului, temperatura este practic aceeasi in toate punctele. Miscarea aerului nu trebuie sd
rdceascd in mod sensibil specimenul testat. Esantionul nu trebuie expus radiatiei calorifice provenite de
la incilzirea camerei. Umiditatea aerului trebuie sa fie suficient de scazutd pentru ca esantionul sd nu fie
umezit prin condensare in cursul nici uneia dintre faze.

2. Esantionul este asezat intr-o camerd de testare la o temperaturd de +25 + 10 °C corespunzdtoare utilizarii
sale normale la bord. Esantionul este pus in functiune in conformitate cu instructiunile producitorului,
la tensiunea nominald a retelei de bord, cu o tolerantd de + 3 %.

Dupd scurgerea timpului necesar pentru atingerea functiondrii normale, functiile sunt controlate si datele
de functionare importante pentru utilizarea la bord sunt inregistrate si notate.

3. Temperatura aerului din camerd este ridicatd la temperatura de testare previzutd la articolul 3.01
alineatul (10) litera (a), cu o vitezd nu mai mare de 45 °C/h.

4. Temperatura aerului este mentinutd la temperatura de testare pAnd in momentul in care esantionul atinge
echilibrul de temperaturd, plus inci cel putin 2 ore.

fn timpul ultimelor doud ore, functiile sunt controlate din nou si datele de functionare sunt inregistrate
si notate.

5. Temperatura este scizutd la temperatura ambiantd intr-o perioadd de cel putin o ord. Camera este apoi
deschisa.

Dupid aducerea esantionului la temperatura ambiantd, functiile sunt controlate din nou si datele de
functionare importante pentru utilizarea la bord sunt inregistrate si notate.

Rezultatele care urmeazd sd fie obfinute

Esantionul trebuie sd functioneze normal in conditiile prevazute pentru toate fazele testdrii. Nu trebuie si fie
constatatd nici o deteriorare. Datele de functionare pentru fazele 2, 4 si 5 trebuie sd fie cuprinse in limitele
de tolerantd permise pentru esantion la testarea in conditii normale de mediu ambiant pe baza prezentelor
conditii de testare i omologare.
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5.1.

5.2.

Testare de rezistentd la vibratii

Scopul si aplicarea

Prezentul test are in vedere determinarea efectelor functionale si structurale ale vibratiilor previzute la
articolul 3.01 alineatul (10) litera (e). Efectele structurale se referd la comportamentul componentelor
mecanice, in special vibratiile prin rezonantd si solicitarea materialelor, care conduc la oboseala fird a produce
in mod necesar efecte directe asupra functiondrii sau modificari ale datelor de functionare.

Efectele functionale se referd in mod direct la functionarea si datele de functionare ale esantionului. Acestea
pot fi legate de efectele structurale.

Specificatia urmatoare se bazeazd pe publicatia CEI 68 partea 2-6, coroborati cu articolul 3.01 alineatul (10)
litera (). Valorile care diferd de cele ale dispozitiillor mentionate anterior sunt indicate cu *. Informatii
suplimentare pot fi gisite in publicatia CEI 68 partea 2-6.

Cerintele testarii:

Testarea trebuie sd fie efectuatd cu vibratii sinusoidale, utilizdnd urmdtoarele frecvente cu amplitudinile
indicate:

Normal Extrem
Teste de mediu
Clasa de vibratie V:
Frecvente 21a10 Hz 21a 13,2 Hz*
Amplitudine + 1,6 mm + 1,6 mm
Frecvente 101a 100 Hz 13,2 1a 100 Hz*
Amplitudinea acceleratiei + 7 mfs? + 11 m/s?

Testarea in conditii extreme de mediu ambiant trebuie sd fie efectuatd, in principiu, prima. In cazul in care
datele de functionare se incadreazd in limitele de tolerantd pentru conditiile normale de mediu ambiant,
testarea in conditii normale de mediu ambiant poate fi eliminata.

Esantioanele destinate utilizarii cu dispozitive de amortizare trebuie si fie testate cu dispozitivele respective.
in conditiile in care, in cazuri exceptionale, nu este posibild testarea cu amortizoarele previzute pentru
utilizarea normald, aparatele trebuie s fie testate fird amortizoare si solicitarea modificatd astfel incat sd se
ia in considerare actiunea amortizorului.

O testare fard amortizoare este, de asemenea, admisd pentru determinarea frecventelor caracteristice.

Testarea de rezistentd la vibratii trebuie s fie efectuatd in trei directii principale perpendiculare intre ele.
Pentru esantioanele care, datoritd constructiei lor, pot fi supuse unor solicitdri speciale prin vibratii oblice in
raport cu directiile principale, testarea trebuie si fie efectuatd si in directiile de sensibilitate speciala.

Punerea in executare
1. Aparatura de testare

Testarea este efectuatd cu ajutorul unui dispozitiv vibrant, cunoscut ca masi vibrantd, care permite ca
esantionul sa fie supus unor vibratii mecanice in conformitate cu urmatoarele conditii:

— Miscarea de baza trebuie si fie sinusoidald si astfel incat punctele de fixare a esantionului sd se miste
in principal in fazd si de-a lungul unor linii paralele.

— Amplitudinea maxima a vibratiei miscarii laterale a oricarui punct de fixare nu trebuie si depaseascd
25 % din amplitudinea specificatd a miscarii de baza.

— Importanta relativd a vibratiei parazite, exprimatd prin formula:

—a,
=—" 1 .100 (in %)

unde a, este valoarea efectivd a accelerdrii produse de frecventa aplicatd
si unde a,,, este valoarea efectivd a acceleratiei totale, inclusiv a,, masuratd in frecvente < 5 000 Hz,

nu trebuie sd depaseascd 25 % la punctul de fixare luat ca punct de referintd pentru misurarea
acceleratiei.
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— Amplitudinea vibratiei nu trebuie sd difere de valoarea sa teoreticd cu mai mult de:
+ 15 % la punctul de fixare luat ca punct de referinta si

+ 25 % la orice alt punct de fixare.

In vederea determindrii frecventelor caracteristice, amplitudinea vibratiei trebuie sd poatd fi reglatd in
trepte mici intre zero si valoarea teoretica.

— TFrecventa vibratiei nu trebuie s3 difere de valoarea sa teoreticd cu mai mult de:

+0,05 Hz pentru frecvente de pand la 0,25 Hz;

+20% pentru frecvente mai mari de 0,25 Hz si pand la 5 Hz;
+1Hz pentru frecvente mai mari de 5 Hz si pand la 50 Hz;
2% pentru frecvente mai mari de 50 Hz.

fn vederea comparirii frecventelor caracteristice, acestea trebuie si poatd fi reglate la inceputul si la
sfarsitul testului de vibratii cu o variatie maxima de:

+ 0,05 Hz pentru frecvente de pand la 0,5 Hz;
+10% + 0,5 Hz pentru frecvente de pand la 5 Hz;
+ 0,5 Hz pentru frecvente mai mari de 5 Hz si pand la 100 Hz;

+0,5 % pentru frecvente mai mari de 100 Hz.

In vederea scandrii frecventelor, frecventa vibratiei trebuie sd poatd varia continuu si exponential in
ambele sensuri intre limitele inferioare si superioare ale domeniilor de frecventa indicate la punctul 5.1,
cu o vitezd de scanare de 1 octavd/minut + 10 %.

in vederea determindrii frecventelor caracteristice, viteza de variatie a frecventei vibratiei trebuie sd poati
fi micsoratd dupd dorinta.

— Intensitatea cAmpului magnetic creat de dispozitivul de vibratie in vecindtatea esantionului nu trebuie
sd depdseascd 20 kA/m. Autoritatea de testare poate sd ceard valori admise mai scizute pentru
anumite esantioane.

2. Examinarea initiali, montarea si punerea in functiune

Esantionul este examinat vizual pentru a se verifica dacd este in stare impecabild, atat cit se poate observa,
precum si dacd ansamblul este impecabil din punctul de vedere al constructiei tuturor componentelor si
grupelor de componente.

Esantionul este montat pe masa vibrantd in conformitate cu tipul de montare prevazut pentru instalarea
la bord. Esantioanele a ciror functionare si comportament sub influenta vibratiilor depind de pozitia lor
in raport cu verticala trebuie si fie testate in pozitia lor normald de utilizare. Montajele si dispozitivele
utilizate pentru montare nu trebuie s modifice in mod semnificativ amplitudinea miscarilor esantionului
in domeniul de frecvente al testului.

Esantionul este pus in functiune in conformitate cu instructiunile producitorului, la tensiunea nominald
a retelei de bord, cu o toleranti de + 3 %.

Dupd scurgerea timpului necesar pentru atingerea functiondrii normale, functiile sunt controlate si datele
de functionare importante pentru utilizarea la bord sunt inregistrate si notate.

3. Examinarea preliminard a comportamentului la vibratii

Aceastd fazd a testdrii trebuie s3 fie efectuatd pentru toate esantioanele. In cazul esantioanelor care pot
fi utilizate in diferite scopuri cu diverse efecte de vibratie, testarea trebuie si fie efectuatd pentru toate sau
unele dintre diferitele utilizari.

Un ciclu de frecventd este efectuat cu masa vibrantd astfel incat domeniul de frecventd indicat la
punctul 5.1, cu amplitudinile corespunzitoare, este parcurs de la cea mai scizutd pana la cea mai ridicatd
frecventd si invers la viteza de o octavd pe minut. Esantionul este examinat in timpul acestei operatii cu
mijloace de masurd adecvate, precum si vizual, utilizind un stroboscop, dupd caz, pentru a verifica in
detaliu dacd existd probleme de functionare, modificiri ale datelor de functionare i fenomene mecanice,
de exemplu, vibratiile prin rezonanta si zgomotele de trepidatie care apar la frecvente determinate. Aceste
frecvente sunt descrise ca fiind ,caracteristice”.
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In cazul in care este necesar in vederea determinirii frecventelor caracteristice si a efectelor vibratiei,
variatia frecventei este incetinitd, opritd sau inversatd si amplitudinea vibratiei redusd. In timpul
modificarii treptate a datelor de functionare trebuie si se astepte atingerea valorii finale, mentinand
totodatd frecventa vibratiei, insi nu mai mult de cinci minute.

In timpul scanirii frecventei, cel putin frecventele si datele de functionare importante pentru utilizarea la
bord sunt inregistrate si toate frecventele caracteristice sunt notate cu efectele lor in vederea compardrii
ulterioare in timpul fazei 7.

fn cazul in care rdspunsul esantionului la vibratii mecanice nu poate fi determinat in mod satisficitor in
timpul utilizarii, trebuie si fie efectuatd incd o testare de rdspuns la vibratii fard ca esantionul si fie
racordat.

In cazul in care in timpul scanirii frecventei datele de functionare depisesc in mod sensibil toleranele
admise, in cazul in care functionarea este deranjatd in mod inacceptabil sau in cazul in care vibratiile
structurale de rezonantd riscd sd producd distrugerea in conditiile continudrii testdrii de rezistentd la
vibratii, testarea poate fi intreruptd.

Testarea functiilor de comutare

Aceastd fazd a testdrii trebuie s fie efectuatd pentru toate esantioanele la care solicitarea prin vibratii poate
influenta functiile de comutare, de exemplu, releele.

Esantionul este supus la vibratii din domeniile de frecventd indicate la punctul 5.1 cu trepte de variatie
a frecventei in conformitate cu seria E-12 (*) si cu amplitudinile corespunzitoare. La fiecare treaptd de
frecventd, toate functiile de comutare care pot fi sensibile la vibratii, in cazul in care este necesar inclusiv
punerea sub tensiune si scoaterea de sub tensiune, trebuie sd fie practicate de cel putin doud ori.

Functiile de comutare pot fi testate, de asemenea, la frecvente cuprinse intre valorile seriei E-12.
Testarea prelungitd

Aceastd fazd a testdrii trebuie sd fie efectuatd pentru toate esantioanele. Pentru esantioanele care pot fi
utilizate in diferite scopuri cu diverse efecte de vibratie, prima parte a acestei faze (cand esantionul se afld
in functiune) poate fi efectuatd de mai multe ori, pentru toate sau unele dintre diferitele utilizari.

Atunci cand esantionul se afld in functiune asa cum este descris la faza 2, acesta este supus la cinci cicluri
in cursul cdrora domeniul de frecventd indicat ca solicitind proba la punctul 5.1, cu amplitudinile
corespunzatoare, este parcurs de la cea mai scdzutd pand la cea mai ridicatd frecventd si invers la viteza
de o octavd pe minut.

Dupi al cincilea ciclu, masa vibrantd poate fi opritd, functiile sunt controlate si datele de functionare
importante pentru utilizarea la bord sunt inregistrate si notate.

Testarea prelungitd la frecventd fixa

Aceastd fazd a testdrii trebuie si fie efectuatd in cazul in care, la examinarea comportamentului la vibratii
in timpul fazei 3, sunt constatate rezonante mecanice in timpul scandrii domeniului de frecventd
de peste 5 Hz, admise pentru utilizarea prelungitd la bord in conformitate cu indicatiile producatorului
sau ale reprezentantului sdu autorizat, dar pentru care rezistenta pieselor in cauza nu poate fi consideratd
ca sigurd. Aceastd fazd se referd in special la aparatele dotate cu amortizoare cu o frecventd de rezonantd
cuprinsd in domeniul de frecventd indicat la punctul 5.1 §i mai mare de 5 Hz.

Cand esantionul se afld in functiune asa cum este descris la faza 2, pentru fiecare frecventd de rezonantd
avutd in vedere, acesta este supus timp de doud ore la vibratii la amplitudinea prevazutd pentru testul in
conditii de mediu extreme i la frecventa corespunzitoare prevazutd la punctul 5.1, directia vibratiei fiind
aceea pentru care, in timpul utilizirii normale, se exercitd solicitarea maxima asupra pirtilor in cauza. In
cazul in care este necesar, frecventa aplicatd trebuie si fie ajustatd astfel incat vibratiile de rezonanta si
continue la cel putin 70 % din amplitudinea lor maxima sau frecventa trebuie sd fie ficutd sa varieze
continuu intre doud valori cu 2 % sub si 2 % peste frecventa de rezonantd constatatd initial, la o vitezd
de minimum 0,1 octave pe minut si maximum 1 octavi pe minut. In timpul solicitirii prin vibrati,
functiile esantionului sunt monitorizate pand la aparitia problemelor de functionare, fie ca urmare a
detagarii sau deplasdrii partilor mecanice, fie datoritd unei intreruperi a racorddrii electrice sau unui
scurtcircuit.

(1) Valori fundamentale ale seriei E-12 CEIL: 1,0; 1,2; 1,5; 1,8; 2,2; 2,7; 3,3; 3,9; 4,7; 5,6; 6,8; 8,2.
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Esantioanele pentru care punerea in executare a acestei faze a testului este relevantd cand nu se afld sub
tensiune pot fi testate in aceastd stare, cu conditia ca solicitarea mecanica a partilor in cauza si nu fie mai
mici decat in conditii de utilizare normala.

7. Examinarea finald a comportamentului la vibratii
Aceastd fazd a testdrii trebuie si fie efectuatd in cazul in care este necesar.

Examinarea comportamentului la vibratii prevdzutd la faza 3 este repetatd utilizand frecventele si
amplitudinile aplicate in faza respectivd. Frecventele caracteristice observate si efectele solicitdrii prin
vibratii observate sunt comparate cu rezultatele fazei 3 in vederea determindrii oriciror modificari aparute
in timpul testdrii la vibratii.

8. Concluziile examinarii

Dupd oprirea masei vibrante si scurgerea timpului necesar pentru atingerea stdrii de functionare fara
solicitare prin vibratii, functiile sunt controlate si datele de functionare importante pentru utilizarea la
bord sunt inregistrate si notate.

In cele din urmd, esantionul este examinat vizual pentru a se verifica daci se gdseste in stare impecabild.

5.3. Rezultatele care urmeazd s fie obtinute

Esantionul, componentele si grupurile sale de componente nu trebuie sd prezinte nici o vibratie de rezonantd
mecanici in domeniile de frecventi indicate la punctul 5.1. In cazul in care vibratiile de rezonanti de tipul
acesta sunt inevitabile, trebuie sa fie luate masuri de constructie pentru a se asigura cd esantionul,
componentele si grupurile sale de componente nu suferd nici o deteriorare.

In timpul si dupa testarea la vibratii, nu trebuie s apard nici un efect perceptibil al solicitarii prin vibratii, in
special nici o diferenta intre frecventele caracteristice observate in faza 7 in raport cu valorile determinate in
faza 3 si nu trebuie constatatd nici o deteriorare sau problemd de functionare.

In cazul testdrii in conditii de mediu normale, datele de functionare inregistrate in fazele 3 si 8 trebuie si
rimand in limitele de tolerantd admise pe baza prezentelor conditii de testare si omologare.

In timpul testarii functiilor de comutare din faza 4, nu trebuie s se produci nici o cidere sau problemi de
functionare a comutdrii.

6. Testarea acceleratd de rezistentd la conditiile atmosferice

6.1.  Scopul si aplicarea

Testarea acceleratd de rezistentd la conditiile atmosferice (simularea expunerii la conditii atmosferice
prin expunerea la radiatia de la limpi cu xenon cu filtre i prin stropire) este efectuatd in conformitate cu
partile 2-3, 2-5 si 2-9 ale publicatiei CEI 68 plus urmdtoarele completari:

In conformitate cu prezenta publicatie, testarea acceleratd de rezistent la conditiile atmosferice are ca scop
simularea conditiilor meteorologice naturale cu ajutorul unui aparat de testare in conditii specifice care pot
fi reproduse, astfel incat si provoace schimbiri rapide ale proprietdtilor materialelor.

Testarea accelerata este efectuatd intr-un aparat de testare cu radiatii filtrate de la limpi cu xenon si cu stropire
intermitentd. Dupd expunerea la conditii atmosferice, mdsurate prin produsul intensittii radiatiei si prin
durata acesteia, proprietitile convenite pentru esantioane sunt comparate cu cele ale esantioanelor cu aceeasi
origine care nu au fost expuse la conditii atmosferice. Pe primul loc sunt precizate proprietdtile determinante
pentru utilizarea practicd, de exemplu, culoarea, calitatea suprafetelor, rezistenta la soc, rezistenta la tractiune
si rezistenta mecanica.

In vederea comparirii rezultatelor cu cele ale expunerii la conditii atmosferice naturale, se presupune ci
alterarea proprietatilor de citre conditiile atmosferice este cauzatd mai ales de radiatiile naturale si actiunea
simultand a oxigenului, apei i caldurii asupra materialelor.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

In cazul testarii accelerate, trebuie sa se ia in considerare in special faptul ci radiatia din aparat este foarte
apropiatd de radiatia naturald (a se vedea publicatia CEI). Radiatia de la lampa cu xenon cu un filtru special
simuleazd radiatia naturala.

Experienta a ardtat cd, in conditiile de testare indicate, existd o corelare stransd intre rezistenta la conditii
atmosferice in cadrul testdrii accelerate si rezistenta la conditii atmosferice naturale. Testarea acceleratd, care
nu depinde de loc, climat si anotimp, are fatd de conditiile atmosferice naturale avantajul ca poate fi reprodusa,
facand astfel posibild reducerea duratei testarii, deoarece este independentd de alternanta zilelor si noptilor,
precum si de cea a anotimpurilor.

Numdrul de esantioane

Pentru testarea de rezistentd la conditiile atmosferice, in afard de cazul in care s-a convenit altfel, este utilizat
un numdr suficient de esantioane. In vederea compararii, este necesar un numdr suficient de esantioane care
nu sunt supuse conditiilor atmosferice.

Pregtirea esantioanelor

Esantioanele sunt supuse testelor in starea in care au fost livrate, in afard de cazul in care s-a convenit altfel.
Esantioanele care sunt utilizate pentru comparare sunt pastrate la intuneric la temperatura ambiantd pe
intreaga duratd a testarilor.

Aparatura de testare

Aparatura de testare constd in principal dintr-o camerd de testare ventilatd, in centrul cdreia se afld sursa de
radiatii. Filtrele optice sunt dispuse in jurul sursei de radiatii. Dispozitivele de fixare a esantionului sunt rotite
in jurul axei longitudinale a sistemului la distanta necesara fatd de surs si de filtre pentru a atinge intensitatea
radiatiei prevdzute la punctul 6.4.1.

Intensitatea radiatiei pe oricare element al ansamblului de suprafete expuse ale esantionului nu trebuie sa
difere cu mai mult de + 10 % de media aritmeticd a intensitatii radiatiei pe diferitele suprafete.

Sursa de radiatii

O lampad cu xenon este utilizatd ca sursa de radiatii. Fluxul de radiatii trebuie si fie ales astfel incat intensitatea
radiatiei pe suprafata esantionului s3 fie de 1 000 + 200 W.m™ in banda de frecventd de 300 la 830 nm (a
se vedea punctul 6.9 pentru aparatul de mdsurare a iradiatiei).

In cazul utilizdrii unor limpi cu xenon ricite cu aer, acrul deja utilizat continand ozon nu trebuie s patrunda
in camera de testare si este necesar si fie evacuat separat.

Valorile experimentale aratd ca fluxul de radiatii al limpilor cu xenon se reduce la 80 % din valoarea sa initiald
dupi aproximativ 1 500 de ore de functionare; dupd acest interval, proportia de radiatii ultraviolete este, de
asemenea, sensibil diminuatd in raport cu alte forme de radiatii. Prin urmare, lampa cu xenon trebuie si fie
inlocuitd dupd acest interval (a se vedea, de asemenea, datele furnizate de producitorul ldmpii cu xenon).

Filtrele optice

Filtrele optice trebuie sd fie asezate intre sursa de radiatii si dispozitivele de fixare a esantionului, astfel
incat radiatia filtratd de la limpile cu xenon s fie cat mai apropiatd posibil de radiatia naturald (a se vedea
publicatia CEI 68, partile de la 2 1a 9).

Toate filtrele de sticld trebuie sd fie curdtate in mod regulat, pentru a evita orice scddere nedoritd a intensitatii
radiatiei. Filtrele trebuie si fie inlocuite in cazul in care similitudinea cu radiatia naturald nu mai poate fi
realizata.

In ceea ce priveste filtrele optice corespunzitoare, datele furnizate de producitorul aparaturii de testare trebuie
sd fie respectate. La livrarea aparaturii de testare, producdtorul trebuie sd garanteze ci aceasta indeplineste
cerintele previzute la punctul 6.4.
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6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

Dispozitivul de stropire si de umidificare a aerului

Udarea esantionului trebuie sd fie realizatd astfel incat actiunea si fie la fel cu cea a ploii si a roudi naturale.
Dispozitivul de stropire a esantionului trebuie sa fie realizat astfel incat, in timpul stropirii, toate suprafetele
externe ale esantionului si fie udate. Acesta trebuie si fie controlat astfel incat ciclul de stropire si perioadd
uscatd prevazut la punctul 6.10.3 s fie respectat. Aerul din camera de testare trebuie sd fie umidificat astfel
inct sd se mentind umiditatea relativd previzutd la punctul 6.10.3. Apa utilizatd pentru stropire si pentru
umidificarea aerului trebuie s fie apd distilatd sau apd complet desalinizatd (conductivitate < 5 pS/cm).

Rezervoarele, conductele si vaporizatoarele pentru apa distilatd sau apa complet desalinizatd trebuie si fie
confectionate din materiale rezistente la coroziune. Umiditatea relativd a aerului in camera de testare este
mdsuratd cu ajutorul unui higrometru protejat impotriva stropirii si a radiatiei directe i este reglatd cu ajutorul
acestuia.

In cazul utilizarii apei complet desalinizate sau a apei intr-un circuit inchis, exista (la fel ca la testarea lacului)
riscul formdrii unui depozit la suprafata esantioanelor sau al uzurii suprafetei de citre substante in suspensie.

Dispozitivul de ventilare

Temperatura panoului negru stabilitd la punctul 6.10.2 este mentinutd in camera de testare prin circulatia
aerului curat, filtrat, umidificat i, in cazul in care este necesar, temperat peste esantioane. Fluxul si viteza
aerului trebuie si fie alese astfel incat sd se asigure o temperare uniformd a tuturor suprafetelor externe ale
dispozitivelor de fixare a esantioanelor in sistem.

Dispozitive de fixare a esantioanelor

Orice dispozitive de fixare din otel inoxidabil care permit fixarea esantioanelor in conformitate cu cerintele
punctului 6.10.1 pot fi utilizate.

Termometrul pe panou negru

fn vederea mdsurdrii temperaturii panoului negru in timpul perioadei uscate a ciclului este utilizat un
termometru pe panou negru. Acest termometru constd dintr-un panou de otel inoxidabil izolat termic
de elementele sale de fixare, avand dimensiunile elementelor de fixare a esantionului §i o grosime
de 0,9 £ 0,1 mm. Cele doua fete ale panoului sunt acoperite cu lac negru stralucitor cu o rezistentd ridicatd
la conditiile atmosferice §i o putere de reflexie maximd de 5 % la lungimi de undd de peste 780 nm.
Temperatura panoului este mdsuratd cu ajutorul unui termometru bimetalic al cdrui senzor este asezat in
mijlocul panoului cu un bun contact termic.

Nu este recomandabil ca termometrul si fie ldsat in aparat pe toatd durata testului previzut la punctul 6.10.
Este suficient ca acesta sd fie introdus in aparatul de testare la fiecare 250 de ore, de exemplu, pentru 30 de
minute, §i s se inregistreze temperatura panoului negru in timpul perioadei uscate.

Aparatul de mdsurare a iradiatiei

Iradiatia (unitate de mdsurd: W.s m™) este produsul intensitdtii iradiatiei (unitate: W.m™) si durata iradiatiei
(unitate: s). Iradiatia suprafetelor esantionului in aparatul de testare este masuratd cu un aparat de masurare
a iradiatiei corespunzdtor, adaptat la functia de radiatie a sistemului constituit din sursa de radiatii i filtru.

Aparatul de mdsurare a iradiatiei trebuie si fie gradat sau calibrat astfel inct radiatiile infrarosii de
peste 830 nm sd nu fie luate in considerare.

Capacitatea aparatului de masurare a iradiatiei depinde in mod esential de faptul ci senzorul siu are o
rezistentd ridicatd la conditiile atmosferice si la imbatranire si are o sensibilitate spectrald adecvatd la radiatiile
naturale.

Aparatul de masurare a iradiatiei poate include partile urmitoare, de exemplu:
(@) o celuld fotoelectricd cu siliciu ca senzor de radiatii;
(b) un filtru optic asezat in fata celulei fotoelectrice si

(¢) un coulombmetru care masoard produsul (unitate: C = A.s) intensitatii curentului produs in celula
fotoelectricd proportional cu intensitatea radiatiei (unitate: A) si durata radiatiei (unitate: s).

Scara aparatului de masurare a iradiatiei trebuie sa fie calibratd. Calibrarea trebuie sa fie verificatd dupad un
an de utilizare si corectatd dupd caz.
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6.10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.11.

6.12.

Intensitatea iradiatiei pe suprafata esantioanelor depinde de distanta fatd de sursa de radiatii. Prin urmare,
suprafetele esantioanelor trebuie, pe cit posibil, sd se afle la aceeasi distanta fatd de sursd ca si fatd de senzorul
aparatului de msurare a iradiaiei. In cazul in care acest lucru nu este posibil, iradiatia cititd pe aparatul de
mdsurd trebuie sa fie multiplicatd cu un factor de corectie.

Punerea in executare

Esantioanele sunt asezate in dispozitivele de fixare astfel incat apa si nu se poatd colecta pe suprafata
posterioard. Fixarea esantioanelor nu trebuie sd provoace solicitare mecanica decat in cea mai micd masurd
posibild. Pentru a se asigura cd iradiatia si stropirea sunt distribuite in mod cat mai egal, esantioanele sunt
rotite in timpul testdrii cu un ritm de una pand la cinci rotatii pe minut in jurul sistemului sursa — filtru si
a dispozitivului de stropire. In mod normal, o singurd parte a esantionului este expusi conditiilor
atmosferice. In functie de dispozitiile aplicabile ale publicatiei CIE sau de modul in care s-a convenit,
suprafetele anterioare si posterioare ale unui singur esantion pot fi, de asemenea, expuse. In acest caz, fiecare
suprafatd este expusd la aceeasi radiatie si la aceeasi stropire.

Expunerea suprafetelor anterioare si posterioare ale unui esantion dat la aceeasi radiatie si la aceeasi stropire
poate fi obtinutd prin rotirea periodicd a esantionului. Acest lucru poate fi realizat in mod automat cu
ajutorul unor dispozitive de rotatie, in cazul in care fixarea este in forma unui cadru deschis.

Temperatura panoului negru in punctul unde sunt asezate esantioanele in timpul perioadei uscate este
stabilitd si reglatd in conformitate cu publicatiile CEI aplicabile pentru echipamentele in cauzi. In afara
cazului in care se convine altfel, temperatura medie a panoului negru trebuie si fie mentinuti la + 45 °C.
Temperatura medie a panoului negru reprezintd media aritmeticd a temperaturii panoului negru atinsi la
sfarsitul perioadei uscate. In timpul perioadei uscate, o diferentd locald de * 5 °C este admisa si una de * 3 °C
in cazuri arbitrare.

In vederea mentinerii temperaturii cerute pentru panoul negru si, acolo unde este necesar, a asigurarii unei
radiatii de intensitate egald pe suprafetele anterioare si posterioare ale esantionului (a se vedea
punctul 6.10.1), esantioanele pot fi intoarse automat cu 180° dup4 fiecare rotire. In acest caz, termometrul
pe panou negru si aparatul de mdsurare a iradiatiei trebuie sd fie incluse in miscarea de rotatie.

Esantioanele instalate in dispozitivele de fixare si senzorul aparatului de misurare a iradiatiei prevazute la
punctul 6.9 sunt in mod regulat expuse la radiatii si stropite in conformitate cu ciclul definit in continuare,
care este repetat in mod succesiv:

Stropire: 3 minute

Perioadd uscatd: 17 minute

Umiditatea relativd a aerului trebuie sa fie cuprinsa intre 60 % si 80 % in timpul perioadei uscate.

Durata i procedura testdrii

Testarea este efectuatd in conformitate cu procedura B din publicatia CEI 68, partea 2-9. Durata testdrii este
de 720 de ore, cu ciclul de stropire definit la punctul 6.10.3.

Este recomandat ca testarea de rezistentd la conditiile atmosferice s fie efectuatd cu unul si acelasi esantion
(in cazul unui test nedistructiv al modificarii proprietdtilor avute in vedere, de exemplu, testarea de rezistentd
la conditiile atmosferice) sau cu mai multe esantioane (in cazul unui test distructiv, de exemplu, cel pentru
rezistenta la soc) la diferite grade de iradiatie, care sunt convenite. Evolutia modificarii proprietatilor unei piese
a echipamentului in timpul testului de rezistentd la conditiile atmosferice poate fi, prin urmare, determinata.

Evaluarea

Dupd incheierea expunerii la intemperii, esantionul trebuie si fie pastrat timp de cel putin 24 de ore la
intuneric la o temperaturd a aerului de + 23 °C, un punct de roud de + 12 °C, o umiditate relativd a aerului
de 50 %, o vitezd de circulatie a aerului de 1 m/s si o presiune atmosfericd de la 860 la 1 060 hPa (diferenta
admisd poate fi de £ 2 °C pentru temperatura aerului si de £ 6 % pentru umiditatea relativa).

Aceste esantioane si cele utilizate in vederea compardrii mentionate la punctele 6.2 si 6.3 sunt examinate in
vederea determindrii proprietatilor in conformitate cu cerintele indicate la articolul 2.01 alineatele (1) si (2)
si la articolul 3.01 alineatul (12).

Testarea de rezistentd la apa sirati si la conditiile atmosferice

(testarea la ceatd salind)
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7.1.

7.2.

Scopul si aplicarea

Prezentul test are in vedere determinarea actiunii apei sirate si a atmosferei saline in timpul utilizarii, precum
si in timpul transportului si depozitdrii in conformitate cu articolul 3.01.

Acesta se poate limita la esantion sau la specimene ale materialelor utilizate.
Specificatiile urmatoare se bazeaza pe publicatie CEI 68, partea 2-52. Informatii suplimentare pot fi gasite in

publicatie.

Punerea in executare

Aparatura de testare

Testul este efectuat intr-o camerd de testare cu un pulverizator si o solutie salind care indeplinesc
conditiile urmatoare:

— materialele camerei de testare si pulverizatorul nu trebuie sa influenteze actiunea corosiva a cetii
saline;

— o ceatd find, omogend, umeda si groasa trebuie si fie difuzatd in interiorul camerei de testare; aceastd
difuzare nu trebuie si fie influentatd de vartejuri sau de prezenta esantionului. Jetul nu trebuie si
atingd direct esantionul. Piciturile care se formeazd in interiorul camerei nu trebuie si cada pe
esantion;

— camera de testare trebuie sa fie ventilatd corespunzitor si orificiul de evacuare a aerului trebuie sa fie
protejat impotriva schimbarilor bruste ale miscarii aerului, astfel incat si prevind formarea unui
curent puternic de aer in camerd;

— solutia salind utilizatd trebuie si fie formatd, in masd, din 5 + 1 parti de clorurd de sodiu purd, cu
maximum 0,1 % iodurd de sodiu si 0,3 % impuritdti, in stare uscatd, la 95 + 1 parti de apa distilatd
sau complet desalinizatd. Acesta trebuie sd aibd un pH cuprins intre 6,5 si 7,2 la o temperaturd
de + 20 + 2 °C i sd fie pastrat intre aceste limite in timpul operatiunii. Solutia deja pulverizatd nu
se refoloseste;

— aerul comprimat utilizat pentru pulverizare trebuie si nu contind impuritdti, de exemplu, ulei sau
praf, si trebuie sd aibd un nivel de umiditate de cel putin 85 %, pentru a evita infundarea duzei;

— ceata difuzatd in camerd trebuie si aibd o asemenea densitate incat, intr-un recipient curat cu o
suprafatd orizontald deschisd de 80 cm?, asezat oriunde in camerd, cantitatea medie de precipitatii
pe intreaga durati si fie intre 1,0 si 2,0 ml pe ora. In vederea monitorizarii densitatii cetii, cel putin
doud recipiente trebuie sa fie asezate in camerd astfel incat si nu fie acoperite de esantion si si nu
primeasci stropi de condensare. In vederea calibririi cantititii de solutie pulverizati, durata
pulverizdrii este de cel putin opt ore;

perioada de umiditate dintre fazele de pulverizare se petrece intr-o camera climatizatd, in care aerul
poate fi mentinut la o temperaturd de + 40 * 2 °C si o umiditate relativd de 93 + 3 %.

Examinarea preliminard

Esantionul este examinat vizual pentru a se verifica dacd este in stare impecabild, in special daca este
corect asamblat si dacd toate deschizaturile sunt bine inchise. Suprafetele externe unse cu unsoare, ulei
sau noroi sunt curdtate. Toate dispozitivele de comanda si partile mobile sunt manipulate si este verificatd
buna functionare a acestora. Toate inchiderile, capacele i piesele mobile destinate a fi detasate sau mutate
in timpul functiondrii sau intretinerii trebuie s fie controlate din punctul de vedere al mobilitdtii si puse
la loc in mod corect.

Esantionul este pus in functiune in conformitate cu instructiunile producdtorului la tensiunea nominald
a retelei de bord, cu o tolerantd de + 3 %.

Dupd scurgerea timpului necesar pentru atingerea functionarii normale, functiile sunt controlate si datele
de functionare importante pentru utilizarea la bord si pentru evaluarea actiunii atmosferei de ceatd salind
sunt inregistrate si notate. Dupd aceea, esantionul este deconectat pentru a fi expus pulverizarii.

Faza de pulverizare

Esantionul este introdus in camera de ceatd salind si expus cetii saline timp de doud ore la o temperaturd
de + 15 °C pand la + 35 °C.
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7.3.

Perioada de umiditate

Esantionul este asezat in camera climatizatd astfel incat de pe acesta sd se scurgd cat mai putind solutie
salind. Esantionul este pastrat in camera climatizatd timp de sapte zile, la o temperaturd a aerului
de + 40 £ 2 °C si o umiditate relativd de 93 + 3 %. Acesta nu trebuie sd intre in contact cu nici un alt
esantion sau piesd metalicd. Mai multe esantioane pot fi astfel aranjate incat s se excludd orice influenta
reciprocd.

Repetarea ciclului de testare

Ciclul de testare, incluzand fazele 3 si 4, este repetat de trei ori.

Tratamentul ulterior

La sfarsitul celui de-al patrulea ciclu de testare, esantionul este scos din camera de testare si este imediat
spalat timp de cinci minute in apa de la robinet si clatit in apa distilatd sau desalinizata. Stropii rdmasi
pe esantion sunt indepdrtati cu ajutorul unui jet de aer sau sunt scuturati.

Esantionul este expus atmosferei ambiante normale timp de cel putin trei ore, in orice caz suficient timp
pentru ca orice umiditate vizibild si se fi evaporat, inainte de a fi supus examindrii finale. Esantionul este
uscat timp de o ord la +55 + 2 °C dupa cltire.

Concluziile examindrii

Aspectul exterior al esantionului este examinat vizual. Natura si gradul deteriorarii in raport cu starea sa
iniiald sunt inregistrate in raportul testarii, impreund cu fotografii probante, dupi caz.

Esantionul este pus in functiune in conformitate cu instructiunile producatorului la tensiunea nominald
a retelei de bord, cu o tolerantd de = 3 %.

Dupd scurgerea timpului necesar pentru atingerea functiondrii normale, functiile sunt controlate si datele
de functionare importante pentru utilizarea la bord si pentru evaluarea actiunii atmosferei de ceatd salind
sunt inregistrate si notate.

Toate dispozitivele de comandd si partile mobile sunt actionate si este verificatd buna functionare a
acestora. Este controlatd mobilitatea tuturor inchiderilor, capacelor si pieselor mobile destinate a fi
detagate sau mutate in timpul functiondrii sau intretinerii.

Rezultatele care urmeazd sd fie obtinute

Esantionul nu trebuie sd prezinte nici o modificare care poate:

stanjeni utilizarea si funcgionarea acestuia;

impiedica in mod considerabil detasarea inchiderilor si a capacelor sau deplasarea pirtilor mobile in
madsura necesard pentru utilizare sau intretinere;

compromite etangeitatea carcasei,

provoca probleme de functionare pe termen lung.

Datele de functionare inregistrate in fazele 3 si 7 trebuie sd rimand in limitele de tolerantd previzute de
prezentele conditii de testare si omologare.

PARTEA III

CERINTE MINIME SI CONDITII DE TESTARE PENTRU APARATELE RADAR DE NAVIGATIE

UTILIZATE LA NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA

CUPRINS

Capitolul 1

Articolul 1.01
Articolul 1.02
Articolul 1.03
Articolul 1.04
Articolul 1.05
Articolul 1.06
Articolul 1.07
Articolul 1.08

Dispozitii generale

Sfera de aplicare

Scopul aparatelor radar

Testarea in vederea omologdrii

Cererea pentru testarea in vederea omologarii
Omologarea de tip

Marcarea echipamentelor si numdirul de omologare
Declaratia producitorului

Modificdri ale echipamentelor omologate
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Capitolul 2
Articolul 2.01
Articolul 2.02
Articolul 2.03
Articolul 2.04
Articolul 2.05
Capitolul 3
Articolul 3.01
Articolul 3.02
Articolul 3.03
Articolul 3.04
Articolul 3.05
Articolul 3.06
Articolul 3.07
Articolul 3.08
Articolul 3.09
Articolul 3.10
Articolul 3.11
Articolul 3.12
Articolul 3.13
Articolul 3.14
Articolul 3.15
Articolul 3.16
Articolul 3.17
Capitolul 4
Articolul 4.01
Articolul 4.02
Articolul 4.03
Articolul 4.04
Articolul 4.05
Articolul 4.06
Articolul 4.07
Articolul 4.08
Capitolul 5
Articolul 5.01
Articolul 5.02
Articolul 5.03
Articolul 5.04
Apendicele 1

Apendicele 2

Cerinte minime generale cu privire la aparatele radar
Constructie, realizare

Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagneticd
Functionare

Instructiuni de utilizare

Teste de instalare si functionare

Cerinte operationale minime cu privire la aparatele radar
Pregitirea pentru punerea in functiune a aparatului radar
Rezolutie

Scale de mdsurare

Cursorul scalei variabile

Linie de fidelitate

Descentrarea imaginii radar

Scala de relevment

Dispozitive de relevment

Facilitdti pentru reducerea ecourilor perturbatoare produse de ploaie si de valuri
Reducerea interferentelor cauzate de alte aparate radar
Compatibilitatea cu balize radar

Reglajul amplificarii

Reglajul frecventei

Informatii nautice si linii de orientare pe ecran
Sensibilitatea sistemului

Traiectoria obiectivelor

Repetoare

Cerinte tehnice minime cu privire la aparatele radar
Utilizare

Afisaj

Caracteristici ale imaginii radar

Culoarea afisajului

Viteza de reimprospatare si persistenta imaginii radar
Liniaritatea reprezentdrii

Precizia masurdtorilor de distantd si azimutale
Caracteristici ale antenei si spectrul de emisie

Conditii si proceduri de testare pentru aparatele radar
Siguranta, capacitatea de incircare si difuzarea interferentelor
Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagneticd
Procedura de testare

Misurdtorile antenei

Rezolutia unghiulard pentru distante de pand la 1 200 m inclusiv

Zona de testare pentru determinarea rezolutiei aparatelor radar
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CAPITOLUL 1

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1.01

Sfera de aplicare

Prezentele dispozitii stabilesc cerintele tehnice si de functionare minime pentru aparatele radar utilizate la navele de
navigatie interioard, precum si conditiile de verificare a conformitatii cu aceste cerinte minime. Echipamentele ECDIS
pentru navigatia interioara care pot fi utilizate in modul navigatie sunt considerate aparate radar de navigatie in sensul
prezentelor dispozitii.

Articolul 1.02

Scopul aparatelor radar

Aparatele radar faciliteazd navigatia navei prin oferirea unei imagini radar clare a pozitiei acesteia in raport cu balizele,
liniile malurilor si structurile care prezintd importantd pentru navigatie, precum si prin indicarea la timp si in mod
sigur a prezentei altor nave si a obstacolelor care ies deasupra suprafetei apei.

Articolul 1.03

Testarea in vederea omologirii

Aparatele radar nu pot fi instalate la bordul navelor decat dupd ce s-a stabilit prin intermediul unei testari de tip ci
acestea indeplinesc cerintele minime previzute de prezentele dispozitii.

Articolul 1.04

Cererea pentru testarea in vederea omologarii

(1) Cererea pentru o testare de tip a aparatelor radar este inaintatd unei autorititi competente de testare din unul dintre
statele membre.

Autoritdtile competente de testare sunt notificate comitetului.

)

Fiecare cerere este insotitd de urmitoarele documente:

(a) doud copii ale descrierii tehnice detaliate;

(b) doud seturi complete de documente cu privire la instalare si utilizare;
(c) doud copii ale manualului de utilizare detaliat;
(

d) doud copii ale manualului de utilizare rezumat.

=2

Prin intermediul testelor, solicitantul verificd sau dispune s se verifice dacd aparatele radar indeplinesc cerintele
minime ale prezentelor dispozitii.

Rezultatul testdrii si rapoartele cu privire la masuratorile diagramei de radiatie orizontald si verticald a antenei se
anexeazd cererii.

Aceste documente si informatiile obtinute in timpul testarii trebuie sd fie pastrate de autoritatea competentd de
testare.

(4) In cadrul testdrii in vederea omologirii, prin ,solicitant” se intelege orice persoand fizicd sau juridicd sub al cdrei
nume, marcd comerciald sau orice altd formd de identificare, echipamentele prezentate pentru testare sunt
fabricate sau comercializate.
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Articolul 1.05

Omologarea de tip

(1) In cazul in care echipamentele trec testarea de tip, autoritatea competentd de testare emite un certificat de

conformitate.

In cazul in care echipamentele nu indeplinesc cerintele minime, solicitantul este informat in scris cu privire la
motivele respingerii cererii sale.

Omologarea este acordatd de citre autoritatea competentd.

Autoritatea competentd informeazd comitetul cu privire la echipamentele omologate.

(2) Fiecare autoritate de testare are dreptul de a preleva in orice moment echipamente din productia de serie in vederea
verificarii.
In cazul in care aceasti verificare arati existenta unor defecte la echipamente, omologarea de tip poate fi retrasi.
Omologarea de tip este retrasd de cdtre autoritatea care a eliberat-o.
(3) Omologarea de tip este valabild pentru o perioadd de 10 ani si poate fi reinnoitd la cerere.
Articolul 1.06
Marcarea echipamentelor si numirul de omologare
(1) Fiecare componentd a echipamentului este marcatd in mod lizibil cu numele producitorului, denumirea
comerciald a echipamentului, tipul echipamentului i numarul de serie.
(2) Numdrul de omologare atribuit de autoritatea competentd este aplicat indelebil pe afisajul echipamentului, astfel
incat sd rimand clar vizibil dupd instalarea acestuia.
Componenta numdrului de omologare:
e-NN-NNN
(e = Uniunea Europeand
NN = codul tarii de omologare, unde:
1= Germania 18 = Danemarca
2= Franta 20 = Polonia
3= Italia 21 = Portugalia
4 = Tirile de Jos 23 = Grecia
5= Suedia 24 =TIrlanda
6 = Belgia 26 = Slovenia
7 = Ungaria 27 = Slovacia
8 = Republica Cehd 29 = Estonia
9 = Spania 32 = Letonia
11 = Regatul Unit 36 = Lituania
12 = Austria 49 = Cipru
13 = Luxemburg 50 = Malta
17 = Finlanda
NNN = un numir din trei cifre, care este stabilit de citre autoritatea competentd).
(3) Numdrul de omologare nu poate fi folosit decat impreund cu omologarea corespunzitoare.

Solicitantul este cel cdruia ii revine responsabilitatea realizdrii si aplicdrii numdrului de omologare.

(4) Autoritatea competentd informeazd de indatd comitetul cu privire la numdrul de omologare atribuit.
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Articolul 1.07
Declaratia producatorului

Fiecare echipament trebuie s fie insotit de o declaratie a producatorului care si certifice cd acesta indeplineste cerintele
minime in vigoare si cd este identic in toate privintele cu echipamentul supus testarii.

Articolul 1.08

Modificiri ale echipamentelor omologate

(1) Orice modificare adusi echipamentelor deja omologate conduce la retragerea omologirii de tip. In toate cazurile
in care sunt avute in vedere modificari, detaliile acestora trebuie si fie comunicate in scris autorititii competente
de testare.

)

Autoritatea competentd de testare decide daci omologarea se mentine sau daci este necesard o verificare sau o
noud testare de tip.

In cazul in care se acordd o noud omologare, este atribuit un nou numar de omologare.

CAPITOLUL 2
CERINTE MINIME GENERALE CU PRIVIRE LA APARATELE RADAR

Articolul 2.01

Constructie, realizare
(1) Aparatele radar trebuie sd fie adecvate pentru utilizarea la bordul navelor de navigatie interioara.

(2) Constructia si realizarea echipamentelor trebuie si fie in conformitate cu cele mai recente tehnici, atat din punct
de vedere mecanic, cit si electric.

(3) In absenta unei dispozitii specifice in anexa Il la prezenta directivd sau in prezentele dispozitii, cerintele si metodele
de testare continute in publicatia CEI 945 ,Marine Navigational Equipment General Requirements” (Cerinte
generale pentru echipamentele de navigatie maritima) se aplicd pentru alimentarea electricd, sigurantd, influenta
reciprocd a echipamentelor de bord, distanta de protectie a busolei, rezistenta la agenti climatici, rezistenta
mecanicd, influenta asupra mediului, emisia de zgomote si marcajul echipamentelor.

In afard de aceasta, se aplicd cerintele Regulamentului radiocomunicatiilor al UIT. Echipamentele trebuie si
indeplineascd toate cerintele prezentelor dispozitii pentru temperaturi ambiante ale afisajelor radar cuprinse
intre 0 si 40 °C.

Atrticolul 2.02

Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagnetici

in domeniul de frecvente de la 30 la 2 000 MHz, intensitatea cimpului de paraziti emisi nu trebuie s3
depdseascd 500 pV/m.

—
—

in domeniul de frecvente de la 156 la 165 MHz, 450 la 470 MHz si 1,53 la 1,544 GHz, intensitatea cAmpului
nu trebuie si depdseascd valoarea de 15 pV/m. Aceste intensitdti ale ciampului se aplici pentru o distantd de masurd
de 3 metri de la echipamentul testat.

)

Echipamentele trebuie si indeplineascd cerintele minime pentru intensititile campului electromagnetic pana
la 15 V/m in imediata vecinitate a echipamentului testat in domeniul de frecvente de la 30 la 2 000 MHz.

Articolul 2.03

Functionare

—

Echipamentul nu trebuie s aibd mai multe dispozitive de comandi decat sunt necesare pentru utilizarea corectd
a acestuia.

Realizarea, marcarea si manipularea acestor dispozitive de comandd permit utilizarea simpld, clard si rapida a
acestora. Dispunerea acestora este ficutd astfel incat sd prevind, pe cat posibil, greselile de utilizare.

Dispozitivele de comanda care nu sunt necesare utilizarii normale nu trebuie s fie accesibile direct.
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(2) Toate dispozitivele de comanda si indicatoarele sunt prevdzute cu simboluri si/sau marcaje in limba engleza.

—
—
-

—
N
—

=

=

Simbolurile indeplinesc cerintele Recomandirii OMI nr. A.278 (VII) ,Symbols for controls on marine
navigational radar equipment” (Simboluri pentru dispozitivele de comanda de pe aparatele radar pentru navigatie
maritimd) sau pe cele cuprinse in publicatia CEI nr. 417; toate cifrele si literele trebuie s aiba o indltime de cel

putin 4 mm. In cazul in care, din motive tehnice, nu este posibild utilizarea unor cifre si litere de 4 mm i in cazul
in care, din punct de vederea al utilizrii, o indltime mai micd a acestora este acceptabild, o reducere a marcajului
la 3 mm este admisa.

Echipamentul este astfel realizat incat greselile de utilizare si nu conduci la avarierea acestuia.

Orice functii care depdsesc cerintele minime, de exemplu, posibilititile de conectare la alte echipamente, sunt
furnizate astfel incat echipamentul si indeplineascd cerintele minime in toate conditiile.

Articolul 2.04

Instructiuni de utilizare

Un manual de utilizare detaliat trebuie sd fie furnizat impreund cu fiecare echipament. Acesta trebuie si fie
disponibil in englezd, francezd, germand si olandeza si trebuie sd contind cel putin urmitoarele informatii:

(a) punere in functiune si utilizare;
(b) intretinere si reparatii curente;

(¢) instructiuni generale de sigurantd (pericole pentru sindtate, de exemplu, influentarea stimulatoarelor cardiace
etc. de cdtre radiatiile electromagnetice);

(d) instructiuni pentru instalare tehnicd corectd.
Un manual de utilizare rezumat intr-un format rezistent la uzurd este furnizat impreund cu fiecare echipament.

Acesta este disponibil in englezd, francezd, germana si olandeza.

Articolul 2.05

Teste de instalare si functionare

Testele de instalare, inlocuire si functionare sunt efectuate in conformitate cu cerintele partii V.

CAPITOLUL 3

CERINTE OPERATIONALE MINIME CU PRIVIRE LA APARATELE RADAR

Articolul 3.01

Pregitirea pentru punerea in functiune a aparatului radar

(1) Aparatul radar trebuie si fie complet operational la patru minute de la punerea sa in functiune. Dupd acest interval,

-

=

intreruperea si activarea emisiei trebuie si poatd fi facute instantaneu.

Operarea aparatului radar si supravegherea ecranului trebuie sd poatd fi ficute simultan de citre o singurd
persoana.

In cazul in care panoul de comandi constituie o unitate separatd, acesta trebuie s contind toate dispozitivele de
comanda utilizate direct pentru navigatia radar.

Telecomenzile fird fir nu sunt permise.

Afisajul trebuie sd poatd fi citit si intr-un mediu cu un grad ridicat de luminozitate. In cazul in care este necesar,
dispozitive corespunzitoare pentru imbundtitirea imaginii trebuie si fie disponibile; acestea trebuie sd poatd fi
montate si demontate intr-un mod simplu si usor.

Dispozitivele de imbundtitire a imaginii trebuie sd poata fi folosite si de persoanele care poartd ochelari.
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Articolul 3.02

Rezolutie

(1) Rezolutie unghiulard

)

>

—

Rezolutia unghiulard este in functie de scala de mdsurd si de distantd. Rezolutia minima cerutd pentru distante
scurte de pand la 1 200 m inclusiv este prezentatd in apendicele 1.

Prin rezolutie minima se intelege distanta azimutald minima intre doud reflectoare standard [a se vedea
articolul 5.03 alineatul (2)] la care acestea se vad clar separate pe imaginea radar.

Scala minimd si rezolutia

La toate distantele cuprinse intre 15 si 1 200 m in scalele de masurd de pand la 1 200 m, reflectoarele standard
amplasate la 15 m unul de celilalt pe acelasi lagdr trebuie sd se vadd clar separate pe imaginea radar.

Functiile care pot cauza o deteriorare a rezolutiei trebuie si nu poatd fi manevrate in scalele de misura de panad
la 2000 m.

Articolul 3.03

Scale de misurare

Aparatul radar trebuie si fie previzut cu urmdtoarele cercuri si scale de masurd manevrabile secvential:

Scala 1 500 m, un cerc la fiecare 100 m
Scala 2 800 m, un cerc la fiecare 200 m
Scala 3 1 200 m, un cerc la fiecare 200 m
Scala 4 1 600 m, un cerc la fiecare 400 m
Scala 5 2 000 m, un cerc la fiecare 400 m

Sunt admise scale secventiale suplimentare.

Scala de misurd selectatd, distanta dintre cercurile scalei si distanta cursorului scalei variabile trebuie s fie indicate
in metri sau kilometri.

Latimea cercurilor scalei si a cursorului scalei variabile, in conditiile setirii unei luminozitdti normale, nu trebuie
sd depdseascd 2 mm.

Afisajul si marirea subsectoarelor nu sunt permise.

Articolul 3.04

Cursorul scalei variabile

Aparatul radar este previzut cu un cursor pentru scala variabila.

Intr-un interval de opt secunde trebuie si fie posibili setarea cursorului scalei variabile la orice distanta.

Distanta la care este setat cursorul scalei variabile nu trebuie si se schimbe nici chiar in cazul schimbarii scalelor.

Scala este afisatd ca un numdr din trei sau patru cifre.

Precizia pentru scale de pand la 2 000 m este in limita a 10 metri. Raza cursorului scalei variabile trebuie sd
corespunda afisajului digital.
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Articolul 3.05

Linie de fidelitate

) O linie de fidelitate se intinde de la pozitia de pe afisajul radar care corespunde pozitiei antenei pand la marginea
ecranului radar.

) Litimea liniei de fidelitate la marginea ecranului radar nu trebuie si fie mai mare de 0,5°.

) Aparatul radar este prevdzut cu un dispozitiv de ajustare care sd permitd corectarea oricdrei erori unghiulare
azimutale de la montarea antenei.

) Dupd corectarea erorii unghiulare si punerea in functiune a aparatului radar, deviatia liniei de fidelitate fatd de linia
chilei nu trebuie si depaseascd 0,5°.

Articolul 3.06

Descentrarea imaginii radar

R

Pentru a permite extinderea zonei reprezentate spre inainte, descentrarea imaginii radar este posibild la toate
scalele de masurd previzute la articolul 3.03 alineatul (1).

Descentrarea trebuie sd permitd numai extinderea spre inainte a zonei reprezentate si trebuie sd poata fi ajustatd
la minimum 0,25 si maximum 0,33 din diametrul efectiv al ecranului.

-

In cazul in care zona reprezentatd este extinsa spre inainte, cercurile de misurd si cursorul scalei variabile trebuie
sd poatd fi ajustate si citite pand la limita zonei reprezentate.

=

O extindere stabilitd spre inainte a zonei reprezentate in conformitate cu alineatul (1) este permisa cu conditia ca,
pentru partea centrald a imaginii radar, diametrul efectiv s3 nu fie mai mic decat cel precizat la articolul 4.03
alineatul (1) §i ca scala de relevment sa fie astfel realizata incat si poatd fi inregistrate relevmente in conformitate
cu articolul 3.08.

In acest caz, facilitatea de descentrare previzuti la alineatul (1) nu este necesara.

Articolul 3.07

Scala de relevment

R

Aparatul radar este previzut cu o scald de relevment dispusa la marginea ecranului.

-

Scala de relevment este impdrtitd in cel putin 72 de subdiviziuni, fiecare reprezentind 5 grade. Gradatiile care
reprezintd 10 grade trebuie s fie in mod clar mai lungi dect cele care reprezintd 5 grade.

Marcajul 000 de pe scala de relevment trebuie si fie pozitionat la mijlocul marginii superioare a ecranului.

=

Scala de relevment trebuie si fie numerotatd cu numere formate din trei cifre de la 000 la 360 de grade, in sensul
acelor de ceasornic. Numerotarea trebuie si fie ficutd cu cifre arabe la fiecare 10 sau la fiecare 30 de grade.

Pozitia 000 poate fi inlocuitd printr-o sigeatd clar vizibila.

Articolul 3.08

Dispozitive de relevment

-

Dispozitivele care permit relevarea obiectivelor sunt admise.

In cazul in care aceste dispozitive sunt oferite, ele trebuie si poatd inregistra relevmentul oricdrui obiectiv intr-un
interval de aproximativ 5 secunde, cu o eroare maximai de * 1 grad.

—
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(3) In cazul in care se utilizeazi o linie de relevment electronic, aceasta trebuie:
(a) sd se distingd in mod clar de linia de fidelitate;
(b) si fie afisatd cvasicontinuu;
() sd se poatd roti liber la stanga sau la dreapta 360 de grade;
(d) sd nu depaseascd o litime de 0,5 grade la marginea ecranului;
(e) sd se intindd de la punctul de origine pana la scala de relevment;

(f) sd contind un indice decimal in grade cu trei sau patru cifre.

(4) In cazul in care se utilizeazi o linie de relevment mecanici, aceasta trebuie:
(a) sd se poatd roti liber la stanga sau la dreapta 360 de grade;
(b) sd se intindd de la punctul de origine pana la scala de relevment;
() sd nu aibi alte marcaje;

(d) sd fie realizatd astfel incat indicarea ecourilor sd nu fie acoperita fird a fi necesar.

Articolul 3.09

Facilititi pentru reducerea ecourilor perturbatoare produse de ploaie si de valuri

(1) Aparatul radar trebuie sa aiba dispozitive cu comandd manuald pentru reducerea ecourilor perturbatoare produse
de ploaie si de valuri.

(2) Dispozitivul pentru reducerea ecourilor produse de valuri (sensitivity time control — STC) trebuie, la setarea
maximd, si fie eficient pand la o distantd de aproximativ 1 200 m.

3) Aparatul radar nu trebuie prevdzut cu dispozitive automate pentru reducerea ecourilor perturbatoare produse de
p p P p p p
ploaie si de valuri.

Articolul 3.10

Reducerea interferentelor cauzate de alte aparate radar
(1) Un dispozitiv reglabil trebuie si permitd reducerea interferentelor cauzate de alte aparate radar.

(2) Utilizarea acestui dispozitiv nu trebuie sd impiedice afisarea obiectivelor utile.

Articolul 3.11
Compatibilitatea cu balize radar

Semnalele de la balizele radar, in conformitate cu rezolutia OMI A.423 (XI), trebuie si fie afisate clar, chiar si cu
dispozitivul de reducere a ecourilor produse de ploaie (fast time constant — FTC) dezactivat.

Atrticolul 3.12
Reglajul amplificirii
Domeniul de variatie al reglajului amplificarii trebuie sd permita ca, la setarea minima a dispozitivului de reducere a

ecourilor provocate de valuri, miscarea de suprafatd a apei sa fie vizibild in mod clar si ca ecourile radar puternice,
cu o suprafatd de difuziune echivalentd cu 10 000 m?, si poat fi eliminate la orice distantd.

Atrticolul 3.13
Reglajul frecventei
Ecranul de afisaj trebuie si fie prevazut cu un indicator de reglaj. Scara de reglaj trebuie sd aiba o lungime de cel putin
30 mm. Indicatorul trebuie sd functioneze in toate domeniile, chiar si in absenta ecourilor radar. De asemenea,
indicatorul trebuie sd functioneze la fel de bine si in cazul in care amplificarea sau atenuarea ecourilor de apropiere

este activata.

Este necesar si fie disponibil un dispozitiv de comandd manual pentru corectarea reglajului.
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Articolul 3.14

Informatii nautice si linii de orientare pe ecran
(1) Numai linia de fidelitate, liniile de relevment si cercurile de misurd pot fi suprapuse pe ecranul radarului.

(2) In afari de imaginea radar si in plus fatd de informatiile cu privire la functionarea aparatului radar, nu pot fi afisate
decat informatii nautice, ca de exemplu:

—

a) viteza de giratie;

=

) viteza navei;

(c) pozitia carmei;
(d) adancimea apei;
(

¢) capul compas.

(3) Toate informatiile de pe ecran, in afard de imaginea radar, trebuie si fie afisate in mod cvasistatistic si viteza lor
de reimprospdtare trebuie sd indeplineasca toate cerintele de functionare.

(4) Cerintele cu privire la afisaj si la acuratetea informatiilor nautice trebuie si fie aceleasi cu cele aplicabile
echipamentului principal.
Articolul 3.15
Sensibilitatea sistemului
Sensibilitatea sistemului trebuie dimensionata astfel incat un reflector standard la o distantd de 1 200 m sa apard clar
pe imaginea radar la fiecare rotatie a antenei. In cazul unui reflector cu o suprafati de difuziune echivalentd cu 1 m?
la aceeasi distantd, raportul dintre numdrul de rotatii ale antenei cu detectarea unui ecou radar intr-o perioada data
si numdrul total de rotatii ale antenei in aceeasi perioadd pe baza a 100 de rotatii (raportul de vizibilitate — blip-scan)
nu trebuie s fie mai mic de 0,8.
Articolul 3.16
Traiectoria obiectivelor
Pozitiile anterioare ale obiectivelor trebuie sa fie reprezentate printr-o traiectorie.
Reprezentarea traiectoriei obiectivului trebuie s fie cvasicontinud si cu o luminozitate mai slaba decat cea a imaginii
obiectivului in cauzd; traiectoria obiectivului si imaginea radar trebuie sd aibd aceeasi culoare. Persistenta traiectoriei

trebuie sd poatd fi adaptatd la cerintele de functionare, insd nu trebuie sd dureze mai mult de doud rotatii de antena.

Traiectoria obiectivului nu trebuie sd perturbe imaginea radar.

Articolul 3.17
Repetoare

Repetoarele trebuie sd indeplineasca toate cerintele aplicabile pentru aparatele radar de navigatie.

CAPITOLUL 4

CERINTE TEHNICE MINIME CU PRIVIRE LA APARATELE RADAR
Articolul 4.01
Utilizare

(1) Toate dispozitivele de comanda sunt dispuse astfel incat in timpul utilizarii lor nici o informatie sd nu fie ascunsd
vederii si navigatia radar sd se efectueze fard impedimente.

(2) Dispozitivele de comandd utilizate pentru oprirea echipamentului sau a cdror activare poate conduce la o
problemi de functionare sunt protejate impotriva utilizarii accidentale.
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(3) Toate dispozitivele de comanda si indicatoarele sunt prevdzute cu o sursd de iluminat care nu este orbitoare,

=

adaptatd pentru toate conditiile de luminozitate ambiante si care poate fi ajustatd pand la zero prin intermediul
unui dispozitiv de comanda independent.

Urmdtoarele functii trebuie sd aiba propriile lor dispozitive de comanda cu acces direct:

(a) Stand-by/on (Gata de emisie/pornit);

(b) Range (Domeniu/Scald);

(c) Tuning (Reglaj);

(d) Gain (Amplificare);

(e) Seaclutter (STC) (Reducerea ecourilor produse de valuri);

(f) Rainclutter (FTC) (Reducerea ecourilor produse de ploaie);

(g) Variable range marker (VRM) (Cursorul scalei variabile);

(h) Cursor or electronic bearing line (EBL) (unde este cazul) (Cursor sau linie de relevment electronicd);
(i) Ship’s heading marker supression (SHM) (Anularea indicatorului de ruti al navei).

In cazul in care se utilizeazd dispozitive de comandi rotative pentru toate functiile mentionate anterior, dispunerea
concentricd a acestora nu este permisa.

Cel putin dispozitivele de comandi pentru amplificare, reducerea ecourilor produse de valuri si reducerea
ecourilor produse de ploaie trebuie sd poati fi reglate cu ajutorul unui dispozitiv de comandi rotativ al cirui efect
este proportional cu unghiul de rotatie.

Reglarea dispozitivelor de comandi este realizatd astfel incat miscirile spre dreapta sau in sus si aibd un efect
pozitiv asupra variabilei, iar miscdrile spre stinga sau in jos si aibd un efect negativ.

In cazul in care sunt utilizate butoane de presiune, acestea trebuie si poati fi localizate si utilizate prin atingere.
Acestea trebuie sd aibd, de asemenea, un declic clar perceptibil.

Gradul de luminozitate al urmdtoarelor variabile trebuie si poata fi reglat independent de zero pan la valoarea
necesard pentru utilizare:

(a) imaginea radar;

(b) cercurile de masurd fixe;

(c) cercurile de misurd variabile;
(d) scala de relevment;

(e) linia de relevment;

(f) informatiile nautice precizate la articolul 3.14 alineatul (2).

Cu conditia ca diferenta de luminozitate a unora dintre valorile afisate sd fie micd, precum si ca cercul de masurd
fix, cercul de mdsurd variabil si linia de relevment sd poata fi oprite independent unele de celelalte, pot sa existe
patru dispozitive de control al luminozititii, cate unul pentru fiecare dintre urmitoarele grupe de valori:

(a) imaginea radar si linia de fidelitate;

(b) cercurile de masurd fixe;

(c) cercurile de misurd variabile;

(d) linia de relevment, scala de relevment si informatiile nautice precizate la articolul 3.14 alineatul (2).

(10) Luminozitatea liniei de fidelitate trebuie sa fie reglabild si s3 nu poatd fi redusa la zero.

(11) Pentru a opri linia de fidelitate, trebuie si existe un dispozitiv de comandi cu resetare automata.

(12) Dispozitivele de reducere a ecourilor trebuie si fie reglabile continuu incepand de la zero.
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Atrticolul 4.02
Afisaj
(1) Prin ,imagine radar” se ingelege reprezentarea la scard pe ecranul unitdtii de afisaj a ecourilor radar ale

imprejurimilor §i a miscdrii acestora in raport cu nava din timpul unei rotatii a antenet, linia chilei fiind suprapusd
in permanentd cu linia de fidelitate.

—
N
—

Prin ,unitate de afisaj” se intelege acea parte a echipamentului care cuprinde ecranul.

(3) Prin ,ecran” se intelege partea unitatii de afisaj cu reflexie scizutd pe care este reprezentatd fie numai imaginea
radar, fie imaginea radar impreund cu informatii nautice suplimentare.

(4) Prin ,diametru efectiv al imaginii radar” se intelege diametrul celei mai mari imagini radar circulare complete care
poate fi reprezentatd in interiorul scalei de relevment.

(5) Prin ,reprezentare raster-scan” se intelege reprezentarea cvasistaticd a imaginii radar care corespunde unei rotatii
complete a antenei, sub forma unei imagini de televiziune.

Articolul 4.03

Caracteristici ale imaginii radar
(1) Diametrul efectiv al imaginii radar nu trebuie si fie mai mic de 270 mm.

(2) Diametrul cercului de masura exterior corespunzitor scalelor de masura precizate la articolul 3.03 trebuie si fie
de cel putin 90 % din diametrul efectiv al imaginii radar.

(3) Pentru toate scalele de masurd, pozitia antenei trebuie sa fie vizibild pe imaginea radar.

Articolul 4.04
Culoarea afisajului
Culoarea afigajului este aleasd pe baza factorilor fiziologici. In cazul in care mai multe culori pot fi reproduse pe ecran,
imaginea radar trebuie si fie monocromd. Reproducerea diferitor culori pe ecran nu trebuie sd aibd ca rezultat
amestecuri de culori prin suprapunere pe nici un sector al ecranului.
Articolul 4.05

Viteza de reimprospatare si persistenta imaginii radar

(1) Imaginea radar reprezentatd pe afisaj trebuie si fie inlocuitd de imaginea radar actuald intr-un interval de pana la
2,5 secunde.

(2) Fiecare ecou de pe ecran trebuie sd persiste cel putin pe durata unei rotatii a antenei, dar nu mai mult de doud
rotatii ale antenei.

Persistenta imaginii radar poate fi obtinutd in doud moduri: fie printr-o afisare continud, fie printr-o
reimprospdtare periodicd a imaginii. Aceastd reimprospatare periodicd trebuie si fie efectuatd la minimum 50 Hz.

(3) Diferenta de luminozitate dintre inscriptionarea unui ecou si persistenta imaginii acestuia in timpul unei rotatii
de antend trebuie sa fie ct mai micd posibil.

Articolul 4.06
Liniaritatea reprezentarii
(1) Eroarea de liniaritate a imaginii radar nu trebuie si fie mai mare de 5 %.

(2) Pentru toate scalele de pand la 2 000 m, o linie dreaptd fixd a malului la o distantd de 30 m de antena radar trebuie
sd fie reprezentatd ca o structurd de ecouri in linie dreaptd continud, fard distorsiuni perceptibile.
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Articolul 4.07

Precizia mdsuritorilor de distantd si azimutale

Determinarea distantei fatd de un obiectiv cu ajutorul cercurilor de mésura variabile sau fixe trebuie si aibd o
precizie de £ 10 % sau * 1,5°, retinandu-se cea mai mare dintre aceste valori.

Valoarea unghiulari a relevmentului unui obiect nu trebuie sd difere cu mai mult de un grad de valoarea reald.

Articolul 4.08

Caracteristici ale antenei si spectrul de emisie

Mecanismul antenei §i antena trebuie sd permitd functionarea corectd la viteze ale vantului de pand la 100 km
pe ord.

Mecanismul antenei trebuie s fie previzut cu un comutator de sigurantd cu ajutorul cdruia emitdtorul si
mecanismul de rotatie sd poata fi oprite.

Diagrama de radiatie orizontald a antenei, masuratd intr-o singurd directie, trebuie si indeplineascd urmitoarele
cerinte:

(a) — 3 dB, latimea lobului principal: maximum 1,2 grade;

(b) — 20 dB, latimea lobului principal: maximum 3,0 grade;

() atenuarea lobului secundar intr-un interval de + 10 grade in jurul lobului principal: cel putin — 25 dB;

(d) atenuarea lobului secundar cu mai mult de + 10 grade in jurul lobului principal: cel putin — 32 dB.
Diagrama de radiatie verticald a antenei, misuratd intr-o singurd directie, trebuie si indeplineascd urmdtoarele
ceringe:

(@) — 3 dB, litimea lobului principal: maximum 30 grade;

(b) maximul lobului principal trebuie sd se gdseascd pe axa orizontald;

() atenuarea lobului secundar: cel putin — 25 dB.
Energia de inaltd frecventd degajati trebuie sa fie polarizatd orizontal.

Frecventa de utilizare a echipamentului trebuie si fie intr-un domeniu mai mare de 9 GHz, care este alocat in
temeiul Regulamentului radiocomunicatiilor al UIT in vigoare pentru aparatul radar de navigatie.

Spectrul de frecventd al energiei de inaltd frecventd degajatd de citre antend trebuie sd fie in conformitate cu
Regulamentul radiocomunicatiilor al UIT.

CAPITOLUL 5
CONDITII $SI PROCEDURI DE TESTARE PENTRU APARATELE RADAR

Articolul 5.01

Siguranta, capacitatea de incircare si difuzarea interferentelor

Testdrile cu privire la alimentarea electricd, sigurantd, influenta reciprocd a echipamentelor de bord, distanta de
protectie a busolei, rezistenta la agenti climatici, rezistenta mecanicd, influenta asupra mediului si emisia de zgomote
se efectueazd in conformitate cu publicatia CEI 945 ,Marine Navigational Equipment General Requirements” (Cerinte
generale pentru echipamentele de navigatie maritimd).

(1)

)

Articolul 5.02

Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagneticd
Emisiile de paraziti trebuie si fie masurate in conformitate cu publicatia CEI 945 ,Marine Navigational Equipment

General Requirements” (Cerinte generale pentru echipamentele de navigatie maritimd) in domeniul de frecvente
de la 30 la 2 000 MHz.

Cerintele articolului 2.02 alineatul (1) trebuie si fie indeplinite.

Cerintele cu privire la compatibilitatea electromagneticd ale articolului 2.02 alineatul (2) trebuie si fie indeplinite.
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Articolul 5.03

Procedura de testare

(1) Zona de testare reprezentatd in apendicele 2 pentru testarea aparatelor radar trebuie si fie amenajatd pe o suprafatd

—
N
—

=

=

=

=

de apd calmd avand cel putin 1,5 km lungime si 0,3 km ldtime sau pe un teren cu proprietiti de reflexie echivalente.

Un reflector standard este un reflector care, la o lungime de undi de 3,2 c¢m, are o suprafatd de difuziune
echivalenti de 10 m?.

Suprafata de difuziune echivalenti (sigma) a unui reflector radar in forma de triedru cu suprafete triunghiulare la
o frecventd de 9 GHz (3,2 cm) se calculeazd dupd urmdtoarea formuli:

4-m-a"
6=—
3-0,032

a = lungimea muchiei in m
Pentru un reflector standard cu suprafete triunghiulare, lungimea muchiei a = 0,222 m.

Dimensiunile reflectoarelor utilizate pentru testarea domeniului si a rezolutiei la o lungime de undi de 3,2 cm
trebuie si fie folosite si in cazul in care aparatul radar testat are o lungime de unda alta decét 3,2 cm.

Reflectoarele radar trebuie sa fie amplasate la distante de 15 m, 30 m, 45 m, 60 m, 85 m, 300 m, 800 m, 1 170 m,
1185 msi 1200 m fatd de pozitia antenei.

Pe langa reflectorul standard de la 85 m, reflectoare standard trebuie si fie amplasate la o distantd de 5 m de ambele
parti, perpendicular pe linia de relevment.

Pe langi reflectorul standard de la 300 m, un reflector cu o suprafatd de difuziune echivalenti de 300 m? trebuie
sd fie amplasat la o distantd de 18 m, perpendicular pe linia de relevment.

Alte reflectoare cu o suprafatd de difuziune echivalentd de 1 m?si 1 000 m? trebuie si fie amplasate la un unghi
azimutal de cel putin 15 grade unul fatd de celdlalt, la aceeasi distantd de 300 m fatd de antend.

Pe langi reflectorul standard de la 1 200 m, reflectoare standard si un reflector cu o suprafatd de difuziune
echivalentd de 1 m? trebuie si fie amplasate la o distantd de 30 m de ambele pirti, perpendicular pe linia de
relevment.

Aparatul radar trebuie si fie reglat la cea mai bund calitate a imaginii. Amplificarea trebuie sa fie reglati astfel incat,
in zona imediat dincolo de domeniul de utilizare a sistemului de reducere a ecourilor, zgomotele si nu mai fie
perceptibile.

Dispozitivul de reducere a ecourilor provocate de valuri (STC) trebuie si fie reglat la minimum, in vreme ce
dispozitivul de reducere a ecourilor provocate de ploaie (FTC) trebuie s3 fie oprit.

Toate dispozitivele de comandd care influenteazd calitatea imaginii nu se manevreazd pe durata testului la o
indltime determinatd a antenei si trebuie si fie fixate in mod adecvat.

Antena trebuie si fie amplasatd la orice indltime intre 5 si 10 m deasupra suprafetei apei sau a solului. Reflectoarele
trebuie sa fie amplasate la o asemenea inaltime deasupra suprafetei apei sau solului astfel incat reflexia radar si
corespundi valorii indicate la alineatul (2).

Toate reflectoarele amplasate in cadrul domeniului ales trebuie, pentru toate distantele de pand la 1 200 m
inclusiv, sd fie reprezentate pe ecran simultan, ca obiective clar separate, indiferent de pozitia azimutald a zonei
de testare in raport cu linia de fidelitate.

Semnalele balizelor radar previzute la articolul 3.11 trebuie si fie afisate clar.

Toate cerintele previzute de prezentele dispozitii trebuie sd fie indeplinite pentru orice iniltime a antenei
intre 5 si 10 m, fiind autorizate numai reglajele esentiale ale dispozitivelor de comanda.
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Articolul 5.04

Misuritorile antenei

Caracteristicile antenei trebuie si fie masurate in conformitate cu publicatia CEI 963 ,Shipborne Radar” (Radiolocator

de bord).

Apendicele 1

Rezolutia unghijulard pentru distante de pani la 1 200 m inclusiv

Apendicele 2

Zona de testare pentru determinarea rezolutiei aparatelor radar

PARTEA IV

CERINTE MINIME SI CONDITII DE TESTARE PENTRU INDICATOARELE VITEZEI DE GIRATIE

Capitolul 1
Articolul 1.01
Articolul 1.02
Articolul 1.03
Articolul 1.04
Articolul 1.05
Articolul 1.06
Articolul 1.07
Articolul 1.08
Capitolul 2
Articolul 2.01
Articolul 2.02
Articolul 2.03
Articolul 2.04
Articolul 2.05
Capitolul 3
Articolul 3.01
Articolul 3.02
Articolul 3.03
Articolul 3.04
Articolul 3.05
Articolul 3.06
Articolul 3.07
Articolul 3.08
Articolul 3.09
Capitolul 4
Articolul 4.01
Articolul 4.02
Articolul 4.03
Capitolul 5
Articolul 5.01
Articolul 5.02
Articolul 5.03
Apendice

UTILIZATE LA NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA

CUPRINS

Dispozitii generale

Sfera de aplicare

Scopul indicatoarelor vitezei de giratie

Testarea in vederea omologarii

Cererea pentru testarea in vederea omologarii

Omologarea de tip

Marcarea echipamentelor si numirul de omologare

Declaratia producitorului

Modificdri ale echipamentelor omologate

Cerinte minime generale cu privire la indicatoarele vitezei de giratie
Constructie, realizare

Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagneticd

Functionare

Instructiuni de utilizare

Teste de instalare si functionare

Cerinte operationale minime cu privire la indicatoarele vitezei de giratie
Pregitirea pentru punerea in functiune a indicatorului vitezei de giratie
Indicarea vitezei de giratie

Domenii de mdsurare

Precizia vitezei de giratie indicate

Sensibilitatea

Monitorizarea functiondrii

Insensibilitatea la alte miscari normale ale navei

Insensibilitatea la cAmpuri magnetice

Repetoare

Cerinte tehnice minime cu privire la indicatoarele vitezei de giratie
Functionare

Dispozitive de amortizare

Conectarea de echipamente suplimentare

Conditii si proceduri de testare cu privire la indicatoarele vitezei de giratie
Siguranta, capacitatea de incircare si difuzarea interferentelor
Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagneticd

Procedura de testare

Limitele de tolerantd pentru erorile de indicare ale indicatoarelor vitezei de giratie
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CAPITOLUL 1

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1.01
Sfera de aplicare

Prezentele dispozitii stabilesc cerintele tehnice si de functionare minime pentru indicatoarele vitezei de giratie utilizate
la navele de navigatie interioard, precum si conditiile de verificare a conformititii cu aceste cerinte minime.

Articolul 1.02
Scopul indicatoarelor vitezei de giratie

Indicatorul vitezei de giratie are ca scop facilitarea navigatiei radar prin masurarea si indicarea vitezei de giratie a navei
spre babord sau spre tribord.

Articolul 1.03

Testarea in vederea omologirii

Indicatoarele vitezei de giratie nu pot fi instalate la bordul navelor decat dupa ce s-a stabilit cu ajutorul unei testari
de tip cd acestea indeplinesc cerintele minime prevazute de prezentele dispozitii.

Articolul 1.04

Cererea pentru testarea in vederea omologirii

(1) Cererile pentru o testare de tip al indicatoarelor vitezei de giratie sunt inaintate unei autoritdti competente de
testare din unul dintre statele membre.

Autoritdtile competente de testare sunt notificate comitetului.

(2) Fiecare cerere este insotitd de urmdtoarele documente:
(a) doud copii ale descrierii tehnice detaliate;
(b) doud seturi complete de documente cu privire la instalare si utilizare;

(c) doud copii ale manualului de utilizare.

—
3}
=

Prin intermediul testelor, solicitantul verificd sau dispune si se verifice dacd aparatele radar indeplinesc cerintele
minime ale prezentelor dispozitii.

Rezultatele testelor si rapoartele cu privire la masuratorile diagramei de radiatie orizontald si verticald a antenei
trebuie sd fie anexate cererii.

Aceste documente si informatiile obtinute in timpul testarii trebuie si fie pastrate de autoritatea competentd de
testare.

In cadrul testdrii in vederea aplicarii, prin ,solicitant” se intelege orice persoani fizicd sau juridicd sub al cirei nume,
marcd comerciald sau orice altd formd de identificare caracteristicd, echipamentele prezentate pentru testare sunt
fabricate sau comercializate.

=

Articolul 1.05

Omologarea de tip

(1) in cazul in care echipamentele trec testarea de tip, autoritatea competentd de testare emite un certificat de
conformitate.

In cazul in care echipamentele nu indeplinesc cerintele minime, solicitantul este informat in scris cu privire la
motivele respingerii cererii sale.

Omologarea este acordatd de citre autoritatea competentd.

Autoritatea competentd informeaza comitetul cu privire la echipamentele omologate.
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(2) Fiecare autoritate de testare are dreptul de a preleva in orice moment echipamente din productia de serie in vederea

verificarii.

In cazul in care aceasti verificare arati existenta unor defecte la echipamente, omologarea de tip poate fi retrasa.

Omologarea de tip este retrasd de citre autoritatea care a eliberat-o.

=

—
—

Omologarea de tip este valabild pentru o perioadd de 10 ani si poate fi reinnoiti la cerere.

Articolul 1.06

Marcarea echipamentelor si numirul de omologare

Fiecare componentd a echipamentului este marcatd in mod lizibil cu numele producitorului, denumirea

comerciald a echipamentului, tipul echipamentului i numarul de serie.

)

Numdrul de omologare atribuit de autoritatea competentd este aplicat indelebil pe afisajul echipamentului, astfel

incat si rimana clar vizibil dupd instalarea acestuia.

Componenta numdrului de omologare:

(e = Uniunea Europeand

NN = codul tarii de omologare, unde:

1= Germania
= Franta
= ltalia

= Tdrile de Jos

= Suedia
6 = Belgia
7 = Ungaria

= Republica Cehd
9 = Spania
11 = Regatul Unit
12 = Austria
13 = Luxemburg
17 = Finlanda

e-NN-NNN

18 = Danemarca
20 = Polonia
21 = Portugalia
23 = Grecia

24 =TIrlanda
26 = Slovenia
27 = Slovacia
29 = Estonia
32 = Letonia
36 = Lituania
49 = Cipru

50 = Malta

NNN = un numir din trei cifre, care este stabilit de citre autoritatea competenté).

&

Numdrul de omologare nu poate fi folosit decit impreund cu omologarea corespunzitoare.

Solicitantul este cel caruia ii revine responsabilitatea realizarii si aplicdrii numdrului de omologare.

(4) Autoritatea competentd informeaza de indatd comitetul cu privire la numdrul de omologare atribuit.

Articolul 1.07

Declaratia producitorului

Fiecare echipament este insotit de o declaratie a producitorului care si certifice cd acesta indeplineste cerintele minime
in vigoare si cd este identic in toate privintele cu echipamentul supus testarii.
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Articolul 1.08

Modificiri ale echipamentelor omologate

(1) Orice modificare adusd echipamentelor deja omologate conduce la retragerea omologarii de tip.

R

-

-

—

In toate cazurile in care sunt avute in vedere modificdri, detaliile acestora sunt comunicate in scris autoritatii
competente de testare.

Autoritatea competentd de testare decide dacd omologarea se mentine sau daci este necesard o verificare sau o
noud testare de tip. In cazul in care se acordd o noud omologare, un nou numir de omologare este atribuit.

CAPITOLUL 2

CERINTE MINIME GENERALE CU PRIVIRE LA INDICATOARELE VITEZEI DE GIRATIE

Articolul 2.01
Constructie, realizare
Indicatoarele vitezei de giratie trebuie sd fie adecvate pentru utilizarea la bordul navelor de navigatie interioard.

Constructia si realizarea echipamentelor trebuie s fie in conformitate cu cele mai recente tehnici, atat din punct
de vedere mecanic, cat si electric.

fn absenta unei dispozitii specifice in anexa Il la prezenta directiva sau in prezentele dispozitii, cerintele si metodele
de testare continute in publicatia CEI 945 ,Marine Navigational Equipment General Requirements” (Cerinte
generale pentru echipamentele de navigatie maritimd) se aplicd pentru alimentarea electric, sigurantd, influenta
reciprocd a echipamentelor de bord, distanta de protectie a busolei, rezistenta la agenti climatici, rezistenta
mecanicd, influenta asupra mediului, emisia de zgomote §i marcajul echipamentelor.

In afard de aceasta, echipamentele trebuie sd indeplineasci toate cerintele prezentelor dispozitii pentru temperaturi
ambiante ale cuprinse intre 0 si 40 °C.

Articolul 2.02
Emisia de paraziti §i compatibilitatea electromagneticd

In domeniul de frecvente de la 30 la 2 000 MHz, intensitatea cimpului de paraziti emisi nu trebuie si depdseasca
500 pV/m.

in domeniul de frecvente de la 156 la 165 MHz, 450 la 470 MHz si 1,53 la 1,544 GHz, intensitatea campului
nu trebuie sd depdseascd valoarea de 15 pV/m. Aceste intensitdti ale cimpului se aplica pentru o distantd de masura
de 3 metri de la echipamentul testat.

Echipamentele trebuie sd indeplineascd cerintele minime pentru intensitdtile cdmpului electromagnetic pand
la 15 V/m in imediata vecindtate a echipamentului testat in domeniul de frecvente de la 30 la 2 000 MHz.

Articolul 2.03
Functionare

Echipamentul nu trebuie sd aibd mai multe dispozitive de comanda decat sunt necesare pentru utilizarea corectd
a acestuia.

Realizarea, marcarea si manipularea acestor dispozitive de comandd permit utilizarea simpld, clard si rapidd a
acestora. Dispunerea acestora este facutd astfel incat sd prevind, pe cat posibil, greselile de utilizare.

Dispozitivele de comanda care nu sunt necesare utilizdrii normale nu trebuie s fie accesibile direct.

Toate dispozitivele de comandi si indicatoarele sunt previzute cu simboluri sifsau marcaje in limba englezd.
Simbolurile trebuie sd indeplineascd cerintele cuprinse in publicatia CEI nr. 417.

Toate cifrele si literele trebuie si aibd o indltime de cel putin 4 mm. In cazul in care, din motive tehnice, nu este
posibild utilizarea unor cifre si litere de 4 mm si in cazul in care, din punct de vedere al utilizrii, o inltime mai
micd a acestora este acceptabild, o reducere a marcajului la 3 mm este autorizatd.
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(3) Echipamentul este realizat astfel incat greselile de utilizare si nu conduci la avarierea acestuia.

(4) Orice functii care depisesc cerintele minime, de exemplu, posibilitatile de conectare la alte echipamente, sunt
furnizate astfel incat echipamentul s indeplineascd cerintele minime in toate conditiile.

Articolul 2.04

Instructiuni de utilizare

Un manual de utilizare detaliat trebuie sa fie furnizat impreund cu fiecare echipament. Acesta trebuie s fie disponibil
in englezd, francezd, germand si olandezd si trebuie sd contind cel putin urmatoarele informatii:

(a) punere in functiune si utilizare;

b) intretinere si reparatii curente;

(¢) instructiuni generale de siguranta.

Articolul 2.05

Teste de instalare §i functionare

—

Testele de instalare, inlocuire i functionare sunt efectuate in conformitate cu cerintele partii V.

)

Directia de instalare in raport cu linia chilei este indicatd pe senzorul indicatorului vitezei de giratie. Trebuie

furnizate instructiuni de instalare in vederea asigurdrii unei insensibilitdti maxime fatd de alte miscdri normale ale
navei.

CAPITOLUL 3
CERINTE OPERATIONALE MINIME CU PRIVIRE LA INDICATOARELE VITEZEI DE GIRATIE

Atrticolul 3.01
Pregitirea pentru punerea in functiune a indicatorului vitezei de giratie

(1) Indicatorul vitezei de giratie trebuie si fie complet operational la patru minute de la punerea sa in functiune si
trebuie sd functioneze in cadrul limitelor de precizie cerute.

(2) Un semnal de avertizare trebuie s indice faptul ¢i indicatorul este pornit. Observarea si manevrarea indicatorului
vitezei de giratie trebuie sd poatd fi efectuate simultan.

(3) Telecomenzile fird fir nu sunt permise.

Atrticolul 3.02
Indicarea vitezei de giratie

(1) Viteza de giratie trebuie sa fie indicatd pe o scald cu o gradatie liniard, avand punctul zero situat la mijloc. Directia
si mdrimea vitezei de giratie trebuie s poatd fi citite cu precizia necesara. Indicatoarele cu ace si histogramele sunt
permise.

(2) Scala indicatorului trebuie sd aibd o lungime de cel putin 20 cm si poate fi circulard sau rectilinie.

Scalele rectilinii nu pot fi dispuse decét orizontal.

(3) Indicatoarele exclusiv digitale nu sunt permise.

Articolul 3.03
Domenii de masurare

Indicatoarele vitezei de giratie pot fi dotate cu unul sau mai multe domenii de masurare. Se recomandd urmatoarele
domenii de masurare:

30°/minut
60°/minut
90°/minut
180°/minut

300°/minut.

Atrticolul 3.04
Precizia vitezei de giratie indicate

Viteza de giratie indicatd nu trebuie s difere cu mai mult de 2 % de valoarea maximd mdsurabild, nici cu mai mult
de 10 % de valoarea reald, ludndu-se in considerare cea mai mare dintre aceste valori (a se vedea apendicele).
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Articolul 3.05
Sensibilitatea
Pragul de functionare trebuie sd fie mai mic sau egal cu o modificare a vitezei unghiulare echivalentd cu 1 % din

valoarea indicatd.

Articolul 3.06

Monitorizarea functionirii

(1) In cazulin care indicatorul vitezei de giratie nu functioneaz in cadrul limitelor de precizie cerute, acest fapt trebuie
sd fie indicat.

(2) In cazul in care se utilizeazd un giroscop, orice cidere critici a vitezei de rotatie a giroscopului trebuie si fie
semnalatd de un indicator. O cidere criticd a vitezei de rotatie a giroscopului este aceea care reduce precizia
cu 10 %.

Articolul 3.07

Insensibilitatea la alte migcari normale ale navei

—
[
R

Ruliul navei de pani la 10° la o vitezd de giratie de pand la 4° pe secundi nu trebuie sd cauzeze erori de masurd
care sd depdseascd limitele de tolerantd stabilite.

—
N
-

Impacturile, de exemplu, cele care pot apdrea in timpul acostirii nu trebuie si cauzeze erori de masurd care si
depaseasca limitele de tolerantd stabilite.

Atrticolul 3.08
Insensibilitatea la cAimpuri magnetice

Indicatorul vitezei de giratie trebuie si fie insensibil la cimpurile magnetice care apar in mod normal la bordul navelor.

Articolul 3.09
Repetoare

Repetoarele trebuie sd indeplineasca toate cerintele aplicabile indicatoarelor vitezei de giratie.

CAPITOLUL 4

CERINTE TEHNICE MINIME CU PRIVIRE LA INDICATOARELE VITEZEI DE GIRATIE

Articolul 4.01

Functionare

(1) Toate dispozitivele de comanda sunt dispuse astfel incat in timpul utilizdrii lor nici o informatie sd nu fie ascunsd
vederii si navigatia radar sd se efectueze fird impedimente.

(2) Toate dispozitivele de comandi si indicatoarele trebuie si fie previzute cu o sursd de iluminat care nu este
orbitoare, adecvatd pentru toate conditiile de luminozitate ambiante si care poate fi reglatd pana la zero cu ajutorul
unui dispozitiv de comandi independent.

(3) Reglarea dispozitivelor de comandi este realizatd astfel incat miscirile spre dreapta sau in sus sa aibd un efect
pozitiv asupra variabilei, iar miscdrile spre stinga sau in jos sd aibd un efect negativ.

(4) In cazul in care sunt utilizate butoane de presiune, acestea trebuie si poati fi localizate si utilizate prin atingere.
Acestea trebuie sd aib3, de asemenea, un declic clar perceptibil.



254

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 18

Articolul 4.02

Dispozitive de amortizare

(1) Sistemul de senzori trebuie si fie amortizat pentru valorile critice. Constanta de amortizare (63 % din valoarea
limitd) nu trebuie sa depdseasca 0,4 secunde.

)

Indicatorul trebuie sd fie amortizat pentru valorile critice.
Dispozitivele de comanda care permit cresterea amortizdrii sunt admise.

In nici un caz constanta de amortizare nu poate sd depaseascd cinci secunde.

Articolul 4.03

Conectarea de echipamente suplimentare

—

fn cazul in care indicatorul vitezei de giratie poate fi conectat la repetoare sau alte echipamente similare, indicarea
vitezei de giratie trebuie sd rimana utilizabild ca semnal electric.

Viteza de giratie trebuie s continue s fie indicatd pentru o izolatie galvanici a masei corespunzitoare unei
tensiuni analoage de 20 mV/grad * 5 % si o rezistentd internd maximd de 100 ohmi.

Polaritatea trebuie si fie pozitivd cAnd nava se roteste spre tribord si negativd cand nava se roteste spre babord.
Pragul de functionare nu trebuie sa depadseasca 0,3°/minut.
Eroarea zero nu trebuie si depdseascd 1°/minut la temperaturi de la 0 la 40 °C.

Cu indicatorul pornit si senzorul nefiind expus efectelor miscdrii, tensiunea parazitd a semnalului de iesire,
mdsuratd cu un filtru trece jos de 10 Hz de bandi de trecere, nu trebuie si depaseascd 10 mV.

Semnalul vitezei de giratie trebuie sd fie receptat fird o amortizare suplimentard care s depdseascd limitele
prevazute la articolul 4.02 alineatul (1).

(2) Este necesar s existe un contact pentru alarma externd. Contactul trebuie si fie instalat ca un intrerupdtor
disjunctor cu izolatie galvanici pentru indicator.

Alarma externd trebuie sd fie declansata prin inchiderea contactului:
(a) in cazul in care indicatorul vitezei de giratie este deconectat sau
(b) in cazul in care indicatorul vitezei de giratie nu este in stare de functionare sau

() in cazul in care controlul functiondrii a reactionat ca urmare a unei erori foarte grave (articolul 3.06).

CAPITOLUL 5
CONDITII $I PROCEDURI DE TESTARE CU PRIVIRE LA INDICATOARELE VITEZEI DE GIRATIE

Articolul 5.01
Siguranta, capacitatea de incircare si difuzarea interferentelor
Testele pentru alimentarea electricd, sigurantd, influenta reciprocd a echipamentelor de bord, distanta de protectie a
busolei, rezistenta la agenti climatici, rezistenta mecanicd, influenta asupra mediului si emisia de zgomote se efectueaza

in conformitate cu publicatia CEI 945 ,Marine Navigational Equipment General Requirements” (Cerinte generale
pentru echipamentele de navigatie maritima).

Articolul 5.02

Emisia de paraziti si compatibilitatea electromagneticd

(1) Emisiile de paraziti trebuie s fie masurate in conformitate cu publicatia CEI 945 ,Marine Navigational Equipment
General Requirements” (Cerinte generale pentru echipamentele de navigatie maritimd) in domeniul de frecvente
de la 30 la 2 000 MHz.

Cerintele articolului 2.02 alineatul (1) trebuie si fie indeplinite.

(2) Cerintele cu privire la compatibilitatea electromagnetici ale articolului 2.02 alineatul (2) trebuie si fie indeplinite.
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Articolul 5.03
Procedura de testare

(1) Indicatoarele vitezei de giratie sunt puse in stare de functionare si testate in conditii nominale si in conditii-limit.
Din acest punct de vedere, influenta tensiunii de utilizare si cea a temperaturii ambiante trebuie s fie testate pand
la valoarea-limitd prescrisa.

In afard de aceasta, sunt utilizati emitdtori radio pentru a realiza cimpurile magnetice maxime in vecinitatea
indicatoarelor.

In conditiile previzute la alineatul (1), erorile indicatorului trebuie s3 rimana in limitele de tolerant indicate in
apendice.

—
N
—

Toate celelalte cerinte trebuie sd fie indeplinite.
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Apendice

Limitele de tolerantd pentru erorile de indicare ale indicatoarelor vitezei de giratie

“Indicarea relativi a vitezei de giratie in
- procente din valorile-limiti %

o

i

4 6

8

g

e

Diferenta relativi a valorii indicate in
procente din valoarea misurati
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PARTEA V

CERINTE PENTRU INSTALARE $I TESTE DE FUNCTIONARE PENTRU APARATELE RADAR §I
INDICATOARELE VITEZEI DE GIRATIE UTILIZATE LA NAVELE DE NAVIGATIE INTERIOARA

CUPRINS
Articolul 1 Sfera de aplicare
Articolul 2 Omologarea echipamentelor
Articolul 3 Societati specializate autorizate
Articolul 4 Cerinte pentru alimentarea electrici la bord
Articolul 5 Instalarea antenei radar
Articolul 6 Instalarea unitatii de afisaj si a dispozitivului de comanda
Articolul 7 Instalarea indicatorului vitezei de giratie
Articolul 8 Instalarea senzorului de pozitie
Articolul 9 Testarea instaldrii §i a functionarii
Articolul 10 Certificatul de instalare i functionare
Apendice Model de certificat de instalare i functionare a aparatelor radar si a indicatoarelor vitezei
de giratie
Articolul 1

Sfera de aplicare

Prezentele cerinte au ca scop sd asigure ¢, in interesul sigurantei si al bunei ordini a navigatiei radar pe ciile navigabile
interioare ale Comunitatii, aparatele radar si indicatoarele vitezei de giratie sunt instalate in conformitate cu
standardele tehnice si ergonomice optime si ca instalarea acestora este urmatd de un test de functionare. Echipamentul
ECDIS interior care poate fi utilizat in modul navigatie este considerat aparat radar de navigatie in sensul prezentelor
dispozitii.

Articolul 2

Omologarea echipamentelor

Pentru navigatia radar pe cdile navigabile interioare ale Comunitatii, numai echipamentele omologate in conformitate
cu dispozitiile aplicabile ale prezentei directive sau ale Comisiei centrale pentru navigatia pe Rin si care poartd un
numdr de omologare sunt autorizate pentru a fi instalate.

Articolul 3

Societiti specializate autorizate

(1) Instalarea, inlocuirea, repararea sau intretinerea aparatelor radar si a indicatoarelor vitezei de giratie sunt efectuate
numai de citre societdti specializate autorizate de autoritatea competentd in conformitate cu articolul 1.

(2) Autorizarea poate fi acordatd de citre autoritatea competentd pentru o perioadd limitatd i poate fi retrasd de citre
autoritatea competentd in orice moment in cazul in care conditiile previzute la articolul 1 nu mai sunt indeplinite.

(3) Autoritatea competentd comunicd de indatd comitetului societdtile specializate pe care le-a autorizat.

Atrticolul 4

Cerinte pentru alimentarea electrici la bord

Toate sistemele de alimentare cu energie pentru aparatele radar si indicatoarele vitezei de giratie trebuie si aiba
propriile dispozitive de sigurantd si, in cazul in care este posibil, sa fie protejate impotriva defectiunilor prin sisteme
integrate.
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Articolul 5

Instalarea antenei radar

(1) Antena radar trebuie si fie instalatd cat mai aproape posibil de axa longitudinald a navei. In apropierea antenei
nu trebuie s existe nici un obstacol care poate produce ecouri false sau umbre nedorite; dupd caz, antena este
montatd pe teugd. Montarea si fixarea antenei radar in pozitia sa de utilizare trebuie si fie suficient de stabild pentru
a permite echipamentului radar sd functioneze in cadrul limitelor de precizie cerute.

)

Dupi corectarea erorii unghiulare de la montare si punerea in functiune a echipamentului, diferenta dintre linia
de fidelitate si axa longitudinald a navei nu poate si fie mai mare de 1 grad.

Articolul 6

Instalarea unititii de afisaj si a dispozitivului de comanda

—

Unitatea de afisaj si dispozitivul de comandd sunt instalate in timonerie astfel inct evaluarea imaginii radar si
utilizarea echipamentului sd nu prezinte nici o dificultate. Dispunerea azimutald a imaginii radar trebuie si fie in
concordantd cu situatia normald a imprejurimilor. Elementele de fixare si consolele reglabile sunt realizate astfel
incat acestea sd poatd fi blocate in orice pozitie fird a avea vibratii.

(2) in timpul navigatiei radar, lumina artificiald nu se reflectd in directia utilizatorului aparatului radar.

(3) Incazulin care unitatea de comandd nu face parte din unitatea de afisaj, aceasta trebuie sd se gaseasca intr-o carcasa
aflatd la o distantd de pand la un metru de unitatea de afisaj. Telecomenzile fird fir nu sunt permise.

(4) In cazul in care sunt instalate repetoare, acestea trebuie s indeplineasc toate cerintele care se aplici aparatelor
radar de navigatie.

Articolul 7

Instalarea indicatorului vitezei de giratie

—

Sistemul de senzori este instalat, pe cat posibil, la mijlocul navei, orizontal si aliniat cu axa longitudinald a navei.
Locul instaldrii trebuie si fie, pe cat posibil, liber de vibratii si expus la variatii de temperaturd mici. In cazul in
care este posibil, indicatorul este instalat deasupra afisajului radar.

In cazul in care sunt instalate repetoare, acestea trebuie sd indeplineasci toate cerintele care se aplici indicatoarelor
vitezei de giratie.

)

Articolul 8

Instalarea senzorului de pozitie

Senzorul de pozitie (de exemplu, antena DGPS) trebuie sd fie instalat astfel incat s asigure cel mai mare grad de precizie
posibil si s nu fie afectat nefavorabil de suprastructurile si echipamentele de emisie de la bordul navei.

Articolul 9
Testarea instaldrii §i a functionarii

[nainte ca echipamentul s fie pus in functiune pentru prima dati dupd instalare sau dupa reinnoiri sau prelungiri ale
certificatului de inspectie a navei (exceptat in conformitate cu articolul 2.09 alineatul (2) din anexa II), precum si dupa
orice modificare a navei care poate s afecteze conditiile de functionare a echipamentului, o testare a instaldrii si
functiondrii trebuie s fie efectuatd de citre autoritatea competentd sau de citre o societate autorizatd in conformitate
cu articolul 3. In acest scop, trebuie si fie indeplinite urmatoarele conditii:

(a) alimentarea electricd trebuie sa fie previzutd cu un dispozitiv de siguranta separat;

(b) tensiunea de lucru trebuie s se incadreze in limitele de toleranta (articolul 2.01 partea III);
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(©

(d)

@

(@

®

cablurile si instalarea acestora trebuie sd respecte dispozitiile anexei II si, dup caz, ale regulamentului ADNR;
numdrul de rotatii ale antenei trebuie si fie de cel putin 24 pe minut;

in vecindtatea antenei nu trebuie si se afle nici un obstacol care si impiedice navigatia;

comutatorul de sigurantd al antenei trebuie sd fie in bund stare de functionare;

unitdtile de afisaj, indicatoarele vitezei de giratie si unititile de comanda trebuie si fie dispuse in mod ergonomic
si usor de utilizat;

linia de fidelitate a aparatului radar nu trebuie sd devieze cu mai mult de 1 grad de axa longitudinald a navei;

precizia afisdrii distantei si a definitiei azimutale trebuie sd indeplineasca cerintele (mdsuratori care utilizeaza
obiective cunoscute);

liniaritatea pe zone scurte (pushing si pulling) trebuie sa fie adecvatd;
distanta minima afisatd trebuie si fie de 15 m sau mai putin;
centrul imaginii trebuie s fie vizibil si diametrul acestuia nu trebuie sd depaseascd 1 mm;

ecouri false provocate de reflexii sau umbre nedorite pe linia de fidelitate nu trebuie si apard sau sd impiedice
siguranta navigatiei;

dispozitivele de reducere a ecourilor provocate de valuri i ploaie (STC si FTC prestabilite) si dispozitivele de
comanda ale acestora trebuie sd functioneze corect;

reglajul amplificarii trebuie si fie in buna stare de functionare;
focalizarea si claritatea imaginii trebuie sa fie corecte;

directia de giratie a navei trebuie si fie aceea afisatd de indicatorul vitezei de giratie si pozitia zero in cazul
navigatiei in linie dreaptd trebuie sa fie corectd;

aparatul radar nu trebuie sd fie sensibil la transmisiunile echipamentului radio al navei sau la interferente
provocate de alte surse de la bord;

aparatul radar sifsau indicatorul vitezei de giratie nu trebuie sa interfereze cu alte echipamente de la bord.

in afard de acestea, in cazul echipamentului ECDIS interior:

(u) marja erorii statice a pozitiondrii hartii nu trebuie sd fie mai mare de 2 m;

(v) marja erorii unghiulare a hartii nu trebuie si fie mai mare de 1 grad.

Articolul 10

Certificatul de instalare si functionare

Dupd incheierea cu succes a unui test in conformitate cu articolul 8, autoritatea competentd sau societatea autorizatd
emite un certificat pe baza modelului din apendice. Acest certificat trebuie sa fie pastrat permanent la bord.

In cazul in care conditiile de testare nu au fost indeplinite, se intocmeste o listd a defectelor. Orice certificat existent
este retras sau trimis autoritdtii competente de citre societatea autorizatd.
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Apendice

MODEL DE CERTIFICAT DE INSTALARE SI FUNCTIONARE A APARATELOR RADAR $I A INDICATOARELOR VITEZEI DE GIRATIE

Categoria/numele navei:

Numirul oficial de inregistrare a navei:

Proprietarul navei

Nume:

Adresi:

Telefon:

Aparate radar

Numar

Nr. de ordine

Denumire

Tip

Nr. de omologare

Nr. de serie

Numadr

Indicatoare ale vitezei de giratie

Nr. de ordine

Denumire

Tip

Nr. de omologare

Nr. de serie

Societatea autorizatd

Nume:

Prin prezenta se certificd faptul cX aparatul radar i indicatorul vitezei de giratie ale navei mentionate anterior indeplinesc cerinele testelor de instalare si
functionare ale aparatelor radar si ale indicatoarelor vitezei de giratie utilizate la navele de navigatie interioars.

Adresi:

Telefon:

Stampili ": Locul

Semnitura:

Data

Autoritatea competenta

Nume:

Adresi:

Telefon:




07/vol. 18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

261

PARTEA VI

MODEL DE LISTA A AUTORIIATILOR DE TESTARE COMPETENTE, A ECHIPAMENTELOR
OMOLOGATE $I A SOCIETATILOR AUTORIZATE PENTRU EFECTUAREA INSTALARII

in conformitate cu partea IV si partea V

A. AUTORITATI DE TESTARE COMPETENTE

in temeiul articolului 1.04 alineatul (1) partea |

B. APARATE RADAR OMOLOGATE

in temeiul articolului 1.06 alineatul (4) partea IV

Nr. Tip Producitor Proprietar Data si ara de Nr. de omologare Document
omologare nr.
C. INDICATOARE ALE VITEZEI DE GIRATIE OMOLOGATE
in temeiul articolului 1.06 alineatul (4) partea IV
Nr. Tip Producitor Proprietar Data si ara de Nr. de omologare Document

omologare

nr.
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D. SOCIETATI SPECIALIZATE AUTORIZATE PENTRU INSTALAREA SAU INLOCUIREA APARATELOR
RADAR SI A INDICATOARELOR VITEZEI DE GIRATIE

in temeiul articolului 3 partea V

NB:  Literele indicate in coloana 4 se referd la denumirile din coloana 1 ale punctelor B {aparate radar) si C (indicatoare ale vitezei
de giratie).

Tipurile de echipamente omologate in

Societatea Adresa . . .
conformitate cu lista din coloana 1




