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DECIZIA COMISIEI
din 28 martie 2006
privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemul control-comandi si
semnalizare al sistemului feroviar transeuropean conventional
[notificatd cu numdrul C(2006) 964]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2006/679/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea sis-
temului feroviar transeuropean conventional (!), in special
articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1)

In conformitate cu articolul 2 litera () din Directiva
2001/16/CE, sistemul feroviar transeuropean conventional
este subdivizat in subsisteme structurale sau functionale.
Fiecare din aceste subsisteme trebuie sa fie reglementat de
o specificatie tehnicd de interoperabilitate (STI).

Primul pas in stabilirea unei STI este elaborarea unui
proiect de STI de citre Asociatia Europeand pentru
Interoperabilitate Feroviard (AEIF) care a fost desemnatd ca
organism reprezentativ comun.

AEIF a primit sarcina de a elabora un proiect de STI pentru
subsistemul ~ control-comandd si semnalizare in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Directiva
2001/16/CE. Parametrii de baz ai acestui proiect de STl au
fost adoptati prin Decizia 2004/447|CE a Comisiei din
29 aprilie 2004 de modificare a anexei A la Decizia
2002/731/CE din 30 mai 2002 si de stabilire a caracteris-
ticilor principale ale sistemului de clasi A (ERTMS) al
subsistemului  control-comandd si semnalizare al

() JOL110,20.4.2001, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd prin

Directiva 2004/50/CE (JO L 164, 30.4.2004, p. 114, astfel cum a fost
corectatd in JO L 220, 21.6.2004, p. 40).

sistemului feroviar transeuropean conventional mentionat
de Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (2).

Proiectul de STI elaborat pe baza parametrilor de bazd a
fost insotit de un raport introductiv cuprinzand o analizd
cost — beneficii, in conformitate cu articolul 6 alineatul (5)
din directiva.

Proiectul de STI a fost examinat de citre comitetul instituit
prin Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996
privind  interoperabilitatea  sistemului  feroviar
transeuropean de mare viteza (3).

In sensul articolului 1 din Directiva 2001/16/CE, conditiile
de realizare a interoperabilititii sistemului feroviar
transeuropean conventional se referd la proiectarea, con-
structia, darea in exploatare, modernizarea, reinnoirea si
exploatarea infrastructurilor si materialului rulant care
contribuie la functionarea sistemului care urmeazd a fi pus
in functiune. In ceea ce priveste infrastructurile si
materialul rulant aflate deja in functiune la data intrarii in
vigoare a prezentei STI, aceasta ar trebui sd se aplice din
momentul in care se preconizeazd lucrdri la aceste
infrastructuri si material rulant. Cu toate acestea, masura in
care se aplicd prezenta STI variazd in functie de obiectivul
si anvergura lucrdrilor preconizate si de costurile si bene-
ficiile generate de aplicatiile avute in vedere. Pentru ca astfel
de lucrdri partiale si conducd la realizarea unei
interoperabilitdti totale, ele trebuie si fie sustinute de o
strategie coerentd de punere in aplicare. In acest context,

() JOL155,30.4.2004, p. 65, astfel cum a fost corectatd in JO L 193,
1.6.2004, p. 53.

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivd, astfel cum a fost modificatd

ultima datd prin Directiva 2004/50/CE.
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(10)

(12)

trebuie sidse facd diferenta intre modernizare, reinnoire si
inlocuire in cadrul operatiilor de intretinere.

Directiva 2001/16/CE si STl-urile se aplicd reinnoirilor, dar
nu si inlocuirilor din cadrul operatiunilor de intretinere. Cu
toate acestea, statele membre ar trebui incurajate, atunci
cand pot face aceasta si atunci cand se justificd prin amploa-
rea lucrdrilor de intretinere, sd aplice STI-urile inlocuirilor
din cadrul operatiilor de intretinere.

Liniile conventionale si materialul rulant existente sunt deja
dotate cu sisteme de control-comanda si semnalizare care
indeplinesc cerintele esentiale ale Directivei 2001/16/CE.
Aceste sisteme ,preexistente au fost concepute si puse in
aplicare in conformitate cu normele nationale. Informati-
ile de bazd privind sistemele preexistente sunt prezentate in
anexa B la STI. Intrucat verificarea interoperabilittii siste-
melor preexistente trebuie sd se efectueze prin raportare la
cerintele STI, in conformitate cu articolul 16 alineatul (2)
din Directiva 2001/16/CE, este necesar ca in timpul peri-
oadei de tranzitie dintre publicarea unei decizii si aplicarea
integrald a STI anexate sd se stabileascd conditiile care
trebuie indeplinite de citre sistemele preexistente in mod
suplimentar fatd de cele prevdzute in STI anexatd. Statele
membre isi furnizeazd reciproc si Comisiei informatii pri-
vind normele tehnice nationale relevante in vigoare pentru
realizarea interoperabilitatii si indeplinirea cerintelor esen-
tiale ale Directivei 2001/16/CE, organismele desemnate
pentru efectuarea procedurii de evaluare a conformitatii
sau pregdtirea in vederea utilizdrii, precum si procedura in
vigoare pentru verificarea interoperabilititii subsistemelor,
in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Directiva
2001/16/CE.”

In acest sens, pentru punerea in aplicare a articolului 16
alineatul (2), statele membre ar trebui sa aplice, in masura
in care este posibil, principiile si criteriile previzute in
Directiva 2001/16/CE, utilizand organismele notificate in
temeiul articolului 20 din Directiva 2001/16/CE. Comisia
ar trebui s efectueze o analizd a informatiilor transmise de
citre statele membre cu privire la normele interne,
procedurile, organismele insdrcinate cu punerea in aplicare
a procedurilor, durata procedurilor si, dupi caz, ar trebui
sd discute cu Comitetul necesitatea ludrii unor masuri.

O procedurd similard ar trebui, de asemenea, si se aplice
chestiunilor clasificate ca ,Puncte deschise” in anexa G la
STL

STI nu ar trebui sd impund utilizarea unor tehnologii sau
solutii tehnice specifice, cu exceptia cazului in care este
strict necesar pentru interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean conventional.

STI se bazeazd pe cele mai bune cunostinte de specialitate
disponibile la data elabordrii proiectului corespunzitor.
Evolutiile tehnologice, de exploatare sau sigurantd ori nece-
sitdtile sociale pot conduce la modificarea sau la comple-
tarea prezentei STI. In acest sens, a fost elaborati o proce-
durd de gestionare a controlului modificirilor pentru a
consolida si actualiza dispozitiile anexei A la STI. Aceastd
procedurd de actualizare, care este in prezent plasatd sub
indrumarea AEIF, ca organism reprezentativ.comun, va fi
incredintatd Agentiei Europene Feroviare instituite in teme-
iul Regulamentului (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului

European si al Consiliului (*), dupd ce aceasta devine func-
tionald. Dacd este cazul, va fi initiatd o procedurd mai
profunda si mai cuprinzdtoare de revizuire sau actualizare
care presupune modificdri ale procedurii regulate definitd
in prezenta STI, in conformitate cu articolul 6 alineatul (3)
din Directiva 2001/16/CE.

Aplicarea STI care urmeazd a fi adoptat prin prezenta
decizie ar trebui sd tind seama de criteriile specifice care se
referd la compatibilitatea din punct de vedere tehnic si ope-
rational intre infrastructurile si materialul rulant care
urmeazd si fie puse in functiune si reteaua in care trebuie
integrate acestea. Aceste cerinte de compatibilitate
presupun o analizd tehnicd si economicd complexd, care
trebuie efectuatd de la caz la caz pentru aplicatii specifice.
Aceastd analizd ar trebui sd tind seama de interfegele dintre
diferitele subsisteme mentionate in Directiva 2001/16/CE,
diferitele categorii de linii si material rulant mentionate in
aceastd directivd, precum si de mediile tehnice si operatio-
nale ale retelei existente.

Este esential ca aceastd analizd sa fie elaboratd intr-un cadru
de norme si orientdri de aplicare coerente. Aceasta din
urmd necesitd instituirea de cdtre statele membre a unei
strategii nationale de punere in aplicare a STI care face
obiectul prezentei decizii, care ar trebui sd indice fazele
necesare pentru trecerea la o retea interoperabild. Aceste
strategii nationale ar trebui reunite si reconciliate in cadrul
unui plan director al UE care stabileste referinta de punere
in aplicare a STI intr-o perspectivd comunitara.

Sistemul tintd descris in STI anexatd (sistem de clasd A) se
bazeazd pe o tehnologie informatizati care are o duratd de
viatd mult mai micd in raport cu unititile traditionale de
semnalizare si telecomunicatii care se utilizeazd in prezent.
Ca atare, acesta necesitd o strategie de realizare mai curand
proactiva decat reactivd pentru a evita posibila invechire a
sistemului inainte ca realizarea acestuia si ajungd la
maturitate. Mai mult, adoptarea unei apliciri prea
fragmentate in cadrul sistemului feroviar european ar putea
genera cresteri majore ale costurilor si cheltuielilor de
exploatare. Dezvoltarea unui plan de aplicare
transeuropean coerent pentru sistemul tintd va contribui la
o dezvoltare armonioasd a intregului sistem feroviar
transeuropean, in conformitate cu strategia comunitard
pentru reteaua de transport RTE. Un astfel de plan ar tre-
bui elaborat pe baza planurilor nationale de aplicare si ar
trebui sd prezinte o bazd de cunostinte care vine in sprijinul
deciziilor luate de diferitele parti interesate, in special de
catre Comisie, in ceea ce priveste alocarea asistentei finan-
ciare pentru proiectele feroviare. Comisia ar trebui si
coordoneze elaborarea unui astfel de plan in conformitate
cu articolul 155 alineatul (2) din tratat.

Pentru a facilita migrarea cdtre sistemul tintd de clasd A
definit in STI, este necesar luarea unor masuri corespunza-
toare la nivel national. Aceste misuri ar trebui sd urma-
reascd sd permitd functionarea echipamentelor de clasd A
in conformitate cu sistemele preexistente sau si faciliteze
punerea in aplicare a unor aborddri proactive vizand
reducerea perioadei de realizare a unititilor de clasd A. In
ceeace le priveste pe primele, trebuie acordatd o atentie

(') JOL 164, 30.4.2004, p. 1. Regulament astfel cum a fost corectat in
JO L 220, 21.6.2004, p. 3.
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speciald modulelor specifice de transmisie externe pentru
sistemele existente nationale de control-comandid de
clasd B preexistente.

(17) STl referitoare la subsistemul control-comanda si semnali-
zare al sistemului feroviar transeuropean conventional ar
trebui astfel adoptatd. Decizia 2004/447CE ar trebui
modificatd in consecinta.

(18) Masurile previzute de prezenta decizie sunt in
conformitate cu avizul comitetului instituit prin Directiva
96/48|CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Specificatia tehnicd de interoperabilitate (in continuare denumitd
STI) referitoare la subsistemul control-comanda si semnalizare al
sistemului feroviar transeuropean conventional previzuti la
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE este stabilitd in
anexd.

Sub rezerva articolelor 2 si 3 din prezenta decizie, STI se aplicd in
intregime infrastructurii si materialului rulant ale sistemului
feroviar transeuropean conventional definit in anexa I la Directiva
2001/16/CE.

Articolul 2

(1) In ceea ce priveste sistemele mentionate in anexa B la STI si
acele chestiuni clasificate drept ,Puncte deschise” in anexa G la
STI, conditiile de respectat pentru verificarea interoperabilitatii in
sensul articolului 16 alineatul (2) din Directiva 2001/16/CE sunt
normele tehnice in uz in statele membre care autorizeazd
admiterea in circulatie a subsistemului reglementat de prezenta
decizie.

(2) Fiecare stat membru comunicd urmitoarele elemente celor-
lalte state membre si Comisiei, in termen de sase luni de la
notificarea prezentei decizii:

(a) lista normelor tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1)
pentru ,Punctele deschise” previzute in anexa G la STI;

(b) procedurile de evaluare a conformittii si de verificare care
urmeazd sd fie utilizate cu privire la normele tehnice aplica-
bile previzute la alineatul (1);

(c) organismele pe care le desemneazd pentru efectuarea acestor
proceduri de evaluare a conformitatii si de verificare.

Atrticolul 3

Statele membre instituie un plan national de punere in aplicare, in
conformitate cu criteriile specificate in capitolul 7 din anexd.

Acestea transmit planul de punere in aplicare celorlalte state
membre si Comisiei, in termen de un an de la data intrdrii in
vigoare a prezentei decizii.

In baza acestor planuri nationale, Comisia elaboreazd un plan
director al UE urmand principiile stabilite in capitolul 7 din anexa.

Articolul 4

Statele membre se asigurd cd functionalitatea sistemelor de clasd
B preexistente prevdzute in anexa B la STI, precum si a interfetelor
acestora, este pdstratd dupd cum este definitd in prezent, cu
exceptia specificatiilor care ar putea fi considerate necesare pentru
a atenua defectele acestor sisteme pe planul securitdtii.

Statele membre pun la dispozitie informatiile referitoare la
sistemele preexistentein scopul dezvoltarii si certificarii de
sigurantd a aparatelor care permit interoperabilitatea
echipamentelor de clasd A definite in anexa A la STI cu unititile
de clasd B preexistente.

Articolul 5

Statele membre depun toate eforturile pentru a pune la dispozitie
pand la 31 decembrie 2007 un modul specific de transmisie (in
continuare denumit MST) extern, astfel cum este definit in
capitolul 7 din anexd, pentru sistemele de control-comandi de
clasd B preexistente, enumerate in anexa B la STL

Articolul 6

Articolul 2 din Decizia 2004/447/CE se elimind la data la care
prezenta directivd intrd in vigoare.

Articolul 7

Prezenta decizie intrd in vigoare la sase luni de la data notificarii
sale.

Atrticolul 8

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 28 martie 2006.

Pentru Comisie
Jacques BARROT

Vicepresedinte
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INTRODUCERE

Domeniu tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul control-comanda si semnalizare, indicat in lista de la punctul 1 din
anexa II la Directiva 2001/16/CE. Acesta este denumit in continuare ,subsistem control-comanda”.

Informatii suplimentare despre subsistemul control-comanda sunt furnizate in capitolul 2 (Definirea
subsistemului si domeniul de aplicare).

Domeniu geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI il reprezintd sistemul feroviar transeuropean
conventional, astfel cum este descris in anexa I la Directiva 2001/16/CE.

Continutul prezentei STI
In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE, prezenta STI:

(a) indicd domeniul sdu de aplicare (partea de retea sau material rulant mentionate in anexa I la directiva;
subsistemul sau partea de subsistem mentionate in anexa II la directivd) — capitolul 2 (Definirea
subsistemului si domeniul de aplicare);

(b) formuleazi cerintele esentiale pentru fiecare subsistem control-comandd in cauza si pentru interfetele
sale fatd de alte subsisteme — capitolul 3 (Cerintele esentiale ale subsistemului control-comanda);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice cdrora trebuie sd le corespundd subsistemul si interfetele
sale in raport cu alte subsisteme. In cazul in care este necesar, aceste specificatii pot sa difere in functie
de utilizarea subsistemului, de exemplu in functie de categoriile de linii, noduri si/sau material rulant
previdzute in anexa [ la directivd — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemului);

(d) precizeazd elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele reglementate de specificatiile
europene, inclusiv standardele europene, necesare pentru realizarea interoperabilititii in cadrul
sistemului feroviar transeuropean conventional - capitolul 5 (Elemente constitutive de
interoperabilitate);

(e) specificd, in fiecare caz avut in vedere, procedurile de evaluare a conformitatii sau caracterului adecvat
pentru utilizare. Acestea se referd in special la modulele definite in Decizia 93/465/CEE sau, dacd este
cazul, procedurile specifice care urmeazi a fi utilizate pentru a evalua fie conformitatea, fie caracterul
adecvat pentru utilizare al elementelor constitutive de interoperabilitate si verificarea CE a
subsistemelor — capitolul 6 (Evaluarea conformitatii si/sau a caracterului adecvat pentru utilizare al
elementelor constitutive si verificarea subsistemului);

(f) indica strategia de aplicare a STI. Trebuie precizate indeosebi etapele care trebuie parcurse pentru a
se trece progresiv de la situatia actuald la situatia finald, in care s-a generalizat respectarea STI —
capitolul 7 (Punerea in aplicare a STI control-comandd);

(¢) indicd, pentru personalul implicat, calificarile profesionale si conditiile de sdndtate si de securitate la
locul de muncd necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului in cauzd, precum si pentru
aplicarea STI — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemului).

Mai mult, in conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2001/16/CE, se pot prevedea cazuri
specifice pentru fiecare STI; acestea sunt indicate in capitolul 7 (Punerea in aplicare a STI
control-comandad).

in fine, prezenta STI cuprinde, de asemenea, in capitolul 4 (Caracterizarea subsistemului), normele de
exploatare si intretinere specifice domeniului de aplicare indicate la punctul 1.1 (Domeniu tehnic de
aplicare) si punctul 1.2 (Domeniu geografic de aplicare).
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2.1.

2.2.

2.2.2.

DEFINIREA SUBSISTEMULUI SI DOMENIUL DE APLICARE

Generalitdti

Subsistemul control-comanda este definit ca acea serie de functii si modalitati de aplicare a acestora care
permit deplasarea in siguranta a trenurilor.

STI control-comandi defineste cerintele esentiale pentru acele parti ale subsistemului control-comanda
care au relevantd pentru interoperabilitate si se afld, prin urmare, sub incidenta declaratiei CE de verificare.

Caracteristicile subsistemului control-comanda care sunt legate de interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean conventional sunt determinate de:

1. FUNCTIILE care sunt esentiale pentru controlul sigurantei traficului feroviar si cele care sunt esentiale
pentru exploatare, inclusiv cele necesare pentru exploatarea in cazul aparitiei unor defectiuni.

2. INTERFETE.
3. Nivelul de PERFORMANTA necesar pentru a indeplini cerintele esentiale.

Specificatiile acestor functii, interfete si cerinte de performantd sunt previzute in capitolul 4
(Caracterizarea subsistemului), unde sunt indicate standardele de referinta.

Prezentare generali

Interoperabilitatea retelei feroviare transeuropene conventionale depinde in parte de capacitatea
echipamentelor de control-comandi de la bord de a lucra cu diferitele echipamente de cale.

Datoritd mobilitatii partii aflate la bord, subsistemul control-comandd este divizat in doud parti:
ansamblul de la bord §i ansamblul de cale (a se vedea figura 8 din anexa D).

Interoperabilitate

Prezenta STI defineste functiile, interfetele si cerintele de performantd pentru a asigura realizarea
interoperabilitdtii tehnice. Interoperabilitatea tehnicd constituie premiza pentru interoperabilitatea
operationald, in care conducerea trenului se bazeazad pe informatii coerente afisate in cabine, si este in
concordanti cu cerintele operationale definite pentru reteaua conventionald. Prezenta STI cuprinde, de
asemenea, functii necesare pentru realizarea interoperabilititii operationale (a se vedea punctul 4.3.1
Interfatd la subsistemul operare si gestionare a traficului).

Clase de sisteme de control-comandi

In cadrul subsistemului control-comanda sunt definite doud clase de sisteme de control a vitezei si de
comunicatii radio:

Clasa A: Sistemul unificat de control-comanda.

Clasa B: Sisteme si aplicatii de control-comandi existente inainte de intrarea in vigoare a Directivei
2001/16/CE, limitate la cele descrise in anexa B.

Pentru a realiza interoperabilitatea, ansamblul de control-comandi de la bordul trenurilor va cuprinde:

— interfete radio si de comunicatii de date de clasd A cu infrastructura, in cazul circuldrii pe infrastructurd
de clasi A;

— interfete radio si de comunicatii de date de clasd B cu infrastructura, in cazul circuldrii pe infrastructurd
de clasa B. Pentru datele de semnalizare, acest lucru poate fi realizat prin utilizarea unui modul specific
de transmisie (MST) care permite unui sistem la bord de clasd A sd opereze pe linii echipate cu un
sistem de cale de clasd B utilizind date de clasd B. Interfata dintre sistemul la bord de clasd A si MST-uri
este definitd in prezenta STI.

Statele membre au responsabilitatea de a asigura gestionarea sistemelor de clasd B pe durata de viatd a
acestora; in special, orice modificdri ale acestor specificatii nu trebuie sd aducd atingere interoperabilititii.
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2.2.3.

2.2.4.

3.1.

Niveluri de aplicare

Interfetele specificate de prezenta STI definesc mijloacele de transmisie de date citre si uneori de la trenuri.
Specificatiile de clasd A indicate de prezenta STI furnizeazd optiuni din care un proiect poate alege
mijloacele de transmisie care indeplinesc ceringele sale. Sunt definite trei niveluri de aplicare:

Nivelul 1: Transmiterea datelor se realizeaza prin transmisie intermitentd (Eurobalise) si in anumite
cazuri prin transmisie semicontinud (Euroloop sau redeschidere radio in-fill). Detectarea
trenurilor se realizeazd prin echipamente de cale feratd, de obicei circuite de cale sau
numdritoare de osii. Informatiile de semnalizare sunt comunicate mecanicului prin
intermediul echipamentului din cabini si, optional, al semnalelor de cale.

Nivelul 2: Transmiterea datelor se realizeazd prin transmisie radio continud (GSM-R). Pentru unele
functii, transmisia radio trebuie suplimentatd cu transmisia intermitentd (Eurobalise).
Detectarea trenurilor se realizeaza prin echipamente de cale feratd, de obicei circuite de cale
sau numdritoare de osii. Informatiile de semnalizare sunt comunicate mecanicului prin
intermediul echipamentului din cabind si, optional, al semnalelor de cale.

Nivelul 3: Transmiterea datelor se realizeazd prin transmisie radio continud (GSM-R). Pentru unele
functii, transmisia radio trebuie suplimentatd cu transmisie intermitentd (Eurobalise).
Detectarea trenurilor se realizeazd cu echipamentele de la bord, ce raporteazd ansamblului de
control-comandd de cale. Informatiile de semnalizare sunt comunicate mecanicului prin
intermediul echipamentului din cabina.

Cerintele prezentei STI se aplicd la toate nivelurile de aplicare. Punerea in aplicare este abordatd in
capitolul 7 (Punerea in aplicare a STI control-comanda). Un tren echipat cu un sistem la bord de clasd A
pentru un anumit nivel de aplicare poate functiona la acel nivel si la orice nivel inferior.

Frontiere ale retelelor de infrastructurd

Interfetele tehnice locale dintre ansamblurile de control-comandd de cale ale infrastructurilor invecinate
nu restrictioneazd trecerea neintreruptd a trenurilor la traversarea frontierelor acestora.

Orice tren de mare vitezd sau conventional echipat cu sistem la bord de clasd A in conformitate cu STI
corespunzitoare nu este restrictionat, din motive legate de una dintre cele doud STI, in functionarea sa
pe orice linie de mare vitezd sau conventionald cu infrastructurd echipatd cu sistem de cale de clasd A in
conformitate cu STI corespunzdtoare, imediat dupd confruntarea in privinta interoperabilitatii intre
registrul de material rulant al acestui tren si registrul de infrastructura al acestei linii.

CERINTELE ESENTIALE ALE SUBSISTEMULUI CONTROL-COMANDA

Generalitdati

Articolul 4 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE privind interoperabilitatea reclama ca sistemul feroviar
transeuropean conventional, subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate, inclusiv
interfetele si indeplineascd ceringele esentiale stabilite in termeni generali din anexa III la directiva.
Cerintele esentiale sunt:

— siguranta;

— fiabilitatea si disponibilitatea;
— sdndtatea;

— protectia mediului;

— compatibilitatea tehnica.

Directiva permite ca cerintele esentiale sd fie general aplicabile intregului sistem feroviar transeuropean
conventional sau si fie specifice fiecirui subsistem si elementelor sale constitutive de interoperabilitate.

Cerintele esentiale sunt prezentate pe rand in cele ce urmeaza. Cerintele privind sistemele de clasi B
reprezintd responsabilitatea statului membru relevant.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Aspecte specifice pentru subsistemul control-comandi

Siguranta

Pentru fiecare proiect cdruia i se aplicd aceastd specificatie se vor lua masurile necesare pentru a demonstra
cd nivelul de risc al producerii unui incident care face obiectul subsistemului control-comandd nu este mai
ridicat decat obiectivul stabilit pentru serviciu. Pentru a se asigura ci solutiile necesare pentru realizarea
sigurantei nu pericliteazd interoperabilitatea, sunt respectate cerintele parametrului de baza definit la
punctul 4.2.1 (Caracteristici de sigurantd de control-comanda relevante pentru interoperabilitate).

Pentru sistemele de clasd A, obiectivul global de sigurantd pentru subsistem este repartizat intre
ansamblurile de la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt specificate in parametrul de baza definit
la punctul 4.2.1 (Caracteristici de sigurantd de control-comandi relevante pentru interoperabilitate).
Aceastd cerintd de sigurantd trebuie indeplinitd impreund cu cerintele de disponibilitate definite la
punctul 3.2.2 (Fiabilitate si disponibilitate).

Pentru sistemele de clasd B utilizate pentru exploatarea feroviard conventionald, reprezintd
responsabilitatea statului membru (definit la anexa B):

— sd se asigure cd proiectul sistemului de clasd B indeplineste obiectivele nationale de sigurantd;
— sd se asigure cd aplicarea sistemului de clasd B indeplineste obiectivele nationale de sigurants;

— sd defineascd parametrii de sigurantd in exploatare si conditiile de utilizare ale sistemului de clasd B
(inclusiv, dar fard a se limita la modurile de functionare de intretinere si in cazul aparitiei unor
defectiuni).

Fiabilitate si disponibilitate

(a) Pentru sistemul de clasd A, obiectivele globale de fiabilitate si disponibilitate pentru subsistem sunt
repartizate intre ansamblurile de la bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt specificate in
parametrul de baza definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici de sigurantd de control-comanda relevante
pentru interoperabilitate).

Cx

Calitatea organizdrii intretinerii pentru toate sistemele care formeazd subsistemul control-comanda
trebuie sd garanteze cd nivelul de risc este controlat cu privire la vechimea si uzura elementelor
constitutive. Calitatea Intretinerii trebuie si asigure cd aceste activitdti nu prejudiciazd siguranta. A se
vedea punctul 4.5 (Norme de intretinere).

Sandtate

In conformitate cu reglementdrile europene si cu reglementdrile nationale compatibile cu legislatia
europeand, sunt luate masuri de prevedere pentru a se asigura cd materialele folosite si proiectarea
subsistemelor control-comanda nu constituie un pericol pentru sdnitatea persoanelor care au acces la cle.

Protectia mediului
In conformitate cu normele europene si cu normele de drept intern compatibile cu legislatia europeand:

— 1in cazul in care sunt expuse cildurii excesive sau focului, echipamentele de control-comandd nu
depdsesc limitele pentru emisiile de fum sau de gaze care sunt ddundtoare mediului;

— echipamentele de control-comandd nu contin substante care, in timpul folosirii lor normale, pot
polua anormal mediul;

— echipamentele de control-comanda sunt conforme legislatiei europene in vigoare care reglementeazd
limitele emisiilor si susceptibilitatea la interferentd electromagneticd de-a lungul limitei de proprietate
a cdii ferate;

— echipamentele de control-comanda respectd reglementdrile existente privind poluarea sonors;

— echipamentele de control-comanda nu produc un nivel inadmisibil de vibratii care ar putea periclita
integritatea infrastructurii (atunci cand infrastructura este corect intretinut).
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3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

4.1.

Compatibilitate tehnicd

Compatibilitatea tehnicd cuprinde functiile, interfetele si performantele necesare pentru a realiza
interoperabilitatea.

Cerintele de compatibilitate tehnicd sunt subdivizate in urmadtoarele trei categorii:

— prima categorie stabileste cerintele tehnologice generale pentru interoperabilitate, respectiv conditiile
de mediu, compatibilitatea electromagnetici (CEM) internd in interiorul limitelor ciii ferate si
instalarea. Aceste cerinte de compatibilitate sunt definite in prezentul capitol;

— a doua categorie descrie cum trebuie aplicat subsistemul control-comandai si ce functii trebuie si
indeplineascd pentru realizarea interoperabilitdtii. Aceastd categorie este definitd in capitolul 4;

— a treia categorie descrie cum trebuie exploatat subsistemul control-comandd pentru a realiza
interoperabilitatea. Aceastd categorie este definitd in capitolul 4.

Compatibilitate tehnologicd

Conditii fizice de mediu

Sistemele care respectd cerintele de sistem de clasd A sunt capabile s functioneze in conditiile climatice
si fizice care existd de-a lungul partii relevante a retelei feroviare transeuropene conventionale. Pentru
interfetele la materialul rulant, a se vedea punctul 4.3.2.5 (Conditii fizice de mediu), iar pentru interfetele
la infrastructurd a se vedea punctul 4.3.3.3 (Conditii fizice de mediu).

Sistemele care respectd cerintele de sistem de clasd B respectd cel putin specificatiile fizice de mediu
aplicabile sistemului corespunzdtor de clasd B pentru a putea functiona in conditiile climatice si fizice care
existd de-a lungul liniilor conventionale in cauzd.

Compatibilitatea electromagneticd internd a cdii ferate

Parametrul de bazd este descris la punctul 4.2.12 (Compatibilitatea electromagneticd). Pentru interfetele
la materialul rulant, a se vedea punctul 4.3.2.6 (Compatibilitatea electromagneticd), pentru interfetele la

infrastructurd a se vedea punctul 4.3.3.4 (Compatibilitatea electromagneticd) si pentru interfetele la
energie a se vedea punctul 4.3.4.1 (Compatibilitatea electromagnetici).

Compatibilitatea subsistemului control-comandd

Capitolul 4, completat de anexele A si B, defineste cerintele de interoperabilitate ale subsistemului
control-comanda.

In plus, prezenta STI, impreund cu STI control-comanda pentru sistemul feroviar transeuropean de mare
vitezd asigurd, in ceea ce priveste subsistemul control-comandd, interoperabilitatea tehnicd dintre

sistemele feroviare transeuropene de mare viteza si conventionale, atunci cAnd ambele sunt echipate cu
sistem de clasd A.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI

Introducere

Sistemul feroviar transeuropean conventional cdruia i se aplicd Directiva 2001/16/CE si din care face parte
subsistemul control-comanda este un sistem integrat a cdrui coerentd trebuie verificatd. Aceastd coerentd
trebuie verificatd in special cu privire la specificatiile subsistemului, interfetele sale fatd de sistemul in care
este integrat, precum si normele de exploatare si intretinere.

Tinand seama de toate cerintele esentiale relevante, subsistemul control-comandd este caracterizat de
urmdtorii parametri de baza:

— caracteristici de sigurantd de control-comandd relevante pentru interoperabilitate (punctul 4.2.1);
— functionalitate ETCS la bord (punctul 4.2.2);

— functionalitate ETCS de cale (punctul 4.2.3);

— functii EIRENE (punctul 4.2.4);

— interfete de transmisie ETCS si EIRENE (punctul 4.2.5);
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4.2.

4.2.1

— interfete la bord interne sistemului control-comanda (punctul 4.2.6);

— interfete de cale interne sistemului control-comanda (punctul 4.2.7);

— gestionarea cheilor (punctul 4.2.8);

— gestionarea identificatorilor ETCS (punctul 4.2.9);

— DLOC (detector de cutie de miscare caldd) (punctul 4.2.10);

— compatibilitatea cu sistemele de cale de detectie a trenurilor (punctul 4.2.11);

— compatibilitatea electromagneticd (punctul 4.2.12);

— DMI (Interfata mecanic-masind) al ETCS (punctul 4.2.13);

— DMI (Interfata mecanic-masind) al EIRENE (punctul 4.2.14);

— interfatd la inregistrarea datelor in scopuri de reglementare (punctul 4.2.15);

— vizibilitatea obiectelor de control-comandi de cale (punctul 4.2.16).

Cerintele punctelor

— 4.2.10 [DLOC (detector de cutie de miscare caldd)];

— 4.2.11 (Compatibilitatea cu sistemele de cale de detectie a trenurilor);

— 4.2.12 (Compatibilitatea electromagneticd);

— 4.2.16 (Vizibilitatea obiectelor de control-comandd de cale)

sunt aplicate intotdeauna, independent de clasa sistemului.

Toate celelalte cerinte de la punctul 4.2 (Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului) se aplicd
intotdeauna numai sistemului de clasd A. Cerintele sistemelor de clasd B cad in sarcina statului membru

corespunzitor. Anexa B se referd la caracteristicile sistemului de clasd B si defineste statele membre
responsabile.

MST-urile care permit functionarea sistemului la bord de clasd A pe infrastructurd de clasd B se supun
cerintelor de clasd B.

Pentru a realiza interoperabilitatea nu este necesara standardizarea tuturor functiilor din cadrul intregului
subsistem control-comandi. Functionalititile pentru controlul automat al vitezei si comanda automata

a trenului luate in considerare in capitolul 4 sunt:

— functii standardizate la bord, care garanteazd ci fiecare tren va reactiona intr-un mod previzibil la
datele primite de la cale;

— functii standardizate de cale, capabile si citeascd datele din sistemele nationale de centralizare si de
semnalizare si sd traducd astfel de date in mesaje standardizate pentru trenuri;

— interfete standardizate de comunicare cale-tren si tren-cale.

Functiile de control-comanda sunt clasificate in categorii ce indicd, de exemplu, dacd sunt optionale sau
obligatorii. Categoriile sunt definite in anexa A, indexul 1 si anexa A, indexul 32, iar clasificarea functiilor
este indicatd in textul acestora.

Anexa A, indexul 3 furnizeaza glosarul de termeni si definitii ETCS utilizate in specificatiile previzute la
anexa A.

Avand in vedere cerintele esentiale din capitolul 3, specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
control-comandd sunt dupd cum urmeazd:

Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului

Caracteristici de sigurantd de control-comandi relevante pentru interoperabilitate

Acest parametru de bazd descrie cerintele de sigurantd ale ansamblurilor de la bord si cerintele de sigurantd
ale ansamblurilor de cale.
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4.2.2.

In ceea ce priveste cerinta esentiald de ,sigurantd” (a se vedea punctul 3.2.1, Sigurantd), acest parametru
de baza stabileste cerintele obligatorii pentru interoperabilitate:

— pentru a se asigura cd solutiile de realizare a securitdtii nu pericliteazd interoperabilitatea, sunt
respectate cerintele din anexa A, indexul 47;

— pentru partea cu implicatii de sigurantd a unui ansamblu de la bord, ca si a unui ansamblu de cale,
cerinta de sigurantd pentru ETCS nivelul 1 sau nivelul 2 (*) este: ratd de risc admisibild (RRA) de
10°Jord (pentru defectiuni intamplitoare) corespunzand nivelului de integritate a sigurantei 4.
Cerintele detaliate pentru echipamentele de clasi A sunt specificate in anexa A, indexul 27. Pot fi
adoptate cerinte de sigurantd mai putin restrictive privind valorile RRA pentru echipamente de cale,
cu conditia indeplinirii obiectivului de sigurantd pentru serviciu.

— Cerintele de fiabilitate si disponibilitate din anexa A, indexul 28 trebuie si fie respectate.

Functionalitatea ETCS la bord

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ETCS la bord. Cuprinde toate functiile pentru a conduce
un tren in sigurantd. Performantele functiilor sunt in conformitate cu anexa A, indexul 14. Aceste functii
sunt puse in aplicare in conformitate cu anexa A, indexurile 1, 2, 4, 13, 23, 24, 53 sicu specifica;iile
tehnice indicate mai jos:

— Comunicarea cu ansamblul de control-comandd de cale. Functia de transmitere a datelor de
redeschidere (infill) in aplicatii ETCS de nivel 1 este obligatorie la bord numai in conditiile definite la
capitolul 7. Functionalitatea ETCS de transmisie a datelor prin radio este obligatorie numai pentru
aplicatiile ETCS nivel 2 sau ETCS nivel 3.

— Receptia Eurobalise. A se vedea anexa A, indexurile 9, 36, 43;
— Receptia Euroloop. A se vedea anexa A, indexurile 15, 16, 50;

— Transmisia radio i gestionarea protocolului mesajelor radio. A se vedea anexa A, indexurile 10,
11, 12, 18, 19, 22, 39, 40.

— Comunicarea cu mecanicul
— Sprijin pentru conducerea trenului. A se vedea anexa A, indexul 51;
— Furnizarea de informatii de odometrie. A se vedea anexa A, indexul 51.
— Comunicarea cu MST-urile. A se vedea anexa A, indexurile 8, 25, 26, 36, 52. Aceasta functie include:
— Gestionarea iesirilor MST;
— Furnizarea de date pentru a fi utilizate de MST;
— Gestionarea tranzitiilor MST.

— Asigurarea functiei de control automat al vitezei si de semnalizare in cabind. A se vedea anexa A,
indexurile 6, 7, 31, 37. Aceastd functie include:

— Localizarea trenului intr-un sistem de coordonare Eurobalise, care reprezintd baza supravegherii
profilului dinamic al vitezei;

— Calcularea profilului dinamic al vitezei pentru misiunea sa;

— Supravegherea profilului dinamic al vitezei in cursul misiunii sale;
— Selectarea modului de supraveghere a vitezei;

— Supravegherea trenului in conformitate cu valorile nagionale;

— Definirea si asigurarea functiei de interventie;

— Stabilirea caracteristicilor trenului.

— Demonstrarea caracterului complet al trenului (integritatea trenului) — obligatorie pentru nivelul 3,
neobligatorie pentru nivelul 1 sau 2.

(") Cerintele de sigurantd pentru ERTMS/ETCS nivelul 3 urmeazi a fi stabilite.
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

— Monitorizarea stirii tehnice a echipamentelor si interventia in cazul aparitiei unor defectiuni. Aceastd
functie include:

— Initializarea functionalitdtii ETCS la bord;

— Asigurarea interventiei in cazul aparitiei unor defectiuni;

— Izolarea functionalitdtii ETCS la bord.
— Permiterea inregistrdrii datelor in scopuri de reglementare. A se vedea anexa A, indexurile 5, 41, 55.
— Functia de vigilentd. A se vedea anexa A, indexul 42. Aceasta poate fi pusd in aplicare:

— TIn afara ERTMS/ETCS la bord, element constitutiv de interoperabilitate (a se vedea capitolul 5), cu
o interfatd optionald la ERTMS/ETCS la bord sau

— TIn interiorul ERTMS/ETCS de la bord.

Functionalitatea ETCS de cale

Acest parametru de bazd descrie functionalitatea ETCS de cale. Acesta cuprinde intreaga functionalitate
ETCS pentru asigurarea unui traseu sigur pentru un anumit tren. Performantele functiilor sunt in
conformitate cu anexa A, indexul 14. Aceste functii sunt puse in aplicare in conformitate cu anexa A,
indexurile 1, 2, 4, 13, 23, 24, 31, 37, 53 si cu specificatiile tehnice indicate in continuare:

— Comunicarea cu echipamentele de semnalizare de cale (centralizare, semnal);
— Localizarea unui anumit tren in sistemul de coordonare Eurobalise (nivelurile 2 si 3);

— Conversia informatiilor provenind de la echipamentele de semnalizare de cale intr-un format standard
pentru ansamblul de control-comandi de la bord.

— Generarea de autorizatii de circulatie, inclusiv descrierea ciii si ordine atribuite unui anumit tren.
— Comunicarea cu ansamblul de control-comandi de la bord. Aceasta include:
— Transmisia Eurobalise. A se vedea anexa A, indexurile 9, 43;

— Redeschiderea radio (in-fill). A se vedea anexa A, indexurile 18, 19, 21. Redeschiderea radio este
relevantd numai la nivelul 1, unde este optionald (a se vedea si punctul 7.2.6);

— Euroloop. A se vedea anexa A, indexurile 16, 50. Euroloop este relevant numai la nivelul 1, unde
este optional (a se vedea si punctul 7.2.6);

— Comunicarea radio RBC. A se vedea anexa A, indexurile 10, 11, 12, 39, 40. Comunicarea radio
RBC este relevantd numai la nivelul 2 si nivelul 3.

— Asigurarea de informatii privind eliberarea ciii pentru centralizare. Aceastd functie este necesard
numai pentru nivelul 3.

Functii EIRENE

Acest parametru de bazd descrie functiile de comunicare de voce si date EIRENE:
— Functii legate de apelurile mecanicului;

— Functii radio operationale;

— Comunicarea datelor.

Aceste functii se implementeazd in conformitate cu specificatiile tehnice indicate in anexa A,
indexurile 32, 33 si 48, iar performantele lor sunt in conformitate cu anexa A, indexul 54.

Interfete de transmisie ETCS si EIRENE
Specificatia completd a acestor interfete constd in doud parti:

— specificatia protocoalelor pentru transportul informatiilor de la/la functiile ERTMS si pentru
garantarea sigurantei in comunicatie;
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4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

— specificatia interfetelor dintre echipamente. Interfetele dintre echipamente sunt descrise in:

— punctul 4.2.6 (Interfete la bord interne sistemului control-comanda) pentru echipamentele de la
bord;

— punctul 4.2.7 (Interfete de cale interne sistemului control-comandi) pentru echipamentele de cale.

Acest parametru de bazd descrie transmisia dintre ansamblurile control-comandi de cale si de la bord.
Sunt incluse:

— valorile fizice, electrice si electromagnetice de respectat pentru a permite o functionare in sigurant;
— protocolul de comunicare de utilizat;

— disponibilitatea canalului de comunicare.

Se aplicd urmatoarele specificatii:

— comunicatii radio cu trenul.

Interfetele de comunicatie radio de clasd A functioneazd in banda R-GSM. A se vedea anexa A,
indexul 35. Protocolul respectd anexa A, indexurile 10, 18, 19, 39, 40.

— comunicare Eurobalise si Euroloop cu trenul.

Interfetele de comunicare Eurobalise respectd anexa A, indexurile 9, 43. Interfetele de comunicare
Euroloop respectd anexa A, indexurile 16, 50.

Interfete la bord interne sistemului control-comanda

Acest parametru de baza cuprinde trei parti.

Interfata dintre ETCS si MST

Modulul specific de transmisie (MST) permite ETCS de la bord sa functioneze pe linii echipate cu sisteme
de clasa B.

Interfata dintre functionalitatea ETCS la bord si MST-urile pentru sistemele de clasd B este definitd in
anexa A, indexurile 4, 8, 25, 26. Anexa A, indexul 45 specifici interfata K. Punerea in aplicare a interfegei
K este optionald, dar daci este facutd, trebuie si fie in conformitate cu anexa A, indexul 45.

GSM-R/ETCS

Interfata dintre radio de clasd A si functionalitatea ETCS la bord. Aceste cerinte sunt specificate in anexa A,
indexurile 4, 7, 20, 22, 34.

Odometrie

Interfata intre functia de odometrie si ERTMS/ETCS de la bord indeplineste cerintele din anexa A,
indexul 44. Aceastd interfatd contribuie la acest parametru de bazd numai cand echipamentele de
odometrie sunt furnizate ca element constitutiv de interoperabilitate separat (a se vedea punctul 5.2.2,
Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate).

Interfete de cale interne sistemului control-comanda

Acest parametru de bazi cuprinde sase parti.

Interfatd functionald intre RBC-uri

Aceastd interfatd este utilizatd pentru a defini datele care urmeaza a fi schimbate intre centrele de blocare
radio (RBC) invecinate pentru a permite circulatia unui tren intre zonele RBC. Aceasta descrie:

— informatii transmise de RBC de ,origine” citre RBC de ,destinatie”;
— informatii transmise de RBC de ,destinatie” citre RBC de ,origine”.

Aceste cerinte sunt precizate in anexa A, indexul 12.
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4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

Interfatd tehnicd intre RBC-uri

Aceasta este interfata tehnicd intre doud RBC-uri. Aceste cerinte sunt precizate in anexa A, indexul 58.

GSM-R/RBC

Aceasta este interfata dintre sistemul radio de clasd A si functionalitatea ETCS de cale. Aceste cerinte sunt
specificate in anexa A, indexurile 4, 20, 22, 34.

Eurobalise/LEU

Aceasta este interfata dintre Eurobalise i unitatea electronicd de cale (LEU). Aceste cerinte sunt precizate
in anexa A, indexul 9. Aceastd interfatd contribuie la acest parametru de bazd numai cand Eurobalise si
LEU sunt furnizate ca elemente constitutive de interoperabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2,
Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate).

Euroloop/LEU

Aceasta este interfata dintre Euroloop si LEU. Aceste cerinte sunt precizate in anexa A, indexul 16. Aceastd
interfatd contribuie la acest parametru de bazd numai cand Euroloop si LEU sunt furnizate ca elemente
constitutive de interoperabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate).

Ceringe privind dotarea prealabild cu echipamente ERTMS de cale

Aceasta este interfata dintre echipamentele de cale de clasd A si infrastructura control-comandi de cale.
Aceste cerinte sunt precizate in anexa A, indexul 59. Acest index descrie mijloacele de dotare prealabild
cu echipamente de cale de clasd A.

Gestionarea cheilor

Acest parametru de bazd se referd la datele legate de sigurantd transmise prin radio, care sunt protejate
prin mecanisme ce necesitd chei criptografice. Administratorii de infrastructurd trebuie sd asigure un
sistem de gestionare care controleazd si gestioneazd cheile criptografice. Este necesard o interfatd de
gestionare a cheilor:

— 1ntre sistemele de gestionare a cheilor ale diferitilor administratori de infrastructurd;

— intre sistemele de gestionare a cheilor ale intreprinderilor feroviare si administratorilor de
infrastructura;

— intre sistemul de gestionare a cheilor si echipamentele ETCS de la bord si de cale.

Cerintele pentru gestionarea cheilor intre sistemele de gestionare a cheilor ale regiunilor interoperabile
sunt specificate in anexa A, indexul 11.

Gestionarea identificatorilor ETCS

Acest parametru de bazd se referd la identitdtile ETCS unice pentru echipamentele din ansamblurile de
cale si de la bord. Cerintele sunt precizate in anexa A, indexul 23. Alocarea variabilelor este definitd in
anexa A, indexul 53.

Furnizorii de echipamente de control-comandd de la bord sunt responsabili pentru gestionarea
identitdtilor unice in gama alocatd definitd in anexa A, indexul 53. Detindtorii de material rulant prevad
un sistem de gestionare care controleazd si gestioneazd identitdtile in cursul ciclului de viatd al
ansamblului.

in anexa A, indexul 53, statelor membre li se aloci game de identitai. Statele membre sunt responsabile
de gestionarea alocdrii acestor game citre entitdtile contractante din statul acestora.

Entitdtile contractante de ansambluri de cale sunt responsabile de gestionarea identitdtilor unice in cadrul
gamei alocate acestora. Administratorul de infrastructurd prevede un sistem de gestionare care
controleazd si gestioneaza identitdtile in cursul ciclului de viatd al ansamblului.

DLOC (detector de cutie de migcare caldi)

Acest parametru de baza specificd cerintele pentru echipamentele de cale, utilizate pentru a verifica dacd
temperatura rulmentilor osiilor materialului rulant in circulatie a depdsit o anumitd valoare si pentru a
transmite aceste informatii unui centru de control. Cerintele sunt definite in anexa A, apendicele 2.
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4.2.11.

Tratarea materialului rulant echipat cu detectare la bord este, de asemenea, descrisd in STI MR-MV,
punctul 4.2.11.

Compatibilitatea cu sistemele de cale de detectie a trenurilor

Acest parametru de bazd descrie caracteristicile sistemelor de cale de detectie a trenurilor care sunt
necesare pentru a fi activate de materialul rulant in conformitate cu STI material rulant.

Materialul rulant are caracteristicile necesare pentru operarea sistemelor de cale de detectie a trenurilor.
In anexa A, apendicele 1 sunt specificate cerintele referitoare la caracteristicile unui vehicul. Aceste
caracteristici sunt definite in STI material rulant MV si STI material rulant vagoane de marfd din sectiunile
date in tabel si vor fi incluse in viitoarele STI de material rulant.

STI material
rulant unitagi
de tractiune —
Apendi- STI IOC(;:]HCI):VC’ Operati- | Operatiuni
cele 1 . material uni STI si STI si
STI material automotoare . ’ L
Parametru STI rulant . gestionarea | gestionarea
rulant MV electrice, . N
control- vagoane rame traficului traficului
comanda de marfa automotoare MV) (SQ)
diesel si
vagoane de
calatori
Distante intre osii 2.1 Inci 4232 ? -
inclusiv | nespecificat
figura 6
Geometria rotilor 2.2 4.2.10 5.4.2.3 ? -
inclusiv
figura 7
Masa vehiculului (sarcina 3.1 4.1.2 4.2.3.2 ? -
minimd pe osie)
Spatiul lipsit de metal in 3.2 fncd Capito- ? -
jurul rotilor nespecificat | lul 6 ()
Masa metalicd a vehiculu- 3.3 fncd Punct ? -
lui nespecificat | deschis
Materialul rotilor 3.4 inci 5.4.2.3 ? -
nespecificat
Impedantd intre roti 3.5 42.10e |4.2.3.3.1 ? -
Impedanta vehiculului 3.6 Incd Niciuna ? -
nespecificat
Utilizarea echipamentelor 4.1 Incd Niciuna ? Incd
de sablare nespecificat nediscutat
Utilizarea sabotilor de 4.2 Inci Punct ? -
frana din material compo- nespecificat | deschis
zit
Curent de tractiune 5.1 Inci Niciuna ? -
nespecificat
Utilizarea ~ de  frane 5.2 4.1.5, Niciuna ? ©)
electrice/magnetice 4.2.15,
4.3.6
Campuri electrice, magne- 5.3 4.1.9 Niciuna -
tice, electromagnetice

(") Aceastd cerintd este respectatd ca parametru de proiectare a materialului rulant si pentru evaluarea subsistemului
material rulant.

(%) Nivel diferit de specificatie: face parte din formarea mecanicului si cunostintele despre linie.
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4.2.12.

4.2.12.1.

4.2.12.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Compatibilitatea electromagnetici

Acest parametru de bazd este compus din doud parti.

Compatibilitatea electromagneticd internd sistemului control-comandd

Echipamentele de control-comandd nu interfereazd cu alte echipamente de control-comanda.

Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentele de control-comandd de cale

Aceasta include gama de emisii de compatibilitate electromagneticd (CEM) (curent de tractiune condus si
indus si alti curenti creati de tren, caracteristicile cimpului electromagnetic, precum i campuri statice)
de respectat de cdtre materialul rulant pentru a asigura functionarea corectd a echipamentelor de
control-comandi de cale. Include descrierea pentru misurarea valorilor.

Sistemele de cale de detectie a trenurilor au caracteristicile necesare pentru a fi compatibile cu materialul
rulant care este in conformitate cu STI material rulant.

Anexa A, apendicele 1 descrie caracteristicile sistemelor de detectie a trenurilor necesare pentru a fi
compatibile cu materialul rulant. Aceste caracteristici vor fi incluse in STI-urile privind materialul rulant.

DMI (Interfata mecanic-masind) al ETCS

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului de sistemul ETCS de la bord si
introduse in ERTMS/ETCS de la bord de citre mecanic. A se vedea anexa A, indexul 51.

Sunt incluse:
— ergonomia (inclusiv vizibilitatea);
— functiile ETCS de afisat;

— functiile ETCS declansate de informatiile introduse de mecanic.

DMI (Interfata mecanic-masind) al EIRENE

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului de citre sistemul EIRENE de la bord
si introduse in EIRENE la bord de citre mecanic. A se vedea anexa A, indexurile 32, 33, 51.

Sunt incluse:

— ergonomia (inclusiv vizibilitatea);

— functiile EIRENE de afisat;

— informatii de iesire referitoare la un apel;

— informatii de intrare referitoare la un apel.

Interfatd la inregistrarea datelor in scopuri de reglementare

Acest parametru de bazd descrie:

— schimbul de date intre dispozitivul de inregistrare si instrumentul de descircare;
— protocoalele de comunicare;

— interfata fizic;

— cerintele functionale pentru inregistrarea datelor si utilizarea acestora.
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4.2.16.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

Autoritatile de anchetd din fiecare stat membru au acces la datele inregistrate care intrd sub incidenta
obligatiei de inregistrare, in scopuri oficiale si de investigare.

A se vedea anexa A, indexurile 4, 5, 41, 55.

Vizibilitatea obiectelor de control-comandi de cale
Acest parametru de bazd descrie:
— caracteristicile catadioptrilor;

— campul vizual extern al mecanicului. Obiectele de control-comanda care trebuie observate de citre
mecanic trebuie amplasate tinand cont de cAmpul vizual extern al mecanicului, astfel cum este definit
in STI Operarea si gestionarea traficului.

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor la alte subsisteme

Interfati la subsistemul de operare si gestionare a traficului

Toate trimiterile la STI OPE SC sunt puncte deschise si riman sa fie confirmate, la aprobarea prezentei
STL

Norme de exploatare

Reteaua conventionald europeand va fi supusd anumitor cerinte operationale unificate, care vor fi descrise
in STI ,Operarea si gestionarea traficului” SC (punctul 4.4 Norme de exploatare din STI CCS).

STI OPE SC: punctul 4.4 (a se confirma)

DMI (Interfata mecanic-masind) al ETCS

Aceastd interfatd descrie informatiile transmise mecanicului de catre sistemul ERTMS ETCS de la bord si
introduse in ERTMS/ETCS la bord de cdtre mecanic. Parametrul de baza de control-comandd este descris
la punctul 4.2.13 [DMI (Interfata mecanic-masind) al ETCS].

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele pentru sistemele de clasi B sunt
definite de cdtre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI OPE SC: punctul 4.4 (a se confirma)

DMI (Interfata mecanic-maging) al EIRENE

Aceastd interfatd descrie informatiile transmise mecanicului de sistemul EIRENE de la bord si introduse
in EIRENE la bord de citre mecanic. Parametrul de bazi de control-comanda este descris la punctul 4.2.14
[DMI (Interfata mecanic-masind) al EIRENE].

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemele de clasi A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI OPE SC: punctul 4.4 (a se confirma)

Interfatd la inregistrarea datelor in scopuri de reglementare

Aceastd interfatd se referd la cerintele functionale pentru inregistrarea datelor si utilizarea acestora.
Parametrul de bazd de control-comanda este descris la punctul 4.2.15 (Interfatd la inregistrarea datelor
in scopuri de reglementare).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemele de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de cdtre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI OPE SC: punctul 4.2.3.5 (a se confirma)
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4.3.1.5.

4.3.1.6.

4.3.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

43.1.11.

Performantele si caracteristicile garantate ale sistemului de franare a trenului

Subsistemul control-comanda necesitd asigurarea unor performante garantate ale sistemului de franare
atrenului. STI cu privire la operarea si gestionarea traficului va defini normele de stabilire a performantelor
garantate de franare a trenului. STl-urile cu privire la materialul rulant definesc metoda de stabilire a
performantelor de franare ale vehiculelor.

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI OPE SC: punctul 4.2.2.4 (a se confirma)

Izolarea functionalitatii ETCS la bord

Aceastd interfatd se referd la cerintele operationale pentru izolarea functionalititii ETCS la bord in caz de
defectiune. Cerintele de control-comandd sunt prezentate la punctul 4.2.2 (Functionalitate ETCS la bord).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI OPE SC: punctul 4.4 (a se confirma)

Gestionarea cheilor

Aceastd interfatd se referd la cerintele operationale pentru gestionarea cheilor. Parametrul de bazd de
control-comanda este descris la punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A.

STI OPE SC: a se confirma

Detectoare de cutii de miscare calde

Aceastd interfatd se referd la cerintele operationale pentru detectoarele de cutii de miscare calde.
Parametrul de bazd de control-comandi este descris la punctul 4.2.10 [DLOC (Detector de cutie de
miscare caldd)].

STI OPE SC: punctul 4.2.3.51 (a se confirma)

Vigilenta mecanicului

Aceastd interfatd se referd la cerintele operationale pentru vigilenta mecanicului. Parametrul de baza de
control-comanda este descris la punctul 4.2.2 (Functionalitate ETCS la bord).

STI OPE SC: punctul 4.3.3.7 (a se confirma)

Utilizarea sabldrii

Aceastd interfatd se referd la cerintele operationale pentru mecanici, astfel incat nisipul si nu afecteze
negativ performantele echipamentelor de cale de detectie a trenurilor. Parametrul de bazd de
control-comanda este descris la punctul 4.2.11 (Compatibilitatea cu sistemele de cale de detectie a
trenurilor).

STI OPE SC: In prezent nu este abordat in STI OPE deoarece nivelul de detaliu este diferit: a se confirma

Campul vizual extern al mecanicului

Aceastd interfatd se referd la cimpul vizual extern al mecanicului prin parbrizul cabinei. Cerintele privind
echipamentele de control-comandd sunt descrise la punctul 4.2.16 (Vizibilitatea obiectelor de
control-comandi de cale).

STI OPE SC: punctul 4.3.2.2 (a se confirma)
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4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

Interfati la subsistemul de material rulant

Toate trimiterile la interfetele cu STI material rulant, unitatile de tractiune i vagoanele de cdlatori pentru
sistemul conventional riman puncte deschise. Prin unitdti de tractiune se inteleg locomotive, rame
automotoare electrice si rame automotoare diesel.

Compatibilitatea cu sistemele de cale de detectie a trenurilor

Sistemele de cale de detectie a trenurilor au caracteristicile necesare pentru a fi activate cu materialul rulant
care este in conformitate cu STI material rulant. Parametrul de baza de control-comanda i referintele la
STI-urile relevante pentru materialul rulat sunt descrise la punctul 4.2.11 (Compatibilitatea cu sistemele
de cale de detectie a trenurilor).

Compatibilitatea electromagneticd dintre echipamentele material rulant si echipamentele de control-comandd de cale

Aceastd interfatd include gama de emisii de compatibilitate electromagneticd (CEM) (curent de tractiune
condus si indus si alti curenti creati de tren, caracteristicile cimpului electromagnetic, precum si cimpuri
statice) care trebuie respectatd de citre materialul rulant pentru a asigura functionarea corectd a
echipamentelor de control-comandi de cale. Parametrul de bazd de control-comandi este descris la
punctul 4.2.12.2 (Compatibilitatea electromagneticd dintre materialul rulant si echipamentele de
control-comandi de cale).

STI material rulant vagoane de marfi: nu face obiectul.
STI material rulant MV: punctul 4.1.9

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de cilatori

Performantele si caracteristicile garantate ale sistemului de franare a trenului

Subsistemul control-comanda necesitd asigurarea unor performante garantate ale sistemului de franare
a trenului. STI-urile cu privire la materialul rulant definesc metoda de stabilire a performantelor de franare
ale vehiculelor. STI cu privire la operarea si gestionarea traficului va defini normele de stabilire a
performantelor garantate de franare a trenului.

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI material rulant vagoane de marfi: punctul 4.2.4.1.2
STI material rulant MV: punctele 4.1.5, 4.3.7, 4.3.9

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de cilatori

Pozitia antenelor de control-comandd de la bord

Pozitia antenelor Eurobalise si Euroloop pe materialul rulant trebuie si permitd asigurarea unei
comunicdri de date fiabile in conditiile limiti ale geometriei ciii pe care o poate traversa materialul rulant.
Trebuie sd se {ind seama de miscarea dinamicd si de comportamentul materialului rulant. Parametrul de
bazi de control-comanda este descris la punctul 4.2.2 (Functionalitate ETCS la bord).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele pentru sistemele de clasi B sunt
definite de cdtre statul membru corespunzdtor (a se vedea anexa B).

Pozitia antenei GSM-R pe plafonul vehiculelor depinde in principal de masuritorile care trebuie efectuate
pentru orice tip de vehicul, tindnd seama, de asemenea, de pozitia altor antene (noi sau existente). in
conditii de incercare, iesirea antenei trebuie sd respecte cerintele descrise la punctul 4.2.5 (Interfete de
transmisie ETCS si EIRENE). De asemenea, conditiile de incercare sunt descrise la punctul 4.2.5 (Interfete
de transmisie ETCS si EIRENE).

STI material rulant vagoane de marfi: nu face obiectul
STI material rulant MV: Anexa 0, 0.5, punctul 4.2.4

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de calatori
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4.3.2.5.

4.3.2.6.

43.2.7.

4.3.2.8.

Conditii fizice de mediu

Conditiile climatice si fizice de mediu ale echipamentelor de control-comandd anticipate pe traseul
trenului sunt definite prin trimitere la registrele de infrastructurd ale liniilor pe care trenul este prevazut
sd circule si prin trimitere la anexa A, indexul A4.

STI material rulant MV: punctul 4.3.12
STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de caldtori

Compatibilitatea electromagneticd

Pentru a facilita utilizarea echipamentelor pentru ansamblul de control-comanda de la bord asupra noului
material rulant acceptat in exploatare pe reteaua feroviard transeuropeand conventionald, conditiile
electromagnetice anticipate pe tren sunt definite in conformitate cu anexa A, indexul A6. Pentru sistemul
de comunicare Eurobalise se aplica dispozitiile specifice din anexa A, indexul 9.

Cerintele pentru sistemele de clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea
anexa B).

STI material rulant MV
STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de caldtori

Izolarea functionalitatii ETCS la bord

Aceastd interfatd se referd la izolarea functionalitdtii ETCS de la bord. Cerintele de control-comandd sunt
prezentate la punctul 4.2.2 (Functionalitate ETCS la bord).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru subsistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru responsabil (a se vedea anexa B).

STI material rulant MV: punctul 4.2.4 (a fi addugat)
STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul

STI material rulant unititi de tractiune si vagoane de cilitori

Interfete de date
Interfata de date intre tren si ansamblul de control-comanda de la bord este definitd in anexa A, indexul 7.

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI material rulant MV: punctul 4.2.4, 4.3.13
STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul pentru ETCS nivelul 1 si nivelul 2
STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de caldtori

Cerintele de interfatd dintre comunicatiile radio si subsistemul material rulant sunt specificate in anexa A,
indexul 33.

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

Specificatia corespunzitoare respectivd este stabilitd in
— STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul
— STI material rulant MV: punctul

— STI material rulant unititi de tractiune si vagoane de caldtori
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4.3.2.9.

4.3.2.10.

4.3.2.11.

4.3.2.12.

4.3.2.13.

Detectoare de cutii de miscare calde

Aceastd interfatd se referd la cerintele tehnice pentru detectoarele de cutii de miscare calde. Parametrul de
bazi de control-comanda este descris la punctul 4.2.10 [DCMC (detector de cutie de miscare caldd)].

Specificatia corespunzitoare respectivi este stabilitd in
— STI material rulant vagoane de marfa: punctul 4.2.3.3.2
— STI material rulant MV: punctul 4.2.11, 4.3.13

— STI material rulant unitdti de tractiune §i vagoane de caldtori

Farurile vehiculelor

Aceastd interfatd se referd la cerintele tehnice pentru cromaticitatea si luminozitatea farurilor vehiculelor
pentru a asigura vizibilitatea corectd a semnalizdrii reflectorizante de cale si a imbracdmintii
reflectorizante. Cerintele privind echipamentele de control-comanda sunt descrise la punctul 4.2.16
(Vizibilitatea obiectelor de control-comanda de cale).

STI material rulant vagoane de marfi: nu face obiectul
STI material rulant MV: punctul: 4.2.20

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de cilatori

Vigilenta mecanicului

Aceastd interfad se referd la cerintele tehnice pentru vigilenta mecanicului. Parametrul de baza de
control-comandi este descris la punctul 4.2.2 (Functionalitate ETCS la bord).

STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul
STI material rulant MV: punctul 4.2.2

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de cilitori

Odometrie

Aceasta este interfata intre dispozitivul de odometrie si functionalitatea de odometrie necesard pentru
functiile ETCS la bord.

Aceastd interfatd la STl-urile material rulant este relevantd numai pentru parametrul de baza descris la
punctul 4.2.6.3 (Odometrie) atunci cand echipamentul de odometrie este furnizat ca un element
constitutiv de interoperabilitate separat (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de clasd
B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B). STI material rulant MV:
punctul 4.2.4

STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de cilatori

Interfatd la inregistrarea datelor in scopuri de reglementare

Aceastd interfatd se referd la cerintele tehnice pentru inregistrarea datelor. Parametrul de bazd de
control-comandd este descris la punctul 4.2.15 (Interfatd la inregistrarea datelor in scopuri de
reglementare).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele pentru sistemele de clasd B sunt
definite de catre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI material rulant vagoane de marfa: nu face obiectul
STI material rulant MV: punctul 4.3.13

STI material rulant unitdti de tractiune si vagoane de calatori
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4.3.2.14.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.1.

4.4.

Dotarea prealabild la bord

Aceastd interfatd se referd la extinderea dotirii prealabile a unui material rulant cu echipamente de clasd
A, astfel cum este descris in anexa A, indexul 57.

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemele de clasd A.

STI material rulant MV: punctul 4.2.4

Interfete la subsistemul de infrastructurd

Sisteme de detectie a trenurilor

Instalarea infrastructurii asigurd respectarea de citre sistemele de detectie a trenurilor a cerinelor
mentionate la punctul 4.2.11 (Compatibilitatea cu sistemele de cale de detectie a trenurilor).

STI infrastructurd: o trimitere la STI CCS va fi inclusd in viitoarea STI, astfel incat cerintele CCS sd poatd
fi respectate de cdtre infrastructurd

Antene de cale

Antenele subsistemelor de cale trebuie pozitionate astfel incat si se asigure o comunicare fiabild a datelor
la extremele geometriei cdii pe care o poate traversa materialul rulant. Trebuie si se tind seama de miscarea
dinamici si de comportamentul materialului rulant. A se vedea punctul 4.2.5 (Interfete de transmisie ETCS
si EIRENE).

Aceastd interfatd este relevantd pentru sistemul de clasd A. Cerintele echivalente pentru sistemele de
clasd B sunt definite de citre statul membru corespunzitor (a se vedea anexa B).

STI infrastructurd: a se defini in functie de gabarit

Conditii fizice de mediu

Conditiile climatice si fizice de mediu prevdzute in infrastructurd sunt indicate in registrul de
infrastructurd, prin trimitere la anexa A, indexul A5.

Compatibilitatea electromagneticd

Conditiile electromagnetice prevazute in infrastructurd sunt definite prin trimitere la anexa A, indexul A7.
Pentru sistemul de comunicare Eurobalise se aplicd dispozitiile specifice din anexa A, indexul 9. Un
ansamblu de control-comandd de la bord in conformitate cu anexa A, indexul A6 si cerintele specifice
pentru Eurobalise din anexa A, indexul 9 sunt considerate a fi in conformitate cu cerinele esentiale
relevante.

Interfete la subsistemul de energie

Compatibilitatea electromagneticd

Conditiile electromagnetice prevazute la instalatiile fixe sunt definite prin trimitere la anexa A, indexul A7.
Pentru sistemul de comunicare Eurobalise se aplica dispozitiile specifice din anexa A, indexul 9. Un
ansamblu de control-comanda de la bord in conformitate cu anexa A, indexul A6 si cerintele specifice
pentru Eurobalise din anexa A, indexul 9 sunt considerate a fi in conformitate cu cerintele esentiale
relevante.

Norme de exploatare

Normele de exploatare specifice subsistemului control-comandd sunt detaliate in STI Operarea si
gestionarea traficului.
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4.5.

Norme de intretinere

Normele de intretinere ale subsistemului reglementat de prezenta STI asigurd mentinerea in limitele cerute
avalorilor mentionate in parametrii de baza indicati in capitolul 4 pe toatd durata de viatd a ansamblurilor.
Cu toate acestea, in cursul intretinerii preventive sau corective este posibil ca subsistemul si nu poatd
atinge valorile mentionate in parametrii de bazd; normele de intretinere asigurd ci siguranta nu este
periclitatd in cursul acestor activitati.

Pentru a atinge aceste rezultate sunt respectate urmdtoarele.

Responsabilitatea producitorului echipamentelor
Producitorul echipamentelor incorporate in subsistem specifica:

— toate cerintele si procedurile de intretinere (inclusiv supravegherea bunei functiondri, diagnosticul si
metodele si instrumentele de incercare) necesare pentru atingerea cerintelor esentiale si a valorilor
mentionate in cerintele obligatorii ale prezentei STI in cursul ciclului de viatd al echipamentelor
(transport si depozitare inainte de instalare, functionare normald, defectiuni, reparatii, verificari si
operatiuni de intretinere, dezafectare etc.);

— toate riscurile pentru sdndtate si securitate care pot afecta publicul si personalul de intretinere;

— conditiile pentru intretinerea de linie primard [respectiv, definirea unititilor inlocuibile in linie (LRU)],
definirea versiunilor compatibile omologate de hardware si software, inlocuirea LRU defecte si, de
exemplu, conditiile de depozitare a LRU, precum si repararea LRU defecte;

— conditiile tehnice de conducere a unui tren cu echipamente defecte pana la sfarsitul misiunii sale sau
pand la atelier (deteriorat din punct de vedere tehnic, de exemplu, functii partial sau total oprite,
izolarea de alte functii etc.);

— verificdrile de efectuat in cazul in care echipamentele sunt supuse unor eforturi exceptionale (de
exemplu, conditii de mediu excesive sau socuri anormale)

Responsabilitatea entititilor contractante
Entititile contractante:

— se asigurd cd, pentru toate componentele din cadrul prezentei STI (indiferent dacd este vorba sau nu
de elemente constitutive de interoperabilitate), sunt definite cerintele de intretinere descrise la
punctul 4.5.1 (Responsabilitatea producatorului echipamentelor);

— instituie normele de intretinere necesare relevante pentru componentele din cadrul prezentei STI,
tinand cont de riscurile datorate interactiunilor diferitelor echipamente din subsistem si interfetelor
la alte subsisteme.

Responsabilitatea administratorului de infrastructurd sau a intreprinderii feroviare

Administratorul de infrastructurd responsabil sau intreprinderea feroviard responsabild de
functionarea ansamblului de la bord sau de cale:

— stabileste un plan de intretinere, astfel cum este specificat la punctul 4.5.4 (Plan de intretinere).

Plan de intretinere

Planul de intretinere se bazeazd pe dispozitiile specificate la punctul 4.5.1 (Responsabilitatea
producdtorului de echipamente), punctul 4.5.2 (Responsabilitatea entititilor contractante) si
punctul 4.5.3 (Responsabilitatea administratorului de infrastructurd sau a intreprinderii feroviare) si
acoperi cel putin:

— conditiile de utilizare a echipamentelor, in conformitate cu cerintele indicate de citre producitori;

— descrierea programelor de intretinere (de exemplu, definirea categoriilor de intretinere preventiva si
corectivd, intervalul maxim intre actiunile de intretinere preventiva si mdsurile corespunzitoare de
precautie de luat pentru siguranta subsistemului i a personalului de intretinere, luand in considerare
interferenta actiunilor de intretinere cu functionarea subsistemului control-comanda);
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

— cerinte pentru depozitarea pieselor de schimb;
— definirea intretinerii de linie primar3;
— norme pentru gestionarea echipamentelor defecte;

— cerinte referitoare la competenta minima a personalului de intretinere, cu trimitere la riscurile pentru
sdndtate si securitate;

— definirea responsabilititilor si autorizirii personalului de intretinere (de exemplu, pentru accesul la
echipamente, administrarea limitarilor sifsau intreruperilor functiondrii sistemului, inlocuirea LRU,
repararea LRU defecte, restabilirea functiondrii normale a sistemului);

— proceduri de gestionare a identitatilor ETCS. A se vedea punctul 4.2.9 (Gestionarea identificatorilor
ETCS);

— metode de raportare citre producdtorul echipamentelor a informatiilor privind defectele critice in
ceea ce priveste securitatea si panele de sistem frecvente.
Calificari profesionale

Calificdrile profesionale necesare pentru exploatarea subsistemului control-comandd sunt reglementate
de catre STI Operarea si gestionarea traficului.

Cerintele de competentd pentru intretinerea subsistemului control-comanda sunt detaliate in planul de
intretinere (a se vedea sectiunea 4.5.4, Planul de intretinere).

Conditii de sdndtate si securitate

in plus fagd de cerintele specificate in planurile de intretinere, a se vedea punctul 4.5 (Norme de intretinere),
sunt luate masuri de precautie pentru a se asigura sanatatea si securitatea personalului de intretinere, in
conformitate cu reglementdrile europene si reglementdrile nationale compatibile cu legislatia europeand.
Registrele de infrastructurd si de material rulant

Subsistemul control-comanda este tratat ca doud ansambluri:

— ansamblul de la bord;

— ansamblul de cale.

Cerintele referitoare la continutul registrelor de infrastructurd feroviard conventionald si de material rulant
cu privire la ansamblurile de control-comanda sunt specificate in anexa C (Caracteristici specifice liniilor
si caracteristici specifice trenurilor).

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Definitii
fn conformitate cu articolul 2 litera (d) din Directiva 2001/16/CE:

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt ,orice componentd elementard, grup de componente,
subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau care se intentioneaza a fi incorporat
intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean conventional. Conceptul de componentd se referd atat la obiectele tangibile, cat si la cele
intangibile, precum programele de calculator”.

Dupd cum se descrie in capitolul 2, subsistemul control-comanda este divizat in doud subansambluri, de
aceea definitia generald din directivd poate fi adoptatd in consecintd dupa cum urmeaza:
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5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Elementele constitutive de interoperabilitate de control-comandi sunt orice componentd elementard,
grup de componente sau subansamblu din echipamentul incorporat sau care se intentioneaza a fi
incorporat in ansamblul de cale sau in ansamblul de la bord si de care depinde, direct sau indirect,
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional. Conceptul de element constitutiv se
referd atét la obiectele tangibile, cat si la cele intangibile, precum programele de calculator.

Lista elementelor constitutive de interoperabilitate

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazi

Elementele constitutive de interoperabilitate in subsistemul control-comandi sunt enumerate in:
— tabelul 5.1.a pentru ansamblul de la bord;

— tabelul 5.2.a pentru ansamblul de cale.

Elementul constitutiv de interoperabilitate ,platforma de sigurantd” este definit ca o componentd (produs
generic, independent de aplicatie) alcdtuitd din hardware si software de bazd (firmware sifsau sistem de
operare sifsau instrumente de sprijin), care poate fi utilizatd pentru construirea unor sisteme mai complexe
(aplicatii generice, respectiv clase de aplicatii).

Grupe de elemente constitutive de interoperabilitate

Elementele constitutive de interoperabilitate de bazd ale subsistemului control-comandd definite in
tabelele 5.1.a si 5.2.a pot fi combinate pentru a forma o unitate mai mare. Grupul respectiv este apoi
definit de functiile elementelor constitutive de interoperabilitate integrate si de interfetele rimase in afara
grupului. Dacd un grup este format in acest mod, este considerat un element constitutiv de
interoperabilitate.

— Tabelul 5.1.b enumerd grupurile de elemente constitutive de interoperabilitate ale ansamblului de la

bord

— Tabelul 5.2.b enumerd grupurile de elemente constitutive de interoperabilitate ale ansamblului de cale

Atunci cind specificatiile obligatorii indicate in prezenta STI nu sunt disponibile pentru a sprijini o
interfatd, o declaratie de conformitate poate fi ficutd prin gruparea elementelor constitutive de
interoperabilitate.

Performante si specificatii ale elementelor constitutive

Pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate de bazd sau pentru fiecare grup de elemente
constitutive de interoperabilitate, tabelele din capitolul 5 descriu:

— in coloana 3, functiile si interfetele. De mentionat cd anumite elemente constitutive de
interoperabilitate au functii sifsau interfete care sunt optionale;

— 1in coloana 4, specificatiile obligatorii pentru evaluarea conformittii fiecdrei functii sau interfete, in
madsura in care este relevant, prin trimitere la sectiunea relevantd a capitolului 4;

— in coloana 5, modulele care urmeaza a fi aplicate pentru evaluarea conformitatii, care sunt descrise
in capitolul 6 din prezenta STI.

De mentionat cd cerintele de la punctul 4.5.1 (Responsabilitatea producitorului echipamentelor) se aplicd
fiecdrui element constitutiv de interoperabilitate de bazd sau grup de elemente constitutive de
interoperabilitate.
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Tabelul 5.1.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazi din ansamblul control-comandi de la bord

1 2 3 4 5
Cerinte speci-
fice de eva-
Element constitutiv de - luat prin
Nr. interoperabilitate (ECI) Caracteristici trimitere la Modul
anexa A
indexul n
ERTMS ETCS la bord Sigurantd 4.2.1
Functionalitate ETCS la bord 4.2.2 H2
A1 sau
Excluzand: BcuD
— Odometrie sau
s . . . BcuF
— Inregistrarea datelor in scopuri
de reglementare
Interfete de transmisie ETCS si 425
EIRENE
RBC (nivelul 2 si 3)
Unitate de redeschidere radio (in-
fill) (nivelul 1 optional)
Transmisie Eurobalise
Transmisie Euroloop (nivelul 1
optional)
Interfete
MST (punerea in aplicare a | 4.2.6.1
interfetei K optionald)
ERTMS GSM-R la bord 4.2.6.2
Odometrie 4.2.6.3
Sistem de gestionare a cheilor 428
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
DMI (Interfata mecanic-masind) a | 4.2.13
ETCS
Gestionarea cheilor 4.3.1.7
Conditii fizice de mediu 4325
CEM 4.3.2.6
Interfatd de date. De asemenea, | 4.3.2.8
aceasta include supravegherea
(optional) si integritatea trenului
(numai nivelul 3)
anegistrator informatii de sigu- | niciuna
ranta
Platforma de sigurantd la bord | Sigurantd 421 H2
sauBcuD
sau B cu F
Inregistrator informatii de Functionalitate ETCS la bord 422 H2
sigurantd . R R sauBcuD
Numai inregistrarea datelor in sco-
X sau B cuF
puri de reglementare
Interfete
Instrument de descircare a | 4.2.15
inregistratorului juridic
ERTMS/ETCS la bord niciuna
Conditii de mediu 4325
CEM 4.3.2.6
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1 2 3 4 5
Cerinte speci-
fice de eva-
Element constitutiv de o luat prin
Nr. interoperabilitate (ECI) Caracteristici trimitere la Modul
anexa A
indexul n
4 Odometrie Siguranta 421 H2
Functionalitate ETCS la bord 422 sau B cu D
sau B cu F
Numai odometrie
Interfete
ERTMS ETCS la bord 4.2.6.3
Conditii de mediu 4.3.2.5
CEM 4.3.2.6
5 MST extern Functii si sigurantd niciuna H2
i formi ificatiil sau B cuD
n conformitate cu specificafiile sau B cu F
nationale
Interfete
ERTMS ETCS la bord 4.2.6.1
Interfatd de sistem de clasd B niciuna
In conformitate cu specificatiile
nationale
Conditii de mediu niciuna
In conformitate cu specificatiile
nationale
CEM niciuna
in conformitate cu specificatiile
nationale
6 ERTMS/GSM-R la bord Functii EIRENE 4.2.4 H2
Comunicare de date numai la 223 g EE FD
nivelul 2 sau 3 sau nivelul 1 cu
redeschidere radio
Interfete
ERTMS ETCS la bord 4.2.6.2
Numai la nivelul 2 sau 3 sau
nivelul 1 cu redeschidere radio
GSM-R 4.2.5
DMI (Interfata mecanic-masind) al | 4.2.14
EIRENE
Conditii de mediu 4.3.2.5
CEM 4.3.2.6
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Tabelul 5.1.b

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din ansamblul control-comandi de la bord

Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Pot fi propuse alte grupuri

1 2 3 4 5
Cerinte speci-
fice de eva-
Element constitutiv de s luat prin
Nr. interoperabilitate (ECI) Caracteristici trimitere la Modul
anexa A
indexul n
1 Platforma de sigurantd la bord | Sigurantd 421
?RTMS ETCS. la bord .. Functionalitate ETCS la bord 4.2.2 H2
nregistrator informatii de sau
sigurantd Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5 BecuD
Odometrie EIRENE
sau
BcuF
RBC (nivelul 2 si 3)
Unitate de redeschidere radio (in-
fill) (nivelul 1 optional)
Transmisie Eurobalise
Transmisie Euroloop (nivelul 1
optional)
Interfete
MST (punerea in aplicare a | 4.2.6.1
interfetei K optionald)
ERTMS GSM-R la bord 4.2.6.2
Sistem de gestionare a cheilor 4.2.8
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
DMI (Interfata mecanic-masind) al | 4.2.13
ETCS
Conditii fizice de mediu 4325
CEM 4.3.2.6
Instrument de descircare a | 4.2.15
inregistratorului juridic
Interfatd de date. De asemenea, | 4.3.2.8

aceasta include supravegherea
(optional) si integritatea trenului
(numai nivelul 3)
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Tabelul 5.2.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de bazi din ansamblul control-comandi de cale

1 2 3 4 5
Cerinte speci-
- fice de eva-
Nr. }Element constitutiv de Caracteristici luat prin Modul
interoperabilitate (ECI) trimitere la
capitolul 4
1 RBC Sigurantd 4.2.1
Functionalitate ETCS de cale 4.2.3 H2
s . sau B cu D
Cu excluderea comunicatiilor prin sau B cu F
Eurobalise, redeschidere radio (in-
fill) si Euroloop
Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5
EIRENE
Numai comunicatii radio cu trenul
Interfete
RBC invecinat 4.2.7.1,
4.2.7.2
ERTMS GSM-R de cale 4.2.7.3
Sistem de gestionare a cheilor 4.2.8
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Centralizare niciuna
Conditii de mediu 43.33
CEM 4.3.3.4
2 Unitate de redeschidere radio | Sigurantd 4.2.1
(in-fill Functionalitate ETCS de cale 423 H2
L . sau B cu D
Cu excluderea comunicatiilor prin
- K . sau B cu F
Eurobalise, Euroloop si
functionalitatea de nivelul 2/3
Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5
EIRENE
Numai comunicatii radio cu trenul
Interfete
ERTMS GSM-R de cale 4.2.7.3
Sistem de gestionare a cheilor 428
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Centralizare si LEU 423
Conditii de mediu 43.33
CEM 4.3.3.4
3 Eurobalise Sigurantd 421
Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5 H2
EIRENE sau B cu D
Numai comunicatii Eurobalise cu sau B cu
trenul
Interfete
LEU Eurobalise 4.2.7.4
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Conditii de mediu 43.3.3
CEM 4.3.3.4
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1 2 3 4 5
Cerinte speci-
. fice de eva-
Nr. Flement constitutiy de Caracteristici luat prin Modul
interoperabilitate (ECI) .
trimitere la
capitolul 4
4 Euroloop Sigurantd 421
Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5 H2
EIRENE sau B cu D
Numai comunicatii Euroloop cu sau B cu F
trenul
Interfete
LEU Euroloop 4.2.7.5
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Conditii de mediu 4333
CEM 4.3.3.4
5 LEU Eurobalise Sigurantd 421
Functionalitate ETCS de cale 4.2.3 H2
Cu excluderea comunicatiilor prin sauBcuD
redeschidere  radio  (in-fill), sau B cu F
Euroloop si functionalitatea de
nivelul 2 si nivelul 3
Interfete
Semnalizare de cale Niciuna
Eurobalise 4274
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Conditii de mediu 43.33
CEM 4.3.3.4
6 LEU Euroloop Sigurantad 421
Functionalitate ETCS de cale 423 H2
Cu excluderea comunicatiilor prin sauBcuD
redeschidere  radio  (in-fill), sau B cu F
Eurobalise si functionalitatea de
nivelul 2 si nivelul 3
Interfete
Semnalizare de cale Niciuna
Euroloop 4.2.7.5
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Conditii de mediu 4333
CEM 4.3.3.4
7 Platforma de sigurantd de cale | Sigurantd 4.2.1 H2
sau B cu D

sau B cu F
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Tabelul 5.2.b

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din ansamblul control-comandi de cale

Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Pot fi propuse alte grupuri

1 2 3 4 5
Cerinte speci-
L fice de eva-
Nr. 'Elernent constitutiy de Caracteristici luat prin Modul
interoperabilitate (ECI) L
trimitere la
capitolul 4
1 Platforma de sigurantd de cale | Sigurantd 4.2.1
Eurobalise . Functionalitate ETCS de cale 4.2.3 H2
LEU Eurobalise ;
- . sauBcuD
Cu excluderea comunicatiilor prin
. . : sau B cu F
Euroloop si functionalitatea de
nivelul 2 si nivelul 3
Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5
EIRENE
Numai comunicatii Eurobalise cu
trenul
Interfete
Semnalizare de cale Niciuna
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Conditii de mediu 4333
CEM 4.3.3.4
2 Platforma de sigurantd de cale | Sigurantd 4.2.1 H2
Euroloop sau B cuD
LEU Euroloop sau B cu F
Functionalitate ETCS de cale 423
Cu excluderea comunicatiilor prin
Eurobalise si functionalitatea de
nivelul 2 si nivelul 3
Interfete de transmisie ETCS si 4.2.5
EIRENE
Numai comunicatii Euroloop cu
trenul
Interfete
Semnalizare de cale Niciuna
Gestionarea identificatorilor ETCS | 4.2.9
Conditii de mediu 43.33
CEM 4.3.3.4
6. EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A CARACTERULUI ADECVAT PENTRU UTILIZARE A
ELEMENTELOR CONSTITUTIVE SI VERIFICAREA SUBSISTEMULUI
6.0. Introducere

In cazul prezentei STI, indeplinirea cerintelor esentiale relevante mentionate in capitolul 3 din aceasti STI
va fi asiguratd prin respectarea specificatiei previzute in capitolul 4 si, in continuare, in capitolul 5 pentru
elementele constitutive de interoperabilitate, astfel cum se demonstreazd printr-un rezultat pozitiv al
evaludrii conformitdtii sifsau al caracterului adecvat pentru utilizare al elementului constitutiv de
interoperabilitate, precum si prin verificarea subsistemului, astfel cum este descris in capitolul 6.

Cu toate acestea, atunci cand o parte din cerintele esentiale este indeplinitd de normele nationale, datorita:
(a) utilizarii sistemelor de clasd B (inclusiv functii nationale in MST-uri);

(b) punctelor deschise din STI;

(c) unei derogdri acordate in temeiul articolului 7 din Directiva 2001/16/CE;

(d) unor cazuri specifice descrise la punctul 7.3,
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6.1.1.1.

6.1.1.2.

atunci evaluarea conformitatii se desfisoard sub responsabilitatea statelor membre in cauzd, in
conformitate cu procedurile notificate.

Elemente constitutive de interoperabilitate

Proceduri de evaluare

Producitorul unui element constitutiv de interoperabilitate (ECI) (sifsau de grupuri de elemente
constitutive de interoperabilitate) sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate
intocmeste o declaratie CE de conformitate in temeiul articolului 13 alineatul (1) si al anexei IV la Directiva
2001/16/CE inainte de introducerea pe piatd a acestora.

Procedura de evaluare a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate sisau a grupurilor de
elemente constitutive de interoperabilitate definite in capitolul 5 din prezenta STI se desfisoard prin
aplicarea modulelor, astfel cum se specificd la punctul 6.1.2 (Module).

Unele dintre specificatiile din prezenta STI contin functii obligatorii si/sau optionale. Organismul
notificat:

— verificd dacd sunt puse in aplicare toate functiile obligatorii relevante pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate;

— verificd ce functii optionale sunt puse in aplicare
si desfdsoard evaluarea conformitatii.
Furnizorul indicd in declaratia CE care functii optionale sunt puse in aplicare.

Organismul notificat se asigurd cd nici o functie suplimentard, pusa in aplicare in elementul constitutiv,
nu conduce la conflicte cu functiile obligatorii sau optionale puse in aplicare.

Modulul specific de transmisie (MST)

MST trebuie sd indeplineascd cerintele interne, iar omologarea acestuia este responsabilitatea statului
membru corespunzitor, astfel cum este mentionat in anexa B.

Verificarea interfetei MST la ERTMS/ETCS la bord necesitd o evaluare a conformitatii desfdsuratd de citre
un organism notificat. Organismul notificat va verifica daci statul membru a omologat partea nationald
a MST.

Declaratia CE privind caracterul adecvat pentru utilizare

Nu este necesard o declaratie CE privind caracterul adecvat pentru utilizare pentru elementele constitutive
de interoperabilitate ale subsistemului control-comanda.

Module

Pentru evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate din subsistemul control-comandi,
producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate poate alege modulele in
conformitate cu indicatiile din tabelele 5.1A, 5.1B, 5.2A si 5.2B:

— fie procedura de examinare de tip (modulul B) pentru faza de proiectare si dezvoltare in combinatie
cu procedura sistemului de management al calitdtii productiei (modulul D) pentru faza de productie,

fie

— procedura de examinare de tip (modulul B) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura de verificare a produsului (modulul F), sau

— sistemul complet de management al calitdtii, cu procedura de verificare a proiectului (modulul H2).
Descrierea modulelor se gdseste in anexa E la prezenta STL

Modulul D (sistemul de management al calitdtii productiei) poate fi ales numai in cazul in care
producitorul foloseste un sistem de asigurare a calitdtii pentru productie, control si incercare a produsului
final aprobat si supravegheat de un organism notificat.

Modulul H2 (sistemul complet de management al calitdtii cu verificarea proiectului) poate fi ales numai
in cazul in care producdtorul foloseste un sistem de asigurare a calititii pentru productie, control si
incercare a produsului final aprobat si supravegheat de un organism notificat.
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6.2.

6.2.1.

Urmatoarele clarificdri suplimentare se aplicd utilizarii unora dintre module:
— cu trimitere la capitolul 4 din descrierea modulului B (examinare de tip) din anexa E:
(a) este cerutd examinarea proiectului;

(b) nu este cerutd o examinare a procesului de fabricatie dacd modulul B (examinarea de tip) este
utilizat impreund cu modulul D (sistemul de management al calitatii productiei);

(c) este cerutd o examinare a procesului de fabricatie dacd modulul B (examinarea de tip) este utilizat
impreund cu modulul F (verificarea produsului);

— cu trimitere la capitolul 3 din descrierea modulului F (verificarea produsului) din anexa E, nu este
permisd verificarea statisticd, respectiv toate elementele constitutive de interoperabilitate sunt
examinate in mod individual;

— cu trimitere la punctul 6.3 din modulul H2 (sistem complet de management al calitdtii cu verificarea
proiectului), este necesard o incercare de tip.

Independent de modulul selectat, dispozitiile din anexa A indexul 47, indexul Al, indexul A2 si
indexul A3 se aplicd certificirii elementelor constitutive de interoperabilitate, pentru care se aplicd
cerintele parametrului de bazd sigurantd (punctul 4.2.1 Caracteristici de sigurantd de control-comanda
relevante pentru interoperabilitate).

Independent de modulul selectat, se verificd dacd indicatiile furnizorului pentru intretinerea elementului
constitutiv de interoperabilitate respectd cerintele punctului 4.5 (Norme de intretinere) din prezenta STIL

In cazul in care se utilizeazi modulul B (examinare de tip), aceasta se face in baza examinarii documentatiei
tehnice [a se vedea punctele 3 si 4.1 din descrierea modulului B (examinare de tip)].

In cazul in care este utilizat modulul H2 (sistem complet de management al calititii cu verificarea
proiectului), cererea de verificare a proiectului include toate elementele care probeazd indeplinirea
cerintelor din sectiunea 4.5 (Norme de intretinere) din prezenta STI.

Subsistemul control-comandi

Proceduri de evaluare

Acest punct trateazd declaratia CE de verificare a subsistemului control-comandd. Asa cum se
mentioneaza la capitolul 2, aplicarea subsistemului control-comandi este tratatd ca doud ansambluri:

— ansamblul de la bord;
— ansamblul de cale.
Pentru fiecare ansamblu este necesard o declaratie CE de verificare.

La cererea entitdtii contractante sau a reprezentantului acestuia cu sediul in Comunitate, organismul
notificat desfdsoard verificarea CE a unui ansamblu de la bord sau de cale in conformitate cu anexa VI la
Directiva 2001/16/CE.

Entitatea contractantd elaboreazd declaratia CE de verificare pentru ansamblul de control-comandi in
conformitate cu articolul 18 alineatul (1) si anexa V la Directiva 2001/16/CE.

Continutul declaratiei CE de verificare este in conformitate cu anexa V la Directiva 2001/16/CE. Aceasta
include verificarea integrarii elementelor constitutive de interoperabilitate care fac parte din ansambluy;
tabelele 6.1 si 6.2 definesc caracteristicile care urmeaza sd fie verificate si trimiterea la specificatiile
obligatorii care trebuie aplicate.

Unele dintre specificatiile din prezenta STI contin functii obligatorii si/sau optionale. Organismul
notificat:

— verificd dacd sunt puse in aplicare toate functiile obligatorii relevante pentru ansamblu;

— verificd dacd sunt puse in aplicare toate functiile optionale cerute de implementarea specificd de cale
sau de la bord.
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6.2.1.1.

6.2.1.2.

Organismul notificat se asigurd cd nici o functie suplimentard, pusi in aplicare in ansamblu, nu conduce
la conflicte cu functiile obligatorii sau optionale puse in aplicare.

Informatiile privind implementarea specificd a ansamblului de cale si a ansamblului de la bord sunt
furnizate in registrul de infrastructurd si registrul de material rulant, in conformitate cu anexa C.

Declaratia CE de verificare a ansamblului de cale sau a ansamblului de bord oferd toate informatiile
necesare pentru includerea in registrele mentionate mai sus. Registrele sunt gestionate in conformitate cu
articolul 24 din Directiva 2001/16/CE.

Declaratia CE de verificare a ansamblurilor de la bord si de cale, impreund cu certificatele de conformitate,
sunt suficiente pentru a asigura cd un ansamblu de cale va functiona cu un ansamblu de la bord echipat
cu functiile corespunzitoare definite in registrul de material rulant si in registrul de infrastructurd, fard
a mai fi necesard o declaratie CE suplimentara de verificare a subsistemului.

Verificarea functionald a integrdrii ansamblului de la bord

Verificarea urmeaza a fi efectuatd pentru un ansamblu control-comanda de la bord instalat pe un vehicul.
Pentru echipamentele de control-comandi care nu sunt definite ca fiind de clasd A, numai cerintele de
verificare asociate interoperabilitdtii (de exemplu, interfata la bord intre MST si ERTMS/ETCS) sunt incluse
in prezenta STL

Inainte s3 poata avea loc orice verificare functional la bord, elementele constitutive de interoperabilitate
incluse in ansamblu au fost evaluate in conformitate cu punctul 6.1 de mai sus, conducand la o declaratie
CE de conformitate. Organismul notificat evalueaza caracterul adecvat pentru utilizare al acestora (de
exemplu, functiile optionale puse in aplicare).

Functionalitatea de clasi A deja verificatd la nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate nu
necesitd o verificare suplimentara.

Incercirile de verificare a integrérii sunt efectuate pentru a demonstra ci interconectarea si interfetele la
tren ale componentelor ansamblului au fost realizate corect pentru a asigura atingerea functionalitatii si
performantelor cerute pentru aceastd aplicare a ansamblului. Atunci cand sunt instalate ansambluri de
control-comanda la bord identice pe elemente identice de material rulant, verificarea integrarii trebuie
efectuatd numai o singurd datd pe un element de material rulant.

Sunt verificate urmdtoarele:

— instalarea corectd a ansamblului de control-comandd de la bord (de exemplu, conformitatea cu
normele tehnice, cooperarea echipamentelor interconectate, absen;a interacgiunilor periculoase si,
dupi caz, depozitarea datelor specifice aplicatiei);

— functionarea corectd a interfetelor cu materialul rulant (de exemplu, franele trenului, vigilentd,
integritatea trenului);

— capacitatea de interfatare cu ansamblul control-comanda de cale cu caracteristici corespunzdtoare (de
exemplu, nivel de aplicare ETCS, functii optionale instalate);

— capacitatea de a citi si salva toate informatiile cerute in dispozitivul de inregistrare de date de sigurantd
(de asemenea, informatii furnizate de sisteme non-ETCS, dacd este necesar).

Aceastd verificare poate fi efectuatd intr-un depou.

Verificarea capacitatii de interfatare intre ansamblul de la bord si un ansamblu de cale constd in verificarea
capacitdtii de a citi o Eurobalise certificatd si (dacd functionalitatea este instalatd la bord) de a citi Euroloop,
precum si capacitatea de a stabili conexiuni GSM-R pentru voce si (daca functionalitatea este instalatd)
pentru date.

In cazul in care sunt incluse si echipamente de clasa B, organismul notificat verificd indeplinirea cerintelor
incercdrii de integrare emise de statul membru corespunzator.

Verificarea functionald a integrdrii ansamblului de cale

Verificarea urmeazd a fi efectuatd pentru un ansamblu de control-comandd de cale instalat pe o
infrastructurd. Pentru echipamentele de control-comanda care nu sunt definite ca fiind de clasd A, numai
cerintele de verificare asociate interoperabilitdtii (de exemplu, CEM) sunt incluse in prezenta STL
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6.2.1.3.

Tnainte si poatd avea loc verificarea functionald de cale, elementele constitutive de interoperabilitate
incluse 1n ansamblu trebuie s fi fost evaluate in conformitate cu punctul 6.1 (Elemente constitutive de
interoperabilitate) de mai sus si sd detind o declaratie CE de conformitate. Caracterul adecvat pentru
utilizare al acestora (de exemplu, functiile optionale puse in aplicare) este verificat de citre organismul
notificat.

Functionalitatea de clasi A deja verificatd la nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate nu
necesitd o verificare suplimentara.

Pentru proiectarea partii ERTMS/ETCS a ansamblului de control-comandi de cale, cerintele STI trebuie
completate de specificatii nationale care reglementeazd, de exemplu:

— descrierea liniei, caracteristici cum ar fi pante, distante, pozitii ale elementelor de linie si ale
Eurobalise/Euroloop, locatii care trebuie protejate etc.;

— datele si normele de semnalizare necesare care trebuie utilizate de citre sistemul ERTMS/ETCS.

Incercrile de verificare a integrarii sunt efectuate pentru a demonstra cd interconectarea si interfetele la
echipamentele nationale de cale ale componentelor ansamblului au fost realizate corect pentru a asigura
atingerea functionalitdtii si performantelor cerute ansamblului pentru aceastd aplicare.

Sunt luate in considerare urmdtoarele interfete de cale:

— intre sistemul radio de clasd A si ERTMS/ETCS [RBC sau unitate de redeschidere radio (in-fill), dacd
este cazul];

— intre Eurobalise si LEU;
— fintre Euroloop si LEU;
— intre RBC-uri invecinate;

— 1intre ERTMS/ETCS [RBB, LEU, unitate de redeschidere radio (in-fill)] si centralizarea sau semnalizarea
nationald, dupd caz.

Sunt verificate urmdtoarele:

— instalarea corectd a componentei ERTMS/ETCS a ansamblului de control-comandi de cale (de
exemplu, conformitatea cu normele tehnice, cooperarea echipamentelor interconectate, absenta
interactiunilor periculoase si, dupd caz, depozitarea datelor specifice aplicatiei in conformitate cu
specificatiile nationale mentionate mai sus);

— functionarea corectd a interfetelor cu echipamentele nationale de cale;

— capacitatea de interfatare cu ansamblul de la bord cu caracteristici corespunzdtoare (de exemplu,
nivelul de aplicare ETCS).

Evaluarea in cursul fazelor de migrare

Modernizarea unui ansamblu de control-comanda de cale sau de la bord existent poate fi efectuatd in etape
succesive, in conformitate cu punctele 7.2.3 si 7.2.4. In fiecare etapd, se verificd numai conformitatea cu
cerintele STI relevante pentru respectiva etapd, in timp ce celelalte cerinte ale etapelor rimase nu sunt
indeplinite.

In aceastd etapd, entitatea contractantd poate depune o cerere de evaluare a ansamblului de citre un
organism notificat.

Independent de modulele alese de citre entitatea contractantd, organismul notificat verifica:
— respectarea cerintelor STI relevante pentru aceastd etapd;

— neprejudicierea cerintelor STI deja evaluate.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

Functiile deja evaluate, care nu sunt modificate sau afectate de aceastd etapd, nu trebuie s fie verificate
din nou.

Certificatul sau certificatele emise de organismul notificat dupd evaluarea pozitivd a ansamblului sunt
insotite de rezerve indicand limitele certificatului sau certificatelor, precum si care cerinte STI sunt
indeplinite si care nu.

Rezervele sunt indicate in registrul de material rulant sifsau registrul de infrastructurd, dupd caz.

Module

Toate modulele indicate mai jos sunt specificate in anexa E la prezenta STI.

Ansamblul de la bord

Pentru procedura de verificare a ansamblului de la bord, entitatea contractantd sau reprezentantul
autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate poate alege:

— procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare in combinatie cu
procedura sistemului de management al calitdtii productiei (modulul SD) pentru faza de productie sau

— procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura de verificare a produsului (modulul SF) sau

— sistemul complet de management al calitdtii, cu procedura de verificare a proiectului (modulul SH2).

Ansamblul de cale

Pentru procedura de verificare a ansamblului de cale, entitatea contractantd sau reprezentantul autorizat
al acestuia cu sediul in Comunitate poate alege:

— procedura de verificare per unitate (modulul SG) sau

— procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura sistemului de management al calitatii productiei (modulul SD) pentru faza de productie sau

— procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de proiectare si dezvoltare, in combinatie cu
procedura de verificare a produsului (modulul SF) sau

— sistemul complet de management al calitdtii, cu procedura de verificare a proiectului (modulul SH2).

Conditii de utilizare a modulelor pentru ansamblurile de la bord sau de cale

Modulul SD (sistemul de management al calitatii productiei) poate fi ales numai in cazul in care entitatea
contractantd contracteazd cu producdtori care folosesc un sistem de asigurare a calitdtii pentru productie,
control si incercare a produsului final aprobat si supravegheat de un organism notificat.

Modulul SH2 (sistem complet de management al calitdtii) poate fi ales numai in cazul in care toate
activititile care contribuie la realizarea subsistemului ce trebuie verificat (proiectare, fabricatie, montare,
instalare) fac obiectul unui sistem de asigurare a calitatii pentru proiectare, productie, control si incercare
a produsului final aprobat si supravegheat de citre un organism notificat.

Independent de modulul selectat, examinarea proiectului include verificarea respectarii cerintelor de la
punctul 4.5 (Norme de intretinere) ale prezentei STL

Independent de modulul selectat, se aplicd dispozitiile anexei A, indexul 47, indexul A1 si, dacd este cazul,
indexul A2 si indexul A3.

Cu trimitere la capitolul 4 din modulul SB (examinare de tip), este cerutd o examinare a proiectului.

Cu trimitere la punctul 4.3 din modulul SH2 (sistem complet de management al calitdtii cu verificarea
proiectului), este necesard o incercare de tip.
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Cu trimitere la:

— punctul 5.2 din modulul SD (sistem de management al calititii productiei);
— capitolul 7 din modulul SF (verificarea produsului);

— capitolul 4 din modulul SG (verificare per unitate);

— punctul 5.2 din modulul SH2 (sistem complet de management al calitdtii cu verificarea proiectului),
validarea in conditii functionale depline este definitd la punctul 0 (validarea ansamblului de la bord)
si punctul 0 (validarea ansamblului de cale).

Validarea ansamblului de la bord

Pentru un ansamblu de la bord, validarea in conditii operationale depline este o incercare de tip. Este
acceptabil ca aceasta si fie efectuatd asupra unui singur exemplar al ansamblului si este efectuatd prin
intermediul unor ruliri de incercare, cu scopul de a verifica:

— performantele functiilor de odometrie,

— compatibilitatea ansamblului de control-comandi cu echipamentele materialului rulant si cu mediul
(de exemplu, CEM) pentru a putea multiplica punerea in aplicare a ansamblului de la bord la alte
locomotive de acelasi tip,

— compatibilitatea materialului rulant cu ansamblul de control-comandi de cale (de exemplu, aspecte
CEM, functionarea circuitelor de cale si a numdratoarelor de osii).

Aceste curse de probd sunt efectuate pe o infrastructurd care permite verificri in conditii reprezentative
pentru caracteristicile care se pot gési in reteaua feroviard europeand conventionald (de exemplu, pante,
viteza trenului, vibratii, putere de tractiune, temperaturd).

In cazul in care incercdrile aratd cd specificatiile nu sunt atinse in toate cazurile (de exemplu, conformitate
cu STI numai pand la o anumita vitezd), consecintele cu privire la conformitatea cu STI sunt inregistrate
pe certificatul de conformitate si in registrul de material rulant.

Validarea ansamblului de cale

Pentru un ansamblu de cale, validarea in conditii functionale depline este efectuatd prin intermediul unor
curse de probad ale unui material rulant cu caracteristici cunoscute si are scopul de a verifica
compatibilitatea dintre materialul rulant si ansamblul control-comandi de cale (de exemplu, aspecte CEM,
functionarea circuitelor de cale si a numdratoarelor de osii). Asemenea curse de proba sunt efectuate cu
un material rulant adecvat, cu caracteristici cunoscute permitand verificiri in conditii care pot apdrea in
cursul serviciului (de exemplu, viteza trenului, puterea de tractiune).

De asemenea, cursele de proba valideazd compatibilitatea informatiilor furnizate mecanicului trenului de
catre ansamblul de cale cu linia fizica (de exemplu, limite de viteza etc.).

In cazul in care prezenta STI prevede anumite specificatii pentru verificarea unui ansamblu de cale, care
incd nu sunt disponibile in aceasta, ansamblul de cale este validat prin incercdri pe teren corespunzitoare
(care urmeazi a fi definite de entitatea contractantd a acestui ansamblu de cale).

Evaluarea intrefinerii

Evaluarea conformitdtii intretinerii cade in sarcina unui organism autorizat de citre statul membru.
Anexa F descrie procedura prin care acest organism verificd satisfacerea cerintelor prezentei STI si
asigurarea respectdrii parametrilor de bazd si a cerintelor esentiale in cursul duratei de viatd a
subsistemului de cdtre masurile de intretinere.
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Tabelul 6.1

Cerinte de verificare pentru ansamblul de control-comandi de la bord

2a

4

5

Nr.

Descriere

Observatii

Interfete CC

Interfete cu
subsisteme ce
fac obiectul
STI

Caracteristici
de evaluat prin
trimitere la
capitolul 4 din
prezenta STI

Sigurantd

Organismul notificat asigurd
caracterul complet al
procesului de aprobare de sigu-
rantd, inclusiv dosarul de sigu-
rantd

4.2.1

Functionalitate
ETCS la bord

Aceastd functionalitate este
realizatd de ECI ERTMS/ETCS
de la bord

Note:
Supravegherea vigilentei

Supravegherea integritatii
trenului: In cazul in care trenul
este configurat pentru nivelul
3, functia de supraveghere a
integritdtii trenului trebuie
sprijinitd prin intermediul unui
echipament de cale de detectie
a materialului rulant

In cazul in care
supravegherea
vigilentei este
externd, poate
exista o interfatd
intre dispozitivul
de vigilenta si
ERTMS/ETCS de
la bord pentru
suprimare

Interfatd intre
ERTMS/ETCS de
la bord si
echipamentul de
detectie

OPE
MR

MR

4.3.1.9
4.3.2.11

4.3.2.8

Functii EIRENE

Aceastd functionalitate este
realizatd de ECI ERTMS/GSM-R
de la bord

Comunicarea datelor numai
pentru nivelul 1 cu
redeschidere radio (in-fill)
(optional) sau nivelul 2 si
nivelul 3

Interfee de
transmisie
ETCS si
EIRENE

Aceastd functionalitate este
realizatd de ECI ERTMS/ETCS
de la bord si ERTMS/GSM-R de
la bord

Comunicarea datelor cu trenul
numai pentru nivelul 1 cu
redeschidere radio (in-fill)
(optional) sau nivelul 2 si
nivelul 3

Comunicarea Euroloop este
optionald

Ansamblu CC de
cale

Gestionarea
cheilor

Politica de securitate pentru
gestionarea cheilor

OPE

4.2.8
4.3.1.7

Gestionarea
identificatorilor
ETCS

Politica de gestionare a
identificatorilor ETCS

OPE

4.2.9

Interfete
MST

Organismul notificat verificd
indeplinirea cerintelor
incercdrii de integrare emise de
catre statul membru corespun-
zdtor

ECI ERTMS/ETCS
de la bord si ECI
MST externe

4.2.6.1
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1 2 2a 3 4 5
Interfete cu Caracteristici
bsistern de evaluat prin
Nr. Descriere Observatii Interfete CC subsisteme ce trimitere la
fac obiectul itolul 4 di
STI capitolul 4 din
prezenta STI
ERTMS/ ECI ERTMS/ETCS 4.2.6.2
GSM-R la de la bord si
bord ERTMS/GSM-R de
la bord
Odometrie | Aceastd interfatd nu este rele- ECI ERTMS/ETCS | MR 4.2.6.3
vantd dacd echipamentele sunt | la bord si ECI de
livrate ca grupuri de elemente | odometrie
constitutive 4.3.2.12
DMI al | Parte a ECI ERTMS/ETCS la OPE 4.2.13
ETCS bord
DMI  al | Parte a ECI ERTMS/GSM-R la 4312
EIRENE bord 4214
OPE 4.3.13
Interfatd la | Parte a ECI inregistrator 4.2.15
inregistra- | informatii de sigurantd
rea datelor
i scopuri OPE 43.1.4
de  regle-
t.
fentare MR 43213
Verificarea adaptarii la OPE 4.3.1.5
Performante | materialul rulant in cauzad
ale sistemu-
lui de fra-
nare a MR 43.2.3
trenului
Izolare OPE 4.3.1.6
MR 4.3.2.7
Instalarea OPE 4.3.2.4
antenelor
Conditii de | Verificarea functiondrii corecte MR 4325
mediu a ansamblului control-comanda
in conditii de mediu. Acest
control trebuie efectuat in vali-
darea in conditii functionale
depline
CEM Verificarea functiondrii corecte MR 4.3.2.6
a ansamblului control-comanda
in conditii de mediu. Acest
control trebuie efectuat in
cursul validdrii in conditii func-
tionale depline
Interfete de | Parte a ECI ERTMS/ETCS la MR 4.3.2.8;
date bord 43.2.11
Functionarea corectd a OPE 4.3.1.9

interfetei la tren. Aceastd inter-
fatd include vigilenta (optional)
si integritatea trenului (numai
nivelul 3)
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Tabelul 6.2

Cerinte de verificare pentru ansamblul de control-comandi de cale

1 2 2a 3 4 5
Interfefe cu Caracteristicj
subsisteme ce de evaluat prin
Nr. Descriere Observatii Interfete CC . trimitere la
fac obiectul itolul 4 di
STI capitolul 4 din
prezenta STI
1 Siguranta Organismul notificat asigurd 421
completitudinea procesului de
aprobare de sigurantd, inclusiv
dosarul de sigurantd
2 Functionalitate | Aceastd functionalitate este 4.2.3
ETCS de cale realizatd de citre ECI RBC, LEU
si unititi de redeschidere radio
(in-fill), in functie de punerea in
aplicare
3 Functii EIRENE | Comunicare de date numai la 4.2.4
nivelul 1 cu redeschidere radio
(in-fill) sau nivelul 2/3
4 Interfete de Aceastd functionalitate este Ansamblul CC de 4.2.5
transmisie realizati de RBC-uri, unititi de | la bord
ETCS si redeschidere radio (in-fill),
EIRENE Eurobalise, Euroloop si
echipamente GSM-R de cale, in
functie de punerea in aplicare
Comunicarea datelor cu trenul
numai pentru nivelul 1 cu
redeschidere radio (in-fill)
(optional) sau nivelul 2/3
Comunicarea Euroloop este
optionald
5 Gestionarea Politica de securitate pentru OPE 4.2.8
cheilor gestionarea cheilor 4.3.1.7
6 Gestionarea Politica de gestionare a OPE 4.2.9
identificatorilor | identificatorilor ETCS
ETCS
7 DLOC OPE 4.2.10
MR 4.3.1.8

4.3.2.9
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1 2 2a 3 4 5
Caracteristici
Interfete cu de eval .
- e evaluat prin
Nr. Descriere Observatii Interfete CC s1f1b51stetme ce trimitere la
ac obiectul . .
STI capitolul 4 din
prezenta STI
8 Interfete Numai pentru nivelul 2/3 Intre RBC-uri 4.2.7.1
RBC/RBC invecinate
GSM-R de | Numai pentru nivelul 2/3 sau Intre RBC-uri sau 4.2.7.3
cale nivelul 1 cu redeschidere radio | unitdti de
(in-fill) (optional) redeschidere radio
(in-fill) si GSM-R
de cale
Eurobalise/ | Aceastd interfatd nu este rele- Intre ECI de 4.2.7.4
LEU vantd dacd echipamentele sunt | control-comandi
livrate ca grupuri de elemente
constitutive
Euroloop/ | Euroloop este optional Intre ECI de 4.2.7.5
LEU control-comanda
Aceastd interfatd nu este rele-
vantd dacd echipamentele sunt
livrate ca grupuri de elemente
constitutive
Instalarea IN 4.3.3.2
antenelor
Conditii de | Verificarea functiondrii corecte IN 4333
mediu a ansamblului control-comanda
in conditii de mediu. Acest
control trebuie efectuat in
cursul validdrii in conditii func-
tionale depline
CEM Verificarea functiondrii corecte IN 4334
a ansamblului control-comanda ENE 43.4.1
in conditii de mediu. Acest
control trebuie efectuat in
cadrul validarii in conditii func-
tionale depline
9 Compatibilita- | Caracteristici care trebuie MR 4211
tea cu sistemele | activate de citre materialul 4.3.1.10
de detectie a rulant
trenurilor IN 4.3.2.1
4.3.3.1
10 Compatibilitate MR 42122
electromagneticd 4.3.2.2
intre materialul
rulant si
sistemele de
detectie a tre-
nurilor
Compa- Caracteristici ale semnalelor de MR 4.2.16
tibilitatea cale si imbracdmintei 4.3.2.10
cu farurile | reflectorizante
trenurilor
Compa- Echipamentele de cale trebuie OPE 4.2.16
tibilitate cu | instalate astfel incat sd poatd fi 43.1.11
campul vazute de citre mecanic
vizual
extern  al

mecanicului
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7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

PUNEREA IN APLICARE A STI CONTROL-COMANDA

Generalitdti

Prezentul capitol descrie strategia si solutiile tehnice asociate pentru punerea in aplicare a STI, in special
conditiile care insotesc migrarea la sistemele de clasd A. Trebuie tinut seama de faptul cd punerea in
aplicare a unei STI trebuie coordonatd, ocazional, cu punerea in aplicare a altor STI.

Capitolele 2 - 6 si orice dispozitii specifice de la punctul 7.3 de mai jos se aplicd in totalitate subsistemului
control-comandd, astfel cum este definit in Directiva 2001/16/CE.

Aspecte specifice ale punerii in aplicare a STI control-comandi

Criterii generale de migrare

fn cadrul subsistemului control-comanda sunt definite doud clase (A si B) de sisteme de control al vitezei
si de comunicatie radio.

Este cunoscut faptul i clasa A nu poate fi instalatd imediat pe toate traseele conventionale existente, din
cauze care includ considerente economice si aspecte privind capacititile instalatiilor. In perioada de
migrare dintre situatia (preunificatd) actuald (clasa B) si aplicarea clasei A, va exista un numdr de solutii
posibile de interoperabilitate care ar putea fi puse in aplicare in cadrul prezentei STI. Aceste solutii se aplicd
atat infrastructurii feroviare europene conventionale, inclusiv liniilor de racordare, cat si trenurilor
europene conventionale. in continuare sunt date cateva exemple ilustrative:

in cadrul ERTMS/ETCS, se prevdd module cunoscute sub numele de MST (module specifice de
transmisie) care urmeazd a se adiuga la ETCS pentru a permite unui tren echipat cu MST-urile
corespunzdtoare si functioneze pe infrastructura existentd preunificati. O altd solutie este ca o
infrastructurd si fie echipatd atat cu sisteme de clasd A, cat si cu sisteme de clasd B;

punerea in aplicare a sistemelor GSM-R la nivel national a inceput deja intr-un numdr semnificativ
de tari din fosta UE15. Primele interconexiuni ale acestor retele nationale sunt prevazute in 2004. Alte
retele vor urma in scurt timp. Unele retele feroviare au ales o solutie in care echipamentele mobile
sunt astfel proiectate incit sd functioneze in ambele sisteme (mod dual = GSM-R si >=1 radio
analogic), altele au ales solutia de a avea o dubld acoperire de cale, dar un singur tip de echipamente
pe trenuri. Sistemele GSM-R nu au ,MST-uri”. Radiourile din cabind care au unitdti de interfatd
suplimentare pentru sistemele radio de clasd B (mod dual) pot functiona, de asemenea, pe linii intr-o
retea de clasd B, dacd sunt special concepute. Aceastd solutie este doar o solutie interimara pentru a
permite tranzitul rapid al trenurilor in traficul international.

Cdi de migrare

Sistemele existente, precum si viitorul sistem unificat, au componente de sistem de infrastructurd si la
bord. De aceea, strategiile de migrare trebuie definite pentru ambele ansambluri. Prezentul paragraf se
referd la cdile de migrare de la clasa A la clasa B cu sprijinul exemplelor.

Strategiile de migrare trebuie sd acorde o atentie speciald distinctiei dintre urmadtoarele sisteme:

radiourile trenurilor (de la clasa B la clasa A);
unitate de control al vitezei (de la clasa B la clasa A);
sistemul de detectie a trenurilor;

sistemul de detectare a cutiilor de miscare calde;

CEM.

Fiecare dintre sistemele de mai sus poate urma o cale de migrare diferita.

Ciile posibile de migrare de la clasa B la clasa A sunt explicate prin intermediul urmatoarelor exemple
pentru sistemul de control al vitezei.
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Figura 1
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Figura 1 descrie starea de plecare, atunci cand nu existd decat sisteme necompatibile (denumiti PLECARE),
pand la starea finald (denumitd OBIECTIV).

Urmatoarelor doud figuri descriu cele doud cdi de migrare extreme posibile de la starea prezentd la starea
viitoare.

Figura 2

OBIECTIV

% Interval de tranzitie

A

% Vehicule echipate

100 4=

PLECARE (/5

¥~ % Linii echipate

Figura 2 descrie un proces de migrare in care toate investitiile initiale sunt ficute numai la bord. O posibild
solutie tehnicd este asa-numitul MST, care poate fi legat de nucleul ETCS de la bord si care converteste
informatiile din sistemele existente intr-o forma care poate fi prelucratd de nucleul ETCS. Dupa echiparea
tuturor vehiculelor unui parc feroviar avut in vedere cu combinatia de nucleu ETCS i sistemele de clasd B
corespunzitoare, echipamentele de cale pot fi adaptate la sistemul ETCS sau pot fi construite linii nou
echipate pe baza sistemului ETCS. Sistemul existent de clasd B de pe aceste linii poate fi eliminat.
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Figura 3
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Figura 3 descrie un alt proces de migrare extrem. In acest caz, reteaua feroviard respectivi ar utiliza o
echipare dubli a liniilor existente cu sistemul ETCS. Dupd ce toate liniile sunt dotate cu ETCS, in plus fatd
de sistemul national, echipamentul de la bord al materialului rulant poate fi schimbat in ETCS. Atunci
cand toate vehiculele luate in considerare sunt echipate cu ETCS, echipamentele de cale pentru sistemul
national pot fi eliminate.

Figura 4

OBIECTIV
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Figura 4 descrie combinatia ambelor extreme descrise mai sus. Cdile de migrare posibile trebuie si se
gdseascd intre aceste doud limite. In termeni practici, ar trebui sd existe o combinatie a ambelor cdi.
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7.2.2.

7.2.2.1.

PLECARE

Figura 5
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Figura 5 descrie un exemplu in care echipamentele ETCS din vehicule si echipamentele ETCS de cale sunt
instalate alternativ pe anumite parti ale liniilor. Aceastd metoda reduce investitiile initiale necesare pentru
a profita de sistem in ansamblu (respectiv, echipamentele de la bord si de cale pe tronsoanele unde sunt
instalate). Pe de altd parte, implicd o anumitd limitare a utilizdrii materialului rulant pe regea.

Selectarea strategiei corespunzitoare de migrare depinde in mare parte de combinatia dintre liniile
echipate, materialul rulant echipat si achizitiile planificate de material rulant nou si echipamente
suplimentare ale liniilor.

De asemenea, ar trebui luate in considerare coridoarele internationale si utilizarea internationald a
materialului rulant. In cazul in care nu este prevdzutd migrarea unei linii, echipamentul sdu fiind numai
de clasd B, interoperabilitatea poate fi asiguratd de cdtre un MST pentru sistemul de clasd B in cauzd.

Cu toate acestea, etapele de migrare trebuie si permitd in orice moment accesul la retea al altor
intreprinderi feroviare. Un vehicul echipat cu echipamentul ETCS la bord corespunzitor si sistemul
existent descris in anexele B si C trebuie sd poatd circula intotdeauna pe linia in cauza.

Criterii de planificare

Introducere

ETCS si GSM-R sunt sisteme informatizate, cu o evolutie mai rapidd a tehnologiei si avand potential o
duratd de viatd semnificativ mai redusd decat cea a instalatiilor de semnalizare si telecomunicatii feroviare
existente tradigionale. Ca atare, acestea necesitd o strategie de realizare proactivd, nu reactivd, pentru a
evita posibila invechire a sistemului inainte ca realizarea acestuia sd ajungd la maturitate.

In ciuda acestui fapt, adoptarea unei aplicari prea fragmentate in cadrul retelei feroviare europene, in
special de-a lungul coridoarelor feroviare transeuropene, ar conduce la o crestere semnificativd a
costurilor si a cheltuielilor de exploatare, generate de necesitatea de a asigura compatibilitatea si
interconectarea cu o diversitate de echipamente existente. De asemenea, s-ar putea realiza sincronizarea
din punct de vedere al timpului, al costurilor si al reducerii riscurilor prin reconcilierea elementelor
comune ale diferitelor strategii nationale de punere in aplicare — de exemplu, prin initiative comune de
procurare, colaborare in activititi de validare si certificare a sistemelor.

Intruct o asemenea strategie proactivi de punere in aplicare pare obligatorie pentru sustinerea intregului
proces de migrare, modalitdtile specifice de adoptat pentru reteaua feroviard conventionald trebuie sa tind
seama de nivelul actual si rata planificatd de aplicare a acestor tehnologii, precum si de factorii economici,
operationali, tehnici si financiari relevanti care influenteazd aceastd aplicare.

In acest context, este evident ci trebuie ficuti o distinctie clard intre ETCS si GSM-R, avand in vedere
statutul actual al migrarii in intreaga Europd, precum si magnitudinea si amploarea barierelor care stau
in calea unei asemenea migrari, un fapt care necesitd o analiza diferitd pentru punerea in aplicare a GSM-R
si ETCS pe reteaua conventionald. Aceastd analizd distinctd va fi detaliatd in urmdtoarele paragrafe:
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7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.4.1.

GSM-R —Analizd cu privire la realizare

Dimensiunea actuald a activitdtii de aplicare a GSM-R pe intreaga retea feroviard europeand (aproximativ
100 000 km in prezent in 11 din cele 15 state ale fostei UE15) si orizontul de timp de patru — cinci ani
in care se inscrie in general realizarea unor asemenea lucrdri pentru realizare aratd cd orice analizd cu
privire la aplicare va trebui sd se confrunte cu trei preocupdri principale:

— sd asigure continuitatea serviciului GSM-R la trecerea frontierelor, evitind aparitia de ,puncte negre”
in anumite regiuni ale Comunitaii;

— sd reconcilieze calendarele de migrare in Europa pentru a reduce semnificativ costurile si perioadele
de timp asociate nevoilor potentiale de a sustine infrastructuri de telecomunicatii si echipamente de
telecomunicatii la bord duble, analogice si digitale;

— sd evite o Europid cu ,,doud viteze” intre fosta UE15 si noile state membre. Convergenta trebuie atinsa,
obiectiv care este facilitat de programele in curs de modernizare majora a retelelor feroviare ale noilor
state membre.

GSM-R — Norme de punere in aplicare

In acest context si tinand seama de faptul ¢ o infrastructurd GSM-R este un purtitor de telecomunicatii
atat pentru aplicatii feroviare de mare vitezd, cat si pentru cele conventionale, criteriile de punere in
aplicare care sunt in vigoare in prezent pentru aplicatiile vechi sunt valabile, de asemenea, pentru retelele
feroviare conventionale, de exemplu

Instalatiile de cale:

Echiparea cu GSM-R este obligatorie in cazul:
— unor noi instaldri in partea radio a unui ansamblu CCS;

— unei modernizdri a partii radio dintr-un ansamblu CCS aflat deja in exploatare, care modificd
functiile sau performantele subsistemului.

Instalatiile de la bord:

Instalarea GSM-R pe materialul rulant destinat utilizdrii pe o linie care include cel putin un sector
echipat cu interfete de clasd A (chiar dacd sunt suprapuse peste un sistem de clasd B), este
obligatorie in urmatoarele cazuri:

— noi instaldri in partea radio a unui ansamblu CCS;

— o modernizare a partii radio dintr-un ansamblu CCS aflat deja in exploatare, care modificd
functiile sau performantele subsistemului.

Sistemele preexistente:

Statele membre se asigurd cd functionalitatea sistemelor preexistente prevazute in anexa B la STI,
precum si a interfetelor acestora, este pastratd dupd cum este definitd in prezent, cu excluderea
specificatiilor care ar putea fi considerate necesare pentru a atenua defectele acestor sisteme pe
planul securitdtii. Statele membre pun la dispozitie informatiile necesare cu privire la sistemele
preexistente ale acestora care sunt necesare pentru dezvoltarea si certificarea aparatelor care permit
interoperabilitatea echipamentelor de clasd A cu echipamentele de clasi B mostenite ale acestora.

Pentru a permite o punere in aplicare proactivd, statele membre sunt, de asemenea, incurajate sd
promoveze si sd sprijine echiparea cu GSM-R in orice lucrdri de reinnoire sau intretinere care afecteaza
globalitatea unei infrastructuri deja in functiune, care implicd o investitie cu cel putin un ordin de marime
mai mare decat cele asociate instalarii echipamentelor GSM-R.

ERTMS/ETCS — analizd cu privire la realizare

Introducere

in stadiul actual, cazul ERTMS/ETCS pe aplicatii conventionale trebuie s3 se sprijine pe o analizi cu privire
la realizare diferitd, care tine seama de complexitatea asociatd unei migrari a sistemelor de semnalizare,
de costurile asociate acesteia si duratele de viatd mai lungi scontate pentru active comparativ cu cele ale
GSM-R. Cu toate acestea, astfel de obstacole nu ar trebui in nici un caz sd aducd atingere principiilor
generice de realizare expuse la punctul 7.2.2.1, in special necesitatea de a mentine ritmul punerii in
aplicare la niveluri acceptabile, mai ales pe coridoarele majore si pe liniile principale ale retelei feroviare
transeuropene (RTE).
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Conceptul de coridor ETCS-Net

Pentru a reconcilia obiectivele aparent conflictuale de evitare a aborddrii fragmentate si restrictiile
percepute in ceea ce priveste investitiile, se considerd necesar si se defineascd un nucleu de plecare a
proiectelor feroviare in care aplicarea ERTMS[ETCS poate fi intr-adevir justificatd de o perspectivd
economicd/de servicii ,de la un capat la celdlalt”, fird a ridica bariere inacceptabile in ceea ce priveste
costurile de punere in aplicare. Avand in vedere aceste obiective primordiale si dupd consultarea
sectorului, s-a recunoscut cd un asemenea nucleu ar trebui construit intr-un set coerent de coridoare
prioritare ale retelei feroviare transeuropene. Obiectivele de realizat prin aceastd abordare sunt triple:

(i) permiterea credrii unei coloane vertebrale feroviare interoperabile in Europa (in continuare denumitd
ETCS-Net) care va face posibild dezvoltarea unor servicii feroviare noi si de calitate sporitd, care in
final sd mareascd profilul competitiv al transportului feroviar, in special pe acele segmente de piatd
cu potential puternic de crestere — de exemplu, transportul international de marfuri;

(ii) sa constituie o axa centrald pentru eforturile transnationale de coordonare i pentru concentrarea
instrumentelor de finantare, avand in vedere o aplicare acceleratd si mai largd a ERTMS/ETCS pe
principalele trasee ale retelei feroviare transeuropene;

(iii) sd se apropie de conditiile de ,masd criticd” pentru ca ERTMS/ETCS sd apard ca solutia naturald de
selectie de piatd pentru proiectele noi si de modernizare a semnalizdrii retelei feroviare conventionale
din Europa.

O schemd a ETCS-NET este prezentatd mai jos. O listd detaliatd a coridoarelor incluse in aceasta este
cuprinsd in anexa H.

]

Moskya
W

i
Frivss
o Min sk

: e 7 : gy Vatiotta
e i

Pentru a asigura dezvoltarea unei retele coerente care si reprezinte o coloand vertebrald pentru
dezvoltarea unor servicii ameliorate de la un capdt la altul, ETCS-Net prezentat mai sus se bazeaza atat
pe liniile de mare viteza (1), cat si pe cele conventionale. Aplicarea ERTMS/ETCS pe liniile de mare vitezd
este reglementatd de Decizia 2002/731/CE, in timp ce principiile de punere in aplicare schitate mai jos
se aplicd liniilor conventionale.

Pentru ca aceastd coloand vertebrald sd contribuie la o restructurare importantd a serviciilor de transport
feroviar international intr-un orizont de timp credibil din perspectiva clientului, este necesar si se
stabileascd un calendar relativ ambitios pentru realizarea sa completd. Tinind seama de gama de parametri
care au un impact asupra acesteia (de exemplu, nivelul resurselor de investitii, capacitatile industriei
feroviare si ale furnizorilor sdi in ceea ce priveste proiectarea si gestionarea proiectului, necesititile
de coordonare transfrontalierd a activitdtilor), pentru un astfel de obiectiv poate fi indicatd o perioadd
de 10-12 ani drept calendar orientativ.

(")  Liniile de mare vitezd sunt identificate printr-o linie punctata.
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7.2.2.4.4.

Nucleul initial

Pentru a permite realizarea punerii in aplicare a intregii ETCS-Net in acest orizont de timp, se considerd
necesard declansarea procesului de realizare prin nominalizarea unui subset de proiecte (in continuare
denumite nucleul initial) unde aplicarea ETCS va fi obligatorie. Adoptarea unei asemenea abordari se
reduce in esentd la realizarea unei perspective in trei faze, dupd cum se descrie mai jos:

Pentru a minimiza impactul financiar al acestei etape obligatorii, criteriile de selectie pentru includerea
proiectelor in acest nucleu initial ar trebui si tind cont in special de disponibilitatea finantarii comunitare
la un nivel mult peste sumele care pot fi alocate in mod normal pentru lucririle de semnalizare. Setul
de proiecte feroviare conventionale prioritare stabilite in cadrul orientdrilor retelelor transeuropene
{Decizia nr. 884/2004/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), precum si toate lucrarile
majore de constructie/modernizare a retelelor feroviare, finantate in cadrul fondurilor structurale
[Regulamentul (CE) nr. 1260/1999 al Consiliului] (?) si/sau fondurile de coeziune [Regulamentul (CE)
nr. 1264/1999] (%) al Consiliului trebuie luate in considerare ca formand un asemenea nucleu initial.

Nucleul initial trebuie sd constituie o piatrd de temelie pentru realizarea intregului scenariu de aplicare a
ETCS-Net descris mai sus. Cu toate acestea, atingerea acestui din urmd obiectiv necesitd vizibilitatea
strategiei de realizare (calendar si planificarea lucrdrilor) care va sustine sectiunile nationale ale diferitelor
coridoare neincluse de criteriile ,nucleului initial”. Pentru asigurarea acestei vizibilitati, statele membre vor
trebui si elaboreze planuri nationale de punere in aplicare a ERTMS care sd abordeze gama de chestiuni
de aplicare enumerate la punctul 7.2.2.6.

Intinderea actualei coloane vertebrale ETCS-Net ar putea fi revizuitd intr-o fazd ulterioard (eventual in
cursul unei revizuiri viitoare a prezentei STI) pentru a lua in considerare progresul real al punerii sale in
aplicare si nevoile in continud evolutie ale pietelor de transport.

Analiza in ceea ce priveste materialul rulant trebuie s tind seama de faptul cd ERTMS/ETCS este un
concept de sistem compus din infrastructurd si elementele de la bord. Ca atare, este crucial ca orice analizd
cu privire la realizare si ia in considerare aceste doud elemente de sistem intr-un mod coerent, intrucat
ambele contribuie la functionarea sistemului. Mai mult, ca si in cazul infrastructurii, trebuie acordatd
suficientd atentie minimizarii impactului financiar al oricdrei etape obligatorii care s-ar putea impune.

O abordare de ,,cost marginal”, legand echiparea ERTMS/ETCS la bord de deciziile principale de investitii,
constituie cea mai bund cale posibild pentru a asigura un astfel de obiectiv. Aceasta se aplicd in special
achizitiei de material rulant nou sau operatiunilor importante asupra materialului existent pentru care
valoarea echipamentelor de semnalizare si a instaldrii sale reprezintd numai un procentaj limitat din
ansamblul investitiilor de realizat. Adoptarea unei asemenea politici va antrena pe termen mai lung
scenariul ETCS la bord ca activ comun in ceea ce priveste materialul rulant nou.

O strategie de dotare prealabild

Dotarea prealabild acoperd instalarea oricdrui echipament la bord sau de cale ERTMS/ETCS si GSM-R sau
a altor echipamente accesorii pentru ETCS si GSM-R (de exemplu, instalarea de cabluri, conducte,
dispozitive mecanice, interfete, alimentare electricd sau alte echipamente specifice de semnalizare sau
telecomunicatii) destinate sd permitd un anumit nivel de pregitire pentru ERTMS fird punerea completd
in aplicare a cerintelor de clasd A.

() JOL 167, 30.4.2004, p. 1, astfel cum a fost corectat prin JO L 201, 7.6.2004, p. 1.

(3 JOL161,26.6.1999, p. 1. Regulament, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (CE) nr. 173 (JO L 29, 2.2.2005, p. 3).
() JOL161,26.6.1999, p. 57.
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Obiectivul unei asemenea abordari este de a asigura aceastd pregitire pentru ERTMS prin ,piggybacking’
asupra acestor activitdti de dotare prealabild pentru operatiuni majore de constructie sau modernizare a
activelor de infrastructurd sau pentru montarea in uzini (') a activelor de material rulant. Aceasta permite
reducerea ulterioard a costurilor de punere in aplicare a unor echipamente complete de ERTMS/ETCS sau
GSM-R care respectd cerintele de clasi A. Cu toate acestea, amploarea pregitirii pentru ERTMS trebuie

raportatd la specificititile fiecirui proiect din punct de vedere tehnic, operational si economic, precum
si la orizontul de timp pentru instalarea echipamentelor in conformitate cu clasa A.

In consecintd, se considerd necesard stabilirea unei abordari ierarhice a dotarii prealabile bazatd pe
conceptul de etape de dotare prealabild. Se asteaptd ca acestea si varieze de la simpla rezervare a spatiului,
cablare si echiparea cu dispozitive mecanice (etapa 1) pand la instalarea tuturor componentelor care nu
sunt afectate de invechire in limita duratei nominale de viatd a echipamentului (etapa 3). Detaliile privind
dotarea prealabild urmeazd a fi definite in subsetul 57 (echipamente de la bord) si subsetul 59
(echipamente de cale) care urmeazd a fi addugate anexei A.

ERTMS/ETCS — Norme de punere in aplicare

Toate implicatiile enumerate la punctul anterior urmeaza a fi calificate dupa cum urmeaza:

Instalatiile de cale:
Echiparea cu ERTMS/ETCS este obligatorie in cazul:
— unor noi instaldri ale unitdtii de control a vitezei ca parte a unui ansamblu CCS,

— unei modernizdri a unititii de control a vitezei ca parte a unui ansamblu CCS aflat deja in
exploatare, care modificd functiile sau performantele subsistemului

pentru un set de proiecte de infrastructurd feroviara care se incadreaza intr-unul din urmitoarele
criterii:

— face parte din setul de proiecte feroviare conventionale prioritare stabilite in cadrul orientarilor
privind retelele transeuropene incluse in anexa II la Decizia nr. 884/2004/CE;

— solicitd un sprijin financiar din partea fondurilor structurale [Regulamentul (CE)
nr. 1260/1999] si/sau a fondurilor de coeziune [Regulamentul (CE) nr. 1264/1999] de peste
30 % din costurile totale ale proiectului.

Pentru orice alte proiecte noi sau de modernizare care nu indeplinesc aceste criterii si care fac parte
din reteaua feroviard conventionald transeuropeand, astfel cum este definitd de Corrigendumul din
7 iunie 2004 la Decizia nr. 884/2004/CE, se realizeazd dotarea prealabild a echipamentelor in
etapa de dotare prealabild 1, astfel cum este definitd la punctele 7.2.2.4.4 si 7.2.3.2. Liniile incluse
in coloana vertebrald ETCS-Net care se afld in afara nucleului initial respectd o etapd de dotare
prealabild 3 in ceea ce priveste aceastd dotare prealabild.

Pentru a permite o punere in aplicare proactiv, statele membre sunt, de asemenea, incurajate si
promoveze si sd sprijine dotarea cu ERTMS/ETCS in orice lucrdri de reinnoire sau intretinere a unei
infrastructuri care implicd o investitie cu cel putin un ordin de marime mai mare dect cele asociate
instalarii echipamentelor ERTMS/ETCS.

Instalatiile de la bord:

Echiparea materialului rulant destinat functiondrii pe infrastructurile feroviare conventionale,
atunci cand echiparea cu ERTMS/ETCS este obligatorie, se face in conformitate cu strategia
nationald de migrare dupd ce aceasta este reconciliatd cu planul director UE descris la
punctul 7.2.2.6, cu exceptia mentionatd mai jos.

Echiparea cu ERTMS/ETCS, completatd acolo unde este necesar de modulele specifice de transmisie
(MST) relevante pentru a permite functionarea pe sisteme de clasd B, este obligatorie pentru:

— noi instaldri ale unitdtii de control a vitezei a unui ansamblu CCS;

— o modernizare a unitdtii de control a vitezei a trenurilor dintr-un ansamblu CCS aflat deja in
exploatare, care modificd functiile sau performantele subsistemului;

(") Aceasta include operatiuni de tip montare in uzind asociate exercitiilor majore de intretinere.
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(1) Insensul echiparii cu echipamente ETCS, ,operatiune majora

xn

— orice ,operatiune majord” asupra materialului rulant deja in serviciu (')
pentru materialul rulant destinat operatiunilor transfrontaliere in cadrul nucleului initial.

O dotare prealabild cu ERTMS/ETCS in etapa de dotare prealabild 1, astfel cum este definita la
punctele 7.2.2.4.4 si 7.2.4.4 pentru

— noi instaldri ale unititii de control a vitezei a unui ansamblu CCS;

— o modernizare a unitatii de control a vitezei dintr-un ansamblu CCS aflat deja in exploatare,
care modifica functiile sau performantele subsistemului

pentru activele de materiale rulante alocate functiondrii in reteaua feroviard conventionald
europeand, astfel cum este definitd prin corrigendumul din 7 iunie 2004 la Decizia
nr. 884/2004/CE. Etapa de dotare prealabild 3 se aplicd acelor active alocate pentru functionare
pe coloana vertebrald ETCS-Net.

Sistemele preexistente:

Statele membre se asigurd ca functionalitatea sistemelor preexistente previzute in anexa B la STI,
precum si a interfetelor acestora, este pastratd astfel cum este definitd in prezent, cu excluderea
specificatiilor care ar putea fi considerate necesare pentru atenuarea defectelor acestor sisteme pe
planul securititii. Statele membre pun la dispozitie informatiile necesare cu privire la sistemele
preexistente ale acestora care sunt necesare pentru dezvoltarea si certificarea de sigurantd a
aparatelor care permit interoperabilitatea echipamentelor de clasd A cu echipamentele de clasd B
preexistente ale acestora.

Planuri nationale de punere in aplicare a ERTMS si planul director UE

fn ceea ce priveste expunerea referitoare la analiza cu privire la realizare de mai sus si normele obligatorii
specificate la punctele 7.2.2.3 si 7.2.2.4.4, statele membre trebuie sd elaboreze un plan national oficial
de punere in aplicare a ERTMS pentru reteaua feroviard conventionald care si abordeze atat aplicarea
ERTMS/ETCS, cat si a GSM-R.

In ceea ce priveste ERTMS/ETCS, realizarea coloanei vertebrale ETCS-Net descrisi la punctul 7.2.2.4
constituie sistemul de referintd pentru elaborarea unui asemenea plan national. Obiectivul final al acestuia
din urmd este de a defini un set particularizat de obligatii cu privire la aplicarea ERTMS/ETCS in locul
prescriptiilor generice integrate in prezent in nucleul initial. Cu toate acestea, aceastd flexibilitate integratd
nu poate conduce la sciderea nivelului obligatiilor (2) deja incluse in nucleul initial.

Planurile nationale trebuie s prevadi in special urmatoarele elemente:

linii tintd: o identificare clard la liniilor sau tronsoanelor nationale desemnate pentru punerea in
aplicare. Aceasta se aplicd in special tronsoanelor nationale ale coridoarelor transnationale desemnate
in proiectul ETCS-Net (?). Se acordd o atentie corespunzdtoare in acest context planurilor nationale
de punere in aplicare a ERTM/ETCS notificate in temeiul Deciziei 2002/731/CE in ceea ce priveste
tronsoanele de mare vitezd acoperite de coloana vertebrald ETCS-Net;

cerinte tehnice: cerintele tehnice esentiale ale diferitelor puneri in aplicare (de exemplu, retea de voce
sau date pentru punerile in aplicare ale GSM-R, nivelul functional al ERMTS/ETCS, instaldri numai
ERTMS/ETCS sau instalari suprapuse);

strategia de realizare si planificare: o schemi a planului de punere in aplicare (inclusiv secventa si
calendarul lucrdrilor);

strategia de migrare: strategia preconizatd atat pentru migrarea subsistemului de infrastructurd, cat
si pentru migrarea subsistemului de material rulant ale liniilor sau tronsoanelor nationale desemnate
(de exemplu, suprapunerea sistemelor de clasa A si clasd B, trecerea de la facilitdti de clasa B la facilitdti
de clasd A la o datd planificatd, migrare bazatd pe punerea in aplicare a unor solutii de acoperire a
lacunelor bazatd pe ETCS, precum SCMT (%) sau supraveghere limitatd);

defineste acele operatiuni de intretinere care conduc la o investitie

de cel putin 10 ori mai ridicatd decat valoarea dotarii cu echipamente ETCS a acestui tip specific de material rulant.

() Nivelul obligatiilor urmeaza a fi definit in functie de urmatoarele criterii: (i) relevanta de piatd a coridoarelor vizate pentru punerea
in aplicare a ERTMS/ETCS; (ii) acoperirea liniei de citre ERTMS/ETCS.

(})  Se asteaptd ca aceasta si fie rezultatul unei analize pe coridor care urmeazi a fi efectuatd in comun de citre partile interesate
relevante — si anume statele membre, administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare si eventual industria furnizoare.

(% Sistema Controllo Marcia Treno. Un sistem italian de clasd B construit pe componente ETCS.
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— restrictii potentiale: o trecere in revistd a elementelor potentiale care ar putea afecta indeplinirea
planului de punere in aplicare (de exemplu, lucrdri de semnalizare care integreazd lucriri de
infrastructurd mai ample, asigurarea continuititii serviciilor la trecerea frontierelor).

Aceste planuri nationale urmeazd a fi reunite in final in cadrul unui plan director UE, in termen de sase
luni de la notificarea acestora. Un asemenea plan director ar trebui sd urmareascd si ofere o bazd
corespunzatoare de cunostinte pentru sprijinirea deciziilor diverselor parti interesate — in special Comisiei
in alocarea sprijinului sdu financiar pentru proiectele feroviare — si, dacd este cazul, pentru reconcilierea
diferitelor puneri in aplicare nationale in ceea ce priveste calendarul sau strategiile de punere in aplicare,
cand acest lucru este considerat necesar pentru realizarea unui ansamblu coerent. Acest proces general
poate fi reprezentat dupd cum este descris in continuare:

Plan national de punere
in aplicare a ERTMS

Plan national de punere
in aplicare a ERTMS

Plan national de punere

£ Plan national de punere
in aplicare a ERTMS

3

in aplicare a ERTMS

In plus, planul director UE include schita unui program de rulare care si sustind ansamblul activititilor
de punere 1n aplicare previzute de la planificare la realizare.

Planul director UE va fi addugat la prezenta STI printr-o procedurd de revizuire care inlocuieste domeniul
punerilor in aplicare obligatorii definite in prezent in nucleul initial. Ulterior,

— toate activitdtile referitoare la instalarea subsistemelor control-comandai trebuie justificate de citre
entitdtile insdrcinate cu evaluarea lor in raport cu acest plan director UE, pe langd toate celelalte cerinte
legislative aplicabile in vigoare;

— statelor membre li se va cere sd adapteze punctual planurile nationale de punere in aplicare a ERTMS
atunci cand acest lucru este considerat necesar pentru a asigura reconcilierea cu planul director UE.
In special, 0 asemenea revizie asigurd c strategia de migrare adoptatd de un stat membru —in special
in cazul materialului rulant — nu ingreuneaza indeplinirea obiectivului strategic al ETCS-Net si accesul
operatorilor nou intrati pe piatd in conformitate cu calendarul si cerintele planului director UE;

— atunci cand reconcilierea unui plan national cu planul director UE nu este fezabild, cerintele obligatorii
ale nucleului initial rdman aplicabile pentru respectivul stat membru.

In mod necesar, planul director UE si planurile nationale de punere in aplicare a ERTMS vor fi documente

in continud dezvoltare care vor trebui actualizate pentru a reflecta evolutia reald a realizarii in fiecare stat
membru si pe intreaga retea feroviard europeand.

Punere in aplicare: infrastructurd (echipamente fixe)
Urmdtoarele cerinte se aplicd categoriilor de linii definite in Directiva 2001/16/CE:
— linii destinate transportului de calatori;

— linii destinate traficului mixt (cdldtori si mdrfuri);
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7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

— linii special proiectate sau imbundtitite pentru servicii de marfuri;
— noduri ,de cilitori”;

— noduri ,de marfd”, incluzand terminalele intermodale;

— liniile care fac legdtura intre componentele sus-mentionate.

Subsistemul control-comanda se referd la doud clase (A si B) de sisteme de control al vitezei si de
comunicatie radio. Liniile mentionate mai sus, in prezent neechipate cu clasa A, sunt echipate:

— cu functii si interfete de clasd A in conformitate cu specificatiile previzute in anexa A sau

— cu functii si interfete de clasd A in conformitate cu specificatiile prevazute in anexa A si cu functii si
interfete de clasd B in conformitate cu anexa B sau

— cu functii si interfete de clasd B in conformitate cu anexa B si dotate in prealabil pentru clasa A sau
— numai cu functii si interfete de clasd B in conformitate cu anexa B.

fn cazul in care liniile care fac obiectul prezentei STI nu vor fi echipate cu sisteme de clasi A statul
membru depune toate eforturile pentru a pune la dispozitie un modul specific de transmisie (MST) extern
pentru sistemul sau sistemele sale de clasi B preexistente. In acest context, se acordd atentia cuvenitd
asigurdrii unui piete deschise pentru MST in conditii comerciale echitabile. in cazurile in care, din motive
tehnice sau comerciale ('), disponibilitatea unui MST nu poate fi asigurati in intervalul de timp
corespunzitor (2), statul membru relevant trebuie sd informeze comitetul cu privire la cauzele acestei
probleme si masurile de atenuare pe care intentioneazd si le ia pentru a permite accesul — in special al
operatorilor strdini — pe infrastructura sa.

Echipamente suplimentare de clasd B pe o linie echipatd pentru clasa A

Pe o linie echipatd cu ETCS si/sau GSM-R pot exista echipamente suplimentare de clasd B, pentru a permite
circulatia materialului rulant care nu este compatibil cu clasa A in faza de migrare. Este permisa folosirea
echipamentelor existente de clasd B de la bord ca solutie de rezervd in locul sistemului de clasd A: acest
lucru nu permite unui administrator de infrastructurd si solicite prezenta unor sisteme de clasd B la bordul
trenurilor interoperabile pentru a circula pe o astfel de linie.

Atunci cind are loc echiparea si functionarea duald a sistemelor de clasd A si B, ambele sisteme pot fi active
simultan la bord, cu conditia ca cerintele tehnice nationale si normele de exploatare sd accepte acest mod
si ca interoperabilitatea sd nu fie compromisd. Cerintele tehnice nationale si normele de exploatare vor
fi furnizate de catre statul membru.

Dotare prealabild pentru clasa A

Dotarea prealabild a cdii este definitd drept instalarea oricirui echipament ETCS si GSM-R sau a altui
echipament accesoriu pentru ETCS si GSM-R (de exemplu, instalarea de cabluri si interconexiuni, interfete
de centralizare, LEU sau magistrale de fibrd opticd) care este montat, dar nu neapdrat pus in functiune,
destinat sd reducd costurile de punere in aplicare a echipamentelor complete ERTMS/ETCS sau GSM-R
in conformitate cu cerintele de clasi A intr-o etapi ulterioara. In privinta ETCS, domeniul de aplicare a
dotdrii prealabile pentru structura in trei faze a etapelor de dotare prealabild definite la punctul 7.2.2.4.4
ar trebui sa respecte cerintele prevazute in indexul 59 din anexa A (in asteptare).

Amploarea dotdrii prealabile care trebuie intreprinsd ar trebui stabilitd in cursul planificarii punerii in
aplicare a instalatiilor de semnalizare sau telecomunicatii care urmeazd a fi realizate. In special,
planificarea retelei pentru GSM-R trebuie s tind seama de la inceput de includerea tuturor serviciilor care
trebuie avute in vedere pentru viitor (voce, date necritice pentru securitate, ETCS).

Modernizarea sau reinnoirea ansamblului de control-comandd de cale sau a unor pdrti ale acestuia
Modernizarea sau reinnoirea ansamblului de cale se poate referi separat la:

— sistemele radio (pentru clasa B este posibild numai reinnoirea);

— sistemul de control al vitezei;

— interfata sistemului de detectie a trenurilor;

(") De exemplu, fezabilitatea conceptului de MST extern nu poate fi garantatd din punct de vedere tehnic sau posibile probleme

referitoare la detinerea drepturilor de proprietate intelectuald asupra sistemelor de clasi B impiedicd o dezvoltare in timp util a
unui produs MST.
() 31 decembrie 2007.
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— sistemul de detectie a cutiilor de miscare calde;

— caracteristicile CEM.

De aceea, parti diferite ale ansamblului de control-comandi de cale pot fi modernizate sau reinnoite
separat (daci nu este prejudiciatd interoperabilitatea), in special:

— functii si interfete EIRENE (a se vedea punctele 4.2.4 si 4.2.5);

— functii si interfete ETCS[ERTMS (a se vedea punctele 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8);
— sistemul de detectie a trenurilor (a se vedea punctul 4.2.11);

— detectorul de cutie de miscare caldi (a se vedea punctul 4.2.10);

— caracteristici CEM (a se vedea punctul 4.2.12).

Dupa modernizarea la sistem de clasd A, echipamentul existent de clasd B poate rimane in functiune in
paralel cu echipamentul de clasd A.

Registrele de infrastructurd

Registrul de infrastructurd furnizeazd intreprinderilor feroviare informatii privind clasa A si clasa B, in
conformitate cerintele din anexa C. Registrul de infrastructurd indicd dacd este vorba despre functii
obligatorii sau optionale (); trebuie identificate restrictiile configuratiei de la bord.

In cazul in care in momentul instalirii nu sunt disponibile specificatii europene pentru unele interfete intre
subsistemul control-comandd si semnalizare si alte subsisteme (de exemplu, compatibilitatea
electromagneticd dintre sistemul de detectie a trenului §i materialul rulant), caracteristicile
corespunzdtoare si standardele aplicate sunt indicate in registrele de infrastructurd. Acest lucru este
posibil, in orice caz, numai pentru elementele enumerate in anexa C.

Punere in aplicare: material rulant (echipamente la bord)

In conformitate cu Directiva 2001/16/CE, fiecare dintre categoriile de material rulant care sunt
susceptibile de a circula pe intreaga reea feroviard conventionald transeuropeand sau pe o parte a acesteia
trebuie subdivizatd in:

— material rulant pentru uz international;

— material rulant pentru uz national,

luand in considerare utilizarea locald, regionald sau pe distante mari a materialului rulant.
Materialul rulant mentionat mai sus este echipat:

— cu functii i interfete de clasd A in conformitate cu specificatiile previzute in anexa A sau

— cu functii §i interfete de clasd A in conformitate cu specificatiile prevdzute in anexa A si cu functii si
interfete de clasi B in conformitate cu anexa B sau

— cu functii i interfete de clasd B in conformitate cu anexa B si dotare prealabild pentru clasa A sau
— numai cu functii si interfete de clasd B, in conformitate cu anexa B sau

— astfel cum este prezentat la punctul 7.2.5.2

pentru a permite circulatia sa pe orice linie pe care este prevdzutd exploatarea sa.

Material rulant numai cu echipamente de clasi A

Ansamblul de clasd A garanteazi ci functiile de la bord, interfetele si performantele minime cerute prin
prezenta STI corespund liniilor in cauzd descrise in anexa C. Instalarea echipamentelor de clasi A poate
profita de specificatiile suplimentare de interfatd intre materialul rulant si echipamentul de
control-comanda.

(") Clasificarea functiilor: a se vedea punctul 4.
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Material rulant numai cu echipamente de clasd B

Echipamentul de clasd B garanteaza ca functiile de la bord, interfetele si performantele minime cerute prin
prezenta STI corespund liniilor in cauza descrise in anexa C.

Material rulant cu echipamente de clasd A si clasd B

Materialul rulant poate fi echipat atat cu sisteme de clasd A, cat si cu sisteme de clasd B pentru a permite
circulatia pe mai multe linii. Sistemele de clasd B pot fi puse in aplicare:

— utilizand un MST care poate fi racordat la un ansamblu de clasi A (MST extern) sau
— integrate in ansamblul de clasd A.

De asemenea, sistemul de clasd B ar putea fi pus in aplicare independent (sau, in cazul modernizdrii sau
reinnoirii, sd fie ldsat ca atare), in cazul sistemelor de clasd B pentru care un MST nu este o alternativd
viabild din punct de vedere economic, din punctul de vedere al proprietarului materialului rulant. Cu toate
acestea, dacd nu este utilizat un MST, intreprinderea feroviard trebuie sd se asigure cd absenta unui
»protocol de recunoastere” (= tratarea, de citre ETCS, a tranzitiilor intre echipamentele de cale de clasd A
si clasd B) este totusi gestionatd corespunztor. Statul membru poate introduce cerinte in acest sens in
registrul de infrastructura.

In cazul circulatiei pe o linie care este echipatd att cu sisteme de clasd A, cat si cu sisteme de clasi B,
sistemele de clasd B pot actiona ca solutie de rezervd in locul sistemelor de clasd A, cu conditia ca si trenul

si fie echipat atat cu sisteme de clasd A, cat si cu sisteme de clasd B. Aceasta nu poate fi o cerintd de
interoperabilitate si nu este valabild pentru GSM-R.

Dotarea prealabild pentru clasa A

Dotarea prealabild la bord este definitd drept instalarea oricdrui echipament ETCS si GSM-R sau a altui
echipament accesoriu pentru ETCS si GSM-R (de exemplu, instalarea de cabluri si interconexiuni, antene,
senzori, alimentare electricd sau instalatii fixe) care este montat, dar nu neapdrat pus in functiune, destinat
sd reducd costurile de punere in aplicare a echipamentelor complete ERTMS/ETCS sau GSM-R in
conformitate cu cerintele de clasd A intr-o etapd ulterioard. In privinta ETCS, domeniul de aplicare a
dotdrii prealabile pentru structura in trei faze a etapelor de dotare prealabild definite la punctul 7.2.2.4.4
ar trebui sa respecte cerintele prevazute in indexul 57 din anexa A (in asteptare).

Amploarea dotirii prealabile care trebuie efectuatd ar trebui stabilitd in cursul fazei de proiectare a

instalatiilor de semnalizare sau de telecomunicatii de la bord. Dotarea prealabild poate profita de
specificatiile suplimentare de interfatare dintre subsistemele material rulant si control-comanda.

MST reversibil

A se vedea punctul 7.2.5.2.

Modernizarea sau reinnoirea ansamblului de control-comandd de la bord sau a unor pdrti ale acestuia
Modernizarea sau reinnoirea ansamblului de la cale se poate referi separat la:

— sistemele radio (de la clasa B la clasa A);

— sistemul de control al vitezei (de la clasa B la clasa A).

De aceea, parti diferite ale ansamblului de control-comandi de la bord pot fi realizate sau modernizate
separat (dacd nu este prejudiciatd interoperabilitatea) si se referd la:

— functii si interfete EIRENE (a se vedea punctele 4.2.4 si 4.2.5),

— functii si interfete ETCS/ERTMS (a se vedea punctele 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8).

Dupi modernizarea la sistem de clasd A, echipamentul existent de clasd B poate rimane in functiune in
paralel cu echipamentul de clasd A.

Registrele de material rulant

Registrul de material rulant furnizeaza informatii in conformitate cu cerintele din anexa C.
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In cazul in care cerintele STI pentru unele interfete intre subsistemul control-comanda si semnalizare si
alte subsisteme nu sunt disponibile in momentul instaldrii (de exemplu, compatibilitatea electromagnetica
dintre sistemul de detectie a trenului si materialul rulant, conditiile climaterice si conditiile fizice in care
poate functiona trenul, parametrii geometrici ai trenului, cum ar fi lungimea, distanta maxima dintre osiile
trenului, lungimea consolei primului si a ultimului vagon al trenului, parametrii de franare), caracteristicile
corespunzatoare si standardele aplicate sunt indicate in registrele de infrastructurd. Acest lucru este posibil
numai pentru elementele enumerate in anexa C.

Observatie: pentru fiecare punere in aplicare a subsistemului control-comandd pe o anumiti linie, anexa
C furnizeaz lista cerintelor pentru echipamentul de la bord, care urmeazi a fi mentionate in registrele
de infrastructurd, indicand daca aceste cerinte se referd la functii obligatorii sau optionale (*) si identificind
restrictiile impuse configuratiei trenului.

Cii de migrare specifice

Solutie specificd pentru o utilizare partiald suplimentard a sistemului de clasd A

Intr-o fazd de migrare, atunci cand numai o parte a parcului este echipatd cu un sistem de la bord
compatibil cu clasa A, poate fi necesard instalarea totald sau partiald a ambelor sisteme pe o linie.

Pentru ETCS, nu existd nici o legiturd functionald intre cele doud sisteme de la bord, cu exceptia
administrarii tranzitiei in timpul functiondrii trenului (si cu exceptia de a satisface cerintele MST-urilor
pentru sistemele de clasd B, in cazul in care se folosesc MST-uri).

Pentru ETCS, din punct de vedere pur functional, un sistem poate fi construit, de asemenea, combinand
componente din sistemul unificat §i dintr-un sistem preunificat. Un exemplu il reprezintd combinarea
unui ETCS de nivel 1 folosind Eurobalise ca mijloc de transmisie intermitentd cu o functie de transmitere
a datelor de redeschidere (in-fill) care nu este bazati pe o solutie unificata, ci pe un sistem national. Aceastd
solutie necesitd o legiturd de date la bord intre sistemul unificat si cel preunificat. Din acest motiv, solutia
nu este in conformitate nici cu clasa A, nici cu clasa B si nu este interoperabild.

Existd, totusi, posibilitatea de a folosi combinatia pentru a imbunititi la nivel national o linie
interoperabild. Acest lucru este permis doar in cazul in care trenurile care nu sunt echipate cu legituri de
date intre cele doud sisteme pot functiona fie in sistemul unificat, fie intr-un sistem preunificat fird
informatii de la celdlalt sistem. In cazul in care acest lucru nu este posibil, linia nu poate fi declarati
interoperabild pentru subsistemul control-comanda.

Solutie specificd pentru utilizarea partiald alternativd a transmisiei de clasd A a ETCS

De asemenea, se poate utiliza o infrastructurd pentru circulatia trenurilor care nu sunt in conformitate cu
cerintele prezentei STI, in temeiul articolului 5 alineatul (6) din Directiva 2001/16/CE, cu conditia ca
aceasta sd nu prejudicieze respectarea cerintelor esentiale.

Aceste trenuri primesc informatii de la o infrastructurd de semnalizare de clasd B prin intermediul unei
comunicdri cale-tren de clasd A.

Criterii de concurentd

Orice actiune menitd sd permitd circulatia trenurilor interoperabile pe alte infrastructuri sau a trenurilor
care nu sunt interoperabile pe infrastructuri interoperabile se efectueaza fird a prejudicia concurenta

liberd intre furnizori.

In special, informatiile despre interfetele relevante dintre echipamentele deja instalate si echipamentele noi
care urmeazd si fie achizitionate sunt puse la dispozitia tuturor furnizorilor interesati.

Conditii in care sunt necesare functiile optionale

In functie de caracteristicile ansamblului de control-comandi de cale si ale interfetelor sale cu alte
subsisteme, o anumitd functionalitate de cale neclasificatd drept obligatorie poate fi necesar sa fie realizatd
in anumite aplicatii pentru a respecta cerintele esentiale.

Aplicarea in echipamentele de cale a functiilor nationale sau optionale nu trebuie si impiedice accesul la
aceastd infrastructurd a unui tren care respectd numai cerintele obligatorii ale sistemelor de la bord de

clasd A, cu exceptia cerintelor pentru urmdtoarele functii optionale de la bord:

— o aplicatie de cale ETCS de nivel 3 necesitd o supraveghere la bord a integritatii trenului;

(") Clasificarea functiilor: a se vedea punctul 4.
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— un ansamblu de cale ETCS de nivel 1 cu functie de redeschidere necesiti o functionalitate
corespunzitoare de redeschidere la bord in cazul in care viteza de executie este stabilitd la zero din
motive de sigurantd (de exemplu, protejarea punctelor periculoase);

— atunci cand ETCS necesitd transmiterea datelor prin radio, serviciile de transmitere a datelor ale
GSM-R trebuie sd indeplineasca cerintele de transmisie a datelor ETCS;

— un ansamblu de la bord care incorporeazd un MST KER poate necesita punerea in aplicare a
interfetei K.

Gestionarea schimbdrilor

Introducere

Schimbarea este o fatetd inerentd oricdrui tip de sistem informatizat utilizat in medii reale. Aceasta este
determinatd de aparitia unor noi cerinte sau de modificdri ale cerintelor existente ca rezultat al erorilor
raportate in cursul functiondrii sau necesitdtii de a ameliora performanta sau alte caracteristici
nefunctionale.

Insd schimbarea trebuie gestionatd, pe baza considerentelor critice de sigurantd si a obiectivelor de
compatibilitate cu echipamentele anterioare pentru a minimiza timpul si cheltuielile de exploatare a
echipamentelor ERTMS (*) deja existente (respectiv echipamentele ERTMS preexistente). De aceea, este
esential si se defineascd o strategie clard de punere in aplicare si gestionare a schimbrii echipamentelor
ERTMS preexistente pentru a evita perturbarea operatiunilor feroviare, fird subminarea obiectivelor
fundamentale de garantare a sigurantei si interoperabilitatii. Doud chestiuni principale se afld la baza
definirii unei asemenea strategii:

— stabilirea unui cadru de gestionare a configuratiei, definind standardele si procedurile de gestionare
a evolutiei sistemului. Acesta ar trebui sd includd modul de inregistrare si prelucrare a propunerilor
de schimbare a sistemelor, modul in care acestea se raporteazi la componentele sistemelor si modul
de urmdrire a versiunilor sistemelor;

— o politicd de publicare a referintelor sistemului.

Sistem de referinti

Stabilitatea sistemului este esentiald, astfel incat punerea efectiva in aplicare si realizarea si fie realiste.
Aceastd necesitate a stabilitdtii este aceeasi pentru toate partile:

— administratorii de infrastructurd §i operatorii feroviari care vor gestiona diferitele versiuni ale
ERTMS/ETCS sau GSM-R;

— industria care are nevoie de timp pentru a specifica, dezvolta si demonstra o interoperabilitate
continud.

In esentd, un sistem de referintd inglobeazi conceptul unui nucleu stabil in ceea ce priveste
functionalitatea sistemului, performantele si alte caracteristici nefunctionale (de exemplu, RAMS) ().
Cu toate acestea, experienta anterioard cu acest tip de sisteme a ardtat ci este necesar un numar de
versiuni (%) pentru a obtine o referintd stabila si adaptatd pentru punerea in aplicare. Acest lucru poate
fi ilustrat ca un proces in cascadd, dupd cum urmeazi:

¥ %

Revizii de lucry

Corectii ale erorilor

Corectii ale erorilor 4

1) Atat ERTMS/ETCS, cét si GSM-R.
Un sistem de referintd functioneaza ca o referintd initiald pentru o gestionare controlatd a evolutiei sistemului.
O versiune este o variantd a sistemului care este distribuitd clientilor retelei feroviare. Versiunile sistemului pot avea o

functionalitate si performante diferite sau pot remedia defectiuni de sistem ori deficiente de sigurantd sau securitate.
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Prin buclele sale de raspuns, un asemenea proces este foarte integrat. Aceasta exclude punerea in paralel
a mai multor procese, o abordare care ar conduce la situatii instabile si confuze, de naturd a produce
blocaje pe plan operational. Referintele trebuie apoi prelucrate in serie, nu in paralel, dupd cum se
ilustreazd mai jos pentru cazul specific al ERTMS/ETCS (1):

SC xxx

SC  yyy

Versiuni SC  zzz
2.2.3 SC aaa
224 {SC bbb
225 1SC e

Sfarsit 2004/2005

STIxxx
- SRS 3.0.0

Consolidare
actuald

Faza de consolidare a ERTMS

Primul sistem de referintd al specificatiilor ERTMS (atat ETCS, cit si GSM-R) a fost addugat la STI
comandd-control si semnalizare pentru mare viteza (sistem de referintd Decizia 2002/731/CE). O noud
versiune a acestor specificatii a fost emisad recent (Decizia 2004/447|CE). Aceasta a inclus schimbari
functionale si de sistem minore, totodatd stabilind bazele unei abordari structurate a evaludrii
conformitatii echipamentelor de control-comandi de la bord.

Actualul proces de consolidare pentru ERTMS (atat ETCS, cit si GSM-R) se concentreazd, in mod clar, pe
doud chestiuni principale:

— consolidarea sistemului de referint actual pentru ca acesta sd devind mai robust in ceea ce priveste
interoperabilitatea i

— 1inchiderea unui numdr de puncte deschise, operationale si tehnice, aflate incd in studiu.

Aceste lucrdri se sprijind pe raspunsurile actiunilor pilot in curs si ale primelor aplicatii comerciale,
precum si pe un program structurat de incercari cu produse ale unor furnizori diferiti. Acestea ar trebui
sd conducd la emiterea unei noi referinte ce urmeaza a fi integratd in gestionarea configuratiei in prima
jumdtate a anului 2005.

In cursul acestei etape, poate fi necesar s se incheie acorduri reciproce speciale intre administratorii de
infrastructurd si intreprinderile feroviare pentru utilizarea sistemelor de clasd A.

Versiune de referintd

In baza experientei actuale, intervalul dintre doud sisteme de referind poate fi estimat ca fiind de
aproximativ 4-5 ani pentru ETCS si aproximativ 2 ani pentru GSM-R.

Un nou sistem de referintd ar trebui, in principiu, s fie legat de modificari semnificative ale functionalitatii
sau performantelor sistemului. Acesta ar putea include aspecte, precum:

— incorporarea unui set din functiile nationale actuale, atunci cand acestea pot fi generalizate, in cadrul
nucleului interoperabil,

— stabilirea unor elemente constitutive de interoperabilitate suplimentare pe ETCS de la bord si de cale,

(")  Elemente suplimentare cu privire la aceastd chestiune sunt incluse in urmdtoarele alineate.
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— servicii cu valoare adiugate bazate pe GSM-R.

De asemenea, fiecare sistem de referintd ar trebui sd includd functionalitatea sistemului de referintd
anterior. Versiunile de eliminare a problemelor pentru remedierea defectelor de sistem sau lacunelor de
securitate ar trebui gestionate ca o noud versiune a unui anumit sistem de referintd. Cu exceptia cazurilor
cand sunt impiedicate de considerente de securitate, aceste versiuni din acelasi sistem de referinta trebuie
sd prezinte o compatibilitate cu versiunea anterioara.

Functionalitatea suplimentara care ar putea fi inglobata in sisteme de referintd diferite implicd in mod
necesar cd diferitele sisteme de referintd nu sunt compatibile cu versiunile anterioare. Cu toate acestea,
pentru a facilita migrarea si intr-o mdsurd posibild din punct de vedere tehnic, diferitele sisteme de
referintd ar trebui sd includd un nucleu comun de functionalitate care si garanteze compatibilitatea cu
versiunile anterioare. Acest miez comun ar trebui sd furnizeze un nucleu minim pentru a permite
functionarea interoperabild cu performante acceptabile.

Aplicarea noilor sisteme de referintd

Administratorii de infrastructurd si operatorii feroviari nu vor fi niciodata in pozitia de a trece brusc de
la un sistem de referintd la altul. De aceea, fiecare sistem de referintd trebuie dezvoltat impreund cu o
strategie de migrare corespunzitoare. Aceasta trebuie sd abordeze probleme precum coexistenta
echipamentelor ETCS si GSM-R conforme cu versiuni diferite ale specificatiilor ETCS sau GSM-R, ciile
preferate de migrare (de exemplu, prioritate de cale, prioritate de material rulant sau simultan), precum
si calendarele orientative si prioritdtile migrarii.

Procesul de gestionare a schimbarilor - cerinte

Astfel cum s-a mentionat anterior, schimbarea reprezintd o realitate pentru sistemele mari bazate pe
software. De aceea, procedurile de gestionare a schimbdrilor ar trebui proiectate astfel incét si garanteze
cd beneficiile si costurile schimbarii sunt analizate in mod corespunzitor si ci schimbdrile sunt puse in
aplicare in mod controlat. Aceasta necesitd ca procesul de gestionare a schimbdrilor stabilit si
instrumentele asociate sd asigure inregistrarea si aplicarea schimbarilor asupra specificatiilor, in cadrul
unui raport cost/beneficii satisficitor. Oricare ar fi detaliile specifice ale unui asemenea proces, acesta ar
trebui schitat intr-o abordarea structuratd, dupd cum urmeaza:

cCB

// B
Pt /A robare;\ T n P
< AP s .
e CR respinsi

y
specificatiilor Strategie de
punere in aplicare |

Detectabilitatea
schimbirilor

schimbirilor

Aprobare
calitate

Versiune noud a
specificatiilor
H F e

CR - Cerere de schimbare
CCB - Comisie de modificare
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Un plan de gestionare a configuratiei care inglobeaz setul de standarde si procedurile pentru gestionarea
schimbirii ar trebui s stea la baza intregului proces de gestionare a schimbdrii descris mai sus. Ceringele
generice pentru un asemenea plan sunt descrise la punctul 7.3.7 de mai jos. Strategia de punere in aplicare
a schimbdrilor aprobate ar trebui formalizatd (in baza unui proces regulat si a unei documentatii in bund
si cuvenitd formd) intr-un plan de gestionare a schimbarilor care include in special:

— identificarea restrictiilor tehnice care stau la baza schimbarii;

— o declaratie privind cine isi asumi responsabilitatea pentru procedurile de punere in aplicare a
schimbarii;

— procedura de validare a schimbarii pentru schimbdrile care urmeazi a fi puse in aplicare;

— politica de gestionare a schimbdrii, de revizuire, de migrare si de aplicare.

Planul de gestionare a configuratiei — cerinte

Planul de gestionare a configuratiei ar trebui sd descrie setul de standarde si proceduri pentru gestionarea
schimbrii, cuprinzand in special:

— definirea entitatilor care urmeaz a fi gestionate si o schema formali de identificare a acestor entititi;

— o declaratie privind cine isi asuma responsabilitatea pentru procedurile de gestionare a configuratiei
si pentru supunerea entitdtilor controlate fatd de structura insircinatd cu deciderea gestiunii
schimbarii;

— politicile de gestionare a schimbarii care urmeazd a fi utilizate pentru controlul schimbarii si
gestionarea versiunilor;

— o descriere a inregistrarilor procesului de gestionare a configuratiei care ar trebui efectuate;

— o descriere a instrumentelor care urmeaz3 a fi utilizate pentru gestionarea configuratiei si procesul
care urmeazd a fi aplicat la utilizarea acestor instrumente;

— o definire a bazei de date a configuratiei care va fi utilizatd pentru a inregistra informatiile de
configurare.

Detaliile specifice ale proceselor de gestionare a configuratiei pentru ETCS si GSM-R urmeazi a fi
formalizate prin specificatii care urmeazd a fi incorporate in lista inclusd in anexa A la prezenta STI,
respectiv la indexul 60 (pentru ETCS) si indexul 61 (pentru GSM-R).

Guvernantd

Gestionarea schimbdrii specificatiilor ERTMS/ETCS si GSM-R urmeazd a fi pusd sub egida Agentiei
Europene Feroviare (AEF) instituite prin Regulamentul (CE) nr. 881/2004. AEF va fi responsabild de
conducerea procesului de gestionare a schimbarii, inclusiv livrarea specificatiilor, asigurarea calitatii si
gestionarea configuratiei.

In acest mod, AEF va juca un rol central ca autoritate de sistem, care centralizeazd si asigurd coerenta
globald a unui proces care in prezent este fragmentat intr-un numdr de parti diferite, dupd cum aratd
tabelul de mai jos:

Responsabilitate

ERTMS/ETCS GSM-R

Livrarea specificatiilor

Grupuri de utilizatori ERTMS,
UIC si UNISIG

Grup EIRENE, ERIG si grup
industrie GSM-R

Asigurarea calitatii

Grup de utilizatori ERTMS

Grupe EIRENE, ERIG si grup de
utilizatori ERTMS

Gestionarea configuratiei

AEIF
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

in rolul siu de autoritate de sistem, AEF va asigura cooperarea unui grup reprezentativ de pirti interesate
in proces — de exemplu, administratori de infrastructurd, intreprinderi feroviare, industria furnizoare,
organisme notificate si autoritati de securitate — pentru indeplinirea sarcinilor sale. Aceste parti ar trebui,
in special:

(i) Sa furnizeze informatii pentru proces, referitoare la:

— specificatia cerintelor functionale si operationale de interoperabilitate. Acesta va fi in primul rand
rolul jucat de intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd;

— definirea standardelor tehnice, inclusiv cele care asigurd interoperabilitatea tehnicd pentru
ERTMS/ETCS si GSM-R, care se vor forma in grupurile industriale reprezentative, precum UNISIG
si grupul industrial GSM-R.

$4 facd parte din Comisia de modificare (CCB) care urmeazd a fi instituitd pentru gestionarea cererilor
de schimbare previzute la punctul 7.3.6 CCB ar trebui sd asigure o perspectivd de sistem asupra
schimbdrilor care urmeaza a fi efectuate si o evaluare globald a implicatiilor acestora.

(i

Trebuie asigurat un transfer coordonat intre structurile actuale de gestionare ale schimbdrii, conduse de
citre AEIF, si cele ale AEF. Pentru ca acest transfer sd se deruleze in mod armonios, se considera esentiale:

— formalizarea si documentarea procesului actual de gestionare a schimbdrii in cadrul setului de
documente prevazut la anexa A pentru ca acesta s fie luat drept sistem de referintd pentru asigurarea
continuitatii si calitatii lucrdrilor de gestionare a schimbarii;

— sd prevadd o perioadd de tranzitie de aproximativ 12 luni, cind cele doud structuri vor functiona in
paralel, in baza unui modus operandi care urmeaza a fi convenit intre cele doud parti.

AEF va demara activitatea de gestionare formald a schimbarii incepand cu sistemul de referintd care va

apdrea in 2005 in urma fazei de consolidare previzute la punctul 7.3.3.

Cazuri specifice

Introducere
Sunt autorizate urmdtoarele dispozitii speciale in cazurile specifice de mai jos.

Aceste cazuri specifice se impart in doud categorii: dispozitiile se aplicd fie permanent (cazul P), fie
temporar (cazul T). In cazurile temporare, se recomandi ca statele membre in cauzi si respecte
subsistemul relevant fie pand in 2010 (cazul T1), obiectiv stabilit in Decizia nr. 1692/96/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 julie 1996 privind orientdrile comunitare pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport (1), fie pdnd in 2020 (cazul T2) (3).

In prezenta STI, cazul temporar T3 este definit pentru cazurile temporare care vor exista dupi 2020.

Lista cazurilor specifice

Categoria fiecarui caz specific este datd in anexa A apendicele 1.

Nr. Caz specific Justificare Duratd
1. Interdependenta intre distanta dintre | Echipamentele existente de numarare a | P
osii si diametrul rotii vehiculelor care | osiilor, identificate in registrul de infra-
circuld in Germania este datd in anexa | structurd
A apendicele 1 punctul 2.1.5.
2. Lungimea maximd a consolei vehiculu- | Geometria existentd a echipamentului | T3
lui care circuld in Polonia este datd in | circuitelor de cale
anexa A apendicele 1 punctul 2.1.6.

p. 1, astfel cum a fost rectificatd in JO L 201, 7.6.2004, p. 1).
(3  Alte date (Tx) pot fi specificate in functie de STI si de cazul specific.

(") JOL228,9.9.1996, p. 1. Decizie, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Decizia nr. 884/2004/CE (JO L 167, 30.4.2004,
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Caz specific

Justificare

Duratd

Distanta minimd intre primele 5 osii ale
trenurilor care circuld in Germania este
datd in anexa A apendicele 1
punctul 2.1.7.

Relevant pentru liniile cu trecere de
nivel in conformitate cu registrul de
infrastructura.

T3

Distanta minima dintre prima si ultima
osie a unui vehicul izolat sau a unei
garnituri care circuld pe liniile de mare
vitezd din Franta si pe linia de mare
vitezd L1 din Belgia este datd in anexa A
apendicele 1 punctul 2.1.8.

Echipamentele existente ale circuitelor
de cale, identificate in registrul de infra-
structurd

Franta T3
Belgia T3

Distanta minima dintre prima si ultima
osie a unui vehicul izolat sau a unei
garnituri care circuld in Belgia este datd
in STI CCS SC anexa A apendicele 1
punctul 2.1.9.

Echipamentele existente ale circuitelor
de cale, identificate in registrul de infra-
structurd

T3

Diametrul minim al rotilor vehiculelor
care circuld in Franta este datin anexa A
apendicele 1 punctul 2.2.2.

Echipamentele existente de numdrare a
osiilor, identificate in registrul de infra-
structurd

T3

Sarcina minimd pe osie pentru
vehiculele care circuld in Germania,
Austria, Suedia este datd in anexa A
apendicele 1 punctul 3.1.3.

Sarcina minima pe osie necesard pen-
tru a sunta anumite circuite de cale este
determinatd intr-o cerintd a EBA
(Eisenbahn-Bundesamt), relevantd pe
anumite linii principale din Germania
in zona fostei DR (Deutsches
Reichsbahn) cu circuite de cale de
42 Hz si 100 H7 in conformitate cu
registrul de infrastructurd. Fird reinno-
ire. A se completa pentru Austria si
Suedia

T3

Masa minimd a unui vehicul izolat sau
a unei garnituri care circuld pe liniile de
mare vitezd din Franta si pe linia de
mare vitezd L1 din Belgia este datd in
anexa A apendicele 1 punctul 3.1.4.

Echipamente existente de circuite de
cale

Franta T3
Belgia T3

Masa minimd a unui vehicul izolat sau
a unei garnituri care circuld pe liniile de
mare vitezd din Belgia (cu exceptia
liniei de mare vitezd L1) este datd in STI
CCS SC anexa A apendicele 1
punctul 3.1.5.

Materialul rulant este mai omogen pe
liniile de mare vitezd. Suprafata de
rulare pe sind este mai limitatd decat pe
reteaua conventionald. Detectarea pre-
zentei oricdrui tip de circulatie pentru
un tren in miscare sau oprit este furni-
zatd in orice moment dacd masa unui
vehicul izolat sau a unei garnituri este
mai mare de 90 de tone.

T3

10.

Dimensiunea minima a masei de metal
si conditiile de aprobare a vehiculelor
care circuld in Germania si Polonia sunt
date in anexa A apendicele 1
punctul 3.3.1.

Relevant pentru liniile cu trecere de
nivel cu bucle de detectie in
conformitate cu registrul de infrastruc-
turd.

Germania
P
Polonia P

11.

Reactanta maximad intre suprafetele de
rulare a unei perechi de roti a vehicu-
lelor care circuld in Polonia este datd in
anexa A apendicele 1 punctul 3.5.3.

Echipamente existente de circuite de
cale

T3

12.

Reactanta maxima intre suprafetele de
rulare a unei perechi de roti a vehicu-
lelor care circuld in Franta este datd in
anexa A apendicele 1 punctul 3.5.4.

Echipamente existente de circuite de
cale

T3

13.

Cerintele suplimentare privind parame-
trii de suntare ai unui vehicul care cir-
culd in Tirile de Jos sunt date in
anexa A apendicele 1 punctul 3.5.5.

Echipamentele existente de circuite de
cale de joasd tensiune, identificate in
registrul de infrastructurd

T3
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Nr. Caz specific Justificare Duratd
14. Impedanta minima intre pantograf si | Echipamente existente de clasd B T3
rotile vehiculelor care circuld in Belgia
sunt date in anexa A apendicele 1
punctul 3.6.1.
15. Frana magneticd si frdna cu curenti | Relevant pentru liniile cu trecere de | T3
Foucault nu este permisd pe primul | nivel in conformitate cu registrul de
boghiu al unui vehicul de inceput de | infrastructurd.
tren care circuld in Germania, astfel
cum se defineste in anexa A
apendicele 1 punctul 5.2.3.
16. Sablare in scopuri de tractiuni pe | Circuitele de cale nu pot functiona in | T3

unitdti multiple nu este permisd in fata
osiei anterioare sub 40 km/h in Regatul
Unit, astfel cum se definegte in anexa A
apendicele 1 punctul 4.1.4.

sigurantd atunci cind se sableazd in
fata unei osii anterioare a unei unitati
multiple

Caz specific pentru Grecia

Categoria T1 — temporar: material rulant pentru un ecartament de 1 000 mm sau mai putin si linii cu
ecartament de 1 000 mm sau mai putin. Acestor linii li se aplicd normele nationale.

Caz specific pentru statele baltice (Letonia, Lituania, Estonia)

Categoria T deschis — modernizarea functionald si tehnicd a echipamentelor actuale de clasd B aplicate pe
coridoarele cu ecartament de 1 520 mm este admisd dacd acest lucru este considerat necesar pentru a
permite functionarea locomotivelor intreprinderilor feroviare din Federatia Rusd si Belarus.
Echipamentele de la bord ale acestora din urmd sunt excluse de la conformitatea cu cerintele punctului
7.2.2.5. Aceste coridoare urmeaza a fi mentionate in registrul de infrastructura.

Dispozitii tranzitorii

Punctele deschise indicate in prezenta STI vor fi gestionate in cursul procesului de revizuire.
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ANEXA A

LISTA SPECIFICATIILOR OBLIGATORII ()

Index No Reference Document name Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification | 4.29 (1)
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0 ()
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0

10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0

11 Reserved 05E537 Off line key management FIS

12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 2.1.2

13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.1.0

14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0

15 UNISIG SUBSET-108 Interoperability-related  consolidation on TSI | 1.0.0
Annex A documents (mainly SUBSET-026 v2.2.2)

16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop subsystem 2.2.0 (9

17 Intentionally Deleted

18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0

19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Train-borne FIS for Radio In-Fill 2.0.0

20 UNISIG SUBSET-048 Train-borne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0

21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0

22 Intentionally deleted

23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0

24 Intentionally deleted

25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0

26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0

27 UNISIG SUBSET-091 Safety  Requirements for  the  Technical | 2.2.11
Interoperability of ETCS in Levels 1 and 2

28 Reserved Reliability — Availability Requirements

29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface K 1.0.0

30 Intentionally deleted

31 UNISIG SUBSET-094 Functional Requirements for an On-board Reference | 2.0.0

Test Facility
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Index No Reference Document name Version
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
34 A11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio | 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and
availability of frequency bands for railway purposes
in the 876-880 and 921-925 MHz bands.

36a Intentionally deleted
36b Intentionally deleted
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Intentionally deleted
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢c UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Intentionally deleted
38 Reserved Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 2.2.5
41 Reserved JRU Test Specification

UNISIG SUBSET 028
42 Intentionally deleted
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserved Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface K Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface G” specification 1.0.1
47 Intentionally deleted
48 Reserved Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserved Test specification for EUROLOOP
51 Reserved Ergonomic aspects of the DMI

UNISIG
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 2.1.1
53 Reserved AEIF-ETCS-Variables-Manual

AEIF-ETCS-Variables-Manual
54 Intentionally deleted
55 Reserved Juridical recorder baseline requirements
56 Reserved ERTMS  Key  Management  Conformance

05E538 Requirements
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Index No Reference Document name Version
57 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board
UNISIG SUBSET-107 equipment
58 Reserved Requirements for RBC-RBC Safe Communication
UNISIG SUBSET-097 Interface
59 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS track side
UNISIG SUBSET-105 equipment
60 Reserved ETCS version management
UNISIG SUBSET-104
61 Reserved GSM-R version management
62 Reserved RBC-RBC ~ Test  specification ~ for  Safe
UNISIG SUBSET-099 Communication Interface
63 Reserved RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-098
() Trimiterile la ERTMS urmeaza si fie revizuite dupd faza de consolidare.
() Continutul acestui document este valid numai pentru partea care nu intrd in contradictie cu indexul 51.
(') Versiune care urmeaza a fi actualizatd (cereri de schimbare CR control-comanda privind FRS transmisd CCM).
(?) Conditionat de aprobarea de citre CEAPT a frecventei.
LISTA STANDARDELOR EN OBLIGATORII
Index No Reference Document name and comments Version
Al EN 50126 Railway applications — The specification and | 1999
demonstration of  reliability, availability,
maintainability and safety (RAMS)
A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling | 2001
and processing systems — Software for railway
control and protection systems
A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling | 2003
and processing systems — Safety related electronic
systems for signalling
A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions | 1999
for equipment — Part 1: equipment on board rolling
stock
A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions | 2003
for equipment — Part 3: equipment for signalling
and telecommunications
A6 EN 50121-3-2 Railway  applications ~—  Electromagnetic | 2000
compatibility — Part 3-2: Rolling stock —
Apparatus
A7 EN 50121-4 Railway  applications ~—  Electromagnetic | 2000
compatibility — Part 4: Emission and immunity of
the signalling and telecommunications apparatus
A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between | 2003

rolling stock and train detection systems
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LISTA SPECIFICATIILOR INFORMATIVE
Notd:
Specificatiile de tip 1 reprezintd starea actuald a lucrarilor de pregitire a unei specificatii obligatorii incd rezervate.

Specificatiile de tip 2 oferd informatii suplimentare, justificind cerintele din specificatiile obligatorii si furnizand ajutor pentru aplicarea
acestora.

Indexul B32 este destinat s3 asigure referinte unice in documentele din anexa A. Intrucat acesta este utilizat numai in scopuri editoriale
si pentru a asista viitoare modificari ale documentelor la care face trimitere, nu este clasificat ca un tip si nu este legat de un document
obligatoriu din anexa A.

Index No Reference Document name Version Type
Bl EEIG 025126 RAM requirements (chapter 2 only) 6 2 (Index 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (Index A5)
B3 UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 2 (Index 36)
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (Index 44)
B5 0_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 Off-line Key Management FIS 1 (Index11) 1.
B7 Reserved FFFIS STM test specification traceability of test cases | 1.0.0 2 (Index 36)
UNISIG SUBSET-074-3 with Specific Transmission Module FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test Specification Traceability of testing | 1.0.0 2 (Index 36)
the packets specified in the FFFIS STM Application
Layer
B9 UNISIG SUBSET 076_0 ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 223 2 (Index 37)
B10 UNISIG SUBSET 076_2 Methodology to prepare features 221 2 (Index 37)
B11 UNISIG SUBSET 076_3 Methodology of testing 221 2 (Index 37)
B12 UNISIG SUBSET 076_4_1 Test sequence generation: Methodology and Rules | 1.0.0 2 (Index 37)
B13 UNISIG SUBSET 076_4_2 ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequences 1.0.0 2 (Index 37)
B14 UNISIG SUBSET 076_5_3 On-Board Data Dictionary 2.2.0 2 (Index 37)
B15 UNISIG SUBSET 076_5_4 SRS v.2.2.2 Traceability 222 2 (Index 37)
B16 UNISIG SUBSET 076_6_1 UNISIG test data base 2.2.2. 2 (Index 37)
B17 UNISIG SUBSET 076_6_4 Test Cases Coverage 2.0.0 2 (Index 37)
B18
B19 UNISIG SUBSET 077 UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (Index 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 RBC interface: Failure modes and effects analysis 222 2 (Index 27)
B21 UNISIG SUBSET 079 MMI: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
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Index No

Reference

Document name

Version

Type

B23

UNISIG SUBSET 081

Transmission system: Failure Modes and Effects
Analysis

222

2 (Index 27)

B24

UNISIG SUBSET 088

ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analysis

2.2.10

2 (Index 27)

B25

TS50459-1

Railway applications — European Rail Traffic Mana-
gement System — Driver Machine Interface” part 1
— Ergonomic principles of ERTMS/ETCS/GSM-R
Information

2005

2 (Index 51)

B26

TS50459-2

Railway applications — Communication, signalling
and processing systems — European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Interface”
part 2 — Ergonomic arrangements of ERTMS/ETCS
Information

2005

2 (Index 51)

B27

TS50459-3

Railway applications — Communication, signalling
and processing systems -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Interface”
part 3 — Ergonomic arrangements of
ERTMS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B28

TS50459-4

Railway applications — Communication, signalling
and processing systems -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Interface”
part 4 — Data entry for the ERTMS/ETCS/GSM-R
systems

2005

2 (Index 51)

B29

TS50459-5

Railway applications — Communication, signalling
and processing systems -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Interface”
part 5 — Symbols

2005

2 (Index 51)

B30

TS50459-6

Railway applications — Communication, signalling
and processing systems -European Rail Traffic
Management System — Driver Machine Interface”
part 6 — Audible Information

2005

2 (Index 51)

B31

EN50xxx

Railway applications — European Rail Traffic Mana-
gement System — Driver Machine Interface”
part 7 — Specific Transmission Modules

2 (Index 51)

B32

Reserved

Guideline for references

Non

B33

EN 310515

Global System for Mobile communication (GSM);
Requirements for GSM operation in railways.

B34

05E466

Operational DMI information

1 (Index 51)

B35

Reserved
UNISIG SUBSET-069

ERTMS  Key Conformance

Requirements

Management

1 (Index 56)

B36

04E117

ETCS/GSM-R  Quality ~ of  Service  user
requirements — Operational Analysis

2 (Index 22)

B37

UNISIG SUBSET-093

GSM-R Interfaces — Class 1 requirements

2.3.0

1 (Index 32,
33)

B38

UNISIG SUBSET-107A

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board
equipment

1.0.0

2 (Index 57)

B39

UNISIG SUBSET-076-5-1

ERTMS ETCS Class 1 Feature List

222

2 (Index 37)

B40

UNISIG SUBSET-076-6-7

Test Sequences Evaluation and Validation

1.0.0

2 (Index 37)




13/vol. 54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

109

Index No Reference Document name Version Type
B41 UNISIG SUBSET-076-6-8 Generic train data for test Sequences 1.0.0 2 (Index 37)
B42 UNISIG SUBSET-076-6-10 Test Sequence Viewer (TSV) 2.10 2 (Index 37)
B43 04E083 Safety Requirements and Requirements to Safety | 1.0 1

Analysis for Interoperability for the control-

command and signalling subsystem
B44 04E084 Justification Report for the Safety Requirements and | 1.0 2(Index B43)

Requirements to Safety Analysis for Interoperability

for the control-command and signalling subsystem.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Apendicele 1

CARACTERISTICILE SISTEMELOR DE DETECTIE A TRENURILOR NECESARE PENTRU A H

COMPATIBILE CU MATERIALUL RULANT
GENERALITATI

Sistemele de detectie a trenurilor sunt astfel proiectate, incat sa poatd detecta, in mod sigur si fiabil, un vehicul
care se incadreazd in valorile limitd specificate in prezentul apendice. Punctul 4.3 (Specificatii functionale si
tehnice ale interfetelor la alte subsisteme) din STI CCS asigurd conformitatea vehiculelor ce respectd STI cu
cerintele prezentului apendice.

Dimensiunile longitudinale ale vehiculului sunt definite astfel:

a; = distanta dintre osii consecutive, undei= 1, 2, 3, ..., n-1, unde n este numdrul total de osii ale vehiculului

b, = distanta longitudinald de la prima osie (b,) sau ultima osie (b,) la cea mai apropiatd extremitate a
vehiculului, respectiv cel mai apropiat tampon/cea mai apropiatd consold

L = lungimea totald a vehiculului

Figura 6 aratd un exemplu de vehicul cu boghiuri duble cu trei osii (n = 6).

Figura 6

bi | a1 | a2 as as| as b,

< A 4 \ 4 >

Termenul de pereche de roti se aplici oricirei perechi de roti opuse, indiferent daci sunt sau nu montate pe
o0 osie comund. Orice referinte la perechile de roti se referd la centrul rotilor.

Pentru definirea dimensiunilor rotii se aplicd figura 7, unde:
D = diametrul rotii

By = ldtimea jantei

S4 = grosimea buzei de bandaj

S}, = indltimea buzei de bandaj
Alte dimensiuni din figura 7 nu sunt relevante in prezenta STI
Valorile indicate sunt limite absolute si includ eventualele tolerante de mdsurare.

Administratorul de infrastructurd poate permite limite mai putin restrictive, care sunt declarate in registrul
de infrastructurd.

Figura 7

By

70

Bavurd

h

Reper de uzurd
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cerc de rulare

2.1.3.

i
=

GEOMETRIA VEHICULULUI

Distante intre osii

Distanta a; (figura 6) nu depdseste 17 500 mm pentru liniile existente, 20 000 mm pentru utilizarea pe linii
noi.

Distanta b, (figura 6) nu depaseste 4 200 mm.

Distanta a; (figura 6) nu este mai mica de:
,=vx72
unde v este viteza maximd a vehiculului in kmj/h si distanta a; este datd in mm

dacd viteza maxima a vehiculului nu depaseste 350 km/h; pentru viteze mai mari limitele vor trebui definite,
acolo unde este necesar.

Distanta L — (b, + b,) (figura 6) nu este mai micd de 3 000 mm.

Caz specific Germania
Limitdrile privind relatia dintre distanta intre osii (a;, fig. 1) si diametrul rotii urmeaza inci a fi definite.

Punct deschis

Caz specific Polonia si Belgia

Distanta b, (figura 6) nu depiseste 3 500 mm.

Caz specific Germania
Distanta a; (figura 6) intre fiecare dintre primele cinci osii ale unui tren (sau intre toate osiile daca trenul are

mai putin de cinci) nu este mai micd de 1 000 mm in cazul in care viteza nu depdseste 140 km/h; pentru viteze
mai mari se aplicd articolul 2.1.3.

Caz specific Franta RTE de mare vitezd si Belgia RTE de mare vitezd numai ,L1”

Distanta dintre prima si ultima osie a unui vehicul izolat sau a unei garnituri nu este mai micd de 15 000 mm.
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2.1.9.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1.

3.1.2.

3.1.5.

Caz specific Belgia

Distanta L - (b1 + b2) (figura 6) nu este mai micd de 6 000 mm.

Geometria rotilor

Dimensiunea By (figura 7) nu este mai micd de 133 mm

Dimensiunea D (figura 7) nu este mai micd de:
— 330 mm, in cazul in care viteza maximd nu depdseste 100 km/h
— D =150+ 1,8 x v [mm]

unde v este viteza maximd a vehiculului in km/h: 100 <v < 250 km/h
— D=50+22xv[mm]

unde v este viteza maximd a vehiculului in km/h: 250 <v < 350 km/h; pentru viteze mai mari limitele vor
trebui definite, acolo unde este necesar

— 600 mm in cazul rotilor cu spite (numai roti cu spite de proiectare existentd la intrarea in vigoare a STI)
in cazul in care viteza maximd a vehiculului nu depaseste 250 km/h.

— Caz specific Franta:

450 mm independent de o vitezd

Dimensiunea Sy (figura 7) nu este mai micd de 20 mm

Intervalul dimensiunii Sy, (figura 7) este 27,5 — 36 mm
— Caz specific Lituania:

Dimensiunea Sy, (figura 7) nu este mai mici de 26,25 mm

PROIECTAREA VEHICULULUI

Masa vehiculului

Sarcina pe osie este de cel putin 5 tone, cu exceptia cazului in care forta de franare este furnizatd de saboti
de frand, caz in care sarcina pe osie este de cel putin 3,5 tone pentru utilizarea pe liniile existente.

Sarcina pe osie este de cel putin 3,5 tone pentru utilizarea pe liniile noi sau modernizate.

Caz specific Austria, Germania, Suedia si Belgia

Sarcina pe osie este de cel putin 5 tone pe anumite linii specificate in registrul de infrastructura.

Caz specific Franta RTE de mare vitezd si Belgia RTE de mare vitezd numai ,L1”

In cazul in care distanta dintre prima si ultima osie a unui vehicul izolat sau a unei garnituri este mai mare
sau egald de 16 000 mm, un vehicul izolat sau o garniturd are peste 90 de tone. Atunci cAnd aceastd distantd
este mai micd de 16 000 mm §i mai mare sau egald cu 15 000 mm, masa este mai mica de 90 de tone si mai
mare sau egald cu 40 de tone, vehiculul trebuie echipat cu doud perechi de patine de franare electromagnetica
pe sinele a caror bazd electricd este mai mare sau egald cu 16 000.

Caz specific Belgia RTE de mare vitezd (cu exceptia L1)

Masa unui vehicul izolat sau a unei garnituri este de cel putin 90 de tone.
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3.2

3.2.1.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Spatiul lipsit de metal in jurul rotilor

Spatiul in care pot fi montate numai rotile i partile acestora (transmisii, organe de frand, tuburi de sablare)
sau componente non-feromagnetice urmeazd a fi definit.

- Punct deschis -

Masa metalici a vehiculului

Caz specific Germania, Polonia
Vehiculul trebuie fie sd indeplineascd cerintele unui bucle de incercare de cale bine specificate la trecerea
buclei, fie sd aibd 0 masd metalicd minimd intre rotile de o anumitd formd, o indltime minima deasupra

ciupercii sinei i o conductantd minimd.

- Punct deschis -

Materialul rotilor

Rotile au caracteristici feromagnetice.

Impedantd intre roti

Rezistenta electricd intre suprafetele de rulare ale rotilor opuse ale unei perechi de roti nu depaseste:
— 0,01 Ohm pentru perechile de roti noi sau reprofilate;

— 0,05 Ohm dupd revizia perechilor de roti.

Rezistenta este masuratd printr-o tensiune de masurd intre 1,8 V¢ si 2,0 V¢ (tensiune deschisa)

Caz specific Polonia

Reactanta dintre suprafetele de rulare ale unei perechi de roti sunt mai mici de f/100 in miliohmi, atunci cand
feste intre 500 Hz si 40 kHz, sub o tensiune masurd de cel putin 10 Apyg si 0 tensiune deschisd de cel putin
2 Viums:

Caz specific Franta

Reactanta dintre suprafetele de rulare ale unei perechi de roti sunt mai mici de f/100 in miliohmi, atunci cand
f este intre 500 Hz si 10 kHz, sub o tensiune masuratd de 2 Ap,s (tensiune deschisa).

Caz specific Tarile de Jos

In plus fatd de cerintele generale din anexa A apendicele 1, se pot aplica cerinte suplimentare locomotivelor
si unitdtilor multiple pe circuite de cale. Registrul de infrastructurd identifici liniile pe care se aplicd aceste

cerinte

- Punct deschis -

Impedanta vehiculului

Impedanta minima dintre pantograf si rotile materialului rulant trebuie sa fie:
— peste 0,45 Ohm inductiv la 75 Hz pentru sisteme de tractiune la 1500 V¢
— Caz specific Belgia

peste 1,0 Ohm inductiv la 50 Hz pentru sisteme de tractiune la 3 kVp.
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4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

IZOLAREA EMISIILOR

Utilizarea echipamentelor de sablare

Pentru imbundtatirea performantelor de franare si tractiune, este permisa aplicarea de nisip pe cale. Cantitatea
permisd de nisip pe echipament de sablare intr-un interval de 30 de secunde este

— pentru viteze de V < 140 km/h: 400 g + 100 g

— pentru viteze de V > 140 km/h: 650 ¢ + 150 g

Numdrul de dispozitive de sablare active nu depaseste urmdtoarele valori:

— Pentru unititi multiple cu dispozitive de sablare distribuite: primul si ultimul vagon, precum si vagoanele
intermediare cu minim sapte osii intermediare, intre doud dispozitive care nu sunt sablate. Este permisd
cuplarea acestor unitdti multiple si operarea tuturor dispozitivelor de sablare de la capetele cuplate

— Pentru garnituri tractate de locomotiva

— Pentru frina de sigurantd si frinarea completd: toate dispozitivele de sablare

— In toate celelalte cazuri: maximum patru dispozitive de sablare per sina

— Nisipul are urmdtoarele caracteristici:

- Punct deschis -

Caz specific Regatul Unit
Nisipul in scopuri de tractiune pe unitati multiple nu este permis in fata osiei anterioare sub 40 km/h.

- Punct deschis -

Utilizarea sabotilor de frind din material compozit

Conditiile de utilizare a sabotilor de frana din material compozit vor trebui definite de un grup de experti pAnd
la sfarsitul anului 2005.

- Punct deschis -

INTERFERENTE ELECTROMAGNETICE

Curent de tractiune

Limitele aplicabile si explicatiile insotitoare se afld intr-un document separat in curs de elaborare.

- Punct deschis -

Utilizarea de frine electrice/magnetice

Utilizarea franelor magnetice si a franelor cu curenti Foucault este permisa numai pentru o franare de urgentd
sau in stationare. Registrul de infrastructurd poate interzice utilizarea franelor magnetice si a franelor cu
curenti Foucault pentru o frnare de urgenta.

Daci se indica in registrul de infrastructurd, franele cu curenti Foucault si franele magnetice pot fi utilizate
pentru franarea de serviciu.
Caz specific Germania

Frana magneticd si frina cu curenti Foucault nu sunt permise la primul boghiu al unui vehicul de inceput de
tren, cu exceptia cazului in care acest lucru este definit in registrul de infrastructura.
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5.3.  Campuri electrice, magnetice, electromagnetice

5.3.1. - Punct deschis -

6. CARACTERISTICI SPECIFICE PE LINIILE CU UN ECARTAMENT DE 1520/1524 MM

1. Sistemele de detectie a trenurilor instalate pe liniile cu un ecartament de 1520/1524 mm trebuie sd aibd
caracteristicile enumerate mai sus, cu exceptia celor enumerate in prezentul capitol.

2. Distanta a; nu depdseste 19 000 mm.

3. Dimensiunea By nu este mai micd de 130 mm.

4. Rezistenta electricd intre suprafetele de rulare ale rotilor opuse ale unei perechi de roti nu depaseste 0,06 Ohm.
5. Numdrul de dispozitive de sablare active in garniturile tractate de locomotivd nu depdseste sase dispozitive

de sablare per sind.



116

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 54

- Punct deschis -

Apendicele 2

Cerinte privind detectarea cutiilor de miscare calde
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ANEXA B

CLASA B

CUPRINS:

— Utilizarea anexei B

— Partea 1: Semnalizarea
— Partea 2: Radio

— Partea 3: Matricea de tranzitie

UTILIZAREA ANEXEI B

Prezenta anexd prezintd sistemele de control al vitezei, sistemele de comanda si cele de avertizare, precum si sistemele
radio care sunt anterioare introducerii sistemelor de comanda a trenurilor si a sistemelor radio de clasd A si a ciror
utilizare este autorizatd pe reteaua europeand de mare vitezd si pe reteaua conventionald pana la limitele de viteza
definite de statul membru responsabil. Aceste sisteme de clasd B nu au fost realizate sub incidenta unor specificatii
europene unificate §i prin urmare furnizorii lor pot detine drepturi de proprietate industriald asupra specificatiilor.
Furnizarea si actualizarea acestor specificatii nu trebuie sd contravina reglementdrilor interne-in special celor privind
brevetele.

In timpul fazei de migratiune in care aceste sisteme vor fi inlocuite treptat cu sistemul unificat, va fi necesar ca
specificatiile tehnologice si fie administrate in interesul interoperabilitatii. Acest lucru este responsabilitatea statului
membru in cauzd sau a reprezentantului acestuia In cooperare cu furnizorul sistemului respectiv in conformitate cu
ambele STI-uri de control-comandi pentru sistemele feroviare transeuropene de mare vitezd si conventionale.

Intreprinderile feroviare care trebuie si instaleze unul sau mai multe din aceste sisteme pe trenurile lor se adreseazd
statului membru in cauzd. Anexa C defineste repartizarea geograficd corespunzitoare fiecirui sistem, necesitand
pentru fiecare linie un registru de infrastructurd care sa descrie tipul de echipament si normele de exploatare aferente.
Cu ajutorul registrului de infrastructurd administratorul infrastructurii asigurd coerenta dintre instalatia de
control-comandi de cale si regulamentul aflat sub autoritatea sa.

Statul membru furnizeazd intreprinderii feroviare consilierea necesara pentru a obtine o instalare sigurd si compatibild
cu cerintele ambelor STI-uri si ale anexei C.

Instalatiile de clasd B trebuie s includa solutiile de rezerva asa cum sunt cerute in anexa C.

Informatiile de bazd privind sistemele de clasd B sunt furnizate de prezenta anexa. Statul membru identificat
garanteazd mentinerea interoperabilitdtii pentru fiecare sistem enumerat si furnizeaza informatiile necesare in scopul
implementdrii acestuia, in special informatiile relevante pentru omologarea sa.

Partea 1: Semnalizarea

INDEX:
1. ALSN
2. ASFA
3. ATB
4. ATP-VR/RHK
5. BACC
6. CAWS si ATP
7. Crocodile
8.  Ebicab
9. EVM
10. GW ATP

11.  Indusi/PZB
12. KVB
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13. LS

14. LZB

15.  MEMOR II+
16. RETB

17.  RSDD/SCMT
18. SELCAB

19. SHP

20. TBL

21.  TPWS

22. TVM

23. ZUB 123

Cu titlu informativ, sistemele care nu sunt folosite in statele membre:

23. ZUB 121

ALSN

Semnalizare automati a locomotivei cu functionare permanenti

Asromaruueckast JlokomorysHast Curnamsanyst Henpepsisroro meitcrust (denumire originald in limba rusd)

Descriere:

ALSN reprezintd un sistem de semnalizare din cabind si un echipament de oprire automatd a trenului. Este instalat
pe liniile principale ale Ciilor Ferate Letone si ale tdrilor invecinate cu aceasta: Lituania si Estonia. (Numai cu titlu
informativ: este de asemenea instalat pe cdile ferate din Federatia Rusd si Belarus).

Sistemul este alcdtuit din circuite de cale codificate si echipamente de la bord.

Circuitele de cale sunt de conceptie mai degrabi clasicd avand receptori de tip releu.
Liniile electrice sunt echipate cu:

— circuite de cale codate de curent alternativ cu o frecventd de 50 (), 75 sau 25 Hz sau

— circuite de cale continue care asigurd activarea modului de codare a unui tren care se apropie, in functie de directia
trenului:

— circuite de cale cu frecventa curentului alternativ de 50, 75 sau 25 Hz pentru modul continuu/permanent si
cu frecventa de 50, 75 sau 25 Hz pentru modul de codare;

— circuite de cale cu curent continuu.
Statiile sunt echipate cu:

— circuite de cale continue care asigurd activarea modului de codare a unui tren care se apropie, in functie de directia
trenului:

— circuite de cale cu frecvente de 50, 75 sau 25 Hz sau cu frecvente audio a curentului alternativ pentru modul
continuu si cu frecvente de 50, 75 sau 25 Hz pentru modul de codare;

— circuite de cale cu curent continuu.

Echipamentul de la bord este alcituit dintr-un amplificator electronic; un decodor de tip releu; o supapi
electropneumaticd de activare/dezactivare a sistemului de frinare; un semnal luminos reprezentind aspectele
semnalelor emise si un dispozitiv de supraveghere pentru confirmarea informatiilor receptionate de mecanic.

Sistemul are rol in siguranta trenului, dar nu de siguranta intrinsecd deoarece reprezintd un supliment la semnalele
de cale, dar suficient de sigur ca sd poatd supraveghea mecanicul.

(1) In Estonia singura frecventa folosita este cea de 50 Hz.
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Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.

Sistemul este destinat functiondrii la o vitezd de deplasare a trenului de pana la 160 km/h.

Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:
— Frecvente purtdtoare de 50, 25 sau 75 Hz;
— Cod numeric;
— Curentul minimal de codare din sine pentru operatiunea ALSN este de 1,2 A;
— Patru aspecte ale semnalelor de bord (trei coduri si lipsa codului);
— Informatiile existente la bord (in afara ALSN): viteza efectivd, lungimea rutei parcurse.
— Afisajele prezentate mecanicului:
— Aspectul semnalelor de bord corespunzitoare codului receptionat;
— Ingtiintare/Alert sonord in cazul trecerii la un cod mai restrictiv.
— Supraveghere:
— Confirmare, intr-un interval de 15 secunde, din partea mecanicului, de trecere la un cod mai restrictiv;
— Supraveghere permanent a vitezei dupd trecerea de semnalul de cale STOP;
— Confirmarea lipsei codului la fiecare 40 la 90 de secunde.
— Reactie:
Frana de sigurantd se declanseazd in cazul:
— Trecerii pe langd un semnal de cale cu aspect de STOP;
— Depdsirii valorii permise a vitezei pentru aspectul semnalului curent;
— Avertizdrii (alertd sonord) neconfirmate de cdtre mecanic.

Statele membre responsabile: Letonia, Estonia, Lituania
ASFA

Descriere:

ASFA este un sistem de semnalizare in cabind si de control automat al vitezei instalat pe majoritatea liniilor RENFE
(1 676 mm), pe liniile cu ecartament de un metru al FEVE si pe noua linie NAFA cu ecartament european.

ASFA se giseste pe toate liniile avute in vedere pentru interoperabilitate.

Comunicarea cale-tren se bazeazd pe circuite rezonante cuplate magnetic astfel incat permit transmiterea a noud
informatii diferite. Un circuit rezonant de cale este acordat la o frecventd care reprezinta aspectul semnalului. Circuitul
de tip PLL cuplat magnetic la bord este blocat pe frecventa de cale. Sistemul are rol in siguranta trenului, nu de siguranta
intrinsecd, dar este suficient de sigur pentru supravegherea mecanicului. El il atentioneaza pe mecanic cu privire la

conditiile de semnalizare si il obligd sd confirme aspectele restrictive de semnalizare.
Conceptia echipamentelor de cale si de la bord este clasicd.
Caracteristici principale:
— Noud frecvente
Intervalul: 55 kHz-115 kHz

— Pot fi selectate de la bord trei categorii diferite de trenuri
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— Supraveghere:
— Confirmarea semnalului restrictiv de cdtre mecanic in interval de trei secunde
— Supravegherea continud a vitezei (160 km/h sau 180 km/h) dupd depasirea semnalului restrictiv

— Verificarea vitezei (60 km/h, 50km/h sau 35 km/h in functie de tipul trenului) dupa depdsirea unei transponder
situat la 300 m in spatele semnalului

— Declansarea sistemului de alertd al trenului in cazul semnalului de pericol
— Viteza limitd permisa pe linie.
— Reactie:

Se declanseazd frana de sigurantd in cazul incilcarii oricdrei norme de supraveghere. Frana de sigurantd poate fi
dezactivatd la oprire.

Stat membru responsabil: Spania

ATB

ATB existd in doud versiuni de bazd: ATB de primd generatie si ATB de generatie noud.

Descrierea ATB de primd generatie:
ATB de prima generatie este instalat pe marea majoritate a liniilor NS.

Sistemul este alcdtuit din circuite de cale codificate de conceptie mai degrabd clasicd si din echipamente de bord
computerizate (ACEC) sau clasic electronice (GRS).

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.

Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:

— Frecventd purtitoare de 75 Hz

— Coduri de vitezd cu modulare AM

— Sase coduri de vitezd (40, 60, 80, 130, 140) km/h

— Un cod de iesire
— Fird caracteristici ale trenului la bord (codurile de vitezd sunt furnizate de la sol)
— Afisajele prezentate mecanicului:

— Viteza corespunzitoare codului de vitezd

— Semnal sonor (sunet de gong) in caz de schimbare a codului

— Semnal sonor (sunet de clopot) in cazul in care sistemul necesitd franare
— Supraveghere:

— Viteza (continua)

— Reactie: Se declanseazi frana de sigurantd in cazul depdsirii vitezei, iar mecanicul nu reactioneazd la avertizarea
sonord.

Stat membru responsabil: Térile de Jos

Descrierea ATB de generatie noud:
Sistem de comandd automatd a trenurilor instalat partial pe liniile NS.

Sistemul este alcatuit din balize de cale si din echipamente de bord. De asemenea, este disponibild o functie de
transmitere a datelor de redeschidere bazatd pe o bucld de cablu.
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Transmisia de date se face intre baliza activa si o antend de la bord. Sistemul este sensibil la sensul de mers, balizele
sunt montate intre sine, cu un usor decalaj fatd de ax.

Echipamentele ATB de generatie noud de la bord sunt complet interoperabile cu echipamentele de cale ATB de prima
generatie.

Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:
— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK)
— 25 kbiti/sec
— 119 biti utili per telegrama
— Caracteristicile trenului introduse de mecanic
— Lungimea trenului
— Viteza maxima a trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— Viteza maximd permisa pe linie
— Viteza prescrisd
— Distanta prescrisd
— Curba de franare
— Supraveghere:
— Viteza limitd permisd pe linie
— Restrictii de vitezd
— Punct de oprire
— Profil dinamic al franarii
— Reactie:
— Preavertizare optica
— Avertizare sonord

Se declangeazi frana de sigurantd in cazul in care se depdsesc parametrii de supraveghere a deplasarii sau in cazul
in care mecanicul nu reactioneazd la o avertizarea sonora.

Stat membru responsabil: Tarile de Jos

ATB-VR/RHK
Control automat al vitezei (ATP), Junakulunvalvonta (JKV)

Denumitd uzual Junakulunvalvonta (JKV) [in limba finlandezd insemnénd control automat al vitezei (ATP)].

Descriere:

Sistemul ATP-VR/RHK din Finlanda este un sistem de comandd automatd a trenurilor cu sigurantd intrinsecd, bazat
fie pe tehnologia Ebicab 900 cu balize JGA, fie pe tehnologia balizelor ATSS cu mini-transpondere. Sistemul este
alcdtuit din balize de cale, inclusiv codificatoare de semnal sau calculatoare, precum si din echipamente de bord
informatizate.

Transmisia de date se face intre balize pasive din cale (doud per punct de balizd) si o antend de bord instalatd sub
vehicul, care, la trecere, alimenteazd baliza cu energie. Cuplajul dintre balizd si echipamentul de la bord este inductiv.
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Caracteristici principale:
— Telealimentarea cu energie a balizelor:
— 27,115 MHz
— Modularea de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— Frecventd a impulsurilor de 50 kHz
— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kbs
— 180 biti utili din 256
— Legaturi:
— Toate balizele permanente sunt unite[legate
— Balizele temporare nu se pot legajuni
— Caracteristicile trenului sunt introduse de mecanic:
— Viteza maximd a trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului
— Lungimea trenului
— Greutatea trenului
— Posibilitatea de a folosi viteze mai mari in curbe
— Proprietiti specifice trenurilor (cum ar fi incetinire din cauza sarcinii grele de pe osie)
— Starea suprafetei
— Afisaje pentru mecanic:
— Prin vitezometru:
— viteza permisd
— viteza prescrisd
— Prin afisaj numeric:
— distanta pand la punct final
— Prin afisaj alfanumeric cu atentionare sonora:
— depdsire a vitezei—alarma
— frand-alarmi
— frand-alarma
— frand ATP
— dezactivarea franei este permisad
— semnal de trecere cu aspect de stop
— urmdtorul semnal ,zond periculoasd” si supraveghere a vitezei pand la semnal
— punct final dupd doud sau trei cantoane
— comutare ca punct final
— restrictia vitezei ca punct final

— cale rezervatd
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— defectiuni la echipamentele de la sol sau de pe vehicul

— pot fi verificate de la sistem: de exemplu incetinirea, presiunea in conducta de frand, viteza, informatiile
receptionate de la ultimele balize

— Supraveghere:

Generalitati: Toate informatiile despre semnale, comutari si limitari de viteza sunt transferate la o distantd de 2 400
sau 3 600 m (depinde de viteza maxima permisd pe linie). Sistemul calculeazd curbele de franare pani la fiecare
punct final si indicd mecanicului informatiile cele mai restrictive:

— Viteza maximd permisd pe linie sau viteza maxima permisa a trenului

— ,Zoni periculoasd” dupd doud sau trei cantoane

— Supravegherea vitezei la semnal cu aspect de stop

— Restrictii de vitezd

— Restrictii de vitezd in curbe pentru trenurile traditionale si pentru trenurile pendulare
— Restrictii specifice pentru trenuri

— Restrictii de vitezd la comutari

— Accelerare dupd comutare

— Semnal de trecere autorizatd la un semnal cu aspect de oprire, supraveghere la viteza de 50km/h pani la
urmdtorul semnal principal

— Vitezd dupd eroarea raportatd de baliza
— Alte functii:
— Suntare
— Protectie impotriva deplasarii neintentionate a trenului
— Antipatinare
— Reactie:

— Supraveghere a limitei de vitezd: semnal sonor la depasirea cu 3 kmjh a vitezei (viteze mai mari: depdsire cu
5 kmjh), franare de serviciu pand la 5 km/h dupa avertisment.

— Supravegherea punctului final: Sistemul calculeaza curbele de franare prin functiile care activeazd semnalul
sonor de actionare a franei, semnalul sonor continuu de actionare a unei frindri mai puternice si a franei de
serviciu de citre sistem. Mecanicul poate dezactiva frana de serviciu cand viteza este intre limitele previzute.
Sistemul va asigura o franare suficientd indiferent de actiunile mecanicului.

— Frana de sigurantd activatd de sistem daci viteza permisa este depdsitd cu 15 km/h, dacd se depdseste curba
frandrii de siguranta sau daci frana de serviciu este defectd. Frana de sigurantd poate fi dezactivatd dupa oprirea

trenului.

Stat membru responsabil: Finlanda

BACC

Descriere:

BACC este instalat pe toate liniile pe care se poate depdsi viteza de 200 km/h din reteaua FS si pe alte linii, ceea ce
reprezintd majoritatea liniilor avute in vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul este alcatuit din circuite clasice de cale codificate, care functioneazi pe doud frecvente purtitoare pentru a
prelua doud categorii de trenuri. Echipamentele de la bord sunt informatizate.

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.
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Caracteristici principale:
— Transmisia de date catre trenuri:
— Frecventd purtdtoare de 50 Hz
— Coduri de vitezd cu modulare AM
— Cinci coduri de vitezd
— frecventd purtdtoare de 78 Hz
— Coduri de vitezd cu modulare AM
— Patru coduri de vitezd suplimentare
— Pot fi selectate la bord doud categorii diferite de trenuri (coduri de viteza de la sol)
— Afisajele prezentate mecanicului:
— Viteza corespunzitoare codului de vitezd
— Aspectul semnalului (unul din 10)
— Supraveghere:
— Vitezd (continud)
— Punct de oprire
— Reactie:
Frani de sigurantd in cazul depdsirii vitezei

Stat membru responsabil: Italia

CAWS si ATP

(instalat pe larnréd Eireann)

Sistemul este alcdtuit din circuite de cale codificate si echipamente de la bord. Transmisia codurilor se face prin bobine
de receptie montate pe partea frontald a trenului deasupra fiecrei sine.

Circuitele de cale codificate sunt instalate pe toate rutele suburbane din Dublin si pe rutele interurbane citre Cork,
Limerick, Athlone pand la frontiera cu Regatul Unit spre Belfast.

Parcul de locomotive diesel este echipat cu un sistem automat de avertizare continud. Sunt incluse trenurile care pleacd

zilnic din Regatul Unit cdtre Irlanda. Acest sistem converteste semnalul codificat receptionat intr-o indicatie color a

semnalului care este afisatd mecanicului.

Parcul de locomotive electrice este echipat cu echipament de control automat al vitezei. Acesta converteste semnalul

codificat receptionat intr-o valoare maximd a vitezei care este afisatd mecanicului. Parcul de vehicule electrice

functioneazd numai in zonele suburbane electrificate din Dublin.

Caracteristici principale: (Zona suburband electrificatd din Dublin)

— Frecventd purtdtoare de 83 1/3 Hz

— Coduri de semnale rectangulare de 50, 75, 120, 180, 270 si 420 CPM. Traduse de sistemul de control automat
al vitezei ca 29 kmj/h, 30 km/h, 50 km/h, 50 km/h, 75 km/h, 100 km/h. Tradus de CAWS prin galben, verde,
galben, verde, dublu galben, verde.

— Vitezele permise sunt de asemenea bazate pe aspectul semnalului afisat. Limitele de vitezd sunt reduse treptat la
zero la apropierea de un semnal de culoare rosie

Caracteristici principale: (in afara zonei suburbane electrificatd a Dublinului)

— Frecventd purtdtoare de 50 Hz

— Trei coduri de semnale rectangulare in cod de 50, 120 si 180 CPM. Tradus de CAWS prin galben, dublu galben,
verde
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Control automat al vitezei
— Afisajele prezentate mecanicului:

— Viteza instantanee permisd. Actualizat in permanentd pentru a reflecta schimbarea aspectelor semnalelor din
aval

— Semnal sonor continuu pentru a indica depdsirea vitezei
— Tonalitate temporard pentru a indica cresterea vitezei permise
— Tonalitate intermitentd pentru a indica faptul cd s-a selectat dezactivarea functionarii
— Testarea functiondrii la oprire.
— Caracteristici introduse de mecanic:

— Dezactivarea functiondrii pentru a permite miscarea pe liniile secundare pana la semnalele cu culoarea Rosu.
— Supraveghere:

— Monitorizare continud a vitezei.
— Reactie:

— Dacid viteza permisd este depdsitd sau se receptioneazd un cod de indicare a unei viteze mai reduse, se
declangeazd frana de serviciu pand cand se ajunge la viteza permisd si mecanicul a confirmat depdsirea vitezei
comutand maneta de control in pozitia de decelerare sau franare. In cazul in care mecanicul nu efectueazad
aceastd manevrd, frinarea se mentine in continuare.

Sistem automat de avertizare continud
— Afisajele prezentate mecanicului:

— Aspectul semnalului de cale abia depdsit pand la 350 metri inaintea semnalului din aval si apoi aspectul
semnalului din aval. Actualizate in permanentd pentru a reflecta schimbarea aspectelor semnalelor din aval.

— Tonalitate sonord continud pentru a indica aspectele mai restrictive receptionate pana cand sunt confirmate.

— Semnal sonor temporar pentru a indica aspecte ale semnalelor mai putin restrictive receptionate.

— Testarea functiondrii la oprire.

— Selectarea frecventei purtitoare.
— Caracteristici introduse de mecanic:

— Frecventa purtatoare

— Dezactivarea afisajului cu aspect de culoare rosie cand se afld in afara zonelor codificate de circuit de cale.
— Supraveghere:

— Confirmarea de comutare pe un aspect mai restrictiv. Odatd confirmat, trenul nu mai este supravegheat pand
la o0 altd comutare cu un aspect mai restrictiv.

— Reactie:
— Mecanicul trebuie sd confirme schimbarea pe un semnal mai restrictiv in cateva secunde, altfel se declangeazd
frana de sigurantd timp de un minut. Nu se mai poate reveni asupra acestei actiuni pand cand nu expird timpul

respectiv. Trenul ar trebui sd se opreascd intr-un minut.

Stat membru responsabil: Irlanda

Crocodile

Descriere:

Crocodile este instalat pe toate liniile principale ale SNCF, SNCB si CFL. Crocodile se gdseste pe toate liniile avute in
vedere pentru interoperabilitate.
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Sistemul este alcatuit dintr-o bard de fier montatd pe calea feratd care intrd in contact cu o perie montata la bordul
trenului. Bara este traversatd de o tensiune de +/- 20 V furnizatd de o baterie, in functie de aspectul semnalului.
Mecanicului i se transmite o indicatie, iar acesta trebuie si confirme avertizarea. In cazul in care nu este confirmati
avertizarea, se declanseazd frinarea automatd. Crocodile nu supravegheazi nici viteza nici distanta. El actioneazd
numai ca sistem de vigilenta.

Conceptia echipamentelor de cale si de la bord este clasica.

Caracteristici principale:
— Bard alimentatd cu curent continuu (+ 20 V)
— Nu se introduc la bord caracteristicile trenului
— Supraveghere:

Confirmare de cdtre mecanic
— Reactie:

Activarea franei de sigurantd in cazul in care nu este confirmata avertizarea. Frana de siguranta poate fi dezactivata
la oprire.

Statele membre responsabile: Belgia, Franta, Luxemburg

Ebicab

Ebicab existd in doud versiuni: Ebicab 700 si Ebicab 900.

Descrierea sistemului Ebicab 700:

Sistem de comandd automatd a trenurilor cu sigurantd intrinsecd standardizat in Suedia, Norvegia, Portugalia si
Bulgaria. Programele software identice din Suedia si Norvegia fac posibild circulatia peste granite a trenurilor fard
schimbarea mecanicilor sau a locomotivelor, desi sistemele si regulile de semnalizare sunt diferite. Portugalia si
Bulgaria au programe software diferite.

Sistemul este alcituit din echipamente de cale, balize si codificatoare de semnale sau comunicatie in serie cu sistemul
de centralizare electronicd, si din echipamente la bord informatizate.

Transmisia de date se face intre balizele pasive din cale (doud pand la patru per semnal) si o antend de bord instalatd
sub vehicul, care, la trecere, alimenteazd cu energie si balizele. Cuplajul dintre baliza si echipamentul de la bord este
inductiv.
Caracteristici principale:
— Telealimentarea cu energie a balizelor:
— 27,115 MHz
— Modularea de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— Frecventd a impulsurilor de 50 kHz
— Transmisia de date cdtre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 biti utili din totalul de 32 de biti
— Legaturi:
— Semnalele sunt cuplate

— Panourile indicatoare, de exemplu panourile de avertizare i de vitezd, nu sunt in mod necesar cuplate, un
procent de 50 % de balize necuplate este acceptabil pentru siguranta intrinseca.

— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:

— Viteza maximd a trenului
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Lungimea trenului
Caracteristicile de franare ale trenului

Proprietdti specifice ale trenului fie pentru a permite depdsiri de vitezd, fie pentru a aplica incetinirea pe
anumite sectoare

Starea suprafetei

— Afisaje pentru mecanic:

Viteza maxima permisa pe linie
Viteza prescrisd

Informatii anticipate privind punctele intermediare de pe parcurs pentru semnalizarea ,distantei rimase” sau
semnalizarea ,treptei de viteza”; pot fi supravegheate cinci cantoane

Restrictii de vitezd dincolo de primul semnal

Timpul pand la aplicarea frandrii de serviciu, 3 avertismente
Defectiuni la echipamentele de la sol sau de pe vehicul
Valoarea ultimei incetiniri

Presiunea in conducta de frand si viteza curentd

Informatii privind ultima balizd depasitd

Informatii auxiliare

— Supraveghere:

Viteza permisd pe linie, in functie de capacitatea cdii de a suporta depdsirea vitezei de transport sau de
impunerea unor restrictii de vitezd pentru anumite trenuri

Stabilirea mai multor puncte intermediare in parcurs, inclusiv informatii despre semnalizare fird semnale
optice

Pot fi aplicate restrictii de vitezd permanente, temporare sau de urgentd cu balize necuplate
Punct de oprire

Profil dinamic al franarii

Starea detectorului de pasaje de nivel si de aluneciri de teren

Suntare

Protectie impotriva deplasdrii neintentionate a trenului

Antipatinare

Semnal de trecere autorizati la un semnal oprire, supraveghere la 40 km/h pand la urmitorul semnal principal

— Reactie:

Avertizare sonord cand se depiseste viteza cu 5 km/h, activarea franei de sigurantd cand se depaseste viteza cu
10 kmj/h. Frana de sigurantd poate fi dezactivatd de mecanic, daci viteza se afld intre limitele permise. Ebicab va
asigura o franare suficientd indiferent de actiunile mecanicului. Frna de siguranti este utilizatd numai in caz de
urgentd reald, de exemplu in cazul in care franarea de serviciu nu este suficientd. Dezactivarea franei de sigurantd
poate avea loc numai dupa ce trenul s-a oprit.

— Optiuni implementate:

Sistem de blocare automata radio cu functionalitate de tip ,ETCS de nivel 3”

Comunicatie descendentd tren-cale

Statele membre responsabile: Portugalia, Suedia
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Descrierea Ebicab 900:

Sistemul este alcdtuit din echipamente de cale, balize si codificatoare de semnale sau comunicatie in serie cu sistemul
de centralizare electronicd, si din echipamente la bord informatizate.

Transmisia de date se face intre balizele pasive din cale (doud pand la patru per semnal) si o antend de bord instalatd

sub vehicul, care, la trecere, alimenteaza cu energie si balizele. Cuplajul dintre baliza si echipamentul de la bord este
inductiv.

Caracteristici principale:
— Telealimentarea cu energie a balizelor:
— 27 MHz
— Modularea de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— Frecventd a impulsurilor de 50 kHz
— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 255 biti
— Legaturi:
— Semnalele sunt cuplate

— Panourile indicatoare, de exemplu panourile de avertizare si de vitezd, nu sunt in mod necesar cuplate, un
procent de 50 % de balize necuplate este acceptabil pentru siguranta intrinsec.

— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:
— Identificarea trenului
— Viteza maximi a trenului
— Lungimea trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului
— Tipul de vitezd a trenului (numai daci viteza trenului se afld intre 140-300)
— Presurizarea trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— Viteza maximd permisd
— Viteza prescrisa
— Depadsirea vitezei
— Eficienta
— Alarma ASFA
— Reactivarea franei
— Trecere autorizata
— END
— Avertizare sonord
— Preavertizare de franare
— Indicator Rosu

— Afisaj alfanumeric
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— Supraveghere:

Viteza permisa pe linie, in functie de capacitatea cdii de a suporta depdsirea vitezei de transport sau de
impunerea unor restrictii de vitezd pentru anumite trenuri

Stabilirea mai multor puncte intermediare in parcurs, inclusiv informatii despre semnalizare fird semnale
optice

Pot fi aplicate restrictii de vitezd permanente, temporare sau de urgentd cu balize necuplate
Punct de oprire

Profil dinamic al frandrii

Starea detectorului de pasaje de nivel si de alunecari de teren

Suntare

Protectie impotriva deplasarii neintentionate a trenului

Antipatinare

Semnal de trecere autorizatd la un semnal oprire, supraveghere la 40 km/h pand la urmdtorul semnal principal

— Reactie:

Avertizare sonord cind se depaseste viteza cu 3 km/h, frana de sigurantd cand se depaseste viteza cu 5 km/h. Frna
de sigurantd poate fi dezactivatd de mecanic dacd viteza se afld intre limitele permise. Ebicab va asigura o franare
suficientd indiferent de actiunile mecanicului.

Stat membru responsabil: Spania

EVM

Descriere:

EVM este instalat pe toate liniile principale ale retelei Ciilor Ferate de Stat din Ungaria (MAV). Aceste linii sunt avute
in vedere pentru interoperabilitate. Majoritatea parcului de locomotive este echipatd cu EVM.

Partea de sistem de cale este compusa din circuite de cale codificate care actioneazd o frecventd purtitoare pentru
transmiterea informatiilor. Frecventa purtitoare este codificatd prin modularea amplitudinii 100 % folosind un
codificator electronic.

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.

Caracteristici principale:

— Transmisia de date citre trenuri:

Frecventd purtitoare de 75 Hz
Coduri cu modularea amplitudinii (100 %)

Sapte coduri (sase coduri de vitezd)

— Afisajele prezentate mecanicului:

Semnalizare in cabind

Aspectele semnalului: Stop, vitezd permisd la semnalul urmdtor (15, 40, 80, 120, MAX), lipsd
transmisie/defectare, mod de suntare

— Supraveghere:

Limita de vitezd

Control de vigilent la fiecare 1 550 m in cazul in care V,eu; < Vprescrisa

Control de vigilent3 la fiecare 200 m in cazul in care v, v

5 > iox
reald prescrisd

Semnal cu aspect de oprire

Limitarea de vitezd in modul de suntare
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— Reactie:
— Declansarea franei de sigurantd:
— 1in cazul absentei unei reactii din partea mecanicului
— in cazul in care viteza limitd continud sa fie depasitd dupd trecerea de semnalul de vigilentd
— in cazul depdsirii unui semnal de oprire cu o vitezd mai mare de 15 km/h

— in modul de suntare, imediat dupa depisirea vitezei de 40 km/h (frina este activatd in acest caz fard nici
un semnal sonor)

— Functii suplimentare:
— Protectie impotriva deplasdrii neintentionate a trenului
— Functia confort (indicatia cd semnalul a fost inchis cand trenul stationeaza)

Stat membru responsabil: Ungaria

SCHEMA GW ATP

Descriere:

GW ATP este un sistem de control automat al vitezei (ATP) utilizat in Regatul Unit pe liniile Great Western (GW) dintre
Londra (Paddington), Bristol Temple Meads, Bristol Parkway si Newbury. Sistemul are ca bazd un hardware similar
cu cel al sistemul TBL utilizat in Belgia, desi existd cateva diferente, atat tehnice, cat si de functionare.

Sistemul este relevant doar pentru trenurile care circuld cu o vitezd mai mare de 160 km/h.

Sistemul asigurd urmdtoarele functii de baza:

— Protectia automatd completd a trenului cand trenul este echipat si circuld pe infrastructurd echipatd

— Supravegherea vitezei maxime a vehiculului si protectia impotriva deplasdrii neintentionate a trenului cand circuld
pe o infrastructurd neechipatd

Datele sunt transmise din cale prin balize situate adiacent semnalelor. Sunt prevazute bucle de redeschidere (in-fill)
acolo unde este necesard imbundtitirea performantelor de functionalitate.

Caracteristici principale
— Transmisia de date citre trenuri:

— 100 kHz * 10 kHz (modulare FSK)

— 25 kbiti/sec

— 99 biti utili per telegramd

— Caracteristicile trenului introduse de mecanic:

— Caracteristicile trenurilor in ceea ce priveste, de exemplu, ratele de franare, valorile maxime de viteza sunt
programate printr-o prizd de pre-programare a parametrilor instalatd pe hardware-ul al trenului. Variatiile in
compunerea trenului si disponibilitatea de franare pot fi programate de mecanic la plecare.

— Interfata de comanda:
— Indicatii vizuale:
— Viteza maximi de sigurantd
— Viteza prescrisa
— Pozitia presupusd a urmatorului semnal care se apropie
— Prezenta Restrictiilor de vitezd permanente

— Indicatii de erori
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— Deplasare neintentionatd
— Activarea interventiei
— Modul de functionare suntare
— Modul depisirea semnalului de stop
— Depdsirea unui semnal de pericol
— Depdsirea unui semnal secundar (mutare autorizatd pe o linie ocupatd)
— Indicatii sonore:
— Tonalitate scurtd de avertizare in orice moment in care informatiile afisate se schimba

— Tonalitate continud de avertizare cand viteza de siguranta este depdsitd sau dacd se intalneste o restrictie
de urgentd a vitezei ori cand semnalul de pericol este depasit sau cand se constatd deplasarea neintentionata
a trenului ori cand se constatd existenta unei erori a sistemului.

— Comenzile mecanicului:
— Indicator/buton de pornire (ON)
— Buton pentru confirmarea redobandirii controlului dupd interventia sistemului
— Buton de activare a modului de suntare
— Buton de depisire a semnalului Stop pentru depdsirea autorizatd a unui semnal de pericol
— Comenzi pentru izolare

— Supraveghere:

— Sistemul supravegheazd functionarea trenului utilizind urmdtorii parametri:
— Viteza maximd de sigurantd (vestrictii ale vitezei permise pe linie si restrictii de vitezd permanente)
— Restrictii de vitezd temporare
— Punct de oprire
— Profil dinamic al franarii
— Directia de deplasare (inclusiv supravegherea deplasirii neintentionate)

— Sistemul initiazd declansarea la nivel maxim a frandrii de serviciu daci:

— Viteza maximi de sigurantd indicatd este depdsitd cu o marjd stabilitd si mecanicul nu rispunde la
avertizarea sonord

— Se intalneste o restrictie de urgentd a vitezei

— Se intalneste o eroare reparabild a sistemului, de exemplu nu sunt receptionate datele de la balizele de cale
atunci cand acestea sunt asteptate

— Sistemul ATP initiazd declansarea franei de sigurantd daca:

— Trenul trece de semnalul de pericol (trenul urmeazd si se opreascd intr-un minut, mecanicul poate apoi
sd continue supravegherea partiald, dar este limitat la 20 de mile pe ora timp de 3 minute sau pand cand
se depdseste urmdtoarea baliza)

— Are loc deplasarea neintentionatd (cum ar fi deplasarea cu mai mult de 10 metri sau la o vitezd mai mare
de 5 mile pe ord intr-o directie care nu corespunde cu pozitia manetei de control)

— Se constatd o eroare ireparabild a sistemului

Stat membru responsabil: Regatul Unit
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INDUSI/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktférmige Zugbeeinflussung)

Descriere:

Sistem de control automat al vitezei instalat pe liniile din Austria si Germania care sunt avute in vedere pentru
interoperabilitate.

Circuitele rezonante cu cuplaj magnetic din cale si de la bord transmit o informatie din trei cdtre tren. Sistemul nu
este considerat ca fiind cu sigurantd intrinsecd, dar ca fiind suficient de sigur pentru a supraveghea mecanicul. Sistemul

functioneaza in intregime in plan secundar, adicd nu oferd nici o indicatie mecanicului privind aspectele semnalelor,
ci indicd numai cd trenul este supravegheat.

Caracteristici principale:
— Trei frecvente:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:

Caracteristicile de franare ale trenului (procentul de franare si regimul de franare pentru trei categorii de
supraveghere)

— Supraveghere:
— Versiunea ,hardware” (neutilizatd in Germania):
— 500 Hz: Supravegherea vitezei curente

— 1000 Hz: Confirmarea aspectelor de restrictie ale semnalelor, supravegherea vitezei depinde de tipul
trenului

— 2000 Hz: Oprire imediatd
— Versiunea cu microprocesor:

— 500 Hz: Supravegherea vitezei curente si supravegherea respectdrii curbei de franare

— 1 000 Hz: Confirmarea aspectelor de restrictie ale semnalelor, supravegherea vitezei depinde de program
cu diferite curbe de franare, supravegherea prin intermediul valorilor de timp si de vitezd pe distante
limitate; curbe de franare (depdsirea timpului si a distantei) sunt declansate cu 1 000 Hz; de asemenea, in
cazul depdsirii distantei, declansare cu 500 Hz

— 2000 Hz: Oprire imediatd

— Reactie:

Se actioneazd frana de sigurantd in cazul depdsirii parametrilor de supraveghere. Frana de sigurantd poate fi
dezactivatd in conditii speciale.

Statele membre responsabile: Austria, Germania.
KVB

Descriere:

Sistem standard de control automat al vitezei in Franta pe reteaua SNCF. Toate liniile electrificate conventionale sunt
echipate pentru supravegherea vitezei, protectia punctelor periculoase si restrictii de viteza temporare. Pus in aplicare
pe 99 % din liniile conventionale. Instalat partial pe linii de mare vitezd pentru transmisia punctuald si pentru
supravegherea restrictiilor de viteza temporare cand nivelurile de vitezd nu sunt furnizate de codurile TVM.

Sistemul este alcatuit din balize de-a lungul cdii, inclusiv codificatoare de semnal, precum si echipamente informatizate
de la bord. Sistemul se suprapune peste echipamentul clasic de semnalizare.

Transmisia de date se face intre balize pasive din cale (doud pand la patru per semnal) si o antend de bord instalatd
sub vehicul, care, la trecere, alimenteaza cu energie si balizele. Cuplajul dintre balizd si echipamentul de la bord este
inductiv. Aceastd transmisie de date se utilizeazd si pentru a transmite informatii punctuale care nu sunt legate de
controlul automat al vitezei (usi, canale radio etc.).
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Mai mult, KVB poate fi completat de o transmisie continud pentru a permite functionalitatea de redeschidere (in-fill)
(ca Euroloop):

Redeschiderea (in-fill) este realizatd printr-o transmisie continud. Acest lucru este efectuat printr-o deplasare a
moduldrii frecventei (FSK) cu doud frecvente purtatoare Fp la 20 kHz sau 25 kHz (una pentru fiecare cale). Datele care
trebuie transmise sunt de tip binar, in grupuri de 80 biti (din care 64 sunt utili). Un mesaj de redeschidere necesitd
3 elemente de 80 de biti, transmise succesiv. Acesta se mai numeste mesaj ,lung”.

Transmisia unui bit setat in pozitia ,1” se face prin emiterea frecventei Fp + 692 Hz, transmiterea unui bit setat in
pozitia ,0” se face prin emiterea frecventei Fp - 750 Hz.

Caracteristici:
— Telealimentarea cu energie a balizelor:
— 27,115 MHz
— Modularea de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— Frecventd a impulsurilor de 50 kHz
— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kbiti/sec
— 12 biti utili (total 4 x 8 biti) de tip analogic
— 172 biti utili (total 256 biti) de tip numeric
— Cu exceptia caracteristicilor garniturilor de tren, caracteristicile trenului trebuie introduse de citre mecanic:
— Categoria trenului
— Viteza maximd a trenului
— Lungimea trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— Starea supravegherii vitezei
— Viteza de executie

in versi inald X i i indicatii i i i d micd de u
In versiunea finald a KVB, sunt furnizate numai indicatii referitoare la apropierea la o distantd micd de un semnal de
pericol (000), ,b” si ,p” pentru presemnalare. Nu sunt furnizate nici un fel de informatii referitoare la indicarea vitezei.

— Supraveghere:

— Viteza permisd pe linie, inclusiv restrictiile de vitezd permanente sau temporare

— Punct de oprire

— Profil dinamic al franarii

— Restrictii de vitezd
KBV controleazd suntarea si tranzitia cdtre alte sisteme (TVM), actioneaza asupra comutdrii canalelor radio,
asupra pornirii intrerupatorului, coborarii pantografelor, selectiei partiale de deschidere a usilor, asupra
selectiei pentru indltimea treptelor, asupra comenzii de etansare a aerului prin tuneluri sau deasupra zonelor
de risc chimic. Mai mult, KVB poate fi completat de o transmisie continud pentru a permite functionalitatea
de redeschidere (in-fill) (ca Euroloop).

— Reactie:

Avertizarea mecanicului. Se actioneazd frana de sigurantd in cazul incilcdrii normelor de supraveghere a deplasarii.
Dezactivarea franei de sigurantd este posibild numai in cazul stationdrii trenului.

Stat membru responsabil: Franta
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LS

Descriere:
LS este instalat pe toate liniile principale ale retelei Ciilor Ferate Cehe (CD) si ale Cailor Ferate din Republica Slovacd
(ZSR) si pe alte linii pe care se poate depdsi viteza de 100 km/h. Aceste linii sunt avute in vedere pentru
interoperabilitate.
Partea de cale a sistemului este constituitd din circuite de cale codificate care folosesc o frecventd purtdtoare. Frecventa
purtitoare este codificatd prin modularea 100 % a amplitudinii. Aproape intregul parc de locomotive este echipat cu
echipamente de bord. Partea de la bord a sistemului a fost modernizatd si astfel echipamentele sunt partial
informatizate.
Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.
Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:

— Frecventd purtdtoare de 75 Hz

— Coduri cu modulare AM
— 4 coduri de vitezd (inclusiv aspectul ,oprire”)

— Afisajele prezentate mecanicului:

— Semnalizare in cabind

— Aspectele semnalului: oprire, viteza limitatd, atentie (limitd de vitezd 100 kmj/h), vitezd maxima
— Supraveghere:

— Limita de vitezd/poate fi inlocuitd de controlul de vigilentd

— Fard supravegherea distantei
— Reactie:

Se activeazd frana de sigurantd in cazul lipsei de reactie a mecanicului, atunci cand este atinsd limita de viteza.

Statele membre responsabile: Republica Cehd, Republica Slovacd

LZB

(Linienférmige Zugbeeinflussung)

Descriere:

Sistem de comandd automatd a trenurilor care este instalat pe toate liniile din Germania pe care se poate depdsi viteza
de 160 km/h si care reprezintd o parte semnificativa din liniile avute in vedere pentru interoperabilitate. LZB este, de
asemenea, instalat pe linii din Austria si Spania.

Sistemul este alcatuit dintr-o parte de cale care la randul ei este alcdtuita din:

— Adaptare la sistemele de centralizare si transmisia de date aferente

— Prelucrarea datelor si interfatd om-masind cu centrul LZB

— Transmitere de date citre si de la alte centre LZB

— Sistem de transmisie de date citre si de la trenuri

Echipamentele de la bord au in mod normal o functie Indusi integrata.

Transmisia de date intre cale si echipamentele de bord are loc prin intermediul unor bucle inductive de cablu si a
antenelor de feritd de la bord.
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Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:
— 36 kHz £ 0,4 kHz (modulare FSK)
— 1200 biti/s
— 83,5 biti per telegrama
— Transmisia de date de la trenuri:
— 56 kHz £ 0,2 kHz (modulare FSK)
— 600 biti/s
— 41 biti per telegrama
— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:
— Lungimea trenului
— Viteza maximad a trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului (procentul de franare si regimul de franare)
— Afisaje pentru mecanic:
— Modul de functionare in vigoare, starea transmisiei de date
— Viteza maximd permisd/viteza reald indicatd pe un vitezometru cu doud ace
— Viteza prescrisd
— Distanta de parcurs (pand la punctul final)
— Indicatii auxiliare
— Supraveghere:
— Viteza permisd pe linie (viteza maximd, restrictiile de vitezd temporare si permanente)
— Viteza maximd a trenului
— Punct final
— Directia de mers
— Profilul dinamic al vitezei
— Functii auxiliare, de exemplu coborarea pantografului (a se vedea anexa C)
— Reactie:

Se aplicd frana de sigurantd in cazul incilcarii normelor de supraveghere a deplasarii. Frana de sigurantd in cazul
depdsirii de vitezd se poate dezactiva atunci cand viteza revine intre limitele normale.

— Normele de exploatare pentru LZB:
DB utilizeaza acest sistem ca sistem de comanda automatd a trenului pertinent din punctul de vedere al sigurantei,
semnalele de cale nu sunt necesare; in cazul in care existd semnale din cale din cauza trenurilor neechipate, aceste
semnale nu sunt valabile pentru trenurile conduse sub sistemul LZB. LZB este conectat in mod normal la comanda

automatd a motoarelor de tractiune si a franelor.

Statele membre responsabile: Austria, Germania, Spania

MEMOR II+

Descriere:

Sistemul de control automat al vitezei, care este instalat pe toate liniile retelei feroviare din Luxemburg, este utilizat
pentru protectia punctelor periculoase si pentru restrictiile de vitezd temporare. MEMOR II + este complementar
sistemului Crocodile.
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Sistemul se bazeazd pe doud bare de fier montate pe calea feratd, care intrd in contact cu perii instalate la bordul
trenurilor. Bara este traversatd de o tensiune de +/- 12 la +/- 20 V furnizatd de o baterie, in functie de aspectul
semnalului. Sistemul nu este considerat ca fiind cu sigurantd intrinsecd, dar ca fiind suficient de sigur pentru a
supraveghea mecanicul. Sistemul functioneazd in intregime in plan secundar, adicd nu oferd nici o indicatie
mecanicului privind aspectele semnalelor, ci indica doar faptul i trenul este supravegheat.

Caracteristici principale:
— Bard alimentatd cu curent continuu (£ 12 la = 20 V)
— La bord nu sunt caracteristici introduse de citre mecanic, ci doar o curba predefinitd de viteza.
— Supraveghere:
— n cazul semnalelor de atentionare sau a semnalelor ce indicd restrictii de vitezd, un declansator pozitiv
lanseazd supravegherea vitezei, supravegherea timpului si a valorilor vitezei pentru o anumitd distantd si se

compard cu curba de vitezd stocatd.

— In cazul unor semnale categorice de oprire, doud declansatoare pozitive actioneazd, pe o distanta de 11 metri,
asupra franei de siguranta.

— Reactie:

— Se actioneazd frana de sigurantd in cazul depdsirii parametrilor de supraveghere (nici un fel de reactie validd
din partea mecanicului).

— Frana de sigurantd poate fi dezactivati la oprire.
— Afisaje pentru mecanic:
— Starea de supraveghere.

— Starea franei de sigurantd.

Perspective:

Infrastructura retelei feroviare din Luxemburg este echipatd cu ECTS de nivel 1. Punerea treptatd in functiune a ECTS
va inlocui MEMOR I si sistemul Crocodile. Acest lucru necesitd o perioadd de tranzitie pentru a putea adapta sistemele
de pe locomotive la ECTS. In cele din urmd sistemul ECTS de nivelul 1 va deveni singurul sistem valid utilizat pe
infrastructura retelei feroviare din Luxemburg.

Stat membru responsabil: Luxemburg

RETB

Descriere:

Sistemul Radio Electronic Token Block (RETB) este un sistem de semnalizare utilizat pe un numdr restrans de linii putin
circulate din Regatul Unit in scopul directivei privind interoperabilitatea conventionald (trei linii in Scotia si una in
Tara Galilor).

Sistemul asigurd urmdtoarele functii de baza:

— Emiterea autorizatiilor de miscare de la centrul de control al semnalizarii la trenuri prin intermediul unor semnale
electronice, transmise prin radio citre echipamentul de la bord.

— Afisarea autorizatiei de miscare, mecanicului
— Predarea semnalului de autorizare a miscdrii cnd trenul si-a incheiat deplasarea autorizatd

Sistemul RETB este exploatat in legdturd cu procedurile protocolului de comunicare mecanic-semnalizare, aplicate
cand semnalele de autorizare de miscarii sunt solicitate, emise si predate.

RETB nu include functionalitatea de control al vitezei (prin urmare nu existd interfata dintre echipamentul RETB al
trenului si sistemul de franare). In orice caz, controlul vitezei impotriva depisirilor este efectuat prin echipament TPWS
standard, descris in altd parte in Anexa B. Echipamentul TPWS de la bord include functionalitatea AWS (de asemenea
descris in Anexa B), care furnizeazd mecanicului indicatii sonore si vizuale la apropierea de limita autorizatiei de
miscare si la apropierea de restrictiile de viteza.

Echipamentul de la bord

Echipamentul de la bord cuprinde echipament radio si unitatea de afisaj in cabind al RETB (CDU).
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Echipament radio
Sistemul radio utilizat pentru transmiterea semnalelor de autorizare de miscare reprezintd o alternativa la sistemul

NRN care se foloseste in Regatul Unit (descris in altd parte din Anexa B). Echipamentul radio este utilizat atat pentru
transmisii de voce, cat si pentru transmisii de date.

Unitatea de afisaj in cabind (CDU)
CDU cuprinde:
— un intrerupdtor cu cheie pentru comutarea echipamentului de la bord in modul operational

— un buton ,receptie” pentru receptionarea semnalelor de autorizare de miscare de la centrul de control pentru a
se putea efectua o deplasare a trenului

— un afisaj alfanumeric, ce afiseazd numele sectiunii de linie pentru care s-a emis semnalul de autorizare de miscare

— un buton ,trimitere” pentru returnarea semnalului de caltorie la centrul de control dupa ce trenul si-a incheiat
deplasarea

De asemenea, trenul trebuie sd fie echipat cu echipament TPWS (inclusiv cu functionalitatea AWS), in scopurile
descrise mai sus, dar pe tren nu exista interfata dintre echipamentele TPWS si RETB.

Stat membru responsabil: Regatul Unit

RSDD/SCMT

(Ripetizione segnali discontinua digitale/sistema controllo marcia del treno)

Descriere:

RSDD/SCMT este un sistem de control automat al vitezei; el poate fi folosit individual sau suprapus pe infrastructura
BACC.

Echipamentele de la bord pot s gestioneze, in mod coordonat, informatiile primite de la surse diferite.

Sistemul este alcdtuit din balize si codificatoare de cale si o antend la bord care, la trecere, alimenteazd cu energie si
balizele. Cuplajul este inductiv.

Din punct de vedere logic, existd doud tipuri de balize: ,balize sistem” care contin informatii referitoare la linia din
aval si ,balize de semnalizare” care contin informatii referitoare la aspectele semnalelor.

Sunt prevdzute trei tipuri de balize, toate folosind aceleasi frecvente pentru traiectul ascendent si cel descendent cu
satelitul, dar avand cu capacitati diferite:

— Frecventa de telealimentare cu energie:
— 27,115 MHz

— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 12/180 biti cu modulare ASK
— 1023 biti cu modulare FSK

— Caracteristicile trenului:
Caracteristicile fixe ale trenului sunt stocate in depourile de intretinere, in timp ce datele care depind de
configuratia trenului sunt introduse de citre mecanic. Se folosesc balize speciale pentru etalonarea sistemului de
odometrie de la bord inainte si fie folosit in scopul supravegherii trenului.

— Afisaje pentru mecanic:
— Viteza maximd permisa

— Viteza finald

— Viteza reald a trenului
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— Informatii anticipate privind punctele intermediare din traseu
— Avertizdri inainte de actionarea franei de sigurantd
— Informatii auxiliare
— Supraveghere:
In conditii normale (supraveghere totald) trenul controleazd urmdtoarele caracteristici:

— Viteza permisd pe linie, in functie de capacitatea cdii pentru depdsirea vitezei permise si de performantele
vehiculului

— Restrictii permanente si temporare de viteza
— Treceri de nivel
— Punct de oprire
— Profil dinamic al franarii
— Suntare
In cazul in care una sau mai multe caracteristici nu pot fi transmise sistemului de la bord (de exemplu defectarea),
sistemul poate fi folosit pentru supraveghere partiald. In acest caz, interfata om-masind este dezactivatd, iar
mecanicul trebuie sd conduci trenul pe baza semnalelor de cale.
— Reactii:
— Frana de serviciu
— Fréna de sigurantd

Stat membru responsabil: Italia

SELCAB

Descriere:

Sistem de comanda automati a trenului instalat pe linia de mare vitezd Madrid—Sevilla in completarea sistemului LZB
din zonele de gard. Echipamentele de la bord LZB 80 (Spania) pot procesa, de asemenea informatii, SELCAB.

Transmisia de date intre cale si echipamentele de bord are loc prin intermediul unor bucle inductive de cablu si a
antenelor de feritd de la bord.

Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:
— 36 kHz * 0,4 kHz (modulare FSK)
— 1200 bigi/s
— 83,5 biti per telegramd
— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:
— Lungimea trenului
— Viteza maximd a trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— Viteza maximd permisd/viteza reald indicatd pe un vitezometru cu doud ace
— Viteza finald
— Distanta de parcurs (pand la punct final)

— Indicatii auxiliare



13/vol. 54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

139

— Supraveghere:
— Viteza limitd permisd pe linie
— Punct de oprire
— Directia de mers
— Profil dinamic al franarii
— Restrictii de vitezd
— Reactie:

Se aplicd frana de sigurantd in cazul incdlcirii normelor de supraveghere a deplasdrii. Dezactivarea franei de
sigurantd actionate in cazul depdsirii vitezei este posibild la revenirea vitezei in limite normale.

Stat membru responsabil: Spania

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociggu

Descriere:

Sistem de comandd automatd a trenului instalat in Polonia pe linii care sunt avute in vedere pentru interoperabilitate.
Circuitele rezonante cu cuplaj magnetic din cale si de la bord transmit o informatie din trei citre tren. Sistemul are
sigurantd intrinsecd. Este echipat la bord cu sistem de vigilentd activ. Sistemul de vigilentd protejeazd de asemenea
deplasarea necontrolatd a vehiculului (de alunecare) cu o vitezd mai mare de 10 % din viteza maxima permisd a

vehiculului. Sistemul functioneaza in intregime in plan secundar, adicd nu oferd nici o indicatie mecanicului privind
aspectele semnalelor, ci indicd numai ci trenul este supravegheat.

Caracteristici principale:
— Frecventa:
— 1000 Hz
— Supraveghere:
— 1000 Hz: Confirmarea unui semnal
— Locatia circuitelor rezonante:
— cu 200 m inaintea semnalelor de cale si a semnalelor de intrare in statie

— cu 0 m inaintea (la) semnalelor de pardsire a statiei

Reactie:

Lampa de semnalizare de la bord este activatd atunci cand trenul parcurge circuitul rezonant (montat pe cale) solicitand
confirmarea mecanicului. In cazul in care confirmarea nu este receptionatd in 3 secunde, se activeazd un semnal
acustic. In cazul in care confirmarea nu este receptionatd in 2 secunde de la activarea semnalului acustic, sistemul
initiazd frana de sigurantd. Frana de siguranta poate fi dezactivatd in conditii speciale.

Sistemul de vigilentd activa se activeazd cand viteza vehiculului depaseste 10 % din viteza maximd permisa. Dupd 16
secunde se activeazd lampa de semnalizare si este necesard confirmarea mecanicului cu aceeasi sincronizare ca in
functia SHP. Pe urmd confirmarea este solicitatd dupd fiecare 60 de secunde. Supravegherea SHP redeclanseazd
controlul de vigilenta la fiecare 60 de secunde.

Stat membru responsabil: Polonia
TBL 1/2/3

Descriere:

TBL este un sistem de comandd automata a trenurilor instalat partial pe liniile NMBS/SNCB (in prezent: 1 200 de balize
si 120 de echipamente instalate la bordul trenurilor TBL1, 200 de balize si 300 de echipamente instalate la bordul
trenurilor TBL2, toate liniile pentru viteze mai mari de 160 km/h sunt echipate cu TBL2).
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Sistemul este alcdtuit dintr-o balizd de cale la fiecare semnal si un echipament la bord. TBLI este un sistem de
avertizare, TBL2/3 este un sistem de semnalizare in cabind. Pentru TBL2/3 existd balize de transmitere a datelor de
redeschidere (in-fill), fiind disponibild, de asemenea, si o bucld de cablu pentru anuntarea anticipatd a semnalelor din
aval.

Ansamblul de echipamente de cale este denumit TBL2 in cazul interfetei cu instalatia de centralizare cu relee si TBL3
in cazul interfetei in serie cu instalatia de centralizare electronica.

Echipamentul instalat la bordul trenului este denumit TBL2. Acesta include functiile TBL2, TBL1 si Crocodile.

Transmisia de date se realizeaza intre baliza activd si o serie de antene cu bobine cu aer de la bord. Sistemul este sensibil
la sensul de mers, balizele sunt montate intre sine, cu un usor decalaj fatd de ax.

Caracteristici principale:
— Transmisia de date citre trenuri:
— 100 kHz # 10 kHz (modulare FSK)
— 25 kbiti[sec
— 119 biti utili per telegrama pentru TBL2/3
— 5 date zecimale utile la 40 biti per telegrama pentru TBL1
— Caracteristicile trenului introduse de cdtre mecanic (TBL2):
— Lungimea trenului
— Viteza maximd a trenului
— Caracteristicile de franare ale trenului (greutate franatd, tipul trenului, izolatii, alti parametri specifici)
— Selectarea limbii, parametrii de identificare
— Afisaje pentru mecanic:
— Viteza maxima (curba de franare)
— Viteza finald
— Distanta prescrisa
— Viteza trenului
— Modul de functionare
— Indicatii auxiliare
— Supraveghere:
— Viteza limitd permisd pe linie
— Restrictii de vitezd (permanente si temporare)
— Restrictii specifice pentru trenuri de marfd si alte trenuri
— Punct de oprire
— Profil dinamic al franarii
— Directia de mers
— Vigilenta mecanicului
— Functii auxiliare (pantograf, comutare radio)
— Reactie:
— Avertizdri acustice si optice

— Frana de sigurantd in cazul incdlcarii normelor de supraveghere a deplasdrii sau in cazul in care mecanicul nu
confirmd avertizarea.

Stat membru responsabil: Belgia
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TPWS

Descriere:

TPWS are ca scop imbundtatirea sigurantei, in principal la nodurile de cale feratd. Contine functionalititile AWS, scrise
cu caractere inclinate (italice). TPWS se aplicd pe toate liniile avute in vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul asigurd urmdtoarele functii:
— Avertizarea mecanicului, la distanta de frinare standard, cu privire la urmitoarele conditii restrictive:
— Aspecte ale semnalelor care nu indicd libera trecere
— Restrictii de vitezd permanente
— Restrictii de vitezd temporare
— Controlul vitezei (caracteristici prestabilite ale trenului) in urmatoarele circumstante:
— Tren care depdseste viteza permisd pe linie la restrictii de vitezd specificate
— Tren care se apropie de un semnal de oprire cu o vitezd excesiva (una sau mai multe zone cu restrictie de viteza)
— Tren care trece de un semnal de pericol
Sistemul se bazeazd pe magneti permanenti si bobine care genereazd campuri pe cale. Sistemul nu este considerat ca
fiind cu sigurantd intrinsecd, dar inglobeazd mdsuri si principii care reduc probabilitatea inducerii in eroare a
mecanicului la un nivel cat mai mic posibil in practica.
TPWS oferd mecanicului urmdtoarele indicatii vizuale:
— Starea ultimului magnet, de ,liberd trecere” sau ,restrictie” (indicatorul ,floarea soarelui”)
— Cauza declansdrii frandrii automate
— Starea ,defect”/de izolare a sistemului.
Dispozitivele de comanda ale TPWS sunt:
— Un buton de confirmare a unui avertisment pentru o conditie restrictiva
— Unbuton pentru trecerea de un semnal de pericol, valabil numai pentru o perioada limitatd de timp dupd actionare
— Comenzi pentru izolare.
Indicatiile sonore ale TPWS sunt:
— Tonalitate de clopot-semnal de libera trecere
— Tonalitate de claxon—conditie restrictivd care trebuie confirmata.

Sistemul TPWS are o interfatd cu sistemul de franare al trenului si declanseazd complet frana de sigurantd in
urmdtoarele cazuri:

— Tonalitatea de claxon nu este confirmat in interval de 2,5 secunde.
— Imediat ce trenul trece cu o vitezd excesivd de o zond cu restrictie de viteza.
— Imediat dupd ce trenul trece de un semnal de pericol.

Tehnologia nu este pe bazd de microprocesoare, desi acest lucru nu este exclus.

Alte caracteristici:

— Ordinea campurilor magnetice (polul nord, polul sud) care furnizeaza detalii cu privire la aspectul semnalului,
liberd trecere sau interzicerea trecerii;

— Un camp dintr-o gamd de campuri electromagnetice sinusoidale de in jur de 60 kHz pentru functiile ,restrictie
de vitezd” si ,oprire obligatorie a trenului” (se folosesc pand la opt frecvente);

— Caracteristicile trenului in functie de capacitatea de franare sunt definite de cablajul trenului si oferd diferite viteze
maxime pentru zonele cu restrictie de viteza. In prezent nu se prevede introducerea caracteristicilor trenului, dar
acest lucru poate fi propus in viitor;
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— Conlfirmarea de citre mecanic a conditiilor restrictive in interval de 2,5 secunde, in caz contrar se declanseazd frina
de sigurant;

— Frana de siguranta poate fi dezactivatd la un minut dupd declansarea frandrii cu conditia ca cererea de franare si
fi fost de asemenea confirmatd.

Stat membru responsabil: Regatul Unit

Descriere:

TVM este un sistem control-comanda si de semnalizare. Este dedicat in special liniilor de mare vitezd a SNCF. Versiunea
mai veche TVM 300 este instalatd pe liniile Paris—Lyon (LGV SE) si Paris-Tour/Le Mans (LGV A). Ultima versiune TVM
430 este instalatd pe linia Paris—Lille-Callais (LGV N), pe partea SNCB citre Bruxelles, pe linia Lyon-Marseilles/Nimes
(LGV Mediteranée), in Eurotunel si pe legitura feroviard cu Regatul Unit pe sub Canalul Manecii. TVM 430 este
compatibil cu TVM 300.

TVM 300 si TVM 430 au la baza circuite de cale codificate ca mijloace de transmisie continud si bucle inductive sau
balize (tip KVB sau TBL) ca mijloace de transmisie intermitentd.

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.
Caracteristici principale:
— Transmisia de date cdtre trenuri prin circuitele de cale:

— diferite frecvente purtdtoare (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz

— coduri de vitezd cu modulare FSK

— 18 coduri de vitezd (TVM 300)

— 27 biti (TVM 430)
— Transmisia de date cdtre trenuri prin bucle inductive:

— TVM 300: 14 frecvente (1,3-3,8 kHz)

— TVM 430: semnal cu modulare PSK, 125 kHz, 170 biti

— Caracteristicile trenurilor introduse la bord pe locomotivele pentru trenurile tractate in Eurotunel (nu pe garniturile
TGV, unde se folosesc valori fixe);

— Afisajele prezentate mecanicului:
Trepte de vitezd asociate cu diverse culori ale semnalelor luminoase
— Supraveghere:
— A vitezei (continud)
— A declansdrii frandrii pe baza:
— curbei in trepte pentru TVM 300
— curbei parabolice pentru TVM 430
— Punct de oprire
— Reactie:
Frana de sigurantd se declanseazi in caz de depdsire a vitezei.

Statele membre responsabile: Belgia, Franta, Regatul Unit
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ZUB 123

Descriere:

Sistem de comandi automatd a trenului instalat extensiv pe liniile din Danemarca avute in vedere pentru
interoperabilitate.

Sistemul este alcdtuit din urmdtoarele parti:

— Echipamente de cale:
— O bobind de cuplaj pe cale (transponder), care este montatd in exteriorul sinelor
— In anumite locuri se utilizeazd bucle pentru functiile de transmitere a datelor de redeschidere (in-fill)
— Un panou de interfatd cu semnale care scaneazi si elaboreaza informatiile care trebuie transmise

— Echipamente de la bord:

— Unitatea de la bord cu logica de procesare si echipamente de emisie/receptie. Actioneazd asupra franelor prin
intermediul unei unititi de interfatd cu franele

— Bobina de cuplaj a vehiculului, montatd pe boghiu, care receptioneazd date de la linie

— Generatorul de impulsuri al odometrului, montat pe osie, care furnizeazd informatii legate de distanta parcursd
si de viteza reald

— Panoul de afisaj si panoul de comandd din cabind

Echipamentele ZUB 123 de la bord sunt considerate ca fiind cu sigurantd intrinseca.

Caracteristici principale:
— Trei frecvente:
— 50 kHz: canal de verificare
— 100 kHz: canal de alimentare cu energie
— 850 kHz: canal de date
— Moduri de transmisie a datelor:
— Multiplexare cu repartitie in timp pentru transmisia seriald a telegramelor cu pand la 96 de biti utili
— Prelucrarea datelor la bord:
— Prelucrare vitald pe calculator (nivel de performantd imbunatatit)
— Afisaj pentru mecanic:
— Vitezd maximad autorizatd
— Vitezd reald
— Viteza finald
— Distanta prescrisd
— Indicatoare si butoane auxiliare
— Introducerea datelor trenului:
— Panou de codificare sau
— Direct in unitatea de la bord
— Supraveghere:
— Viteza limitd permisd pe linie
— Punct de oprire
— Restrictii de vitezd

— Profil dinamic al franarii
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— Reactie:
— Se aplicd frana de sigurantd in cazul incilcdrii normelor de supraveghere a deplasirii

— Frana de sigurantd activatd in cazul depdsirii vitezei poate fi dezactivatd odatd ce viteza a revenit in limitele
definite

Stat membru responsabil: Danemarca

ZUB 121

(Numai cu titlu informativ)

Descriere:

Sistem de comandd automatd a trenurilor care este instalat extensiv in Elvetia pe liniile SBB (CFF) si BLS care sunt avute
in vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul este alcatuit din urmdtoarele parti:
— Echipamente de cale:
— Determind directia de deplasare care trebuie luatd in calcul
— O bobind de cuplaj din cale (transponder), care este montatd intre sine, usor descentratd fatd de o bucla de
cuplaj, care este montatd intre sine deplasat fatd de axul acestora. O bobind de cuplaj anterioard determind

directia de deplasare care trebuie luatd in calcul de urmatoarea bucld

— Un panou de interfatd cu semnale care scaneazd si elaboreazd informatiile care trebuie transmise (Fard
sigurantd intrinsecd)

— Echipamente de la bord:

— Unitatea de la bord cu logicd de procesare si echipamente de emisie/receptie. Actioneazd asupra franelor prin
intermediul unei unititi de interfatd cu franele

— Bobina de cuplaj a vehiculului, montati pe boghiu, care receptioneaza date de la linie (cu echipamentul nostru
este posibild numai transmisia de la cale la tren)

— Generatorul de impulsuri al odometrului montat pe osie, care furnizeaza informatii privind distanta parcursa,
viteza efectiva si directia de mers

— Panoul de afisaj si panoul de comanda din cabind

— O interfatd de intrarefiesire cu unitatea radio de la bord sau cu sistemul integrat de informare al trenului (IBIS)
care permite schimbul de date referitoare la tren introduse de citre mecanic

Caracteristici:
— Trei frecvente:
— 50 kHz: canal de verificare
— 100 kHz: canal de alimentare cu energie
— 850 kHz: canal de date
— Moduri de transmisie a datelor:
— Multiplexare cu repartitie in timp pentru transmisia seriald a telegramelor cu pand la 104 biti utili de date
— Prelucrarea datelor la bord: (Fird sigurantd intrinsecd)
— Prelucrare cu un singur calculator (nivel suplimentar de performanti)
— Afisaj pentru mecanic:
— Un ecran de afisare LCD de patru caractere care poate indica:
— ,8 —— 8”; fird monitorizare sau

— ,8 8 8 8”; monitorizarea vitezei maxime a trenului sau
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— ,————; supravegherea vitezei maxime permise pe linie sau
— ,6 07; viteza prescrisd sau
— | || ["; informatia de ,a se continua” primitd de la o bucld
Indicatoare luminoase si claxon:
— Fréna de sigurantd activatd
— Defectarea echipamentului
Butoane:
— Buton de test
— Resetarea opririi de sigurantd
— Buton de deblocare (in acelasi timp cu butonul de deblocare ,Signum”)
Introducerea datelor trenului:
Se foloseste panoul de comanda radio de la bord
Supraveghere/Comenzi:
— Viteza limitd permisd pe linie
— Punct de oprire
— Restrictii de vitezd
— Profil dinamic al frandrii
— Comanda canalelor radio
Reactie:
— Se actioneazd frana de sigurantd in cazul in care se atinge pragul limitd de vitezad

— Renuntarea la supravegherea vitezei in cazul incilcdrii normelor de supraveghere a deplasarii

Stat responsabil: Elvetia

Partea 2: Radio

INDEX:
1. Radio UIC capitolele 1-4
2. Radio UIC capitolele 1-4 + 6
3. Radio UIC capitolele 1-4 + 6 (Sistemul irlandez)
4. Radio UIC capitolele 1-4 + 6 + 7
Introducere in sistemele britanice
5. BR 1845
6. BR 1609
7. FS ETACS si GSM
8. Radio UIC capitolul 1-4 (sistem de radio TTT instalat pe linia Cascais)
9.  Sistem Radio TTT CP_N
10.  Sistem radio PKP
11.  Sistem radio VR pentru tren
12.  TRS-Sistemul radio al Ciilor Ferate Cehe

13.

Sistem radio LDZ
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14. CH-Sistem radio al Cdilor Ferate Elene
16.  Sistemul radio din Estonia

17.  Sistemul radio din Lituania

Aceste sisteme sunt folosite in mod curent in statele membre. Pentru informatii detaliate, trebuie s se faci trimitere
la registrul de infrastructurd definit in anexa C.

Cu titlu informativ, sistemele care nu sunt folosite in statele membre:

15.  Radio UIC capitolul Bulgaria

Radio UIC capitolele 1-4

Descriere:

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, Editia a treia, din 1 iulie 1984.
Este un subansamblu minim necesar pentru traficul feroviar international.

Radio UIC este un radio analogic, alcatuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care folosesc acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si utilizarea
semnalelor de functionare (tonuri), dar nu permit apeluri selective si nici transmisii de date.

Caracteristici principale:
— Frecvente:
— De la tren citre sol:
457,450 MHz-458,450 MHz
— De la sol ctre tren:
— Banda A: 467,400 MHz-468,450 MHz
— Banda B: 447,400 MHz-448,450 MHz (se foloseste numai in cazul in care nu este disponibild banda A)
— Distantd intre frecvente 25 kHz
— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— Gruparea de patru canale, de preferat 62-65 pentru traficul international
— Acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— > 1 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— > 2V (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)

— Rezistenta terminald 50 Ohmi
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— Polarizare:
— Verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 2,25 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod duplex
— Modul 2, mod semiduplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numarului canalului
— automatd, in functie de tensiunea receptorului

— Tonuri de operare

— Canal liber: 2280 Hz
— Ascultare: 1960 Hz
— Pilot: 2 800 Hz
— Avertizare: 1520 Hz

Statele membre responsabile: Franta, Germania, Ungaria, Luxemburg

Radio UIC Capitolele 1-4 + 6

Descriere:
Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, Editia a treia, din 1 iulie 1984.
Radio UIC este un radio analogic, alcdtuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care utilizeaza acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si folosirea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date:

Caracteristici principale:
— Frecvente:
— De la tren citre sol:
457,450 MHz-458,450 MHz
— De la sol citre tren:
— Banda A: 467,450 MHz-468,450 MHz
— Banda B: 447,400 MHz-448,450 MHz (se foloseste numai in cazul in care nu este disponibild banda A)
— Distantd intre frecvente 25 kHz
— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— Gruparea de patru canale, de preferat 62—65 pentru traficul international
— Acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— > 1 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)

— > 2 pV (echipament de cale)
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— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald
— TIn tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 2,25 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod duplex
— Modul 2, mod semiduplex
— Comutarea canalelor la bord
— manuald, prin introducerea numdarului canalului
— automatd, in functie de tensiunea receptorului

— Tonuri de functionare:

— Canal liber: 2280 Hz
— Ascultare: 1960 Hz
— Pilot: 2 800 Hz
— Avertizare: 1520 Hz

— Structura telegramei:
— Numdrul trenului: 1111 1111 0010
— Sase caractere zecimale codificate BCD (zecimale codificate binar)
— 2 pozitii de informatii de cte patru biti fiecare
— Cod de redundanta de sapte biti, polinomial: 1110 0001 (H = 4)
— Transmisia telegramelor:
— 600 biti/s
— Modulare FSK ,0” = 1 700 Hz, ,1” = 1 300 Hz
— Mesaje (codificare datd in reprezentare hexazecimald)

— De la cale citre tren:
— Transmisie voce 08
— Oprire de urgentd 09

— Testare 00



13/vol. 54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

149

Statele membre responsabile: Austria, Belgia, Danemarca, Germania, Tarile de Jos, Spania

— Accelerare

— Incetinire

— Alerta prin difuzor
— Ordin scris

— Extensia telegramei
De la tren citre cale:

— Tipul de comunicatie dorit

— Confirmarea ordinului

— Consultantd

— Testare

— Cerere de comunicare din partea personalului feroviar
— Linia telefonicd dorita

— Extensia telegramei

Radio UIC capitolele 1-4 + 6 (Sistemul irlandez)

Descriere:

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, editia a treia, din 1 iulie 1984.
Radio UIC este un radio analogic, alcatuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care utilizeazd acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si folosirea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date:

Caracteristici principale:

— Frecvente:

De la tren citre sol:

461,675 MHz-461,950 MHz

De la sol citre tren:

456,175 MHz-456,450 MHz

Distantd intre frecvente 25 kHz

Cupluri de frecventd duplex la distantd de 5,5 MHz

Gruparea de patru canale

— Sensibilitate:

— > 1 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)

> 2 n'V (echipament de cale)

— Puterea de emisie:

10 W pentru echipamentul mobil

10 W pentru echipamentul de cale

— Caracteristicile antenei:

N4 omnidirectional (echipament mobil)

4 m deasupra sinelor (echipament mobil)

04
02
0C
06

03

08
0A
06
00
09
0C

03
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Omnidirectional sau directional (echipament de cale)

— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)

Rezistenta terminald 50 Ohmi

— Polarizare:

Verticald

In tuneluri, orice fel de polarizare

— Abaterea frecventei:

< 1,75 kHz pentru tonul de functionare

< 2,25 kHz pentru voce

— Moduri de operare:

Modalitatea A, mod duplex pentru transmisii de voce si date
Modalitatea B, mod duplex numai pentru transmisii de voce

Modalitatea C, mod simplex numai pentru transmisii de voce

— Comutarea canalelor la bord

manuald, prin introducerea numarului canalului

automatd, in functie de tensiunea receptorului

— Tonuri de functionare:

Ton pentru linia liberd:
Ton pentru apel general:
Ton pentru pilot:

Ton pentru apel de urgenta:

— Structura telegramei:

Numdrul trenului: 1111 1111 0010
Sase caractere zecimale codificate BCD (zecimale codificate binar)
Doud pozitii de informatii a cate patru biti fiecare

Cod de redundanti de sapte biti, polinomial: 1110 000 1 (H = 4)

— Transmiterea telegramelor:

600 biti/s

Modulare FSK ,0” =1 700 Hz, ,1” = 1 300 Hz

— Mesaje:

De la cale citre tren:
— Afisajele prezentate mecanicului:

— Cutie de migcare caldd

— Instructiunea nr. 9 (utilizatd pentru PA la distantd pe garniturile electrice de clasi 8100)

— Oprire la urmatorul semnal

— Oprire la urmdtoarea gard

— Instructiunea nr. 5 (neutilizatd in prezent)
— Instructiunea nr. 6 (neutilizatd in prezent)

— Instructiunea nr. 7 (neutilizatd in prezent)

2280 Hz
1960 Hz
2 800 Hz

1520 Hz
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— Oprire de pericol
— Test
— De la tren citre sol:
— Testare
— Mecanic
— Supraveghere
— Regulator (PABX)
— Blocaj pe linie
— Confirmare
— Pregitit de plecare
— By pass
— Dezactivarea functiondrii
— Mesaj rezervat 1
— Mesaj rezervat 2
— Apel de urgenta:
— Apel de modalitate B
Statele membre responsabile: Irlanda, Ungaria

Numai cu titlu informativ: acelasi sistem radio este utilizat i in Norvegia

Radio UIC capitolele 1-4 + 6 + 7

Descriere:

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, Editia a treia, din 1 iulie 1984.
Capitolul 7, editia din 1 ianuarie 1988.

Radio UIC este un radio analogic, alcituit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).
Sistemele radio care utilizeazd acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si utilizarea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date. Capacittile de transmisie de date

sunt extinse. Aceastd caracteristicd nu este considerata obligatorie in brogura UIC. In cazul in care nu poate fi asiguratd
pe baza unui acord bilateral sau multilateral, trebuie utilizatd numai la nivel national.

Caracteristici principale:
— Frecvente:
— De la tren citre sol:
457,450 MHz-458,450 MHz
— De la sol citre tren:
— Banda A: 467,400 MHz-468,450 MHz
— Banda B: 447,400 MHz-448,450 MHz (se foloseste numai in cazul in care nu este disponibild banda A)
— Distanta intre frecvente 25 kHz
— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— Gruparea de patru canale, de preferat 62—65 pentru traficul international

— Acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
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— Sensibilitate:
— > 1V la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— > 21V (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 2,25 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod duplex
— Modul 2, mod semiduplex
— Comutarea canalelor la bord
— manuald, prin introducerea numdrului canalului
— automatd, in functie de tensiunea receptorului

— Tonuri de functionare:

— Canal liber: 2280 Hz
— Ascultare: 1960 Hz
— Pilot: 2 800 Hz
— Avertizare: 1520 Hz

— Structura telegramei:
— Numdrul trenului: 1111 1111 0010
— Sase caractere zecimale codificate BCD (zecimale codificate binar)
— Doud pozitii de informatii de cate patru biti fiecare
— Cod de redundanta de sapte biti, polinomial: 1110 000 1 (H = 4)
— Transmiterea telegramelor:
— 600 biti/s

— Modulare FSK ,0” = 1 700 Hz, ,1” = 1 300 Hz
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— Mesaje (codificare datd in reprezentare hexazecimald)

— De la cale citre tren:

— Transmitere voce 08
— Oprire de urgentd 09
— Testare 00
— Accelerare 04
— Incetinire 02
— Alertd prin difuzor 0C
— Ordin scris 06
— Extensia telegramei 03

— De la tren citre sol:

— Tipul de comunicatie dorit 08
— Confirmarea ordinului 0A
— Consultantd 06
— Testare 00
— Cerere de comunicare din partea personalului feroviar 09
— Legdtura telefonicd doritd 0C
— Extensia telegramei 03

— Extensia telegramei (se aplica numai in cazul in care este solicitatd prin codul 03)
— Sistem radiotelefonic cu transmisie simultand a mesajelor numerice
— Schimb duplex de informatii voce
— Schimb duplex de mesaje de date de orice lungime
— Schimb simplex de informatii voce intre echipamente mobile din acelasi sector radio
— Multiplexare voce/date cu repartitie in timp (echipament mobil citre cale):
— 260 ms pentru transmisia de date
— 780 ms pentru transmisie comprimata voce

— Structura protocolului HDLC in conformitate cu ISO pentru transmisii de date (cale citre echipament

mobil)
— 1200 bitifs
— Modulare FSK ,0” = 1 800 Hz, ,1” = 1 200 Hz

Stat membru responsabil: Franta

Introducere in sistemele britanice

Sistemul denumit NRN (National Radio Network—Reteaua Radio Nationald) este instalat pe intreaga retea feroviard din
Regatul Unit, inclusiv pe liniile de mare vitezd pe care se sprijind reteaua de mare vitezd din Regatul Unit. Acestea
cuprind:

— Linia principald West Coast (Londra-Glasgow)

— Linia principald East Coast (Londra-Edinburgh)

— Linia principald Great Western (Londra—Bristol/sudul Térii Galilor).

Sistemul denumit ,Cab Secure” este instalat in zonele suburbane cu trafic intens din jurul oraselor Londra, Liverpool
si Glasgow dintre care unele pot include linii care fac parte din reteaua de mare vitezd. De asemenea, toate liniile
principale din partea de sud-est, inclusiv traseul existent ce trece prin Eurotunel (Channel Tunnel Route) de la Canalul
Manecii pani la gara Waterloo din Londra, sunt echipate cu sistemul ,Cab Secure”.
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Trenurile de cildtori principale si trenurile de marfd sunt echipate cu NRN, pe cind trenurile din zonele suburbane
si unele din traficul intermediar sunt echipate cu CSR. In general, trenurile sunt echipate cu un singur tip de radio,
dar cateva care circuld atdt in zonele in care este utilizat NRN, cat si zonele in care este utilizat CSR, sunt echipate cu
ambele tipuri de radio. Aceasta se aplici in special trenurilor care sunt echipate cu CSR dar utilizeaza parti din ciclul
de functionare in afara zonelor cu infrastructura pentru CSR.

BR 1845, volumele G si H (cale)

BR 1661 volumul A (bord)

Denumit in mod uzual radio ,,cab secure”

Descriere:

Acest radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Specificatiile privind transportul pe ciile ferate (Specificatia
BR 1845, volumele G si H, si BR 1661, volumul A).

Radio ,cab secure” este un radio analogic, alcituit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care utilizeazd acest subansamblu de baza permit comunicatii de voce duplex si utilizarea semnalelor
de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date.

Caracteristici principale:
— Frecvente:
— De la tren citre sol:
448,34375-448,48125 MHz
(Nota: Existd canale suplimentare pentru care trebuie si se obtind informatii).
— De la sol citre tren:
454,84375 MHz-454,98125 MHz
— Distantd intre frecvente 12,5 kHz
— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 6,5 MHz
— Acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— 1 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— <21V (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 10 W pentru echipamentul mobil
— 10 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald

— TIn tuneluri, orizontald
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— Abaterea frecventei:
— 300 Hz pentru tonurile CTCSS
— 1,5 kHz pentru transmisia de date
— 1,75 kHz pentru tonul de urgentd
— < 2,5 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod duplex
— Comutarea canalelor la bord
— manuald, prin introducerea numarului canalului
— automat, in functie de mesajul trimis de centrul de control

— Tonuri de functionare:

— CTCSS: X,Y,7Z,203,5Hz

— Apel de urgenta: 1520 Hz

— Structura telegramei:
— Numirul trenului: 00100011 11101011
— Elemente de informatii:
— Telegrame de semnalizare (trei octeti):
— Tip de mesaj (sistem liber, sistem ocupat, apel general, confirmarea urgentei etc.)
— Cod de zond
— Numidrul canalului
— Telegrame de date (opt octeti):
— Tip de mesaj (sistem liber, sistem ocupat, apel general, confirmarea urgentei etc.)
— Cod de zond

— Numidrul canalului plus numarul trenului in cinci caractere zecimale sau patru caractere alfanumerice
codificate in format BCD (zecimale codificate binar) ori numdr de semnal (trei octeti)

— Numidrul vehiculului trenului (sase cifre) (trei octeti)
— Cod de redundanti de sapte biti, polinomial: 110011011 (H = 4)
— Transmiterea telegramei:
— 1200 bitifs
— Modulare FFSK, ,0” = 1 800 Hz, ,1” = 1 200 Hz
— Mesaje (codificare datd in reprezentare hexazecimald)

— De la cale citre tren:

— Testare 00
— Transmitere voce 02
— Alerta prin difuzor 04
— Agsteptare la semnal 06
— Oprire de urgentd 0A
— Zond de schimb, sistem liber 0C

— Zond de schimb, sistem ocupat OE
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— De la tren citre sol:

— Testare 80
— Tipul de comunicatie dorit 82
— Setarea numdrului de semnal 84
— Réspuns de urgentd 86
— Ocupat 88
— Anulare a apelului 90
— Alarmid DSD 96

Stat membru responsabil: Regatul Unit
BR 1609 volumul 2

Denumit in mod uzual ,,National Radio Network” (NRN)-Reteaua Radio Nationald

Descriere:

Acest radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Specificatia privind transportul pe cile ferate BR 1609,
volumul 2 din august 1987.

Sistemul radio ,National Radio Network™Reteaua Radio Nationald este un radio analogic alcatuit dintr-un echipament
de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care utilizeaza acest subansamblu de baza permit comunicatii de voce duplex (echipamentul de cale),

comunicatii voce simplex (la bord), modul de emisie radio si utilizarea semnalelor de functionare (tonuri), precum si
apeluri selective si transmisii de date.

Caracteristici principale:
— Frecvente: Subbanda 2 din banda 147 MHz-225 MHz
— 196,85 MHz~-198,3 MHz de la tren citre sol
— 204,85 MHz-206,3 MHz de la sol citre tren
— Distantd intre frecvente 12,5 kHz
— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 8,0 MHz
— Nu sunt utilizate toate frecventele din banda indicatd
— Sensibilitate:
— < 0,6 pV la 12 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— < 0,3 pV la 12 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— > 25 W pentru echipamentul mobil
— > 25 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— M4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Fard acoperire in tuneluri
— Polarizare:

— Verticald
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— Moduri de functionare:

— Mod duplex (echipament fix citre echipament fix)

— Mod simplex (echipament fix citre echipament mobil)
— Comutarea canalelor la bord

— Introducere manuald a canalului de semnalizare comun. Cele mai multe trasee din Regatul Unit sunt realizate
in cadrul aceleiasi zone si mecanicul introduce aceastd informatie la inceputul deplasarii.

— Comutare automatd pe canalul de voce ca urmare a unui mesaj transmis de la centrul de control
— Gamele frecventelor audio:
— 300 Hz- 2 500 Hz pentru voce
— Abaterea frecventei:
— <2,5kHz
— Transmisia de mesaje:
— 1200 bitifs
— Modulare FFSK, ,0” = 1 800 Hz, ,1” = 1 200 Hz
— Structura mesajului:

— Modularea datelor pentru toate semnalele RF sunt in conformitate cu MPT1323, sectiunea 6, avand formatul
mesajelor in general astfel cum sunt definite in MPT1327

— Tipuri de mesaje de la tren:

— Este necesar numdrul complet. Acesta va contine identitatea radioului. Este transmis o datd, dupd primirea unei
telegrame ,canal liber”

— Sfarsit de convorbire
— Telegramd PTT care este trimisa la fiecare tastare a emitdtorului. Furnizeazd identitatea radioului
— Telegramd de autordspuns, in cazul in care radioul este apelat selectiv. Contine identitatea radioului
— Apel de urgentd. Contine identitatea radioului. Nu necesitd primirea unei telegrame libere
— Apel prioritar
— Tipuri de mesaje citre tren:
— Telegramd ,apel selectiv”. Initiazd o telegramd de autordspuns
— Telegrama ,canal liber”

— Telegramd ,comutd pe canalul”. Aceasta directioneaza semnalul radio pe un anumit canal, deschide difuzorul
si declanseazd un ton de alarmd

— Telegrama ,sfarsit de convorbire”. Aceasta termind apelul, inchide difuzorul si comutd radioul pe canalul de
setare a apelului

— Telegramd ,apel esuat”. Face acelasi lucru ca telegrama ,sfarsit de convorbire”, dar indicd utilizatorului si esecul
apelului

— Telegrama ,apel general”. Aceasta este o versiune speciald a instructiunii ,comutd pe canalul”

Stat membru responsabil: Regatul Unit
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FS ETACS si GSM

Descriere:

Solutia pentru comunicatia radio tren-sol folositd astazi de FS se bazeazd in principal pe folosirea serviciilor furnizate
de operatorul public pe retelele de radio celulare mobil de tip analogic (ETACS) si numeric (GSM) in banda de 900
MHz. Aceste retele au fost implementate cu un subsistem extern, dezvoltat de operator in colaborare cu FS pentru
a gestiona anumite caracteristici speciale cerute de FS, legate, de exemplu, de:

— adresarea de apeluri trenurilor i gdrilor prin numere functionale in loc de numarul terminalului;
— caracteristicile de grup inchis de utilizatori cu conditii specifice de excludere;

— configurarea si gestionarea unor baze de date specializate direct de citre personalul FS pentru a defini drepturile
de acces la servicii pentru fiecare tip de utilizatori si asa mai departe.

Datoritd acoperirii radio extinse asiguratd de cele doud sisteme publice celulare pe reteaua feroviard FS necesitdtile
generale de comunicare tren-sol pot fi in acest mod satisficute.

Caracteristicile suplimentare au fost negociate si implementate de FS in cooperare cu furnizorul public de servicii.
Acestea sunt implementate in sisteme informatizate distribuite de mare fiabilitate. De aceea, ele fac parte din nivelul
Laplicatii” din modelul stratificat ISO/OSL.

Stat membru responsabil: Italia

Radio UIC capitolul 1-4 (sistem de radio TTT instalat pe linia Cascais)

Descriere:

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, editia a treia, din 1 iulie 1984. Este
un subansamblu minim necesar pentru traficul feroviar international.

Radio UIC este un radio analogic, alcdtuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).
Sistemele radio care au la bazd acest subansamblu permit comunicatia vocald simplex si semiduplex si utilizarea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date:
Caracteristici principale:
— Frecvente:
— De la tren citre sol:
457,700 MHz-457,800 MHz
— De la sol citre tren:
Banda A: 467,625 MHz-467,875 MHz
— Distantd intre frecvente 12,5 kHz
— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— Gruparea de patru canale, de preferat 62, 63, 73 si 75 pentru traficul international
— Sensibilitate:
— > 1 mV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— > 2 mV (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil

— 6 W pentru echipamentul de cale
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— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene elicoidale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— 0,9 * 0,05 kHz pentru tonurile de functionare
— < 2,3 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod semiduplex
— Modul 1, mod simplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numarului grupului
— automatd in interiorul grupului, in functie de tensiunea receptorului

— Tonuri de functionare:

— Canal liber: 2280 Hz
— Ascultare: 1960 Hz
— Pilot: 2 800 Hz
— Avertizare: 1520 Hz

Stat membru responsabil: Portugalia

Sistem Radio TTT CP_N

Descriere:

Acest sistem radio TTT este un sistem ajustat, conceput pentru comunicatiile de voce si de date si in conformitate cu
cerintele CP.

Radio CP_N este un radio analogic, alcituit dintr-un echipament la sol si un echipament mobil (la bord).

Sistemul radio utilizeazd apelul digital selectiv (in conformitate cu MPT 1 327-1 200 biti/s FFSK) si modulare FSK
sub-audio de 50 baud pentru semnalizarea de la statia de baza.

Sistemul radio permite comunicatia de voce simplex si semiduplex, precum si comunicatia semiduplex pentru apeluri
selective si transmisie de date.

Caracteristici principale:

— Frecvente:

— De la tren citre sol:
457,700 MHz-457,800 MHz
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— De la sol citre tren:
Banda A: 467,625 MHz-467,875 MHz
— Distantd intre frecvente 12,5 kHz
— Cupluri de frecventad duplex la distantd de 10 MHz
— Gruparea de patru canale, de preferat 62, 63, 73 si 75 pentru traficul international
— Sensibilitate:
— 1 mV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— 2 mV (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— M4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene elicoidale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald
— In tuneluri, orice fel de polarizare
— Modulare RF:
— Modem radio 1 200 bitifs, FM
— Modem radio (numai Tx) 50 baud sub-audio, FM
— Voce in PM
— Abaterea frecventei:
— 1,75 kHz pentru FESK (1 200 bitifs)
— 0,3 kHz pentru FSK (50 baud)
— < 2,3 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod semiduplex
— Modul 1, mod simplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numdarului grupului

— automatd in interiorul grupului, in functie de tensiunea receptorului
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— Structura telegramei:
— In conformitate cu MPT 1327
— Transmiterea telegramei:
— 1200 biti/s
— Modulare FFSK, ,0” = 1 800 Hz, ,1” = 1 200 Hz

Stat membru responsabil: Portugalia

Sistemul radio PKP

Descriere:

Sistem radio instalat in Polonia pe linii avute in vedere pentru interoperabilitate.
Radioul PKP cu bandd de 150 MHz este un radio analogic alcatuit din echipament de cale, de bord si portabil.

Sistemul radio permite comunicatii de voce simplex si utilizarea semnalelor de functionare (tonuri) pentru apeluri
selective si in general nu permit transmisii de date. Sistemul are o functie de oprire a radioului integrata.

Caracteristici principale:

— Frecvente:
— De la tren citre cale si de la cale catre tren: 150 MHz-156 MHz
— Distantd intre frecvente: 25 kHz (a se schimba la 12,5 kHz)

— Sensibilitate:

— > 0,8 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)

— Puterea de emisie:
— 6 W (cale sau bord)
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament de bord)
— \/2 omnidirectional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse (de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Moduri de functionare:
— Modul simplex
— Comutarea canalelor la bord:
— Manuald, prin introducerea numdrului canalului

— Gamele frecventelor audio:

— 300 Hz-3 000 Hz pentru voce (a fi reduse sub 2 700 Hz la introducerea distantei 12,5 kHz)
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— Tonuri de apel selective de functionare

— Trenuri (vehicule), numir impar: f, =1160 Hz
— Trenuri (vehicule), numdr par: f, =1400 Hz
— De cale (posturi permanente de functionare): f;=1670 Hz

— Abaterea frecventei:
— < 5 kHz pentru voce
— Apel selectiv de grup:
— ton unic de functionare mai lung de o secundd
— Functia de oprire a radioului:
— poate fi activatd prin apdsarea unui singur buton (sigilat) atat de la cale, cat si de la bord;

— provoaci activarea franei de sigurantd a vehiculului (daci este activatd de la bord) trimitandu-i un sir continuu
de tonuri de functionare de 3x100 ms f}, f, si f; urmate de un interval de 500 ms;

— initiazd frina de sigurantd a vehiculului daci sirul (f;, f, si f3) se receptioneaza de doud ori;

— utilizeazd supapa din sistemul pneumatic de franare montatd pe un canal pneumatic secundar (principalul
canal este utilizat SHP AWS si sistemul de vigilenta).

— Retea echipatd cu posturi de inregistrare automata
— Transmisia de date limitatd la numarul de identificare al echipamentului

Stat membru responsabil: Polonia

Sistem radio VR pentru tren

Denumit uzual Linjaradio (In limba finlandezd insemnand radio in linie).

Descriere:

Acest radio de la cale citre tren este un sistem radio VHF ajustat si urmeazd normele tehnice ale Ciilor Ferate
Finlandeze.

Reteaua radio in linie este un radio analogic alcdtuitd dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).
Sistemele radio care utilizeazd acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce duplex (intre echipamentul de
cale si tren), comunicatii de voce semiduplex (intre mecanici) si apeluri de la mecanic la controlor prin intermediul
tonurilor de apeluri selective.
Caracteristici principale:
— Frecvente:
— Gruparea de trei canale (numerele 1-3)
— De la tren citre sol:
— 172,350 MHz-173,100 MHz
— De la sol citre tren:
— 167,700 MHz-168,500 MHz
— Distantd intre frecvente 25 kHz

— Cupluri de frecventd duplex la distantd de 4,50 MHz sau 4,65 MHz
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— Sensibilitate:
— > 1 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— > 2V (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 15 W pentru echipamentul mobil
— 10 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— Omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— In tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— Verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 3,0 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod duplex (mecanic—controlor)
— Modul 2, mod duplex (mecanic-mecanic)
— Comutarea canalelor la bord
— manuald, prin introducerea numarului canalului
— automatd in interiorul grupului, in functie de tensiunea receptorului
— Tonuri de functionare:
— Nici unul
— Tonuri de apel selective de functionare
— 2500 Hz, 2 900 Hz

Stat membru responsabil: Finlanda

TRS-Sistemul radio al Ciilor Ferate Cehe

Descriere:

Sistemul radio TRS de comunicatii pentru liniile ferate este conceput pentru comunicarea operationald duplex intre
mecanicul locomotivei si un expeditor sau semnalizator prin intermediul retelei de cauciuc din lungul ciii.

Sistemul TRS permite comunicarea duplex pentru convorbiri, informatii de rutind (comenzi, rapoarte), transmiterea
apelurilor generale sau a celor de urgentd si comunicatii semiduplex intre mecanici prin intermediul retransmiterii la
sosirea in statia de bazd, si anume transmiterea apelurilor referitoare la convorbiri si la urgente. Conceptul de sistem
permite crearea unui set de echipament special care poate functiona in reteaua simplex pe frecvente bandi de 160 MHz
pentru comunicatiile simplex ale mecanicilor si ale altor abonati la un canal selectat in prealabil.

Apelarea selectiva cu numarul de sase cifre al trenului este transmis din directia expeditorului (semnalizatorului) catre
mecanic, identificarea (prin numarul trenului) este transmis dinspre tren citre expeditor (semnalizator).
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Transmiterea informatiilor de rutini (comenzile si rapoartele) se realizeaza prin intermediul unei telegrame. Sistemul
TRS este echipat cu transmiterea digitald in forma codificatd a unei telegrame scurte de tip FFSK 1 200 biti/s in ambele
directii. Una dintre comenzi este atribuitd opririi de la distantd a trenului care poate fi activatd de un expeditor sau
semnalizator §i provoacd activarea franei de sigurantd a vehiculului (dacid la bord existd un adaptor la sistemul de
control al vitezei de tip LS 90 sau echipamentul pentru vigilenta mecanicului).

Sistemul TRS este pe deplin compatibil, la nivelul semnalelor de control, cu recomandarile obligatorii UIC 751-3.
Aceasta inseamnd ci este posibil si se realizeze convorbiri, apeluri generale si apeluri de urgentd intre TRS si sistemele
fabricate de alti producidtori. Comunicatia se realizeazd pe patru frecvente coordonate in banda 450 MHz gama A
conform UIC.

Caracteristici principale:
— Frecvente:
— Modul de functionare: Duplex pe grupe de cate patru frecvente
Simplex in bandd 457,400-458,450 MHz
— Sensibilitate:
— 150 mV
— Puterea de emisie:
— 6W
— Moduri de functionare:
— Modul 1, mod duplex
— Modul 2, mod semiduplex

— Tonuri de functionare:

— Canal liber 2280 Hz
— Ascultare: 1960 Hz
— Pilot: 2 800 Hz
— Avertizare: 1520 Hz

Stat responsabil: Republica Cehd

Sistemul radio LDZ

Descriere:

Sistemul radio al trenului (TRS) este un sistem de comunicatie de voce analog simplex si este utilizat pentru
functionarea operationald a trenului. Toate sectiunile retelei LDZ sunt echipate cu acest sistem.

TRS este conceput pentru utilizarea cu echipamentul de cale (posturi de radio distributive (DRS) si pand la 28 de
posturi de radio locale (LRS), conectate intre ele printr-un canal de comunicatie cu doud fire) si echipamentul mobil
(posturi de radio la bord (BRS) si posturi de radio portabile (HRS)].

Sunt folosite sase frecvente in banda 1 000-1 700 Hz pentru conectarea selectivd a celor 28 LRS.

Caracteristici principale:

— Frecvente:
— De la tren citre sol si de la sol citre tren: 2 130 kHz—principal,
2 150 kHz-secundar,
— Sensibilitate:

— < 50 pkV la 20 dB pentru raportul semnal/zgomot
— Puterea de emisie:

— < 12 W (cale sau bord)
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— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament de cale)
— M12 omnidirectional (echipament de bord)
— Rezistenta terminald 50 sau 75 Ohmi in functie de tipul postului de radio.
— Polarizare:
— Verticald
— Moduri de functionare:
— modul simplex
— Comutarea canalelor:
— manual, prin comutare mecanicd
— Gama frecventelor audio:
— 300 Hz-3 000 Hz pentru voce, apeluri selective, semnale de functionare

— Tonalitati de functionare pentru apeluri selective:

— BRS-LRS f, = 1400 Hz
— BRS-DRS f, = 700 Hz

— BRS-HRS (intretinere, unitate mobild) f;=2100 Hz
— BRS-BRS f, =1000 Hz
— BRS-BRS f, =1000 Hz
— LRS-BRS f,= 1000 Hz

— Abaterea frecventei de transmisie:

— < 3 kHz = 1,5 kHz pentru apeluri selective

— < 3 kHz pentru voce
— Retea echipatd cu posturi de inregistrare automatd
— Tipuri de antene LRS:

— T-mod

— Razd inclinatd

— Putere inductiva a liniilor de alimentare prin cabluri aeriene (nu prin cabluri de otel)

— Manipulare specifici a liniilor de alimentare de inalti tensiune (10 kV)

— Orientare a undei specifice
In afard de TRS, este utilizat si un sistem de comunicare radio intra-statii, care include suntarea, comunicaia speciald
si tehnicd de intretinere pentru conditii de urgentd. Acest sistem este conceput pe baza principiului de zond si
functioneaza in gama de frecvente de la 150 la 450 MHz in benzi de aproximativ 5-10 MHz.

Stat membru responsabil: Letonia

CH-Sistemul de radio al Cdilor Ferate Elene

Descriere:

Acest sistem radio sol-tren respectd partial normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, Editia a treia, din 1 iulie
1984. Este un subansamblu minim necesar pentru traficul feroviar national. Este un sistem analog care suportd
comunicatii de voce semiduplex. Apelurile selective, semnalele de functionare (tonuri) si transmisia de date nu au fost
utilizate.
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Caracteristici principale:
— Frecvente:

— De la tren citre sol si de la sol citre tren:
149,870-149,970 MHz si 150,290-150,350 MHz
Distantd intre frecvente 20 kHz
Au fost puse in aplicare 10 canale din cele doud benzi de frecventd de mai sus.

— Sensibilitate:
— > 1 pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament de la bord)
— > 2 pV (echipament de cale)
— Putere de emisie:
— 10 W (la bord)
— 18 W (echipament de cale)
— Caracteristicile antenei:

— M4 (la bord)

— 3\/4 (echipament de cale)

— Omnidirectional

— Fard acoperire in tuneluri

— Rezistenta terminald 50 Ohmi

— Polarizare:
— Verticald
— Abaterea frecventei:
— < 2,3 kHz (pentru voce)
— Mod de functionare:
— Semiduplex
— Comutarea canalelor la bord:

— Manuald, prin introducerea numarului canalului

Stat membru responsabil: Grecia

Radio UIC capitolul Bulgaria

(numai cu titlu informativ)

Descriere:

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in Codul UIC 751-3, Editia a treia, din 1 julie 1984.
Este un subansamblu minim necesar pentru traficul feroviar international.

Radio UIC este un radio analogic, alcdtuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).



13/vol. 54 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 167

Sistemele radio care utilizeazd acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si utilizarea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si pentru apeluri selective si pentru transmisii de date.

Caracteristici principale:
— Frecvente:

— De la tren citre sol:

457,450 MHz—-458,450 MHz
— De la sol ctre tren:
Banda A: 467,400 MHz—468,450 MHz

— Distanta intre frecvente: 25 kHz
— Cupluri de frecventd duplex: la distantd de 10 MHz
— Gruparea de patru canale, de preferat 62— 65 pentru trafic international
— Sensibilitate:

— > 2V (echipament mobil)
— Putere de emisie:

— 6 W pentru echipamentul mobil

— 6 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:

— \/4 omnidirectional (echipament mobil)

— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)

— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— TIn tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— Rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:

— Verticald

— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Moduri de functionare:

— Modul 1, mod duplex

— Modul 2, mod semiduplex
— Abaterea frecventei:

— 1,75 kHz pentru semnal de control

— 1,75 kHz pentru voce

— 3,50 kHz nominal
— Comutarea canalelor la bord:

— manuald, prin introducerea numdrului canalului

— automatd in interiorul grupului

— Semnale de functionare:

— Semnal pentru canal liber: 2280 Hz
— Semnal pentru ascultare: 1960 Hz

— Ton pilot: 2 800 Hz
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— Semnal pentru urgenta: 1520 Hz
— Semnalul sefului de statie: 1 840 Hz
— Semnalul unitatii de tractiune: 2984 Hz
— Semnal de insuld: 1669 Hz

— Structura telegramei:

— Apelul secvential de tonalitate de frecventd constd in opt elemente de tonalitati de frecventd cu urmitoarele
sensuri:

— sase elemente de 100 ms pentru numdrul trenului

— 1100 ms frecventd de separare

— un element de 100 ms pentru comandd sau mesaj (de la unitatea de tractiune)

— si cu comandd sau mesaj de lungime variabild 400 ms—1 400 ms (citre unitatea de tractiune)

Stat responsabil: Bulgaria

Reteaua de comunicatie radio cu trenurile Ciilor Ferate Estoniene
Reteaua de comunicatie radio cu trenurile Cailor Ferate Estoniene a fost echipatd in conformitate cu Declaratia
numdrul 39 din 9 iulie 1999 a Ministerului Transporturilor si Comunicatiilor al Estoniei referitoare la ,Reglementari

tehnice privind functionarea ciilor ferate”.

Reteaua de comunicatie radio cu trenurile este alcituitd din doud subsisteme si anume sistemul de comunicatie radio
cale-tren si sistemele de comunicatie radio zonale (sau regionale).

Sistemul de comunicatie radio cale-tren furnizeazd comunicatii de voce pentru toate tipurile de trenuri si locomotive
pe liniile principale si secundare din tard.

Sistemele de comunicatii radio zonale furnizeaza o acoperire radio completd in cadrul zonei de functionare a gérilor
pentru operatorii de statii si mecanicii de locomotiva.

Cu reteaua integratd de comunicatie radio din tren sunt acoperite toate liniile si garile din tara.

Sistemul principal pentru comunicatiile radio cale-tren al cdilor ferate estoniene functioneazi cu sistemul de
comunicatie radio de agregare digitald descentralizatd (pe principiul scandrii) SmarTrunk II. Acest sistem modular
contine componente precum echipamentul pentru centrala dispecerului, repetitoare de pozitie, terminale radio pentru
operatorul de statie, radiouri mobile la bordul trenurilor si radiouri portabile.

Datele principale ale sistemului de agregare:

— frecventa de bandd VHF 146—174 Mhz

— 14 canale duplex

— functionare semiduplex

In giri pentru comunicatii locale radiourile de bazi Motorola GM350 si cele din seria GM Pro functioneazi pe canale
simplex VHF.

Echipamentele radio Motorola GM350 si GM160 de la bordul trenurilor pot comunica cu diferite infrastructuri radio
instalate pe teritoriul tarii, pe liniile principale si in zona garilor.

Personalul responsabil de securitatea si functionarea operatiunilor feroviare are in dotare echipamente radio portabile
Motorola seriile GP si P.

Pentru a controla traficul feroviar provenind din tarile vecine Letonia si Rusia, Caile Ferate Estoniene mai au incd in
functiune, in paralel cu reteaua principald de comunicatii, un sistem transregional de comunicatie cu trenurile, care
utilizeazd canale simplex de 2 130 kHz i 2 150 kHz.

Stat membru responsabil: Estonia.



13/vol. 54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 169

Sistemele radio ale trenurilor Ciilor Ferate Lituaniene

Descriere:

Sistemul radio al trenului (TRS) este un sistem de comunicatii de voce analog simplex si este utilizat pentru
functionarea operationald a trenului. Toate sectiunile retelei LG sunt echipate cu acest sistem.

Sistemul radio al trenului este conceput pentru utilizarea cu echipamentul de cale (posturi de radio distributive (DRS)
si pand la posturi locale (LRS), conectate intre ele printr-un canal de comunicatie cu doud fire) si cu echipamentul mobil
(posturi radio la bord (BRS)].

Sunt folosite sase frecvente in banda 1 000-1 700 Hz pentru conectarea selectivd a LRS-urilor.

Caracteristici principale:

— Frecvente:
— De la tren citre cale si de la cale citre tren: 2 130 kHz—principal,
2 150 kHz-secundar,
— Sensibilitate:

— < 50 pV la 20 dB pentru raportul semnal/zgomot
— Putere de emisie:
— < 12 W (cale sau bord)
— Caracteristicile antenei:
— N4 omnidirectional (echipament de cale)
— M\/12 omnidirectional (echipament de bord)
— Rezistenta terminald 50 sau 75 Ohmi in functie de tipul postului de radio.
— Polarizare:
— Verticald
— Moduri de functionare:
— modul simplex
— Comutarea canalelor:
— manual, prin comutare mecanicad
— Gama frecventelor audio:
— 300 Hz—-3 000 Hz pentru voce, apeluri selective, semnale de functionare

— Tonalitati de functionare pentru apeluri selective:

— BRS-LRS f, = 1400 Hz
— BRS-DRS f, =700 Hz

— BRS-BRS f, =1 000 Hz
— DRS-BRS f, =1 000 Hz
— LRS-BRS f,=1000 Hz

— Abaterea frecventei de transmisie:

\
\2

> 1,5 kHz < 3 kHz pentru apeluri selective
— < 3 kHz pentru voce

— Retea echipatd cu posturi de inregistrare automata
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— Tipuri de antene LRS:
— T-mod
— T-mod
— Razd inclinatd
— Putere inductivi a liniilor de alimentare prin cabluri aeriene (nu prin cabluri de otel)
— Manipulare specificd a liniilor de alimentare de inalta tensiune (10kV)

— Orientare a undei specifice

Sistemul de comunicatie radio de suntare

Descriere:
Pentru a sunta in garile mai mari se utilizeazd sistemul de comunicatie radio analogic simplex pentru transmisiile voce
din gama 150 MHz. Statiile radio apartinind prezentului sistem sunt utilizate numai in retelele locale de radio, care
nu sunt interconectate. Sistemul permite comunicatia radio prin canalul deschis dintre elementele fixe (agentii de
control al traficului), echipamentul mobil (locomotive de manevrare) si echipamentul portabil (echipajul de
manevrare).
Caracteristici principale:
— Frecvente:

— 150,375-155,800 MHz si 150,290-150,350 MHz

— Distantd intre frecvente 25 kHz
— Sensibilitate:

— > 1V la 20 dB pentru raportul semnal/zgomot

— Putere de emisie:

|
IN

25 W (de cale)
— <12 W (la bord)
— < 5 W (echipament portabil)
— Polarizare:
— Verticald
— Moduri de functionare:
— modul simplex
— Comutarea canalelor:
— manual, prin comutare mecanicd
— Abaterea frecventei de transmisie:
— < 3kHz

Stat membru responsabil: Lituania

Partea 3: Matrice de tranzitie intre sistemele de clasi A si de clasi B (semnalizare)

SCOPUL MATRICEI

Prezenta matrice trebuie s furnizeze un text privind scopul tranzitiilor relevante pentru interoperabilitate pe regelele
feroviare europene de mare vitezd si conventionale.
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INTRODUCERE

Urmaitoarea matrice oferd o imagine de ansamblu a posibilelor tranzitii intre diferitele sisteme de clasd B astfel cum
sunt definite in prezenta anexd si intre sistemele de clasd A si cele de clasd B.

Matricea nu mentioneazd nici o solutie tehnicd pentru sistemul ERTMS/ETCS sau pentru STM-urile in cauzi definite
in prezenta anexd. Acestea sunt sustinute cu documente fie in specificatiile tehnice ale subsistemului control-comanda
(mentionate in capitolul 5, atat al STI-urilor control-comanda pentru sistemul feroviar transeuropean de mare viteza,
cat si pentru sistemului feroviar conventional), fie in documentatia nationald relevanti a sistemelor de clasd B sau a
STM-urilor, respectiv. Este important s se observe cd matricea nu defineste nici o cerintd tehnica suplimentard nici
pentru sistemul ERTMS/ETCS, nici pentru STM-uri. Matricea furnizeaz informatii numai despre tranzitiile care ar
putea apdrea pe regelele feroviare de mare viteza sau conventionale.

Matricea poate servi ca instrument de asistare a deciziilor tehnice sau economice de punere in aplicare a Directivelor
96/48/CE si 2001/16/CE.

In ceea ce priveste tranzitiile intre doud sisteme de clasi B, cerinta pentru interoperabilitate este ca solutia tehnicd
pentru tranzitie sd nu fie in contradictie cu STI-urile i, in special, si fie in conformitate cu documentatia mentionatd
privind sistemul ERTMS/ETCS. Trebuie subliniat cd specificatia actualei clase 1 sustine numai tranzitiile STM (a se

vedea punctul 5.10, in special 5.10.3.11 si punctul 7.4.2.9). Reglementarea operationald cu privire la tranzitia intre
doud sisteme de clasd B este privitd ca problemd nationald.

MATRICEA DE TRANZITIE

Modul de interpretare a matricei

In diagonala matricei sunt specificate sistemele de clasd A si B relevante pentru regelele feroviare transeuropene de mare
vitezd si conventionale.

Se completeazd fiecare camp al matricei, fie cu un numdr (care indicd faptul cd este admisibild o tranzitie intre sistemele
din coloana/randul in care se afld cimpul), fie cu culoarea gri pentru a indica faptul cd nu existd nici o tranzitie si nici
nu este prevazutd vreuna.

Numdrul indic3 tarile responsabile pentru specificatia tranzitiei si procedurile aferente.

Tranzitiile intre sistemele de clasi A si B (prima coloand) sunt efectuate asa cum este descris in documentul
SUBSET 035.

Exemplu:

Sistem A

Tranzitiile sistemului

In cazul in care este efectuati o tranzitie prin STM ETCS, trebuie utilizati termenii definiti in documentul SUBSET-035.

Tranzitiile sistemului (Clasa A si B)

Matricea identificd tranzitiile operationale solicitate. O tranzitie operationald este aceea in care un sistem preia
responsabilitatea altui sistem pentru supravegherea trenului. La o astfel de tranzitie mecanicul se confruntd, de obicei,
cu una sau mai multe din urmdtoarele:

— O modificare a modului in care este supravegheata circulatia trenului

— O modificare a modului in care mecanicul interactioneazi cu sistemul
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ETCS 3§

State membre responsabile cu tranzitia

® NS R

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Tarile de Jos, Belgia
Italia, Franta

Spania, Portugalia
Tdrile de Jos, Germania
Italia, Austria

Franta, Belgia, Luxemburg, Germania
Italia, Franta

Franta, Belgia, Luxemburg
Franta, Germania
Spania

Germania, Austria
Italia

Italia, Franta

Austria, Italia

Franta, Italia

Spania

Spania

Tarile de Jos, Belgia
Belgia

Belgia, Germania
Franta, Belgia

Franta
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23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

Caracteristicile electromagnetice ale sistemelor de detectie a trenurilor folosite in statele membre sunt mentionate aici,

Franta

Belgia, Franta

Franta, Regatul Unit (Tranzitia are loc in capdtul din Regatul Unit al Tunelului Canalului Manecii)

Franta

Franta

Franta

Danemarca, Suedia

Germania, Danemarca

Austria, Ungaria

Austria, Republica Cehd, Germania, Republica Slovacd
Ungaria, Republica Slovacd, Republica Ceha
Franta, Elvetia

Germania, Elvetia

Franta, Elvetia

Regatul Unit

Regatul Unit (doar pentru trenurile cu Vmax > 160 km/h)

Germania, Polonia

Polonia, Republica Cehd, Republica Slovacd
Irlanda, Regatul Unit

Lituania, Polonia (intre ALSN si SHP)

Partea 4: Caracteristica electromagnetici a sistemelor de detectie a trenurilor folosite in statele membre

incluzand specificatia testului.

Punct deschis -



174

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 54

ANEXA C

CARACTERISTICILE SPECIFICE LINIILOR $I CARACTERISTICILE SPECIFICE TRENURILOR DE
INTRODUS IN REGISTRE IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 24 DIN DIRECTIVA 2001/16/CE

Cerinte generale

Astfel cum se mentioneaza in capitolul 7, caracteristicile specifice liniei, definite in prezenta anexd, se includ in registrul
de infrastructurd de cdtre administratorul de infrastructura.

Astfel cum se mentioneazd in capitolul 7, caracteristicile specifice trenului, definite in prezenta anexd, se includ in
registrul de material rulant de cdtre intreprinderea feroviara.

Astfel cum se mentioneazd la punctul 6.2 (subsistemul de control-comanda), ca o conditie prealabild pentru operarea
unui tren, registrul de material rulant si registrul de infrastructurd corespunzatoare trebuie sa fie confruntate incrucisat
in vederea verificarii interoperabilitatii.

Anexa C trateazd acele aspecte ale ansamblurilor control-comandd care nu sunt reglementate nici de anexa A, nici de
anexa B, precum si optiunile permise pentru sistemele si interfetele de clasd A si de clasd B (a se vedea anexa D, figura 8).

In registre trebuie indicate informatii privind conditiile specifice cu privire la MR pentru operarea sistemelor de detectie
a trenurilor.

Registrul de infrastructurd

Prezenta STI permite anumite optiuni la nivel de echipamente, functii si valori legate de infrastructurd. De asemenea,
in cazul in care cerintele STI nu reglementeaza intregul ansamblu control-comanda de cale, pot exista cerinte speciale
in contextul sistemelor tehnice existente si, in special, folosirea cerintelor operationale specifice i acestea reprezintd
responsabilitatea administratorului de infrastructura.

Astfel de informatii se referd, de exemplu, la:
— optiuni care tin de cerintele privind cadrul compatibilitdtii tehnice enumerate in anexa A;
— optiuni care tin de cerintele privind cadrul compatibilitatii tehnice enumerate in anexa B;

— valorile CEM (datoritd utilizarii de echipamente care nu sunt reglementate de cerintele STI, de exemplu sistemele
de numdrare a osiilor);

— conditiile climaterice si conditiile fizice de-a lungul liniei de cale ferata.

Aceste informatii trebuie consultate si utilizate de citre intreprinderile feroviare sub forma unui ghid specific al liniei
(registrul de infrastructurd) care poate contine, de asemenea, si alte particularitdti din alte STI-uri (de ex. STI
Exploatarea si gestionarea traficului contine in regulament sistemele din anexa B si modurile de functionare in cazul
aparitiei unor defectiuni).

Registrul de infrastructurd poate fi specific unei linii sau unui grup de linii care au aceleasi caracteristici.

Obiectivul este ca cerintele si caracteristicile mentionate in registrul de infrastructura si in registrul de material rulant
sé fie in conformitate cu STI-urile; in special, acestea nu trebuie s constituie un impediment in calea interoperabilitatii.

Registrul de material rulant

In cadrul prezentei STI sunt previzute cateva optiuni pentru intreprinderea feroviar la nivel de echipamente, functii
si valori legate de tipul de tren. Suplimentar, deoarece cerintele STI nu reglementeazd intregul ansamblu
control-comanda de la bordul trenului, administratorul de infrastructurd are nevoie de informatii suplimentare privind
folosirea sistemelor de clasa B si caracteristicile trenului care sunt relevante pentru sistemele de cale care nu sunt de
clasi B. Astfel de informatii se referd, de exemplu, la:

— optiuni care tin de cerintele privind cadrul compatibilititii tehnice enumerate in anexa A;

— optiuni care tin de cerintele privind cadrul compatibilitatii tehnice enumerate in anexa B;
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— valorile CEM (datorita utilizarii pe liniile in cauzd de echipamente care nu sunt reglementate de cerintele STI);

— parametrii geometrici si electrici ai trenului, cum ar fi lungimea, distanta maxima dintre osiile trenului, lungimea
consolei primului si a ultimului vagon al trenului, rezistenta electrici maxima dintre rotile montate pe o osie [in
relatie cu anexa A, apendicele 1 (caracteristicile materialului rulant necesare pentru compatibilitatea cu sistemele
de detectie a trenurilor), datoritd proiectarii circuitelor de cale];

— parametrii de franare pentru sisteme de clasd A;
— parametrii de franare pentru sisteme de clasd B;
— parametrii generali de franare;

— tipuri de frane;

— frane cu curenti Foucault instalate;

— frane magnetice instalate;

— conditiile climaterice i conditiile fizice in care trebuie sd se desfisoare operarea trenului.

Pentru a pune aceste informatii la dispozitia administratorilor de infrastructurd in vederea utilizdrii, prin intermediul
unui ghid specific al trenului (registrul de material rulant) care poate aborda, de asemenea, posibilitatea sau necesitatea
ca functiile auxiliare pentru tren si fie gestionabile sau si fie gestionate de functiile de control-comandd, de exemplu
pentru traversarea sectoarelor neutre, reducerea vitezei in conditii speciale in functie de caracteristicile trenului si ale
liniei (tuneluri) si particularitati din alte STI-uri.

Registrul de material rulant poate fi specific unui tren sau unei categorii de trenuri care au aceleasi caracteristici.

Liste cu cerinte si caracteristici specifice

Lista urmatoare constituie o cerintd imperativa pentru registrul de infrastructura si registrul de material rulant pentru
a descrie in mod satisfacdtor caracteristicile si cerintele specifice si pentru a facilita interoperabilitatea. Lista contine
doar aspectele tehnice, aspectele privind operarea fiind incluse in STI operarea si gestionarea traficului.

Cerintele pot s4 fie indeplinite prin aplicarea unui standard. In acest caz, trebuie si se faci trimitere la standardele
respective in aceste ghiduri.

In caz contrar, orice alte cerinte speciale (metode de misurare) trebuie inserate sau anexate la registrul de material
rulant si la registrul de infrastructura.

Pentru sistemele de clasi B, se aplicd masurile puse in aplicare in cadrul statului membru responsabil, indicate in anexa
B. Registrul de infrastructurd include urmatoarele elemente:

— statul membru responsabil;

— denumirea sistemului din anexa B;

— versiunea si data punerii in functiune;

— restrictii de vitezd si alte conditii/cerinte specifice pentru clasa B, datoritd limitarilor sistemului;

— detalii suplimentare in conformitate cu listele de mai jos.
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Lista caracteristicilor tehnice specifice si a cerintelor asociate cu o linie interoperabild §i cu un tren

interoperabil
Nr. Registrul de infrastructurd Registrul de material rulant
1. — Administrator de infrastructuri (1) — Detindtor (1)
— Tara () — numdrul national al garniturii sau al vehiculu-
lui (1)
— Extremitatea segmentului de linie 1 (*)
. i de lini . — in cazul unei garnituri, numarul national al fie-
— Extremitatea segmentului de linie 2 (*) carui vehicul din garniturd (1)
f’e.ntru fhecarel letre (.i.lfe.r}tele Fam ale ansafmblu: Pentru fiecare dintre diferitele parti ale ansamblului
ut CCrSf e cale (functii i inter egZEI};ENEj unctit | g de la bord (functi si interfete EIRENE, functii si
§1 interiefe ETCS ERTMS, sistem de detectie a tre- | e fere ETCS/ERTMS) atunci cand sunt instalate in
nurilor, detector de cutie de miscare caldd, CEM) etape:
atunci cand sunt instalate in etape:
- — Certificare CE (da sau nu)
— Certificare CE (da sau nu)
d el et d formi — data primului certificat de conformitate al
- ?ta primu ui certificat de conformitate (a se ansamblului de control-comandi de la bord (a
afiga prima/ultima) se afisa prima/ultima)
— organism notificat: primulfultimul — organism notificat: primul/ultimul
- daFa deiltara;lel de certificare CE (@ se afiga | __ gy, declaratiei de certificare CE a ansamblului
primafultima) de control-comandd de la bord (a se afisa
— data punerii in functiune (a se afisa primafultima)
prima/ultima) — data punerii in functiune a ansamblului de
— Observatii (in cazul in care lipsei certificdrii CE, coptrol-lctgmanda de la bord (a se afisa
cazuri specifice, ...) primaultima)
— Observatii (in cazul in care lipsei certificarii CE,
cazuri specifice, ...)

2. (a) nivel(uri) de aplicare a ERTMS/ETCS, functii | (a) nivelul de aplicare a ERTMS/ETCS, functii optio-
optionale instalate de cale si necesare la bord, nale instalate, inclusiv data punerii in serviciu a
functionalitate neinstalatd de cale (de exemplu, acestei versiuni,
suntare), valorile nationale de utilizat si numa- di functit ontional R
rul versiunii sistemului, inclusiv data punerii in (b) radio }?RTMSZ GSIM'R’ Tunctu .opglonla € con lorm
serviciu a acestei versiuni: FRS si numdrul versiunii 51ste.mu ui, inclusiv

data punerii in serviciu a acestei versiuni.
(b) radio ERTMS/GSM-R, functii optionale speci-
ficate in FRS si numdrul versiunii sistemului,
inclusiv data punerii in serviciu a acestei
versiuni.
3. Pentru ERTMS/ETCS nivelul 1 cu functie de | Pentru ERTMS/ETCS nivelul 1 cu functie de
redeschidere (in-fill): redeschidere (in-fill):
a se preciza modul de punere in aplicare teh- a se preciza modul de punere in aplicare utilizat
nicd necesar pentru materialul rulant
4. A se indica pentru A se indica pentru
(a) fiecare sistem de control al vitezei, sistem de | (a) fiecare sistem de control al vitezei, sistem de
control si de avertizare al trenului de clasd B si control si de avertizare al trenului de clasd B si
(b) fiecare sistem radio de clasd B (b) fiecare sistem radio de clasd B
instalat pe o linie interoperabild, versiunile instalat pe un tren interoperabil, versiunile
(inclusiv perioada de valabilitate a acestor (inclusiv perioada de valabilitate a acestor
versiuni $i in cazul in care existd necesitatea ca versiuni si in cazul in care existd necesitatea ca
mai multe sisteme sd fie active simultan si mai multe sisteme s fie active simultan si statul
statul membru responsabil). membru responsabil).
5. Conditii tehnice speciale necesare pentru a comuta | Conditii speciale puse in aplicare la bord pentru a
intre diferite sisteme de control al vitezei, control | comuta intre diferite sisteme decontrol al vitezei,
si avertizare ale trenurilor de clasd B. control si avertizare ale trenurilor de clasd B.
Conditii tehnice speciale necesare pentru a comuta
intre diferite sisteme ERTMS/ETCS si de clasd B.

6. Conditii tehnice speciale necesare pentru a comuta | Conditii tehnice puse in aplicare la bord pentru a

intre diferite sisteme radio.

comuta intre diferite sisteme radio.

(") Numai cu titlu informativ, aceasta va fi partea de introducere a registrului relevant si va fi eliminatd atunci cand exista registrul.
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Moduri de functionare din punct de vedre tehnic
in cazul aparitiei unei defectiuni, ale:

(a) ERTMS/ETCS;
b

sistemelor de control al vitezei, de control si de
avertizare ale trenului de clasd B;
(c) sistemelor radio de clasa B;

d

semnalizdrii de cale.

Moduri de functionare din punct de vedre tehnic in
cazul aparitiei unei defectiuni, disponibile pentru:

(a) ERTMS/ETCS;

(b) sisteme de control al vitezei, de control si de
avertizare ale trenului de clasd B;

(c) sisteme radio de clasi B.

Limite de vitezd aplicate datoritd sistemului de fra-
nare, de exemplu datorita distantelor de franare si
datorita pantelor:

(a) modurilor de operare ale ERTMS/ETCS;

(b) sistemelor de control al vitezei, de control si de
avertizare ale trenului de clasa B.

Normele tehnice nationale pentru operarea siste-
melor de clasd B, relevante pentru trenuri [de
exemplu cerintele privind sistemele de franare,
datele aferente fisei UIC 512 (a opta editie din
1.1.1979 si 2 modificari), ...].

(a) Limitele de viteza referitoare la caracteristicile
trenului si de supravegheat prin sistemul de
control-comands;

(b) Datele de intrare ale caracteristicilor de franare
pentru sistemele de control al vitezei, de control
si de avertizare ale trenului ERTMS/ETCS si de
clasi B.

Susceptibilitatea echipamentului de cale control-
comandd la emisiile trenurilor in conditii de
compatibilitate electromagneticd in privinta admi-
terii trenurilor. De specificat in conformitate cu
normele europene (prEN 50238 si alte norme vii-
toare de definit) pentru a raspunde obiectivelor de
siguranta fiabilitate/disponibilitate.

Posibilitatea de utilizare a frinelor cu curenti
Foucault (tipuri)

Posibilitatea de utilizare a franelor magnetice
(tipuri)

Emisia electromagneticd a trenului in privinga admi-
terii trenului in conditii de compatibilitate
electromagneticd. De specificat in conformitate cu
normele europene (prEN 50238 si alte norme vii-
toare de definit) pentru a raspunde obiectivelor de
sigurantd fiabilitate/disponibilitate.

Frane cu curenti Foucault instalate (tipuri)

Frane magnetice instalate (tipuri)

10.

Conditiile climaterice si conditiile fizice de-a lungul
liniei de cale feratd. In conformitate cu anexa A,
indexul A5

Conditiile climaterice si conditiile fizice in care poate
functiona ansamblul de la bord. In conformitate cu
anexa A, indexul A4

11.

Trebuie descrise cerintele pentru solutii tehnice
care privesc derogdrile puse in aplicare in
conformitate cu Directivele 96/48/CE  si
2001/16/CE.

Trebuie descrise normele pentru solutii tehnice care
privesc derogdrile puse in aplicare in conformitate
cu Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE.

12.

DLOC

13.

Lungimea minimd a sectiunii de cale

Distanta minimd intre extremitatea sectiunii de
cale si punctul periculos

Distanta diferentiald minimd intre extremititile
opuse ale sectiunilor de cale adiacente

Sensibilitatea minimd de suntare a circuitelor de
cale

Utilizarea franelor cu curenti Foucault
Utilizarea franelor magnetice

Sablare permisd nerestrictionata (da sau descrierea
restrictiilor)

Distanta maxima dintre perechile de roti adiacente

Distanta maximd dintre extremitatea frontald si
perechea de roti

Ampatament minim

Distanta minimd dintre osii
Litimea minimd a rotii

Iniltimea minimi a bandajului
Litimea minimd a buzei de bandaj
[ndlimea minima a buzei de bandaj
Sarcina minimd pe osie

Materialul rotilor

Rezistenta maximd dintre rotile opuse ale unei
perechi de roti

Impedanta maxima a vehiculului

Capacitatea maximd de sablare

Posibilitatea de neutralizare a sablrii de citre meca-
nic

Utilizarea franelor cu curenti Foucault

Echipat cu doud perechi de saboti de frictiune pe
sind a cdror bazd electricd este mai mare sau egald
cu 16 000 mm.
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14.

Cazuri specifice

Limitdri ale relatiei dintre distanta intre osii si
diametrul rotilor (Germania)

Distanta longitudinald dintre prima sau ultima osie
si cea mai apropiatd extremitate a vehiculului, care
nu depdseste 3 500 mm (Polonia, Belgia)

Distanta dintre fiecare dintre primele cinci osii ale
unui tren (sau toate osiile in cazul in care trenul are
mai putin de cinci) nu mai putin de 1 000 mm
(Germania)

Distanta dintre prima si ultima osie a vehiculului,
nu mai putin de 6 000 mm (Belgia)

Distanta dintre prima si ultima osie ale unui
vehicul izolat sau ale unei garnituri mai mari de
15 000 mm (Franta, Belgia)

Diametrul minim al rotilor, nu mai mic de
450 mm (Franta)

Sarcina minima pe osie, nu mai putin de 5 tone
(Germania, Austria, Suedia, Belgia)

Masa minimd a vehiculului, nu mai putin de 90 de
tone (Belgia)

Atunci cand distanta dintre prima si ultima osie ale
unui vehicul izolat sau ale unei garnituri mai mari
sau egale cu 16 000 mm, masa unui vehicul izolat
sau a unei garnituri este mai mare de 90 de tone.
Atunci cand distanta este mai micd de 16 000 mm
si mai mare sau egalé cu 15 000 mm, masa este
mai micd de 90 de tone si mai mare sau egala cu
40 de tone, vehiculul trebuie echipat cu doud
perechi de saboti de frictiune pe sind a ciror bazd
electrica este mai mare sau egald cu 16 000 mm
(Franta, Belgia)

Dimensiunea minimd a masei metalice a unui
vehicul (Germania, Polonia)

Reactanta maxima intre suprafetele de rulare ale
unei perechi de roti (Polonia, Franta)

Cerinte suplimentare privind parametrul de
suntare al unui vehicul (Tarile de Jos)

Impedanta necesard intre pantograf si roti mai
mare de 1,0 Ohmi inductiva la 50 Hz pentru 3 kV
de curent continuu (Belgia)

Fird sablare in fata osiei anterioare la garniturile
sub 40 km/h (Regatul Unit)

Frana magneticd si frina cu curenti Foucault nu
sunt permise la primul boghiu al vehiculului con-
ducidtor (Germania)
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ANEXA E

MODULE PENTRU ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Modulul B: Examinarea de tip

Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat constatd si atestd ¢ un tip,
reprezentativ pentru productia in cauzd, respectd dispozitiile STI care ii sunt aplicabile.

Cererea pentru examinarea de tip CE trebuie sd fie depusd de cdtre producitor sau de citre reprezentantul
autorizat al acestuia, cu sediul in Comunitate.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— denumirea si adresa producdtorului i, in cazul in care cererea este depusd prin reprezentant autorizat,
denumirea si adresa acestuia;

— o declaratie scrisd in care se precizeazd ci nu a fost depusi aceeasi cerere la alt organism notificat;
— documentatia tehnicd prezentatd la punctul 3.

Solicitantul trebuie sd pund la dispozitia organismului notificat un specimen reprezentativ pentru productia
in cauzd, denumit in continuare Jtip”.

Un tip poate include mai multe versiuni ale elementului constitutiv de interoperabilitate, cu conditia ca
diferentele dintre versiuni si nu aduci atingere dispozitiilor STI.

Organismul notificat poate solicita specimene suplimentare in cazul in care acest lucru este necesar pentru
realizarea programului de incerciri.

In cazul in care procedura de examinare de tip nu prevede nici un fel de incerciri ale tipului, iar tipul este definit
suficient prin documentatia tehnicd descrisd la punctul 3, organismul notificat poate accepta sd nu ii fie pus
la dispozitie nici un specimen.

Documentatia tehnica trebuie s permita evaluarea conformititii elementului constitutiv de interoperabilitate
cu cerintele din STL. Documentatia trebuie sd prezinte proiectarea, producerea, intretinerea si functionarea
elementului constitutiv de interoperabilitate, in functie de relevanta acestora pentru evaluare.

Documentatia tehnicd trebuie si contind:
— o descriere generald a tipuluj;

— proiectul de executie si informatiile de fabricatie, de exemplu desene si scheme pentru componente,
subansambluri, ansambluri, circuite etc.;

— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a informatiilor de fabricatie, a intretinerii i
a functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate;

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sdu functional (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare de interfatare;

— conditii pentru utilizarea si intretinerea elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii privind
durata de utilizare sau distanta de rulare, limite de uzurd etc.);

— specificatii tehnice, inclusiv specificatii europene (!) cu clauze relevante, aplicate integral sau partial;

— descrieri ale solutiilor adoptate pentru a indeplini cerintele STI in cazurile in care specificatiile europene
nu au fost aplicate integral;

— rezultate ale calculelor de proiectare efectuate, ale examindrilor efectuate etc.;

— rapoarte de incercare.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul de aplicare a STI-urilor MV explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Organismul notificat trebuie:
sd examineze documentatia tehnicd;

sd verifice dacd specimenul (specimenele) solicitate pentru incercare a(u) fost produs(e) in conformitate cu
documentatia tehnicd si sd efectueze sau si fi dispus efectuarea de incercdri de tip in conformitate cu dispozitiile
STI sifsau ale specificatiilor europene relevante;

in cazul in care STI impune o revizuire a proiectului, sd efectueze o examinare a metodelor de proiectare, a
instrumentelor de proiectare si a rezultatelor obtinute pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini
cerintele de conformitate pentru elementul constitutiv de interoperabilitate la incheierea procesului de
proiectare;

in cazul in care STI prevede o examinare a procesului de productie, s efectueze o verificare a procesului de
productie destinat fabricirii elementului constitutiv de interoperabilitate pentru a evalua contributia sa la
conformitatea produsului sifsau si examineze analiza efectuatd de fabricant la incheierea procesului de
proiectare;

sd identifice elementele care au fost proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante din STI si specificatia
europeand, precum si elementele care au fost proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante din aceste
specificatii europene;

sd efectueze sau sd dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu
punctele 4.2, 4.3 si 4.4 pentru a stabili dac, in cazul in care fabricantul a optat sd aplice specificatiile europene
relevante, acestea au fost efectiv aplicate;

sd efectueze sau sd dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu
punctele 4.2, 4.3 si 4.4 pentru a stabili dacd, in cazul in care nu au fost aplicate specificatiile europene, solutiile
adoptate de producitor indeplinesc cerintele din STI;

sd convind impreund cu solicitantul asupra locatiei in care se vor desfasura examindrile si incercrile necesare.

In cazul in care tipul indeplineste dispozitiile din STI, organismul notificat trebuie s elibereze solicitantului
un certificat de examinare de tip. Certificatul trebuie sd contind denumirea si adresa fabricantului, concluziile
examindrii, conditiile de valabilitate ale acestuia si datele necesare pentru identificarea tipului omologat.

Perioada de valabilitate nu poate fi mai mare de cinci ani.

La certificat trebuie anexatd o listd cu partile relevante ale documentatiei tehnice, o copie a listei fiind pastrata
de citre organismul notificat.

In cazul in care se refuzd acordarea unui certificat de examinare CE de tip producitorului sau reprezentantului
autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate, organismul notificat trebuie sd furnizeze motive detaliate pentru
un astfel de refuz.

Trebuie si fie prevazutd posibilitatea exercitdrii unei cii de atac.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnica referitoare la
certificatul de examinare de tip cu privire la toate modificirile aduse produsului omologat, care trebuie si
primeascd o omologare suplimentara in cazul in care astfel de modificari pot afecta conformitatea cu cerintele
din STI sau cu conditiile prescrise pentru utilizarea produsului. In acest caz, organismul notificat efectueazi
numai acele examindri si incercdri care sunt relevante si necesare in privinta modificarii (modificarilor). Aceastd
omologare suplimentard poate fi acordatd fie sub forma unei completari la certificatul original de examinare
de tip, fie prin eliberarea unui nou certificat dupd retragerea celui vechi.

In cazul in care nu a fost efectuati nici o modificare astfel cum se mentioneazi la punctul 6, valabilitatea unui
certificat care expird poate fi prelungitd pentru o noud perioada de valabilitate. Solicitantul poate cere o astfel
de prelungire confirmand in scris cd nu a fost efectuatd nici o astfel de modificare si, in cazul in care nu existd
informatii care sd afirme contrariul, organismul notificat prelungeste valabilitatea duratei previzute la
punctul 5 Aceastd procedurd poate fi repetata.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de examinare de tip si completarile eliberate, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate vor primi copii ale certificatelor de examinare de tip eliberate si/sau
ale completdrilor lor. Anexele certificatelor (a se vedea subsectiunea 5) trebuie sd fie pastrate la dispozitia
celorlalte organisme notificate.
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10.

3.1.

3.2.

3.3.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia, cu sediul in Comunitate, trebuie si pastreze copii ale
certificatelor de examinare de tip si ale completdrilor acestora, impreund cu documentatia tehnicd, pe o
perioadi de zece ani de la producerea ultimului element constitutiv de interoperabilitate. In cazul in care nici
producitorul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti in cadrul Comunitatii, obligatia de a
pastra la dispozitie documentatia tehnicd revine persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

Modulul D: Sistemul de management al calititii productiei

Prezentul modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia, cu sediul
in Comunitate, care indeplineste obligatiile de la punctul 2, asigurd si declard cd elementul constitutiv de
interoperabilitate in cauzd este in conformitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip siindeplineste
cerintele STI care ii sunt aplicabile.

Fabricantul trebuie sd pund in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii certificat pentru fabricatie, control si
incercare a produsului final, astfel cum se prevede la punctul 3, si care va face obiectul supravegherii previzute
la punctul 4.

Sistem de management al calitatii

Producitorul trebuie sd inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere pentru evaluarea sistemului siu
de management al calitdtii, cu privire la elementele constitutive de interoperabilitate in cauza.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate avut in vedere;

— documentatia privind sistemul de management al calitatii;

— documentatia tehnicad a tipului omologat si o copie a certificatului de examinare de tip, eliberat dupa
finalizarea procedurii de examinare de tip din cadrul modulului B (examinare de tip);

— o declaratie scrisd in care se precizeazd cd nu a fost depusd aceeasi cerere citre alt organism notificat.

Sistemul de management al calitdtii trebuie sd asigure conformitatea elementului constitutiv de
interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI aplicabile acestora. Toate
elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de producitor trebuie si fie sustinute prin documente intr-o
manierd ordonata si sistematica, sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie
a sistemului de management al calitdtii trebuie sd permitd o interpretare coerentd a programelor, a planurilor,
a manualelor si a documentatiei cu privire la calitate.

Aceastd documentatie trebuie s contind, in special, o descriere adecvati a urmitoarelor elemente:
— obiectivele de calitate si structura organizatorica;
— responsabilititile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea produselor;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice care se vor utiliza pentru productie, controlul calitatii si tehnicile
de management al calitdtii;

— examindrile, verificdrile i incercarile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa fabricatie, precum si
frecventa cu care acestea vor fi efectuate;

— inregistrarile referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incerciri, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.;

— mijloacele de supraveghere care sd permitd verificarea obtinerii calitatii dorite a produsului si a functiondrii
eficiente a sistemului de management al calitatii.

Organismul notificat trebuie si evalueze sistemul de management al calitdtii pentru a stabili dacd acesta
indeplineste cerintele mentionate la punctul 3.2 Acest lucru presupune conformitatea cu aceste reglementdri,
in cazul in care producitorul pune in aplicare un sistem de calitate pentru productie, controlul i incercarea
produsului final in privinta standardului EN/ISO 9001-2000, care tine seama de specificul elementului
constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

In cazul in care un producitor aplica un sistem de management al calititii certificat, organismul notificat tine
seama de acest lucru in cadrul evaludrii.

Auditul trebuie si fie specific pentru categoria de produs respectivd, care este reprezentativa, la randul siu,
pentru elementul constitutiv de interoperabilitate. Echipa de audit trebuie si aibd in componentd cel putin un
membru cu experientd in evaluarea tehnologiei produsului in cauzd. Procedura de evaluare trebuie sd includa
o vizitd de inspectie in incintele producitorului.

Decizia trebuie s fie comunicatd producatorului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si
decizia de evaluare motivata.

Producitorul trebuie si se angajeze sd indeplineascad obligatiile care decurg din sistemul de management al
calitdtii, astfel cum a fost certificat, si sd il mentind astfel incat si rimand adecvat i eficient.

Producitorul sau reprezentatul autorizat al acestuia, cu sediul in Comunitate, informeazd organismul notificat
care a certificat sistemul de management al calitdtii cu privire la orice intentie de actualizare a acestuia.

Organismul notificat trebuie si evalueze modificdrile propuse si sd hotdrascd daca sistemul de management
al calitdtii modificat indeplineste in continuare cerintele previzute la punctul 3.2 sau daci este necesard o
reevaluare.

Acesta trebuie s comunice producdtorului decizia sa. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si
decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului de management al calititii in responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd producdtorul isi indeplineste corespunzdtor obligatiile care decurg
din sistemul de management al calitatii certificat.

Producitorul trebuie sd permitd organismului notificat accesul, in scopul inspectirii, la spatiile de productie,
control si incercare, precum si de depozitare, si sd ii furnizeze toate informatiile necesare, in special:

— documentatia referitoare la sistemul de management al calitatii;

— inregistrdrile referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercri, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.

Organismul notificat trebuie s efectueze periodic activitdti de audit pentru a se asigura ci producitorul
mentine si aplicd sistemul de management al calitatii si trebuie sd furnizeze producatorului un raport de audit.

Frecventa cu care se efectueaza activitdtile de audit este de cel putin o datd pe an.

In cazul in care un producitor aplica un sistem de management al calititii certificat, organismul notificat tine
seama de acest lucru in cadrul supravegherii.

Suplimentar, organismul notificat poate efectua vizite inopinate in incintele producitorului. In timpul unor
astfel de vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate efectua sau poate dispune efectuarea
de incercdri pentru a verifica functionarea corespunzitoare a sistemului de management al calitatii.
Organismul notificat trebuie si furnizeze producatorului un raport al vizitei si, in cazul in care s-a efectuat o
incercare, un raport de incercare.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificdrile sistemului de management al calitdtii eliberate, retrase sau refuzate.

Celelalte organisme notificate vor primi la cerere copii ale certificirilor eliberate pentru sistemul de
management al calitatii.

Producitorul trebuie si pastreze la dispozitia autoritdtilor nationale, pe o perioada de zece ani dupa fabricarea
ultimului produs:

— documentatia mentionatd la punctul 3.1 a doua liniut3;
— documentatia mentionata la punctul 3.4 alineatul al doilea;

— deciziile si rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctul 3.4 ultimul alineat si la
punctele 4.3 si 4.4.
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Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate trebuie sd intocmeascd declaratia
CE de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate. Continutul acestei declaratii cuprinde cel
putin informatiile indicate in anexa IV alineatul (3) la Directivele 96/48/CE sau 2001/16/CE. Declaratia CE de
conformitate si documentele de insotire trebuie sd fie datate si semnate.

Aceastd declaratie trebuie intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnicd si trebuie si contind
urmatoarele:

— referintele la directive (Directiva 96/48/CE sau 2001/16/CE si alte directive care pot reglementa elementele
constitutive de interoperabilitate);

— denumirea si adresa producdtorului sau ale reprezentantului autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate
(a se indica denumirea comerciald si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat se indica si
denumirea producitorului sau a constructorului);

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.);
— descrierea procedurii (a modulului) urmate pentru declararea conformitati;
— toate descrierile relevante ale elementului constitutiv de interoperabilitate, in special conditiile de utilizare;

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmatd pentru
conformitate, precum si data certificatelor, impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor;

— trimiterea la prezenta STI i la alte STI-uri relevante si, dupi caz, la specificatia europeand (1);

— identificarea semnatarului imputernicit sd angajeze producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia
cu sediul in Comunitate.

Certificatele la care se face trimitere sunt:
— certificarea sistemului de management al calitatii indicatd la punctul 3;

— certificatul de examinare de tip si completdrile sale.

Producidtorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate trebuie sd pastreze o copie a
declaratiei CE de conformitate pe o perioadd de zece ani de la fabricarea ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu sunt stabiliti in cadrul
Comunitdtii, obligatia de a pastra la dispozitie documentatia tehnicd revine persoanei care introduce elementul
constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitard.

In cazul in care, suplimentar fati de declaratia CE de conformitate, este solicitati in STI o declaratie CE privind
caracterul adecvat pentru utilizare, aceastd declaratie trebuie addugatd, dupa ce a fost emisa de cdtre producdtor
in conditiile modulului V.

Modulul F: Verificarea produsului

Prezentul modul descrie procedura prin care un producitor sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul
in Comunitate verifica si atestd cd elementul constitutiv de interoperabilitate in cauzd si care face obiectul
dispozitiilor de la punctul 3 este in conformitate cu tipul descris in certificatul de examinare CE de tip si
indeplineste cerintele din STI aplicabile.

Producdtorul trebuie sd ia toate mdsurile necesare pentru a garanta cd procesul de fabricatie asigurd
conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip
si cu cerintele din STI aplicabile.

Definitia unei specificatii europene este datd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul de aplicare a STI-urilor MV explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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Organismul notificat trebuie s efectueze examindrile si verificirile corespunzitoare pentru a asigura
verificarea conformitdtii elementului constitutiv de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de
examinare CE de tip si cu cerintele din STI. Producitorul (*) poate opta fie pentru o examinare si incercare a
fiecdrui element constitutiv de interoperabilitate specificat la punctul 4, fie pentru o examinare si incercare a
elementelor constitutive de interoperabilitate pe baze statistice, astfel cum se specificd la punctul 5.

Verificarea prin examinarea si incercarea fiecirui element constitutiv de interoperabilitate

Fiecare produs este examinat in mod individual si sunt efectuate incercrile corespunzitoare pentru a asigura
verificarea conformitdtii produsului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI
aplicabild. Atunci cand nu este stabilitd in STI o incercare (sau intr-un standard european mentionat in STI),
se utilizeaza specificatiile europene relevante (?) sau incercari echivalente.

Organismul notificat trebuie si intocmeascd un certificat de conformitate scris pentru produsele omologate
in conformitate cu incercirile efectuate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat trebuie si se asigure cd pot furniza la cerere certificatele de
conformitate eliberate de organismul notificat.

Verificarea statisticd

Producitorul trebuie s prezinte elementele constitutive de interoperabilitate pe care le fabricd sub forma de
loturi omogene si ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie s asigure omogenitatea fiecdrui
lot produs.

Toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie si fie disponibile pentru verificare sub forma de
loturi omogene. Se prelevd, in mod aleatoriu, un esantion din fiecare lot. Fiecare element constitutiv de
interoperabilitate este examinat in mod individual si sunt efectuate incercirile corespunzitoare pentru a
asigura verificarea conformitatii produsului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele
STI aplicabile si pentru a stabili dacd lotul este acceptat sau respins. Atunci cdnd nu este stabilitd in STI o
incercare (sau intr-un standard european mentionat in STI) se utilizeazd specificatiile europene relevante sau
incercdri echivalente.

Procedura statisticd trebuie si utilizeze elemente adecvate (metoda statisticd, plan de esantionare etc.), in
functie de caracteristicile care trebuie sd fie evaluate, astfel cum se specific in STI aplicabila.

In cazul loturilor acceptate, organismul notificat intocmeste un certificat de conformitate scris referitor la
incercirile efectuate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate din lot pot fi introduse pe piatd cu
exceptia acelor elemente constitutive de interoperabilitate din esantion pentru care s-a constatat cd nu sunt
conforme.

In cazul in care un lot este respins, organismul notificat sau autoritatea competentd trebuie si ia mdsuri
adecvate pentru a preveni introducerea lotului pe piatd. In cazul respingerilor frecvente ale loturilor,
organismul notificat poate suspenda verificarea statistica.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate trebuie si se asigure ¢ poate
furniza, la cerere, certificatele de conformitate eliberate de organismul notificat.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate trebuie sd intocmeasca declaratia
CE de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd cuprinda cel putin informatiile indicate in anexa IV alineatul (3) la
Directivele 96/48/CE sau 2001/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie sa fie
datate si semnate.

Aceastd declaratie trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca documentatia tehnicd si trebuie sd contind urmdtoarele:

— trimiterile la directivd (Directiva 96/48/CE sau 2001/16/CE si alte directive care pot avea ca obiect
elementele constitutive de interoperabilitate);

— denumirea si adresa producdtorului sau ale reprezentantului autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate
(a se indica denumirea comerciald si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat, se indica si
denumirea producitorului sau a constructorului);

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.);

Optiunea producitorului poate fi limitatd in STl-urile specifice.
Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul de aplicare a STI-urilor MV explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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— descrierea procedurii (a modulului) urmat(e) pentru declararea conformitatii;
— toate descrierile relevante ale elementului constitutiv de interoperabilitate, in special conditiile de utilizare;

— denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmatd pentru
conformitate, precum si data certificatelor, impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor;

— trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI-uri relevante si, dupd caz, la specificatiile europene;

— identificarea semnatarului imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia
cu sediul in Comunitate.

Certificatele la care se face trimitere sunt:
— certificatul de examinare de tip si completdrile sale;
— certificatul de conformitate mentionat la punctul 4 sau 5.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate trebuie sd pastreze o copie a
declaratiei CE de conformitate pe o perioadd de zece ani de la producerea ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

In cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu au sediul in Comunitate, obligatia
de a pistra la dispozitie documentatia tehnica revine persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

fn cazul in care, suplimentar fatd de declaratia CE de conformitate, este solicitatd in STI o declaratie CE privind
caracterul adecvat pentru utilizare, aceastd declaratie trebuie addugatd, dupa ce a fost emisa de citre producitor
in conditiile modulului V.

Modulul H2: Sistemul complet de management al calititii cu examinarea proiectului

Prezentul modul descrie procedura prin care un organism notificat efectueazd examinarea proiectului unui
element constitutiv de interoperabilitate si prin care producdtorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu
sediul in Comunitate, care respecta obligatiile prevazute la punctul 2, asigura si declara cd elementul constitutiv
de interoperabilitate in cauza indeplineste cerintele STI aplicabile.

Producitorul trebuie s pund in aplicare un sistem de management al calitdtii certificat pentru proiectare,
productie, control si incercare a produsului final, specificat la punctul 3 si care va face obiectul supravegherii
previdzute la punctul 4.

Sistemul de management al calitdtii

Producitorul trebuie sd inainteze citre un organism notificat, la alegere, o cerere pentru evaluarea sistemului
sdu de management al calititii, cu privire la elementele constitutive de interoperabilitate in cauzi.

Cererea trebuie sd cuprindd:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate avut in vedere;

— documentatia sistemului de management al calitatii;
— o declaratie scrisd in care se precizeazd cd nu a fost depusd aceeasi cerere citre alt organism notificat.

Sistemul de management al calitatii trebuie sa asigure respectarea elementului constitutiv de interoperabilitate
cu cerintele STI aplicabile. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de producitor trebuie si fie
sustinute prin documente intr-o manierd ordonatd si sistematicd, sub forma unor politici, proceduri si
instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului de management al calitdtii trebuie sd asigure intelegerea
generald a politicilor §i a procedurilor de asigurare a calitatii, cum ar fi programe, planuri, manuale si
documentatie cu privire la calitate.

Aceastd documentatie trebuie sd conting, in special, o descriere adecvatd a urmdtoarelor elemente:
— obiectivele de calitate si structura organizatoric;

— responsabilitatile si competentele conducerii cu privire la calitatea proiectului i a produselor;
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— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (') care vor fi aplicate si, acolo unde
specificatiile europene nu vor fi aplicate integral, mijloacele care vor fi utilizate pentru a se asigura
indeplinirea cerintelor STI aplicabile elementului constitutiv de interoperabilitate;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de control si de examinare a proiectului care vor fi utilizate la
proiectarea elementelor constitutive de interoperabilitate care apartin categoriei respective de produs;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice aferente care se vor utiliza pentru fabricare, controlul calitdtii
si sistemul de management al acesteia;

— examindrile, verificdrile si incercirile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa fabricatie, precum si
frecventa cu care acestea vor fi efectuate;

— documentatia cu privire la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercdri, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.;

— mijloacele prin care se monitorizeaza atingerea nivelului dorit de calitate a proiectului si a produsului si
operarea eficientd a sistemului de management al calitatii.

Politicile si procedurile de calitate includ in special fazele de evaluare, cum ar fi examinarea proiectului,
examinarea procesului de productie si a incercarilor de tip specificate in STI pentru diferite caracteristici si
performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat trebuie si evalueze sistemul de management al calitdtii pentru a stabili dacd acesta
indeplineste cerintele mentionate la punctul 3.2 Acest lucru presupune conformitatea cu aceste reglementari
in cazul in care producdtorul pune in aplicare un sistem de calitate pentru proiectare, productie, controlul si
incercarea produsului final in privinta standardului EN/ISO 9001-2000, care tine seama de specificitatea
elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

In cazul in care un producitor aplicd un sistem de management al calitatii certificat, organismul notificat tine
seama de acest lucru in cadrul evaludrii.

Auditul trebuie sa fie specific pentru categoria de produs respectivd, care este reprezentativd, la randul sau,
pentru elementul constitutiv de interoperabilitate. Echipa de audit trebuie si aibd in componentd cel putin un
membru cu experientd in evaluarea tehnologiei produsului in cauzd. Procedura de evaluare include o vizitd de
evaluare la sediul producitorului.

Decizia trebuie sa fie comunicata producitorului. Notificarea trebuie sd contina concluziile auditului si decizia
de evaluare motivata.

Producitorul trebuie si se angajeze sd indeplineascd obligatiile care decurg din sistemul de management al
calitdtii astfel cum a fost certificat i s il mentind astfel incat sd rimand adecvat si eficient.

Producitorul sau reprezentatul autorizat al acestuia, cu sediul in Comunitate, informeaza organismul notificat
care a certificat sistemul de management al calitdtii cu privire la orice intentie de actualizare a acestuia.

Organismul notificat trebuie si evalueze modificdrile propuse si sd hotdrascd daca sistemul de management
al calitdtii modificat indeplineste in continuare cerintele previzute la punctul 3.2 sau daci este necesard o
reevaluare.

Acesta trebuie si comunice decizia sa producitorului. Notificarea contine concluziile examindrii si decizia de
evaluare motivatd.

Supravegherea sistemului de management al calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd producatorul isi indeplineste corespunzator obligatiile care decurg
din sistemul de management al calitatii certificat.

Producitorul trebuie si permitd organismului notificat accesul, in scopul inspectarii, in spatiile de proiectare,
productie, inspectie si incercare, precum si la cele de depozitare, si sd ii furnizeze toate informatiile necesare,
inclusiv:

— documentatia referitoare la sistemul de management al calitatii;

— documentatia cu privire la calitate previzute de acea parte a sistemului de management al calitatii
consacratd proiectdrii, cum ar fi rezultatele analizelor, ale calculelor, ale incercirilor etc.;

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul de aplicare a STI-urilor MV explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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— documentatia cu privire la calitate previzute de acea parte a sistemului de management al calitatii
consacratd productiei, cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare, date de etalonare, rapoarte de
calificare a personalului implicat etc.

4.3.  Organismul notificat trebuie si efectueze periodic activititi de audit pentru a se asigura cd producitorul
mentine si aplicd sistemul de management al calitdtii si furnizeazd producatorului un raport de audit. In cazul
in care un producitor aplicd un sistem de management al calitdtii certificat, organismul notificat tine seama
de acest lucru in cadrul supravegherii.

Frecventa cu care se efectueazd activititile de audit este de cel putin o datd pe an.

4.4.  Suplimentar, organismul notificat poate efectua vizite inopinate la sediul producatorului. La momentul unor
astfel de vizite, organismul notificat poate efectua incerciri sau poate dispune efectuarea acestora pentru a
verifica functionarea corespunzitoare a sistemului de management al calitdtii, atunci cand este necesar.
Organismul notificat trebuie sa furnizeze producatorului un raport al vizitei si, in cazul in care s-a efectuat o

incercare, un raport de incercare.

5. Producitorul trebuie sd pastreze la dispozitia autoritdtilor nationale, pe o perioadi de zece ani dupa producerea
ultimului produs:

— documentatia mentionatd la punctul 3.1 alineatul al doilea a doua liniut;
— documentatia mentionatd la punctul 3.4 alineatul al doilea;

— deciziile si rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctul 3.4 ultimul alineat si la
punctele 4.3 si 4.4.

6. Examinarea proiectului

6.1.  Producitorul trebuie si inainteze citre un organism notificat, la alegere, o cerere de examinare a proiectului
elementului constitutiv de interoperabilitate.

6.2.  Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectului, a fabricatiei, a instaldrii §i a functiondrii elementului
constitutiv de interoperabilitate, precum si evaluarea respectarii cerintelor din STL

Aceasta trebuie sd cuprindi:
— o descriere generald a tipului;
— specificatii tehnice, inclusiv specificatii europene cu clauze relevante, aplicate integral sau partial;

— orice dovadd suplimentard necesard pentru atestarea caracterului adecvat al acestora, in special in cazul in
care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate;

— programul de incercare;

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sdu functional (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare de interfatare;

— conditii pentru utilizarea si intretinerea elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii privind
durata de utilizare sau distanta de rulare, limite de uzurd etc.);

— o declaratie scrisd in care se precizeazd cd nu a fost depusd aceeasi cerere citre alt organism notificat.

6.3.  Solicitantul prezinti rezultatele incercarilor (?), inclusiv incercarile de tip atunci cand este necesar, efectuate de
cdtre laboratorul adecvat al acestuia sau in contul siu.

6.4.  Organismul notificat trebuie si examineze cererea si si evalueze rezultatele incercirilor. In cazul in care
proiectarea indeplineste dispozitiile din STI aplicabild, organismul notificat trebuie sd elibereze solicitantului
un certificat CE de examinare a proiectului. Certificatul contine concluziile examindrii, conditiile de valabilitate,
datele necesare pentru identificarea proiectului aprobat si, in functie de relevantd, o descriere a functionrii
produsului.

Perioada de valabilitate nu poate fi mai mare de cinci ani.

6.5.  Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care a eliberat certificatul CE de examinare a proiectului
cu privire la orice modificare a proiectului aprobat. Modificarile aduse proiectului aprobat trebuie sd primeascd
o aprobare suplimentard din partea organismului notificat care a eliberat certificatul CE de examinare a
proiectului, in cazul in care astfel de modificari pot afecta conformitatea cu cerintele din STI sau cu conditiile
prescrise de utilizare a produsului. In acest caz, organismul notificat efectueazinumai acele examiniri si

(") Prezentarea rezultatelor testelor poate fi efectuatd in acelasi timp cu cererea sau ulterior.
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incercdri relevante si necesare pentru modificare (modificdri). Aceastd aprobare suplimentard se acordd sub
forma unei completdri la certificatul CE original de examinare a proiectului.

In cazul in care nu a fost efectuati nici o modificare astfel cum se mentioneazi la punctul 6.4, valabilitatea
unui certificat care expird poate fi prelungitd cu un alt termen de valabilitate. Solicitantul va solicita o astfel
de prelungire confirmand in scris ¢d nu a fost efectuatd nici o astfel de modificare si, in lipsa informatiilor
contrare, organismul notificat prelungeste valabilitatea perioadei previazute la punctul 6.3. Aceastd procedurd
poate fi repetatd.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificdrile sistemelor de management al calitatii si certificatele CE de examinare a proiectului care au fost
eliberate, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii ale:
— certificdrilor sistemelor de management al calitdtii si ale aprobdrilor suplimentare eliberate, precum si
— certificatelor CE de examinare a proiectului si completarilor eliberate.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate trebuie sd intocmeasca declaratia
CE de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii cuprinde cel putin informatiile indicate in anexa IV alineatul (3) la Directiva
96/48/CE sau 2001/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele sale insotitoare trebuie s fie datate
si semnate.

Aceastd declaratie trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca documentatia tehnica si trebuie sa contind urmatoarele:

— trimiterile la directivd (Directiva 96/48/CE sau 2001/16/CE si alte directive care pot avea ca obiect
elementele constitutive de interoperabilitate);

— denumirea si adresa producdtorului sau ale reprezentantului autorizat al acestuia cu sediul in Comunitate
(a se indica denumirea comerciala si adresa completd, iar in cazul reprezentantului autorizat, se indica si
denumirea producitorului sau a constructorului);

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.);
— descrierea procedurii (a modulului) urmat(e) pentru declararea conformitatii;
— toate descrierile relevante ale elementului constitutiv de interoperabilitate, in special conditiile de utilizare;

— denumirea si adresa organismului(elor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmatd pentru conformitate,
precum si data certificatelor, impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatelor;

— trimiterea la STI si la alte STI-uri relevante si, dupd caz, la specificatiile europene;

— identificarea semnatarului imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia
cu sediul in Comunitate.

Certificatele la care se face trimitere sunt:

— rapoartele de certificare si de supraveghere a sistemului de management al calitdtii indicate la punctele 3
si 4;

— certificatul CE de examinare a proiectului si completarile la acesta.

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia, cu sediul in Comunitate, trebuie sd pastreze o copie a
declaratiei CE de conformitate pe o perioadd de zece ani de la producerea ultimului element constitutiv de
interoperabilitate.

In cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul autorizat al acestuia nu au sediul in Comunitate, obligatia
de a pastra la dispozitie documentatia tehnici revine persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care, suplimentar fati de declaratia CE de conformitate, este solicitata in STI o declaratie CE privind
caracterul adecvat pentru utilizare, aceastd declaratie trebuie adiugatd, dupa ce a fost emisa de citre producitor
in conditiile modulului V.
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MODULE PENTRU VERIFICAREA CE A SUBSISTEMELOR

Modulul SB: Examinarea de tip
1. Prezentul modul descrie partea din procedura de verificare CE prin care un organism notificat verificd si
certificd, la cererea unei entitdi contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia, cu sediul in

Comunitate, c¢d un tip de subsistem control-comanda reprezentativ pentru productia avutd in vedere

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdror altor STI-uri relevante, fapt care demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale (*) ale Directivei 2001/16/CE (2);

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat.

Examinarea de tip definitd de prezentul modul ar putea include faze de evaluare specifice — revizuirea
proiectului, incercdri de tip sau revizuirea procesului de fabricatie, care sunt specificate in STI relevantd.

2. Entitatea contractantd (*) trebuie si depund o cerere pentru verificarea CE (prin examinare de tip) a
subsistemului citre un organism notificat, la alegere.

Cererea trebuie sd cuprindi:
— denumirea si adresa entitatii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acesteia;
— documentatia tehnicd prezentatd la punctul 3.

3. Solicitantul trebuie sd pund la dispozitia organismului notificat un specimen al subsistemului (*) reprezentativ
pentru productia avutd in vedere, denumit in continuare ,tip”.

Un tip poate include mai multe versiuni ale subsistemului cu conditia ca diferentele dintre versiuni si nu
afecteze dispozitiile STI.

Organismul notificat poate solicita specimene suplimentare in cazul in care acest lucru este necesar pentru
realizarea programului de incercdri.

In cazul in care metodele de incercare sau de examinare specifice impun acest lucru si este specificat astfel in
STI sau in specificatiile europene (°) la care se face trimitere in STI, urmeaza sd fie furnizat si un specimen sau
specimene ale unui subansamblu sau ansamblu sau un specimen al subsistemului in stare preasamblatd.

Documentatia tehnicd trebuie si permitd intelegerea proiectului, a fabricatiei, a instaldrii, a intretinerii si a
functiondrii subsistemului, precum si evaluarea conformitdtii cu cerintele STL

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului si structurii de ansamblu;

— registrul de infrastructurd sifsau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile
specificate in STI;

— proiectul de executie si informatiile de fabricatie, de exemplu desene si scheme pentru componente,
subansambluri, ansambluri, circuite etc.;

— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a informatiilor de fabricatie, a intretinerii §i
a functiondrii subsistemului;

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— orice dovadi suplimentard necesard pentru utilizarea specificatiilor de mai sus, in special in cazul in care
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral;

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeazd si fie incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate sau caracter adecvat pentru utilizare ale elementelor constitutive
de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive;

— dovada conformitatii cu reglementirile care decurg din tratat (inclusiv certificate);

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, interfetele si cerintele de performantd stabilite in capitolul 4 din STI.
Acest modul ar putea fi utilizat in viitor, atunci cand STl-urile din Directiva 96/48/CE MV sunt actualizate.

In prezentul modul, prin ,entitate contractantd” se intelege ,entitatea contractantd a subsistemului, astfel cum este definitd de
directivd, sau reprezentantul autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate”.

Sectiunea relevantd a STI poate defini cerinte specifice in aceastd privintd.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul de aplicare a STI-urilor MV explicd

modul de utilizare a specificatiilor europene.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

— documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului;
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului;

— conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii privind durata sau distanta de functionare, limite de uzurd
etc.);

— conditii de intretinere i documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului;

— orice cerintd tehnicd ce trebuie luatd in considerare in timpul producerii, intretinerii sau exploatarii
subsistemului;

— rezultate ale calculelor de proiectare efectuate, ale examindrilor efectuate etc.;

— rapoarte de incercare.

In cazul in care STI impune informatii suplimentare pentru documentatia tehnic, acestea se includ, de
asemenea.

Organismul notificat trebuie:
Sd examineze documentatia tehnic;

Sd verifice dacd specimenul (specimenele) subsistemului sau ale ansamblurilor sau subansamblurilor
subsistemului a(u) fost produs(e) in conformitate cu documentatia tehnica si sd efectueze sau si dispund
efectuarea de incercdri de tip in conformitate cu dispozitiile STI si ale specificatiilor europene relevante. Aceastd
productie este verificatd prin intermediul unui modul de evaluare adecvat;

In cazul in care STI prevede o reexaminare a proiectului, s efectueze o examinare a metodelor de proiectare,
a instrumentelor de proiectare si a rezultatelor proiectdrii pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini
cerintele de conformitate pentru subsistem la finalizarea procesului de proiectare;

Sd identifice elementele care au fost proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante din STI si specificatiile
europene, precum si elementele care au fost proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante din aceste
specificatii europene;

Sd efectueze sau sd dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu
punctele 4.2 si 4.3 pentru a stabili dacd, in cazul in care producitorul a ales si aplice specificatii europene
relevante, acestea au fost efectiv aplicate;

Sd efectueze sau sd dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu
punctele 4.2, si 4.3 pentru a stabili dacd, in cazul in care nu au fost aplicate specificatiile europene adecvate,
solutiile adoptate de producitor indeplinesc cerintele din STI;

Sa convind impreund cu solicitantul asupra locatiei in care se vor desfdsura examindrile si incercrile necesare.

In cazul in care tipul indeplineste dispozitiile din STI, organismul notificat trebuie s3 elibereze solicitantului
un certificat de examinare de tip. Certificatul cuprinde denumirea si adresa entitdtii contractante si ale
producitorului (producitorilor) indicate in documentatia tehnicd, concluziile examindrii, conditiile de
valabilitate ale acestuia si datele necesare pentru identificarea tipului omologat.

La certificat trebuie anexatd o listd cu partile relevante ale documentatiei tehnice, o copie a listei fiind pastratd
de cdtre organismul notificat.

In cazul in care entitdtii contractante i este refuzat un certificat de examinare de tip, organismul notificat
trebuie sd furnizeze motive detaliate pentru un astfel de refuz.

Trebuie si fie prevazutd posibilitatea exercitdrii unei cii de atac.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de examinare de tip eliberate, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate vor primi copii ale certificatelor de examinare de tip eliberate si/sau
ale completdrilor lor. Anexele certificatelor trebuie sd fie pastrate la dispozitia celorlalte organisme notificate.
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Entitatea contractantd trebuie sd pastreze, impreund cu documentatia tehnicd, copii ale certificatelor de
examinare de tip si ale completdrilor acestora pe intreaga duratd de viatd a subsistemului. O copie a dosarului
trebuie trimisa oricdrui stat membru care solicitd acest lucru.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnica referitoare la
certificatul de examinare de tip cu privire la toate modificirile care pot afecta conformitatea cu cerintele din
STI sau cu conditiile prescrise pentru utilizarea subsistemului. Subsistemul trebuie sd primeascd o omologare
suplimentara in astfel de cazuri. Aceastd omologare suplimentara este acordatd sub forma unei completdri la
certificatul original de examinare de tip sau prin eliberarea unui nou certificat dupa retragerea certificatului
vechi.

Modulul SD: Sistemul de management al calititii productiei

Prezentul modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certifica, la
cererea unei entitati contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate, cd un
subsistem control-comandd, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare de tip de citre un organism
notificat:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdror alte STI-uri relevante, fapt care demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale (*) ale Directivei 2001/16/CE (2);

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat
si poate fi pus in functiune.
Organismul notificat efectueazd procedura, cu urmitoarele conditii:

— certificatul de examinare de tip eliberat inainte de evaluare rimane valabil pentru subsistemul care face
obiectul cererii;

— entitatea contractantd (3) si antreprenorii principali implicati indeplinesc obligatiile prevazute la punctul 3;

— ,antreprenorii principali” se referd la societati ale ciror activititi contribuie la indeplinirea cerintelor
esentiale ale STI. Acestia privesc:

— societatea responsabild pentru proiectul de ansamblu al subsistemului (care detine inclusiv, in
special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului);

— alte societdti implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului (de exemplu, efectuarea
asamblirii sau instaldrii subsistemului);

— nu se referd la subcontractantii producdtorului care furnizeazd componente si elemente constitutive
de interoperabilitate.

Pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau antreprenorii
principali, in cazul in care sunt angajati, opereazd un sistem de management al calitdtii pentru productie si
controlul si incercarea produsului final, specificat la punctul 5 si care face obiectul supravegherii specificate
la punctul 6.

Atunci cand chiar entitatea contractantd este responsabild pentru proiectul de ansamblu al subsistemului
(detinand inclusiv, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului) sau entitatea contractanta este
implicata direct in productie (inclusiv asamblare si instalare), aceasta trebuie sd pund in aplicare un sistem de
management al calitdtii certificat pentru aceste activitati, care fac obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

In cazul in care antreprenorul principal este responsabil pentru proiectul de ansamblu al subsistemului
(detinand inclusiv, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), acesta trebuie sd pund in
aplicare, in toate cazurile, un sistem de management al calitdtii certificat pentru productie si pentru controlul
si incercarea produsului final, care face obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, interfetele si cerintele de performantd stabilite in capitolul 4 din STI.
Acest modul ar putea fi utilizat in viitor atunci cand STl-urile din Directiva 96/48/CE MV sunt actualizate.
In prezentul modul, prin ,entitate contractantd” se infelege ,entitatea contractantd a subsistemului definitd de directivd sau

reprezentantul autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate”.
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Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd trebuie s depund citre un organism notificat, la alegere, o cerere de verificare CE a
subsistemului (prin sistemul de management al calitdtii productiei), inclusiv pentru coordonarea supravegherii
sistemelor de management al calitdtii, in conditiile prevazute la punctele 5.3 si 6.5. Entitatea contractantd
trebuie sd informeze producitorii implicati cu privire la alegerea sa si la cerere.

Documentatia tehnica trebuie s permitd intelegerea proiectului, a productiei, a asamblarii, a instaldrii si a
functiondrii subsistemului, precum si evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare de
tip si cu cerintele STL

Cererea trebuie sd cuprinda:
— denumirea si adresa entitatii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acesteia;

— documentatia tehnicd privind tipul omologat, inclusiv certificatul de examinare de tip eliberat dupd
finalizarea procedurii definite la modulul SB (examinarea de tip)

si, in cazul in care nu este inclusd in aceastd documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului si a structurii de ansambluy;
— specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— orice dovada suplimentard necesard pentru utilizarea specificatiilor de mai sus, in special in cazul in care
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral. Aceste dovezi suplimentare trebuie
sd includa rezultatele incercarilor efectuate de citre laboratorul corespunzitor al producitorului sau in
contul acestuia;

— registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile specificate
in STI;

— documentatie tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului;

— dovada de conformitate cu alte reglementari ce decurg din tratat (inclusiv certificate) pentru faza de
productie;

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeaza sd fie incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate sau caracter adecvat pentru utilizare ale elementelor constitutive
de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive;

— o listd a producdtorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului;

— demonstratia ci toate etapele mentionate la punctul 5.2 sunt incluse in sistemele de management al calitatii
ale producdtorului (producitorilor) si/sau ale entitatii contractante, in cazul in care este implicatd, precum
si dovada eficientei acestora;

— indicarea organismului notificat responsabil cu certificarea §i supravegherea acestor sisteme de
management al calitatii.

Organismul notificat trebuie sd examineze, mai intai, cererea din punctul de vedere al valabilitatii examinarii
de tip si a certificatului de examinare de tip.

In cazul in care organismul notificat considerd ci certificatul de examinare de tip nu mai este valabil sau nu
este adecvat si cd este necesard o noud examinare de tip, acesta va motiva decizia sa.

Sistemul de management al calitatii

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorul principal, atunci cind este
angajat, trebuie sd depund o cerere de evaluare a sistemelor lor de management al calitatii citre un organism
notificat, la alegere.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul avut in vedere;

— documentatia referitoare la sistemul de calitatii;



194

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 54

5.2.

5.3.

5.4.

)

— documentatia tehnicd a tipului omologat si o copie a certificatului de examinare de tip, eliberat dupa
finalizarea procedurii de examinare de tip din cadrul modulului SB (examinare de tip).

Pentru producitorii implicati intr-o parte a proiectului subsistemului, trebuie furnizate informatii numai
pentru partea relevanta.

Pentru entitatea contractantd sau antreprenorul principal responsabil cu proiectul de ansamblu al
subsistemului, sistemele de management al calititii trebuie s asigure conformitatea globald a subsistemului
cu tipul descris in certificatul de examinare de tip, precum si conformitatea globald a subsistemului cu cerintele
din STI. Pentru alti antreprenori principali, sistemul (sistemele) de management al calitdtii trebuie sd asigure
conformitatea contributiei lor relevante la subsistem cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu
cerintele din STI.

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitant (solicitanti) trebuie sd fie sustinute prin
documente in mod ordonat si sistematic sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd
documentatie a sistemului de management al calitdtii trebuie sd asigure intelegerea generald a politicilor si a
procedurilor de asigurare a calitdtii, cum ar fi programe, planuri, manuale si documentatie cu privire la calitate.

Aceastd documentatie trebuie sd cuprindd, in special, o descriere adecvatd a urmatoarelor elemente:
— pentru (toti) solicitant (solicitantii):
— obiectivele de calitate si structura organizatoricd;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice aferente care se vor utiliza pentru fabricare, controlul calitatii
si tehnicile de management al calitatii;

— examindrile, verificdrile si incercdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa fabricatie, asamblare
si instalare, precum si frecventa cu care vor fi efectuate acestea;

— documentatia cu privire la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercdri, date de
etalonare, rapoarte de calificare a personalului implicat etc.;

— si, de asemenea, pentru entitatea contractantd sau antreprenorul principal responsabil pentru proiectul de
ansamblu al subsistemului:

— responsabilitdtile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea totald a subsistemului,
inclusiv, in special, gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, incercrile si verificarile cuprind toate etapele urmdtoare:

— structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, reglajul final;

— incercarea finald a subsistemului;
— i, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare totala.

Organismul notificat ales de citre entitatea contractanti trebuie si examineze daci toate etapele subsistemului
mentionate la punctul 5.2 ultimul paragraf sunt tratate in mod suficient si corespunzitor prin certificarea si
supravegherea sistemului (sistemelor) de management al calitdtii al(e) solicitantului (solicitantilor) ().

In cazul in care conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si conformitatea
subsistemului cu cerintele STI au la bazd mai mult de un sistem de calitate, organismul notificat trebuie si
examineze in special:

— daca relatiile si interfetele dintre sistemele de management al calitdtii sunt sustinute prin documente cu
claritate;

— si dacd, la nivelul antreprenorului principal, responsabilititile si competentele generale ale conducerii
pentru asigurarea conformitatii intregului subsistem sunt definite in mod suficient si corespunzitor.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie si evalueze sistemul de management al calititii pentru
a stabili dacd acesta indeplineste cerintele precizate la punctul 5.2 Acest lucru presupune indeplinirea acestor
cerinte in cazul in care producdtorul pune in aplicare un sistem de calitate pentru productie, controlul si
incercarea produsului final in privinta standardului EN/ISO 9001-2000, care tine seama de specificitatea
elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

In cazul in care un producitor aplicd un sistem de management al calitatii certificat, organismul notificat tine
seama de acest lucru in cadrul evaludrii.

Pentru STI material rulant, organismul notificat poate participa la incercarea finald in stare de functionare a locomotivelor sau
a garniturilor in conditiile specificate in capitolul relevant al STIL
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Auditul trebuie sd fie specific pentru subsistemul in cauzd si sd tind seama de contributia specificd a
solicitantului la subsistem. Echipa de audit trebuie sd aibd in componentd cel putin un membru cu experientd
in evaluarea tehnologiei subsistemului in cauza.

Procedura de evaluare include o vizitd de evaluare in incintele solicitantului.

Decizia trebuie si fie comunicatd solicitantului. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii si decizia
de evaluare motivata.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali trebuie sd se angajeze
sd indeplineascd obligatiile care decurg din sistemul de management al calitatii astfel cum a fost certificat si
sd il mentind astfel incat acesta sd rdiméand adecvat si eficient.

Acestia trebuie sd informeze organismul notificat care a certificat sistemul de management al calitatii cu privire
la orice modificare semnificativd care va afecta indeplinirea cerintelor STI de citre subsistem.

Organismul notificat trebuie si evalueze modificdrile propuse si sd hotdrascd daca sistemul de management
al calitdii modificat indeplineste in continuare cerintele previzute la punctul 5.2 sau daci este necesard o
reevaluare.

Acesta trebuie sd comunice solicitantului decizia sa. Notificarea contine concluziile examindrii si decizia de
evaluare motivata.

Supravegherea sistemului (sistemelor) de management al calititii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a se asigura cd entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si
antreprenorii principali indeplinesc in mod corespunzator obligatiile care decurg din sistemul de management
al calitatii certificat.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali trebuie sd transmitd
organismului notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 (sau s dispund transmiterea) toate documentele
necesare in acest scop, inclusiv planurile de punere in aplicare si documentatiile tehnice cu privire la subsistem
(in masura in care sunt relevante pentru contributia specificd a solicitantilor, la subsistem), in special:

— documentatia privind sistemul de management al calitatii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare
pentru a asigura ca:

— pentru entitatea contractantd sau antreprenorul principal, responsabili pentru proiectul de ansamblu
al subsistemului, responsabilititile si competentele generale ale conducerii privind conformitatea
intregului subsistem sunt definite in mod suficient si adecvat;

— pentru fiecare solicitant, sistemul de management al calitatii este gestionat in mod corect pentru
realizarea integrarii la nivel de subsistem;

— documentatia cu privire la calitate prevdzute in partea sistemului de management al calitdtii de consacrata
fabricatiei (inclusiv asamblarea si instalarea), cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare, date de
etalonare, rapoarte de calificare a personalului implicat etc.

Organismul notificat trebuie si efectueze periodic activitdti de audit pentru a se asigura cd entitatea
contractantd, in cazul in care este implicatd, mentine si aplica sistemul de management al calitdtii si trebuie
si furnizeze acesteia un raport de audit. In cazul in care aceasta aplicd un sistem de management al calitatii
certificat, organismul notificat ine seama de acest lucru in cadrul supravegherii.

Frecventa cu care se efectueazd activitatea de audit este de cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in
perioada efectudrii activitatilor relevante (fabricatie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul care face
obiectul procedurii de verificare CE mentionate la punctul 8.

Suplimentar, organismul notificat poate efectua vizite inopinate in locatiile relevante ale solicitantului
(solicitantilor). in timpul acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate efectua activititi
de audit complete sau partiale si poate efectua sau poate dispune efectuarea de incercdri pentru a verifica
functionarea corespunzitoare a sistemului de management al calitdtii. Acesta trebuie sa furnizeze solicitantului
(solicitantilor) un raport de inspectie si, de asemenea, rapoarte de audit si/sau de incercare, dupd caz.

Organismul notificat ales de citre entitatea contractantd responsabil pentru verificarea CE, in cazul in care nu
desfasoard supravegherea (tuturor) sistemului (sistemelor) de management al calititii in cauzd, trebuie si
coordoneze activitdtile de supraveghere ale oricarui alt organism notificat responsabil pentru aceasta sarcind,
pentru:

— ase asigura i este realizatd gestionarea corectd a interfetelor dintre diferitele sisteme de management al
calitdtii referitoare la integrarea subsistemului;

— aculege, In legdturd cu entitatea contractantd, toate elementele necesare pentru evaluare, pentru a garanta
coerenta si supravegherea globald a diferitelor sisteme de management al calitatii.
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Aceastd coordonare include drepturile organismului notificat:
— de a primi toatd documentatia (privind certificarea si supravegherea) eliberatd de alte organisme notificate;
— de a asista la activititile de audit de supraveghere precizate la punctul 6.3;

— de a initia activitdti de audit suplimentare in conformitate cu punctul 6.4, sub responsabilitatea sa si
impreund cu celelalte organisme notificate.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd aibd drept de acces, in scopul inspectiei, activitatilor
de audit si supraveghere, la santierele de constructie, atelierele de productie, spatiile de asamblare si de instalare,
la spatiile de depozitare, precum si, dupd caz, la instalatiile de prefabricare sau de incercare i, in general, la
toate spatiile pe care le considerd necesare pentru a-si indeplini sarcina, in functie de specificitatea contributiei
solicitantului la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali, trebuie sd pastreze
la dispozitia autoritdtilor nationale, pentru o perioadd de zece ani de la producerea ultimului subsistem:

— documentatia mentionata la punctul 5.1 alineatul al doilea, a doua liniutg;
— actualizarea mentionatd la punctul 5.5 alineatul al doilea;

— deciziile si rapoartele organismului notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

fn cazul in care subsistemul indeplineste cerintele STI, organismul notificat trebuie, pe baza examinarii de tip,
a certificrii §i a supravegherii sistemului (sistemelor) de management al calititii, sd intocmeasca certificatul
de conformitate destinat entitdtii contractante care, la randul sdu, intocmeste declaratia CE de verificare
destinatd autorititii de supraveghere din statul membru in care este amplasat sifsau functioneaza subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie si fie
intocmitd in aceeasi limba ca documentatia tehnicd si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd este responsabil pentru intocmirea documentatiei tehnice
care trebuie sd insoteascd declaratia CE de verificare. Documentatia tehnicd include cel putin informatiile
previzute la articolul 18 alineatul (3) din directiva si, in special, dupd cum urmeaza:

— toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului;
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat
pentru utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu
articolul 13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente
privind certificarea si supravegherea sistemului de management al calitatii) eliberate de organismele
notificate;

— toate elementele referitoare la intretinerea, conditiile si limitele de utilizare a subsistemului;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constanta sau
periodicd, reglarea si intretinerea;

— certificatul de examinare de tip pentru subsistem si documentatia tehnica insotitoare definite la modulul
SB (examinare de tip);

— dovada conformitatii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate);

— certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de notele de calcul
corespunzitoare si contrasemnat de acesta, care stipuleazd cd proiectul respectd directiva si STI si care
mentioneazd, dupd caz, rezervele formulate in timpul executdrii activitatilor si neretrase. Certificatul
trebuie, de asemenea, insotit de rapoartele de inspectie si audit intocmite in legdturd cu verificarea,
mentionate la punctele 6.3 si 6.4 si, in special:

— registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile specificate
in STL
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12.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificdrile sistemului de management al calitdtii eliberate, retrase sau refuzate.

Celelalte organisme notificate vor primi la cerere copii ale certificirilor eliberate pentru sistemul de
management al calitatii.

Dosarele care insotesc certificatul de conformitate trebuie inaintate entitdtii contractante.

Entitatea contractantd sau reprezentantul autorizat al acesteia din cadrul Comunitdtii trebuie si pastreze o
copie a documentatiei tehnice pe intreaga durati de viatd a subsistemului; aceastd copie trebuie si fie trimisd
oricarui alt stat membru care solicitd acest lucru.

Modulul SF: Verificarea produsului

Prezentul modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verificd si certificd, la
cererea unei entitati contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate, ci un
subsistem control-comanda, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare de tip de citre un organism
notificat:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oriciror alte STI-uri relevante, fapt care demonstreaza ci au fost
indeplinite cerintele esentiale (*) ale Directivei 2001/16/CE (2);

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat si poate fi dat in folosintd.

Entitatea contractantd (%) trebuie si depund o cerere pentru verificare CE (prin verificare de produs) a
subsistemului citre un organism notificat, la alegere.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— denumirea i adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acesteia;
— documentatia tehnici.

In cadrul acestei parti de procedurd, entitatea contractantd verificd si atestd cd subsistemul in cauzi este in
conformitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si indeplineste cerintele din STI aplicabila.

Organismul notificat desfisoard procedura cu conditia ca certificatul de examinare de tip eliberat inainte de
evaluare sd ramand valabil pentru subsistemul care face obiectul cererii.

Entitatea contractantd trebuie si ia toate masurile necesare pentru ca procesul de productie (inclusiv
asamblarea si integrarea elementelor constitutive de interoperabilitate de citre antreprenorii principali (#), in
cazul in care sunt angajati) sd asigure conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare
de tip si cu cerintele STI aplicabile.

Documentatia tehnicd trebuie sd permitd intelegerea proiectului, a productiei, a instalarii, a intretinerii si a
functiondrii subsistemului, precum si evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare de
tip si cu cerintele STL

Cererea trebuie sd cuprindd:

— documentatia tehnicd privind tipul omologat, inclusiv certificatul de examinare de tip eliberat dupa
finalizarea procedurii definite la modulul SB (examinarea de tip)

si, in cazul in care nu este inclusd in aceastd documentatie:

— o descriere generald a subsistemului, a proiectului si a structurii de ansambluy;

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, interfetele si cerintele de performanta stabilite in capitolul 4 din STI.
Acest modul ar putea fi utilizat in viitor atunci cand STI-urile din Directiva 96/48/CE MV sunt actualizate.

In prezentul modul, prin ,entitate contractantd” se intelege ,entitatea contractantd a subsistemului, astfel cum este definiti de

directivd, sau reprezentantul autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate”.

L~Antreprenorii principali” se referd la societati ale caror activitati contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale ale STI. Se referd
la societatea care poate fi responsabild pentru proiectul de ansamblu al subsistemului sau alte societati implicate numai intr-o

parte a proiectului subsistemului (care efectueazd, de exemplu, asamblarea sau instalarea subsistemului).
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— registrul de infrastructurd sau registrul (subsistem) de material rulant, inclusiv toate informatiile specificate
in STI;

— proiectul de executie si informatiile de fabricatie, de exemplu desene si scheme pentru componente,
subansambluri, ansambluri, circuite etc.;

— documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului;
— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— orice dovadi suplimentard necesard pentru utilizarea specificatiilor de mai sus, in special in cazul in care
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral;

— dovada de conformitate cu alte reglementdri ce decurg din tratat (inclusiv certificate) pentru faza de
productie;

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeazd si fie incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate sau cu caracter adecvat pentru utilizare ale elementelor
constitutive de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive;

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului.

In cazul in care, prin STI, se solicitd informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea sunt, de
asemenea, incluse.

Organismul notificat examineaza cererea din punctul de vedere al valabilitdtii examindrii de tip si a
certificatului de examinare de tip.

In cazul in care organismul notificat considerd ca certificatul de examinare de tip nu mai este valabil sau nu
este adecvat si cd este necesard o noud examinare de tip, acesta va motiva decizia sa.

Organismul notificat trebuie sd efectueze examindrile si verificirile corespunzitoare pentru a asigura
verificarea conformitatii subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele din STI.
Organismul notificat examineazd si incearci fiecare subsistem fabricat ca produs de serie, astfel cum se
specificd la punctul 4.

Verificare prin examinarea si incercarea fiecarui subsistem (ca produs de serie)

Organismul notificat trebuie s efectueze incerciri, examindri si verificdri pentru a asigura conformitatea
subsistemelor ca produse de serie, astfel cum este prevazut in STI. Examindrile, incercdrile si verificrile se
extind si la urmdtoarele etape prevdzute in STI:

Fiecare subsistem (ca produs de serie) trebuie examinat, incercat si verificat (!) in mod individual pentru a se
asigura verificarea conformitatii acestuia cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele din
STl aplicabild. Atunci cAnd nu este stabilitd in STI o incercare (sau intr-un standard european mentionat in STI)
se utilizeaza specificatiile europene relevante sau incercari echivalente.

Organismul notificat poate conveni cu entitatea contractanta (si antreprenorii principali) asupra locatiilor in
care sd fie efectuate incercdrile si poate conveni ca incercarea finald a subsistemului si, in cazul in care acest
lucru este impus de STI, ca incercirile sau validarea in conditii de functionare totald si fie efectuate de citre
entitatea contractantd sub supravegherea directd si in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat trebuie sd aibd drept de acces, in vederea testdrii si a verificarii, la atelierele de productie,
spatiile de asamblare si de instalare si, dupd caz, la instalatiile de prefabricare si de incercare pentru a-si duce
la indeplinire sarcinile in conditiile previzute de STI.

Atunci cand subsistemul indeplineste cerintele STI, organismul notificat trebuie si intocmeasci certificatul de
conformitate destinat entitdtii contractante, care, la rindul sdu, intocmeste declaratia CE de verificare destinatd
autoritdtii de supraveghere din statul membru in care este amplasat sifsau functioneazd subsistemul.

Aceste activititi ale organismului notificat se bazeazd pe examinarea de tip si incercdri, verificari si controale
efectuate asupra produselor de serie previzute la punctul 7 si solicitate de STI sifsau de specificatiile europene
relevante.

In special, pentru STI material rulant, organismul notificat va participa la testarea finald in stare de functionare a materialului rulant
sau a garniturii. Acest lucru va fi indicat in capitolul relevant din STI.
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Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie s fie datate si semnate. Declaratia trebuie sd fie
intocmitd in aceeasi limbd ca documentatia tehnicd si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat este responsabil pentru intocmirea documentatiei tehnice care trebuie si insoteascd
declaratia CE de verificare. Documentatia tehnica include cel putin informatiile prevazute la articolul 18
alineatul (3) din directive si, in special, dupd cum urmeaza:

— toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului;

— registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate indicatiile specificate
in STI;

— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupa caz, copii ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat
pentru utilizare, care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauz, in conformitate cu articolul
13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente privind
certificarea si supravegherea sistemului de management al calitdtii) eliberate de organismele notificate;

— toate elementele referitoare la intretinerea, conditiile si limitele de utilizare a subsistemului;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constanti sau
periodicd, reglarea si intretinerea;

— certificatul de examinare de tip pentru subsistem si documentatia tehnicd insotitoare definite la modulul SB
(examinare de tip);

— certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de notele de calcul
corespunzitoare si contrasemnat de acesta, care stipuleazd cd proiectul respectd directiva si STI si care
mentioneazd, dupd caz, rezervele formulate in timpul executdrii activitdtilor si neretrase. Certificatul
trebuie insotit, de asemenea, in cazul in care este relevant, de rapoarte de inspectie i audit intocmite in
legdturd cu verificarea.

Documentatia care insoteste certificatul de conformitate trebuie inaintatd entititii contractante.

Entitatea contractantd trebuie sd pastreze o copie a documentatiei tehnice pe intreaga duratd de viatd a
subsistemului; aceastd copie trebuie si fie trimisd oricdrui alt stat membru care solicitd acest lucru.

Modulul SH2: Sistemul complet de management al calititii cu examinarea proiectului

Prezentul modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verificd si certificd, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia cu sediul in Comunitate, ci un
subsistem control-comanda:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricaror alte STI-uri relevante, fapt care demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale (*) ale Directivei 2001/16/CE (2);

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat si poate fi pus in functiune.

Organismul notificat pune in aplicare procedura, inclusiv o examinare a proiectului subsistemului, cu conditia
ca entitatea contractantd (%) si producdtorii principali implicati sd indeplineasca obligatiile de la punctul 3.

,Antreprenorii principali” se referd la societati ale cror activitati contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale
ale STL. Se referd la:

— societatea responsabild pentru proiectul de ansamblu al subsistemului (care detine inclusiv, in special,
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului),

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, interfetele si cerintele de performantd stabilite in capitolul 4 din STI.
Acest modul ar putea fi utilizat in viitor atunci cand STI-urile din Directiva 96/48/CE MV sunt actualizate.
In prezentul modul, prin ,entitate contractantd” se intelege ,entitatea contractantd a subsistemului definitd de directivd sau

reprezentantul autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate”.
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— alte societdti implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului (de exemplu, efectuarea proiectului,
asambldrii sau instaldrii subsistemului).

Nu se referd la subcontractantii producatorului care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

Pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau antreprenorii
principali, in cazul in care sunt angajati, opereazd un sistem de management al calitdtii pentru proiectare,
productie si controlul si incercarea produsului final specificat la punctul 5 si care face obiectul supravegherii
specificate la punctul 6.

Antreprenorul principal responsabil pentru intregul proiect al subsistemului (care detine inclusiv, in special,
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului) trebuie sd pund in aplicare, in toate cazurile, un sistem al
calitdtii certificat pentru proiectare, productie, precum si controlul i incercarea produsului final, specificat la
punctul 3, si care va face obiectul supravegherii precizate la punctul 6.

In cazul in care chiar entitatea contractanti este responsabild pentru proiectul de ansamblu al subsistemului
(detinand inclusiv, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului) sau entitatea contractanta este
implicatd direct in proiectare sifsau productie (inclusiv asamblare si instalare), aceasta trebuie sa pund in
aplicare un sistem de management al calitatii certificat pentru aceste activitdti, care fac obiectul supravegherii
specificate la punctul 6.

Solicitantii care sunt implicati numai in asamblare si instalare pot pune in aplicare numai un sistem de
management al calitatii certificat pentru productie si controlul si incercarea produsului final.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd trebuie si depund citre un organism notificat, la alegere, o cerere de verificare CE a
subsistemului (prin sistemul complet de management al calitdtii cu verificarea proiectului), inclusiv pentru
coordonarea supravegherii sistemelor de management al calitatii, in conditiile previzute la punctele 5.4 si 6.6.
Entitatea contractantd trebuie s informeze producitorii implicati cu privire la alegerea sa si la cerere.

Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectului, a fabricatiei, a instaldrii, a intretinerii si a functiondrii
subsistemului, precum si evaluarea respectdrii cerintelor din STL

Cererea trebuie sd cuprinda:
— denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acesteia;
— documentatia tehnicd, inclusiv:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului si a structurii de ansamblu;
— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— orice dovadd suplimentard necesard pentru utilizarea specificatiilor de mai sus, in special in cazul in
care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral;

— programul de incercare;

— registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile
specificate in STI;

— documentatia tehnicd privind fabricatia si asamblarea subsistemului;
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeaza sd fie incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate sau caracter adecvat pentru utilizare ale elementelor
constitutive de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive;

— dovada conformitdtii cu alte reglementri care decurg din tratat (inclusiv certificate);

— o listd a tuturor producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea
subsistemului;

— conditii pentru utilizarea i intretinerea subsistemului (restrictii privind durata sau distanta de rulare,
limite de uzurd etc.);

— conditii de intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului;
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— orice cerintd tehnicd ce trebuie luatd in considerare in timpul producerii, intretinerii sau operdrii
subsistemului;

— demonstratia cd toate etapele mentionate la punctul 5.2 sunt cuprinse in sistemele de calitate ale
antreprenorului (antreprenorilor) principali sifsau ale entitdtii contractante, in cazul in care este
implicatd, si dovada eficientei lor;

— indicarea organismului (organismelor) notificat(e) responsabil(e) cu certificarea si supravegherea
acestor sisteme de management al calitatii.

Entitatea contractantd prezintd rezultatele examindrilor, controalelor si incercarilor (1), inclusiv incercirile de
tip atunci cind este necesar, efectuate de citre laboratorul adecvat al acestuia sau in numele sdu.

Organismul notificat trebuie sd examineze cererea si si evalueze rezultatele incercdrilor. Atunci cand
proiectarea respectd dispozitiile directivei si ale STI aplicabile, acesta trebuie sa elibereze solicitantului un
raport de examinare a proiectului. Certificatul trebuie sd contind concluziile examindrii proiectului, conditiile
pentru valabilitatea sa, datele necesare pentru identificarea proiectului examinat si, in functie de relevantd, o
descriere a functiondrii subsistemului.

In cazul in care entititii contractante i este refuzat un raport de examinare a proiectului, organismul notificat
trebuie sd furnizeze motive detaliate pentru un astfel de refuz.

Trebuie si fie prevazutd posibilitatea exercitdrii unei cdi de atac.
Sistem de management al calitatii

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali, atunci cand sunt
angajati, trebuie sd depund o cerere de evaluare a sistemelor lor de management al calitatii citre un organism
notificat, la alegere.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul avut in vedere;
— documentatia referitoare la sistemul de management al calitatii.

Pentru producitorii implicati numai intr-o parte a proiectului subsistemului trebuie furnizate informatii numai
pentru acea parte relevanti.

Pentru entitatea contractantd sau antreprenorul principal responsabil pentru proiectul de ansamblu al
subsistemului, sistemul de management al calitdtii asigurd conformitatea globald a subsistemului cu cerintele
din STL

Pentru celdlalt (ceilalti) antreprenor (antreprenori) principal(i), sistemul (sistemele) de management al calitatii
trebuie s asigure conformitatea contributiei relevante a acestuia (acestora) la subsistem cu cerintele din STIL

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitanti trebuie si fie sustinute prin documente in mod
ordonat si sistematic sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a
sistemului de management al calitatii trebuie sa asigure intelegerea generald a politicilor i a procedurilor de
asigurare a calitdtii, cum ar fi programe, planuri, manuale si documentatie cu privire la calitate.

Sistemul trebuie sd cuprindd, in special, o descriere adecvatd a urmitoarelor elemente:
— pentru toti solicitantii:
— obiectivele de calitate si structura organizatoric;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice aferente care se vor utiliza pentru productie, controlul
calitatii si managementul calitdtii;

— examindrile, controalele si incercarile care urmeaza si fie efectuate inainte, in timpul si dupa fabricatie,
asamblare si instalare, precum si frecventa cu care vor fi efectuate acestea;

— documentatie cu privire la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercdri, date de
etalonare, rapoarte de calificare a personalului implicat etc.;

Prezentarea rezultatelor testelor poate fi efectuatd in acelasi timp cu cererea sau ulterior.
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5.3.

5.4.

5.5.

— pentru antreprenorii principali, in mésura in care este relevant pentru contributia acestora la proiectarea
subsistemului:

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (!) care urmeazd sa fie aplicate si, in
cazul in care specificatiile europene nu vor fi aplicate integral, mijloacele care vor fi utilizate pentru
a se asigura indeplinirea cerintelor STI aplicabile subsistemului;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de control si verificare a proiectului care urmeaza si fie
utilizate la proiectarea subsistemului;

— mijloacele prin care se monitorizeazi atingerea nivelului impus de calitate pentru proiectare si pentru
realizarea subsistemului si functionarea eficientd a sistemului de management al calititii in toate
etapele, inclusiv in cazul productiei

— si, de asemenea, pentru entitatea contractantd sau antreprenorul principal responsabil pentru proiectul de
ansamblu al subsistemului:

— responsabilititile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea totald a subsistemului,
inclusiv, in special, gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, incercdrile si controalele acoperd toate etapele urmdtoare:
— proiectul de ansambluy;

— structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, reglaj final;

— incercarea finald a subsistemului
— si, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare totala.

Organismul notificat ales de entitatea contractanta trebuie s examineze daci toate etapele subsistemului
mentionate la punctul 5.2 sunt tratate in mod suficient si corespunzitor prin certificarea si supravegherea
sistemului(lor) calitdtii al(e) solicitantului(solicitantilor) (2).

In cazul in care conformitatea subsistemului cu cerintele din STI are la bazi mai mult de un sistem de calitate,
organismul notificat trebuie sd examineze in special:

— dacd relatiile si interfetele dintre sistemele de calitate sunt sustinute prin documente cu claritate

— si dacd, la nivelul antreprenorului principal, responsabilititile si competentele generale ale conducerii,
pentru asigurarea conformitdtii intregului subsistem sunt definite in mod suficient §i corespunzitor pentru
contractantul principal.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd evalueze sistemul de management al calititii pentru
a stabili dacd acesta indeplineste cerintele mentionate la punctul 5.2. Acest lucru presupune conformitatea cu
aceste reglementdri, in cazul in care producitorul pune in aplicare un sistem de calitate pentru proiectare,
productie, controlul si incercarea produsului final in privinta standardului EN/ISO 9001-2000 armonizat, care
tine seama de specificitatea elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

In cazul in care un producitor aplici un sistem de management al calititii certificat, organismul notificat tine
seama de acest lucru in cadrul evaludrii.

Auditul este specific pentru subsistemul implicat i tine seama de contributia specificd a solicitantului la
subsistem. Echipa de audit trebuie sd aibd in componentd cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei subsistemului in cauza.

Procedura de evaluare include o vizitd de evaluare in incintele solicitantului.

Decizia trebuie s fie comunicatd solicitantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si decizia
de evaluare motivata.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali, se angajeazd si
indeplineascd obligatiile care decurg din sistemul de management al calititii astfel cum a fost certificat si sd
il mentind astfel incat sd rimand adecvat i eficient.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directiva 96/48/CE si Directiva 2001/16/CE, precum si in orientdrile de
aplicare a STl-urilor MV.

Pentru STI material rulant, organismul notificat poate participa la incercarea finald in stare de functionare a materialului rulant
sau a garniturilor in conditiile specificate in capitolul relevant al STL
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Acestia trebuie sd informeze organismul notificat care a certificat sistemul de management al calitatii cu privire
la orice modificare semnificativd care va afecta indeplinirea cerintelor STI de citre subsistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificdrile propuse si sd hotdrascd dacd sistemul de management
al calitdtii modificat indeplineste in continuare cerintele prevdzute la punctul 5.2 sau dacd este necesard o
reevaluare.

Acesta trebuie si comunice solicitantului decizia sa. Notificarea contine concluziile examindrii §i decizia de
evaluare motivata.

Supravegherea sistemului (sistemelor) de management al calititii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si
antreprenorii principali indeplinesc in mod corespunzator obligatiile care decurg din sistemul (sistemele) de
management al calitatii certificat(e).

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali trebuie sd transmitd
organismului notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 (sau s dispund transmiterea) toate documentele
necesare in acest scop si, in special, planurile de punere in aplicare si documentatiile tehnice cu privire la
subsistem (in mdsura in care sunt relevante pentru contributia specifici a solicitantului, la subsistem), inclusiv:

— documentatia privind sistemul de management al calitatii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare
pentru a se asigura ca:

— pentru entitatea contractantd sau antreprenorii principal, responsabili pentru proiectul de ansamblu
al subsistemului, responsabilititile si competentele generale ale conducerii privind conformitatea
intregului subsistem sunt definite in mod suficient si adecvat;

— pentru fiecare solicitant, sistemul de management al calititii este gestionat in mod corect pentru
realizarea integrarii la nivel de subsistem;

— documentatia cu privire la calitate previzutd de acea parte a sistemului de management al calitatii
consacratd proiectdrii, cum ar fi rezultatele analizelor, ale calculelor, ale incercirilor etc.;

— documentatia cu privire la calitate prevdzutd in partea sistemului de management al calitdtii de consacratd
fabricatiei (inclusiv asamblarea, instalarea si integrarea), cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare,
date de etalonare, rapoarte de calificare a personalului implicat etc.

Organismul notificat trebuie si efectueze periodic activitdti de audit pentru a se asigura cd entitatea
contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali mentin si aplica sistemul de
management al calitdii si le furnizeazd acestora un raport de audit. In cazul in care un producitor aplici un
sistem de management al calitatii certificat, organismul notificat tine seama de acest lucru in cadrul
supravegherii.

Frecventa cu care se efectueazd activitatea de audit este de cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in
perioada in care se efectueazd activititile relevante (proiectare, fabricatie, asamblare sau instalare) pentru
subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE mentionate la punctul 7.

Suplimentar, organismul notificat poate efectua vizite inopinate la locatiile solicitantului (solicitantilor)
mentionate la punctul 5.2. In timpul acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate
efectua activititi de audit complete sau partiale si poate efectua sau poate dispune efectuarea de incercari pentru
a verifica functionarea corespunzitoare a sistemului de management al calitdtii. Acesta trebuie si furnizeze
solicitantului (solicitantilor) un raport de inspectie si rapoarte de audit si/sau de incercare, dupd caz.

Organismul notificat ales de citre entitatea contractantd responsabil pentru verificarea CE, in cazul in care nu
desfdsoarad supravegherea (tuturor) sistemului (sistemelor) de management al calititii in cauzd, in temeijul
punctului 5, trebuie sd coordoneze activititile de supraveghere ale oricdrui alt organism notificat responsabil
pentru aceastd sarcind, pentru:

— a se asigura cd este realizatd gestionarea corectd a interfetelor dintre diferitele sisteme de management al
calitatii referitoare la integrarea subsistemului;

— astrange, in legiturd cu entitatea contractantd, toate elementele necesare pentru evaluare, pentru a garanta
coerenta si supravegherea globald a diferitelor sisteme de management al calitdtii.

Aceastd coordonare include dreptul organismului notificat:

— de a primi toatd documentatia (privind certificarea si supravegherea) eliberatd de un alt (alte) organism(e)
notificat(e);

— de a asista la activitdtile de audit de supraveghere precizate la punctul 5.4;

— de a initia activitdti de audit suplimentare in conformitate cu punctul 5.5, sub responsabilitatea sa si
impreund cu celdlalt (celelalte) organism(e) notificat(e).
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10.

11.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd aibd drept de acces, in scopul inspectiei, activitatilor
de audit si supraveghere, la spatiile destinate proiectdrii, santierele de constructie, atelierele de productie,
spatiile de asamblare si instalare, spatiile de depozitare si, dupa caz, la instalatiile de prefabricare si de incercare
si, in general, la toate spatiile pe care le considerd necesare pentru a-si duce la indeplinire sarcinile, in functie
de contributia specifici a solicitantului la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, precum si antreprenorii principali, trebuie sd pastreze
la dispozitia autorititilor nationale, pentru o perioadd de zece ani de la producerea ultimului subsistem:

— documentatia mentionatd la punctul 5.1 alineatul al doilea a doua liniut;
— documentatia mentionatd la punctul 5.5 alineatul al doilea;
— deciziile si rapoartele organismului notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

In cazul in care subsistemul indeplineste cerintele STI, organismul notificat trebuie, pe baza examinirii
proiectului, precum si a certificdrii si a supravegherii sistemului (sistemelor) de management al calitatii, si
intocmeascd certificatul de conformitate destinat entititii contractante, care, la randul sdu, intocmeste
declaratia CE de verificare destinatd autoritatii de supraveghere din statul membru in care este amplasat sifsau
functioneazd subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie sd fie datate si semnate. Declaratia trebuie sa fie
intocmitd in aceeasi limba ca documentatia tehnicd si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd are sarcina intocmirii documentatiei tehnice care trebuie
sd insoteascd declaratia CE de verificare. Documentatia tehnica include cel putin informatiile prevazute la
articolul 18 alineatul (3) din directivd si, in special, dupd cum urmeaza:

— toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului;
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat
pentru utilizare, care trebuie furnizate pentru elementele constitutive, in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite, dupi caz, de documentele corespunzdtoare (certificate, documente privind certificarea
si supravegherea sistemului de management al calitdtii) eliberate de organismele notificate;

— dovada conformitatii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate);
— toate elementele referitoare la Intretinerea, conditiile si limitele de utilizare a subsistemului;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constantd sau
periodicd, reglare si intretinere;

— certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de notele de calcul
corespunzitoare si contrasemnat de acesta, care stipuleazd cd proiectul respectd directiva si STI si care
mentioneazd, dupd caz, rezervele formulate in timpul executdrii activitdtilor si neretrase. Certificatul
trebuie, de asemenea, insotit de rapoartele de inspectie si audit intocmite in legdturd cu verificarea,
mentionate la punctele 6.4 si 6.5;

— registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile specificate
in STL

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemelor de management al calitdtii si rapoartele CE de examinare a proiectului care au fost
eliberate, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate vor primi copii ale:
— certificarilor sistemelor de management al calitatii si aprobdrilor suplimentare eliberate, precum si

— rapoartelor de examinare CE a proiectului si ale completdrilor eliberate.
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Inregistrarile care insotesc certificatul de conformitate trebuie inaintate entititii contractante.

Entitatea contractantd trebuie si pastreze o copie a documentatiei tehnice pe intreaga duratd de functionare
a subsistemului; aceastd copie trebuie si fie trimisd oricarui alt stat membru care solicitd acest lucru.

Modulul SG: Verificarea unititii

Prezentul modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verificd si certificd, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate, ci un
subsistem control-comanda:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdrei alte STI relevante, fapt care demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale () ale Directivei 2001/16/CE (2);

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat
si poate fi pus in functiune.

Entitatea contractantd (?) trebuie si depund o cerere pentru verificare CE (prin verificarea unititii) a
subsistemului, citre un organism notificat, la alegere.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului autorizat al acesteia;
— documentatia tehnici.

Documentatia tehnicd trebuie sd permitd intelegerea proiectului, a fabricatiei, a instaldrii si a functionarii
subsistemului, precum si evaluarea conformitdtii cu cerintele STL

Documentatia tehnicd trebuie si cuprindi:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii;

— registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile specificate
in STI;

— proiectul de executie si informatiile de fabricatie, de exemplu desene, scheme ale componentelor,
subansambluri, ansambluri, circuite etc.;

— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a informatiilor de fabricatie, precum si a
functiondrii subsistemului;

— specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (%), care au fost aplicate;

— orice dovada suplimentard necesard pentru utilizarea specificatiilor de mai sus, in special in cazul in care
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral;

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeazd sd fie incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate sau privind caracterul adecvat pentru utilizare ale elementelor
constitutive de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI la directive;

— dovada conformitdtii cu alte reglementiri care decurg din tratat (inclusiv certificate);

— documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului;

— o listd a producdtorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului;

— conditii pentru utilizarea si intretinerea subsistemului (restrictii privind durata sau distanta de rulare, limite
de uzurd etc.);

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, interfetele si cerintele de performanta stabilite in capitolul 4 din STI.
Acest modul ar putea fi utilizat in viitor, atunci cand STl-urile din Directiva 96/48/CE MV sunt actualizate.

In prezentul modul, prin ,entitate contractantd” se intelege ,entitatea contractanti a subsistemului, definitd de directiv, sau
reprezentantul autorizat al acesteia, cu sediul in Comunitate”.

Definitia unei specificaii europene este indicatd in Directiva 96/48/CE si Directiva 2001/16/CE, precum si in orientdrile de

aplicare a STl-urilor MV.
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— conditii de intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului;

— orice cerintd tehnicd ce trebuie luatd in considerare in timpul producerii, intretinerii sau operdrii
subsistemului;

— rezultate ale calculelor de proiectare efectuate, ale examindrilor efectuate etc.;

— toate celelalte probe tehnice care pot demonstra cd au fost efectuate cu succes controalele sau incercirile
anterioare, in conditii comparabile, de citre organisme independente si competente.

In cazul in care STI solicitd informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea sunt incluse.

Organismul notificat trebuie sd examineze cererea si documentatia tehnicd si s identifice elementele care au
fost proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante din STI si din specificatiile europene, precum si
elementele care au fost proiectate fard aplicarea dispozitiilor relevante din aceste specificatii europene.

Organismul notificat trebuie sd examineze subsistemul si sd efectueze (sau sd participe la) incercdrile adecvate
si necesare pentru a determina dacd, in cazul in care s-a optat pentru specificatiile europene relevante, acestea
au fost aplicate efectiv sau dacd solutiile adoptate indeplinesc cerintele STI in cazul in care nu au fost aplicate
specificatiile europene corespunzitoare.

Examindrile, incercdrile si controalele se extind si la urmatoarele etape prevazute in STI:
— proiectul de ansambluy;

— structura subsistemului, inclusiv, in special, si in functie de relevantd, activititile de constructii civile,
asamblarea elementelor constitutive si reglaje generale;

— 1incercarea finald a subsistemului;
— i, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii depline de functionare.

Organismul notificat tine seama de controalele sau incercirile anterioare care au fost efectuate cu succes, in
conditii comparabile, de citre alte organisme independente si competente (*). Organismul notificat va putea
decide daci va utiliza rezultatele acestor controale sau incercari. In cazul in care acceptd, organismul notificat
investigheazd dovezile provenind din aceste controale sau incercdri anterioare si determind conformitatea
rezultatelor acestora cu cerintele din STI. in toate cazurile, organismul notificat define responsabilitatea finala
pentru acestea.

Organismul notificat poate conveni cu entitatea contractantd asupra locatiilor in care si se efectueze incercirile
si poate conveni ca incercarea finald a subsistemului, in cazul in care este previzutd in ST, precum si incercarile
in conditii de functionare totald, si fie efectuate de citre entitatea contractantd sub supravegherea directa si
in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat trebuie sd aibd drept de acces, pentru incercdri si verificari, la spatiile destinate proiectarii,
la santierele de constructie, atelierele de productie, spatiile de asamblare si la instalatii si, dupd caz, la instalatiile
de prefabricare si incercare, pentru a-si indeplini sarcinile in conditiile previzute de STL

In cazul in care subsistemul satisface cerintele STI, organismul notificat trebuie, pe baza incercarilor, a
verificarilor si a controalelor efectuate in conditiile previzute de STI sifsau de specificatiile europene relevante,
sd intocmeascd un certificat de conformitate destinat entitdtii contractante, care, la randul sdu, intocmeste o
declaratie CE de verificare destinatd autoritatii de supraveghere din statul membru in care este amplasat si/sau
functioneazd subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie s fie datate si semnate. Declaratia trebuie si fie
intocmitd in aceeasi limba ca si documentatia tehnicd si trebuie sd contind cel putin informatiile incluse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat are sarcina intocmirii documentatiei tehnice care trebuie sd insoteascd declaratia CE de
verificare. Documentatia tehnica trebuie si includa cel putin informatiile indicate la articolul 18 alineatul (3)
din directivi si, in special, urmatoarele:

— toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului;

— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

Conditiile de validare a controalelor si incercirilor anterioare trebuie si fie similare cu conditiile respectate de citre un organism
notificat pentru subcontractarea activititilor (a se vedea punctul 6.5 din Ghidul albastru privind noua abordare); in special,
organismului notificat i se permite sd tind seama de faptul ci aceste dovezi adecvate pot fi unice in cazul in care aceste organisme
respectd aceleasi criterii de independenta si competentd ca organismele notificate.
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copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat
pentru utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive, in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite, dupi caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente privind certificarea
si supravegherea sistemului de management al calitdtii) eliberate de organismele notificate;

toate elementele referitoare la intretinerea, conditiile si limitele de utilizare a subsistemului;

toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constanta sau
periodicé, reglarea si intretinerea;

certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat mentionat la punctul 7, insotit de notele de
calcul corespunzitoare si avizat de citre acesta, prin care se declard conformitatea proiectului cu directiva
si cu STI si in care se mentioneazd, dupa caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii activitdtilor si care
nu au fost incd retrase; certificatul trebuie s fie insotit, de asemenea, de rapoartele de inspectie si de audit
intocmite cu ocazia verificdrii, in functie de relevanta acestora;

dovada conformitdtii cu alte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate);

registrul de infrastructurd sau registrul de material rulant (subsistem), inclusiv toate informatiile specificate
in STL

Inregistrarile care insotesc certificatul de conformitate trebuie inaintate entitdtii contractante. Entitatea

contractantd trebuie sd pastreze o copie a documentatiei tehnice pe intreaga duratd de viatd a subsistemului;
aceastd copie trebuie si fie trimisd oricdrui alt stat membru care solicitd acest lucru.
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ANEXA F

PROCEDURA DE EVALUARE A CONFORMITATII

Evaluarea masurilor de intretinere

Prezenta procedurd de evaluare a conformititii descrie acea parte a procedurii prin care un organism autorizat
de statul membru constatd si atestd cd masurile de intretinere, caracteristice pentru intretinerea avutd in vedere,
satisfac cerintele STI relevante si asigura respectarea parametrilor de bazd si a cerintelor esentiale in cursul duratei
de viatd a subsistemului.

Cererea pentru evaluarea mdsurilor de intretinere trebuie depusd de citre entitatea contractantd (sau de
reprezentantul autorizat al acesteia cu sediul in Comunitate), care propune mdsurile de intretinere, citre
organismul autorizat de citre statul membru.

Cererea trebuie s cuprinda:

— denumirea si adresa entitdtii contractante si, in cazul in care cererea este inaintatd prin reprezentantul
autorizat al acesteia, denumirea si adresa acestuia;

— o declaratie scrisd in care se precizeazd cd nu a fost depusd aceeasi cerere citre alt organism;
— orice cerintd tehnicd, rezultatd din faza de proiectare, care trebuie luatd in considerare in timpul intretinerii;
— documentatia privind masurile de intretinere, precizatd la punctul 3;

— documentatia tehnicd, precizatd la punctul 4.

Copia transmisd a documentatiei privind mdsura de intretinere trebuie si fie versiunea finald aprobatd de
solicitant.

Organismul autorizat de SM poate cere copii suplimentare, dacd este nevoie, pentru realizarea evaludrii.

Documentatia privind mésurile de intretinere trebuie sd contind cel putin urmatoarele elemente:
— o descriere referitoare la modul in care masurile de intretinere pot fi puse in aplicare, utilizate si controlate;
— detalii referitoare la intretinere ce trebuie efectuate, inclusiv frecventa acestora;

— scenarii operationale care sd demonstreze feedback-ul informatiei (si orice alte informatii referitoare la
intretinere) in jurul subsistemului si al altui produs/subsistem pentru a sprijini procesul de intretinere;

— proceduri (sau trimitere la proceduri) pentru procese specifice in conformitate cu operatiunile de intretinere
a produsului/subsistemului;

— o procedurd pentru gestionarea modificdrilor i actualizarea masurilor de intretinere;
— o descriere a oricirui hardware si software necesar pentru citirea maisurilor de intretinere;
— o descriere a tuturor elementelor necesare pentru a face masurile de intretinere operationale (*).

Pentru aceasta, este necesar ca masurile de intretinere si defineascd, de exemplu:
— procedurile si instructiunile de punere in aplicare;
— necesitatile de formare sau calificare;

— controalele, validarea, supravegherea, inspectiile, testele, inregistrarile si criteriile de acceptare a subsistemului atunci cand
trebuie executate diverse etape ale operatiunilor de intreginere;

— conditiile de utilizare a instrumentelor specifice sau a utilitatilor pentru operatiuni de intretinere sau teste.
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4. Documentatia tehnici trebuie sd permitd evaluarea conformititii masurilor de intretinere cu dispozitiile STI.
Aceasta trebuie, In mésura in care este relevant pentru o astfel de evaluare, si acopere diferite faze de dezvoltare
a masurilor de intretinere.

Documentatia tehnicd, care justificd msurile de intretinere, cuprinde:

— o descriere generald a tipului (o prezentare generald a modului in care functioneazd subsistemul si o descriere
a functionalititii tehnice);

— o specificatie care sd indice conditiile si contextul in care este utilizat si intretinut subsistemul;

— demonstratia coerentei intre cerintele STI ale organizarii intretinerii, functionalitatii tehnice si ale masurilor
de intretinere;

— descrierile, explicatiile si toate inregistrarile necesare pentru intelegerea dezvoltdrii masurilor de intretinere;
— 1inregistrari referitoare la activitatea depusa pentru validarea masurilor de intretinere;
— 1inregistrari referitoare la analiza echipamentului utilizat si a persoanelor afectate de mésurile de intretinere;

— conditii pentru utilizarea si intretinerea elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii privind durata
sau distanta de rulare, limite de uzuri etc.);

— o listd cu specificatiile tehnice pe baza cirora au fost validate masurile de intretinere ale subsistemului.

5. Organismul autorizat de statul membru trebuie:

— sd identifice dispozitiile relevante ale STI pe care trebuie sd le respecte masurile de intretinere;

— s verifice ca documentatia masurilor de intretinere si documentatia tehnicd sa fie complete si in conformitate
cu punctele 3 si 4;

— s efectueze o examinare a fiecdrei faze de dezvoltare a masurilor de intretinere si a rezultatelor acestora
pentru a evalua:

— dacd fiecare fazd a fost gestionatd intr-o manierd controlatd;
— capacitatea de a indeplini cerintele de conformitate a mdsurilor de intretinere;

— sd documenteze constatdrile sale cu privire la conformitatea masurii de intretinere cu cerintele STL

6. Acolo unde misurile de intretinere satisfac cerintele STI, organismul autorizat de statul membru emite
solicitantului raportul de examinare a masurilor de intretinere. Raportul contine numele si adresa entitatii
contractante, concluziile examindrii, conditiile de validitate, referirea la subsistemul intretinut si datele necesare
pentru identificarea mdsurilor de intretinere.

Partile relevante ale documentatiei tehnice, inclusiv descrierea masurilor de intretinere si a conditiilor de punere
in aplicare a acestora, trebuie anexate la raport si o copie pastratd de citre organismul autorizat de statul membru.

In cazul in care entititii contractante ii este refuzat un raport de examinare a masurilor de intretinere, organismul
autorizat de statul membru trebuie sa furnizeze motive detaliate referitoare la un astfel de refuz.

Trebuie s3 fie prevazutd posibilitatea exercitdrii unei cii de atac.
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ANEXA G

PUNCTE DESCHISE

PRIORITATEA UNUI PUNCT DESCHIS

Se va distinge intre doud prioritati

Prioritatea 1 (P1): Partea cea mai urgentd

Prioritatea 2 (P2): Partea cea mai putin urgentd

Interfete

Punctul 4.3

Functionalitatea trecerilor la nivel (P1)

Interfete cu STI operarea si gestionarea traficului (P1)

Interfete cu STI material rulant, unitati de tractare si vagoane de calatori (P1)

Anexa A
Index 1

Index 16

Index 24
Index B32
Index 36
Index 28
Index 41
Index 42
Index 44
Index 45
Index 47
Index 48
Index 50
Index 51
Index 53
Index 54
Index 55
Index 57
Index 58
Index 59
Index 60

Index 61

GSM-R:

FRS (referitor la trecerile la nivel) (P1 in legdturd cu LX)

FFFIS pentru Euroloop este disponibil in mod curent numai sub forma de proiect (UNISIG
SUBSET-044 versiunea 2.1.0) datoritd schimbdrii benzii de frecventd. Aceasta devine obligatorie
odatd ce chestiunile deschise (de exemplu alocarea frecventei, compatibilitatea cu sistemele
existente, incercdrile incrucisate) au fost rezolvate si a fost produsi o versiune finald. Toate partile
implicate sunt angajate sd sprijine activitatea pentru a avea o versiune finald disponibild pani la
jumdtatea anului 2005

Clarificarea si specificarea modificarilor, pentru constientizare (P1)
Orientdri pentru referinte (P1)

Specificatia incercarii STM (P1)

Cerintele de fiabilitate — disponibilitate (P1)

Specificatie de incercare JRU (P1) in relatie cu Indexul 55

Cerinte pentru vigilentd (P2)

Odometrie FIS (P2)

Interfata K (P1)

Cerinte de analizd a riscului si pericolului pentru interoperabilitate (P1)
Specificatie de incercare pentru echipament mobil GSM-R (P1)
Specificatie de incercare pentru Euroloop (P1)

Aspecte ergonomice ale DMI (P1)

Valorile variabilelor ETCS controlate de UIC (P1)

Cerintele de calitate privind serviciul cu utilizatorii (cu titlu provizoriu) (P1)
Cerinte de bazd privind inregistratorul juridic (P1 global)

Cerinte privind dotarea prealabild cu echipamente ERTMS de la bord (P1)
Interfatd RBC — RBC (P1)

Cerinte privind dotarea prealabild cu echipamente ERTMS de cale (P1)
Gestionarea versiunii ETCS (P1)

Gestionarea versiunii GSM-R (P1)

Interconectarea si roaming-ul intre retelele GSM-R (P1)

Trecerea frontierelor (P1)
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Definirea normelor operationale pentru GSM-R (P1)
GPRS si ASCI (P2)

Gestionarea versiunii GSM-R (gestionarea controlului modificarilor) (P1)

Anexa A - Apendicele 1: (P1)

2.1.5 Relatia dintre distanta intre osii si diametrul rotilor

3.2.1 Spatiul nemetalic in jurul rotilor

3.3.1 Masa metalicd a unui vehicul

3.5.5 Cerinte suplimentare privind locomotivele si unitatile multiple

4.1 Utilizarea echipamentelor de sablare

4.2.1 Utilizarea sabotilor de frand din material compozit

5.1.1 Interferente electromagnetice (curent de tractiune)

5.3.1 Interferente electromagnetice (cAmpuri electrice, magnetice, electromagnetice)

Anexa A - Apendicele 2: (P1)

DLOC

Anexa B, partea 4

Puncte deschise privind CCM ETCS clasa 1

Specificatii ale anumitor variabile ETCS (P1)

Interfete suplimentare
Functionalitatea si interfetele sistemului de protectie a personalului cu sistemul de semnalizare (P2)

Interfatd cu frinarea de serviciu. Aceasta va fi supusd examindrii in timpul elabordrii STI pentru material rulant.
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ANEXA H

SINTEZA CORIDOARELOR ETCS-NET

Tronsoanele feroviare conventionale ETCS-Net din anexa II la Decizia nr. 884/2004/CE (')

Axa feroviard Berlin — Verona/Milano — Bologna — Napoli — Messina — Palermo
— Halle/Leipzig — Nuremberg

— Niirnberg — Miinchen

— Miinchen - Kufstein

— Kufstein — Innsbruck

— Tunelul Brenner, tronsonul transfrontalier;

— Verona — Napoli

— Milano - Bologna
Linia Betuwe

Axa feroviard Lyon — Trieste — Divaea/Koper — Divaéa — Ljubljana — Budapesta — frontiera ucraineand
— Lyon — St Jean de Maurienne

— Tunelul Mont-Cenis, tronsonul transfrontalier;

— Bussoleno — Torino

— Torino - Venezia

— Venezia — Ronchi Sud — Trieste Divaéa

— Koper — Divaéa — Ljubljana

— Ljubljana — Budapesta

Axa multimodald Portugalia/Spania — restul Europei
— La Corufia — Porto

— Porto — Valladolid

Axa feroviard/rutierd triunghiulard nordica

— Proiecte feroviare in Suedia, inclusiv Stockholm — Malmé, Stockholm — Charlottenberg (frontiera norvegiand) si

Kornsjo (frontiera norvegiand) — Goteborg — Malmao.
— Kerava — Lahti

— Helsinki — Vainikkala (frontiera rusd)

Axa feroviard pentru transportul de mdrfuri Sines — Madrid — Paris
— Noua axd feroviard de mare capacitate peste Pirinei;
— Sines — Badajoz

— Algeciras — Bobadilla

()  Punerea in aplicare a ERTMS/ETCS in sectiunile feroviare de mare vitezd ale proiectelor incluse in prezenta listd este reglementata
prin Decizia 2002/731/CE.
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Axa feroviard Paris — Strasburg — Stuttgart — Viena — Bratislava

— Baudrecourt — Strasburg — Stuttgart cu podul Kehl ca tronson transfrontalier
— Stuttgart — Ulm

— Munchen - Salzburg, tronsonul transfrontalier;

— Salzburg — Viena

— Viena — Bratislava, tronsonul transfrontalier

Axa feroviard Fehmarn Belt

— Fehmarn Belt legaturd feroviard/rutierd fixa

— Cale feratd pentru accesul in Danemarca din Oresund
— Cale feratd pentru accesul in Germania din Hamburg

— Calea feratd Hanovra — Hamburg/Bremen

Axa feroviard Atena — Sofia — Budapesta — Viena — Praga — Niirnberg/Dresda

— frontiera Grecia/Bulgaria — Kulata — Sofia — Vidin/Calafat

— Curtici — Brasov (spre Bucuresti si Constanta)

— Budapesta — Viena, tronsonul transfrontalier

— Boeclav — Praga — Niirnberg, cu Nurnberg — Praga ca tronson transfrontalier.

— Axa feroviard Praga — Linz

Axa feroviard Gdansk — Varsovia — Brno/Bratislava — Viena
— Gdansk - Varsovia — Katowice
— Katowice — Bgeclav

— Katowice — Zilina — Nove Mesto n.V.

Axa feroviard Lyon/Genova — Basel — Duisburg — Rotterdam/Antwerp

— Lyon — Mulhouse — Miilheim (*), cu Mulhouse — Miilheim ca tronson transfrontalier
— Genova — Milano/Novara — frontiera elvetiand

— Basel — Karlsruhe

— Frankfurt (sau Mainz) — Mannheim;

— Duisburg — Emmerich

— ,Rinul de Fier” Rheidt — Antwerp, tronson transfrontalier

Axa feroviard/rutierd Irlanda/Regatul Unit/Europa continentald
— Felixstowe — Nuneaton

— Crewe — Holyhead

(") Inclusiv TGV Rin — Ron, mai putin artera de vest.
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Axa ,Rail Baltica” Varsovia — Kaunas — Riga — Tallinn — Helsinki
— Varsovia — Kaunas — Vilnius
— Kaunas - Riga

— Riga — Tallinn

Eurocaprail” pe axa feroviard Bruxelles — Luxemburg — Strasburg

— Bruxelles — Luxemburg — Strasburg (2012).

Tronsoanele feroviare conventionale ETCS-Net nereglementate in anexa II la Decizia nr. 884/2004/CE
Sectiunea I (')

Coridorul IT RTE — E20 pe axa Berlin — Varsovia, Polonia

Coridorul I1I RTE — E30 intre frontiera vesticd (Zgorzelec) si Cracovia, Polonia

Linie de cale dubld CE-59 TINA/AGTC — trafic nord-sud pornind din Scandinavia pand la Balcani, Polonia.
Budapesta — Bucuresti — Constanta (parte a coridorului paneuropean IV).

Ljubljana — Zagreb/Belgrad/Bar/Skopje — Salonic (parte a coridorului paneuropean X).

Tronsoanele feroviare conventionale ETCS-Net nereglementate in anexa II la Decizia nr. 884/2004/CE
Sectiunea II

Antwerp — Athus/Bettemburg — Basel — Milano
Hallsberg/Mjolby, Suedia
ETCS pe conexiunea cu Danemarca pornind din Oresund prin legatura Storebelt

Aachen — Horka/Frankfurt (O), Germania

Germania

— Kehl - Salzburg

— Flensburg — Kufstein

— Emmerich — Basel, anumite parti prin Germania
— Hamburg — Bad Schandau

— Darmstart — Passau

Franta

— Metz - Dijon — Lyon — Avignon — Perpignan (frontiera spaniold)
— Le Havre — Rouen — Amien — Arras

— Paris — Tours — Bordeaux — Dax

— Paris — Reims — Metz (TGV EST)

— Paris — Reims — Metz (TGV Sud-Est)

— Calais — Metz

Stockholm — Nyland — Umea

(")  Proiecte situate integral sau partial in statele membre pentru care se aplicd Regulamentul (CE) nr. 1260/1999 si Regulamentul
(CE) nr. 12641999 (fondurile de coeziune).
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Tronsoane feroviare de mare vitezdi ETCS-Net (1)

Axa feroviard de mare vitezd Paris — Bruxelles/Bruxelles — Kln — Amsterdam — Londra
— Tunelul Canalului Méanecii — Londra
— Bruxelles — Li¢ge — Koln

— Bruxelles — Rotterdam — Amsterdam

Axa feroviard de mare vitezd din sud-vestul Europei
— Lisabona/Porto — Madrid

— Madrid — Barcelona

— Cordoba — Sevilla

— Barcelona — Figueras — Perpignan

— Perpignan — Montpellier

— Montpellier — Nimes

— Madrid - Vitoria — Irin/Hendaye

— Irin/Hendaye — Dax, tronson transfrontalier
— Dax — Bordeaux

— Bordeaux — Tours

Axa feroviard de mare vitezd Est
— Paris — Baudrecourt
— Metz — Luxemburg

— Saarbriicken — Mannheim
West Coast Main Line

Interoperabilitate feroviard de mare vitezd in Peninsula Ibericd
— Madrid - Andalucia

— Nord-est

— Madrid — Levant si Marea Mediteraneana

— Coridorul Nord/Nord-vest, inclusiv Vigo — Porto

— Extremadura

() Punere in aplicare reglementatd prin Decizia 2002/731/CE.



