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DIRECTIVA 2005/64/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 26 octombrie 2005

privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste posibilititile de reutilizare, reciclare si recuperare
a acestora si de modificare a Directivei 70/156/CEE a Consiliului

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si,
in special, articolul 95 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

hotdrand in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251
din tratat (),

intrucat:

(1)

—~—
S =
> =

)

In conformitate cu Directiva 2000/53/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 18 septembrie 2000 privind
vehiculele scoase din uz (3), este necesar si se prevada dis-
pozitii adecvate pentru a asigura ca vehiculele omologate
apartinand categoriei M, si cele apartinind categoriei N,
pot fi introduse pe piatd doar in cazul in care sunt
reutilizabile si/sau reciclabile in proportie de cel putin 85 %
din masa lor si sunt reutilizabile si/sau recuperabile in pro-
portie de cel putin 95 % din masa lor.

Reutilizarea partilor componente, reciclarea si recuperarea
materialelor constituie o laturd esentiald a strategiei comu-
nitare de gestionare a deseurilor. In consecinti, este nece-
sar sd li se solicite constructorilor de autovehicule si furni-
zorilor acestora si includa aceste aspecte incd din primele
faze de constructie a unor vehicule noi, pentru a facilita
tratarea vehiculelor cind ajung la sfarsitul duratei lor de
viata.

JO C 74, 23.3.2005, p. 15.
Avizul Parlamentului European din 14 aprilie 2005 (nepublicat incd
in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 6 octombrie 2005.
JO L 269, 21.10.2000, p. 34, directivd astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Decizia 2005/673/CE a Consiliului (JO L 254,
30.9.2005, p. 69).

Prezenta directivd este una din directivele speciale din
cadrul sistemului comunitar de omologare a vehiculelor,
instituit prin Directiva 70/156/CEE a Consiliului din
6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor
si a remorcilor acestora (*).

Acest sistem de omologare de tip pentru intregul vehicul
este in prezent obligatoriu pentru vehiculele apartinand
categoriei M, si va fi extins in viitorul apropiat la toate
categoriile de vehicule. In consecintd, este necesar si se
includa aceste masuri privind posibilitatile de reutilizare,
reciclare si valorificare a vehiculelor in sistemul de
omologare a vehiculelor.

Prin urmare, este necesar si se prevadd dispozitii pentru a
lua in considerare faptul cd vehiculele din categoria N; nu
sunt incd incluse in sistemul de omologare a vehiculelor.

Constructorul ar trebui sd pund la dispozitia autoritatii de
omologare toate informatiile tehnice relevante privind
materialele componente si masele corespunzitoare ale
acestora pentru a permite verificarea calculelor construc-
torului in conformitate cu standardul ISO 22628:2002.

Calculele constructorului pot fi validate corect in
momentul omologarii vehiculului doar in cazul in care
acesta a aplicat mecanisme si proceduri satisfacitoare pen-
tru a gestiona toate informatiile pe care le primeste de la
furnizori. Inainte de a se putea acorda orice omologare,
autoritatea competentd ar trebui sd facd o evaluare preli-
minard a acestor mecanisme si proceduri si sd emitd un
certificat prin care si ateste cd acestea sunt satisficdtoare.

(*) JOL42,23.2.1970, p. 1, directivd astfel cum a fost modificata ultima
datd prin Directiva 2005/49/CE a Comisiei (JO L 194, 26.7.2005,
p. 12).
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(10)

(11)

(13)

Este necesar sd se evalueze relevanta diferitelor date intro-
duse in calculele gradelor de reciclare si recuperare, in
conformitate cu procedeele de tratare a vehiculelor scoase
din uz. In consecinti, constructorul ar trebui si recomande
o strategie pentru procedeele de tratare a vehiculelor scoase
din uz si sd furnizeze autoritdtii competente detalii in
aceastd privintd. Aceastd strategie ar trebui sd aibd la bazd
tehnologii confirmate, disponibile sau in curs de dezvoltare
la data solicitdrii omologarii vehiculului.

Vehiculele cu destinatie speciald se proiecteazd pentru a
indeplini o functie specificd si necesitd adaptdri speciale ale
caroseriei care nu sunt in intregime sub controlul construc-
torului. In consecintd, gradele de reciclare si recuperare nu
pot fi calculate corect. Prin urmare, ceringele de calcul ar
trebui sd excludd aceste vehicule.

Vehiculele incomplete constituie o proportie semnificativa
a vehiculelor din categoria N,. Constructorul vehiculului
de bazd nu este in mdsurd si calculeze gradele de reciclare
si recuperare pentru vehiculele complete deoarece datele
privind etapele ulterioare de constructie nu sunt disponi-
bile in etapa de proiectare a vehiculelor de bazd. Prin
urmare, ar trebui sd se ceard ca doar vehiculul de bazi s3
respecte dispozitiile prezentei directive.

Cotele de piatd ale vehiculelor produse in serie mici sunt
foarte limitate, astfel incat vor exista foarte putine beneficii
pentru mediu in cazul in care acestea trebuie s respecte
dispozitiile prezentei directive. Prin urmare, acestea ar tre-
bui excluse de la anumite dispozitii ale prezentei directive.

In conformitate cu Directiva 2000/53/CE, este necesar si
se ia masuri adecvate, in interesul sigurantei circulatiei ruti-
ere si al protectiei mediului, pentru a preveni reutilizarea
anumitor parti componente care au fost demontate de pe
vehicule scoase din uz. Aceste masuri ar trebui sa fie limi-
tate la reutilizarea pieselor pentru constructia de vehicule
noi.

Dispozitiile prezentei directive vor impune constructorilor
sd furnizeze date noi privind omologarea si, prin urmare,
aceste caracteristici ar trebui sd fie reflectate in Directiva
70/156/CEE, care stabileste lista completd a datelor care
trebuie sd fie transmise pentru omologare. Prin urmare,
este necesar ca aceastd directiva sd fie modificatd in conse-
cintd.

(14)

(15)

Masurile necesare pentru adaptarea la progresul tehnic si
stiintific al prezentei directive ar trebui si fie adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare previzutd la
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 70/156|CEE.

Intrucat  obiectivul ~prezentei directive, respectiv
minimizarea impactului vehiculelor scoase din uz asupra
mediului prin impunerea obligativitatii ca vehiculele sa fie
proiectate, incepand cu faza de conceptie in asa fel incat sd
faciliteze reutilizarea, reciclarea si recuperarea, nu poate fi
realizat in mod satisfacidtor de citre statele membre actio-
nand individual, ins3, dati fiind amploarea acestei actiuni,
poate fi mai bine realizat la nivel comunitar, Comunitatea
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidi-
arititii, astfel cum este definit la articolul 5 din tratat. In
conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum
este definit la articolul mentionat, prezenta directivd nu
depiseste ceea ce este necesar pentru a realiza acest
obiectiv.

in conformitate cu alineatul (34) din Acordul
interinstitutional pentru o mai bund legiferare (1), statele
membre vor fi incurajate sd redacteze si sd facd publice,
pentru ele insele si in interesul Comunitatii, propriile tabele
care vor ilustra, in mdsura in care este posibil, corelatia
dintre prezenta directivd si masurile de transpunere,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Obiectul

Prezenta directivd stabileste dispozitiile administrative si tehnice
pentru omologarea vehiculelor mentionate la articolul 2 pentru a
garanta ci pdrtile lor componente si materialele pot fi reutilizate,
reciclate si recuperate in proportiile minime prevazute in anexa I.

Prezenta directiva stabileste dispozitiile specifice pentru a garanta
cd refolosirea unor parti componente nu prezintd pericol pentru
sigurantd sau mediu.

Atrticolul 2

Domeniul de aplicare

Prezenta directivd se aplicd vehiculelor apartinind categoriilor M,
si Ny, astfel cum sunt definite in partea A a anexei II la Directiva
70/156/CEE, precum si partilor componente noi sau refolosite ale
acestor vehicule.

Q)

JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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Articolul 3

Exceptari

Fird a aduce atingere aplicdrii dispozitiilor articolului 7, prezenta
directivd nu se aplica:

(a) vehiculelor cu destinatie speciald, astfel cum sunt definite in
partea A punctul 5 din anexa II la Directiva 70/156/CEE;

(b) vehiculelor construite in mai multe etape apartinand catego-
riei Ny, cu conditia ca vehiculul de bazd sd respecte prevederile
prezentei directive;

(c) vehiculelor produse in serii mici, mentionate la articolul 8 ali-
neatul (2) litera (a) din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 4

Definitii

In sensul prezentei directive, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,vehicul” inseamnd un autovehicul;

2. ,parte componentd” inseamnd orice piesd sau ansamblu de
piese care sunt incluse intr-un vehicul in momentul produ-
cerii sale. Cuprinde de asemenea componente si unitati teh-
nice separate, astfel cum sunt definite la articolul 2 din Direc-
tiva 70/156/CEE;

3. tip de vehicul” inseamnd tipul unui vehicul definit in partea B
punctele 1 si 3 din anexa II la Directiva 70/156/CEE;

4. ,vehicul scos din uz” inseamnd un vehicul astfel cum este
definit la articolul 2 punctul 2 din Directiva 2000/53/CE;

5. ,vehicul de referintd” inseamnd versiunea din cadrul unui tip
de vehicul identificatd de cdtre autoritatea de omologare,
dupd consultarea constructorului si in conformitate cu
criteriile prevdzute in anexa I, ca fiind cea mai problematicd
din punct de vedere al reutilizdrii, reciclarii si recuperarii;

6. ,vehicul construit in mai multe etape” inseamnd un vehicul
care rezultd in urma unui proces de constructie format din
mai multe etape;

7. ,vehicul de bazd” inseamna un vehicul, astfel cum este defi-
nit la articolul 2 liniuta a patra din Directiva 70/156/CEE,
folosit in etapa de demarare a unei constructii in mai multe
etape;

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

” A

,constructie in mai multe etape” inseamnd un proces prin
care vehiculul este produs in mai multe etape prin addugarea
unor parti componente la un vehicul de bazd sau prin
modificarea acestor parti componente;

” A

Jreutilizare” Tnseamnd reutilizarea astfel cum este definitd la
articolul 2 punctul 6 din Directiva 2000/53/CE;

Jreciclare” inseamnd reciclarea astfel cum este definitd la
articolul 2 punctul 7 prima tezd din Directiva 2000/53/CE;

recuperarea energiei” inseamnd recuperarea energiei astfel
cum este definitd la articolul 2 punctul 7 teza a doua din
Directiva 2000/53/CE;

,recuperare” inseamnd recuperare astfel cum este definita la
articolul 2 punctul 8 din Directiva 2000/53/CE;

,posibilitatea de reutilizare” inseamnd potentialul de
refolosire a unor parti componente provenind de la un
vehicul scos din uz;

.posibilitatea de reciclare” inseamnd potentialul de reciclare a
unor parti componente sau materiale provenind de la un
vehicul scos din uz;

,posibilitatea de recuperare” inseamna potentialul de recupe-
rare a unor pdrti componente sau materiale provenind de la
un vehicul scos din uz;

»gradul de reciclare a unui vehicul (R.,)” inseamna procentul
din masa unui vehicul nou, care ar putea fi refolosit si reciclat;

,gradul de recuperare a unui vehicul (R.,)” inseamnd
procentul din masa unui vehicul nou care ar putea fi refolosit
si recuperat;

,strategie” inseamnd un plan pe scard largd alcituit din acti-
uni coordonate si mdsuri tehnice care urmeaza si fie luate in
vederea demontdrii, concasdrii sau a unor procese asemana-
toare, a recicldrii si recuperdrii materialelor pentru a asigura
posibilitatea de realizare a gradelor propuse de reciclare si
recuperare in momentul in care vehiculul este in faza de con-
structie;

,masd” inseamnd masa unui vehicul in stare de functionare,
astfel cum este definitd la punctul 2.6 din anexa I la Directiva
70/156/CEE, dar excluzind soferul, a cdrui masi este eva-
luatd la 75 kg;
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20. ,organism competent” inseamnd o entitate, de exemplu, un
serviciu tehnic sau alt organism existent, notificat de un stat
membru pentru a efectua evaluarea preliminard a construc-
torului si pentru a elibera un certificat de conformitate, in
conformitate cu recomanddrile din prezenta directivd. Orga-
nismul competent poate fi autoritatea de omologare, cu con-
ditia documentdrii adecvate a competentei sale in acest
domeniu.

Articolul 5

Dispozitii privind omologarea

(1) Statele membre acordd, dupd caz, omologarea CE de tip sau
omologarea nationald de tip, in privinta posibilitdtilor de
reutilizare, reciclare si recuperare doar acelor tipuri de vehicule
care indeplinesc cerintele prezentei directive.

(2) Pentru aplicarea alineatului (1), constructorul pune la dispo-
zitia autoritdtii de omologare informatiile tehnice detaliate nece-
sare calculelor si verificarilor mentionate in anexa I privind natura
materialelor folosite la constructia vehiculului si a partilor
componente ale acestuia. In cazurile in care aceste informatii sunt
reglementate de drepturile de proprietate intelectuald sau consti-
tuie cunostinte specifice ale constructorilor sau furnizorilor sii,
constructorul sau furnizorii sdi furnizeaza suficiente informatii
pentru a permite ca aceste calcule si fie efectuate corect.

(3) In ceea ce priveste posibilititile de reutilizare, reciclare si recu-
perare, statele membre se asigurd c¢d modelul de fisd de informatii
mentionat in anexa II la prezenta directivi este folosit de citre
constructor atunci cand transmite o solicitare pentru omologarea
CE de tip a vehiculului, in sensul articolului 3 alineatul (1) din
Directiva 70/156/CEE.

(4) La acordarea omologdrii CE de tip in sensul articolului 4
aliniatul (3) din Directiva 70/156/CEE, autoritatea de omologare
foloseste modelul certificatului de omologare CE de tip prevazut
in anexa III la prezenta directiva.

Articolul 6

Evaluarea preliminard a constructorului

(1) Statele membre nu acordd omologarea de tip fird a se asigura
mai intdi cd au fost aplicate de citre constructor dispozitiile si
procedurile corespunzitoare, in conformitate cu punctul 3 din
anexa IV, pentru a gestiona corect aspectele legate de posibilitd-
tile de reutilizare, reciclare si recuperare reglementate de prezenta
directivd. Dupd efectuarea acestei evaludri preliminare,

constructorului i se acordi un certificat numit ,Certificat de
conformitate cu anexa IV” (denumit in continuare certificat de
conformitate).

(2) In cadrul evaludrii preliminare a constructorului, statele
membre se asigurd cd materialele folosite pentru constructia unui
tip de vehicul sunt in conformitate cu dispozitiile articolului 4 ali-
neatul (2) litera (a) din Directiva 2000/53/CE.

Comisia stabileste, in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 9, normele detaliate necesare pentru verificarea respec-
tarii acestei dispozitii.

(3) In sensul alineatului (1), constructorul recomandi o strategie
pentru a asigura demontarea, refolosirea partilor componente,
reciclarea si recuperarea materialelor. Strategia ia in considerare
tehnologiile disponibile confirmate sau in curs de dezvoltare in
momentul in care se solicitd omologarea vehiculului.

(4) Statele membre numesc un organism competent, in
conformitate cu punctul 2 din anexa IV, pentru a efectua evaluarea
preliminard a constructorului si pentru a emite certificatul de
conformitate.

(5) Certificatul de conformitate include documentatia adecvatd si
descrie strategia recomandatd de cdtre constructor. Organismul
competent foloseste modelul previzut in apendicele la anexa IV.

(6) Certificatul de conformitate rimane valabil cel putin doi ani
de la data eliberdrii, inainte de a se realiza noi verificdri.

(7) Constructorul informeazd organismul competent despre orice
schimbare semnificativa care ar putea afecta relevanta certificatu-
lui de conformitate. Dupd consultarea constructorului,
organismul competent decide dacd sunt necesare noi verificari.

(8) La sfarsitul perioadei de valabilitate a certificatului de
conformitate, organismul competent emite, dupd caz, un nou
certificat de conformitate sau extinde valabilitatea acestuia pentru
o perioadd de incd doi ani. Organismul competent emite un nou
certificat in cazurile in care i-au fost supuse atentiei modificdri
importante.

Articolul 7

Reutilizarea partilor componente

Pirtile componente enumerate in anexa V:

(a) se considerd cd nu sunt reutilizabile pentru calculul gradelor
de reciclare si recuperare;

(b) nu sunt reutilizate la constructia vehiculelor reglementate de
Directiva 70/156|CEE.
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Atrticolul 8
Modificiri aduse Directivei 70/156/CEE

Directiva 70/156/CEE se modificd in conformitate cu anexa VI la
prezenta directiva.

Articolul 9
Modificari

Modificirile prezentei directive necesare pentru a o adapta la
progresul stiintific si tehnic se adoptd de cdtre Comisie in
conformitate cu procedura de reglementare previzutd la
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 10
Date pentru punerea in aplicare a omologirii

(1) Dela 15 decembrie 2006, in ceea ce priveste un tip de vehicul
care este in conformitate cu cerintele previzute de prezenta direc-
tivd, statele membre:

(a) nu refuzd acordarea omologdrii CE de tip sau a omologarii
nationale de tip;

(b) nu interzic inmatricularea, vinzarea sau introducerea in cir-
culatie a vehiculelor noi.

(2) Dela 15 decembrie 2008, in ceea ce priveste un tip de vehicul
care nu este in conformitate cu cerintele previzute de prezenta
directivd, statele membre:

(a) refuzd acordarea omologarii CE de tip;
(b) refuzd acordarea omologirii nationale de tip.

(3) De la 15 iulie 2010, in cazul in care nu sunt indeplinite
cerintele prezentei directive, statele membre:

(a) considera certificatele de conformitate care insotesc vehiculele
noi ca nemaifiind valabile in sensul articolului 7 alineatul (1)
din Directiva 70/156/CEE;

(b) refuzd inmatricularea, vinzarea sau introducerea in circulatie
a vehiculelor noi, cu exceptia cazului in care se aplicd
articolul 8 alineatul (2) litera (b) din Directiva 70/156/CEE.

(4) Articolul 7 se aplicd incepand cu 15 decembrie 2006.

Atrticolul 11

Transpunerea

(1) Statele membre adoptd si publicd pand la 15 decembrie 2006
actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a
se conforma prezentei directive. Comisiei ii sunt comunicate de
indatd de citre statele membre textele acestor dispozitii.

Statele membre aplicd aceste dispozitii incepand cu 15 decembrie
2006.

Atunci cind statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunitate de cdtre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 12

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 13

Destinatari

Prezenta directivad se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Strasburg, 26 octombrie 2005.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

J. BORRELL FONTELLES D. ALEXANDER
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Cerinte

Fisd de informatii pentru omologarea CE de tip a unui vehicul
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ANEXA 1

CERINTE

Vehiculele apartinand categoriei M, si cele apartinind categoriei N, se construiesc astfel incat si fie:

— reutilizabile si/sau reciclabile in proportie de minim 85 % din masd si

— reutilizabile si/sau recuperabile in proportie de minim 95 % din mas3,

astfel cum se determind prin procedurile prevdzute in prezenta anexa.

In scopul omologirii, constructorul are obligatia de a depune un formular de prezentare a datelor, completat
corespunzdtor, stabilit in conformitate cu anexa A la standardul ISO 22628: 2002. Acest formular contine
repartizarea materialelor.

Formularul este insotit de o listd cu componentele demontate, declarate de constructor pentru etapa de demontare,
precum si de procesul pe care constructorul il recomanda pentru tratarea acestora.

Pentru aplicarea punctelor 1 si 2, constructorul demonstreazd in mod satisficitor autoritdtii de omologare ca
vehiculele de referintd indeplinesc cerintele. Se aplici metoda de calcul recomandatd in anexa B la standardul
ISO 22628: 2002.

Cu toate acestea, constructorul trebuie s fie in situatia de a demonstra ca orice versiune din cadrul tipului de
vehicul respectd cerintele prezentei directive.

In scopul alegerii vehiculelor de referintd, se va tine seama de urmitoarelor criterii:

— tipul caroseriei;

— nivelele amenajdrilor disponibile (*);

— echipamentul optional (*) disponibil care poate fi montat sub responsabilitatea constructorului.

In cazul in care autoritatea de omologare si constructorul nu reusesc sd identifice impreund cea mai problematicd
versiune din cadrul unui tip de vehicul, in ceea ce priveste reutilizarea, reciclarea i recuperarea, se alege un vehicul
de referinta:

(a) pentru fiecare ,tip de caroserie”, astfel cum este definit in partea C punctul 1 din anexa II la Directiva
70/156/CEE in cazul vehiculelor din categoria M;;

(b) pentru fiecare ,tip de caroserie”, respectiv furgon, sasiu-cabind, autocamionetd etc., in cazul vehiculelor din
categoria N;.

Adica tapiterie de piele, echipament radio inclus, aer conditionat, roti din aliaje etc.
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6. Pentru efectuarea calculelor, anvelopele se considerd ca fiind reciclabile.

7. Masele se exprimd in kg cu o zecimald. Gradele se calculeazd in procente cu o zecimald, apoi se rotunjesc dupa
cum urmeaza:

(a) in cazul in care cifra care urmeazd dupd virguld este intre O si 4, totalul se rotunjeste prin lipsa;
(b) in cazul in care cifra care urmeazd dupa virguld este intre 5 si 9, totalul se rotunjeste prin adaos.

8. Pentru verificarea calculelor la care se face trimitere in aceastd anexd, autoritatea de omologare se asigurd cd
formularul de prezentare a datelor mentionat la punctul 2 corespunde cu strategia recomandatd anexatd la
certificatul de conformitate prevdzut la articolul 6 aliniatul (1) din prezenta directiva.

9. Pentru verificarea materialelor si a maselor pieselor componente, constructorul pune la dispozitia autoritatii de
omologare vehiculele si partile componente considerate necesare de citre aceasta.
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ANEXA II

FIS[\ DE INFORMATII PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP A VEHICULELOR

in conformitate cu anexa I la Directiva 70/156/CEE a Consiliului (') cu privire la omologarea CE de tip a

Urmatoarele informatii, dacd este cazul, trebuie si fie furnizate in trei exemplare si sd includd un cuprins. Desenele
trebuie sd fie la o scard adecvati si suficient de detaliate in format A4 sau intr-un dosar A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s3 fie suficient de detaliate.

0. GENERALITATI

0.1. Marca (denumirea comerciald a constructorulti): .......veivneiiiiiiiiei e
0.2. TEPUL et e e
O T ) Y
0.2.1.  Denumirea sau denumirile comerciale [in cazul in care sunt disponibile]: .........ccccoooviiiiiiiiiiiiin...
0.3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul (°): .......ccoovviiriiiriiiiniennns
0.3.1.  Amplasarea Marcajuliil  ........ccoiiiiiiiiiieee ettt
0.4. Categoria VehicululUL (): ...iviiiiiiiii et
0.5.  Numele si adresa CONSTIUCTOTUIUL  .....uuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.8. Adresa sau adresele fabricilor de asamblare: ..............ooiiiiiiiiiiii e

1. CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE GENERALE ALE VEHICULULUI

1.1. Fotografii si/sau desene ale vehiculului reprezentativ: ...

1.2. Desen cu cote dimensionale al intregului vehiculul: ...

1.3, Numdrul osiilor si al rOfilor: ...

1.3.1. Numdrul si pozitia osiilor cu roti duble: ...

() Numerotarea punctelor si notele de subsol folosite in aceastd fisd de informatii corespund celor cuprinse in anexa I la
Directiva 70/156]/CEE. Punctele nerelevante in sensul prezentei directive sunt omise.
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1.3.3. Puntile motoare (numdrul, pozitia, cuplajul cu celelalte 08ii): ......vvvemneeeeiiiiiiiiiiiiie i,

1.7.  Cabina de conducere (cabind avansatd sau cabind retras) () ......oeeeerueeeiiuuneeiiiineeeiieeeeiieeeeiieeeeenen

3. MOTORUL (%) (in cazul unui vehicul care poate functiona fie cu benzind, motorind etc. fie in combinatie cu
alt combustibil, rubricile se repeta ("))

3.1. @) s 8 4 ol o) i O

3.2. Motor cu ardere internd

3.2.1. Informatii caracteristice privind motorul

3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie, in patru timpifin doi timpi ()

3.2.1.2. Numdrul i dispunerea cilindrilor: ...........ooooiiiiiiii

3.2.1.3. Capacitatea motoruluis: ... cm’

3.2.2.  Combustibil: motorind/benzind/LPG/GN/etanol (*):

4. TRANSMISIA (%)

4.2, Tipul transmisiei (mecanicd, hidraulicd, electricd €£C.): .....eovvuiiiiiiiiiiiii e

4.5.  Cutia de viteze

4.5.1. Tipul [manual/automatd/CVT (transmisie cu variatie continud)] (')

4.9.  Dispozitiv pentru blocarea diferentialului: dajnu/optional (*)

9. CAROSERIA
9.1. TIPUL d@ CATOSEIIE: ...
9.3.1.  Configuratia usilor §i NUMArUl aceStOra: ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

9.10.3.  Scaune

L 025 T B {0 PP PN

() Numerotarea punctelor si notele de subsol folosite in aceastd fisd de informatii corespund celor cuprinse in anexa I la
Directiva 70/156]/CEE. Punctele nerelevante in sensul prezentei directive sunt omise.
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15.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

15.4.1.

15.4.2.

POSIBILITATILE DE REUTILIZARE, RECICLARE SI RECUPERARE
Versiunea cireia apartine vehiculul de referinga: ............ooiiiiiiiiiiiiini

Masa vehiculului de referintd cu caroserie sau masa sasiului cu cabind, fird caroserie sifsau dispozitiv de
cuplare in cazul in care constructorul nu monteazd caroseria sifsau dispozitivul de cuplare (inclusiv lichide,
unelte, roatd de rezervd, dacd este prevazutd) fard Sofer: ..........ooooiiiiiiiiiiiiiiii

Masele materialelor vehiculului de referintd

Masa materialului luat in considerare in etapa de tratare prealabild *#: ..............ccccooiiiiiiiiniiiiin,
Masa materialului luat in considerare in etapa de demontare™™: .............cccciiiiiiiiii
Masa materialului luat in considerare in faza de tratare a reziduurilor nemetalice, considerat reciclabil®*: ......

Masa materialului luat in considerare in faza de tratare a reziduurilor nemetalice, considerat cu potential de
recuperare energetic™: Lo L e

Repartizarea materialelor™: ... .. ..ot e
Masa totald a materialelor care sunt reutilizabile si/sau reciclabile: ...
Masa totald a materialelor care sunt reutilizabile sifsau recuperabile: ................c,
Grade

Gradul de reciclare ,Reyc (%) ooeiiiiiiiii

Gradul de recuperare R oy (%) weeeneeeriiiiiie et

cov
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ANEXA III

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritdtii
de omologare CE de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (') a unui tip de vehicul
— extinderea omologirii CE de tip (')

— refuzul omologarii CE de tip (')

avand in vedere Directiva 2005/64/CE,

numdrul omologdrii CE de tip:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a CONSTrUCTOTUIL): +.vvviivneiineii e et e e e et e e e e e e eeaens
0.2, TEPUL Lottt
0.2.1. Denumirea sau denumirile COMETCIAlE (2): .ouuuiiinriieiiie ettt e e e e e e et e e e e eeanns
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul: ........ccoooiiiiiiiiiii

0.3.1. Amplasarea MAarcaJUILL . ... .eeeuuueiitie ettt et et

(") Se suprima in cazul in care nu este aplicabil.
(®) Incazulin care nu este disponibil la momentul acordirii omologarii CE de tip, acest punct se completeazi pani la data introducerii
pe piatd a vehiculului.
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0.4.  Categoria VEhICUIUIUL (1): +ovvuuiinttii ittt
0.5.  Numele si adresa CONSTIUCTOTUIUL ... ..uuiiiiiiiiiiiiiiiiiii it
0.8. Numele si adresa sau adresele fabricilor de asamblare: .................cccoooiiiiiiiiiiiiiii
[..]

SECTIUNEA II
1. Informatii SUPIIMENTATE:  ...oiiiitniiiti ettt et ettt e e et e e e
Gradul (gradele) de reciclare ale vehiculului (vehiculelor) de referingd: ............ccoooooiiiiiiiiii .
Gradul (gradele) de recuperare ale vehiculului (vehiculelor) de referingd: ...........ccoooooiiiiiiiiiiiiin .
2. Serviciul tehnic responsabil cu desfasurarea Incercarilor: .............ceviiiiiiiiiiiiiiin i
3. Data raportulti de TCEICATE:  .eiiiiiiiiiee ettt ettt e et e e e e et e e
4. Referinfa raportulti de TNCEICATE: ... .eiiiiiiiiii et ettt e e
5. Observatii (in cazul TN CATe XISEA): oivvuuneriiii ettt e et e ettt e ettt e e et e e et ee e et e e e et e eeesieeeeannaeeees
6. Anexe: pachet de informatii si index

7. Vehiculul indeplineste/nu indeplineste (2) cerintele tehnice ale prezentei directive: ..............cceeeviiiiiiiiinnn...

(Loc) (Semndtura) (Data)

Anexe: Pachet de informatii.

(") Astfel cum este definitd in partea A a anexei Il la Directiva 70/156/CEE.

(3 Se suprima in cazul in care nu este aplicabil.
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3.1.

3.2

)

ANEXA IV

EVALUAREA PRELIMINARA A CONSTRUCTORULUI

Scopul prezentei anexe

Prezenta anexd descrie evaluarea preliminard care trebuie efectuatd de citre organismul competent pentru a se
asigura cd dispozitiile si procedurile necesare au fost aplicate de citre constructor.

Organismul competent

Organismul competent are obligatia de a respecta standardul EN 45012: 1989 sau ghidul ISO/IEC 62:1996
privind criteriile generale pentru organismele de certificare care folosesc sistemul de certificare a calitdtii in ceea
ce priveste sistemul de management aplicat de constructor.

Verificiri care urmeazi si fie efectuate de citre organismul competent
Organismul competent se asigurd cd masurile necesare au fost luate de citre constructor in vederea:

(a) colectdrii de date corespunzitoare de-a lungul intregului lant de aprovizionare, privind in special natura si
masa tuturor materialelor folosite la constructia vehiculelor, pentru a efectua calculele necesare in
conformitate cu prezenta directivi;

(b) pastrdrii la dispozitia sa a tuturor celorlalte date corespunzitoare referitoare la vehicul necesare pentru
procesul de calcul, cum ar fi volumul fluidelor etc;

(c) verificdrii in mod corespunzitor a informatiilor primite de la furnizori;
(d) gestiondrii repartizdrii materialelor;

(e) capacitdtii de a efectua calcule ale gradelor de reciclare si recuperare in conformitate cu standardul
ISO 22628: 2002;

(f) marcarii partilor componente fabricate din polimeri si elastomeri in conformitate cu Decizia 2003/138/CE
a Comisiei din 27 februarie 2003 de stabilire a standardelor de codificare a materialelor si componentelor
pentru vehicule in conformitate cu Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
vehiculele scoase din uz (1);

(g) asigurdrii ¢ nici o parte componentd enumeratd in anexa V nu este refolositd la constructia de vehicule noi.

Constructorul pune la dispozitia organismului competent toate informatiile relevante sub formi de
documentatie. In special reciclarea si recuperarea materialelor sunt documentate in mod corespunzitor.

JO L 53,28.2.2003, p. 58.
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APENDICELE LA ANEXA IV

MODEL DE CERTIFICAT DE CONFORMITATE

CERTIFICAT DE CONFORMITATE
CU ANEXA IV LA DIRECTIVA 2005/64/CE

Nr.[...... numdr de referint3]
[ organismul competent]
certific urmétoarele

(Constructorul):

(Adresa constructorului):

respectd dispozitiile anexei 1V la Directiva 2005/64/CE.

Au fost efectuate verificiri la:

de citre (numele si adresa organismului competent):

Numdérul raportului:

Certificatul este valabil pandla|...... data]

intocmitla[...... locul]

Anexe: Descrierea strategiei recomandate de constructor in domeniul reutilizirii, recicldrii si recuperdrii.
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ANEXA'V

PAR"[I COMPONENTE CONSIDERATE A FI NEREUTILIZABILE

1. Introducere

Aceastd anexd se aplicd partilor componente ale vehiculelor apartindnd categoriei M, si ale celor apartinand categoriei
N, care nu trebuie s fie reutilizate la constructia autovehiculelor noi.

2. Lista partilor componente

— toate sistemele airbag (), inclusiv perne de aer, elemente de actionare pirotehnice, unititi de control electronic si
Senzori;

— sisteme automate sau neautomate de centuri de sigurantd, inclusiv chingi, catarame, retractoare, elemente de
actionare pirotehnice;

— scaune (doar in cazurile in care sistemele de ancorare ale centurilor de sigurantd si/sau airbag-urile sunt incorporate
in scaun);

— mecanisme de blocare a directiei care actioneaza asupra coloanei de directie;
— dispozitive de imobilizare, inclusiv transpondere si unititile electronice de control;
— sisteme pentru tratarea emisiilor (ex. convertoare catalitice, filtre de particule);

— amortizoare de zgomot la evacuare.

(")  Atunci cand airbag-ul este introdus in interiorul volanului, volanul insusi.
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ANEXA VI

MODIFICARI ADUSE DIRECTIVEI 70/156/CEE

Directiva 70/156/CEE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Urmdtoarele puncte se adaugi la anexa [:

»15.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

15.4.1.

15.4.2.

POSIBILITATILE DE REUTILIZARE, RECICLARE SI RECUPERARE

Versiunea cireia apargine vehiculul de referinta:

Masa vehiculului de referintd cu caroserie sau masa sasiului cu cabind, fird caroserie si/sau dispozitiv de
cuplare in cazul in care constructorul nu monteazd caroseria sifsau dispozitivul de cuplare (inclusiv
lichide, unelte, roatd de rezervd, daci este prevazutd) fard sofer:

Masele materialelor vehiculului de referintd

Masa materialului luat in considerare in etapa de tratare prealabila: (*#)

Masa materialului luat in considerare in etapa de demontare: (*¥)

Masa materialului luat in considerare in faza de tratare a reziduurilor nemetalice, considerat
reciclabil (##):

Masa materialului luat in considerare in faza de tratare a reziduurilor nemetalice, considerat cu potential
de recuperare energeticd (¥¥):

Repartizarea materialelor (##):

Masa totald a materialelor care sunt reutilizabile sifsau reciclabile:

Masa totald a materialelor care sunt reutilizabile si/sau recuperabile:

Grade

Gradul de reciclare «Riye (%) weveinvieeiiiiiiiii i

Gradul de recuperare «Rgy (%)7  wevvvemuunneeeiitiiie et

cov

(*#) Acesti termeni sunt definiti in standardul ISO 22628: 2002. (##)Acesti termeni sunt definiti in standardul
1SO 22628: 2002. (##)Acesti termeni sunt definiti in standardul ISO 22628: 2002. (##)Acesti termeni sunt
definiti in standardul 1SO 22628: 2002.

(*#) Acesti termeni sunt definiti in standardul ISO 22628: 2002.”
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2. Urmitorul punct se adauga la partea I din anexa IV:

Obiect Nr. directivei ]u—{;iarﬁilte(r)eﬁlcaia] Aplicabilitate
M, | M, | M, [N, [N, [N, [0, |]O,] 0, O,
L 310,
,59. Posibilitatea de 25 noiembrie
reciclare 2005/64/CE 2005, XP= - X |-
p- 10

3. Anexa XI se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se adaugd urmatorul punct la apendicele 1:

Ml Ml
Punct Obiect Numirul directivei <2500 >2500 M, M,
" kg "kg
»59. Posibilitatea de 2005/64/CE N/A N/A - =
reciclare

(b) se adauga urmatorul punct la apendicele 2:

Punct Obiect Nr. directivei | M; | M, | M | N, | N, | N; [ O, | O, | O, o,
»59. Posibilitatea de | 2005/64/CE |[NJA | — - [INA| - - - - - =
reciclare

(c) se adaugd urmatorul punct la apendicele 3:

Punct Obiect Nr. directivei M, M; N, N, N, 0, 0o, 0O, 0o,
»59. Posibilitatea de | 2005/64/CE | — - |NA| - - - - - 7
reciclare




