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DIRECTIVA 2005/33/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 6 iulie 2005
de modificare a Directivei 1999/32/CE
cu privire la continutul de sulf al combustibililor marini

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 175 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (2),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

(1)  Politica de mediu a Comunitdtii, dupd cum se mentioneaza
in programele de actiune privind mediul si, in special in cel
de-al saselea program comunitar de actiune pentru mediu
adoptat prin Decizia 1600/2002/CE a Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului (%), pe baza articolului 174 din tratat,
are drept scop realizarea unor niveluri de calitate a aerului
care sd nu creeze influente inacceptabile si riscuri asupra
sdndtdtii umane si asupra mediului.

(1) JO C45,E 25.2.2003, p. 277.

(3 JO C208,3.9.2003, p. 27.

() Avizul Parlamentului European din 4 iunie 2003 (JO C 68 E,
18.3.2004, p. 311), Pozitia comund a Consiliului din 9 decembrie
2004 (JO C 63 E, 15.3.2005, p. 26), Pozitia Parlamentului European
din 13 aprilie 2005 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia
Consiliului din 23 mai 2005.

() JOL242,10.9.2002, p. 1.

(2)  Directiva 1999/32/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999
referitoare la reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi () stabileste continutul maxim permis
de sulf al pacurii grele, al motorinei si al combustibilului
pentru motoare navale utilizate in Comunitate.

(3)  Directiva 1999/32/CE solicitd Comisiei sd analizeze ce
mdsuri ar putea fi intreprinse pentru reducerea contribu-
tiei la acidifiere a arderii combustibililor marini, altii decat
tipurile de combustibili pentru motoare navale si, dupa
caz, sd facd o propunere.

(4)  Datorita arderii combustibililor marini cu continut ridicat
de sulf, emisiile navelor contribuie la poluarea aerului sub
forma bioxidului de sulf si a particulelor, ddunand sanatatii
umane si provocand daune mediului, proprietatii publice si
private si mostenirii culturale si contribuind la acidifiere.

(5)  Fiintele umane si mediul natural din zonele costiere si din
vecindtatea porturilor sunt in mod special afectate de
poluarea produsa de navele care utilizeazd combustibili cu
continut ridicat de sulf. in consecinti, sunt necesare masuri
specifice in acest sens.

(6)  Masurile din prezenta directivi completeazd mdsurile
nationale luate de statele membre pentru respectarea pla-
foanelor de emisii pentru poluanti atmosferici stabilite in
Directiva 2001/81/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (9).

(7)  Reducerea continutului de sulf al combustibililor are
anumite avantaje pentru nave, in privinta eficientei opera-
tionale si a costurilor de intretinere si faciliteazd utilizarea
eficientd a anumitor tehnologii de reducere a emisiilor,
cum ar fi reducerea cataliticd selectiva.

(°) JOL121,11.5.1999, p. 13, astfel cum a fost modificatd prin Regu-

lamentul (CE) nr. 18822003 al Parlamentului European si al Consi-
liului (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).

(6) JOL309,27.11.2001, p. 22, astfel cum a fost modificatd prin Actul
de aderare din 2003.
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)

(11)

(12)

(13)

Tratatul prevede luarea in considerare a caracteristicilor
speciale ale regiunilor comunitare ultraperiferice, respectiv
departamentele franceze de peste mdri, Insulele Azore,
Madeira si Insulele Canare.

In 1997, o conferinti diplomatici adoptd un protocol de
modificare a Conventiei internationale pentru prevenirea
poludrii de citre nave, 1973, astfel cum a fost modificat
prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (denumitd in
continuare MARPOL). Acest protocol adaugd o noud
anexa VI la MARPOL, continand reglementari privind pre-
venirea poludrii aerului de cdtre nave. Protocolul din 1997
si, in consecintd, anexa VI la MARPOL au intrat in vigoare
la data de 19 mai 2005.

Anexa VI la MARPOL prevede ca anumite zone si fie
desemnate ca zone de control al emisiilor de oxid de sulf
(denumite in continuare zone de control al emisiilor de
SOx). Ea desemneazd deja Marea Balticd drept o astfel de
zond. Discutiile din cadrul Organizatiei Maritime Interna-
tionale (OMI) au avut drept rezultat un acord privind
principiul desemnarii Marii Negre, inclusiv Marea Manecii,
ca zond de control al emisiilor de SOx in urma intrdrii in
vigoare a anexei VL.

Datd fiind natura globald a navigatiei maritime, trebuie
depuse toate eforturile pentru gisirea unor solutii
internationale. Atat Comisia cat si statele membre trebuie
sd se straduiascd sd asigure in cadrul OMI o reducere mon-
diald a continutului maxim autorizat de sulf, inclusiv
examinarea posibilitatii de a desemna noi zone maritime ca
zone de control al emisiilor de SOx, in conformitate cu
anexa VI la MARPOL.

Pentru realizarea scopurilor prezentei directive este nece-
sard indeplinirea obligatiilor cu privire la continutul de sulf
al combustibililor marini. Sunt necesare prelevarea efici-
entd a esantioanelor si penalizdrile de descurajare in
intreaga Comunitate pentru a se asigura punerea in aplicare
a prezentei directive intr-un mod credibil. Statele membre
trebuie s3 adopte masuri de aplicare cu privire la vasele
care arboreazd pavilionul lor si la vasele inregistrate sub
orice pavilion din porturile lor. De asemenea, este oportun
ca statele membre si coopereze indeaproape pentru a
adopta masuri de aplicare suplimentare cu privire la alte
vase, in conformitate cu dreptul maritim international.

Pentru a acorda industriei maritime o perioadd suficientd
de timp in vederea realizdrii unor adaptri tehnice la limita
maximd de 0,1 % sulf din greutate pentru combustibilii
marini utilizati de navele de navigatie interioara si de navele
aflate la dand in porturile comunitare, data la care urmeaza
sd fie aplicatd aceastd cerintd trebuie sd fie 1 ianuarie 2010.

Deoarece acest termen ar putea crea probleme tehnice
Greciei, este oportund acordarea unei derogdri temporare
pentru unele vase specifice care opereazd pe teritoriul
Republicii Elene.

(14) Prezenta directivd trebuie consideratd ca o primi etapd in
cadrul unui proces continuu de reducere a emisiilor
navelor, oferind perspective pentru noi reduceri ale emisi-
ilor prin limite inferioare ale continutului de sulf al com-
bustibililor si tehnologii de diminuare a acestui continut si
pentru instrumentele economice care urmeaza si fie reali-
zate ca un stimulent in vederea realizdrii unor reduceri
semnificative.

(15) Este esential si se intireascd pozitiile statelor membre in
cadrul negocierilor OM], in special pentru a promova, in
faza de revizie a anexei VI la MARPOL, luarea in conside-
rare a unor masuri mai ambitioase in privinta limitarilor
mai severe pentru continutul de sulf in tipurile de pacurd
grea utilizate in motoarele navale si folosirea unor masuri
echivalente alternative de reducere a emisiilor.

(16) In rezolutia sa A.926(22), Adunarea OMI a invitat guver-
nele, in special cele din regiunile in care au fost desemnate
zone de control al emisiilor de SOx, si asigure disponibi-
litatea pacurii grele cu continut redus de sulf in zonele din
cadrul jurisdictiei lor si sd solicite industriei petroliere si
industriei navale s faciliteze disponibilitatea si utilizarea
pdcurii grele cu continut redus de sulf. Statele membre
trebuie s ia masuri, dupd caz, pentru a se asigura cd fur-
nizorii locali de combustibili marini pun la dispozitie
combustibilul care respectd aceste cerinte, in cantitati sufi-
ciente pentru a satisface cererea.

(17) OMI adoptd indicatii privind prelevarea esantioanelor de
pacurd pentru determinarea modului de respectare a pre-
vederilor anexei VI la MARPOL si urmeazd sd elaboreze in
curand indicatii privind sistemele de purificare a gazelor de
evacuare si alte metode tehnologice pentru limitarea emi-
siilor de SOx in zonele de control al emisiilor de SOx.

(18) Directiva 2001/80/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 23 octombrie 2001 privind limitarea emisiilor
in aer de anumiti poluanti provenind de la instalatiile de
ardere mari (') reformeazd Directiva 88/609/CEE a
Consiliului (?). Directiva 1999/32/CE trebuie revizuitd in
consecintd, dupd cum se prevede la articolul 3 alineatul (4)
din aceasta.

() JOL 309, 27.11.2001, p. 1. Directiva, astfel cum a fost modificatd

prin Actul de aderare din 2003.
(* JOL336,7.12.1988, p. 1.
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(21)

(22)

(23)

Este oportun ca actualul Comitet pentru siguranta
maritimi si prevenirea poludrii de citre nave infiintat prin
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului (') sd asiste Comisia in contextul
aprobdrii tehnologiilor de reducere a emisiilor.

Cu conditia de a nu avea efecte asupra ecosistemelor si de
a fi realizate in conformitate cu mecanismele de omologare
si control corespunzatoare, tehnologiile de reducere a emi-
siilor pot asigura reduceri ale emisiilor cel putin echivalente
sau chiar mai mari decat cele care pot fi obtinute prin
utilizarea combustibililor cu continut redus de sulf. Este
esential s existe conditii corecte pentru promovarea rea-
lizarii unor noi tehnologii de reducere a emisiilor.

Agentia Europeand pentru Siguranta Maritimi trebuie sd
acorde asistentd Comisiei si statelor membre, dupd caz, in
privinta monitorizdrii punerii in aplicare a prezentei
directive.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive trebuie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a atributiilor de punere in
aplicare conferite Comisiei (2).

Directiva 1999/32/CE trebuie modificatd in consecintd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 1999/32/CE se modifica dupd cum urmeaza:

1. articolul 1 alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(2) Reducerile emisiilor de bioxid de sulf rezultate din arderea
anumitor combustibili lichizi derivati din petrol se realizeazd
prin impunerea unor limite privind continutul de sulf al aces-
tor combustibili, ca o conditie pentru utilizarea acestora pe
teritoriul statelor membre, in mdrile teritoriale, in zonele
economice exclusive sau in zonele de control al poludrii.

)

JO L 324, 29.11.2002, p. 1, astfel cum a fost modificat prin Regula-
mentul (CE) nr. 415/2004 al Comisiei (JO L 68, 6.3.2004, p. 10).
JOL 184, 17.7.1999, p. 23.

Cu toate acestea, in conformitate cu dispozitiile prezentei
directive, limitdrile privind continutul de sulf al anumitor
combustibili lichizi derivati din petrol nu se aplicd pentru:

combustibilii destinati cercetdrii si testarii;

combustibilii destinati prelucrdrii inainte de arderea
finald;

combustibilii care urmeaza sa fie prelucrati in industria
de rafinare;

combustibilii utilizati si introdusi pe piatd in regiunile
comunitare ultraperiferice, cu conditia ca statele
membre respective sd ia masurile necesare pentru ca,
in respectivele regiuni:

—  sd se respecte standardele de calitate a aerului;

—  sd nu se utilizeze pdcura grea in cazul in care
continutul sdu de sulf depdseste 3 % din greutate;

combustibilii utilizati de navele de rdzboi si de alte
vase in serviciul militar. Cu toate acestea, fiecare stat
membru se straduieste sd asigure, prin adoptarea unor
masuri adecvate care nu influenteazd in mod negativ
operatiile sau capacitatea operationald a navelor res-
pective, faptul c¢i aceste nave actioneazd in
conformitate cu prezenta directivd, in masura in care
acest fapt este rezonabil si posibil;

orice utilizare a combustibililor pe o navi, utilizare
necesard pentru scopul specific de asigurare a
securitatii unei nave sau de salvare a vietilor omenesti
pe mare;

orice utilizare a combustibililor pe o navd, necesard
datoritd deteriordrii navei sau a echipamentului aces-
teia, cu conditia ca, dupd producerea daunei, s se ia
toate masurile pentru prevenirea sau reducerea emisi-
ilor excedentare si cu conditia adoptdrii, cat mai
curand posibil, a masurilor de remediere a daunelor.
Aceasta nu se aplicd in situatia in care armatorul sau
cipitanul au actionat nechibzuit sau cu intentia de a
produce daune;

combustibilii utilizati la bordul vaselor care folosesc
tehnologii aprobate de reducere a emisiilor, in
conformitate cu articolul 4c”;
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2. articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

la punctul 1, prima liniuta se inlocuieste cu urmatorul
text:

,— orice combustibil lichid derivat din petrol,
exclusiv combustibilul marin, care se incadreaza
la codul CN 271019 51 pand la 2710 19 69,

”,

sau;

la punctul 2, primul paragraf se inlocuieste cu urma-
torul text:

Lmotorind inseamnd:

—  orice combustibil lichid derivat din petrol,
exclusiv combustibilul marin, care se incadreazd
la codul NC 27101925, 271019 29,
271019 45 sau 2710 19 49 sau

—  orice combustibil lichid derivat din petrol,
exclusiv combustibilul marin, din care mai putin
de 65 % din volum (inclusiv pierderile) se
distileazd la 250 °C si din care cel putin 85 % din
volum (inclusiv pierderile) se distileazd la 350 °C
in conformitate cu metoda ASTM D86”;

punctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.  combustibil marin inseamnd orice combustibil
lichid derivat din titei destinat utilizarii sau uti-
lizat la bordul wunui vas, inclusiv acei
combustibili definiti in ISO 8217;”

se introduc urmatoarele puncte:

»3a. combustibil pentru motoare diesel navale inseamna
orice combustibil marin care are o vascozitate
sau densitate care se incadreazi in intervalele de
véscozitate sau densitate definite pentru tipurile
DMB si DMC in Tabelul 1 din ISO 8217;

3b. combustibil pentru motoare navale inseamna orice
combustibil marin care are o vascozitate sau
densitate care se incadreazd in intervalele de
vascozitate sau densitate definite pentru tipurile
DMX si DMA in Tabelul 1 din ISO 8217;

3c. MARPOL inseamnd Conventia Internationala
pentru prevenirea poludrii de citre nave, 1973,
astfel cum a fost modificatd prin Protocolul din
1978 referitor la aceasta;

3d.

3e.

3f.

3g.

3h.

anexa VI la MARPOL inseamni anexa intitulatd
«Reglementdri pentru prevenirea poludrii aeru-
lui de citre nave», pe care Protocolul din 1997
o adaugd la MARPOL;

zone de control al emisiilor de Ox inseamnd zonele
maritime definite ca atare de OMI in
conformitate cu anexa VI la MARPOL;

nave de pasageri inseamnd navele care pot trans-
porta mai mult de 12 pasageri, in cazul in care
un pasager este orice altd persoand in afara:

(i) cdpitanului sia membrilor echipajului sau a
unei alte persoane care este salariatd sau
angajatd in orice calitate la bordul unei nave
pentru activititile navei respective si

(ii) unui copil cu varsta mai micd de un an;

servicii regulate inseamna o serie de traversdri ale
navelor de pasageri efectuate astfel incit si
deserveascd traficul dintre aceleasi doud porturi
sau mai multe porturi sau o serie de voiaje de la
si cdtre acelasi port fard escale intermediare, fie:

(i) in conformitate cu un orar publicat, fie

(ii) cu traversdri efectuate cu o regularitate sau
cu o frecventd care pot constitui un program
care poate fi recunoscut;

navd de rdzboi iInseamnd o nava care apartine for-
telor armate ale unui stat, poartd insemnele exte-
rioare distinctive ale acestor nave sau ale natio-
nalitdtii sale, se afli sub comanda unui ofiter
autorizat in mod corespunzitor de guvernul sta-
tului respectiv, al cirui nume figureazd pe lista
de serviciu corespunzitoare sau echivalentul
acesteia si are un echipaj care se afld in serviciul
regulat al fortelor armate;
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3i.

3.

3k.

31.

3m.

nave la dand inseamnd navele care sunt amarate
sau ancorate in siguran{d intr-un port comunitar
in timp ce incarcd, descarcd sau efectueazd o
escald, incluzand perioada de timp petrecutd
atunci cand nu sunt angajate in operatiuni de
manipulare a marfii;

navd de navigatie interioard inseamnd un vas
destinat special utilizrii pe cdi de navigatie inte-
rioare, in conformitate cu definitia din Directiva
82/714/CEE a Consiliului din 4 octombrie 1982
privind cerintele tehnice pentru navele de navi-
gatie interioard (), inclusiv toate navele care au:

(i) un certificat comunitar de navigare pentru
navele de navigatie interioard, astfel cum
sunt definite in Directiva 82/714/CEE,

(ii) un certificat emis in temeiul articolului 22
din Conventia revizuitd privind navigatia pe
Rin;

introducerea pe piatd inseamnd furnizarea sau
punerea la dispozitia tertilor, contra cost sau in
mod gratuit, oriunde in cadrul jurisdictiei
statelor membre, combustibili marini pentru
ardere la bord. Ea exclude furnizarea sau
punerea la dispozitie a combustibililor marini
pentru export in rezervoarele de incarciturd ale
navelor;

regiuni ultraperiferice inseamnd departamentele
franceze de peste mdri, Insulele Azore, Madeira
si Insulele Canare, dupd cum se stabileste la
articolul 299 din Tratat;

tehnologie de reducere a emisiilor inseamnd un
sistem de purificare a gazelor de evacuare sau
oricare altd metoda tehnologicd ce poate fi veri-
ficatd si pusd in aplicare;

() JOL 301, 28.10.1982, p. 1, astfel cum a fost modi-

ficatd prin Actul de aderare din 2003;”

punctul 6 se elimini;

3. articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 3

Continutul maxim de sulf al picurii grele

(1) Statele membre iau toate mdsurile necesare pentru a asi-
gura c3, de la 1 ianuarie 2003, tipurile de pacuri grea nu sunt
utilizate pe teritoriul lor in cazul in care continutul de sulf al
acestora depdseste 1 % din greutate.

(2) () Sub rezerva monitorizirii corespunzitoare a emisiilor
de cdtre autoritdtile competente, aceastd cerintd nu se
aplicd tipurilor de pacurd grea utilizate:

(@)

in instalatiile de ardere care se incadreazd in
domeniul de aplicare al Directivei 2001/80/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din
23 octombrie 2001 privind limitarea emisiilor
in aer de anumiti poluanti provenind de la
instalatiile mari de ardere (), care sunt conside-
rate instalatii noi in conformitate cu definitia
datd in articolul 2 alineatul (9) si care respectd
limitele emisiilor de bioxid de sulf pentru astfel
de instalatii stabilite in anexa IV la respectiva
directivi si aplicate in conformitate cu
articolul 4;

in instalatiile de ardere care se incadreazi in
domeniul de aplicare al Directivei 2001/80CE,
care sunt considerate existente in conformitate
cu definitia datd in articolul 2 alineatul (10), in
cazul in care emisiile de bioxid de sulf produse
de aceste instalatii sunt mai mici sau egale cu
1700 mg/Nm”® la un continut de oxigen din
gazele arse de 3 % din volum in stare uscatd si
in cazul in care, de la 1 ianuarie 2008, emisiile
de bioxid de sulf produse de instalatiile de ardere
previzute la articolul 4 alineatul (3) litera (a) din
Directiva 2001/80/CE sunt mai mici sau egale
cu cele rezultate din respectarea valorilor limitd
ale emisiilor pentru instalatii noi cuprinse in
anexa IV partea A la directiva respectiva si, dupd
caz, se aplicd articolele 5, 7 si §;

in alte instalatii de ardere care nu se incadreaza
la literele (a) sau (b), in cazul in care emisiile de
bioxid de sulf produse de respectivele instalatii
nu depdsesc 1 700 mg/Nm”’ la un continut de
oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare
uscatd;
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(d)  pentru ardere in rafindrii, in cazul in care media
lunard a emisiilor de bioxid de sulf, luatd ca
medie a tuturor instalatiilor din rafindrie, indife-
rent de tipul de combustibil sau de combinatia
de combustibili utilizatd, se incadreazi in limita
ce urmeazd a fi stabilitd de fiecare stat membru,
care nu va depdsi 1 700 mg/Nm’. Aceasta nu se
aplicd instalatiilor de ardere care se incadreaza la
litera (a) sau, de la data de 1 ianuarie 2008, celor
care se incadreazd la litera (b).

(ii) Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asi-
gura de faptul cd nicio instalatie de ardere care utili-
zeazd pacurd grea cu o concentratie de sulf mai mare
decat cea mentionatd la alineatul (1) nu este exploatatd
in absenta unui permis eliberat de o autoritate com-
petentd, care specificd limitele emisiilor.

(3) Dispozitiile alineatului (2) se revizuiesc si, dupd caz, se
modificd tinind seama de orice modificare viitoare a Directi-
vei 2001/80/CE.

() JOL 309, 27.11.2001, p. 1, astfel cum a fost modificatd
prin Actul de aderare din 2003;”

. articolul 4 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) de la data de 1 ianuarie 2010:

(i) la alineatul (1), cuvintele ,inclusiv tipuri de
combustibili pentru motoare navale” se eliming;

(i)  alineatul (2) se elimin;

(b) de la data de 11 august 2005, alineatele (3) si (5) se
elimind;

. se insereazd urmatoarele articole:

LArticolul 4a

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini

utilizati in zonele de control al emisiilor de SOx si de citre

navele de pasageri care efectueazi servicii regulate spre
sau cdtre porturi comunitare

(1) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asi-
gura cd nu se utilizeazd combustibili marini in zonele din apele

lor teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de control
al poludrii care se incadreazd in zonele de control al emisiilor
de SOx in cazul in care continutul de sulf al respectivilor
combustibili depdseste 1,5 % din greutate. Aceastd dispozitie
se aplicd tuturor navelor inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor al cdror voiaj a inceput in afara Comunitatii.

(2) Datele de aplicare a dispozitiilor alineatului (1) sunt
urmdtoarele:

() pentru zona Mdrii Baltice mentionat in Regulamen-
tul 14 alineatul (3) litera (a) din anexa VI la MARPOL,
11 august 2006;

(b) pentru Marea Nordului:

— 12 luni de la intrarea in vigoare a desemndrii
OM]I, in conformitate cu procedurile stabilite
sau

— 11 august 2007,

oricare dintre acestea survine mai intai;

(© pentru oricare alte zone maritime, inclusiv porturile,
pe care OMI le desemneazd ulterior ca zone pentru
controlul emisiilor de SOx in conformitate cu
regulamentul 14 alineatul (3) litera (b) din anexa VI la
MARPOL: 12 luni de la intrarea in vigoare a
desemnarii.

(3) Statele membre raspund de punerea in aplicare a dispozi-
tiilor alineatului (1) cel putin in privinta:

— navelor care arboreazd pavilionul lor si

— in cazul statelor membre care se invecineaza cu zonele
de control al emisiilor de SOx, a navelor inregistrate
sub orice pavilion, cat timp se afld in porturile lor.

De asemenea, statele membre pot lua mdsuri de punere in
aplicare suplimentare in privinta altor nave, in conformitate cu
dreptul maritim international.

(4) De la data mentionatd la alineatul (2) litera (a), statele
membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ci nu
sunt utilizati combustibili marini in apele lor teritoriale, zonele
economice exclusive si in zonele de control al poludrii de citre
navele de pasageri care efectueazd servicii regulate spre sau din
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orice port comunitar in cazul in care continutul de sulf al
respectivilor combustibili depdseste 1,5 % din greutate. Statele
membre rispund de punerea in aplicare a acestei cerinte cel
putin pentru navele care arboreazd pavilionul lor si navele
inregistrate sub orice pavilion, cat timp se afld in porturile lor.

(5) De la data mentionatd la alineatul (2) litera (a), statele
membre solicitd completarea corectd a jurnalelor de bord ale
navelor, inclusiv operatiile de schimbare a combustibilului, ca
o conditie a intrarii navelor in porturile comunitare.

(6) De la data mentionatd la alineatul (2) litera (a) si in
conformitate cu Regulamentul 18 din anexa VI la MARPOL,
statele membre:

— tin un registru al furnizorilor locali de combustibili
marini;

— se asigurd cd furnizorul specificd in nota de livrare a
combustibilului continutul de sulf al tuturor combus-
tibililor marini vanduti pe teritoriul lor, aceastd notd
fiind insotitd de o probd sigilatd purtind semndtura
reprezentantului vasului care face receptia;

— jau mdsuri adecvate impotriva furnizorilor de
combustibili marini in legdturd cu care s-a constatat cd
livreazd combustibili care nu corespund cu specificatia
mentionatd pe nota de livrare a combustibilului;

— asigurd aplicarea unor masuri de remediere, dupa caz,
pentru a aduce intr-o stare de conformitate cu
specificatia orice combustibil marin neconform.

(7) De la data mentionatd la alineatul (2) litera (a), statele
membre se asigurd cd tipurile de combustibil pentru motoare
diesel navale nu sunt introduse pe piata de pe teritoriul lor in
cazul in care continutul de sulf al acestor tipuri de combustibil
pentru motoare diesel navale depdseste 1,5 % din greutate.

(8) Comisia transmite statelor membre notificdri privind
datele de aplicare mentionate la alineatul (2) litera (b) si publicd
aceste date in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Atrticolul 4b

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini
utilizati de navele de navigatie interioard §i de navele
aflate la dand in porturile comunitare

(1) De la 1 ianuarie 2010, statele membre iau toate mdsurile
necesare pentru a se asigura cd urmatoarele nave nu utilizeaza
combustibili navali cu un continut de sulf ce depaseste 0,1 %
din masa:

(a) navele de navigatie interioard; si

(b) navele aflate la dand in porturile comunitare, acordand
echipajului suficient timp pentru a finaliza orice ope-
ratie necesard de schimbare a combustibilului, cit mai
curdnd posibil dupa sosirea la dand si cat mai tarziu
posibil inainte de plecare.

Statele membre solicitd ca perioada de timp a oricdrei operatii
de schimbare a combustibilului sd fie inregistratd in jurnalele
de bord ale vasului.

(2) Alineatul (1) nu se aplica:

(a) ori de cate ori, in conformitate cu orarele publicate,
navele sunt programate sd ajungd la dand pentru un
interval de timp mai mic de doud ore;

(b) navelor de navigatie interioard care detin un certificat
ce dovedeste conformitatea cu  Conventia
internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii ome-
nesti pe mare, astfel cum a fost modificatd, cat timp
navele respective se afld pe mare;

(c) pand la 1 fanuarie 2012 pentru navele mentionate in
anexd si care opereazd exclusiv pe teritoriul Republicii
Elene;

d) navelor care intrerup functionarea tuturor motoarelor

si utilizeazd electricitate de pe tdrm cat timp se afld la
dand in porturi.

(3) De la 1 ianuarie 2010, statele membre se asigurd cd nu
sunt introduse pe piatd pe teritoriul lor tipuri de combustibil
pentru motoare navale in cazul in care continutul de sulf al
acestora depdseste 0,1 % din greutate.
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Articolul 4c

Incercarea si utilizarea noilor tehnologii de reducere a
emisiilor

(1) Statele membre, in cooperare cu alte state, pot, dupi caz,
sd aprobe incercdri pentru tehnologiile de reducere a emisiilor
navelor pe navele care arboreazd pavilionul lor sau in zonele
maritime aflate sub jurisdictia lor. In timpul acestor incerciri
utilizarea combustibililor marini care respectd cerintele artico-
lelor 4a si 4b nu este obligatorie, cu conditia ca:

— Comisia si orice stat in care se giseste portul respectiv
sd fie anuntate in scris cu cel putin sase luni inainte
inceperii incercdrilor;

— autorizatiile pentru incercdri sd nu depaseascd o duratd
de 18 luni;

— toate navele implicate si instaleze echipamente asigu-
rate impotriva manipuldrii frauduloase pentru
monitorizarea continud a emisiilor de gaze de cos si sd
utilizeze aceste echipamente pe intreaga perioadd a
incercdrilor;

— toate navele implicate sd realizeze reduceri ale emisii-
lor care sd fie cel putin echivalente cu cele care s-ar
obtine prin aplicarea valorilor limitd ale continutului
de sulf din combustibili, specificate in prezenta direc-
tiva;

— sd existe sisteme adecvate de gestionare a deseurilor
pentru orice tip de deseu generat de tehnologiile de
reducere a emisiilor pe intreaga perioadd a incercdri-
lor;

— sd existe o evaluare a impactului asupra mediului
marin, in special asupra ecosistemelor din porturile si
estuarele inchise pe intreaga perioadd a incercdrilor si

— rezultatele complete sd fie transmise Comisiei si sd fie
facute publice in termen de sase luni de la finalizarea
incercarilor.

(2) Tehnologiile de reducere a emisiilor pentru navele care
arboreazd pavilionul unui stat membru se aprobd in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 3 alinea-
tul (2) din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire
a unui comitet privind siguranta maritim si prevenirea polua-
rii de cdtre nave (COSS) (), ludnd in considerare:

— indicatiile care urmeaza si fie elaborate de OMI;

— rezultatele oricdror incercdri efectuate in conformitate
cu alineatul (1);

— efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile
ale emisiilor si impactul asupra ecosistemelor in
porturile si estuarele inchise;

— fezabilitatea monitorizdrii si verificrii.

(3) Se stabilesc criterii pentru utilizarea tehnologiilor de redu-
cere a emisiilor de cdtre navele care arboreazd orice pavilion
in porturi si estuare inchise din Comunitate, in conformitate
cu procedura mentionatd la articolul 9 alineatul (2). Comisia
comunicd aceste criterii cdtre OMI.

(4) Ca alternativd la utilizarea combustibililor marini cu
continut redus de sulf care respectd ceringele articolelor 4a si
4c, statele membre pot permite navelor sd utilizeze o tehno-
logie omologatid de reducere a emisiilor, cu conditia ca aceste
nave:

— sd inregistreze in mod continuu reduceri ale emisiilor
care sd fie cel putin echivalente cu cele care s-ar obtine
prin aplicarea valorilor limitd ale continutul de sulf din
combustibili, specificate in prezenta directivi;

— s fie dotate cu echipament de monitorizare continud
a emisiilor si

— sd prezinte o documentatie temeinici referitoare la
faptul ca orice fluxuri de deseuri deversate in porturile
si estuarele inchise nu au un impact asupra
ecosistemelor, pe baza criteriilor comunicate citre
OMI de statele in care se gdsesc porturile respective.

() JO L 324, 29.11.2002, astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 415/2004 al Comisiei (JO L 68,
6.3.2004, p. 10);”

articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se insereazd urmitorul alineat:

,(la) Statele membre iau mdsurile necesare pentru a
asigura respectarea dispozitiilor relevante ale articole-
lor 4a si 4b privind continutul de sulf al combustibi-
lilor marini.
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Fiecare dintre urmitoarele metode de prelevare a esan-
tioanelor, analizd si inspectie se utilizeazd dupd caz:

—  prelevarea esantioanelor de combustibil marin
destinat arderii la bordul navelor in timp ce este
livrat navelor, in conformitate cu indicatiile
OM], si analiza continutului de sulf al acestuia;

—  prelevarea esantioanelor si analiza continutului
de sulf al combustibilului marin destinat arderii
al bordul navelor, continut in rezervoare, dupa
caz, si in esantioane sigilate de combustibil la
bordul navelor;

—  inspectarea jurnalelor de bord ale navelor si a
notelor de livrare a combustibilului.

Prelevarea esantioanelor incepe la data la care intrd in
vigoare limita aplicabild privind continutul maxim de
sulf al combustibilului. Aceasta se efectueazd cu o
frecventd suficientd, in cantitdti suficiente si astfel incat
esantioanele s fie reprezentative pentru combustibilul
examinat si pentru combustibilul utilizat de nave pe
perioada in care se afld in zonele maritime, porturile
si cdile navigabile interioare respective.

Statele membre iau, de asemenea, misuri rezonabile,
dupi caz, pentru monitorizarea continutului de sulf al
combustibililor marini, altii decat cei la care se aplicd
articolele 4a si 4b.”;

(b) la alineatul (2), litera (a) se inlocuieste cu urmatorul
text:

(@) metoda ISO 8754 (1992) si PrEN 1SO 14596
pentru pacurd grea si combustibili marini;”

7. articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 7

Raportarea si revizuirea

(1) Pe baza rezultatelor prelevirii de esantioane, a analizelor
si inspectiilor efectuate in conformitate cu articolul 6, statele
membre transmit Comisiei, pand la data de 30 iunie a fiecdrui
an, un scurt raport privind continutul de sulf al combustibili-
lor lichizi care se incadreazd in domeniul de aplicare al pre-
zentei directive si care au fost utilizati pe teritoriul lor pe
parcursul anului calendaristic precedent. Raportul respectiv

include evidenta numdrului total de esantioane testate pe
tipuri de combustibili si mentioneaza cantitatea corespunza-
toare de combustibil utilizatd, precum si media calculatd a
continutului de sulf. De asemenea, statele membre raporteazd
numdrul de verificdri efectuate la bordul navelor si inregis-
treazd media continutului de sulf al combustibililor marini
utilizati pe teritoriul lor care nu se incadreazd in domeniul de
aplicare al prezentei directive la 11 august 2005.

(2) Pand in 2008, Comisia prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului pe baza, inter alia, a:

(a) rapoartelor anuale prezentate in conformitate cu ali-
neatul (1);
(b) tendintelor observate ale calitdtii aerului, ale acidifierii,

ale costurilor combustibililor si ale tranzitiei de la un
mod de transport la altul;

(© progreselor inregistrate in domeniul reducerii emisii-
lor de oxizi de sulf ale navelor prin mecanisme ale
OMI care urmeazd initiativele comunitare in acest
domeniu;

) o noud analizd a raportului cost/eficientd, inclusiv
avantajele directe si indirecte pentru mediu ale masu-
rilor continute in articolul 4a alineatul (4) si a masu-
rilor suplimentare care pot fi luate pentru reducerea
emisiilor i

() punerea in aplicare a articolului 4c.

Comisia poate prezenta impreund cu raportul si propuneri de
modificare a prezentei directive, in special cu privire la:

— 0 a doua etapd a valorilor limitd ale continutului de
sulf stabilite pentru fiecare categorie de combustibil i

— tinind seama de lucrdrile realizate in cadrul OMI,
zonele maritime in care urmeazd si fie utilizati
combustibilii marini cu continut redus de sulf.

Comisia acordd o atentie deosebitd propunerilor privind:

(a) desemnarea unor zone suplimentare de control al emi-
siilor de SOx;

(b) reducerea, in cazul in care este posibil panila 0,5 %, a
limitelor continutului de sulf pentru combustibilii
marini utilizati in zonele de control al emisiilor de
SOx;

(c) mdsuri alternative sau complementare.
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(3) Pand la data de 31 decembrie 2005, Comisia raporteazi
Parlamentului European si Consiliului cu privire la posibila uti-
lizare a instrumentelor economice, inclusiv mecanisme
precum drepturile diferentiate si redeventele pe kilometru, per-
misele de emisii negociabile si compensarile.

Comisia poate lua in considerare prezentarea unor propuneri
privind instrumentele economice ca masuri alternative sau
complementare in contextul revizuirii din 2008, cu conditia
ca avantajele in domeniul mediului inconjurdtor si al sandtatii
sd poatd fi clar demonstrate.

(4) Orice modificdri necesare pentru a aduce adaptari tehnice
articolului 2 punctele 1, 2, 3, 3a, 3b si 4 sau articolului 6 ali-
neatul (2) in lumina progresului stiintific si tehnic se adopta in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 9 alinea-
tul (2). Astfel de adaptiri nu au drept rezultat nici o schimbare
majord a domeniului de aplicare al prezentei directive sau a
limitelor continutului de sulf din combustibilii specificati in
prezenta directiva.”;

8. articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text.
LArticolul 9

Procedura comitetului
(1) Comisia este asistatd de un comitet.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE a Consiliu-
lui ("), avand in vedere dispozitiile articolului 8.

Adoptati la Strasbourg, 6 iulie 2005.

Pentru Parlamentul European
Presedintele

J. BORREL FONTELLES

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/458/CE se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedurd.

() JOL 184, 17.7.1999, p. 23y

9. se adaugd textul prevdzut la anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand la 11 august 2006. Statele membre informeazd de indatd
Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste mdsuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Pentru Consiliu
Presedintele

J. STRAW
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ANEXA

JANEXA

VASE GRECESTI

NUMELE VASULUI ANUL LIVRARII Nr. OMI
ARIADNEPALACE 2002 9221310
IKARUSPALACE 1997 9144811
KNOSSOSPALACE 2001 9204063
OLYMPIAPALACE 2001 9220330
PASIPHAEPALACE 1997 9161948
FESTOSPALACE 2001 9204568
EUROPAPALACE 2002 9220342
BLUESTAR 1 2000 9197105
BLUESTAR II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKAORI 1991 9035876
SOPHOKLISVENIZELOS 1990 8916607




