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DIRECTIVA 2005/12/CE A COMISEI
din 18 februarie 2005
de modificare a anexelor I si II la Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
cerintele de stabilitate specifice pentru navele de pasageri ro-ro

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 14 aprilie 2003 privind cerintele de stabilitate
specifice pentru navele de pasageri ro-ro ('), in special articolul 10,

intrucat:

(1)

()

Directiva 2003/25/CE se aplicd tuturor navelor de pasageri
de tip ro-ro care efectueazd curse internationale regulate
inspre sau dinspre un port dintr-un stat membru, indife-
rent de pavilionul sub care navigheaza.

Articolul 6 din Directiva 2003/25/CE prevede ci navele de
pasageri de tip ro-ro se conformeaza unor cerinte specifice
de stabilitate definite in detaliu in anexa I la aceastd direc-
tivd si cd statele membre trebuie s foloseascd orientdrile
definite in anexa IT atunci cind aplicd aceste cerinte.

Articolul 10 din Directiva 2003/25/CE prevede cd anexele
la directiva pot fi modificate in conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 11 alineatul (2), pentru a lua in con-
siderare evolutiile la nivel international si in special la
nivelul Organizatiei Maritime Internationale (OMI).

Rezolutia MSC 141(76) a OMI din 5 decembrie 2002 a
introdus o metodd revizuitd de incercare pe model si note
de orientare conexe in temeiul Rezolutiei 14 a Conferintei
SOLAS din 1995 (Siguranta vietii pe mare). Rezolutia 14
se referd la acordurile regionale privind cerinte specifice de
stabilitate pentru navele de pasageri de tip ro-ro.

Metoda revizuitd de incercare pe model trebuie sd inlocu-
iascd metoda de incercare folositd anterior, previzutd de
Directiva 2003/25/CE. Orice nava care a trecut testul in

JOL123,17.5.2003, p. 22.

conformitate cu metoda de incercare aplicatd anterior nu
este necesar sd faci obiectul incercdrii incd o dati.

(6)  Prin urmare, Directiva 2003/25/CE ar trebui modificata in
consecintd.

(7)  Masurile prevazute de prezenta directivdi sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru siguranta pe
mare i prevenirea poludrii provocate de nave, instituit prin
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului (),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 2003/25/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul 2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3. peretii de compartimentare transversali sau
longitudinali considerati ca fiind eficienti pentru a
izola volumul presupus de apd de mare acumulatid
in compartimentul respectiv de pe puntea ro-ro
avariatd trebuie s aibd o etanseitate proportionald
cu sistemul de evacuare si trebuie si reziste la presi-
unea hidrostatica rezultatd din calculele de avarie.
Acesti pereti de compartimentare trebuie sd aibd o
indltime de cel putin 4 m, in afara cazului in care
indltimea apei este mai micd de 0,5 m. In acest caz,
iniltimea peretilor poate fi calculatd dupd cum
urmeaza:

Bh = 8 hw
unde:
Bh este indltimea peretelui

si hw este indltimea apei.

() JOL 324,29.11.2002, p. 1. Regulament astfel cum a fost modificat
prin Regulamentul (CE) nr. 415/2004 (JO L 68, 6.3.2004, p. 10).
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In orice caz, iniltimea minimi a peretelui nu
trebuie s fie mai micd de 2,2 m. Cu toate
acestea, in cazul unei nave cu punti suspen-
date pentru automobile, iniltimea minimi a
peretelui de compartimentare nu trebuie sa fie
mai micd decat indltimea liberd de sub pun-
tea suspendatd atunci cind aceasta este
coboratd;”

(b) apendicele intitulat ,Metoda de incercare pe model” se
inlocuieste cu textul de la anexa I la prezenta directiva.

2. La anexa II, partea II, intitulatd ,Incercarea pe model”, se
inlocuieste cu textul de la anexa II la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive in termen de 12 luni de la data intrdrii in vigoare a aces-
teia. Comisiei ii sunt comunicate de indatd de citre statele membre
textele actelor si un tabel de corespondenta intre aceste dispozitii
si prezenta directivd.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea

trimitere in momentul publicirii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de citre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 februarie 2005.

Pentru Comisie
Jacques BARROT

Vicepresedintele
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ANEXA I

,Apendice

Metoda de incercare pe model

1. Obiective

Prezenta metoda revizuitd de incercare pe model reprezintd revizuirea metodei prezentate in apendicele
anexei la Rezolutia 14 a Conferintei SOLAS din 1995. De la intrarea in vigoare a Acordului de la Stockholm,
s-au efectuat mai multe incercdri pe model in conformitate cu metoda de incercare aflatd in vigoare anterior.
In timpul acestor incerciri au fost identificate mai multe posibilititi de imbunittire a procedurilor. Aceastd
noud metodd de incercare pe model urmdreste si includd aceste imbundatatiri si, impreund cu notele de
orientare care ii sunt prevazute in apendice, sd asigure o procedurd mai fiabild pentru evaluarea posibilitatilor
de supravieguire a unei nave de pasageri de tip ro-ro avariate pe mare. In cadrul incercirilor previzute la
punctul 1.4 din cerintele de stabilitate prezentate in anexa [, nava ar trebui si fie capabild sa reziste in conditiile
unei mari, astfel cum este descrisd la punctul 4 de mai jos in cel mai grav caz de avarie posibil.

2. Definitii

Lgp  este lungimea intre perpendiculare

Hg este inaltimea semnificativd a valului
B este ldtimea de constructie a navei
Tp este perioada de varf
T, este perioada de traversare la nivel zero
3. Modelul de navi
3.1.  Modelul de nava trebuie sd reproducd nava reald, atat in ceea ce priveste configuratia exterioard, cat si structura

interioard, in special toate spatiile avariate care influenteazd procesul de inundare si de acumulare a apei. Ar
trebui utilizate pescajul intact, asieta, bandarea si curba limitd KG in exploatare corespunzitoare cazului cel
mai grav de avarie. De asemenea, cazul (cazurile) de avarie testat(e) trebuie si fie cel(e) mai grav(e) cazuri
posibil(e) definite in conformitate cu normele SOLAS I1-1/B/8.2.3.2 (SOLAS 90) cu privire la aria totald de
sub curba pozitivd GZ, iar axa bresei trebuie sd se afle in urmatorul interval:

3.1.1.  + 35 % Ly, de la centrul navei;

3.1.2.  se cere un test suplimentar pentru avaria cea mai grava in intervalul + 10 % Ly, de la centrul navei, in cazul
in care avaria mentionatd la punctul .1 se afld in afara intervalului 10 % Ly, de la centrul navei.

3.2.  Modelul trebuie si indeplineascd urmatoarele conditii:

3.2.1. lungimea dintre perpendiculare (Lyp) va fi de cel putin 3 m sau va fi lungimea corespunzitoare unui model
la scard de 1:40, oricare dintre aceste valori este mai mare, iar lungimea pe verticald va fi de cel putin trei ori
mai mare decat iniltimea standard a suprastructurii deasupra puntii peretilor de compartimentare (puntii de

bord liber);
3.2.2. grosimea cocii in spatiile inundate nu va depasi 4 mm;

3.2.3. atat in conditie intactd, cat si in conditii de avarie, modelul va respecta scirile de deplasament si de pescaj
corecte (T, Ty, Tp, babord si tribord) cu o tolerantd maxima pentru orice scard de pescaj de + 2 mm. Scarile
de pescaj din fatd si din spate vor fi situate cat mai aproape posibil de perpendiculara din fatd si din spate;

3.2.4. toate compartimentele si spatiile ro-ro avariate vor fi modelate tindnd cont de permeabilititile corecte ale
suprafetelor si volumelor (valorile si distributiile reale), asigurandu-se reprezentarea corectd a masei de apa
de inundare si a distributiei de masa;

3.2.5. caracteristicile miscdrii le vor reproduce fidel pe cele ale navei reale, acordandu-se o atentie deosebitd
tolerantei distantei metacentrice in stare intactd si razelor de giratie in miscdrile de ruliu si tangaj. Ambele raze
trebuie sa fie masurate in aer si sd fie in intervalul de la 0,358 la 0,4B pentru miscarile de ruliu si intre 0,2LOA
si 0,25LOA pentru miscdrile de tangaj;
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3.2.6.

3.2.7.

3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3

principalele elemente de structurd, precum peretii de compartimentare etansi, gurile de aerisire etc., situate
deasupra si dedesubtul puntii peretilor de compartimentare, care pot cauza o inundare asimetricd, vor fi
modelate cat mai reprezentativ pentru situatia reald. Dispozitivele de ventilare si de echilibrare se vor construi
cu o sectiune minimd de 500 mm?;

forma bresei cauzate de avarie va fi dupd cum urmeazi:

1. trapezoidald, cu latura formand un unghi de 15° cu verticala i cu litimea la linia de plutire proiectatd in
conformitate cu normele SOLAS 11-1/8.4.1;

2. triunghi isoscel in plan orizontal, cu indlfimea egald cu B/5 in conformitate cu normele SOLAS II-1/8.4.2.
In cazul in care bordajele laterale sunt instalate la maxim B/5, lungimea de avarie in dreptul bordajelor
nu va fi mai micd de 25 mm;

3. fard a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 3.2.7.1 si 3.2.7.2 de mai sus, toate compartimentele
considerate ca avariate la calculul celui (celor) mai grav(e) caz(uri) de avarie mentionat(e) la punctul 3.1
ar trebui si fie inundate in incercdrile pe model;

Modelul inundat aflat in stare de echilibru va fi inclinat cu un unghi suplimentar corespunzitor celui indus

de momentul de inclinare M, = maX(M -M dar in nici un caz inclinarea finald nu ar trebui si

. Lo " . ass;Mlaqnch) wind’ o s
fie mai micd de 1° fatd de avarie. My, Miyunch §1 Myying Sunt specificate in normele SOLAS 1I-1/8.2.3.4. Pentru

navele existente, acest unghi poate fi considerat de 1°.

Procedura de incercare

Modelul de nava va fi supus actiunii unei hule neregulate cu creastd lunga definitd de spectrul JONSWAP, cu
o indltime de huld semnificativd HS, un coeficient de crestere maximal y = 3,3 si cu o perioadd maxima
T, = {7 H,, (Tz = TP/ 1,285). Hj este indltimea semnificativd a valului in zona de operare, a cirei probabilitate
de depdsire anuald nu este mai mare de 10 %, dar care este limitatd la maxim 4 m.

De asemenea,

lirgimea bazinului ar trebui si fie suficientd pentru a evita contactul sau altd interactiune cu laturile bazinului
si se recomandd sd nu fie mai micd de Ly, + 2 my;

adancimea bazinului ar trebui si fie suficientd pentru a modela corect valurile, dar nu mai micd de 1 m;

pentru ca valurile sd fie reproduse in mod reprezentativ, ar trebui s se efectueze mdsuritori inainte de
incercare in trei locatii diferite de-a lungul derivei de curent;

sonda de masurare cea mai apropiatd de generatorul de valuri ar trebui si fie pozitionatd in locul in care este
asezat modelul la inceputul incercarii;

variatiile Hg si T}, ar trebui s se situeze intr-un interval de £ 5 % pentru cele trei locatii si

pe durata incercdrilor, in scopul omologarii, ar trebui sd se admita o tolerantd de + 2,5 % pentru Hg, £2,5 %
pentru Tp si + 5 % pentru T, in cazul sondei celei mai apropiate de generatorul de valuri.

Modelul ar trebui sa aib libertate de derivé si si fie plasat in valuri de travers (cap de 90°) cu bresa de avarie
indreptatd spre huld, fird sistem de amarare montat permanent. Pentru a mentine un cap de aproximativ 90°
in valurile de travers pe perioada incercrilor, ar trebui indeplinite urmdtoarele conditii:

liniile de control al capului destinate ajustdrilor minore ar trebui sd fie amplasate pe axa etravei si a pupei,
in mod simetric si la un nivel intre pozitia KG si linia de plutire dupd avarie si

viteza de transport ar trebui s fie egald cu viteza reald a derivei modelului si poate fi ajustatd, dacd este necesar.

Ar trebui efectuate cel putin 10 experimente. Perioada de incercare pentru fiecare experiment ar trebui si fie
suficientd astfel incat sa se ajung intr-o stare stationard, dar nu mai putin de 30 de minute in timp real. Pentru
fiecare experiment se va folosi un tren de unda diferit.
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6.1.

6.2.

Criterii de supravietuire

Modelul ar trebui considerat ca supravietuitor in cazul in care se ajunge in stare stationard dupd fiecare
incercare succesiva aplicatd in conformitate cu cerintele prevazute la punctul 4.3. Modelul este considerat
rasturnat dacd se inregistreazd unghiuri de ruliu mai mari de 30° in raport cu axa verticald sau o bandare
constantd (medie) mai mare de 20° pentru mai mult de trei minute in timp real, chiar daci se atinge o stare
stationard.

Raport de incercare
Programul incerciri pe model trebuie aprobat in prealabil de administratie.

Incercirile trebuie documentate printr-un raport si o inregistrare video sau pe alt suport vizual continand
toate informatiile pertinente despre model si rezultatele incercirilor, care urmeazd si fie aprobate de
administratie. Acestea trebuie sd contind cel putin spectrele de valuri teoretice si msurate, precum si valorile
statistice (Hg, Tp, T,) ale naltimii valurilor in trei locatii diferite din bazin, pentru a obtine un tren de unda
reprezentativ, iar pentru incercdrile pe model, perioadele de timp ale principalelor valori statistice ale inaltimii
valului in apropierea generatorului de valuri, precum si inregistrdri ale miscarilor de ruliu, de ridicare si de
tangaj si ale vitezei de deriva.”
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ANEXA II

+PARTEA II

INCERCAREA PE MODEL

Scopul acestor orientdri este de a asigura uniformizarea metodelor utilizate la construirea si verificarea modelului de
navd, precum si la efectuarea incercarilor pe model si la analizarea acestora.

Sensul punctelor 1 si 2 din apendicele la anexa I se considerd a fi evident.

Punctul 3 - Modelul de navi

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2

Materialul din care se construieste modelul nu este important in sine, cu conditia ca modelul, atat in stare
intactd, cat siin conditii de avarie, sd fie suficient de rigid pentru a prezenta aceleasi caracteristici hidrostatice
ca si nava reald, iar incovoierea cocii in huld si fie neglijabila.

De asemenea, este important s se asigure reproducerea cit mai exactd a compartimentelor avariate, pentru
a permite o reprezentare corectd a volumului de apa.

Trebuie sd se ia masuri de prevenire a infiltrdrii apei in partile intacte ale modelului, deoarece aceasta (chiar
si in cantitdti mici) ii afecteazd comportamentul.

In incercrile pe model pentru cele mai grave avarii prevazute de Conventia SOLAS in apropierea capetelor
navei s-a observat ¢ nu este posibild inundarea progresivd din cauza tendintei apei de pe punte de a se
acumula langa bresa de avarie si deci de a se scurge in afard. S-a introdus limita de + 35 % in scop de preventie,
deoarece astfel de modele au putut sd supravietuiascd in conditii de mare foarte agitatd, dar s-au rasturnat in
conditii de mare mai putin agitatd si cu avarii mai putin grave in conformitate cu SOLAS, situate departe de
capete.

Cercetdri aprofundate efectuate in scopul elabordrii de criterii adecvate pentru navele noi au ardtat clar cd
aldturi de indltimea metacentrica si bordul liber, care sunt parametri importanti pentru supravietuirea navelor
de pasageri, si aria de sub curba de stabilitate reziduald este un factor major. in consecint3, la alegerea celei
mai grave avarii dupa criteriile SOLAS in conformitate cu cerintele punctului 3.1, se considera avaria cea mai
gravd avaria pentru care aria de sub curba de stabilitate reziduald este minima.

Caracteristicile modelului

Stiut fiind ca efectele de scard joacd un rol important in comportamentul modelului in timpul incercrilor,
este important sa se asigure reducerea la minimum a acestor efecte. Modelul trebuie si fie cat se poate de mare,
deoarece aceasta permite construirea mai usoard a detaliilor compartimentelor avariate si reduce efectele de
scard. Se recomandd, prin urmare, ca lungimea modelului si fie la o scard de cel putin 1:40 sau 3 m, oricare
dintre cele doud valori este mai mare.

S-a constatat in timpul incercdrilor cd dimensiunea verticald a modelului poate afecta rezultatele testelor
dinamice. Este necesar, prin urmare, ca indltimea navei deasupra puntii peretilor de compartimentare (bordul
liber) si fie de cel putin trei ori mai mare decat inaltimea standard a suprastructurii, astfel incat valurile mari
din trenul de undi sd nu se spargd peste model.

fn zona avariei presupuse, modelul trebuie s fie cat se poate de subtire pentru o reprezentare adecvati a apei
de inundare si a centrului de gravitatie al acesteia. Grosimea cocii nu trebuie sd depdseascd 4 mm. Se admite
cd s-ar putea ca elementele primare si secundare ale compartimentdrii si coca modelului in zona avariei si
nu fie reproduse suficient de detaliat si, datoritd acestor limitdri constructive, s nu fie posibil un calcul exact
al permeabilitatii presupuse a spatiului.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5

3.2.6.

3.2.7.

Este important ca nu numai pescajul in stare intactd sd fie verificat, ci si pescajele modelului avariat s fie
mdsurate exact pentru a fi corelate cu acelea rezultate din calculul stabilitdtii in stare de avarie. Din motive
practice, se acceptd o tolerantd de + 2 mm pentru orice pescaj.

Dupd mdsurarea pescajelor in avarie, s-ar putea dovedi necesar si se ajusteze permeabilitatea
compartimentului avariat, fie prin introducerea unor volume intacte, fie prin addugarea unor greutiti. Cu
toate acestea, este important, de asemenea, sd se asigure reprezentarea adecvatd a centrului de gravitatie al
volumului de api de inundare. In acest caz, orice ajustdri trebuie efectuate cu 0 marja de siguranta suficienta.

In cazul in care se cere ca modelul s fie echipat cu bariere pe punte, iar barierele au o iniltime mai mica decat
cea a peretilor de compartimentare indicatd mai jos, modelul va fi echipat cu un sistem de televiziune in circuit
inchis (CCTV) astfel incat orice «stropire» si orice acumulare de apd in zona neavariatd a puntii sd poatd fi
monitorizatd. In acest caz, rezultatele incercirilor vor cuprinde si o inregistrare video a evenimentului.

Indltimea peretilor de compartimentare transversali sau longitudinali considerati ca fiind eficienti pentru a
retine acumularea presupusd de apd de mare in compartimentul afectat de pe puntea ro-ro avariatd va fi de
cel putin 4 m, in afara cazului in care indltimea apei este mai mici de 0,5 m. In astfel de cazuri, indltimea
peretilor de compartimentare se calculeazd dupd cum urmeaza:

B, = 8hy,
unde B, este indltimea peretelui de compartimentare si

hy, este indltimea apei.

In orice caz, indltimea minima a peretelui de compartimentare nu va fi mai micd de 2,2 m. Cu toate acestea,
in cazul unei nave cu punti suspendate, pentru automobile, iniltimea minima a peretelui de compartimentare
nu va fi mai micd decat indltimea liberd de sub puntea suspendatd atunci cand aceasta este coborata.

Pentru a asigura o redare fideld a caracteristicilor de miscare ale navei reale, este important ca modelul si fie
inclinat si supus unei miscdri de ruliu in stare intactd pentru a verifica indltimea metacentrica in stare intactd
si distribuirea masei in aceste conditii. Distribuirea masei trebuie masurata in aer. Raza de giratie transversald
a navei reale ar trebui sd se afle in intervalul de la 0,35B la 0,4B, iar raza de giratie longitudinald ar trebui sd
se afle in intervalul de la 0,2L la 0,25L.

Notd: Chiar dacd bandarea si ruliul modelului in conditii de avarie pot fi acceptate pentru verificarea curbei
de stabilitate reziduali, astfel de incercdri nu ar trebui s3 inlocuiasci incercirile in stare intacti.

Se presupune cd ventilatoarele compartimentului avariat al navei reale nu impiedica accesul si circularea apei
de inundare. Cu toate acestea, reducerea la scard a sistemului de ventilatie al navei reale poate introduce in
model efecte de scard nedorite. Pentru evitarea unor astfel de efecte, se recomandi construirea sistemului de
ventilatie la o scard mai mare decat cea a modelului, luAnd masuri pentru ca acest lucru sd nu afecteze fluxul
de apd pe puntea pentru automobile.

Este oportun sa fie luatd in considerare o avarie de formd reprezentativd a unei sectiuni transversale a navei
in regiunea prorei. Unghiul de 15° se bazeazd pe un studiu al sectiunii transversale la distanta de B/5 de prord
pentru un numdr reprezentativ de nave de diferite tipuri $i marimi.

Forma de triunghi isoscel a bresei prismatice corespunde liniei de plutire cu incarcaturd.
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3.3.

3.4.

fn plus, in cazurile in care se instaleazi bordaje laterale cu o litime mai mic3 de B/5 si pentru a evita orice
efecte de scard, lungimea avariei in zona bordajelor laterale nu va fi mai mici de 25 mm.

In metoda originald de incercare pe model din Rezolutia 14 a Conferintei SOLAS din 1995, efectul de bandare
indus de momentul maxim rezultat din aglomerarea pasagerilor, lansarea la apd a ambarcatiunilor de salvare,
vant si giratie nu a fost luat in considerare, desi acest efect existd in Conventia SOLAS. Cu toate acestea,
rezultatele unui studiu au ardtat ca ar fi prudent ca aceste efecte sd fie luate in considerare si sa se retind, din

motive practice, minimum 1° inclinare in sensul avariei. Se observa cd bandarea datoratd giratiei a fost
consideratd irelevanta.

In cazul in care existi o marjd in GM (iniltimea metacentrici) in conditiile de incircare reale comparativ cu
curba limitd GM (rezultatd din SOLAS 90), administratia poate accepta ca la incercarea pe model si se profite
de aceastd marja. In acest caz, curba limitd GM se ajusteazd. Ajustarea se poate face dupd cum urmeaza:

GM

Curba ajustatd

“~Curba limiti SOLAS.
90 originald

LS A S
Pescaj

d =d0,6dd

unde dg este pescajul de compartimentare si d; 5 este pescajul navei fard incircatura.

Curba ajustatd este o dreaptd intre GM folositd in incercarea pe model la pescajul de compartimentare si
intersectia curbei SOLAS 90 originale si pescajul d.

Punctul 4 - Procedura utilizatd la incercari

4.1.

Spectre de valuri

Ar trebui s fie folosit spectrul JONSWAP intrucat acesta descrie culoarul de dezvoltare a valurilor de vant,
respectiv durata de montare a marilor marginite, care corespund majoritatii conditiilor inregistrate oriunde in
lume. In acest sens, este important nu numai si se verifice perioada de varf a trenului de und3, ci si se vegheze
ca perioada de traversare la nivel zero si fie corectd.

In cazul fiecdrei incercri, spectrul de valuri trebuie si fie inregistrat intr-o evidentd documentard. Masurdrile
efectuate pentru aceastd inregistrare ar trebui efectuate la sonda de masurare cea mai apropiatd de generatorul
de valuri.

De asemenea, modelul trebuie echipat cu instrumente care sd permitd monitorizarea si inregistrarea in timpul
incercdrilor a migcdrilor (ruliu, ridicare si tangaj), precum si a comportamentului acestuia (bandare, scufundare
si asietd).

S-a constatat cd nu este practic s fie fixate limite absolute pentru iniltimea semnificativd a valului, perioadele
de varf si perioadele de traversare la nivel zero al spectrului de valuri al modelului. S-a introdus, prin urmare,
0 marji acceptabild.
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4.2, Pentru a evita interferenta sistemului de amarare cu dinamica navei, remorcherul (la care este montat sistemul
de amarare) trebuie si urmeze modelul la viteza sa real de derivi. In conditiile unei miri cu valuri neregulate,
viteza de derivd nu va fi constantd; o vitezd de transport constantd ar conduce la oscilatii ale derivei de mare
amplitudine si frecventd joasd, care pot afecta comportamentul modelului.

4.3, Este necesar un numdr suficient de incercdri cu diferite trenuri de unda pentru a asigura fiabilitatea statisticd,
obiectivul urmdrit fiind acela de a determina cu un grad mare de certitudine cd o nava nesigurd se va rasturna
in conditiile alese pentru incercare. Se considerd ¢d un nivel rezonabil de fiabilitate se obtine in urma a minimum
10 incercari.

Punctul 5 - Criterii de supravietuire

Se considera ca sensul continutului de la acest punct este evident.

Punctul 6 — Aprobarea incercirilor
Urmitoarele documente trebuie sd facd parte din raportul prezentat administratiei:

(a) calculele privind stabilitatea in stare de avarie pentru cazul de avarie cel mai grav previzut de Conventia
SOLAS si pentru avarie la mijlocul navei (in cazul in care sunt diferite);

(b) planul structural general al modelului, precum si detalii de constructie si instrumentare;
(c) probd de stabilitate si masurdtorile razelor de giratie;

(d) spectre de valuri, nominale si mdsurate (in trei locatii diferite pentru a avea o viziune reprezentativa si,
pentru incercdrile pe model, de la sonda de masurare cea mai apropiatd de generatorul de valuri);

(e) inregistrdri reprezentative ale miscdrilor, comportamentului si derivei modelului;

(f) inregistrari video relevante.

Notd:

Administratia trebuie sd asiste la efectuarea tuturor incercarilor.”



