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REGULAMENTUL (CE) NR. 785/2004 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN S$I AL CONSILIULUI
din 21 aprilie 2004
privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor de aeronave

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (*),

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (?),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

(1) In cadrul politicii comune din domeniul transporturilor si
in scopul consoliddrii protectiei consumatorului, este
important sd se asigure un nivel de asigurare minim adec-
vat pentru reglementarea raspunderii operatorilor de
transport aerian cu privire la pasageri, bagaje, marfuri si
terte parti.

(2)  In cadrul pietei comunitare de transport aerian s-a elimi-
nat distinctia dintre transportul aerian intern si
international si, in consecintd, este necesar sa se stabileascd
cerinte de asigurare minime pentru operatorii de transport
aerian comunitari.

(3)  Sunt necesare mdsuri comune prin care sd se garanteze
aplicarea acestor cerinte si operatorilor de transport aerian
din tdri terte, astfel incat sd se asigure conditii de concu-
rentd echitabile cu operatorii de transport aerian
comunitari.

(') JOC20E, 28.1.2003, p. 193.

(3) JO C95,23.4.2003, p. 16.

(%)  Avizul Parlamentului European din 13 mai 2003 (nepublicat in Jur-
nalul Oficial), Pozitia comund a Consiliului din 5 decembrie 2003
(JO C 54 E, 2.3.2004, p. 40). Pozitia Parlamentului European din
11 martie 2004 (nepublicatd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliu-
lui din 30 martie 2004.

()
C)

In comunicatul siu din 10 octombrie 2001 privind
repercusiunile atacurilor teroriste din Statele Unite asupra
industriei transportului aerian, Comisia si-a afirmat inten-
tia de a analiza sumele si conditiile de asigurare necesare in
vederea acorddrii de licente de functionare de citre statele
membre, in scopul asigurdrii unei abordari armonizate. De
asemenea, in comunicatul siu din 2 iulie 2002 privind asi-
gurdrile din sectorul transportului aerian ca urmare a
atacurilor teroriste din 11 septembrie 2001 din Statele
Unite, Comisia a anuntat cd va continua sd monitorizeze
evolutiile de pe piata asigurdrilor aeriene in ceea ce priveste
revizuirea sumelor si a conditiilor de asigurare necesare in
vederea acordarii de licente de functionare de cdtre statele
membre.

Prin Decizia 2001/539/CE a Consiliului (#), Comunitatea a
incheiat Conventia de unificare a anumitor norme privind
transportul aerian international, convenitd la Montreal, la
28 mai 1999 (Conventia de la Montreal), care stabileste
norme noi cu privire la raspundere in domeniul transpor-
tului aerian international al persoanelor, bagajelor si mar-
furilor. Aceste norme urmeazi si le inlocuiasci pe cele din
Conventia de la Varsovia din 1929 si modificarile ulte-
rioare ale acesteia.

Articolul 50 din Conventia de la Montreal solicitd partilor
sd se asigure cd operatorii de transport aerian dispun de o
asigurare suficientd care sd acopere riaspunderea asumati
prin aceastd conventie. Conventia de la Varsovia din 1929,
cu modificdrile ulterioare, va rdimane in vigoare aldturi de
Conventia de la Montreal pe o perioadd nedeterminatd.
Ambele conventii prevdd posibilitatea unei raspunderi
nelimitate.

Articolul 7 din Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al Consi-
liului din 23 iulie 1992 privind licentele operatorilor de
transport aerian (°) prevede obligatia operatorilor de
transport aerian de a contracta o asigurare care s acopere
raspunderea in cazul unor accidente, in special fatd de
pasageri, bagaje, marfuri, corespondentd si parti terte, fard
a preciza valoarea si conditiile minime de asigurare.

JO L 194, 18.7.2001, p. 38.
JO L 240, 24.8.1992, p. 1.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Este necesar sd se ia in considerare faptul cd la 13 decem-
brie 2000 Conferinta europeand privind aviatia civild a
adoptat Rezolutia CEAC/25-1 privind nivelurile minime
ale asigurdrii pentru raspunderea fatd de pasageri si terte
parti, modificatd la 27 noiembrie 2002.

Este necesar sd se defineascd cerinte de asigurare minime
care sd acopere pasagerii, bagajele, marfurile si tertele parti
pentru operatorii de transport aerian si operatorii aerona-
velor care efectueazd zboruri in cadrul, spre, din sau
deasupra teritoriului unui stat membru, inclusiv al apelor
sale teritoriale.

Obligativitatea asigurdrii revine operatorilor de transport
aerian care posedd o licentd de functionare valabild si, in
cazul operatorilor de transport aerian comunitari, celor cu
o licentd de functionare valabild acordati in conformitate
cu Regulamentul (CEE) nr. 2407/92. Lipsa sau expirarea
acestei licente nu exonereaza operatorul de transport de
aceastd obligatie.

Desi Conventia de la Montreal reglementeazd in special
raspunderea fatd de pasageri, bagaje si marfuri, in
conformitate cu articolul 2 din Conventie raspunderea
pentru corespondentd face obiectul ,normelor aplicabile
relatiei dintre operatorii de transport aerian si administra-
tiile postale”. In Comunitate, asigurarea privind aceastd ras-
pundere este reglementatd suficient prin articolul 7 din
Regulamentul (CEE) nr. 2407/92.

Asigurarea obligatorie nu este necesard pentru aeronavele
de stat, precum si pentru anumite alte tipuri de aeronave.

Asigurarea minima trebuie si fie previzutd pentru cazurile
in care un operator de transport sau operator de aeronava
este raspunzdtor fatd de pasageri, bagaje, marfuri si terte
parti, in conformitate cu normele conventiilor
internationale, dreptului comunitar sau intern, fird a
interfera cu aceste norme.

Asigurarea trebuie sd includd raspunderea specificd activi-
tdtii aeriene fatd de pasageri, bagaje, marfuri si parti terte.
In ceea ce priveste pasagerii, bagajele si mirfurile,
asigurarea ar trebui s includd decesul si vitdmarile corpo-
rale cauzate de accidente si pierderea sau distrugerea sau
daunele cauzate bagajelor si marfurilor. In ceea ce priveste
tertele pdrti, asigurarea ar trebui si includd decesul,
vitdmarea corporald si daunele cauzate in urma accidente-
lor.

Prezentul regulament nu ar trebui si fie interpretat ca
necesitand o asigurare dubld. In misura in care operatorul
de transport contractor si operatorul de transport efectiv,
in sensul articolului 39 din Conventia de la Montreal, se fac

(16)

17)

(20)

(21)

(22)

Q)

raspunzdtori pentru aceleasi avarii, statele membre pot sta-
bili masuri specifice pentru evitarea asigurdrii duble.

Desi ofertele de pachete constituie o practicd a pietei care
poate favoriza capacitatea de asigurare, in special pentru
riscuri de rizboi si terorism, permitind asiguratorilor sd
aibd un mai bun control asupra raspunderilor asumate,
aceastd practicd nu-l exonereaza pe operatorul de transport
sau operatorul aeronavei de obligatia de a respecta cerintele
de asigurare minime, in cazul in care se utilizeazd pachetul
de asigurdri stabilit printr-un contract de asigurare.

Este necesar ca operatorii de transport aerian sd facd dovada
cd respectd in orice moment cerintele de asigurare minime
cu privire la rdspunderea previzutd in prezentul regula-
ment. In ceea ce priveste operatorii de transport aerian
comunitari si operatorii de aeronave care utilizeaza aero-
nave inregistrate in Comunitate, depunerea documentelor
de asigurare doveditoare intr-un stat membru ar trebui sd
fie suficientd pentru toate statele membre, aceastd asigurare
fiind efectuatd de o intreprindere autorizata in acest sens de
legislatia aplicabila.

In ceea ce priveste survolarea teritoriului unui stat mem-
bru de citre operatori de transport aerian altii decat cei
comunitari sau de cdtre aeronave inregistrate in afara
Comunitdtii care nu presupune o aterizare intr-un stat
membru sau o decolare dintr-un stat membru, statul mem-
bru survolat poate solicita, in conformitate cu dreptul
international, dovada respectdrii cerintelor de asigurare din
prezentul regulament, de exemplu prin intermediul unor
controale aleatorii.

Cerintele de asigurare minime ar trebui reverificate dupd o
perioada de timp.

Procedurile de monitorizare a aplicdrii cerintelor de asigu-
rare minime ar trebui si fie transparente si nediscrimina-
torii si sd nu impiedice libera circulatie a marfurilor, per-
soanelor, serviciilor si capitalurilor.

Ar trebui adoptate masurile necesare pentru aplicarea pre-
zentului regulament 1in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a competentelor executive
conferite Comisiei (1).

In cazul in care sunt necesare norme suplimentare in
scopul stabilirii asigurdrii adecvate privind rdspunderea
specificd activitdtii aviatice pentru punctele care nu sunt
reglementate de prezentul regulament, statele membre ar
trebui sd aibd posibilitatea de a elabora astfel de norme.

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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(23) Dispozitiile referitoare la extinderea cooperdrii privind
utilizarea aeroportului din Gibraltar au fost convenite la
Londra la 2 decembrie 1987 de Regatul Spaniei si Regatul
Unit printr-o declaratie comund a ministrilor afacerilor
externe ai celor doud tari. Aceste dispozitii nu au intrat
incd in vigoare.

(24) Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume
introducerea cerintelor de asigurare minime care pot con-
tribui la atingerea obiectivelor pietei interne a transportu-
rilor aeriene prin reducerea denaturdrii concurentei, nu
poate fi atins in suficientd masurd de statele membre,
putand fi mai bine realizat la nivel comunitar, Comunitatea
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidi-
aritdtii stabilit la articolul 5 din tratat. Potrivit principiului
proportionalititii stabilit in acest articol, prezentul regula-
ment nu prevede mai mult decét este necesar pentru atin-
gerea acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect

(1) Obiectul prezentului regulament este stabilirea cerintelor de
asigurare minime pentru operatorii de transport aerian si opera-
torii de aeronave, in ceea ce priveste pasagerii, bagajele, marfurile
si tertele parti.

(2) In ceea ce priveste transportul corespondentei, cerintele de
asigurare sunt cele prevazute in Regulamentul (CEE) nr. 240792
si in legislatiile interne ale statelor membre.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplicd tuturor operatorilor de
transport aerian si operatorilor de aeronave care efectueazd zbo-
ruri in cadrul sau spre spatiul aerian de pe sau deasupra teritoriu-
lui unui stat membru in care se aplicd dispozitiile din tratat.

(2) Prezentul regulament nu se aplica:

(a) aeronavelor de stat mentionate la articolul 3 litera (b) din Con-
ventia privind aviatia civild internationald, semnatd la
Chicago, la 7 decembrie 1944;

(b) aeronavelor cu 0 MMD mai micd de 20 kg;

(c) aparatelor de zbor cu decolare propulsatd de picior (inclusiv
paraplanoare si deltaplane cu motor);

(d) baloanelor captive;
(e) zmeelor;
(f) parasutelor (inclusiv parasutele ascensionale);

() avioanelor, inclusiv planoarele, cu motor, cu 0 MMD mai
micd de 500 kg si microldmpi, care:

— sunt utilizate in scop necomercial sau

— sunt utilizate pentru o instructie de zbor locald care nu
implicd traversarea frontierelor internationale,

in mdsura in care aceasta priveste obligatiile de asigurare pre-
vizute in prezentul regulament pentru riscuri de rizboi si
terorism.

(3) Aplicarea prezentului regulament aeroportului din Gibraltar
nu aduce atingere pozitiei juridice a Regatului Spaniei, respectiv a
Regatului Unit, privind litigiul referitor la suveranitatea asupra
teritoriului pe care este situat aeroportul.

(4) Aplicarea prezentului regulament aeroportului din Gibraltar
se suspendd pand la intrarea in vigoare a dispozitiilor Declaratiei
comune a ministrilor afacerilor externe ai Regatului Spaniei si
Regatului Unit din 2 decembrie 1987. Guvernele Spaniei si Rega-
tului Unit informeazd Consiliul in legdturd cu data acestei intrari
in vigoare.

Articolul 3

Definitii
In intelesul prezentului regulament:

(a) ,operator de transport aerian” inseamnd intreprindere de
transport aerian titulard a unei licente de functionare valabil3;

(b) ,operator de transport aerian comunitar” inseamnd un
operator de transport aerian titular al unei licente de functio-
nare valabile, acordatd de un stat membru, in conformitate cu
Regulamentul (CEE) nr. 2407/92;

¥

(c) ,operator de aecronavd” inseamnd persoana sau institutia, alta
decat un operator de transport aerian, care dispune efectiv de
un drept continuu de utilizare sau operare a aeronavelor; se
prezumd cd persoana fizicd sau juridicd pe numele cdreia este
inregistratd acronava este operatorul, cu exceptia cazului in
care aceastd persoand poate dovedi cd operatorul este o altd
persoand;

(d) ,zbor” inseamna:
— 1in ceea ce priveste pasagerii si bagajele neinregistrate, peri-

oada de transport aerian al pasagerilor, inclusiv
imbarcarea si debarcarea acestora;
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— in ceea ce priveste mdrfurile si bagajele inregistrate, peri-
oada de transportare a bagajelor si marfurilor din
momentul preddrii acestora operatorului de transport
aerian si pnd in momentul restituirii citre destinatarii in

drept;

— in ceea ce priveste tertele pdrti, utilizarea unei aeronave
din momentul pornirii motoarelor pentru rularea pe pistd
sau decolarea efectivd pand in momentul in care se afld pe
suprafata de stationare si motoarele se opresc complet; in
plus, mai inseamna deplasarea unei aeronave de citre
vehicule de remorcare si de impingere inapoi sau cu
ajutorul unor mijloace tipice pentru actionarea si indltarea
aeronavelor, in special curentii de aer;

() ,DST” inseamnd un drept special de tragere conform defini-
tiei Fondului Monetar International;

(f) ,MMD” inseamnd masa maxima la decolare, care corespunde
unei valori certificate specifice pentru toate tipurile de aero-
nave, indicatd in certificatul de navigabilitate a aeronavei;

(g) ,pasager” inseamnd orice persoand care calitoreste cu consim-
tdmantul operatorului de transport sau operatorului de aero-
navi, cu exceptia membrilor personalului de serviciu, atat din
randul echipajului de zbor, cit si al echipajului de cabing;

(h) ,tertd parte” inseamnd orice persoand juridica sau fizicd, cu
exceptia pasagerilor si a membrilor personalului de serviciu,
atat din randul echipajului de zbor, cét si al echipajului de
cabing;

(i) ,operatiune comerciald” inseamnd o operatiune efectuatd cu
titlu oneros sau sub formd de inchiriere.

Articolul 4
Principiile asigurarii

(1) Operatorii de transport aerian si operatorii de aeronave men-
tionati la articolul 2 trebuie sd fie asigurati in conformitate cu
prezentul regulament in ceea ce priveste raspunderea specifica
activitatii aeriene fatd de pasageri, bagaje, marfuri si parti terte.
Riscurile asigurate includ actele de razboi, terorismul, deturnarea,
actele de sabotaj, sechestrarea ilegald a aeronavei si rebeliunea
civila.

(2) Operatorii de transport aerian si operatorii de acronave garan-
teazd existenta asigurdrii pentru fiecare zbor, indiferent dacd aero-
nava utilizatd le apartine sau face obiectul unui acord de

inchiriere sau de operatiuni comune sau de francizd, de partajare
a codurilor (code-sharing) sau orice alt acord de aceeasi natura.

(3) Prezentul regulament nu aduce atingere normelor privind ris-
punderea care deriva din:

— conventiile internationale la care sunt parte statele membre
sifsau Comunitatea;

— dreptul comunitar;

— legislatia internd a statelor membre.

Articolul 5

Respectarea regulamentului

(1) Operatorii de transport aerian si, in cazul in care este necesar,
operatorii de aeronave mentionati la articolul 2 fac dovada res-
pectdrii cerintelor de asigurare previzute in prezentul regulament
prin depunerea la autorititile competente ale statului membru in
cauzd a unui certificat de asigurare sau a altui document de asi-
gurare valabil.

(2) In intelesul prezentului articol, ,stat membru in cauzd”
inseamnd statul membru care a acordat licenta de functionare
operatorului de transport aerian comunitar sau statului membru
in care este inregistratd aeronava operatorului. In cazul operato-
rilor de transport aerian necomunitari si operatorilor de aeronave
care utilizeazd aeronave inregistrate in afara Comunitdtii, ,stat
membru in cauzd” inseamna statul membru spre care sau din care
se efectueazd zborurile.

(3) Prin derogare de la alineatul (1), statele membre survolate pot
solicita operatorilor de transport aerian si operatorilor de aero-
nave mentionati la articolul 2 s facd dovada unei asigurdri vala-
bile, in conformitate cu prezentul regulament.

(4) In ceea ce priveste operatorii de transport aerian comunitari
si operatorii de aeronave care utilizeazd aeronave inregistrate in
cadrul Comunititii, depunerea dovezii asigurdrii in statul mem-
bru mentionat la alineatul (2) este suficientd pentru toate statele
membre, fird a se aduce atingere aplicdrii articolului 8 alinea-
tul (6).

(5) In cazuri exceptionale de nefunctionare a pietei asigurarilor,
Comisia poate stabili, in conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 9 alineatul (2), mésurile adecvate pentru aplicarea aline-
atului (1).
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Articolul 6

Asigurarea privind raspunderea fatd de pasageri, bagaje si
marfuri

(1) In ceea ce priveste rispunderea fatd de pasageri, cuantumul
asigurdrii minime este de 250 000 DST pe pasager. Cu toate
acestea, in ceea ce priveste operatiunile necomerciale ale aerona-
velor cu 0o MMD de 2 700 kg sau mai putin, statele membre pot
fixa un nivel inferior al cuantumului asigurdrii, cu conditia ca
acesta si fie de cel putin 100 000 DST pe pasager.

(2) In ceea ce priveste rispunderea pentru bagaje, cuantumul
minim al asigurdrii este de 1 000 DST pe pasager pentru opera-
tiunile comerciale.

(3) In ceea ce priveste rispunderea pentru mirfuri, cuantumul
minim al asigurdrii este de 17 DST pe kilogram in cadrul opera-
tiunilor comerciale.

(4) Alineatele (1), (2) si (3) nu se aplicd zborurilor deasupra teri-
toriului statelor membre efectuate de operatori de transport aerian
necomunitari si operatori de aeronave care utilizeazd aeronave
inregistrate in afara Comunitdtii care nu necesitd aterizarea sau
decolarea de pe acest teritoriu.

(5) Valorile mentionate in prezentul articol pot fi modificate,
dupi caz, in cazul in care tratatele internationale corespunzitoare
indicd necesitatea acestor modificiri, in conformitate cu proce-
dura mentionati la articolul 9 alineatul (2).

Articolul 7

Asigurarea privind rispunderea fati de terte parti

(1) In ceea ce priveste raspunderea fatd de terte parti, cuantumul
minim al asigurdrii pe accident pentru fiecare aeronava in parte
este urmdtorul:

Categorie MMD Asigl}farea minimd
(kg) (milioane DST)

1 <500 0,75
2 <1000 1,5
3 <2700 3
4 <6000 7
5 < 12000 18
6 < 25000 80
7 < 50000 150
8 <200 000 300
9 <500 000 500

10 > 500 000 700

In cazul in care, la un moment dat, operatorul de transport aerian
sau operatorul de aeronave nu dispune de o asigurare pentru
pagubele suferite de terte parti din cauza riscurilor de razboi sau
a terorismului pentru fiecare accident, operatorul de transport
aerian sau operatorul de aeronave respectiv se poate achita de
obligatia de asigurare contra unor astfel de riscuri prin interme
diul unui pachet de asiguriri. Comisia monitorizeazd indeaproape
aplicarea acestei dispozitii pentru a garanta ci acest pachet de
asigurdri este echivalent cel putin cu suma corespunzitoare indi-
catd in tabel.

(2) Valorile mentionate in prezentul articol pot fi modificate,
dupi caz, in cazul in care tratatele internationale corespunzitoare
indica necesitatea acestei modificari, in conformitate cu procedura
mentionati la articolul 9 alineatul (2).

Articolul 8

Punerea in aplicare §i sanctiuni

(1) Statele membre se asigurd cd operatorii de transport aerian si
operatorii de aeronave mentionati in articolul 2 respectd prezentul
regulament.

(2) In sensul alineatului (1) si fird a aduce atingere alineatului (7),
in ceea ce priveste survolurile operatorilor de transport aerian
necomunitari sau operatorilor de acronave care utilizeazd aero-
nave inregistrate in afara Comunitdtii care nu necesitd aterizarea
pe teritoriul unui stat membru sau decolarea de pe acesta, precum
si in ceea ce priveste escalele efectuate in statele membre de citre
aceste aeronave in scopuri care nu au legdturd cu operatiunile de
trafic aerian, statul membru in cauzd poate solicita documente
doveditoare privind respectarea cerintelor minime de asigurare
stabilite in prezentul regulament.

(3) In cazul in care este necesar, statele membre pot solicita
dovezi suplimentare din partea operatorului de transport aerian,
operatorului de aeronave sau a asiguratorului in cauza.

(4) Sanctiunile pentru incdlcarea prezentului regulament sunt efi-
cace, proportionale si disuasive.

(5) In ceea ce priveste operatorii de transport aerian comunitari,
aceste sanctiuni pot include retragerea licentei de functionare, sub
rezervd si in conformitate cu dispozitiile corespunzitoare din
dreptul comunitar.

(6) In ceea ce priveste operatorii de transport aerian necomunitari
si operatorii de aeronave care utilizeazd aeronave inregistrate in
afara Comunitdtii, sanctiunile pot include refuzarea dreptului de
aterizare pe teritoriul unui stat membru.
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(7) in cazul in care statele membre nu sunt multumite de
respectarea conditiilor din prezentul regulament, acestea pot
interzice decolarea unei aeronave pand la prezentarea de citre
operatorul de transport aerian sau operatorul de aeronave in
cauzd a dovezilor existentei unei asigurdri adecvate, in
conformitate cu prezentul regulament.

Articolul 9
Comitologie

(1) Comisia este sprijinitd de comitetul prevazut la articolul 11
din Regulamentul (CEE) nr. 2408/92 al Consiliului din 23 iulie
1992 privind accesul operatorilor de transport aerian comunitari
la rutele aeriene intracomunitare (1).

(2) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CEE, ludndu-se in conside-
rare dispozitiile articolului 8.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468|CE este stabilitd la trei luni.

(3) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

(4) In plus, Comitetul poate fi consultat de citre Comisie cu pri-
vire la oricare alte aspecte legate de aplicarea prezentului regula-
ment.

Articolul 10
Raport si cooperare

(1) Comisia prezintd un raport Parlamentului European si Con-
siliului privind functionarea prezentului regulament pand la
30 aprilie 2008.

(2) La cererea Comisiei, statele membre prezintd acesteia
informatii privind aplicarea prezentului regulament.

Articolul 11

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare la doudsprezece luni de la
publicarea in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasburg, 21 aprilie 2004.

Pentru Parlamentul European
Presedintele

p. COX

() JO L 240, 24.8.1992, p. 8, astfel cum a fost modificat ultima datd
prin Regulamentul (CE) nr. 1882/2003 al Parlamentului si al Consi-
liului (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).

Pentru Consiliu
Presedintele

D. ROCHE



