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DIRECTIVA 2004/52/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 29 aprilie 2004
privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronici in cadrul Comunititii

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 7 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

)

Prin rezolutia din 17 iunie 1997 privind dezvoltarea
telematicii in domeniul transportului rutier, in special in
ceea ce priveste incasarea electronicd a taxelor (IET) (%),
Consiliul a solicitat Comisiei si statelor membre sd elabo-
reze o strategie care sd asigure convergenta sistemelor IET,
in scopul atingerii unui nivel adecvat de interoperabilitate
la nivel european. Comunicarea Comisiei cu privire la
interoperabilitatea sistemelor de incasare electronicd a
taxelor in Europa a reprezentat prima etapd a acestei
strategii.

Majoritatea statelor membre care au instalat sisteme de
incasare electronicd a taxelor pentru finantarea costurilor
infrastructurii rutiere sau pentru incasarea taxelor de utili-
zare a retelei de drumuri (ambele denumite in continuare
,sisteme de taxare electronicd”) utilizeazd o tehnologie cu

(1) JO C32,5.2.2004, p. 36.
(3) JO C73,23.3.2004, p. 54.

Avizul Parlamentului European din 18 decembrie 2003 (nepublicat
in Jurnalul Oficial), Pozitia comund a Consiliului din 22 martie 2004
(JO C 95 E, 20.4.2004, p. 53) si Pozitia Parlamentului European din
20 aprilie 2004.

(*) JOC194, 25.6.1997, p. 5.

microunde cu razd scurtd de actiune si frecvente de apro-
ximativ 5,8 GHz, insd aceste sisteme nu sunt incd compa-
tibile in totalitate in prezent. Activitatea depusd de Comi-
tetul European pentru Standardizare (CES) in domeniul
tehnologiei cu microunde s-a soldat cu elaborarea, in
ianuarie 2003, a unor standarde tehnice care vizeazd rea-
lizarea compatibilitatii sistemelor de taxare electronici cu
microunde cu frecventa de 5,8 GHz, dupd adoptarea unor
standarde tehnice preliminare in 1997. Cu toate acestea,
aceste standarde preliminare nu reglementeazd toate
sistemele de comunicatii specializate cu razd scurtd de acti-
une (DSRC) si frecventa de 5,8 GHz date in exploatare pe
teritoriul Comunitdtii si constau din doud variante care nu
sunt total compatibile. Ele se bazeazd pe modelul
interconexiunii sistemelor deschise stabilit de Organizatia
Internationald pentru Standardizare pentru comunicarea
intre sistemele informatice.

Cu toate acestea, producdtorii de echipamente si
administratorii de infrastructuri au convenit, in cadrul
Comunitdtii, sd realizeze produse interoperabile bazate pe
sistemele DSRC cu frecventa de 5,8 GHz existente. Prin
urmare, utilizatorii trebuie sd poatd avea la dispozitie
echipamente cu ajutorul cdrora si poatd comunica cu
tehnologiile utilizabile numai in cadrul noilor sisteme de
taxare electronica care urmeaza si fie introduse in Comu-
nitate dupd 1 januarie 2007, in special tehnologia de loca-
lizare prin satelit, tehnologia comunicatiilor mobile bazatd
pe standardul GSM-GPRS si tehnologia cu microunde cu
frecventa de 5,8 GHz.

Este esentiald finalizarea cit mai rapidd a activititii de stan-
dardizare, in scopul elabordrii unor standarde tehnice care
sd asigure compatibilitatea tehnicd intre sistemele de taxare
electronicd bazate pe tehnologia cu microunde cu frecventa
de 5,8 GHz si pe tehnologiile de localizare prin satelit si de
comunicatii mobile, astfel incat sd se evite accentuarea
fragmentarii pietei.

Este necesar si se aibd in vedere utilizarea pe scard largd a
sistemelor de taxare electronicd in statele membre si tdrile
invecinate, precum si va deveni necesard existenta unor
sisteme interoperabile care sd permitd dezvoltarea viitoare
a politicii de tarifare rutierd la nivel comunitar, precum si
evolutiile tehnice viitoare.

Sistemele de taxare electronici ar trebui si fie
interoperabile si si se bazeze pe standarde deschise si
publice si trebuie sa fie disponibile pentru toti furnizorii de
sisteme fard discriminare.
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(7)  Atunci cand se introduc sisteme noi de taxare electronic, (10) Este necesar si se elimine barierele artificiale care impie-
echipamentele ar trebui si fie disponibile in numar sufici- dicd functionarea pietei interne si, in acelasi timp, s se per-
ent pentru evitarea discrimindrilor intre intreprinderile in mitd in continuare statelor membre si Comunitdtii sa pund
cauzd. in aplicare o varietate de politici de tarifare rutierd pentru
toate tipurile de vehicule, la nivel local, national sau
international. Echipamentele instalate pe vehicule ar trebui
deci sd permitd punerea in aplicare a acestor politici de tari-
fare rutierd in conformitate cu principiile nediscriminarii
cetdtenilor indiferent de statele membre din care provin.
Prin urmare, este necesard asigurarea cit mai rapidd a
interoperabilitdtii sistemelor de taxare electronic.
(8)  Aplicarea noilor tehnologii de localizare prin satelit (GNSS)
si de comunicatii mobile (GSM/GPRS) la sistemele de taxare
electronica poate permite, in special datorita flexibilitatii de
utilizare si pluralitatii de functiuni a acestora, satisfacerea
tuturor cerintelor noilor politici de tarifare rutierd planifi-
cate la nivelul Comunitdtii si al statelor membre. Aceste
tehnologii permit contorizarea numdrului de kilometri
parcursi pe categorii de drum, fird a necesita investitii (11) Conducitorii auto au tot dreptul si fie interesati de imbu-
costisitoare in infrastructuré. De asemenea, ele permit nétéyirea Callté!ﬁll SerViCiilor de pe infrastructura rutieré, in
introducerea unor servicii noi de sigurantd si de informare special in ceea ce priveste siguranta, precum si de reducerea
a cdldtorilor, cum ar fi alertarea automatd declansatd de un substantiald a aglomeratiei din statiile de taxare, in special
vehicul implicat intr-un accident, care indic pozitia aces- in zilele de mare afluentd si in anumite puncte foarte
tuia, si furnizarea de informatii in timp real privind aglomerate de pe reteaua rutierd. Definirea serviciului euro-
conditiile de trafic, nivelurile traficului si durata de parcurs pean de taxare electronicd trebuie sa tind seama de acest
pani la destinatie. In ceea ce priveste localizarea prin sate- aspect. De asemenea, este necesar ca tehnologiile si com-
lit, proiectul Galileo lansat de Comunitate in anul 2002 ponentele prevazute si poatd fi combinate, in masura in
este conceput si furnizeze, incepand cu anul 2008, servicii care este posibil din punct de vedere tehnic, cu alte
de informare de calitate superioard celor furnizate de componente ale vehiculului, in special cu tahograful elec-
Sistemele de navigayie prin Sateht actuale §1 care se dove_ tronic §1 cu diSpOZitiVele de apelare a SeI'ViCiﬂOr de urgen;i.
desc optime in cazul serviciilor telematice rutiere. Sistemul Nu trebuie s se excludd posibilitatea de a utiliza sisteme
precursor care va fi constituit de serviciul european de intermodale intr-o etapd ulterioard.
navigatie geostationard (EGNOS) va fi operational ince-
pand cu anul 2004 si va oferi performante similare. Aceste
sisteme inovatoare pot provoca totusi probleme in ceea ce
priveste fiabilitatea controalelor si prevenirea fraudelor. Cu
toate acestea, avand in vedere avantajele considerabile
mentionate anterior, aplicarea tehnologiilor de localizare
prin satelit si a comunicatiilor mobile este, in principiu,
recomandatd pentru introducerea noilor sisteme de taxare
electronica. (12) Pelangd incasarea taxelor rutiere, trebuie s se asigure posi-
bilitatea accesarii unor alte aplicatii viitoare, prin instala-
rea de echipamente adecvate.
(9)  Numdrul din ce in ce mai mare al tehnologiilor pentru
sistemele de taxare electronicd deja utilizate sau planificate
pentru a fi utilizate in anii viitori (in special cu microunde (13)  Serviciul european de taxare electronica ar trebui s asigure

cu frecventd de 5,8 GHz, localizare prin satelit si comuni-
catii mobile), precum si cresterea numarului specificatiilor
impuse de statele membre si tdrile invecinate pentru
sistemele proprii de taxare electronicd, pot compromite
atat buna functionare a pietei interne, cat si obiectivele
politicii in domeniul transporturilor. Aceastd situatie poate
duce la cresterea numdrului de cutii electronice, incompa-
tibile si scumpe, montate in cabinele vehiculelor grele pen-
tru transport de mdrfuri, precum si a greselilor comise de
conducdtorii auto, avand drept consecintd, de exemplu,
omiterea neintentionatd a platii. Aceastd proliferare este
inacceptabild, atat pentru utilizatorii, cat si pentru
producitorii de vehicule, din ratiuni financiare, de sigu-
rantd si juridice.

interoperabilitatea la nivel tehnic, contractual si
procedural, prin intermediul urmatoarelor aspecte:

(a) un contract unic intre clienti si operatorii care furni-
zeazd serviciul, in conformitate cu un ansamblu de
norme contractuale care sd permitd tuturor operatori-
lor sifsau emitentilor de mijloace de platd sd furnizeze
serviciul in cauzd, care va asigura accesul la intreaga
retea;

(b) un ansamblu de standarde si cerinte tehnice, pe baza
cirora industria in cauzd sd poatd furniza
echipamentele necesare prestdrii serviciului.
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(14)

(15)

(16)

(18)

Interoperabilitatea contractuald asigurd posibilitatea unei
simplificdri semnificative pentru unii utilizatori rutieri,
precum si economii majore pe plan administrativ pentru
utilizatorii rutieri comerciali.

Sistemele de taxare electronicd contribuie semnificativ la
reducerea riscului de accidente si deci la cresterea siguran-
tei rutiere, la reducerea numarului de tranzactii in numerar
si la reducerea aglomeratiei din statiile de incasare a taxe-
lor, in special in zilele cu trafic de varf. De asemenea,
acestea reduc semnificativ impactul negativ asupra mediu-
lui provocat de timpul de asteptare, de repornirea vehicu-
lelor si de aglomeratie, precum si de instalarea unor statii
noi sau de extinderea celor existente.

Cartea alba privind politica europeand in domeniul trans-
porturilor pand in anul 2010 precizeazd obiectivele in
materie de sigurantd si fluiditate a circulatiei rutiere. Servi-
ciile si sistemele de transport inteligente si interoperabile
reprezintd un instrument major de realizare a acestor
obiective.

Introducerea sistemelor de taxare electronicd implicd
prelucrarea datelor cu caracter personal. Aceastd prelucrare
trebuie efectuatd in conformitate cu normele comunitare,
astfel cum se prevede inter alia in Directiva 95/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie
1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce pri-
veste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera cir-
culatie a acestor date (') si in Directiva 2002/58/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002
privind prelucrarea datelor personale si protejarea
confidentialitdtii in sectorul comunicatiilor electronice
publice (3). Dreptul la protectie a datelor cu caracter
personal este recunoscut explicit la articolul 8 din Carta
Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene.

Debitarea automatd pentru plata taxelor rutiere a conturi-
lor bancare sau a conturilor de carte de credit/debit, indi-
ferent dacd localitatea de domiciliu a titularului este situatd
in Comunitate sau in afara acesteia, presupune existenta
unei zone de pliti pe deplin operationale la nivel
comunitar, cu taxe de gestionare nediscriminatorii.

Sistemele de incasare electronici a taxelor care sunt intro-
duse in statele membre ar trebui si indeplineascd
urmdtoarele criterii fundamentale: sistemul sd permitd inte-
grarea facild a viitoarelor imbunatatiri si dezvoltiri a
tehnologiilor si a sistemelor fird a necesita o inlocuire
costisitoare a modelelor si metodelor mai vechi, costurile
adoptarii acestora de cdtre utilizatorii rutieri comerciali i
privati si fie nesemnificative in raport cu avantajele pentru
utilizatorii rutieri respectivi, cat si pentru societatea in

() JOL281,23.11.1995, p. 31, astfel cum a fost modificatd prin Regu-

)

lamentul (CE) nr. 1882/2003 (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).
JO L 201, 31.7.2002, p. 37.

(20)

(1)

ansamblu, iar punerea lor in aplicare in statele membre si
fie nediscriminatorie din toate punctele de vedere intre
utilizatorii nationali ai retelelor de drumuri si utilizatorii
rutieri din alte state membre.

Avand in vedere ci obiectivele prezentei directive, in spe-
cial interoperabilitatea sistemelor de taxare electronicd pe
piata internd si introducerea unui serviciu european de
taxare electronicd pe intreaga retea rutierd comunitard
supusd platii de taxe rutiere, nu pot fi atinse la un nivel
suficient de citre statele membre si, prin urmare, datoritd
dimensiunii lor europene, pot fi atinse intr-o mai mare
mdsurd la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta
mdsuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii
previzut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalitdtii mentionat la articolul respec-
tiv, prezenta directivd nu prevede mai mult decat este nece-
sar pentru atingerea obiectivelor respective.

Este necesard implicarea partilor interesate (cum ar fi ope-
ratorii de servicii de taxare, administratorii de
infrastructuri, industria electronicd §i constructoare de
automobile, utilizatorii) in consultdrile Comisiei privind
aspectele tehnice si contractuale pe care le presupun crea-
rea serviciului european de taxare electronicd. Dupd caz,
Comisia ar trebuie si consulte organizatiile
neguvernamentale active in domeniul protectiei vietii pri-
vate, al sigurantei rutiere si al mediului.

Crearea serviciului european de taxare electronici presu-
pune, in primul rand, elaborarea unor orientari de citre
Comitetul pentru taxare electronicd instituit prin prezenta
directiva.

Prezenta directivi nu aduce atingere libertdtii statelor
membre de a stabili norme de reglementare a tarifarii infra-
structurii rutiere si fiscale.

Misurile necesare punerii in aplicare a prezentei directive
ar trebui si fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a normelor de exercitare a competentelor de executare
conferite Comisiei (3),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Obiectivul §i domeniul de aplicare

(1) Prezenta directivd stabileste conditiile necesare asigurdrii
interoperabilititii sistemelor de taxare rutierd electronicd la nivel
comunitar. Directiva se aplicd incasdrii electronice a tuturor tipu-
rilor de taxe rutiere pe intreaga retea rutierd comunitard, urband
si interurband, autostrizi, rute majore si minore si diverse
structuri, cum ar fi tuneluri, poduri si bacuri.

)

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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(2) Prezenta directivi nu se aplici:

(a) sistemelor de taxare rutierd care nu dispun de dispozitive de
incasare electronicd;

(b) sistemelor de taxare rutierd electronicd care nu necesitd insta-
larea unor echipamente la bordul vehiculelor;

(c) sistemelor de taxare rutierd de micd anvergurd, la nivel strict
local, in cazul cirora costurile conformititii cu cerintele pre-
zentei directive sunt disproportionate in raport cu avantajele.

(3) Pentru atingerea obiectivului stabilit la alineatul (1), se creeazd
un sistem european de taxare electronica. Acest serviciu, care este
complementar serviciilor nationale de taxare electronicd ale
statelor membre, asigurd interoperabilitatea pe ansamblul terito-
riului comunitar pentru utilizatorii sistemelor de taxare electro-
nicd deja introduse in statele membre sau care urmeazd s fie
introduse in viitor in cadrul prezentei directive.

Articolul 2

Solutii tehnologice

(1) Toate sistemele de taxare electronicd noi date in exploatare la
sau dupd data de 1 ianuarie 2007 utilizeazd, in scopul efectudrii
de tranzactii de taxare electronicd, una sau mai multe din
urmdtoarele tehnologii:

(a) localizarea prin satelit;

(b) comunicatiile mobile in conformitate cu standardul GSM-
GPRS (standardul de referintd GSM TS 03.60/23.060);

(c) tehnologia cu microunde cu frecventa de 5,8 GHz.

(2) Serviciul european de taxare electronica este dat in exploatare
in conformitate cu articolul 3 alineatul (1). Operatorii pun la dis-
pozitia utilizatorilor interesati echipamente de bord care sd fie
adecvate utilizdrii cu toate sistemele de taxare electronica date in
exploatare in statele membre si care utilizeaza tehnologiile men-
tionate la alineatul (1) si care sd fie adecvate utilizdrii pe toate tipu-
rile de vehicule, in conformitate cu calendarul stabilit la articolul 3
alineatul (4). Aceste echipamente sunt cel putin interoperabile si
capabile sd comunice cu toate sistemele exploatate in statele
membre si care utilizeazd una sau mai multe din tehnologiile
enumerate la alineatul (1). Modalitdtile de punere in aplicare sunt

stabilite de comitetul mentionat la articolul 5 alineatul (1), inclusiv
cele referitoare la punerea la dispozitie a echipamentelor de bord
in numdr suficient, astfel inct si poatd fi satisficutd cererea uti-
lizatorilor interesati.

(3) Se recomanda ca noile sisteme de taxare electronicd date in
exploatare dupd adoptarea prezentei directive sd utilizeze
tehnologiile de localizare prin satelit si de comunicatii mobile
enumerate la alineatul (1). In ceea ce priveste eventuala migrare a
sistemelor care utilizeazd alte tehnologii spre sistemele care utili-
zeazd tehnologiile mentionate, Comisia, in colaborare cu comite-
tul amintit la articolul 5 alineatul (1), elaboreazd un raport pand
la data de 31 decembrie 2009. Acest raport cuprinde un studiu
privind utilizarea tuturor tehnologiilor mentionate la alineatul (1),
precum si o analizd a raportului costuri/beneficii. Dupd caz,
Comisia adaugd la raport o propunere adresatd Parlamentului
European si Consiliului privind strategia de migrare.

(4) Fard a aduce atingere alineatului (1), echipamentele de bord
pot fi adaptate si la alte tehnologii, cu conditia ca acest lucru sd
nu reprezinte o sarcind suplimentard pentru utilizatori sau sd cre-
eze discrimindri intre acestia. Dupd caz, echipamentele de bord
pot fi conectate si la tahograful electronic al vehiculului.

(5) Statele membre care detin sisteme de taxare adoptd masurile
necesare pentru cresterea utilizdrii sistemelor de taxare electro-
nicd. Statele membre depun eforturile necesare pentru ca, pand la
data de 1 ianuarie 2007, sistemele de taxare electronicd si poatd
fi utilizate pentru cel putin 50 % din fluxul traficului din fiecare
statie de taxare. Benzile rutiere utilizate pentru incasarea electro-
nicd a taxelor pot fi, de asemenea, utilizate pentru achitarea taxe-
lor si prin alte mijloace, sub rezerva respectdrii sigurantei rutiere.

(6) Lucrdrile de interoperabilitate a tehnologiilor de taxare
existente realizate impreund cu serviciul european de taxare elec-
tronicd asigurd deplina compatibilitate si interfatare a acestor teh-
nologii cu tehnologiile mentionate la alineatul (1), precum si intre
echipamentele aferente acestor diferite tipuri de tehnologii.

(7) Statele membre se asigurd cd prelucrarea datelor cu caracter
personal necesard pentru exploatarea serviciului european de
taxare electronicd se efectueazd in conformitate cu normele comu-
nitare de protectie a libertdtilor si a drepturilor fundamentale ale
persoanelor, inclusiv a vietii lor private si, in special, ¢4 sunt res-
pectate dispozitiile Directivelor 95/46/CE si 2002/58/CE.
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Atrticolul 3

Crearea unui serviciu european de taxare electronicd

(1) Se creeazd un serviciu european de taxare electronicd care
inglobeazd intreaga retea rutierd comunitard in care taxele rutiere
sau de utilizare a retelei de drumuri sunt incasate electronic. Acest
serviciu de taxare electronicd va fi definit de un ansamblu de reguli
contractuale, care permite tuturor operatorilor si/sau emitentilor
de mijloace de platd sd furnizeze serviciul in cauzd, de un
ansamblu de standarde si cerinte tehnice si de un contract de
abonament unic intre clienti si operatori si/sau emitentii de
mijloace de platd care oferd serviciul. Acest contract asigurd
accesul la serviciu pe intreaga retea si abonamentele se pot face la
un operator de pe oricare sectiune a retelei si/sau la emitentul de
mijloace de plati.

(2) Serviciul european de taxare electronicd este independent de
deciziile fundamentale adoptate de statele membre pentru perce-
perea de taxe pentru anumite tipuri de vehicule, de nivelul tarifarii
si de scopul acesteia. Acest serviciu priveste doar metoda de
incasare a taxelor si a tarifelor. Serviciul permite incheierea de
contracte indiferent de locul de inmatriculare a vehiculului, de
nationalitatea partilor contractante sau de zona sau punctul din
reteaua rutierd pentru care se percep taxele.

(3) Sistemul permite extinderea intermodalititii fard si creeze
dezavantaje pentru alte moduri de transport.

(4) Tn cazul in care statele membre dispun de sisteme nationale
de incasare electronica a taxelor, ele se asigura cd operatorii sifsau
emitentii de mijloace de platd furnizeazd serviciul european de
taxare electronicd clientilor lor in conformitate cu urmdtorul
calendar:

(a) pentru toate vehiculele de peste 3,5 tone si pentru toate
vehiculele autorizate si transporte o sarcind mai mare de noud
pasageri (conducdtor auto + 8), in termen de cel mult trei ani
de la adoptarea deciziilor privind definirea serviciului euro-
pean de taxare electronicd mentionate la articolul 4 alinea-
tul (4);

(b) pentru toate celelalte tipuri de vehicule, in termen de cel mult
cinci ani de la adoptarea deciziilor privind definirea serviciu-
lui european de taxare electronicd mentionate la articolul 4
alineatul (4).

Articolul 4

Caracteristicile serviciului european de taxare electronici

(1) Serviciul european de taxare electronicd se bazeazd pe
elementele enumerate in anexa la prezenta directivi.

(2) In cazul in care este necesar, prezenta anexi poate fi modifi-
catd din ratiuni tehnice, in conformitate cu procedura mentionatd
la articolul 5 alineatul (2).

(3) Serviciul european de taxare electronicd utilizeazd solutiile
tehnice mentionate la articolul 2, pe baza unor specificatii care
trebuie si fie disponibile in mod public.

(4) Comisia adoptd deciziile privind definirea serviciului euro-
pean de taxare electronicd in conformitate cu procedura mentio-
natd la articolul 5 alineatul (2), pand la data de 1 iulie 2006.
Aceste decizii se vor adopta numai in cazul in care sunt indepli-
nite toate conditiile, evaluate pe baza unor studii adecvate, care sd
permitd functionarea interoperabilittii din toate punctele de
vedere, inclusiv tehnic, juridic si comercial.

(5) In cazul in care deciziile mentionate la alineatul (4) nu sunt
adoptate pand la data de 1 iulie 2006, Comisia stabileste, in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 5 alineatul (2),
o noud datd pentru adoptarea acestor decizii.

(6) Comisia adoptd deciziile tehnice referitoare la realizarea ser-
viciului european de taxare electronicd, in conformitate cu proce-
dura mentionatd la articolul 5 alineatul (2).

(7) Comisia invitd organismele de standardizare relevante, in spe-
cial CEN, in conformitate cu procedura stabilitd prin Directiva
98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie
1998 de stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de informatii
in domeniul standardelor si reglementdrilor tehnice (*), sd depund
toate eforturile necesare si cit mai prompt pentru adoptarea stan-
dardelor aplicabile sistemelor de taxare electronicd, in ceea ce pri-
veste tehnologiile enumerate la articolul 2 alineatul (1).

(8) Echipamentele destinate serviciului european de taxare elec-
tronicd trebuie sd fie conforme in special cu cerintele Directivei
1999/5/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 mar-
tie 1999 privind echipamentele hertziene si echipamentele termi-
nale de telecomunicatii si recunoasterea reciprocd a conformitatii
acestora (2) si ale Directivei 89/336/CEE a Consiliului din 3 mai
1989 de apropiere a legislatiilor statelor membre privind compa-
tibilitatea electromagneticd (3).

(1) JOL204,21.7.1998, p. 37, astfel cum a fost modificatd ultima data
prin Actul de Aderare din 2003.

(3 JOL 91, 7.4.1999, p. 10, astfel cum a fost modificatd prin Regu-
lamentul (CE) nr. 1882/2003.

() JOL139,23.5.1989, p. 19, astfel cum a fost modificatd ultima datd
prin Directiva 93/68/CEE (JO L 220, 30.8.1993, p. 1).
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Articolul 5

Comitetul

(1) Comisia este asistatd de un comitet pentru taxarea electronicd
(denumit in continuare ,comitetul”).

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu respectarea dispo-
zitiilor articolului 8.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468CE se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul isi adoptd regulamentul de procedurd.

Articolul 6
Punerea in aplicare

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
inainte de 20 noiembrie 2005. Statele membre transmit de indatd
Comisiei textul acestor acte, precum si tabelul de corespondentd
a actelor cu dispozitiile prezentei directive.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o
trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea

trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 7

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 8

Destinatari

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 29 aprilie 2004.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

P. COX M. McDOWELL
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ANEXA

Elementele necesare definirii si dirii in exploatare a serviciului european de taxare electronici

Aspectele enumerate mai jos sunt esentiale pentru definirea si darea in exploatare a serviciului european de taxare
electronicd creat in temeiul directivei. Aceste aspecte sunt de ordin tehnic, procedural si juridic, dupd cum urmeaza:

Aspecte de ordin tehnic:

@)

=
R

=

proceduri operationale ale serviciului: abonamentul, instructiunile de utilizare, instalarea si montarea
echipamentelor la bordul vehiculelor, executarea tranzactiilor la statiile de taxare sau in regim de tarifare continud,
procedurile de recuperare a datelor referitoare la tranzactii in eventualitatea defectirii sau functionarii anormale
a echipamentelor, sistemele de control, facturarea si incasarea sumelor datorate, activitatea de service pe durata
garantiei, asistenta acordatd clientelei, stabilirea nivelului de service acordat clientilor; atunci cand se stabilesc
aceste proceduri operationale, se tine seama de procedurile existente in statele membre;

specificatiile functionale ale serviciului: descrierea functiunilor echipamentelor de bord si de la sol;

specificatiile tehnice ale echipamentelor de bord si de la sol care asigurd serviciul, precum si standardele,
procedurile de certificare si restrictiile care trebuie sa fie respectate;

lansarea si urmdrirea activitdtilor care implicd participarea organismelor de standardizare competente, precum si
addugirile tehnice la standardele sau standardele preliminare utilizate, in scopul asigurdrii interoperabilitatii;

specificatiile de instalare a echipamentelor de bord;

modele tranzactionale: stabilirea cu precizie a algoritmilor tranzactionali pentru fiecare tip de taxare rutierd (in
puncte fixe sau in regim de tarifare continud) si a schimbului de date dintre echipamentele de bord si cele de la
sol, precum si a formatelor acestor date;

modalitdti de punere la dispozitie a echipamentelor de bord in numdr suficient pentru satisfacerea cererii din
partea tuturor utilizatorilor interesati;

Aspecte de ordin procedural:

(h)

proceduri de verificare a performantelor tehnice ale echipamentelor de bord si ale echipamentelor rutiere, precum
si a modului de instalare a echipamentelor in vehicule;

parametrii de clasificare a vehiculelor: validarea unei liste comunitare de parametri tehnici din care fiecare stat
membru sd poatd selecta parametrii pe care doreste sd ii utilizeze pentru politica proprie de tarifare. Acesti
parametri vor reprezenta caracteristicile fizice, de motorizare si de mediu ale vehiculelor. Stabilirea claselor de
vehicule pe baza acestor parametri este de competenta statelor membre;
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() punerea in aplicare a procedurilor de rezolvare a cazurilor speciale, cum ar fi defectiunile de orice tip. Este vorba,
in special, de cazurile in care operatorii de taxare rutierd si clientii provin din tari diferite.

Aspecte de ordin juridic:

(k) validarea solutiilor tehnice alese in raport cu normele comunitare care protejeazd libertdtile si drepturile
fundamentale ale persoanelor, inclusiv viata lor privati. Este necesar, in special, s se asigure conformitatea cu
Directivele 95/46/CE si 2002/58/CE;

() stabilirea unor norme comune si a unor cerinte minime nediscriminatorii, pe care prestatorii de servicii potentiali
sd le respecte la furnizarea serviciului;

(m) evaluarea posibilitdtii de armonizare a normelor de punere in aplicare a sistemelor de taxare rutierd electronic;

(n) 1incheierea unui memorandum de intelegere intre operatorii de taxare rutierd, care sd permitd darea in exploatare
a serviciului european de taxare electronicd si sd includd proceduri de solutionare a litigiilor.



