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DIRECTIVA 2004/36/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 21 aprilie 2004
privind siguranta aeronavelor tirilor terte care folosesc aeroporturile comunitare

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80, alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (3),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251
din tratat (3), avand in vedere textul comun aprobat de Comitetul
de conciliere la 26 februarie 2004,

intrucat:

(1) Rezolutia referitoare la catastrofa aeriand din largul
coastelor Republicii Dominicane, adoptatd de Parlamentul
European la 15 februarie 1996 (%), subliniazd necesitatea
adoptdrii de citre Comunitate a unei atitudini mai active si
a dezvoltdrii unei strategii pentru a imbundtiti siguranta
cetdtenilor sdi care cildtoresc cu avionul sau triiesc in
apropierea aeroporturilor.

(2)  Comisia a adresat Parlamentului European si Consiliului un
comunicat intitulat ,Definirea unei strategii comunitare de
imbundtitire a sigurantei aeriene”.

(3)  Comunicatul aratd clar cd siguranta poate fi sporitd efici-
ent prin garantarea conformitdtii depline a aeronavelor cu

(Y) JOC103E, 30.4.2002, p. 351.

JO C 241, 7.10.2002, p. 33.

Avizul Parlamentului European din 3 septembrie 2002 (JO C 272 E,
13.11.2003, p. 343), Pozitia comund a Consiliului din 13 junie 2003
(JO C233E, 30.9.2003, p. 12) si Pozitia Parlamentului European din
9 octombrie 2003 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Rezolutia
legislativd a Parlamentului European din 1 aprilie 2004 si Decizia
Consiliului din 30 martie 2004.

(*) JOC65,4.3.1996,p. 172.
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standardele de sigurantd internationale previzute in
anexele Conventiei privind aviatia civild internationald,
semnatd la Chicago la 7 decembrie 1944 (,Conventia de la
Chicago”).

Pentru a stabili si mentine un nivel ridicat si unitar al sigu-
rantei aviatiei civile in Europa, este necesar si se introduci
o abordare armonizatd cu privire la aplicarea eficientd a
standardelor internationale de sigurantd in Comunitate. In
acest scop este necesar sd se armonizeze standardele si
procedurile de inspectie la sol a acronavelor din tdrile terte
care aterizeazd pe aeroporturi situate in statele membre.

Prin abordarea armonizatd a aplicdrii eficiente a standarde-
lor internationale de cdtre statele membre se vor evita
denaturdrile concurentei. Afirmarea unei atitudini comune
in privinta aeronavelor tdrilor terte care nu sunt conforme
cu standardele de siguranta internationale va servi pozitiei
statelor membre.

Aeronavele care aterizeazd in statele membre ar trebui si
fie inspectate in cazul in care se presupune cd nu sunt con-
forme cu standardele de sigurantd internationale.

Inspectiile pot fi derulate, de asemenea, conform unei
proceduri de sondare, in absenta unor suspiciuni anume,
cu conditia respectdrii dreptului comunitar si dreptului
international. Inspectiile trebuie, in special, s se desfasoare
intr-un mod nediscriminatoriu.

Inspectiile ar putea fi intensificate in cazul aeronavelor la
care in trecut au fost identificate, in mod frecvent, defecti-
uni sau pe aeronavele care apartin unor companii aeriene
ale cdror aeronave au atras de multe ori atentia.

Informatiile stranse in fiecare stat membru ar trebui comu-
nicate tuturor celorlalte state membre si Comisiei in scopul
de a se garanta supravegherea cat mai eficientd posibil a
respectdrii standardelor de siguranta internationale de citre
aeronavele tarilor terte.
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(10) Din aceste motive este necesar si se stabileascd la nivel
comunitar o procedurd de evaluare a aeronavelor tarilor
terte si mecanisme de cooperare corespunzitoare intre
autoritdtile competente din statele membre in scopul
schimbului de informatii.

(11) Natura sensibild a informatiilor legate de sigurantd impune
ca statele membre si adopte mdsurile necesare, in
conformitate cu dreptul lor intern, pentru a asigura confi-
dentialitatea informatiilor pe care le primesc.

(12) Fard a aduce atingere dreptului de acces public la
documentele Comisiei, asa cum este definit in Regulamen-
tul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul public la
documentele Parlamentului European, ale Consiliului si ale
Comisiei ('), Comisia trebuie sd adopte masuri si conditiile
aferente in vederea disemindrii acestor informatii citre
partile interesate.

(13) In cazul in care deficientele constatate prezintd un risc evi-
dent pentru sigurantd, aeronavele cdrora trebuie sd li se
aplice masuri de remediere ar trebui imobilizate la sol pana
cand sunt readuse la standardele internationale de sigu-
rantd.

(14) Infrastructura din aeroportul in care se efectueaza inspectia
poate fi de 0 asemenea naturd incit autoritatea competentd
sd fie nevoitd sd permitd transferul aeronavei intr-un aero-
port adecvat, cu conditia s fie asigurate conditiile de sigu-
rantd in timpul transferului aeronavei.

(15) Pentru a duce la bun sfarsit atributiile care ii revin in
conformitate cu prezenta directivd, Comisia ar trebui sa fie
sprijinitd de comitetul instituit prin articolul 12 din Regu-
lamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decem-
brie 1991 privind armonizarea standardelor tehnice si pro-
cedurilor administrative in domeniul aviatiei civile (2).

(16) Ar trebui adoptate masurile necesare pentru punerea in
aplicare a prezentei directive in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurii de exercitare a competentelor executive con-
ferite Comisiei (3).

(1) JOL145,31.5.2001, p. 43.

() JOL373,31.12.1991, p. 4, astfel cum a fost modificat ultima datd
prin Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului European si
al Consiliului (JO L 240, 7.9.2002, p. 1).

(}) JOL184,17.7.1999, p. 23.

(17) Comisia trebuie sd pund la dispozitia comitetului instituit
prin articolul 12 din Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 sta-
tisticile si informatiile care au fost colectate in conformitate
cu alte mdsuri comunitare referitoare la incidente specifice
care ar putea contribui la identificarea deficientelor ce
reprezintd un pericol pentru siguranta aviatiei civile.

(18) Este necesar sd se tind seama de cooperarea si de schimbu-
rile de informatii din cadrul Autorititilor comune din avi-
atie (JAA) si al Conferintei Europene a Aviatiei Civile
(CEACQ); in plus, ar fi necesar s se recurgd, pe cat posibil,
la experienta existentd in procedurile Programului de eva-
luare a sigurantei aeronavelor strdine (SAFA).

(19) Este necesar sa se tind seama de rolul Agentiei Europene
pentru Siguranta Aviatiei (AESA) in politica privind sigu-
ranta in aviatia civild, inclusiv stabilirea procedurii de insti-
tuire si mentinere a unui nivel ridicat si unitar de sigurantd
a aviatiei civile in Europa.

(20) Regatul Spaniei si Regatul Unit au convenit, la 2 decem-
brie 1987 la Londra, printr-o declaratie comuni a
ministrilor de externe ai celor doud tdri, asupra unor masuri
de intensificare a cooperdrii privind utilizarea aeroportului
din Gibraltar, masuri care nu au intrat incd in vigoare.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Domeniu de aplicare si obiective

(1) In cadrul strategiei globale a Comunititii care urmareste
stabilirea si mentinerea unui nivel ridicat si unitar al sigurantei avi-
atiei civile in Europa, prezenta directivd stabileste o abordare
armonizatd pentru aplicarea eficientd a standardelor
internationale de sigurantd in Comunitate, prin armonizarea stan-
dardelor si procedurilor de inspectie la sol a aeronavelor tarilor
terte care aterizeazd pe aeroporturile situate in statele membre.

(2) Prezenta directivdi nu aduce atingere dreptului statelor
membre de a efectua inspectii care nu fac obiectul prezentei
directive si de a imobiliza la sol, de a interzice sau de a impune
conditii oricdror acronave care aterizeazi pe aeroporturile lor, in
conformitate cu legislatia comunitar si internationald.
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(3) Aeronavele de stat, astfel cum sunt definite in Conventia de la
Chicago, precum si acronavele cu 0 masd maximd la decolare mai
micd de 5 700 kg, care nu efectueazd transport aerian comercial,
sunt excluse din domeniul de aplicare a prezentei directive.

(4) Aplicarea prezentei directive aeroportului din Gibraltar nu
aduce atingere pozitiilor juridice ale Regatului Spaniei si ale Rega-
tului Unit privind litigiul cu privire la suveranitatea teritoriului pe
care este situat aeroportul.

(5) Aplicarea prezentei directive aeroportului din Gibraltar se sus-
pendd pand la intrarea in vigoare a mdsurilor previzute in
declaratia comund a ministrilor de externe ai Regatului Spaniei si
ai Regatului Unit din 2 decembrie 1987. Guvernele Spaniei si
Regatului Unit comunicd Consiliului data intrdrii in vigoare.

Articolul 2

Definitii

In intelesul prezentei directive:

(a) ,imobilizare la sol” inseamnd interdictia formald pentru o
aeronavd de a pardsi un aeroport, insotitd, dacd este cazul, de
madsuri pentru refinerea aeronavei;

(b) ,standarde de siguranta internationale” inseamna standardele
de sigurantd prevazute de Conventia de la Chicago si de
anexele sale, astfel cum sunt in vigoare la data inspectiei;

(c) .inspectie la sol” inseamnd examinarea aeronavelor tdrilor
terte in conformitate cu anexa II;

(d) ,aeronavd a tdrilor terte” inseamnd o aeronavd care nu este
utilizatd sau exploatatd sub controlul unei autoritdti compe-
tente a unui stat membru.

Articolul 3

Colectarea informatiilor

Statele membre instituie un mecanism de colectare a informatii-
lor considerate utile pentru indeplinirea obiectivului previzut la
articolul 1, inclusiv:

(a) informatii importante privind siguranta care sunt accesibile,
in special, prin:

— rapoartele pilotilor;
— rapoartele organismelor de intretinere;
— rapoarte despre incidente;

— alte organisme, independente fatd de autorititile compe-
tente ale statelor membre;

— reclamatii;

(b) informatii privind mdsurile adoptate in urma unei inspectii la
sol, de exemplu:

— imobilizarea la sol a aeronavei;

— interdictia pentru aeronavi sau pentru utilizatorul aero-
navei sd opereze in statul membru respectiv;

— remedierile cerute;

— contactele cu autoritatea competentd a utilizatorului aero-
navei;

(c) informatii ulterioare privind utilizatorul aeronavei, cum ar fi:
— remedierile efectuate;

— recurenta deficientelor.

Aceste informatii se consemneaza intr-un raport-tip care contine
elementele enumerate, in forma prevdzutd in anexa L.

Articolul 4

Inspectia la sol

(1) Fiecare stat membru instituie mijloace adecvate care permit sd
fie supuse unei inspectii la sol aeronavele tarilor terte care
aterizeazd pe unul dintre aeroporturile sale deschis traficului
aerian international in cazul in care se presupune ¢ nu sunt con-
forme cu standardele de sigurantd internationale. La punerea in
aplicare a acestor proceduri, autoritatea competentd va acorda o
atentie deosebitd in urmatoarele situatii:

— s-au primit informatii cd aeronava este prost intretinutd sau
prezintd avarii sau defectiuni evidente;

— s-asemnalat cd aeronava a ficut manevre anormale la intrarea
sa in spatiul aerian al unui stat membru, de naturd s3 pund in
pericol siguranta;
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— o inspectie anterioard la sol a relevat deficiente de naturi si
dea nastere la preocupiri serioase conform cdrora aeronava
nu respectd standardele de sigurantd internationale, statul
membru temandu-se cd deficientele nu au fost remediate;

— existd dovezi cd autoritdtile competente ale tarii de inmatricu-
lare a aeronavei nu ar exercita un control adecvat cu privire la
sigurantd;

— informatiile culese conform articolului 3 sunt sursd de
ingrijorare in privinta utilizatorului aeronavei sau s-au consta-
tat deficiente in cursul unei precedente inspectii la sol a unei
aeronave folosite de acelasi utilizator.

(2) Statele membre pot stabili norme pentru a realiza inspectii la
sol conform unei proceduri de sondaj in absenta unor suspiciuni
clare, cu conditia ca aceste norme si fie conforme cu dreptul
comunitar si international. Cu toate acestea, procedura trebuie
aplicatd in mod nediscriminatoriu.

(3) Statele membre se asigurd cd sunt finalizate in mod satisfica-
tor inspectiile la sol si alte mdsuri de supraveghere prevdzute la
articolul 8 alineatul (3).

(4) Inspectia la sol se executd in conformitate cu procedura des-
crisd la anexa I si rezultatele sale se consemneaza intr-un formular
de inspectie la sol care contine cel putin elementele enumerate in
modelul din anexa II. La terminarea inspectiei la sol, comandantul
aeronavei sau un reprezentant al utilizatorului aeronavei este
informat cu privire la concluziile inspectiei la sol si, in cazul in
care se constatd defectiuni importante, raportul este inaintat uti-
lizatorului aeronavei si autoritdtilor competente in cauza.

(5) Atunci cand se efectueazi o inspectie la sol in temeiul prezen-
tei directive, autoritatea competenta respectivd depune toate efor-
turile pentru a se evita intarzierea nejustificatd a aeronavei inspec-
tate.

Articolul 5

Schimb de informatii

(1) Autoritatile competente ale statelor membre procedeazi la un
schimb de informatii. Aceste informatii includ, la cererea unei
autoritdti competente, lista aeroporturilor deschise traficului
aerian international din statul membru respectiv, cu precizarea,
pentru fiecare an calendaristic, a numarului de inspectii la sol exe-
cutate, precum si a numdrului de miscdri de aeronave ale tarilor
terte in fiecare aeroport inclus pe aceastd lista.

(2) Toate rapoartele tip mentionate la articolul 3 si rapoartele de
inspectie la sol mentionate la articolul 4 alineatul (4) sunt trans-
mise fdrd intdrziere Comisiei si, la cererea acesteia, autoritdtilor
competente ale statelor membre, precum si Agentiei Europene
pentru Siguranta Aviatiei (EASA).

(3) Atunci cand un raport tip releva existenta unui risc potential
pentru sigurantd sau cand un raport de inspectie la sol aratd cd o
aeronavd nu este in conformitate cu standardele de sigurantd
internationale si poate prezenta un risc potential pentru sigurantd,
raportul este comunicat imediat fiecrei autoritdti competente a
statelor membre si Comisiei.

Articolul 6

Protectia si difuzarea informatiilor

(1) Statele membre adoptd, in conformitate cu dreptul intern,
misurile necesare pentru a garanta confidentialitatea necesard a
informatiilor pe care le primesc in conformitate cu articolul 5.
Statele membre utilizeazd aceste informatii numai in scopul pre-
zentei directive.

(2) Comisia publicd anual un raport de informatii consolidat,
accesibil publicului, precum si factorilor interesati din domeniu,
raport care contine o analizd a tuturor informatiilor primite in
conformitate cu articolul 5. Analiza trebuie sd fie simpld, usor de
inteles si sd arate dacd existd un risc de sigurantd crescut pentru
pasagerii aerieni. In aceastd analiz, sursa informatiilor respective
este confidentiala.

(3) Fard a aduce atingere dreptului public de a avea acces la
documentele Comisiei, astfel cum este previzut in Regulamentul
(CE) nr. 1049/2001, Comisia adoptd, din proprie initiativd si in
conformitate cu procedura prevazutd la articolul 10 alineatul (2),
mdsurile si conditiile aferente in vederea disemindrii citre partile
interesate a informatiilor mentionate la alineatul (1). Aceste
mdsuri, care pot fi generale sau individuale, se bazeazd pe necesi-
tatea de:

— a furniza persoanelor si organismelor informatiile de care
acestea au nevoie pentru a spori siguranta aviatiei civile;

— a limita difuzarea informatiilor la ceea ce este strict necesar
pentru utilizatorii lor, pentru a garanta acestor informatii un
nivel de confidentialitate corespunzitor.

(4) Atunci cand informatiile privind deficientele unei aeronave
sunt furnizate in mod voluntar, rapoartele de inspectie la sol pre-
vazute la articolul 4 alineatul (4) sunt confidentiale in ceea ce pri-
veste sursa acestor informatii.
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Articolul 7

Imobilizarea la sol a unei aeronave

(1) In cazul in care, in mod evident, lipsa conformitatii cu
standardele de sigurantd internationale constituie un risc pentru
siguranta zborului, utilizatorul aeronavei trebuie sd ia masuri pen-
tru a rectifica deficientele inainte de decolare. in cazul in care
autoritatea competentd care efectueazd inspectia la sol nu are
asigurarea cd lucrdrile de remediere vor fi realizate inainte de zbor,
aceasta imobilizeazd aparatul pand la eliminarea riscului si, in
acest sens, informeaza imediat autorititile competente ale utiliza-
torului respectiv si ale statului de inmatriculare a aeronavei.

(2) Autoritatea competentd care efectueazd inspectia la sol poate
stabili, in coordonare cu statul membru responsabil de utilizarea
aeronavei respective sau cu statul de inmatriculare a aeronavei,
conditiile necesare in care aeronava poate fi autorizatd si zboare
pani la un aeroport in care pot fi remediate deficientele. In cazul
in care deficientele afecteazd valabilitatea certificatului de naviga-
bilitate a aeronavei, imobilizarea nu poate fi anulatd decat daca
utilizatorul obtine permisiunea statului sau statelor care vor fi
survolate in acest zbor.

Articolul 8

Imbunatitirea sigurantei §i masuri de punere in aplicare

(1) Statele membre comunicd Comisiei masurile operationale pe
care le adoptd pentru a indeplini cerintele previazute la articolele 3,
4si5.

(2) Pe baza informatiilor culese in temeiul alineatului (1) Comisia
poate sd adopte, in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 10 alineatul (2), orice mdsuri corespunzdtoare pentru a
facilita punerea in aplicare a articolelor 3, 4 si 5, de exemplu:

— sd Intocmeascd lista de informatii care trebuie colectate;

— i detalieze continutul si procedurile inspectiilor la sol;

— s defineascd formatul care trebuie folosit pentru stocarea si
difuzarea datelor;

— sd creeze sau sd asiste organismele responsabile cu gestionarea
si exploatarea instrumentelor necesare colectarii si schimbului
de informatii.

(3) Pe baza informatiilor primite in temeiul articolelor 3, 4 si 5 si
in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 10 alinea-
tul (2), se pot decide o inspectie la sol corespunzitoare si alte
mdsuri de supraveghere, in special in privinta unui utilizator dat
sau a unor utilizatori dintr-o tard tertd datd, pand cand autoritatea
competentd din tara tertd adoptd mdsuri corective satisficitoare.

(4) Comisia poate adopta orice masurd corespunzitoare pentru a
coopera cu tari terte si pentru a le asista la imbundtatirea capaci-
tatilor lor de supraveghere a sigurantei zborurilor.

Articolul 9

Impunerea unei interdictii sau a unor conditii de utilizare

In cazul in care un stat membru decide s3 interzici in aeroportu-
rile sale sau sd supund anumitor conditii activitatea unui anumit
utilizator sau a utilizatorilor dintr-o tard tertd dati pand cand
autoritatea competentd a tarii terte adoptd masuri corective satis-
facdtoare:

(a) acest stat membru informeazd Comisia cu privire la masurile
pe care le-a adoptat iar Comisia transmite informatiile celor-
lalte state membre;

(b) Comisia, hotirand in conformitate cu procedura previzuta la
articolul 10 alineatul (3), poate formula recomandarile si
adopta mdsurile pe care le considerd necesare; de asemenea,
poate extinde mdsurile prevazute la litera (a) la ansamblul
Comunitatii, dupd prezentarea unui proiect de masuri care
urmeazd a fi luate in conformitate cu procedura previzuta la
articolul 10 alineatul (2).

Articolul 10

Procedura comitetului

(1) Comisia este sprijinitd de comitetul infiintat in temeiul
articolului 12 din Regulamentul (CEE) nr. 3922/91.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din aceasta.

Perioada previzuti la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468CE se stabileste la trei luni.
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(3) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din aceasta.

(4) Comitetul isi adoptd regulamentul de procedura.

(5) In plus, Comisia poate s consulte comitetul cu privire la orice
altd chestiune privind aplicarea prezentei directive.

Articolul 11

Punere in aplicare

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand la 30 aprilie 2006. Statele membre informeaza imediat
Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 12

Modificarea anexelor

Anexele la prezenta directivd se pot modifica in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 10 alineatul (2).

Articolul 13
Raport

Pani la 30 aprilie 2008, Comisia prezintd Parlamentului European
si Consiliului un raport privind aplicarea prezentei directive, in
special a articolului 9, raport care ia in considerare, inter alia,
evolutiile din cadrul Comunittii si din forurile internationale.
Raportul poate fi insotit de propuneri de modificare a prezentei
directive.

Articolul 14
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicirii ei in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 15

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasburg, 21 aprilie 2004.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

P. COX D. ROCHE
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Autoritatea Aeronautici Nationald (Numele)

(Stat)

SAFA

Raport tip
(ONre o o oo oo
() Sursa: SR
(3) DIALAS ..vvonrreoerrerreserssnresesesssssssserssessssssssessssssssssessrssssssssssssessss _s_s_o_s_s_s__ {4 Locul:
(%) (Eliminat)
(6 Utilizator: e {7y Numir AOC:
(%) Tara: .

(%) Itinerar: plecare din

(1% Numirul zborului:

(1) Itinerar: destinatia

(12) Numdirul zborului:

(13) Operat de compania aeriand (}: _._._

() (daci este cazul)

(1%) Tipul aeronavei:

(14) Tara operatorului:

(16) Marc3 de inmatriculare:

(19) Observatii:

(18) Personal navigant tehnic: farX de licenfi:

(17) Numdr de constructie:

(20) Misuri luate:

(21 (Eliminat)

(22) Numele coordonatorului national:

(?3) Semnitura
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ANEXA II

Inspectia la sol trebuie si se refere la toate sau numai la unele dintre aspectele urmdtoare, in functie de timpul
disponibil:

1.

Verificarea existentei si valabilitatii documentelor obligatorii pentru zborurile internationale, cum sunt:
certificatul de inmatriculare, ordinul de misiune, certificatul de navigabilitate, licentele echipajului, licentd
radio, lista pasagerilor si a incdrcdturii.

Verificarea conformititii componentei si calificirilor personalului navigant tehnic cu cerintele de la anexele 1
si 6 la Conventia de la Chicago (anexe OACI).

Verificarea documentelor de operare (date referitoare la zbor, planul de zbor operational, carnet tehnic) si a
pregatirii zborului care permite sd se demonstreze cd zborul este pregitit in conformitate cu anexa 6 la
Conventia OACL

Verificarea existentei si a starii elementelor necesare navigatiei internationale in conformitate cu anexa 6 la
Conventia OACI:

— Certificat de transportator aerian

— Certificat de zgomot si de emisii

— Manual de operare (inclusiv lista minimd a echipamentelor) si manual de zbor

— Echipament de sigurantd

— Echipament pentru siguranta cabinei

— Echipament necesar zborului, inclusiv material de radiocomunicatie si radionavigatie
— TInregistratoare de bord.

Verificarea conformitatii constante a starii aparatului si a echipamentului sdu (inclusiv daunele si reparatiile)
cu normele din anexa 8 la Conventia OACI.

La sfarsitul inspectiei la sol trebuie intocmit un raport de inspectie care sd cuprindd informatiile generale tip
descrise mai sus, precum si o listd a elementelor verificate, inclusiv deficientele constatate la fiecare din aceste
elemente sifsau orice altd observatie necesara.
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Autoritatea Aeronautici Nagionald (Numele)

(Stat)

SAFA

Raport de inspectie la sol

(%) Itinerar: plecare din

(ONL: o oo e o
(3 Sursa: RI
() Data: ... (%) Locul:
(5) Oralocala: e
() Utilizator: e {7) Numir AOC:
(&) Tara: .

(%) Numérul zborului:

(1) Itinerar: destinatia

(12 Numirul zborului:

(13) Operat de societatea aeriani ()

() (dacd este cazul)

(%) Tipul aeronavei:

(1) Tara operatorului:

(1) Marc3 de inmatriculare:

(1) Observatii:

Cod/Std/Observatie

() Numir de constructie:

(*8) Personal navigant tehnic: tarX de licenfi:

(20) Misuri luate:

(%) Numele inspectorilor:

aeronavei de a efectua zborul previzut.

(22 Numele coordonatorului national:

Prezentul raport este o simpl dare de seamd privind elementele constatate in timpul inspectiei §i, prin urmare, nu trebuie considerat o dovadi a capacititii

(23) Semnitura
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Autoritatea Aeronauticd Nationald (denumire)
(Stat)
Element Verificat Observatii
A. Cabina pilotilor
Generalititi
1. Staregenerald 1 1
2. lesiri de sigurantd 2 2
3. Echipament 3 3
Documentatie
4. Manuale 4 4
5. Liste de control 5 5
6.  Grafice de radionavigatie 6 6
7. Listd minim4 a echipamentelor 7 7
8.  Certificat de inmatriculare 8 8
9.  Certificat de zgomot (daci este cazul) 9 9
10.  AOC sau echivalent 10 10
11.  Licentd radio 11 11
12.  Certificat de navigabilitate 12 12
Date despre zbor
13.  Plan de zbor operational 13 13
14.  Distribuirea incirciturii 14 14
Echipament de siguranti 3 3
15.  Extinctoare de mani 15 15
16.  Veste de salvare/dispozitive pentru plutire 16 16
17.  Centuri de sigurantd 17 17
18.  Echipament cu oxigen 18 18
19. Lanternd 19 19
Personal navigant tehnic
20.  Personal navigant tehnic 20 20
Ordin de misiune/carnet tehnic sau echivalent
21.  Ordin de misiune 21 21
22.  Certificat de intrefinere 22 22
23. Remedieri aménate 23 23
24.  Inspectie inainte de zbor 24 24
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Element

Verificat

Observatii

B. Siguranti/cabini

1. Stareinterioard generald 1 1
2. Scauninsotitor cabind 2 2
3. Trusd de prim-ajutor/medicald 3 3
4. Extinctoare de mani 4 4
5. Veste de salvare/dispozitive de plutire 5 5
6.  Centuri de sigurantd 6 6
7. luminare §i semnalizare a iegirilor de sigurant, lanterne 7 7
8.  Tobogane/plute de salvare (daci este necesar) 8 8
9.  Echipament cu oxigen (echipaj si pasager) 9 9
10.  Instructiuni de siguranti 10 10
11.  Membri ai echipajului cabinei in numir suficient 11 11
12, Acceslaiegirile de urgenti 12 12
13.  Siguranta bagajelor 13 13
14.  Locuri pe scaun in numir suficient 14 14
C. Starea aeronavei
1. Starea exterioard generald 1 1
2. Usi si trape 2 2
3. Comenzide zbor 3 3
4. Rofi si pneuri 4 4
5. Trende aterizare 5 5
6.  Calatrenuluide aterizare 6 6
7. Fantade intrare aer si tub de ejectie 7 7
8.  Palete de ventilator 8 8
9.  Elice 9 9
10.  Reparatii evidente 10 10
11.  Daune evidente nereparate 11 11
12, Scurgeri 12 12
D. Incircituri
1. Starea generald a calei 1 1
2. Mirfuri periculoase 2 2
3. Sigurantaincdrcituriila bord 3 3




