13/vol. 41 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 47
32003L0102
L 321/15 JURNALUL OFICIAL AL UNIUNII EUROPENE 6.12.2003

DIRECTIVA 2003/102/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 17 noiembrie 2003

privind protectia pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor anterior si in cazul coliziunii cu
un autovehicul si de modificare a Directivei 70/156/CEE a Consiliului

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 95 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

hotidrand in conformitate cu procedura stabilitd in articolul 251
din tratat (2),

intrucat:

(1) Pentru a reduce numdrul de victime ale accidentelor ruti-
ere in Comunitate, este necesard introducerea de masuri
care sd imbundtdteascd protectia pietonilor si a altor utili-
zatori vulnerabili ai drumurilor anterior si in cazul
coliziunii frontale cu un autovehicul.

(2)  Este nevoie urgentd de un pachet de mésuri pasive si active
de imbundtdtire a sigurantei rutiere (evitarea accidentelor si
reducerea efectelor secundare prin incetinirea traficului si
imbunitdtirea infrastructurii) a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor, precum pietonii, biciclistii si motociclistii, in
cadrul programului de actiune privind siguranta rutiera.

(3)  Piata internd cuprinde un teritoriu fira frontiere interne in
care trebuie asiguratd libera circulatie a marfurilor, persoa-
nelor, serviciilor si capitalurilor si in acest scop a fost insti-
tuit un sistem de omologare comunitard de tip pentru
autovehicule; cerintele tehnice pentru omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste protectia pietonilor
trebuie armonizate pentru a se evita adoptarea unor ceringe
care diferd de la un stat membru la altul si pentru a se asi-
gura buna functionare a pietei interne.

(4)  Obiectivele privind protectia pietonilor pot fi atinse
printr-o combinatie de mdsuri de sigurantd active si pasive;
recomandarile Comitetului european pentru imbunititirea
securitdtii vehiculelor (EEVC) din iunie 1999 fac obiectul
unui larg consens in domeniu; aceste recomanddri propun
cerinte de performantd pentru structurile frontale ale anu-
mitor categorii de autovehicule cu scopul de a le reduce
agresivitatea; prezenta directivd prezintd incercdrile si
valorile limitd intemeiate pe recomandarile EEVC.

(5)  Comisia trebuie sd examineze posibilitatea de a extinde
domeniul de aplicare al prezentei directive la vehiculele cu

(Y) JO C 234, 30.9.2003, p. 10.

() Avizul Parlamentului European din 3 iulie 2003 (nepublicat incd in
Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 4 noiembrie 2003 (nepu-
blicatd incd in Jurnalul Oficial).

(10)

0 masd maximd de pand la 3,5 tone si sd-si prezinte con-
statdrile Parlamentului European si Consiliului.

Prezenta directivd trebuie consideratd ca element al unui
pachet mai larg de masuri care urmeaza si fie aplicate de
Comunitate, intreprinderile din domeniu si autoritdtile
relevante ale statelor membre, in baza schimburilor de cele
mai bune practici in domeniu, in scopul de a promova
siguranta pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai dru-
murilor anterior coliziunii (siguranta activd), in timpul
coliziunii (siguranta pasivd) si dupd coliziune, la nivel de
utilizatori, vehicule si infrastructurd.

In vederea accelerdrii dezvoltdrii tehnologice in acest
domeniu, misuri alternative cel putin echivalente cu
cerintele prezentei directive in termeni de eficientd reald —
fie masuri pasive, fie o combinatie de mdsuri active si
pasive — pot fi propuse de citre intreprinderile din domeniu
si sunt evaluate in urma unui studiu de fezabilitate realizat
de experti independenti pand la 1 iulie 2004; introducerea
misurilor alternative cel putin echivalente in termeni de
eficientd reald ar necesita adaptarea sau modificarea pre-
zentei directive.

Date fiind cercetarea continud si progresele tehnice in
materie de protectie a pietonilor, este oportund
introducerea unui anumit grad de flexibilitate in acest
domeniu. Prin urmare, prezenta directiva trebuie sa stabi-
leascd dispozitiile fundamentale privind protectia
pietonilor sub forma de incercdri la care sd fie supuse noile
tipuri de vehicule si vehiculele noi. Cerintele tehnice privi-
toare la modul de realizare a incercirilor trebuie adoptate
prin decizia Comisiei.

Datoritd progreselor tehnologice rapide in siguranta activd,
sistemele de atenuare si de evitare a coliziunilor pot asigura
beneficii majore in materie de sigurantd, de exemplu prin
reducerea vitezei de coliziune si ajustarea directiei de
impact. Prezenta directiva trebuie sd incurajeze dezvoltarea
unor astfel de tehnologii.

Asociatiile reprezentdnd fabricantii de autovehicule
europeni, japonezi si coreeni s-au angajat s aplice reco-
manddrile EEVC privind valorile limitd si incercarile sau
mdsurile alternative acceptate cu efect cel putin echivalent
incepand din 2010, iar incepand din 2005 recomandarile
privind un prim set de valori limita si incercari pentru noile
tipuri de vehicule; angajamentul cuprinde si aplicarea pri-
mului set de incerciri pe 80 % din toate vehiculele noi
incepand de la 1 iulie 2010, pe 90 % din toate vehiculele
noi de la 1 iulie 2011 si pe toate vehiculele noi de la
31 decembrie 2012.
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(11) Prezenta directivi contribuie la stabilirea unui inalt nivel de
protectie in contextul armonizirii internationale a legisla-
tiei in domeniu, care a inceput in conformitate cu Acordul
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiu-
nilor Unite din 1998 privind stabilirea de reglementari teh-
nice globale pentru vehiculele pe roti, echipamentele si
componentele care pot fi montate si folosite la vehiculele
pe rofti.

(12) Prezenta directiva este una dintre directivele speciale care
trebuie respectate pentru a asigura conformitatea cu pro-
cedura de omologare CE de tip stabilitd in Directiva
70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (1).

(13)  Prin urmare, Directiva 70/156/CEE trebuie modificatd in
consecintd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) Prezenta directiva se aplicd suprafetelor frontale ale vehicule-
lor. Tn sensul prezentei directive, ,vehicul” reprezint orice auto-
vehicul definit in articolul 2 din Directiva 70/156/CEE si in
anexa II la aceasta, de categoria M;, cu 0 masd maxima care nu
depdseste 2,5 tone, si N, derivatd din M, cu 0 masd maximd care
nu depdseste 2,5 tone.

(2) Scopul prezentei directive este de a reduce vatimdrile suferite
de pietoni si alti utilizatori vulnerabili ai drumurilor care sunt
loviti de suprafetele frontale ale vehiculelor definite in alinea-
tul (1).

Articolul 2

(1) Incepand dela 1 ianuarie 2004, din motive legate de protectia
pietonilor, statele membre:

— nu pot sd refuze acordarea omologirii CE ori a omologdrii
nationale unui tip de vehicul;

— nu pot sd interzicd inmatricularea, vinzarea sau introducerea
in circulatie a vehiculelor

dacd vehiculele respectd dispozitiile tehnice previzute in anexa I
punctul 3.1 sau punctul 3.2.

(2) Tncepand de la 1 octombrie 2005, statele membre nu mai
acorda:

— omologarea CE de tip;

— omologarea nationald de tip,

cu exceptia cazului in care se invocd dispozitiile articolului 8 ali-
neatul (2) din Directiva 70/156/CEE, pentru nici un tip de vehicul
din motive legate de protectia pietonilor, in cazul in care nu sunt
respectate dispozitiile tehnice previzute la anexa I punctul 3.1 sau
punctul 3.2.

(3) Alineatul (2) nu se aplic vehiculelor care nu diferd in privinta
aspectelor esentiale de constructie si de proiectare a caroseriei

(") JO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 807/2003 (JO L 122,
16.5.2003, p. 36).

situate in fata montantilor A de tipurile de vehicule cirora li s-a
acordat omologarea CE de tip sau omologarea nationald de tip
inainte de 1 octombrie 2005 si care nu au fost deja omologate in
temeiul prezentei directive.

(4) Incepand de la 1 septembrie 2010, statele membre nu mai
acorda:

— omologare CE de tip sau
— omologare nationald de tip,

cu exceptia cazului in care se invocd dispozitiile articolului 8 ali-
neatul (2) din Directiva 70/156/CEE, pentru orice tip de vehicul
din motive legate de protectia pietonilor, in cazul in care nu sunt
respectate dispozitiile tehnice previzute la anexa I punctul 3.2 la
prezenta directiva.

(5) Incepand de la 31 decembrie 2012, statele membre:

— consider3 certificatele de conformitate care insotesc vehiculele
noi in conformitate cu dispozitiile Directivei 70/156/CEE ca
nemaifiind valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din
aceastd directiva;

— interzic Inmatricularea, vinzarea si introducerea in circulatie
a vehiculelor noi care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate potrivit dispozitiilor Directivei 70/156/CEE,

din motive legate de protectia pietonilor, in cazul in care nu sunt
respectate cerintele tehnice previzute la anexa I punctul 3.1 sau
punctul 3.2.

(6) Incepand de la 1 septembrie 2015, statele membre:

— considera certificatele de conformitate care insotesc vehiculele
noi in conformitate cu dispozitiile Directivei 70/156/CEE ca
nemaifiind valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din
aceastd directivd si

— interzic inmatricularea, vinzarea si introducerea in circulatie
a vehiculelor noi care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate potrivit dispozitiilor Directivei 70/156/CEE,

din motive legate de protectia pietonilor, in cazul in care nu sunt
respectate ceringele tehnice previzute la anexa I punctul 3.2.

Atrticolul 3

Sub rezerva dispozitiilor articolului 2, statele membre se asigurd
cd incercirile stabilite in anexa I punctul 3.1 sau punctul 3.2 sunt
realizate in conformitate cu cerintele tehnice care urmeazd s fie
specificate printr-o decizie a Comisiei.

Articolul 4

In fiecare luni, autoritdtile de omologare ale statelor membre
transmit Comisiei, in mod individual, o copie a certificatului de
omologare de tip al cdrui model este prezentat in anexa II
apendicele 2, pentru fiecare vehicul pe care l-au omologat in
conformitate cu prezenta directivd in luna respectiva.
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Atrticolul 5

(1) Comisia, pe baza informatiilor pertinente comunicate de autorititile de omologare si partile interesate, precum
si pe baza studiilor independente, monitorizeazd progresele realizate in sector in domeniul protectiei pietonilor si
realizeazd, pand la 1 iulie 2004, un studiu de fezabilitate independent privind dispozitiile anexei I punctul 3.2, in
special masurile alternative — fie pasive, fie o combinatie de mdsuri active si pasive — care sunt cel putin echivalente
in termeni de eficacitate reald. Studiul de fezabilitate se intemeiaza, inter alia, pe incercdri practice si studii stiintifice
independente.

(2) In cazul in care, in urma studiului de fezabilitate mentionat la alineatul (1), se considerd necesara adaptarea
dispozitiilor din anexa I punctul 3.2, astfel incat sd cuprindd o combinatie de masuri active si pasive care sd permitd
cel putin acelasi nivel de protectie ca si dispozitiile din anexa I punctul 3.2, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului o propunere de modificare in consecintd a prezentei directive.

(3) In misura in care adaptarea prezentei directive se limiteaz la introducerea de misuri pasive alternative care
permit cel putin acelasi nivel de protectie ca si dispozitiile din anexa I punctul 3.2, o astfel de adaptare poate fi
realizatd de Comitetul pentru adaptarea la progresul tehnic, in conformitate cu procedura stabilitd in articolul 13
din Directiva 70/156/CEE.

(4) Pand la 1 aprilie 2006 si la fiecare doi ani dupd aceastd datd, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport cu privire la rezultatele monitorizarii previzute la alineatul (1).

Articolul 6

Directiva 70/156/CEE se modificd dupd cum urmeaza:

1. In anexa I se introduc urmitoarele puncte:

,9.23.  Protectia pietonilor

9.23.1. Se furnizeazd o descriere detaliatd a vehiculului, cuprinzand fotografii si desene, privind structura,
dimensiunile, liniile de referintd semnificative si materialele componente ale partii frontale a
vehiculului (interior si exterior). Descrierea cuprinde detalii ale oricdrui sistem de protectie activa
instalat.”

2. In anexa III sectiunea A se introduc urmitoarele puncte:

,9.23.  Protectia pietonilor

9.23.1. Se furnizeazd o descriere detaliatd a vehiculului, cuprinzand fotografii si desene, privind structura,
dimensiunile, liniile de referintd semnificative si materialele componente ale partii frontale a
vehiculului (interior si exterior). Descrierea cuprinde detalii ale oricdrui sistem de protectie activa
instalat.”

3. In anexa IV partea I se introduce urmatorul punct 58 si urmitoarele note de subsol:

. Numdrul direc- Trimitere Aplicabilitate
Subiect . 1
tivei Y M, | M, | M, N, N, [N, | O |0, | O O
.58 Protectia | 2003/102/CE | JO L 321, | X (9 X () ()
pietonilor 6.12.2003,
p. 15

(%) nedepdsind masa maxima de 2,5 tone.
(7) derivata din categoria de vehicule M,.”
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4. Anexa XI se modificd dupd cum urmeaza:

— la apendicele 1 se introduce urmdtorul punct 58:

. Numdrul direc- M, M,
Punct Subiect tivei <2500 kg > 25001 kg M, M;
258 Protectia 2003/102/CE X’
pietonilor

— la apendicele 2 se introduce urmdtorul punct 58:

Punct Subiect Numi;‘vllid‘rec' M, | M, | My | N, | N, | N | O | O | O] o0
.58 Protectia 2003/102/CE”
pietonilor

— la apendicele 3 se introduce urmatorul punct 58:

Numdrul direc-

Punct Subiect e M, | M, | My | N, | N, | N, |oO |0, 0,] o,
258 Protectia 2003/102/CE”
pietonilor

Articolul 7

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive pand la 31 decembrie 2003. Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Statele membre aplic aceste dispozitii incepand de la 1 ianuarie 2004.
In cazul in care statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta directivi sau sunt insotite
de o asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei

trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adopta
in domeniul reglementat de prezenta directivi.

Articolul 8

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Atticolul 9
Prezenta directivi se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la Bruxelles, 17 noiembrie 2003.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

p. COX G. ALEMANNO
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

ANEXA 1
DISPOZITII TEHNICE

DOMENIUL DE APLICARE

Directiva se aplicd suprafetelor frontale ale vehiculelor. in sensul prezentei directive, vehicul reprezintd orice
autovehicul definit la articolul 2 din Directiva 70/156/CEE si in anexa Il la aceasta, din categoria M;, cu masa
maximd nedepdsind 2,5 tone si vehiculelor N, derivate din categoria M;, cu masa maximd nedepdsind 2,5
tone.

DEFINITII

In sensul prezentei directive:

,Montant A” reprezintd suportul de plafon pozitionat cel mai in fata i cel mai in afard, care se extinde de
la sasiu pand la plafonului vehiculului.

,Bard de protectie” reprezintd structura exterioard situatd in fatd, in partea de jos a caroseriei vehiculului.
Cuprinde toate structurile menite sa asigure protectia vehiculului intr-o coliziune frontald la vitezd mica cu
un alt vehicul, precum si orice elemente fixate pe aceastd structurd.

,Muchia anterioard a capotei” reprezintd structura exterioard situatd in fatd, in partea de sus a caroseriei, care
cuprinde capota si aripile, elementele superioare si laterale ale cutiei farurilor si orice alte elemente montate.

,Fata capotei” reprezintd structura exterioard care cuprinde suprafata superioard a tuturor structurilor
exterioare cu exceptia parbrizului, montantilor A si structurilor pozitionate in spatele acestora. Prin urmare,
cuprinde capota, aripile, tiblia din fatd, axul stergdtoarelor, partea inferioard a cadrului parbrizului, dar nu
se limiteazd la acestea.

,Criteriul de comportament al capului” (HPC) este un calcul, pe o perioadi specificatd, a acceleratiei maxime
rezultante in timpul impactului.

,Parbriz” reprezintd partea frontald din sticld a vehiculului, care indeplineste toate cerintele relevante din
anexa [ la Directiva 77/649/CEE (!).

,Tip de vehicul” reprezintd o categorie de vehicule ale ciror elemente esentiale situate in fata montantilor
A nu diferd esential privind:

— structura;
— dimensiunile principale;
— materialele suprafetelor exterioare ale vehiculului;

— montarea componentelor (externe si interne),

intr-o mdsurd in care si se poatd considera ci influenteazd negativ rezultatele incercirilor de coliziune prevazute de
prezenta directiva.

2.8.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

)

,Masa maxima” reprezintd masa sub sarcind maximd admisibild din punct de vedere tehnic, declaratd de
fabricant in temeiul Directivei 70/156/CEE anexa I punctul 2.8.

DISPOZITII REFERITOARE LA INCERCARI

Trebuie realizate urmdtoarele incerciri; totusi, valorile limitd specificate la punctele 3.1.3 si 3.1.4 sunt cerute
numai in scop de monitorizare.

Coliziunea piciorului-manechin cu bara de protectie: trebuie realizatd una din incercirile pentru picior
descrisd la punctul 3.1.1.1 sau 3.1.1.2:

Coliziunea piciorului-manechin cu bara de protectie: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 40 km/h. Unghiul maxim de flexiune dinamicd a genunchiului nu depaseste 21,0°, deplasarea maxima
prin forfecare dinamicd a genunchiului nu depaseste 6,0 mm, iar acceleratia masurati la capatul de sus al
tibiei nu depaseste 200 gali.

Coliziunea soldului-manechin cu bara de protectie: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu depaseste 7,5 kN si momentul
de flexiune pe elementul de lovire nu depaseste 510 Nm.

() Directiva 77/649|CEE a Consiliului din 27 septembrie 1977 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la cimpul
de vizibilitate al soferilor de autovehicule (JO L 267, 19.10.1977, p. 1), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva
90/630/CEE a Comisiei (O L 341, 6.12.1990, p. 20).
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3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Coliziunea capului-manechin de copil [adult de talie mici cu fata capotei: incercarea se desfasoard la o vitezd
de impact de 35 km/h folosind un element de lovire de 3,5 kg Criteriul de comportament al capului (HPC)
nu depdseste 1 000 pe 2/3 din suprafata de incercare a capotei si 2 000 pentru restul de 1/3 din aceasta
suprafatd.

Coliziunea soldului-manechin cu muchia anterioari a capotei: incercarea se desfisoari la o vitezd de impact
de pand la 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu depdseste posibila valoare
tintd de 5,0 kN, iar momentul de flexiune pe elementul de lovire se inregistreazd si se compard cu posibila
valoare tintd de 300 Nm.

Coliziunea capului-manechin de adult cu parbrizul: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 35 kmj/h folosind un element de lovire de 4,8 kg Valoarea HPC se inregistreazd si se compard cu posibila
valoare tintd de 1 000.

Trebuie realizate urmitoarele incerciri.

Coliziunea piciorului-manechin cu bara de protectie: trebuie realizatd una din incercdrile pentru picior
descrisd la punctul 3.2.1.1 sau punctul 3.2.1.2:

Coliziunea piciorului-manechin cu bara de protectie: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 40 km/h. Unghiul maxim de flexiune dinamicd a genunchiului nu depaseste 15,0°, deplasarea maxima
prin forfecare dinamicd a genunchiului nu depdseste 6,0 mm, iar acceleratia masurati la capatul de sus al
tibiei nu depaseste 150 gali.

Coliziunea soldului-manechin cu bara de protectie: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu depdseste 5 kN, iar momentul de
flexiune pe elementul de lovire nu depaseste 300 Nm.

Coliziunea capului-manechin de copil cu fata capotei: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 40 km/h folosind un element de lovire de 2,5 kg Criteriul de comportament al capului (HPC) nu depdseste
1 000 pe intreaga suprafatd de incercare a capotei.

Coliziunea soldului-manechin cu muchia anterioard a barei de protectie: incercarea se desfisoard la o vitezd
de impact de pand la 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu depaseste 5,0 kN,
iar momentul de flexiune pe elementul de lovire nu depdseste 300 Nm.

Coliziunea capului-manechin de adult cu parbrizul: incercarea se desfisoard la o vitezd de impact
de 40 km/h folosind un element de lovire de 4,8 kg Valoarea HPC nu depaseste 1 000 pe intreaga suprafatd
de incercare.
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

4.1.

ANEXA II

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PENTRU OMOLOGAREA DE TIP

CEREREA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Cererea de omologare CE de tip in temeiul articolului 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE a unui tip de
vehicul cu privire la protectia pietonilor se depune de citre fabricant.

In apendicele 1 se prezintd un model de fisd descriptiva.

Un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul ce urmeaza si fie omologat, este prezentat serviciului tehnic
responsabil de organizarea incercirilor pentru omologarea de tip.

ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP

In cazul in care incercirile mentionate in anexa I sunt realizate in conformitate cu specificatiile previzute de
aceasta si cu cerintele tehnice mentionate la articolul 3 din prezenta directivd, se acordd omologarea CE de tip
in temeiul Directivei 70/156/CEE articolul 4 alineatele (1) si (3).

In apendicele 2 se prezintd un model de certificat de omologare CE de tip.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numir de omologare de tip in conformitate cu Directiva
70/156/CEE anexa VII. Acelasi stat membru nu atribuie acelasi numar unui alt tip de vehicul.

In cazul in care existi indoieli, la verificarea conformititii cu metodele de incercare se iau in considerare orice
date sau rezultate ale incercarilor furnizate de fabricant care pot fi luate in considerare la validarea incercarii
de omologare de tip realizatd de autoritatea de omologare.

MODIFICAREA TIPULUI $I MODIFICARI ALE OMOLOGARILOR DE TIP

Orice modificare a vehiculului care afecteazd forma generald a structurii frontale a vehiculului si care, in
aprecierea autoritdtii de omologare, ar putea avea o influentd semnificativd asupra rezultatelor incercirilor,
necesitd repetarea incercarii.

in cazul modificirii unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentei directive se aplici dispozitiile Directivei
70/156/CEE articolul 5.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Misurile de asigurare a conformitdtii productiei se iau in conformitate cu dispozitiile stabilite in Directiva
70/156/CEE articolul 10.
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Apendicele 1 la anexa II

Fisa descriptivi nr. ... in temeiul anexei I la Directiva 70/156/CEE a Consiliului in scopul omologirii CE de tip a unui vehicul

privind protectia pietonilor

Urmitoarele informatii, dupi caz, trebuie furnizate in triplu exemplar si insotite de un cuprins. Toate desenele trebuie prezentate la
scard adecvatd i cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar de format A4. In cazul in care existd fotografii, acestea trebuie si
prezinte suficiente detalii.

Tn cazul in care sistemele, componentele sau elementele tehnice izolate au comenzi electronice, trebuie furnizate informatii referitoare
la functionarea acestora.

0.1.

0.2

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

L1

1.6.

9.1

9.2

9.23.

GENERALITATI

Marca {numele comercial al producitorului):

Tipul si descrierea sau descrierile generale comerciale:

Mijloace de identificare a tipului, In cazul in care este marcat pe vehicul:

Amplasarea acestui marcaj:

Categoria vehiculului:

Nurmele si adresa fabricantului:

Adresa sau adresele uzinelor de asamblare:

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE AUTOVEHICULULUI
Fotografii si desene ale unui vehicul reprezentativ:

Pozitia si asezarea motorului:

CAROSERIA

Tipul de caroserie:

Materialele folosite si metodele de constructie:

Protectia pietonilor:

Se prezintd o descriere detaliati, cuprinzand fotografii si desene ale vehiculului referitoare la structurd, dimensiuni, liniile
de referintd relevante si materialele componente ale pirtii frontale a vehiculului (interior si exterior). Aceastd descriere
cuprinde detaliile oricirui sistem de protectie activi instalat.
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Apendicele 2 la anexa II

MODEL
[format maxim: A4 (210 x 297 mmy}]
CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DETIP

STAMPILA autorititii de omologare CE de tip

Comunicare privind

— omologarea CE de tip ()

— extinderea omologrii CE de tip ()
— refuzul omologirii CE de tip (1)
— retragerea omologarii CE de tip (1)

a unui tip de vehicul/in temejul Directivei ............ y— JCE astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva ............ — |CE

Numdr de omologare de tip:

Motivatia extinderii:

SECTIUNEAI

0.1. Marca (numele comercial al constructorului):

0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea sau denumirile comerciale (in cazul in care existd):
0.3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul:
0.3.1. Amplasarea acestui marcaj:

0.4. Categoria vehiculului:

0.5. Numele si adresa fabricantului:

0.8. Numele si adresa sau adresele uzinelor de asamblare:
SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (dup3 caz) (a se vedea addendum)

2. Serviciul tehnic responsabil pentru realizarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (in cazul in care existd) {a se vedea addendum):

6. Locul:

7. Data:

8. Semnitura:

9. Indexul dosarului de omologare de tip depus la autoritatea de omologare, ce poate fi obtinut la cerere, figureazi in anexa.

() A se sterge, dupi caz.
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Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. .......... privind omologarea de tip a unui vehicul in conformitate cu Directiva
............... Jeesseeserenns| CE astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva .......oveeeesfcvcrnrscrnsnen/CE
1. Informatii suplimentare
1.1. Scurt descriere a tipului de vehicul cu refetire la structurd, dimensiuni, linii §i materiale componente:
1.2, Amplasarea motorului: fatd/spate/central (1)
1.3. Transmisie: la rotile din fat3: la rotile din spate (1)
1.4. Masa vehiculului supus incercirii:
Punte fafi:
Punte spate:
Total:
1.5. Rezultatele incercirii In conformitate cu sectiunea 3.1/3.2 din anexa I {se eliming, dupi caz):
15.1. Incerciri previzute in anexa I sectiunea 3.1:
incercare Valoare inregistrati Acceptat/respins ()
Coliziunea piciorului-manechin Unghi de flexiune grade
cu bara de protectie (in cazulin
care s-a efectuat incercarea) Deplasare prin forfecare mm
Acceleratie la tibie gali
Coliziunea soldului-manechincu | Suma fortelor de impact kN &
muchia anterioard a capotei
Moment de flexiune Nm @
Coliziunea soldului-manechin cu Suma fortelor de impact kN
bara de protectie (in cazul in care
s-a efectuat incercarea) Moment de flexiune Nm
Coliziunea capului-manechin de Valori HPC in zona A (cel putin 12
copil/adult de talie micd (3,5 kg) valori)
cu fata capotei
Valori HPC in zona B (cel putin sase
valori)
Coliziunea capului-manechin de Valori HPC {cel putin cinci valori) 3
adult (4,8 kg) cu parbrizul

(1) In conformitate cu valorile specificate la punctul 3.1 din anexa I la Directiva 2003/102/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 nofembrie 2003 privind protectia pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor anterior si in cazul coliziunii cu un

autovehicul.
(%) Numai in scopuri de monitorizare.

() A se sterge, dupi caz.
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1.5.2.

1.6.

Incerciri prevazute in anexa I sectiunea 3.2:

Incercare Valoare inregistrat Acceptat/respins (1)
Coliziunea piciorului-manechin Unghi de flexiune grade
cu bara de protectie (in cazul in
care s-a efectuat Incercarea) Deplasare prin forfecare mm
Acceleratie la tibie gali
Coliziunea soldului-manechin Suma fortelor de impact kN
cu muchia antetioard a capotei
Moment de flexiune Nm
Coliziunea yoldului-manechin cu | Suma fortelor de impact kN
bara de protectie (in cazul in care
s-a efectuat incercarea) Moment de flexiune Nm

Coliziunea capului-manechin de
copil (2,5 kg) cu fata capotei

Valori HPC (cel putin noud valori)

Coliziunea capului-manechin de
adult (4,8 kg) cu fata capotei

Valori HPC {cel putin noud valori)

(1) In conformitate cu valorile specificate la punctul 3.2 din anexa I la Directiva 2003/102/CE.

Observatii (de exemply, valabil pentru vehicule cu volan pe stinga si cu volan pe dreapta).




