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DIRECTIVA 2003/26/CE A COMISIEI
din 3 aprilie 2003

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 2003/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
dispozitivele de limitare a vitezei si gazele de evacuare ale vehiculelor utilitare

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 2000/30/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 6 iunie 2000 privind inspectia tehnicd rutierd
a vehiculelor utilitare care circuld in Comunitate ('), in special
articolul 8,

intrucat:

(1)  Directiva 2000/30/CE se referd la un cadru legal pentru
inspectia rutierd a vehiculelor utilitare destinate transpor-
tului de pasageri sau marfd. Ea impune statelor membre sd
completeze inspectia tehnicd auto anuald cu inspectii
inopinate, efectuate in fiecare an pe drumuri asupra unei
proportii semnificative a parcului de vehicule utilitare.

(2)  Domeniul inspectiilor tehnice auto este reglementat de
Directiva 96/96/CE a Consiliului din 20 decembrie 1996
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la inspectiile tehnice auto pentru autovehicule si remorcile
acestora (2), modificatd wultima datd de Directiva
2001/11/CE a Comisiei (*) care reglementeazd inspectiile
tehnice auto obisnuite si de Directiva 2000/30/CE care se
aplicd la inspectiile tehnice rutiere ale vehiculelor utilitare
grele. Ambele directive utilizeaza acelasi comitet si aceeasi
procedurd de adaptare tehnic.

(3)  Directiva 96/96/CE a fost modificatd prin impunerea unor
limite mai stricte ale emisiilor pentru anumite categorii de
autovehicule si controlul functional al dispozitivelor de
limitare a vitezei cu care sunt echipate vehiculele utilitare
grele. Pentru a fi conformd cu acea directivd, Directiva
2000/30/CE trebuie si fie, la randul ei, adaptatd, in vede-
rea includerii noilor dispozitii tehnice, respectiv prin inclu-
derea sistemelor de monitorizare OBD (diagnosticare la
bord) si a limitatoarelor de vitezd in domeniul de aplicare
a inspectiilor rutiere. De asemenea, Directiva 2000/30/CE
trebuie actualizatd (impreund cu Directiva 96/96/CE), pen-
tru a integra valorile limitd de emisii revizuite pentru
anumite categorii de autovehicule.

(') JOL203,10.8.2000, p. 1.
(3 JOL46,17.2.1997,p. 1.
(}) JOL48,17.2.2001, p. 20.

(4)  Dispozitiile prezentei directive sunt conforme cu avizul
Comitetului pentru adaptare la progresul tehnic instituit in
temeiul articolului 8 din Directiva 96/96/CE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexele I'siIIla Directiva 2000/30/CE se modificd in conformitate
cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare aducerii la indeplinire a prezentei
directive pand cel tarziu la 1 ianuarie 2004. Statele membre infor-
meazd imediat Comisia cu privire la aceasta.

La adoptarea de citre statele membre a acestor dispozitii, acestea
includ o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o ase-
menea trimitere in momentul publicirii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre comunicd Comisiei textele dispozitiilor de
drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat de pre-
zenta directiva.

Atrticolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
publicarea in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptata la Bruxelles, 3 aprilie 2003.

Pentru Comisie
Loyola DE PALACIO

Vicepresedinte
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ANEXA

Anexele I si II la Directiva 2000/30/CE se modifici dupd cum urmeaza:

1.

la punctul 10 din anexa I, litera (k) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(k) dispozitiv de limitare a vitezei (instalare si functionare)”;

anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

— Punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

2.

2.1.

Conditii specifice privind gazele de evacuare

Autovehicule echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie (benzindg)

@)

G5

Daci gazele de evacuare nu sunt controlate de un sistem avansat de control al emisiilor, cum ar
fi un convertor catalitic cu trei cdi controlat cu sondd lambda:

1. inspectia vizuald a sistemului de evacuare, pentru a verifica daci este complet si intr-o stare
satisfdcdtoare si dacd nu existd scurgeri;

2. inspectia vizuald a oricdrui echipament de control al emisiilor instalat de producitor, pentru
a verifica dacd este complet si intr-o stare satisficitoare si dacd nu existd scurgeri.

Dupd o perioadd rezonabild de conditionare a motorului (tindnd seama de recomandarile
producitorilor), se misoard continutul de monoxid de carbon (CO) al gazelor de evacuare cand
motorul este in regim de ralanti (mers in gol).

Continutul maxim admisibil de CO in gazele de evacuare este cel mentionat de producitorul
vehiculului. Daci aceastd informatie nu este disponibild sau dacd autorititile competente din statele
membre decid sd nu-l utilizeze ca valoare de referintd, continutul de CO trebuie s nu depaseascd
urmdtoarele valori:

(i) pentru vehicule inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima datd intre data de la care
statele membre au impus vehiculelor si respecte Directiva 70/220/CEE a Consiliului () si
1 octombrie 1986: CO — 4,5 % vol,;

(i) pentru vehicule inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima datd dupd 1 octombrie 1986
- 3,5 % vol;

Daci gazele de evacuare sunt controlate de un sistem avansat de control al emisiilor, cum ar fi un
convertor catalitic cu trei cdi controlat cu sondd lambda:

1. inspectia vizuald a sistemului de evacuare, pentru a se verifica dacd este complet si intr-o stare
satisfdcdtoare si dacd nu existd scurgeri;

2. inspectia vizuald a oricdrui echipament de control al emisiilor instalat de producitor, pentru
a se verifica dacd este complet si intr-o stare satisficdtoare §i dacd nu existd scurgeri;

3. determinarea eficientei sistemului de control al emisiilor vehiculelor, prin misurarea valorii
lambda si a continutului de CO al gazelor de evacuare, in conformitate cu punctul 4 sau cu
procedurile propuse de producitori si aprobate in momentul omologarii. Pentru fiecare dintre
aceste teste, motorul este conditionat in conformitate cu recomanddrile producitorilor
vehiculului;

4. emisii la iegirea tevii de esapament — valori limita.

Continutul maxim admisibil de CO in gazele de evacuare este cel mentionat de producitorul
vehiculului. Dacd aceastd informatie nu este disponibild, continutul de CO nu trebuie s3 depdseascd
urmdtoarele valori:

(i) mdsurare cu motorul la ralanti:

Continutul maxim admisibil de CO in gazele de evacuare nu trebuie sa depaseascd 0,5 % vol.,
iar pentru vehiculele care au fost omologate in conformitate cu valorile limitd indicate in
randul A sau in randul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE,
astfel cum a fost modificatd prin Directiva 98/69/CE (*) sau ulterior, continutul maxim de CO
nu trebuie sd depiseascd 0,3 % vol. Dacd nu se poate stabili corespondenta cu Directiva
70/220/CEE, modificatd de Directiva 98/69/CE, dispozitiile de mai sus se aplicd la vehicule
inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima datd dupd 1 iulie 2002;

(i) mdsurare la ralanti (mers in gol) accelerat, cu turatia motorului de cel putin 2000 min™:

Continutul de CO: maxim 0,3 % vol., iar pentru vehicule care au fost omologate in
conformitate cu valorile limitd indicate in rdndul A sau in randul B din tabelul de la
punctul 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE, modificatd de Directiva 98/69/CE sau
ulterior, continutul maxim de CO nu trebuie sd depdseascd 0,2 % vol. Dacd nu se poate stabili
corespondenta cu Directiva 70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 98/69/CE,
dispozitiile de mai sus se aplicd la vehicule inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima
datd dupd 1 iulie 2002.

Lambda: 1 * 0,03 sau in conformitate cu specificatiile producatorului;

(ili) pentru autovehicule echipate cu sisteme de diagnostic la bord (OBD) in conformitate cu
Directiva 70/220/CEE (modificatd de Directiva 98/69/CE si modificarile ulterioare), ca o
alternativa la testul specificat la (i), statele membre pot stabili functionarea corecta a sistemului
de evacuare prin citirea corespunzitoare a dispozitivului OBD si verificarea simultand a
functiondrii corecte a sistemului OBD.
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2.2, Autovehicule echipate cu motoare cu aprindere prin compresie (diesel)
(a) Masurarea opacitdtii gazelor de evacuare in timpul accelerdrii libere (mers in gol, de la ralanti
pand la turatia de intrerupere a alimentarii), cu schimbatorul de vitezd la punctul mort si
ambreiajul cuplat;

(b) Conditionarea prealabild a vehiculului:

1.

vehiculele pot fi incercate fird conditionare prealabild, cu toate ci, din motive de

sigurantd, trebuie sd se verifice daci motorul este cald si intr-o stare mecanicd

satisfacatoare;

cu exceptia situatiei specificate la litera (d) paragraful 5, nici un vehicul nu poate fi

refuzat dacd nu a fost incercat in urmdtoarele conditii:

(i) motorul trebuie sd fie complet incilzit; de exemplu, temperatura uleiului de motor
mdsuratd printr-o sondd in tubul jojei de ulei trebuie sa fie de cel putin 80 °C sau
temperatura normald de functionare, dacd aceasta este mai scizut, ori temperatura
blocului motor, masuratd in functie de nivelul de radiatii infrarosii, care trebuie si
atingd cel putin o temperaturd echivalentid. Dacd, din cauza configuratiei
vehiculului, aceastd masurdtoare nu poate fi efectuatd, temperatura normald de
functionare a motorului poate fi stabilitd prin alte mijloace, de exemplu pe baza
functiondrii ventilatorului de ricire a motorului;

sistemul de evacuare trebuie si fie purjat prin cel putin trei cicluri de accelerare liberd
sau printr-o metoda echivalentd;

(i

(c) Procedura de testare:

1.

inspectia vizuald a oricdrui echipament de control al emisiilor instalat de producitor,
pentru a se verifica dacd este complet si intr-o stare satisficatoare si dacd nu existd
scurgeri;

motorul si orice turbocompresor instalat trebuie sa fie la turatia de ralanti inainte de
inceperea fiecdrui ciclu de accelerare liberd. Pentru motoarele diesel ale vehiculelor grele,
aceasta Inseamnd sd se astepte cel putin 10 secunde dupd eliberarea pedalei de
acceleratie;

pentru initierea fiecdrui ciclu de accelerare liberd, pedala de acceleratie trebuie si fie
apdsatd total, in mod rapid si continuu (in mai putin de o secundd), dar nu brutal, pentru
a se obtine debitul maxim de la pompa de injectie;

in timpul fiecdrui ciclu de accelerare liberd, motorul trebuie si atingd turatia de
intrerupere a alimentdrii sau, pentru vehicule cu transmisie automati, turatia specificatd
de producitor sau, dacd aceste date nu sunt disponibile, doud treimi din turatia de
intrerupere a alimentdrii, inainte de eliberarea comenzii de acceleratie. De exemplu,
aceastd conditie poate fi verificatd prin monitorizarea turatiei motorului sau permitand
trecerea unui timp suficient intre apdsarea pedalei de acceleratie si eliberarea sa, interval
care, in cazul vehiculelor de categoria 1 si 2 din anexa 1, trebuie si fie de cel putin doud
secunde;

(d) Valori limita:

1.

nivelul concentratiei nu trebuie sd depdseascd nivelul inregistrat pe placd, in

conformitate cu Directiva 72/306/CEE a Consiliului (*);

daci aceastd informatie nu este disponibild sau dacd autoritdtile competente ale statelor

membre decid si nu o utilizeze ca referintd, nivelul concentratiei nu trebuie sd

depdseascd nivelul indicat de producitor sau valorile limitd ale coeficientului de

absorbtie, care sunt urmdtoarele:

Coeficientul maxim de absorbtie pentru:

— motoare diesel cu aspiratie naturald = 2,5 m™;

— motoare diesel supraalimentate = 3,0 m™;

— o limitd de 1,5 m™ se aplicd la urmitoarele vehicule care au fost omologate in
conformitate cu valorile limita indicate in:

(a) randul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE,
modificatd de Directiva 98/69/CE (vehicule utilitare usoare cu motor diesel —
Euro4);

(b) randul B1 din tabelele de la punctul 6.2.1 din anexa I la Directiva 88/77|CEE,
modificatd de Directiva 1999/96/CE (vehicule utilitare grele cu motor diesel —
Euro4);

(c) randul B2 din tabelele de la punctul 6.2.1 din anexa I la Directiva 88/77|CEE,
modificatd de Directiva 1999/96/CE (vehicule utilitare grele cu motor diesel —
Euro5);

(d) randul C din tabelele de la punctul 6.2.1 din anexa I la Directiva 88/77|CEE,
modificatd de Directiva 1999/96/CE (vehicule utilitare grele — EEV);

sau valorile limitd din modificérile ulterioare ale Directivei 70/220/CEE, modificatd

de Directiva 98/69/CE sau valori limitd din modificarile ulterioare ale Directivei

88/77|CEE, modificatd de Directiva 1999/96/CE sau valori echivalente, cand se
utilizeazd echipamente de un alt tip decat cel folosit pentru omologarea CE de tip.

Daci nu este posibild stabilirea unei corespondente cu punctul 5.3.1.4 din anexa I

la Directiva 70/220/CEE, modificatd de Directiva 98/69/CE sau cu punctul 6.2.1 din

anexa | la Directiva 88/77/CEE, modificatd de Directiva 1999/96/CE, atunci
dispozitiile de mai sus se aplicd la vehicule Inmatriculate sau puse in circulatie

pentru prima datd dupd 1 iulie 2008;
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2.3.

aceste dispozitii nu se aplicd vehiculelor inmatriculate sau puse in circulatie pentru
prima datd inainte de 1 ianuarie 2008.

un vehicul poate fi respins doar dacd media aritmeticd a cel putin ultimelor trei cicluri
de accelerare liberd depdseste valoarea limitd. Aceastd medie poate fi calculatd ignorand
orice masuritoare care se abate semnificativ de la media masuratd sau poate rezulta din
orice alt calcul statistic care tine seama de dispersia valorilor masurate. Statele membre
pot limita numarul ciclurilor de testare;

pentru a evita testdrile inutile, statele membre, prin derogare de la dispozitiile de la
punctul 2.2 litera (d) alineatul (4), pot respinge vehicule ale ciror valori masurate dupa
trei cicluri de accelerare liberd sau dupa ciclurile de purjare (sau un procedeu echivalent)
mentionate la punctul 2.2 litera (b) paragraful 2 punctul (ii) sunt semnificativ mai mari
decat valorile limitd. Tot pentru a evita testdrile inutile, statele membre, prin derogare
de la dispozitiile de la punctul 2.2 litera (d) alineatul (4), pot admite vehicule ale caror
valori masurate dupa trei cicluri de accelerare liberd sau dupi ciclurile de purjare (sau
un procedeu echivalent) mentionate la punctul 2.2 litera (b) paragraful 2 punctul (ii)
sunt semnificativ mai mici decat valorile limita.

Echipamentul de control

Emisiile vehiculelor sunt controlate cu ajutorul unor echipamente concepute pentru
stabilirea precisd a respectdrii valorilor limitd prescrise sau indicate de producitor.

() JOL76,9.3.1970, p. 1.
(") JOL 350, 28.12.1998, p. 1.
(™) JOL190,20.8.1972,p. 1.

Se adaugd punctul 3, cu urmitorul continut:

»3.

Conditii specifice privind limitatoarele de vitezd

— daci este posibil, se verificd daci limitatorul de viteza este montat in conformitate cu

cerintele prevazute in Directiva 92/6/CEE a Consiliului (*);

— se verificd valabilitatea placii limitatorului de vitez;

— daci este posibil, se verificd dacd sunt intacte sigiliile limitatorului de viteza si, dacd

este cazul, orice alt mijloc de protejare a conexiunilor fati de manipularea frauduloas3;

— se verificd, in misura posibilititilor, daci dispozitivul de limitare a vitezei impiedicd

vehiculele mentionate la articolele 2 si 3 din Directiva 92/6/CEE si depdseascd valorile
prescrise.

() JOL57,2.3.1992, p. 27



