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DIRECTIVA 2003/19/CE A COMISIEI
din 21 martie 2003

de modificare, in vederea adaptarii la progresul tehnic, a Directivei 97/27/CE a Parlamentului European
si a Consiliului privind masele §i dimensiunile anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor
acestora

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (1), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 2001/116/CE a Comisiei (2), in special articolul 13 alinea-
tul (2) al celei dintai,

intrucat:

(1)  Directiva 97/27|CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 22 julie 1997 privind masele si dimensiunile anu-
mitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora si
de modificare a Directivei 70/156/CEE (%), astfel cum a fost
modificatd prin Directiva 2001/85/CE (*), este una dintre
directivele speciale in cadrul procedurii de omologare CE
de tip stabilite de Directiva 70/156/CEE. Dispozitiile Direc-
tivei 70/156/CEE privind sistemele, componentele si uni-
titile tehnice separate ale vehiculelor se aplicd, prin urmare,
Directivei 97/27/CE.

(2)  Avand in vedere experienta dobanditd in aplicarea Directi-
vei 97/27|CE, este important si se modifice si sd se preci-
zeze anumite dispozitii din aceasta, pentru a asigura
uniformitatea interpretdrii in toate statele membre.

(3)  Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de sta-
bilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in inte-
riorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a maselor maxime auto-
rizate in traficul international (°), astfel cum a fost modifi-
catd prin Directiva 2002/7/CE a Parlamentului European si
a Consiliului (°), mdreste dimensiunile autorizate ale anu-
mitor autovehicule, in special lungimea maxima a autobu-
zelor si autocarelor. Pentru a permite omologarea CE de tip
a vehiculelor a cdror lungime atinge valoarea maximd auto-
rizatd, este necesar sd se modifice in consecintd dispozitiile
Directivei 97/27|CE.

(4)  Masurile previzute de prezenta directivi sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru adaptarea la
progresul tehnic, infiintat prin Directiva 70/156/CEE,

() JOL42,23.2.1970, p. 1.
() JOL18,21.1.2002, p. 1.
() JOL233,25.8.1997,p. 1.
() JOL42,13.2.2002, p. 1.
() JOL235,17.9.1996, p. 59.
() JOL67,9.3.2002, p. 47.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexele -1V la Directiva 97/27|CE se modificd in conformitate cu
anexa la prezenta directiva.

Atrticolul 2

(1) Incepand cu 1 octombrie 2003, in ceea ce priveste vehiculele
care respectd cerintele Directivei 97/27/CE, astfel cum a fost
modificatd prin prezenta directivd, din motive legate de masele si
dimensiunile, statele membre:

(a) nu pot si refuze acordarea omologirii CE de tip sau a omo-
logdrii nationale de tip pentru un tip de autovehicul din
categoria M, M; N sau O;

(b) nu pot si refuze, pentru un tip de autovehicul din categoriile
M, M; N sau O, atribuirea maselor de inmatricularefin cir-
culatie, in conformitate cu anexa IV (cind este necesar);

(c) nu pot sd interzicd inmatricularea, vAnzarea sau introducerea
in circulatie a acestor vehicule.

(2) Incepand cu 1 octombrie 2004, statele membre nu acordi
omologarea CE de tip si pot sa refuze acordarea omologarii natio-
nale de tip pentru un tip de vehicul din categoriile M, M; N sau
O din motive legate de masele si dimensiunile sale, dacd nu se res-
pectd cerintele Directivei 97/27/CE, astfel cum a fost modificatd
prin prezenta directivd.

Articolul 3

Prezenta directivi nu anuleazd nicio omologare acordatd in
conformitate cu Directiva 97/27/CE, nici nu impiedicd
prelungirea acestor omologdri in conditiile directivei in temeiul
cireia au fost acordate initial.

Articolul 4

Pand la 9 martie 2005, Regatul Unit si Portugalia pot, pe teritoriile
lor, s refuze acordarea omologarii nationale de tip pentru un tip
de autovehicul sau si refuze ori sd interzici vanzarea,
inmatricularea, introducerea in circulatie sau utilizarea unui
vehicul sau s3 considere certificatul sdu de conformitate nevalabil
in intelesul articolului 7 alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE,
daci respectivul vehicul nu satisface criteriile de manevrabilitate
specificate la articolul 8a din Directiva 96/53/CE, modificatd de
Directiva 2002/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului.
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Articolul 5

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 30 septembrie 2003 cel tarziu. Comisia este
informati de indatd de statele membre cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 6

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 7

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 21 martie 2003.

Pentru Comisie
Erkki LIIKANEN

Membru al Comisiei
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ANEXA

ANEXELE [-IV LA DIRECTIVA 97/27|CE SE MODIFICA DUPA CUM URMEAZA:

A. Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

1.

Dupi titlul de la punctul 2 se adaugd urmdtorul text:

,Definitiile care sunt previzute la anexa I (inclusiv notele de subsol) si in anexa II la Directiva 70/156/CEE
se aplicd prezentei directive.”

Punctul 2.4.1 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) a sasea sia saptea liniutd se inlocuiesc cu urmatorul text:

,— oglinzi retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate indirectd,

— elemente optice si de vizibilitate,”

a zecea, a unsprezecea §i a doudsprezecea liniutd se inlocuiesc cu urmatorul text:
,— scdri de acces si dispozitive de sustinere,

— protectii de cauciuc si dispozitive similare,

— elevatoare, rampe de acces si echipamente similare in stare de functionare, care nu depasesc

300 mm, cu conditia sd nu creascd capacitatea de incircare a vehiculului,”

se adaugd a paisprezecea si a cincisprezecea liniutd, cu urmatorul continut:
,— brate de troleu ale vehiculelor cu propulsie electricd,

— parasolare exterioare.”

Punctul 2.4.2 se modificd dupa cum urmeazi:

(a) a saptea liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:

(b)

,— oglinzi retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate indirectd,”
se adaugd a unsprezecea si a doudsprezecea liniutd, cu urmdatorul continut:
,— elemente optice si de vizibilitate,

— dispozitive retractabile de ghidare laterala la autobuzele si autocarele destinate exploatrii in sisteme

«Guided Bus», dacd nu sunt retractate.”

A doua liniuta de la punctul 2.4.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,— pantografe sau brate de troleu in pozitie ridicatd.”

A doua liniuta de la punctul 2.4.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,— dispozitivele mentionate la punctul 2.4.1.”

Punctul 2.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.5. «Masa vehiculului in stare de functionare» reprezintd masa definitd la punctul 2.6 din anexa I la

Directiva 70/156/CEE.”

A doua frazd de la punctul 2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Determinarea categoriei de vehicule se face in conformitate cu anexa II la Directiva 70/156/CEE.”

Punctele 2.7, 2.8 si 2.9 se modificd dupd cum urmeaza:

,2.7. «Masa maxima tehnic admisd pe punte (m)» reprezintd masa care corespunde sarcinii statice verticale

2.8.

2.9.

maxime admise exercitatd de citre punte pe suprafata solului, stabilitd in functie de constructia
vehiculului §i a puntii si declaratd de producitorul vehiculului.

In cazul vehiculelor din categoria N;, masa maxima tehnic admisi pe puntea (puntile) din spate nu
poate fi depdsitd cu mai mult 15 %, iar masa de incdrcare maxima tehnic admisd a vehiculului nu poate
fi depdsitd cu mai mult de 10 % sau 100 kg, in functie de care din cele doud valori este cea mai scizutd,
dispozitie care se aplicd numai in cazul unui vehicul care tracteazi o remorcd, in msura in care viteza
de exploatare este limitatd la 80 km/h sau mai putin.

Producitorul vehiculului precizeaza in manualul utilizatorului aceastd limitd de vitezd sau alte conditii
de exploatare.

«Masa maxima tehnic admisa pe un grup de punti (1)» reprezintd masa care corespunde sarcinii statice
verticale maxime admisd exercitatd pe suprafata solului de cdtre un grup de punti, stabilitd in functie
de constructia vehiculului si a grupului de punti si declaratd de producitorul vehiculului.

«Masa tractabild» reprezintd sarcina totald exercitatd pe suprafata solului de citre puntea (puntile)
vehiculului (vehiculelor) tractat(e).”

Punctul 2.11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.11.«Masa maximd tehnic admisd pe punctul de cuplare al unui autovehicul> reprezintd masa care

corespunde sarcinii statice verticale maxime admisa exercitatd pe un punct de cuplare in functie de
constructia autovehiculului sifsau a dispozitivului de cuplare si declaratd de producitor. Prin definitie,
aceastd masd nu include masa dispozitivului de cuplare al autovehiculului.”



13/vol. 39

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

157

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Punctul 2.13 se modificd dupd cum urmeazi:

,2.13.«Masa de incdrcare maximd tehnic admisa a ansamblului (MC)» reprezintd masa totald a ansamblului
care include autovehiculul si remorca (remorcile) sa(le), declarati de producitor. In cazul
ansamblurilor cu semiremorci sau remorci cu punte mediand, se utilizeazd masa maximi tehnic
admisd pe puntea remorcii, in loc de masa de incircare maxima tehnic admisd M.”

Punctul 2.19 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.19.Tipul de vehicul» reprezintd vehiculele care nu diferd in ceea ce priveste aspectele esentiale, cum ar fi:
— producitorul;
— aspecte esentiale de constructie si proiectare, cum ar fi:
— pentru vehicule din categoriile M, si Mj:
— sasiu/caroserie autoportantd, cu/fird etaj, rigidd/articulatd (diferente evidente si
fundamentale);
— numdr de punti;
— pentru vehicule din categoria N:
— sasiu/planseu (diferente evidente si fundamentale);
— numdr de punti;
— pentru vehicule din categoria O:

— sasiu/caroserie autoportantd (diferente evidente si fundamentale), remorcd cu bard de
tractiune/semiremorcd/remorcd cu punte mediand;

— sistem de franare: nefranat/prin inertie/continuu;
— numdr de punti.

In intelesul prezentului punct, aspectele referitoare la constructie si proiectare, cum ar fi, in special,
ampatamentul, conceptia puntilor, suspensia, directia, pneurile si modificarile corespunzitoare ale
dispozitivului corector al franelor pentru punti sau addugarea ori eliminarea supapelor reductoare din
configuratia tractorului cu semiremorcd si a camionului, precum si elementele legate de sasiu (de
exemplu, motorul, rezervoarele de combustibil, transmisia etc.) nu sunt considerate elemente
esentiale.”

Punctul 7.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7.2. Misurarea dimensiunilor

Lungimea, ldtimea si indltimea totale sunt masurate, in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.4,
pe vehiculul (vehiculele) in stare de functionare previazut(e) la punctul 3.3.

Dacd dimensiunile mdsurate se abat cu mai mult de 1 % fatd de dimensiunile declarate de citre
producitor pentru configuratiile tehnice corespunzitoare in cadrul tipului, dimensiunile masurate
sunt utilizate in intelesul cerintelor de mai jos, iar atunci serviciul tehnic poate, dacd este necesar, si
facd masurdtori suplimentare pe alte vehicule decat cele prevazute la punctul 3.3. Cu toate acestea,
valorile limitd indicate in anexa I la Directiva 96/53/CE nu pot fi depdsite.”

Punctele 7.4.2.5 si 7.4.2.5.1 se modificd dupd cum urmeaza:

,7.4.2.5.  In cazul in care vehiculul este incircat la masa sa M conform oricireia dintre situatiile relevante
descrise la punctele 7.4.2.5.1 sau 7.4.2.5.2, masa care corespunde sarcinii aplicate pe puntea «i»
nu trebuie sd depaseascd masa M; pe acea punte, iar masa care corespunde sarcinii aplicate pe
puntea izolatd sau pe grupul de punti «j» nu poate fi mai mare decat masa p;

7.4.2.5.1. Repartizarea uniforma a masei implicd faptul cd vehiculul in stare de functionare cu o masi de
75 kg plasatd pe fiecare scaun de pasager este incdrcat pand la masa sa M, sarcina utild fiind
repartizatd in mod uniform pe partea destinatd transportului de marfuri.”

Punctele 7.4.2.5.1.1 i 7.4.2.5.1.2 se elimind.

Punctul 7.4.2.5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.4.2.5.2. In caz de repartizare extremd a masei (sarcind neuniformd), producitorul trebuie si declare
pozitiile extreme posibile admise ale centrului de greutate al sarcinii utile si/sau al caroseriei si/sau
al echipamentelor sau amenajarilor interioare (de exemplu, de la 0,50 m la 1,30 m in fata primei
punti din spate), vehiculul in stare de functionare, cu 0 masd de 75 kg aplicatd pe fiecare scaun
de pasager, fiind incdrcat pand la masa M.”

Punctele 7.4.2.5.2.1 pand la 7.4.2.5.3.2 se elimind.

Punctul 7.4.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.4.3.2. Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa Q multiplicatd cu numarul de pasageri asezati
si in picioare, plus masele WP, B si BX definite la punctul 7.4.3.31, plus masa maxima tehnic
admisd la punctul de cuplare, dacd un dispozitiv de cuplare este montat de citre producitor, nu
pot depdsi masa M.”



158

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 39

18. Punctul 7.4.3.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.4.3.3.1. Vehiculul in stare de functionare este incdrcat cu: o masd care corespunde numdrului P de

pasageri asezati, de masd Q; o masd care corespunde numarului SP de pasageri aflati in picioare,
de masd Q, repartizatd in mod uniform pe suprafata rezervati pasagerilor aflati in picioare S;;
dacd este cazul, o masd WP repartizatd in mod uniform pe fiecare spatiu pentru scaune cu rotile;
o masd egald cu B (kg), repartizatd in mod uniform in compartimentele pentru bagaje; o masi
egald cu BX (kg), repartizatd in mod uniform pe suprafata de plafon prevazuti pentru transportul
bagajelor, unde:

P este numdrul de locuri pe scaune.

S, este suprafata rezervati pasagerilor aflati in picioare. In cazul vehiculelor din clasa IIl sau B,
S, =0.

SP, declarat de producitor, nu poate fi superior valorii S, /Ssp, unde Ssp este spatiul conventional
prevdzut pentru un pasager aflat in picioare i precizat in tabelul de mai jos.

WP (kg) este numarul de spatii pentru scaune cu rotile inmultit cu 250 kg, care reprezintd masa
unui scaun cu rotile si a utilizatorului acestuia.

B (kg), declarat de citre producitor, trebuie si aibd o valoare numerica de cel putin 100 x V.
Aceasta include compartimentele pentru bagaje sau cufere care pot fi fixate in partea exterioard
a vehiculului.

V este volumul total al compartimentelor pentru bagaje, exprimat in m>. in cazul omologdrii
unui vehicul din clasa I sau A, volumul compartimentelor pentru bagaje accesibile numai din
exteriorul vehiculului nu este luat in considerare.

BX, declarat de producitor, este o valoare numerici de cel putin 75 kg/m?. Vehiculele cu etaj
nu sunt echipate pentru a transporta bagaje pe plafon, astfel incat pentru aceste vehicule BX are
o valoare zero.

Q si Ssp au valorile indicate in tabelul de mai jos:

Ssp (m?[pasager) spatiu
Clasa vehiculului Q(kg) masa unui pasager conventional pentru un pasager
aflat in picioare

Clasele I'si A 68 0,125
Clasa II 710) 0,15
Clasa Il si B 71() Nici unul

() Inclusiv 3 kg de bagaje de mand.”

19. Se introduc punctele 7.4.3.3.2 pani la 7.4.3.3.2.3:

20.

,7.4.3.3.2.  Incazul unui vehicul a cirui capacitate de locuri pe scaune este variabild, cu suprafata rezervati

pasagerilor aflati in picioare (S,) sifsau echipat pentru transport cu scaune cu rotile, cerintele
de la punctele 7.4.3.2 si 7.4.3.3 trebuie determinate pentru fiecare dintre urmdtoarele situatii,
dacd este cazul.

7.4.3.3.2.1.  Ocuparea tuturor scaunelor posibile, apoi a suprafetei rimase pentru pasagerii aflati in

picioare (pand la capacitatea maximd de pasageri aflati in picioare, declaratd de citre
producitor, dacd este atinsd) si, in cazul in care rimane spatiu, a tuturor locurilor pentru
eventuale scaune cu rotile.

7.4.3.3.2.2. Ocuparea intregii suprafete posibile pentru pasagerii aflati in picioare (pand la capacitatea

maxima de pasageri aflati in picioare, declaratd de cdtre producitor), apoi a tuturor scaunelor
rimase disponibile pentru pasagerii asezati i, dacd rdmane spatiu, a tuturor locurilor pentru
eventuale scaune cu rotile.

7.4.3.3.2.3.  Ocuparea tuturor locurilor posibile pentru scaune cu rotile, apoi a suprafetei rimase pentru

pasagerii aflati in picioare (pand la capacitatea maxima de pasageri aflati in picioare, declaratd
de producitor, daci este atinsd) si a locurilor rimase disponibile.”
3

Punctul 7.4.3.4. se inlocuieste cu urmdtorul text:
.7.4.3.4. Atunci cind vehiculul este in stare de functionare sau incircat in modul descris la punctul

7.4.3.31, masa care corespunde sarcinii pe puntea din fatd sau pe grupul de punti din fatd nu poate
fi mai micd decat procentul masei vehiculului in stare de functionare sau al masei de incircare
maxime tehnic admise «M», definitd in tabelul urmitor:

Clasele I si A Clasa II Clasele I1T si B

Rigid Articulat Rigid Articulat Rigid Articulat

20 20 25 (1) 20 25 (1) 20

(") Aceastd cifrd se reduce la 20 % pentru vehiculele cu trei punti, din clasele II i III, care au doud punti direc-
toare.”

21. Se introduce punctul 7.4.3.5, cu urmdtorul continut:

,7.4.3.5. Incazul in care omologarea de tip a unui vehicul trebuie s3 se fac pentru mai multe clase, punctele

7.4.3.2 51 7.4.3.3 se aplici fiecarei clase.”
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22. La punctul 7.4.4, titlul se modificd dupd cum urmeaza:

o 44

Cerinte pentru rulotele remorcate”.

23. La punctul 7.6.1, a doua frazd se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru autovehicule si semiremorci echipate cu dispozitive de ridicare a puntilor (a se vedea punctul 2.14),
aceastd cerintd se aplicd si pentru cazul in care puntea (puntile) retractabild (retractabile) se gdseste (gdsesc)
in pozitie ridicatd sau pentru cazul in care puntea (puntile) descircabild (descircabile) se gaseste (gdsesc) in

pozitie

descircatd. Aceastd cerintd nu se aplicd dispozitivelor auxiliare de pornire cum sunt puntile

retractabile care respectd cerintele de la punctul 3.5 din anexa IV.”

24. Punctele 7.6.2, 7.6.3 si 7.6.4 se modificd dupd cum urmeaza:

»/.0.2.

Cerinte suplimentare pentru vehiculele din categoria N:

Vehiculul fiind imobil si rotile sale directoare orientate astfel incat, dacd vehiculul se pune in miscare,
extremitatea din fatd ar descrie un cerc cu o razd de 12,50 m, un plan vertical tangent pe latura
vehiculului care este dirijatd cdtre exteriorul cercului se stabileste prin marcarea unei linii pe sol.

Atunci cand vehiculul avanseaz, pe oricare dintre parti, urmand cercul cu o razd de 12,50 m, nici
unul dintre elementele sale nu trebuie si depaseasca planul vertical cu mai mult de 0,80 m (a se vedea
figura B).

Pentru vehiculele echipate cu un dispozitiv de ridicare a puntilor, aceastd cerintd este valabild si
pentru cazul in care puntea (puntile) se gdseste (gdsesc) in pozitie ridicatd (in intelesul
punctului 2.14). Pentru vehiculele din categoria N cu puntile in pozitie de incdrcare sau descarcare,
cifra de 0,80 m se inlocuieste cu 1,00 m.

Cerinte suplimentare pentru vehiculele din categoriile M, sau M,

Vehiculul fiind imobil, un plan vertical tangent pe marginea vehiculului si indreptat citre exteriorul
cercului se stabileste prin marcarea unei linii pe sol. in cazul unui vehicul articulat, cele doud parti
rigide sunt aliniate la plan. Atunci cand vehiculul se deplaseazd, plecand de la o abordare in linie
dreaptd, in suprafata circulard descrisd la punctul 7.6.1, nici unul dintre elementele sale nu trebuie
sd iasd in afara acestui plan vertical cu mai mult de 0,60 m (a se vedea figurile C si D).

Cerintele de la punctele 7.6.1-7.6.3 pot fi, de asemenea, verificate, la cererea producatorului, cu
ajutorul unui calcul echivalent corespunzitor sau al unei demonstratii geometrice.

In cazul in care, la cererea producitorului, vehicule din categoria N fird punte directoare spate sunt
verificate in functie de caracteristicile geometrice: un vehicul este considerat ca fiind conform
cerintelor de la punctul 7.6.2 de mai sus dacd consola posterioard nu reprezintd mai mult de 60 %
din ampatamentul vehiculului.”

25. Figura C de la punctul 7.6.3 se inlocuieste cu urmdtoarea figura:

Figura C

R=125m

r =53m

U = maximum 0,6
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B.

26.

La punctul 7.6.3, se adaugd urmdtoarea figurd D:

Figura D

R=12,5m
r =53m
U = maximum 0,6

27.

28.

29.

Se introduce punctul 7.6.5, cu urmdtorul continut:

,7.6.5. In cazul vehiculelor incomplete, producitorul declard dimensiunile maxime admise pentru care
vehiculul trebuie sd fie controlat in raport cu cerintele de la punctele 7.6.1-7.6.3.”

Punctele 7.8.1 si 7.8.2 se modificd dupd cum urmeazd:

,7.8.1. Masa maxima tehnic admisa la punctul de cuplare al unui autovehicul conceput pentru a tracta o
remorcd cu punte mediand si a cdrui masd tractabild maxima tehnic admisd depdseste 3,5 tone
trebuie si fie cel putin egald cu 10 % din masa sa tractabild maxima tehnic admisa sau cu 1 000 kg,
valoarea retinutd fiind minima dintre cele douad.

7.8.2. Masa maxima tehnic admisa la punctul de cuplare al unui autovehicul conceput pentru a tracta o
remorcd cu punte mediand si a cdrui masd tractabild maxima tehnic admisd nu depdseste 3,5 tone

trebuie sd fie cel putin egald cu 4 % din masa sa tractabild maxima tehnic admisa sau cu 25 kg,
valoarea retinutd fiind minima dintre cele doud.”

Punctul 7.10 se inlocuieste cu urmatorul text:
,7.10. Raportul dintre puterea motorului si masi maxima

Autovehiculele trebuie s furnizeze o putere a motorului de cel putin 5 kW]t de masi de incircare
maxim3 tehnic admisd a ansamblului. In cazul tractoarelor rutiere, puterea motorului trebuie si fie
cel putin de 2,2 kW/t. Puterea furnizati se masoard in conformitate cu dispozitiile Directivei
80/1269/CEE a Consiliului (")

() JOL 375,31.12.1980, p. 46.”

Anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Punctul 0.2 se modificd dupd cum urmeazi:
,0.2. Tip.
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2.

Punctul 13 se modificd dupd cum urmeaza:

13. DISPOZITII SPECIALE PRIVIND VEHICULELE DESTINATE TRANSPORTULUI DE PERSOANE $I CARE INCLUD

MAIMULT DE OPT SCAUNE iN PLUS FATA DE SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO
13.1.  Clasa vehiculului (Clasa ], Clasa II, Clasa III, Clasa A, Clasa B):

13.2.  Suprafata rezervatd pasagerilor (m?):

13.2.1. Total (Sy):

13.2.2. Etaj superior (S,,) (1):

13.2.3. Etaj inferior (S,):

13.2.4. Suprafata rezervati pasagerilor aflati in picioare (S,):
13.3.  Numdrul de pasageri (asezati sau in picioare):

13.3.1. Total (N):

13.3.2. Etaj superior (N} (1):

13.3.3. Etajinferior (Ny):

13.3.4. Numirul de pasageri asezati:
13.4.  Numdirul de locuri pentru scaune cu rotile, in cazul vehiculelor din categoriile M, si M;:

13.41. Total (A):

13.4.2. Etaj superior (A,) (1):

13.4.3. Etaj inferior (Ay) (1):

13.7.  Volumul compartimentelor pentru bagaje (m?):

13.8.  Suprafata destinati transportului de bagaje pe plafon (m?):

Anexa III se modificd dupd cum urmeazi:

In apendice se introduce punctul 1.24.3, cu urmitorul continut:

,1.24.3. Numdrul de locuri pentru scaune cu rotile in cazul vehiculelor din categoriile M, si M, ?)”

1.
2.

Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:

Se elimind punctul 1.3.3.
Punctul 2.2.1 se modificd dup cum urmeazi:
(a) litera (c) se modificd dupd cum urmeaza:

,(c) pentru vehiculele a cdror masd maxima nu depaseste 3,5 t, destinate numai tractirii remorcilor
echipate cu sisteme de franare prin inertie: masa de incircare maxim admisd de inmatriculare/in
circulatie a vehiculului sau, pentru vehicule de teren (a se vedea punctul 7.5 din anexa I), de 1,5 ori
aceastd masd, cu un maxim de 3,5 t;”

(b) litera (e) se modificd dupd cum urmeaza:

,(€) pentru vehiculele destinate tractdrii remorcilor, cu exceptia semiremorcilor, echipate cu un sistem
de franare continuu: de 1,5 ori masa de incircare maxim admisd de inmatricularefin circulatie a
vehiculului.”

. Se elimind ultimul rand din primul paragraf de la punctul 2.2.1, cu textul ,cu conditia sa fie indeplinite toate

dispozitiile tehnice relevante din Directiva 96/53/CE”.

A doua frazd de la punctul 3.2 se modificd dupd cum urmeaza:

,In acest sens, puntea retractabild sau descdrcabild trebuie si ajungd la nivelul solului sau si se incarce in mod
automat dacd puntea (puntile) din grup sau puntea din fatd a autovehiculului este (sunt) incdrcatd(e) la masa
(masele) de inmatricularefin circulatie maxim admisi(e).”

Se elimind punctul 3.3.
A patra liniutd de la punctul 3.5.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,— dupd pornirea autovehiculului si inainte ca acesta sd fi depdsit viteza de 30 km/h, puntea trebuie sd
coboare din nou la nivelul solului sau sd se reincarce automat.”



