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DIRECTIVA 2002/80/CE A COMISIEI
din 3 octombrie 2002

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 70/220/CEE a Consiliului privind masurile preconizate
impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante provenite de la autovehicule

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (1), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 2001/116/CE a Comisiei (?) si, in special, articolul 13 aline-
atul (2) al celei dintai,

avand in vedere Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 mar-
tie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile preconizate impotriva poludrii aerului cu
emisiile poluante provenite de la autovehicule (?), astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva 2001/100/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (4) si, in special, articolul 5
al celei dintai,

intrucat:

(1)  Directiva 70/220/CEE este una dintre directivele indivi-
duale ale procedurii de omologare de tip instituite prin
Directiva 70/156/CEE a Consiliului.

(2)  Directiva 70/220/CEE a introdus o metodd de verificare a
conformititii vehiculelor introduse in circulatie. Este nece-
sar sd se defineasca tipul de date care ar trebui colectate si
comunicate de cdtre un constructor autoritdtii de
omologare ca bazd pentru verificarea dacd un vehicul este
sau nu conform cu cerintele din Directiva 70/220/CEE pe
perioada de durabilitate impusd. Ar trebui completatd
definitia unui vehicul care ar putea fi considerat ca un
emitdtor peste limitele prescrise, in cazul in care, in urma
supunerii la incercdri i analize statistice a unui esantion
reprezentativ de autovehicule de un anumit tip, se con-
firmd emisii puternice pentru tipul mentionat.

(3)  Ar trebui introduse mdsuri tehnice pentru omologarea de
tip a convertizoarelor catalitice de schimb, ca unititi teh-
nice separate, pentru a garanta atit performantele din
punctul de vedere al emisiilor cit si, dupd caz, compatibi-
litatea acestora cu sistemul imbarcat de diagnosticare
(OBD) al vehiculului pentru care sunt proiectate. Ar trebui
introduse mdsuri de sprijinire a punerii in aplicare a
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acestor masuri tehnice in statele membre, prin marcarea
atdt a convertizoarelor catalitice de schimb, cat si a
convertizoarelor catalitice originale si a ambalajului aces-
tora. De asemenea, ar trebui sd se solicite o documentatie
suplimentard care sd insoteascd convertizoarele catalitice
de schimb care au fost produse si puse in védnzare in
Comunitate inainte de introducerea prezentei directive.

Directiva 70/220/CEE a introdus dispozitii pentru
sistemele OBD. Pentru a se asigura ca dezvoltarea
componentelor de schimb care sunt cruciale pentru
functionarea corectd a sistemului OBD si nu fie limitat de
lipsa informatiilor disponibile pertinente privind sistemele
OBD, ar trebui introduse prevederi care si solicite con-
structorului sd pund la dispozitia autorititii de omologare
informatiile relevante in acest sens.

Cerintele tehnice referitoare la strategiile de indicare a
disfunctionalititilor se clarificd astfel incat se considerd ci
are loc o disfunctionalitate numai in cazul in care se depi-
sesc pragurile OBD sau in cazul in care sistemul OBD nu
este capabil sd indeplineascd cerintele de monitorizare de
bazd previzute de prezenta directiva.

De asemenea, este necesar sd se introducd modificdri spe-
cifice pentru tratarea informatiilor OBD astfel incat si se
poatd evalua independent functionarea vehiculului cu ben-
zind sau cu gaz.

Avand in vedere timpul scurt rdmas pand la 1 ianuarie
2003, datd de la care tipurile noi de vehicule care functio-
neazd cu gaz ar trebui echipate cu un sistem OBD, este
necesar sd se permitd omologarea de tip a vehiculelor ali-
mentate cu gaz care prezintd un numdr limitat de defecte
minore care pot apirea in momentul sau anterior omolo-
gdril. Autoritatea de omologare poate acorda si o prelun-
gire a certificatului de omologare de tip pentru vehiculele
care au fost deja omologate, in cazul in care se constatd
ulterior deficiente in sistemul OBD de pe vehiculele in cir-
culatie. Prelungirile respective nu pot fi acordate in cazul in
care capacitatea de monitorizare nu functioneaza deloc. Ar
trebui mentionatd o perioad in care deficientele autorizate
de autoritatea de omologare sd fie corectate la vehiculele
produse in viitor.

Directiva 70/220/CEE ar trebui actualizatd pentru a tine
seama de progresul tehnic, in special de noile definitii ale
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codurilor de avarie standardizate suplimentare, ale coduri-
lor de avarie suplimentare specifice producitorului si ale
noilor coduri hexazecimale, precum si de standardul
ISO 15031-6 si standardul SAE ]J2012, care au fost
actualizate.

(9)  Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 13 octombrie 1998 privind calitatea benzinei si
a motorinei si de modificare a Directivei 93/12/CEE a
Consiliului (), astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2000/71/CE a Comisiei (2), prevede un continut maxim de
sulf de 50 mg/kg (parti pe milion) pentru benzina si
motorina puse in vinzare in Comunitate de la data de
1 ianuarie 2005. Este necesard redefinirea carburantilor de
referinta folositi la incercdrile de omologare de tip a vehi-
culelor din punctul de vedere al limitelor emisiilor aplica-
bile din anul 2005 pentru a reflecta mai bine, dupi caz,
continutul de sulf, hidrocarburi aromatice si oxigen din
benzina si motorina care vor fi disponibile pe piatd din
2005 i care vor fi folosite de vehiculele echipate cu sisteme
perfectionate de control al emisiilor sau cu motoare cu
injectie directa.

(10) Directiva 70/220/CEE ar trebui modificati in consecinta.

(11) Mdsurile prevdzute de prezenta directivd sunt conforme cu
avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic
prin de Directiva 70/156/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) Articolul 1 din Directiva 70/220/CEE se inlocuieste cu urma-
torul text:

JArticolul 1

In sensul prezentei directive:

(a) prin «vehicul» se intelege orice vehicul astfel cum este defi-
nit in anexa II punctul (A) la Directiva 70/156/CEE;

(b) prin «ehicul care functioneazd cu GPL sau GN» se intelege
un vehicul prevazut cu echipament specific pentru
folosirea GPL sau GN in sistemul de propulsie. Un aseme-
nea vehicul cu GPL sau cu GN poate fi proiectat si con-
struit ca vehicul monocarburant sau bicarburant;

(c) prin «vehicul monocarburant» se intelege un vehicul pro-
iectat in principal pentru a functiona permanent cu GPL
sau GN, dar poate fi previzut si cu un sistem pe benzind

() JOL 350,28.12.1998, p. 58.
() JOL 287, 14.11.2000, p. 46.

numai pentru scopuri de urgentd sau numai pentru por-
nire, rezervorul de benzind avand o capacitate de cel mult
15 litri de benzing;

(d) prin «vehicul bicarburant» se intelege un vehicul care poate
functiona partial cu benzind si partial fie cu GPL, fie cu
GN.”

(2) Anexele I, II, III, IX, IX(a), X, XI si XIII se modificd in
conformitate cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Tncepand cu 1 iulie 2003, daci vehiculele indeplinesc cerintele
Directivei 70/220/CEE, astfel cum este modificatd prin prezenta
directivd, statele membre:

(a) nu pot sd refuze acordarea omologdrii CE de tip in temeiul
articolului 4 alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE;

(b) nu pot sa refuze acordarea omologdrii nationale de tip;

(¢) nu pot si interzicd iInmatricularea, vAnzarea sau introducerea
in circulatie a vehiculelor, in temeiul articolului 7 din
Directiva 70/156/CEE.

(2) Dacd un tip nou de vehicul nu indeplineste dispozitiile Direc-
tivei 70/220/CEE, astfel cum este modificatd prin prezenta direc-
tivd, incepand cu 1 iulie 2003, statele membre nu mai acorda:

(a) omologarea CE de tip in temeiul articolului 4 alineatul (1) din
Directiva 70/156/CEE sau

(b) omologarea nationald de tip.

Cu toate acestea, statele membre pot continua si acorde
omologdrile de tip mentionate in primul paragraf, in cazul in care
se aplicd articolul 8 alineatul (2) din Directiva 70/156|CEE.

(3) Dacd vehiculele nu indeplinesc dispozitiile Directivei
70/220/CEE, astfel cum este modificatd prin prezenta directivd,
statele membre:

(a) nu mai considerd certificatele de conformitate care insotesc
vehiculele noi in temeiul Directivei 70/156/CEE ca valabile in
sensul articolului 7 alineatul (1) din directiva in cauzi;

(b) refuzd inmatricularea, vinzarea sau introducerea in circulatie
a vehiculelor noi care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate valabil in temeiul Directivei 70/156/CEE, cu
exceptia situatiilor in care se invocd dispozitiile articolului 8
alineatul (2) din Directiva 70/156/CEE.

(4) Alineatul (3) se aplicd incepand cu 1 ianuarie 2006:

(a) vehiculelor din categoria M, cu exceptia vehiculelor a ciror
masd maximd este mai mare de 2 500 kg si

(b) vehiculelor din categoria N clasa I.
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Alineatul (3) se aplicd incepand cu 1 ianuarie 2007:

(a) vehiculelor din categoria N clasele II si III, astfel cum sunt
definite in tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I la Direc-
tiva 70/220/CEE;

(b) vehiculelor din categoria M a ciror masd maximi este mai
mare de 2 500 kg.

Atrticolul 3

(1) In ceea ce priveste convertizoarele catalitice de schimb noi
destinate montdrii la vehicule care au fost omologate in
conformitate cu Directiva 70/220/CEE, astfel cum este modificatd
prin prezenta directivd, incepand cu 1 iulie 2003, statele membre:

(a) nu pot sd refuze acordarea omologdrii CE de tip in temeiul
articolului 4 alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE;

(b) nu pot sd interzici vanzarea si instalarea acestora pe un
vehicul.

(2) Incepand cu 1 iulie 2003, statele membre nu mai acorda
omologarea CE de tip in temeiul articolului 4 alineatul (1) din
Directiva 70/156/CEE pentru un convertizor catalitic de schimb
nou dacd nu este omologat in conformitate cu Directiva
70/220/CEE, astfel cum este modificatd prin prezenta directiva.

(3) Statele membre continud si autorizeze vanzarea si instalarea
convertizoarelor catalitice de schimb noi pentru care s-a acordat
omologarea de tip, in calitate de unitate tehnicd separatd, anterior
intrdrii in vigoare a directivei pentru vehiculele introduse deja in
circulatie.

Articolul 4

Inainte de 1 iulie 2005, producitorii iau masuri pentru a furniza
informatii suplimentare fie direct punctului de vanzare, fie
eventualilor distribuitori, privind toate convertizoarele catalitice
de schimb noi care au fost introduse pentru a fi puse in vanzare
in UE inainte de data intrdrii in vigoare a prezentei directive si
care nu indeplinesc cerintele stabilite in Directiva 98/77/CE a
Comisiei (1).

Informatiile suplimentare mentionate in primul paragraf trebuie
sd indeplineascd conditiile stabilite la punctul 7 din anexa XIII la
prezenta directiva.

() JOL 286,23.10.1998, p. 34.

Atrticolul 5

De la data intrdrii in vigoare a prezentei directive, dispozitiile
detaliate la punctul 7 din anexa I la Directiva 70/220/CEE, astfel
cum este modificatd prin prezenta directivd, privind, in special,
conformitatea vehiculelor in circulatie se aplicd tuturor
vehiculelor care au fost omologate in conformitate cu cerintele
Directivei 70/220/CEE, astfel cum sunt modificate prin Directiva
98/69/CE a Parlamentului European si a Consiliului (2) sau prin
alte directive de modificare ulterioare.

Atrticolul 6

(1) Statele membre adoptd si publicd, inainte de 31 mai 2003,
dispozitiile necesare pentru a se conforma prezentei directive. Sta-
tele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Statele membre aplicd aceste acte incepand cu 1 iunie 2003.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 7

Prezenta directiva intrd in vigoare in a treia zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene.

Articolul 8

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 3 octombrie 2002.

Pentru Comisie
Erkki LIIKANEN

Membru al Comisiei

() JOL 350,28.12.1998, p. 1.
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ANEXA

MODIFICARI ALE ANEXELOR I, II, 111, IX, IXa, X, XI si XIII LA DIRECTIVA 70/220/CEE

A.  Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

1. Ultimul paragraf de la punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:

JPrezenta directivd se aplicd, de asemenea, procedurii de omologare CE de tip pentru convertizoarele
catalitice de schimb ca unititi tehnice separate destinate montarii pe vehicule din categoriile M, si N,.”

2. Punctele 2.17 si 2.18 se modificd dupd cum urmeaza si punctul 2.19 se inlocuieste cu urmdtorul text:

22.17.

2.18.

2.19.

prin «convertizor catalitic original» se intelege un convertizor catalitic sau un ansamblu de
convertizoare catalitice care intrd sub incidenta omologdrii de tip acordate pentru vehiculul
in cauzd si care sunt indicate la punctul 1.10 din apendicele la anexa X la prezenta directiva.

prin «convertizor catalitic de schimb» se intelege un convertizor catalitic sau un ansamblu
de convertizoare catalitice, destinate sd inlocuiascd un convertizor catalitic original montat
pe un vehicul omologat in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, care poate fi omologat
ca unitate tehnicd separatd astfel cum se defineste la articolul 4 alineatul (1) litera (d) din
Directiva 70/156/CEE.

prin «convertizor catalitic de schimb original» se intelege un convertizor catalitic sau un
ansamblu de convertizoare catalitice de tipurile indicate la punctul 1.10 din apendicele la
anexa X la prezenta directiva, dar care sunt oferite pe piatd, ca unitdti tehnice separate, de
cdtre titularul omologarii de tip a vehiculului.”

3. Punctul 3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

in anexa Il se prezintd un model de fisd de informatii privind emisiile de evacuare, emisiile
prin evaporare, durabilitatea si sistemul imbarcat de diagnosticare (OBD). Informatiile
enumerate la punctul 3.2.12.2.8.6 din anexa II trebuie incluse in apendicele II, nformatii
privind sistemul OBD», la certificatul de omologare CE de tip din anexa X.”

4. Punctul 5.2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

25.2.2.

Vehiculele echipate cu motor cu aprindere comandati care functioneazd cu GPL sa GN
(monocarburant sau bicarburant) trebuie supuse urmdtoarelor incercari:

Tip I (de verificare a emisiilor medii de evacuare dupi o pornire la rece);
Tip II (emisiile de monoxid de carbon la turatie de mers in gol);

Tip III (emisiile de gaze de carter);

Tip IV (emisiile prin evaporare), dupi caz;

Tip V (durabilitatea dispozitivelor antipoluante);

Tip VI (de verificare a emisiilor medii de evacuare de monoxid de carbon si hidrocarburi
dupi o pornire la rece, la temperaturd ambiantd joasd), dupd caz;

incercare OBD, dupd caz.”
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Figura 1.5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Test de omologare de

Vehicule cu motor cu aprindere comandata din categoriile M si N

Vehicule care

Vehicule cu motor cu
aprindere prin
comprimare din

tip . < . . Vehicule .
funcﬁlone?_azva cu Vehicule bicarburant monocarburant categqulle
enzind M, si Ny
LTip | Da (masd maxima | Da (incercare cu | Da (masd maxima | Da (masd maxima
<351 ambele tipuri de <351 <351
carburant) (masd
maxima < 3,5 t)
Tip Il Da Da (incercare cu Da -
ambele tipuri de
carburant)
Tip III Da Da (incercare Da -
numai cu
benzing)
Tip IV Da (masda maxima Da (incercare - -
<351 numai cu
benzing) (masi
maxima < 3,5 t)
Tip V Da (masd maxima Da (incercare Da (masd maximd | Da (masi maxima
<351 numai cu <351 <351
benzind) (masi
maxima < 3,5 t)
Tip VI Da (masd maximd | Da (masa maxima - -
<351 < 3,5 t) (incercare
numai cu
benzind)
Extindere Punctul 6 Punctul 6 Punctul 6 Punctul 6; M, si
N, cu o masd de
referintd
<2840 kg ()
Diagnosticare la Da, in Da, in Da, in Da, in

bord

conformitate cu
punctul 8.1.1
sau 8.4

conformitate cu
punctul 8.1.2
sau 8.4

conformitate cu
punctul 8.1.2
sau 8.4

conformitate cu
punctele 8.2, 8.3
sau 8.4

(") Comisia va studia in detaliu problema extinderii incercarii de omologare la vehicule din categoriile M, si N, cu 0 masd
de referintd mai micd sau egald cu 2 840 kg si va inainta propuneri pana in anul 2004, in conformitate cu procedura
stabilitd in articolul 13 din Directiva 70/156/CEE, pentru mdsurile care urmeazi a fi aplicate in 2005.”

In nota de subsol 1 la punctul 5.3.7.3, se modificd definirea coeficientilor pentru Hev si Ocv dupd cum

urmeaza:

,Hev = raportul atomic hidrogen-carbon [1,73], in cazul GPL [2,53], in cazul GN [4,0],
Ocv = raportul atomic oxigen-carbon [0,02], in cazul GPL [zero], in cazul GN [zero].”

Punctul 5.3.8 se inlocuieste cu urmatorul text:

»9.3.8.

5.3.8.1.

supuse incercdrilor in conformitate cu anexa XIIIL

Convertizoare catalitice de schimb si convertizoare catalitice de schimb originale

Convertizoare catalitice de schimb destinate montdrii pe vehicule omologate CE trebuie
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8.

5.3.8.2.

5.3.8.2.1.

5.3.8.2.1.1.

5.3.8.2.1.2.

5.3.8.2.2.

5.3.8.2.2.1.

5.3.8.2.2.2.

5.3.8.2.2.3.

5.3.8.2.2.4.

5.3.8.2.2.5.

5.3.8.3.

Punctul 7.1.1 se

.7 1.1

Convertizoarele catalitice de schimb originale, care sunt de un tip mentionat la
punctul 1.10 din apendicele la anexa X si destinate montdrii pe un vehicul la care se referd
certificatul de omologare in cauzd, nu trebuie s respecte dispozitiile anexei XIII la prezenta
directivd, cu conditia sd fie conforme cu cerintele de la punctele 5.3.8.2.1 si 5.3.8.2.2.

Marcarea

Convertizoarele catalitice de schimb originale poartd cel putin urmatoarele identificari:

Numele sau marca de comert a constructorului vehiculului;

marca si numdrul de identificare ale convertizoarelor catalitice de schimb originale
inregistrate in informatiile mentionate la punctul 5.3.8.3.

Documentatia

Convertizoarele catalitice de schimb originale trebuie si fie insotite de cel putin urmatoarele
informatii:

numele sau marca de comert a constructorului vehiculului;

marca si numdrul de identificare ale convertizoarelor catalitice de schimb originale
inregistrate in informatiile mentionate la punctul 5.3.8.3;

vehiculele pentru care convertizorul catalitic de schimb original este de un tip reglementat
la punctul 1.10 din apendicele la anexa X, inclusiv, dupd caz, un marcaj care sd indice dacd
respectivul convertizor catalitic de schimb original este adecvat pentru montarea la un
vehicul care este prevazut cu un sistem imbarcat de diagnosticare (OBD);

instructiuni de montare, dupd caz;

aceste informatii se furnizeaza fie:
— sub formd de brosurd care insoteste convertizorul catalitic de schimb original sau
— pe ambalajul in care este vandut convertizorul catalitic de schimb original sau

— prin orice alte mijloace aplicabile.

In orice caz, informatiile trebuie si fie disponibile in catalogul de produse distribuit in
punctele de vanzare de citre constructorul vehiculului.

Constructorul vehiculului furnizeazad serviciului tehnic sifsau autoritdtii de omologare
informatiile necesare, in format electronic, care fac legitura intre numerele relevante ale
pieselor si documentatia de omologare.

Aceste informatii cuprind:

— marca (mdrcile) si tipul (tipurile) de vehicul;

— marca (mircile) si tipul (tipurile) de convertor catalitic de schimb original;

— numdrul (numerele) de identificare al(e) convertorilor catalitici de schimb originali;

— numdrul de omologare al tipului (tipurilor) relevant(e) de vehicul.”

inlocuieste cu urmatorul text:

Auditul pentru conformitatea in circulatie efectuat de autoritatea de omologare se
desfdsoard pe baza oricdror informatii relevante furnizate de constructor, in conformitate
cu proceduri similare celor previzute la articolul 10 alineatele (1) si (2) din Directiva
70/156/CEE si la punctele 1 si 2 din anexa X la respectiva directiva.

Figurile 1.8 si 1.9 din apendicele 4 la prezenta anexd ilustreazd procedura de verificare a
conformitdtii in circulatie.
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7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

7.1.1.2.5.

7.1.1.2.6.

7.1.1.2.7.

7.1.1.2.8.

7.1.1.2.9.

Parametri care definesc familia in circulatie

Familia de vehicule in circulatie poate fi definitd pe baza unor parametri de proiectare de
bazi care trebuie sd fie comuni in cadrul unei familii. In consecint, acele tipuri de vehicule
care au in comun cel putin parametrii descrisi mai jos, sau care se incadreazd in limitele
tolerantelor definite pot fi considerate ca apartinind aceleiasi familii de vehicule in
circulatie:

— procedeul de ardere (in doi timpi, in patru timpi, rotativ);

— numirul de cilindri;

— configuratia blocului cilindrilor (in linie, in V, radiald, orizontala, altele). Inclinarea sau
orientarea cilindrilor nu reprezintd un criteriu.

— metoda de alimentare a motorului (injectie indirectd sau directd);

— tipul de sistem de ricire (cu aer, cu apd, cu ulei);

— metoda de aspiratie (aspiratie naturald, supraalimentare);

— carburantul pentru care este proiectat motorul (benzind, motorind, GN, GPL etc.).
Vehiculele bicarburant pot fi grupate cu vehiculele cu carburant unic specific, cu
conditia sd aibd in comun unul dintre carburanti;

— tipul de convertizor catalitic (catalizator cu trei cdi sau altele);

— tipul de filtru de particule (cu sau fard);

— recircularea gazelor arse (cu sau fird);

— capacitate cilindricd a motorului celui mai mare din cadrul familiei minus 30 %.

Se va efectua un audit de conformitate in circulatie de citre autoritatea de omologare pe
baza oricdror informatii relevante furnizate de constructor. Aceste informatii trebuie sd
includd elementele urmatoare, dar fird si se limiteze numai la acestea:

denumirea si adresa constructorului;

numele, adresa, numdrul de telefon si de fax si adresa de e-mail: ale reprezentantului
autorizat al acestuia din zonele geografice mentionate in informatiile constructorului;

denumirea modelului vehiculelor incluse in informatiile constructorului;

dupi caz, lista tipurilor de vehicule mentionate in informatiile constructorului, de exemplu,
grupul de familii in circulatie in conformitate cu punctul 7.1.1.1;

codurile numerelor de identificare a vehiculului (VIN) aplicabile acestor tipuri de vehicule
din cadrul familiei in circulatie (prefix VIN);

numerele omologdrilor aplicabile acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei in circulatie,
inclusiv, dupa caz, numerele tuturor extinderilor si remedierilor la fata locului/rechemarilor
(reprelucrarilor);

detalii privind extinderile, remedierile la fata locului/rechemdrile intreprinse pentru acele
omologiri de tip acordate vehiculelor mentionate in informatiile constructorului (dacd sunt
solicitate de cdtre autoritatea de omologare);

perioada de timp pentru care s-au colectat informatiile constructorului;

perioada de constructie a vehiculului mentionata in cadrul informatiilor producatorului (de
exemplu, vehicule produse in timpul anului calendaristic 2001);
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7.1.1.2.10.

7.1.1.2.10.1.

7.1.1.2.10.2.

7.1.1.2.10.3.

7.1.1.2.10.4.

7.1.1.2.10.5.

7.1.1.2.10.6.

7.1.1.2.11.

7.1.1.2.11.1.

7.1.1.2.11.2.

7.1.1.2.11.3.

7.1.1.2.11.4.

7.1.1.2.11.5.

7.1.1.2.12.

procedura de verificare a conformitdtii in circulatie a constructorului, inclusiv:

metoda de localizare a vehiculului;

criteriile de selectie si respingere a vehiculului;

tipurile si procedurile de incercare folosite pentru program;

criteriile de acceptare/respingere ale constructorului pentru grupul familiei in circulatie;

zona (zonele) geograficd (geografice) din care constructorul a colectat informatiile;

mdrimea esantionului i planul de esantionare folosit;

rezultatele procedurii de verificare a conformititii in circulatie a constructorului, inclusiv:

identificarea vehiculelor incluse in program (supuse sau nu incercdrilor). Identificarea va
include:

— denumirea modelului;

— numdrul de identificare a vehiculului (VIN);

— numdrul de Tnmatriculare al vehiculului;

— data fabricatiei;

— regiunea de utilizare (in cazul in care se cunoaste);

— pneuri montate;

motivul (motivele) respingerii unui vehicul din esantion;

istoricul functiondrii pentru fiecare vehicul din esantion (inclusiv orice reprelucrari);

istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul din esantion (in cazul in care se cunoaste);

date privind incercirile, inclusiv:
— data incercarii;

— locul incercarii;

— distanta indicatd pe kilometraj;

— specificatii privind carburantul utilizat in timpul incercdrii (de exemplu, carburant de
referintd sau carburant de pe piatd);

— conditii de incercare (temperaturd, umiditate, greutatea inertiald a dinamometrului);
— setdrile dinamometrului (de exemplu, setdrile de putere);

— rezultatele incercrii (de la cel putin trei vehicule per familie);

indicatiile furnizate de sistemul OBD.”

9. Punctul 7.1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

.7.1.2.

Informatiile colectate de citre constructor trebuie si fie suficient de complete pentru a
asigura evaluarea performantelor in circulatie in conditii normale de utilizare astfel cum
sunt definite la punctul 7.1 si in mod reprezentativ pentru patrunderea geograficd pe piatd
a constructorului.
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In sensul prezentei directive, constructorul nu este obligat si efectueze un audit al
conformitatii in circulatie pentru un tip de vehicul in cazul in care poate demonstra in mod
satisfacator autoritdtii de omologare ci vanzarile anuale ale respectivului tip de vehicul sunt
sub 5000 pe an in Comunitate.”

10. Punctul 7.1.7 se inlocuieste cu urmdtorul text. Punctele 7.1.7.1 - 7.1.7.5 rdmén neschimbate:

.7 1.7.

Pe baza auditului mentionat la punctul 7.1.1, autoritatea de omologare trebuie sd decidad
asupra uneia dintre urmdtoarele variante:

— conformitatea in circulatie a unui tip de vehicul sau a unei familii de vehicule in
circulatie este satisficdtoare i nu mai este nevoie sd desfisoare o altd actiune;

— datele furnizate de constructor sunt insuficiente pentru a lua o decizie si este necesar
s solicite informatii suplimentare sau date de incercare de la constructorului sau

— conformitatea in circulatie a unui tip de vehicul sau a unui (unor) tip (tipuri) de vehicul
care fac parte dintr-o familie in circulatie nu este satisficatoare si este necesar s initieze
incercarea tipului (tipurilor) respectiv(e) de vehicul in conformitate cu apendicele 3 la
prezenta anexd.

fn cazul in care constructorului i s-a permis sd nu efectueze un audit pentru un tip anume
de vehicul in conformitate cu punctul 7.1.2, autoritatea de omologare poate decide si
supund tipul (tipurile) respectiv(e) de vehicul la incerciri in conformitate cu apendicele 3
la prezenta anexa.”

11. Punctul 2.6 din apendicele 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»2.6.

Continutul de plumb si de sulf al unei mostre de carburant din rezervorul vehiculului
trebuie sd indeplineascd standardele aplicabile stabilite in Directiva 98/70/CEE () si trebuie
sd nu prezinte semne de utilizare a unui carburant impropriu. Se pot efectua verificari in
teava de evacuare etc.

() JOL 350, 28.12.1998, p. 58.”

12. Punctul 6.1 din apendicele 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.1.

Atunci cind se constatd cd mai multe vehicule sunt emitdtori care depdsesc limitele
prescrise si care

— indeplinesc conditiile de la punctul 3.2.3 din apendicele 4, iar atit autoritatea de
omologare, cat si constructorul cad de acord cd excesul de emisii se datoreazd aceleiasi
cauze sau

— 1indeplinesc conditiile de la punctul 3.2.4 din apendicele 4, iar autoritatea de omologare
a decis cd excesul de emisii se datoreazd aceleiasi cauze,

autoritatea de omologare trebuie sd ceard constructorului sd prezinte un plan de mdsuri de
remediere a neconformitatii.”

13. Apendicele 4 la anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

3.

3.1.

PROCEDURA CARE TREBUIE APLICATA EMITATORILOR DIN CADRUL
ESANTIONULUI CARE DEPASESC LIMITELE PRESCRISE (')

Se selecteazd aleatoriu un vehicul din cadrul esantionului, care trebuie sd aibd o marime
de cel putin trei si de cel mult sapte, astfel cum este determinatd prin procedura de la
alineatul (4), si se masoard emisiile poluantilor produse pentru a determina dacd acesta
este un emitdtor peste limite.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.4.

3.2.4.1.

Un vehicul este considerat un emititor peste limite atunci cand sunt indeplinite
conditiile de la punctul 3.2.1 sau de la punctul 3.2.2.

in cazul unui vehicul care a fost omologat in functie de valorile limitd enumerate in
randul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I, un emitdtor peste limite este un
vehicul la care valoarea limitd aplicabild pentru orice poluant reglementat este depasita
cu un factor de 1,2.

in cazul unui vehicul care a fost omologat in functie de valorile limitd enumerate in
randul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa [, un emitdtor peste limite este un
vehicul la care valoarea limitd aplicabild pentru orice poluant reglementat este depasita
cu un factor de 1,5.

In cazul specific al unui vehicul ale cdrui emisii masurate pentru orice poluant
reglementat se incadreaza in «zona intermediard» (™).

In cazul in care vehiculul indeplineste conditiile de la acest punct, trebuie determinatd
cauza emisiilor in exces si se selecteazd aleatoriu un alt vehicul din esantion.

in cazul in care mai multe vehicule indeplinesc conditiile de la acest punct, autoritatea
de omologare si constructorul trebuie si determine dacd emisiile in exces de la ambele
vehicule se datoreazd aceleiasi cauze sau nu.

In cazul in care autoritatea de omologare si constructorul decid amandoi cd emisiile in
exces se datoreazd aceleiasi cauze, esantionul se considerd neconform si se aplica planul
de miasuri de remediere prezentat la punctul 6 din apendicele 3.

In cazul in care autoritatea de omologare si constructorul nu pot cidea de acord cu
privire fie la cauza emisiilor in exces provenind la un vehicul individual, fie la faptul ca
este vorba de aceleasi cauze pentru mai multe vehicule, se selecteazd alt vehicul
aleatoriu din esantion, cu conditia sd nu se fi atins marimea maxima a esantionului.

In cazul in care s-a gdsit numai un vehicul care indeplineste conditiile acestui punct sau
in cazul in care au fost gdsite mai multe vehicule care indeplinesc aceste conditii si
autoritatea de omologare si constructorul cad de acord ci aceasta se datoreazd unor
cauze diferite, se selecteaza alt vehicul aleatoriu din esantion, cu conditia sd nu se fi atins
mdrimea maximd a esantionului.

In cazul in care s-a atins mirimea maxim3 a esantionului si nu s-a gasit mai mult de
un vehicul care sd indeplineascd cerintele de la acest punct si emisiile in exces se
datoreazd aceleiasi cauze, esantionul se considerd ca admis din punctul de vedere al
cerintelor de la punctul 3 din prezentul apendice.

In cazul in care s-a epuizat esantionul la un moment dat, se adaugd un alt vehicul la
esantionul initial si se selecteazd vehiculul respectiv.

De cate ori se selecteazd un alt vehicul din esantion, procedura statistici de la
alineatul (4) din prezentul apendice se aplicd esantionului largit.

In cazul specific al unui vehicul ale cdrui emisii masurate pentru orice poluant
reglementat se incadreazd in «zona de esec» (™).

In cazul in care vehiculul indeplineste conditiile de la acest punct, autoritatea de
omologare trebuie sd determine cauza emisiilor in exces si se selecteaza un alt vehicul
aleatoriu din esantion.



162

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 38

3.2.4.2. In cazul in care mai multe vehicule indeplinesc conditiile de la acest punct si autoritatea
de omologare constata cd emisiile in exces se datoreazd aceleiasi cauze, constructorul
trebuie informat cd esantionul este considerat respins, precum si cu privire la motivele
deciziei respective si se aplicd planul de mdsuri de remediere descris la punctul 6 din
apendicele 3.

3.2.4.3. In cazul in care s-a gdsit numai un vehicul care indeplineste conditiile de la acest punct
sau in cazul in care s-au gasit mai multe vehicule care indeplinesc aceste conditii si
autoritatea de omologare a decis ¢ aceasta se datoreazd unor cauze diferite, se
selecteazd un alt vehicul aleatoriu din esantion, cu conditia sd nu se fi atins marimea
maxima a esantionului.

3.2.4.4. fn cazul in care s-a atins marimea maxim3 a esantionului si nu s-a gasit mai mult de
un vehicul care sd indeplineasca cerintele acestui punct si emisiile in exces se datoreaza
aceleiasi cauze, esantionul se considerd ca admis din punctul de vedere al cerintelor de
la punctul 3 din prezentul apendice.

3.2.4.5. In cazul in care s-a epuizat esantionul la un moment dat, se adaugi un alt vehicul la
esantionul initial si se selecteazd vehiculul respectiv.

3.2.4.6. De cate ori se selecteazd un alt vehicul din esantion, procedura statistici de la
alineatul (4) din prezentul apendice se aplicd esantionului largit.

3.2.5. In cazul in care se constatd cd un vehicul este un emitdtor peste limite, se selecteazd
aleatoriu un alt vehicul din esantion.

(") Pe baza datelor reale obtinute in timpul circulatiei care trebuie furnizate inainte de data de
31 decembrie 2003 de citre statele membre, cerintele de la acest punct pot fi revizuite pentru a vedea
(a) dacd ar trebui revizuitd definitia unui emitdtor peste limite cu privire la vehiculele care au fost
omologate in functie de valorile limitd enumerate in randul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din
anexa [, (b) dacd ar trebui modificatd procedura de identificare a emitatorilor peste limite si (c) dacd
procedurile de verificare a conformititii in circulatie ar trebui inlocuite la momentul potrivit cu o
noud procedurd statisticd. Dupd caz, Comisia va propune modificdrile necesare in conformitate cu
procedura stabilitd in articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

(") Pentru orice vehicul, «<zona intermediard» se determind dupa cum urmeazd. Vehiculul indeplineste
conditiile date fie la punctul 3.2.1, fie la punctul 3.2.2 si, de asemenea, valoarea masuratd pentru
acelasi poluant este sub un nivel determinat prin produsul valorii limitd pentru acelasi poluant
specificatd in randul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I, inmultitd cu un factor de 2,5.

(™) Pentru orice vehicul, «zona de esec» se determind dupd cum urmeaza. Valoarea masuratd pentru
orice poluant depdseste un nivel care este determinat prin produsul valorii limitd pentru acelasi
poluant specificatd in randul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I, inmultitd cu un factor
de 2,5

La punctul 4.2, expresia ,(a se vedea figura I.7)" se inlocuieste cu ,(a se vedea figura 1.9)".

,Figura L.7.” devine ,Figura 1.9. Verificarea conformitdtii in circulatie - selectarea si incercarea
vehiculelor.”

in figura 1.9, cuvantul ,da” care se afld imediat deasupra rombului din partea stanga jos a figurii trebuie
inlocuit cu cuvantul ,nu”. In figura 1.9, cuvantul ,nu” imediat de deasupra rombului din partea dreaptd
jos se inlocuieste cu ,nu sau incert”.
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(d) Se introduce ,Figura 1.8” dupa cum urmeazi:

JFigura 1.8

Verificarea conformititii in circulatie — proceduri de auditare

Constructorul vehiculului si autoritatea de omologare
START realizeaz3 omologarea vehiculului pentru tipul nou de vehicul.
Autoritatea de omologare (AO) acordd omologarea de tip.

!

Producerea si vinzarea tipului de vehicul omologat

A

Constructorul vehiculului isi elaboreazd propria
proceduri de verificare a conformititii in circulatie

.

Constructorul vehiculului desfisoard propria proceduri de
verificare a conformititii in circulatie (pe tip de vehicul sau

familie de vehicule)

Raportul intern i
privind
conformitatea in Constructorul vehiculului Intocmeste raportul cu
circulatie pentru privire la procedura interni (incluzand toate datele
tipul sau familia de cetute in conformitate cu punctul 7.1.1 din anexa I)
vehicule omologate
AO (1) decide si
Constructorul examineze datele
athiveazd |, NU privind conformitatea
raportul pentru ale producitorului
consultdri pentru acest tip sau
ulterioare familie de vehicule?

AO (1) examineazd
raportul privind
conformitatea in circulatie

al constructorului

AO (1) acceptd cd
raportul constructorului
privind conformitatea in
circulatie confirmi acceptabilitatea
tipului de vehicul apartinand
familiei? (punctul 7.1.7
dinanexal)

Sfarsitul procedurii.
Nu sunt necesare alte
actiuni ulterioare

Constructorul prezintd AO (1) Constructorul
raportul intern privind furnizeazd sau
conformitatea in circulatie in obtine
vederea examindrii informatii
suplimentare
cu privire la
datele de
AO (1) decide incercare.
cd nu existd Constructorul
suficiente »{ intocmeste un
informatii DA nou raport
pentrualuao privind
decizie? conformitatea
in circulatie
NU

AO (Y} initiazd programul oficial
de supraveghere a conformititii
cu privire la tipul de vehicul
suspectat (astfel cum se descrie in
apendicele 3 la anexa Iy

asevedea
figura 1.9

(1) in acest caz, AO inseamn3 autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip in conformitate cu Directiva 70/220/CEE.”
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B. Anexa II se modifici dupd cum urmeazi:

1. Se adaugd punctul 3.2.12.2.8.6 cu urmdtorul text:

»3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.6.1

3.2.12.2.8.6.2

3.2.12.2.8.6.3

3.2.12.2.8.6.4

Trebuie furnizate urmitoarele informatii suplimentare de citre constructorul vehiculului
pentru a permite producerea de piese de schimb sau de rezervd compatibile cu OBD, precum
si de instrumente de diagnosticare si echipamente de incercare, cu conditia ca respectivele
informatii sd nu intre sub incidenta drepturilor de proprietate intelectuald si s nu constituie
know-how specific al constructorului sau al furnizorului (furnizorilor) fabricantilor de
echipament original.

Informatiile furnizate la prezentul punct se reiau in apendicele 2 la certificatul de omologare
CE de tip (anexa X la prezenta directivd):

O descriere a tipului i numdrului de cicluri de preconditionare utilizate la omologarea
initiald a vehiculului.

O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat la omologarea initiald
a vehiculului in ceea ce priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD.

O listd exhaustiva care si descrie toate componentele mésurate cu dispozitivul de detectare
a defectelor si de activare a MI (numdr fix de cicluri de conducere sau metoda statistica),
inclusiv o listd a parametrilor secundari relevanti masurati pentru fiecare componentd
monitorizatd de sistemul OBD. O lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate
(insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzitoare diferitelor componente individuale
ale grupului propulsor cu implicatii pentru emisii si diferitelor componente individuale care
nu prezintd implicayii pentru emisii, in cazul in care monitorizarea componentei are rol in
activarea ML In special, trebuie furnizati o explicatie detaliatd pentru datele aferente
serviciului $05, testul ID $21 la FF, precum si pentru datele aferente serviciului $06. in cazul
tipurilor de vehicule care folosesc o legaturd de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4
«Vehicule rutiere, sisteme de diagnosticare privind CAN (Controller Area Network) —
partea 4: cerinte privind sistemele cu implicatii pentru emisii», trebuie furnizatd o explicatie
detaliatd pentru datele aferente serviciului $06, Test ID $00 la FF, pentru fiecare ID de
monitor OBD compatibil.

Informatiile solicitate la acest punct, pot s fie definite, de exemplu, completand tabelul
urmdtor, care se anexeazd la prezenta anexa.

Dispozitiv | Criterii de | Criterii fncercare
Compo- Cod de de detectare de Parametri | Precondi- demons.
nenta avarie monitori- a activare secundari tionare -
zare defectelor a Ml trativa
Cataliza- | P0420 | Semnale | Dife- Al trei- | Turatia Doud TipI”
tor ale renta lea motoru- | cicluri
sondei dintre ciclu lui, sar- tip [
pentru semnalele cina
oxigen 1 | sondei 1 motoru-
si2 si cele lui,
ale modul
sondei 2 A[F,
tempera-
tura
catali-
zatorului

C. Anexa Ill se modificd dupd cum urmeazi:

1. Se adaugd punctul 2.3.5 cu urmdtorul text:

»2.3.5.

La cererea constructorului, pentru un tip de vehicul a cdrui turatie este mai mare la mersul
in gol decat in timpul operatiilor 5, 12 si 24 ale ciclului urban elementar (partea intai),
ambreiajul poate fi debreiat in timpul operatiei anterioare.”
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2. Punctul 3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2. Carburant

La incercarea unui vehicul in functie de valorile limita ale emisiilor enumerate in randul A
din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I la prezenta directivd, carburantul de referintd
adecvat trebuie s fie conform cu specificatiile mentionate la punctul A din anexa IX sau,
in cazul carburantilor de referintd gazosi, fie la punctul A.1, fie la punctul B din anexa IXa.

La incercarea unui vehicul in functie de valorile limita ale emisiilor enumerate in randul B
din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I la prezenta directivi, carburantul de referintd
adecvat trebuie si fie conform cu specificatiile mentionate la punctul B din anexa IX sau, in
cazul carburantilor de referintd gazosi, fie la punctul A.2, fie la punctul B din anexa IXa.”

3. In coloana 5 din tabelul 1IL.1.2 (intitulatd: Viteza (km/h), viteza indicatd pentru operatiunea 23 este:

»35-10"

D. in anexa VII, punctul 3.4.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3.4.1. Carburantul de incercare trebuie si fie conform cu specificatiile de la punctul C din anexa IX.”

E. Anexa IX se inlocuieste cu urmitorul text:

~ANEXA IX

A. Specificatiile carburantilor de referinti pentru incercarea vehiculelor in functie de limitele pentru
emisii indicate in rindul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I - Incercare tip I

1. DATE TEHNICE PRIVIND CARBURANTII DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCAREA
VEHICULELOR ECHIPATE CU MOTOARE CU APRINDERE COMANDATA

Tipul: Benzind fird plumb

Parametru Unitate Limite () Metoda de incer-
Minima Maximi care

Cifra octanicd «Research», RON 95,0 — EN 25164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — EN 25163
Densitate la 15 °C kg/m’ 748 762 ISO 3675
Presiunea de vapori «Reid» kPa 56,0 60,0 EN 12
Rata de distilare
- punct de fierbere initial °C 24 40 EN-ISO 3405
- evaporare la 100 °C % v[v 49,0 57,0 EN-ISO 3405
- evaporare la 150 °C % v|v 81,0 87,0 EN-ISO 3405
- punct de fierbere final °C 190 215 EN-ISO 3405
Reziduuri % v[v — 2 EN-ISO 3405

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
I1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare si la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta
minimd este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulati este de 2R si
o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minim3 si maxima. In cazul in care este necesara clarificarea pro-
blemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.




166

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 38

Parametru Unitate Limite (') Metoda de incer-
Minima Maxima care
Continutul de hidrocarburi:
- olefine % v|v — 10 ASTM D 1319
- aromatice % v/v 28,0 40,0 ASTM D 1319
- benzen % v|v — 1,0 Pr. EN 12177
- saturate % v[v — rest ASTM D 1319
Raport carbon/hidrogen valoare valoare
declaratd | declaratd
Perioadd de inductie (2) minute 480 — EN-ISO 7536
Continut de oxigen % m/m — 2,3 EN 1601
Continutul de gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (3) mg/kg — 100 Pr. EN ISO/DIS
14596
Coroziune pe lama de cupru, clasa — 1 EN-ISO 2160
Continutul de plumb mg|l — 5 EN 237
Continutul de fosfor mg|l — 1,3 ASTM D 3231

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
I1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativi a metodelor de incercare si la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima
este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul
de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie
atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesara clarificarea problemei conformitdtii
unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

)

Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalica utilizati in mod obisnuit pentru stabilizarea

circuitelor de benzind din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri solvente.

=

Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului folosit la incercarea tip 1.

2. DATE TEHNICE PRIVIND CARBURANTII DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCAREA
VEHICULELOR ECHIPATE CU MOTOARE CU APRINDERE PRIN COMPRIMARE

Tipul: motorind

Parametru Unitate Limite () Metoda de incer-
Minimi Maximi care

Cifra cetanicd (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitate la 15 °C kg/m> | 833 837 EN-ISO 3675
Rata de distilare

- punct 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
- punct 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
- punct de fierbere final °C — 370 EN-ISO 3405

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta
minimi este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este de 2R si
o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minim si maxima. in cazul in care este necesari clarificarea pro-
blemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

-

Intervalul pentru cifra cetanicd nu este conform cu cerintele unui interval minim de 4R. Cu toate acestea, in caz de

conflict intre furnizorul si utilizatorul carburantului, se pot aplica conditiile standardului ISO 4259 pentru a rezolva
conflictele, cu conditia sd se efectueze masuratori repetate in numdr suficient pentru a atinge precizia necesard, acestea

fiind preferate in locul masuratorilor unice.
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Limite (1) R
Parametru Unitate Metoda de incer-
care
Minima Maximd
Punct de inflamabilitate °C 55 — EN 22719
CFpPP °C — -5 EN 116
Vascozitate la 40 °C mm?[s 2,5 3,5 EN-ISO 3104
Hidrocarburi policiclice aromatice % m/m 3 6,0 IP 391
Continutul de sulf (2) mg/kg — 300 Pr. EN-ISO/DIS
14596
Coroziune pe lama de cupru — 1 EN-ISO 2160
Continutul de carbon Conradson (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Continutul de cenusd % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Continutul de apd % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Indice de neutralizare (acid tare) mg KOH/g — 0,02 ASTM D
974-95
Stabilitate la oxidare (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Metoda noud si imbundtititd in curs de elaborare | % m/m — — EN 12916
pentru hidrocarburi policiclice aromatice

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima
este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producatorul
de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maximi stipulata este de 2R si o valoare medie
atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformititii
unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

(%) Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului utilizat la incercarea tip L.

(}) Cu toate i stabilitatea la oxidare este controlatd, este probabil ca durata de depozitare a produsului s fie limitatd. Se reco-
mandd consultarea furnizorului cu privire la conditiile si durata de depozitare.
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B. Specificatiile carburantilor de referintd pentru incercarea vehiculelor in functie de limitele pentru
emisii indicate in rindul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 din anexa I - Test tip I

1. DATE TEHNICE PRIVIND CARBURANTII DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCAREA
VEHICULELOR ECHIPATE CU MOTOARE CU APRINDERE COMANDATA

Tipul: benzin fard plumb

Parametru Unitate Limie () Metoda de incer-
Minima Maximi care
Cifra octanicd «Research», RON 95,0 — EN 25164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — EN 25163
Densitate la 15 °C kg/m’ 740 754 ISO 3675
Presiunea de vapori «Reid» kPa 56,0 60,0 PrEN ISO
13016-1
(DVPE)

Rata de distilare:
- evaporare la 70 °C % v|v 24,0 40,0 EN-ISO 3405
- evaporare la 100 °C % vfv 50,0 58,0 EN-ISO 3405
- evaporare la 150 °C % v|v 83,0 89,0 EN-ISO 3405
- punct de fierbere final °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduuri % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Continutul de hidrocarburi
- olefine % v|v — 10,0 ASTM D 1319
- aromatice % V/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
- benzen % v|v — 1,0 ASTM D 1319
- saturate % vfv valoare declaratd Pr. EN 12177
Raport carbon/hidrogen valoare declaratd
Perioadd de inductie (2) minute 480 — EN-ISO 7536
Continutul de oxigen % m/m — 1,0 EN 1601
Continutul de gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (3) mglkg — 10 ASTM D 5453
Coroziune a cuprului clasa I — clasal | EN-ISO 2160

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta
minimi este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si
o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minim si maxima. In cazul in care este necesari clarificarea pro-
blemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui s se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

=

Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalicd utilizati in mod obisnuit pentru
stabilizarea circuitelor de benzind din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri
solvente.

(%) Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului utilizat la incercarea tip L.
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P . Limite (') Metoda de incer-
arametru Unitate

Minima Maximi care
Continutul de plumb mg/l — 5 EN 237
Continutul de fosfor mgl — 1,3 ASTM D 3231

O]

Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima
este de 4R (R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesara din motive tehnice, producitorul
de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie
atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este necesari clarificarea problemei conformitatii
unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sd se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

2. DATE TEHNICE PRIVIND CARBURANTII DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCAREA
VEHICULELOR ECHIPATE CU MOTOARE CU APRINDERE PRIN COMPRIMARE

Tipul: motorind

Parametru Unitate Limite () Metoda de incer-
Minima Maxima care

Cifra cetanicd (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitate la 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Rata de distilare:
- punct 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
- punct 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
- punct de fierbere final °C — 370 EN-ISO 3405
Punct de inflamabilitate °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viscozitate la 40 °C mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarburi policiclice aromatice % m/m 3,0 6,0 IP 391
Continutul de sulf (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Coroziune pe lama de cupru — clasal | EN-ISO 2160
Continutul de carbon Conradson (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Continutul de cenusd % m/m — 0,01 EN-ISO 6245

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta
minimd este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei msuri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de carburanti ar trebui totusi si vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este de 2R si
o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesar clarificarea pro-
blemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui s se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

-

Intervalul pentru cifra cetanicd nu este conform cu cerintele unui interval minim de 4R. Cu toate acestea, in caz de
conflict intre furnizorul si utilizatorul carburantului, se pot aplica conditiile standardului ISO 4259 pentru a rezolva
conflictele, cu conditia s se efectueze mdsurdtori repetate in numdr suficient pentru a atinge precizia necesard, acestea
fiind preferate in locul masurdtorilor unice.

(%) Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului utilizat la incercarea tip L.
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P . Limite (') Metoda de incer-
arametru Unitate

Minima Maxima care
Continutul de apd % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Indice de neutralizare (acid tare) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilitate la oxidare (2) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Onctuozitate (diametrul petei de uzurd la testul pm — 400 CEC F-06-A-96
HEFFR la 60 °C)
Esteri metilici ai acizilor grasi (FAME) Interzisi

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativi a metodelor de incercare si la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima
este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul
de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie
atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesara clarificarea problemei conformitdtii
unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

(?) Cu toate ci stabilitatea la oxidare este controlatd, este probabil ca durata de depozitare a produsului s fie limitatd. Se reco-
mandi consultarea furnizorului cu privire la conditiile si durata de depozitare.

C. Specificatiile carburantilor de referintd pentru incercarea vehiculelor echipate cu motoare cu
aprindere comandati la temperaturd ambianti joasd - Incercare tip VI

Tipul: benzin fard plumb

Limite (1 K
Parametru Unitate imite () Metoda de incer-
Minimi Maximd care
Cifra octanicd «Research», RON 95,0 — EN 25164
Cifra octanic motor, MON 85,0 — EN 25163
Densitate la 15 °C kg/m’ 740 754 ISO 3675
Presiunea de vapori «Reid» kPa 56,0 95,0 Pr. EN ISO
13016-1
(DVPE)
Rata de distilare:
- evaporare la 70 °C % v|v 24,0 40,0 EN-ISO 3405
- evaporare la 100 °C % v|v 50,0 58,0 EN-ISO 3405
- evaporare la 150 °C % v|v 83,0 89,0 EN-ISO 3405
- punct de fierbere final °C 190 210 EN-ISO 3405

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
I1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta
minimd este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si
o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesari clarificarea pro-
blemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.




13/vol. 38

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 171
Parametru Unitate Limite () Metoda de incer-
Minima Maxima care

Reziduuri % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Continutul de hidrocarburi:
- olefine % v|v — 10,0 ASTM D 1319
- aromatice % V/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
- benzen % v|v — 1,0 ASTM D 1319
- saturate % v|v valoarea declaratd Pr. EN 12177
Raport carbon/hidrogen valoarea declaratd
Perioadd de inductie (2) minute 480 — EN-ISO 7536
Continutul de oxigen % m/m — 1,0 EN 1601
Continutul de guma prezent mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (3) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Coroziune pe lama de cupru — clasa 1 EN-ISO 2160
Continutul de plumb mg|l — 5 EN 237
Continutul de fosfor mg|l — 1,3 ASTM D 3231

(") Valorile indicate in specificatii sunt «valori reale». La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
1SO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima
este de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producatorul
de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maximd stipulata este de 2R si o valoare medie
atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformititii
unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

(%) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalica utilizati in mod obisnuit pentru stabilizarea
circuitelor de benzind din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri solvente.

(%) Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului utilizat la incercarea tip VL.

Anexa IXa se modificd dupd cum urmeazi:

~ANEXA IXa

SPECIFICATII ALE CARBURANTILOR DE REFERINTA GAZOSI

A. Date tehnice privind carburantii de referintd GPL

1. DATE TEHNICE PRIVIND CARBURANTII DE REFERINTA GPL FOLOSITI PENTRU INCERCAREA
VEHICULELOR N FUNCTIE DE LIMITELE PENTRU EMISII INDICATE iN RANDUL A DIN TABELUL DE
LA PUNCTUL 5.3.1.4 DIN ANEXA I - INCERCARE TIP 1

Parametru

Unitate

Carburant A

Carburant B

Metoda de incercare

Compozitie:

ISO 7941

Continutul de C;

% vol.

302
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Parametru Unitate Carburant A Carburant B Metoda de incercare
Continutul de C, % vol. rest rest
<C;>C, % vol. maximum 2 | maximum 2
Olefine % vol. maximum 12 | maximum 15
Reziduu la evaporare mglkg maximum 50 | maximum 50 | ISO 13757
Apala 0°C fara fard inspectie vizuald
Continutul total de sulf mg/kg maximum 50 | maximum 50 | EN 24260
Hidrogen sulfurat deloc deloc ISO 8819
Coroziune pe lama de cupru estimare clasa 1 clasa 1 1SO 6251 (1)
Miros caracteristic caracteristic
Cifra octanicd motor minimum 89 | minimum 89 | EN 589 Anexa B

(") Aceastd metodd poate si nu determine cu precizie prezenta materialelor corosive atunci cind mostra contine inhibitori
de coroziune sau alte substante chimice care reduc actiunea corosivd a mostrei pe lama de cupru. Prin urmare, este
interzis adaosul de asemenea compusi in simplul scop de a influenta metoda de testare.

2. DATE TEHNICE PRIVIND CARBURANTII DE REFERINTA GPL FOLOSITI PENTRU INCERCAREA
VEHICULELOR IN FUNCTIE DE LIMITELE PENTRU EMISII INDICATE fN RANDUL B DIN TABELUL DE
LA PUNCTUL 5.3.1.4 DIN ANEXA I - INCERCARE TIP 1

Parametru Unitate Carburant A Carburant B Metoda de incercare
Compozitie: ISO 7941
Continutul de C, % vol. 302 85+ 2
Continutul de C, % vol. rest rest
<C5>C, % vol. maximum 2 maximum 2
Olefine % vol. maximum 12 | maximum 15
Reziduu la evaporare mglkg maximum 50 | maximum 50 | ISO 13757
Apala 0°C fara fard inspectie vizuald
Continutul total de sulf mg/kg maximum 10 | maximum 10 | EN 24260
Hidrogen sulfurat deloc deloc ISO 8819
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Parametru Unitate Carburant A Carburant B Metoda de incercare
Coroziune pe lama de cupru estimare clasa 1 clasa 1 I1SO 6251 (1)
Miros caracteristic caracteristic

Cifra octanicd motor

minimum 89

minimum 89

EN 589 Anexa B

(") Aceastd metodd poate sd nu determine cu precizie prezenta materialelor corosive atunci cind mostra contine inhibitori
de coroziune sau alte substante chimice care reduc actiunea corosivd a mostrei pe lama de cupru. Prin urmare, este

interzis adaosul de asemenea compusi in simplul scop de a influenta metoda de testare.

B. Date tehnice privind carburantii de referintd GN

Caracteristici Unitati Baza — Limie — I\fnectgizrd:
minima maximi

Carburant de referintd G,,
Compozitie:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Alte gaze (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Continutul de sulf mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Indicele Wobbe (net) Mjjm? (3) 48,2 47,2 49,2
Carburant de referintd G,
Compozitie
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Alte gaze (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Continutul de sulf mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe (net) Mj[m> (3) 39,4 38,2 40,6

(") Gaze inerte (diferite de N,) + C, + C,,.
(%) Valoarea se determind la 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
(%) Valoarea se determind la 273,2 K (0 °C) si 101,3 kPa.”
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G. Anexa X se modifici dupd cum urmeazi:

1.

Randul al treilea din titlu se inlocuieste cu urmatorul text:
»CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP”

Punctul 1.8.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.8.1.1.  Se repetd tabelul pentru toate gazele de referintd GPL sau GN, indicand dacd rezultatele sunt
obtinute prin misurare sau calcul si se repetd tabelul pentru rezultatul final (unic) pentru emisiile
provenite de la vehiculul care functioneaza cu GPL sau cu GN. In cazul unui vehicul bicarburant
se indicd rezultatul pentru benzind si se repetd tabelul pentru toate gazele de referintd GPL sau
GN, indicand daci rezultatele sunt obtinute prin masurare sau calcul si se repetd tabelul pentru
rezultatul final (unic) pentru emisiile provenite de la vehiculul care functioneaza cu GPL sau GN.”

»Apendice” devine ,Apendicele 17 si titlul se inlocuieste cu urmdtorul titlu ,Addendum la certificatul de
omologare CE de tip nr....".

Se adaugd punctul 1.10 la apendicele 1 dupad cum urmeaza:

,1.10. Convertizoare catalitice
1.10.1. Convertizor catalitic original care a fost supus la toate incercdrile relevante prescrise de prezenta
directiva.

1.10.1.1. Marca si tipul de convertizor catalitic original astfel cum sunt enumerate la punctul 3.2.12.2.1
din anexa II la prezenta directivi (fisa de informatii).

1.10.2.  Convertizor catalitic de schimb original care a fost supus la toate incercirile relevante prescrise
de prezenta directiva.

1.10.2.1. Marca (marcile) si tipul (tipurile) de convertizor catalitic de schimb original astfel cum sunt
enumerate la punctul 3.2.12.2.1 din anexa I la prezenta directiva (fisa de informati)”.

Se adaugd apendicele 2 dupd cum urmeaza:

LApendicele 2

Informatii cu privire la sistemul OBD

in conformitate cu mentiunile de la punctul 3.2.12.2.8.6. din fisa de informatii, informatiile cuprinse in acest
apendice sunt furnizate de citre constructorul vehiculului pentru a permite producerea de piese de schimb
sau de rezervd compatibile cu sistemul OBD, precum si de instrumente de diagnosticare si echipamente de
incercare. Informatiile respective nu trebuie s fie furnizate de citre constructorul vehiculului in cazul in care
intrd sub incidenta drepturilor de proprietate intelectuald sau constituie know-how specific al constructorului
sau al furnizorului (furnizorilor) fabricantilor de echipament original.

La cerere, prezentul apendice va fi pus, fard discriminare, la dispozitia oricdrui producitor de componente,
instrumente de diagnosticare sau echipamente de incercare interesat.

1. O descriere a tipului si a numdrului de cicluri de preconditionare utilizate la omologarea initiald a
vehiculului.

2. Odescriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat la omologarea initiald a vehiculului
in ceea ce priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD.

3. O listd exhaustiva care sd descrie toate componentele mdsurate cu dispozitivul de detectare a defectelor
si de activare a MI (numdr fix de cicluri de conducere sau metoda statisticd), inclusiv o listd a parametrilor
secundari relevanti misurati pentru fiecare componentd monitorizata de sistemul OBD. O listd cu toate
codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzitoare
diferitelor componente individuale ale grupului propulsor cu implicatii pentru emisii si diferitelor
componente individuale care nu prezintd implicatii pentru emisii, in cazul in care monitorizarea
componentei are rol in activarea MI. In special, trebuie furnizati o explicatie detaliatd pentru datele
aferente serviciului $ 05, testul ID $ 21 la FF, precum si pentru datele aferente serviciului $ 06. In cazul
tipurilor de vehicule care folosesc o legdturd de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 «Vehicule
rutiere, sisteme de diagnosticare privind CAN (Controller Area Network) — partea 4: cerinte privind
sistemele cu implicatii pentru emisii», trebuie furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele aferente
serviciului $ 06, Test ID $ 00 la FF, pentru fiecare ID de monitor OBD compatibil.
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Informatiile pot si fie furnizate sub forma de tabel, dupd cum urmeaza:

Dispozitiv | Criterii de | Criterii de . . :
< Cod de . ; Parametri Preconditio- Incercare
Componenta . de monito- detectare a activare a . 7 P
avarie . secundar‘l nare demonstratlva
rizare defectelor MI
Catalizator P0420 | Semnale | Diferenta | Al treilea | Turatia Doud Tip I”
ale sondei | dintre ciclu motorului, cicluri
pentru semnalele sarcina tip [
oxigen 1 | sondei 1 motorului,
si2 si cele ale modul AJF,
sondei 2 temperatura
cataliza-
torului

H. Anexa XI se modifici dupd cum urmeazi:

1. Punctul 2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.6.

«Disfunctionalitate» Inseamnd defectarea unei componente sau a unui sistem cu implicatii pentru
emisii care ar putea conduce la depdsirea limitelor indicate pentru emisii la punctul 3.3.2 sau
incapacitatea sistemului OBD de a indeplini cerintele de monitorizare fundamentale din prezenta
anexa.”

2. Punctul 3.5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.5.2.

In cazul sistemelor care necesitd mai mult de doud cicluri de preconditionare pentru activarea MI,
constructorul trebuie s furnizeze date sifsau o evaluare tehnici care sd demonstreze corect cd
sistemul de monitorizare detecteazd la timp si eficient deteriorarea componentelor. Nu se acceptd
sistemele care prevdd in medie mai mult de zece cicluri de conducere pentru activarea ML De
asemenea, indicatorul MI trebuie si se activeze de fiecare datd cand sistemul de control al
motorului intrd in modul de operare permanent prestabilit pentru emisii in cazul in care se
depdsesc limitele pentru emisii indicate la punctul 3.3.2 sau in cazul in care sistemul OBD este
incapabil sd indeplineascd cerintele de monitorizare fundamentale de la punctul 3.3.3 sau de la
punctul 3.3.4 din prezenta anexd. Atunci cind se produc rateuri de aprindere la un nivel care poate
produce deteriorarea catalizatorului, in conformitate cu specificatiile, constructorului, MI trebuie
sd emitd un semnal specific, de exemplu un semnal intermitent. MI trebuie, de asemenea, sd se
activeze atunci cand cheia de contact este in pozitia «cuplat» inainte de pornirea motorului si si
se dezactiveze dupd pornirea motorului, in cazul in care nu s-a detectat nici o disfunctionalitate.”

3. Punctul 3.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

3.6

Sistemul OBD trebuie sd inregistreze codul (codurile) de avarie care indicd starea sistemului de
control al emisiilor. Trebuie si se utilizeze coduri diferite pentru indicarea starii astfel incat si se
identifice sistemele de control al emisiilor care functioneazd corect si cele pentru a ciror evaluare
completd este necesard continuarea rulirii vehiculului. In cazul in care MI este activat din cauza
unei defectiuni, a unei disfunctionalitdti sau a trecerii la modul de functionare permanent
prestabilit pentru emisii, trebuie memorat un cod de avarie care si identifice tipul de
disfunctionalitate. Codul de avarie trebuie memorat, de asemenea, in cazurile mentionate la
punctele 3.3.3.5 si 3.3.4.5 din prezenta anexd.”

4. Se adaugd punctul 3.9 dupd cum urmeaza:

»3.9.

3.9.1.

Vehiculele bicarburant

Pentru vehiculele bicarburant, procedurile:

— de activare a indicatorului de disfunctionalitate (MI) (a se vedea punctul 3.5 din prezenta
anexa);

— de memorare a codului de avarie (a se vedea punctul 3.6 din prezenta anexa);
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— de intrerupere a MI (a se vedea punctul 3.7 din prezenta anexd);
— de stergere a codului de avarie (a se vedea punctul 3.8 din prezenta anexd);

trebuie executate independent una de alta in functie de carburantul cu care functioneaza vehiculul,
benzind sau gaz. Atunci cand vehiculul functioneazi cu benzind, nu trebuie si fie afectat rezultatul
nici uneia dintre procedurile indicate anterior atunci cand vehiculul functioneaza cu gaz. Atunci
cand vehiculul functioneazd cu gaz, nu trebuie si fie afectat rezultatul nici uneia dintre procedurile
indicate anterior atunci cand vehiculul functioneazd cu benzina.

Fird a aduce atingere acestei cerinte, codul de stare (descris la punctul 3.6 din prezenta anexd)
trebuie sd indice ¢ sistemele de control au fost complet evaluate pentru ambele tipuri de carburant
(benzind si gaz) atunci cind sistemele de control sunt complet evaluate pentru unul dintre cele
doud tipuri de carburant.”

5. Punctele 4.4 si 4.5 se inlocuiesc cu urmatorul text:

JA44

4.5.

4.5.1.

Nu se acceptd, nici inainte nici in timpul omologrii, nici un defect constatat in raport cu cerintele
de la punctul 6.5, cu exceptia punctului 6.5.3.4, din apendicele 1 la prezenta anexd. Prezentul
punct nu se aplicd vehiculelor bicarburant.

Vehiculele bicarburant

Fard a aduce atingere cerintelor de la punctul 3.9.1, la cererea constructorului autoritatea de
omologare acceptd urmditoarele deficiente raportat la cerintele prezentei anexe in vederea
omologdrii vehiculelor bicarburant:

— stergerea codurilor de avarie, a distantei parcurse si a informatiilor privind conditiile existente
la un moment dat dupd 40 de cicluri de incilzire, indiferent de carburantul folosit;

— activarea MI pentru ambele tipuri de carburant (benzinid si gaz) dupd detectarea unei
disfunctionalitdti la unul din cele doud tipuri de carburant;

— dezactivarea MI dupa trei cicluri de conducere consecutive fard disfunctionalitati, indiferent de
carburantul folosit;

— folosirea a doud coduri de stare, cite unul pentru fiecare tip de carburant.

Pot fi solicitate i alte optiuni de cdtre constructor, a cdror acceptare rimane la latitudinea
autoritdtii de omologare.

Fird a aduce atingere cerintelor de la punctul 6.6.1 din apendicele 1 la prezenta anexd, la cererea
constructorului autoritatea de omologare acceptd urmdtoarele deficiente raportat la cerintele
prezentei anexe in vederea evaludrii si transmiterii semnalelor de diagnosticare:

— transmiterea de semnale de diagnosticare pentru carburantul folosit in mod curent la o singurd
adresa sursd;

— evaluarea unei serii de semnale de diagnosticare pentru ambii carburanti (corespunzitor
evaludrii vehiculelor monocarburant si indiferent de carburantul folosit in mod curent);

— selectarea unei serii de semnale de diagnosticare (asociate fieciruia dintre cei doi carburanti)
prin pozitia butonului de carburant.

Pot fi solicitate si alte optiuni de citre constructor, a ciror acceptare rimane la latitudinea
autoritdtii de omologare.”

6. Punctul ,4.6” devine punctul ,4.7".
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7. Se insereazd un nou punct 4.6, dupd cum urmeaza:

4.6,

4.6.1

4.6.1.1.

4.6.2.

Perioada in care sunt acceptate deficiente

Persistenta unei deficiente poate fi acceptatd pe o perioadd de doi ani de la data omologarii tipului
de vehicul, cu exceptia cazului in care se poate demonstra in mod satisficitor ci ar fi necesar si
se aducd modificari substantiale constructiei vehiculului i sd se prelungeasca termenul de adaptare
peste cei doi ani mentionati pentru a putea corecta deficientd. Intr-un asemenea caz, persistenta
deficientei poate fi acceptatd pe o perioada care nu depdseste trei ani.

In cazul unui vehicul bicarburant, persistenta unei deficiente acceptate in conformitate cu
punctul 4.5 poate fi acceptatd pe o perioadd de trei ani de la data omologarii tipului de vehicul,
cu exceptia cazului in care se poate demonstra in mod satisfacitor ca ar fi necesar si se aducd
modificari substantiale constructiei vehiculului si sd se prelungeascd termenul de adaptare peste
cei trei ani necesari pentru a putea corecta deficienta. Intr-un asemenea caz, persistenta deficientei
poate fi acceptatd pe o perioada care nu depdseste patru ani.

Un constructor poate solicita autoritdtii de omologare sd accepte retrospectiv existenta unei
deficiente in cazul in care deficienta in cauzi este descoperitd dupa omologarea initiald. in acest
caz, persistenta deficientei poate fi acceptatd pe o perioadd de doi ani de la data informarii
autorititii de omologare, cu exceptia cazului in care se poate demonstra in mod satisfacitor ci ar
fi necesar sd se aducd modificari substantiale constructiei vehiculului si s se prelungeascd termenul
de adaptare peste cei doi ani necesari pentru a putea corecta deficientd. Intr-un asemenea caz,
persistenta deficientei poate fi acceptatd pe o perioada care nu depiseste trei ani.”

8. Se adaugd punctul 5, dupd cum urmeazi:

5.1.

5.2.

5.2.1.

ACCESUL LA INFORMATII PRIVIND SISTEMUL OBD

Cererile de omologare sau de modificare a unei omologari in temeiul articolului 3 sau al
articolului 5 din Directiva 70/156/CEE trebuie insotite de informatiile relevante privind sistemul
OBD al vehiculului. Aceste informatii relevante permit producitorilor de componente de schimb
sau de adaptare si producd piese compatibile cu sistemele OBD ale vehiculelor in vederea unei
functiondri fard defectiuni care si il protejeze pe utilizator impotriva producerii de
disfunctionalititi. In mod similar, aceste informatii relevante permit producitorilor de instrumente
de diagnosticare si de echipamente de incercare sd producd instrumente si echipamente care si
furnizeze un diagnostic eficient si fiabil al sistemelor de control al emisiilor vehiculului.

La cerere, autoritdtile de omologare pun, fird discriminare, la dispozitia oricdrui producitor de
componente, instrumente de diagnosticare sau echipamente de incercare interesat apendicele 2 la
certificatul de omologare CE de tip care cuprinde toate informatii relevante privind sistemul OBD
al unui vehicul.

In cazul in care o autoritate de omologare primeste din partea oricirui producitor de componente,
instrumente de diagnosticare sau echipamente de incercare interesat o solicitare de informatii
privind sistemul OBD al unui vehicul care a fost omologat in temeiul unei versiuni anterioare a
Directivei 70/220|CEE,

— autoritatea de omologare solicitd, in termen de 30 de zile, constructorului vehiculului in cauza
sd ii pund la dispozitie informatiile cerute la punctul 3.2.12.2.8.6. din anexa II. Cerinta din al
doilea paragraf de la punctul 3.2.12.2.8.6. nu se aplici;

— constructorul comunici aceste informatii autoritdtii de omologare in termen de doud luni de
la solicitare;

— autoritatea de omologare trimite aceste informatie autoritdtilor de omologare din statele
membre, iar autoritatea care a acordat omologarea initiald anexeazd aceste informatii la
anexa II la dosarul de omologare al vehiculului.
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Aceastd cerintd nu anuleaza nici o omologare acordatd anterior in temeiul Directivei 70/220/CEE
si nici nu impiedica extinderea respectivelor omologdri in conditiile directivei in temeiul cireia au
fost acordate initial.

Se pot solicita informatii numai pentru componentele de schimb sau de rezervé care fac obiectul
unei omologari CE de tip sau pentru componente care fac parte dintr-un sistem care face obiectul
unei omologdri CE de tip.

Solicitarea de informatii trebuie si identifice cu precizie specificatiile modelului de vehicul pentru
care se solicitd informatii. Trebuie sd confirme cd informatiile sunt solicitate pentru producerea de
piese sau componente de schimb sau de adaptare sau de instrumente de diagnosticare sau
echipamente de incercare.”

. Apendicele 1 la anexa XI se modificd dupd cum urmeazi:

1. Punctul 3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.

Carburantul

Pentru incerciri trebuie folosit carburantul de referingd corespunzitor descris in anexa IX pentru
benzind sau motorind si in anexa IXa pentru GPL si GN. Tipul de carburant care trebuie utilizat
pentru incercdrile fiecirui mod de avarie (descris la punctul 6.3 din prezentul apendice) poate fi ales
de citre autoritatea de omologare din randul carburantilor de referinta descrisi in anexa IXa in cazul
incercdrilor pentru vehiculele monocarburant si din randul carburantilor de referintd descrisi in
anexa IX sau IXa in cazul incercdrilor pentru vehiculele bicarburant. Nu este autorizata inlocuirea
tipului de carburant ales in cursul nici uneia dintre fazele incercarii (descrise la punctele 2.1 - 2.3
din prezentul apendice). in cazul functiondrii cu GPL sau GN, se permite pornirea motorului cu
benzind si apoi trecerea pe GPL sau GN dupd o perioadd de timp prestabilitd controlatd automat
si care nu poate fi modificatd de citre conducdtorul auto.”

2. Punctele 6.3.1.4 si 6.3.1.5 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

20.3.1.4.

6.3.1.5.

Deconectarea electricd a oricdrei componente cu implicatii pentru emisii care este legatd la un
calculator de gestionare a grupului propulsor (in cazul in care o astfel de componenta este activatd
pentru tipul de carburant selectat).

Deconectarea electricd a dispozitivului electronic de control al purificdrii prin evaporare (in cazul
in care vehiculul este echipat cu un astfel de dispozitiv si acesta este activat pentru tipul de carburant
selectat). Pentru acest tip special de mod de avarie nu este necesar si se efectueze incercarea tip 1.”

3. Punctele 6.4.1.5 si 6.4.1.6 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,0.4.1.5.

6.4.1.6.

Deconectarea electricd a dispozitivului de control al purificdrii prin evaporare (in cazul in care
vehiculul este echipat cu un astfel de dispozitiv si acesta este activat pentru tipul de carburant
selectat).

Deconectarea electricd a oricdrei componente cu implicatii pentru emisii care este legatd la un
calculator si care poate conduce la depdsirea de citre emisii a limitelor indicate la punctul 3.3.2 din
prezenta anexd (in cazul in care aceastd componentd este activatd pentru tipul de carburant
selectat).”

4. Punctul 6.5.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.5.3.

6.5.3.1.

Accesul la sistemul de diagnosticare al controlului emisiilor trebuie si fie standardizat si
nerestrictionat si conform cu urmdtoarele standarde I1SO sifsau specificatii SAE.

Trebuie utilizat unul dintre urmdtoarele standarde, cu restrictiile indicate, pentru legdtura de
transmisie de date intre echipamentele de la bord si cele externe:

ISO 9141-2: 1994 (modificat in 1996) «Vehicule rutiere — Sisteme de diagnosticare — Partea 2:
Cerinte CARB pentru schimbul de date numerice»;
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6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

6.5.3.5.

SAE]1850: martie 1998 «Interfatd pentru reteaua de transmisie de date de clasd B». Mesajele privind
emisiile trebuie s utilizeze verificarea redundanta ciclicd si un antet de cu structurd de trei octeti
si nu separarea inter-octeti sau sume de control;

ISO 14230 — Partea 4 «Vehicule rutiere — Protocol privind cuvintele cheie» Keyword 2000 «pentru
sisteme de diagnosticare — Partea 4: Cerinte pentru sistemele cu implicatii pentru emisii»;

ISO DIS 15765-4 «Vehicule rutiere — Diagnosticarea CAN (Controller Area Network) — Partea 4:
Cerinte pentru sistemele cu implicatii pentru emisii», din data de 1 noiembrie 2001.

Echipamentele de incercare si instrumentele de diagnosticare necesare pentru comunicarea cu
sistemele OBD trebuie si satisfacd cel putin specificatiile functionale date in standardul ISO DIS
15031-4 «Vehicule rutiere — Comunicarea intre vehicul si echipamentul de incercare extern pentru
diagnosticarea privind emisiile — Partea 4: Echipament de incercare extern», din data de 1 noiembrie
2001.

Datele de diagnosticare de bazd (astfel cum sunt specificate la punctul 6.5.1) si informatiile de
control bidirectional trebuie furnizate folosind formatul si unitatile descrise in standardul ISO DIS
15031-5 «Vehicule rutiere - Comunicarea intre vehicul si echipamentul de incercare extern pentru
diagnosticarea privind emisiile — Partea 5: Servicii de diagnosticare privind emisiile», din data de
1 noiembrie 2001, si trebuie puse la dispozitie cu ajutorul unui instrument de diagnosticare care
sd indeplineascd cerintele din ISO DIS 15031-4.

Constructorul vehiculelor trebuie sd furnizeze unui organism de standardizare national detalii
privind orice date de diagnosticare privind emisiile, de exemplu PID-uri, ID-uri de monitoare OBD,
«Test ID»-uri nespecificate in ISO DIS 15031-5, dar care sunt relevante pentru prezenta directiva.

La inregistrarea unei avarii, producatorul trebuie si o identifice cu ajutorul unui cod de avarie
adecvat conform cu cele de la punctul 6.3 din ISO DIS 15031-6 «Vehicule rutiere — Comunicarea
intre vehicul si echipamentul de incercare extern pentru diagnosticarea privind emisiile — Partea 6:
Definitii ale codurilor de diagnosticare a defectelor», privitor la «codurile de diagnosticare a
defectelor sistemelor cu implicatii pentru emisii». In cazul in care identificarea nu este posibila,
constructorul poate utiliza codurile de diagnosticare a defectelor mentionate la punctele 5.3 si 5.6
din ISO DIS 15031-6. Accesul la codurile de avarie trebuie si fie asigurat prin echipamente
standardizat de diagnosticare care si fie conform cu dispozitiile de la punctul 6.5.3.2.

Constructorul vehiculelor trebuie sd furnizeze unui organism de standardizare national detalii
privind orice date de diagnosticare privind emisiile, de exemplu PID-uri, ID-uri de monitoare OBD,
«Test Id»-uri nespecificate in ISO DIS 15031-5, dar care sunt relevante pentru prezenta directiva.

Interfata de legaturd intre vehicul si testerul de diagnosticare trebuie si fie standardizatd si si
indeplineasca cerintele standardului ISO DIS 15031-3 «Vehicule rutiere — Comunicarea intre
vehicul si echipamentul de incercare extern pentru diagnosticarea privind emisiile — Partea 3:
Conectorul de diagnosticare si circuitele electrice aferente: specificatii si utilizare», din data de
1 noiembrie 2001. Pozitia de instalare trebuie si fie aprobatd de autoritatea de omologare, si fie
usor accesibild pentru personalul de serviciu, dar protejatd impotriva deteriordrii accidentale in
conditii normale de utilizare.”

5. Se adaugd punctul 6.6, dupd cum urmeazi:

,0.6.

6.6.1.

Vehicule bicarburant

Pentru vehiculele bicarburant, semnalele de diagnosticare (descrise la punctul 6.5 din apendicele 1
la prezenta anexd) pentru functionarea cu benzind si pentru functionarea cu gaz se evalueaza si se
transmit separat. La cererea unui instrument de diagnosticare, semnalele de diagnosticare pentru
vehiculul care functioneazd cu benzind se transmit la o adresd sursd, iar semnalele de diagnosticare
pentru vehiculul care functioneaza cu gaz se transmit la o altd adresa sursd. Utilizarea adreselor sursd
este descrisd in ISO DIS 15031-5 «Vehicule rutiere — Comunicarea intre vehicul si echipamentul de
incercare extern pentru diagnosticarea privind emisiile — Partea 5: Servicii de diagnosticare privind
emisiile», din data de 1 noiembrie 2001.”
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J.  Anexa XIII se inlocuieste cu urmdtorul text:

~ANEXA XIII

OMOLOGARE CE DE TIP PENTRU UN CONVERTIZOR CATALITIC DE SCHIMB CA UNITATE

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.5.

2.6.

2.7.

TEHNICA SEPARATA

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd se aplicd omologirii CE de tip a convertizoarelor catalitice, ca unitate tehnicd separatd,
in sensul articolului 4 alineatul (1) litera (d) din Directiva 70/156/CEE, care sunt destinate montdrii ca
piese de schimb pe unul sau mai multe tipuri date de autovehicule din categoriile M; si N; (1).

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

«convertizor catalitic original» — a se vedea punctul 2.17 din anexa [;

«convertizor catalitic de schimb» — a se vedea punctul 2.18 din anexa [;

«convertizor catalitic de schimb original» — a se vedea punctul 2.19 din anexa [;

«tip de convertizor catalitic»: convertizoare catalitice care nu diferd in aspecte esentiale, cum ar fi:
numdrul de substraturi de acoperire, structurd si material;

tipul de activitate cataliticd (de oxidare, cu trei cii etc.);

volumul, raportul intre zona frontald si lungimea substratului;

materialele cataliza utilizate;

raportul materialelor de cataliz;

densitatea celulei;

dimensiuni si form3;

protectie termicd;

«tipul de vehiculy, a se vedea punctul 2.1 din anexa I;

«Omologarea unui convertizor catalitic de schimb» omologarea unui convertizor destinat s fie montat
ca piesd de schimb pe unul sau mai multe tipuri specifice de vehicule cu privire la limitarea emisiilor
poluante, a nivelului de zgomot si a efectului asupra performantelor vehiculului, §i, dupd caz, asupra
sistemului OBD;

«convertizor catalitic de schimb deteriorat»: un convertizor care a fost supus imbdtranirii sau deteriorat
artificial astfel incat sa indeplineasca cerintele stabilite la punctul 1 din apendicele 1 la anexa XIla prezenta
directiva (2).

(") Astfel cum este definitd la punctul (A) din anexa II la Directiva 70/156/CEE.

() In scopul incercarii demonstrative a vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere comandat, atunci cand valoarea HC misuratd
in conformitate cu punctul 6.2.1 din prezenta anexd este mai mare decét valoarea masuratd in timpul omologarii vehiculului,
diferenta trebuie sa se adauge la valorile prag de la punctul 3.3.2 din anexa XI, cirora li se aplicd depdsirea permisd la punctul 1
din apendicele 1 la anexa XI.
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

CERERE DE OMOLOGARE CE DE TIP

Cererea de omologare CE a unui tip de convertizor catalitic de schimb in temeiul articolului 3 alineatul (4)
din Directiva 70/156/CEE se inainteazd de citre constructorul vehiculului.

In apendicele 1 la prezenta anexd este prezentat un model de fisd de informatii.

In cazul unei cereri de omologare a unui tip de convertizor catalitic de schimb serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare trebuie si i se prezinte urmadtoarele:

Un vehicul (un numdr de vehicule) de un tip omologat in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, echipate
cu un convertizor catalitic original nou. Acest(e) vehicul(e) trebuie selectat(e) de citre solicitant cu acordul
serviciului tehnic. Acesta (acestea) trebuie sa fie conform(e) cu cerintelor de la punctul 3 din anexa III la
prezenta directiva.

Vehiculul (vehiculele) de incercare nu trebuie sa prezinte defecte la sistemul de control al emisiilor; orice
piesd originald care are implicatii pentru emisii si prezintd o uzura excesiva sau o disfunctionalitate trebuie
reparatd sau inlocuitd. Vehiculul (vehiculele) de incercat trebuie reglat(e) corect in conformitate cu
specificatiile constructorului inainte de efectuarea incercarilor privind emisiile.

Un specimen din tipul de convertizor catalitic de schimb. Acest specimen trebuie marcat in mod clar si
indelebil cu numele sau marca de comert a solicitantului si cu denumirea sa comerciald.

Un specimen suplimentar din tipul de convertizor catalitic de schimb, in cazul unui convertizor catalitic
de schimb destinat montdrii pe un vehicul echipat cu sistem OBD. Acest specimen trebuie marcat clar
si indelebil cu numele sau marca de comert a solicitantului si cu denumirea sa comerciald. Specimenul
trebuie sd fie fost supus unei deteriordri in conformitate cu descrierea de la punctul 2.7.

ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP

In cazul in care sunt indeplinite cerintele corespunzitoare, se acordi omologarea CE in temeiul
articolului 4 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

fn apendicele 2 la prezenta anex este prezentat un model de fisd de informatii.

Fiecdrui tip de convertizor catalitic de schimb omologat i se atribuie un numdr de omologare in
conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE. Acelasi stat membru nu poate sd atribuie acelasi
numdr altui tip de convertizor catalitic de schimb. Acelasi numar de omologare poate acoperi utilizarea
tipului de convertizor catalitic de schimb la mai multe tipuri de vehicule diferite.

MARCAJUL DE OMOLOGARE CE DE TIP

Fiecare convertizor catalitic de schimb care este conform cu tipul omologat in temeiul prezentei directive
ca unitate tehnicd separatd trebuie sd aibd aplicatd o marcd de omologare CE de tip.

Aceastd marcd se compune din litera «e» incadratd intr-un dreptunghi, urmatd de numarul sau grupul de
litere distinctive atribuite statului membru care a acordat omologarea CE:

1. pentru Germania 12 pentru Austria

. pentru Franta 13 pentru Luxemburg

- pentru ltalia 17 pentru Finlanda

. pentru Tdrile de Jos
18 pentru Danemarca

pentru Belgia 21 pentru Portugalia

. pentru Spania 23 pentru Grecia

2
3
4
5. pentru Suedia
6
9
11. pentru Regatul Unit 24 pentru Irlanda
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5.3.

5.4.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

In vecinitatea dreptunghiului, trebuie s fie aplicat <numirul de omologare de bazi» cuprins in sectiunea
a 4-a a numdrului de omologare mentionat in anexa VII la Directiva 70/156/CEE, precedat de cele doud
cifre care indici numdrul de ordine atribuit celei mai recente modificari tehnice majore aduse Directivei
70/220/CEE la data la care s-a acordat omologarea CE de tip pentru componente. In prezenta directiva,
numarul de ordine este 01.

Marca de omologare CE mentionatd la punctul 5.2 trebuie sa fie perfect lizibild si indelebild si trebuie sd
fie vizibild, dacd se poate, atunci cand convertizorul catalitic de schimb este montat pe vehicul.

Apendicele 3 la prezenta anexd prezintd exemple de dispunere a marcii de omologare si a datelor de
omologare mentionate anterior.

CERINTE

Cerinte generale

Convertizorul catalitic de schimb trebuie sa fie proiectat si construit si sd poatd sa fie montat astfel incat
vehiculul s3 rdimand in continuare conform cu dispozitiile prezentei directive cu care era conform anterior
si ca emisiile poluante si fie eficient limitate pe durata vietii normale a vehiculului in conditii normale
de utilizare.

Convertizorul catalitic de schimb trebuie montat in exact aceeasi pozitie ca si convertizorul catalitic
original, iar pozitia liniei de evacuare a sondei (sondelor) pentru oxigen si a altor senzori nu trebuie
modificatd.

In cazul in care convertizorul catalitic original este previzut cu o protectie termici, convertizorul catalitic
de schimb trebuie previzut cu o protectie similara.

Convertizorul catalitic de schimb trebuie si fie durabil, adicd proiectat, construit si sd poatd fi montat
astfel sd ofere o rezistenta suficientd la coroziune si fenomene de oxidare la care este expus, tindnd seama
de conditiile de utilizare a vehiculului.

Cerinte privind emisiile

Vehiculul (vehiculele) indicate la punctul 3.3.1 din prezenta anexd, echipat(e) cu un convertizor catalitic
de schimb pentru care se solicitd omologarea, se supun(e) unei incercdri tip I in conditiile descrise in anexa
corespunzdtoare la prezenta directivdi pentru a compara performantele acestuia cu cele ale
convertizorului catalitic original in conformitate cu procedura descrisd in continuare.

Determinarea bazei pentru comparatie

Vehiculul (vehiculele) se echipeaza cu un convertizor catalitic original (a se vedea punctul 3.3.1) si se pune
in functiune timp de 12 cicluri extraurbane (incercarea tip I partea 2).

Dupd aceastd preconditionare, vehiculul (vehiculele) se tin intr-o incintd la temperatura relativ constantd
cuprinsd intre 293 si 303 K (20 °C si 30 °C). Aceastd conditionare trebuie efectuatd timp de cel putin sase
ore si se continud pand cand uleiul de motor si agentul de ricire au o temperaturd in limitele a + 2 K fatd
de temperatura incintei. Apoi se efectueaza trei incerciri tip L.

Incercare privind gazele de evacuare efectuatd cu convertizor catalitic de schimb

Convertizorul catalitic original al vehiculului (vehiculelor) de incercare se inlocuieste cu convertizorul
catalitic de schimb (a se vedea punctul 3.3.2) si se pun in functiune timp de 12 cicluri extraurbane
(incercarea tip I partea 2).
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6.2.3.

6.3.

6.4.

Dupi aceastd preconditionare, vehiculul (vehiculele) se tin intr-o incintd la temperaturd relativ constantd
cuprinsd intre 293 si 303 K (20 °C si 30 °C). Aceastd conditionare trebuie efectuatd timp de cel putin sase
ore si se continud pana cand uleiul de motor si agentul de ricire au o temperaturd in limitele a + 2 K fata
de temperatura incintei. Apoi se efectueazd trei incercdri tip 1.

Evaluarea emisiilor poluante provenite de la vehiculele echipate cu convertizoare catalitice de schimb

Vehiculul (vehiculele) de incercare echipate cu convertizorul catalitic original trebuie sd respecte valorile
limitd in conformitate cu omologarea de tip a vehiculului (vehiculelor), inclusiv, dupd caz, factorii de
deteriorare aplicati in timpul omologdrii de tip a vehiculului (vehiculelor).

Cerintele privind emisiile vehiculului (vehiculelor) echipate cu convertizorul catalitic de schimb se
considerd indeplinite atunci cind rezultatele pentru fiecare poluant reglementat (CO, HC, NOx si
particule) indeplinesc urmdtoarele conditii:

<
IN

0,858 +0,4G

unde:

M este valoarea medie a emisiilor unui poluant sau suma a doi poluanti (*) obtinute prin intermediul a
trei incercdri tip I efectuate cu convertizorul catalitic de schimb;

S este valoarea medie a emisiilor unui poluant sau suma a doi poluanti (*) obtinute prin intermediul a trei
incercdri tip I efectuate cu convertizorul catalitic original;

G este valoarea limitd a emisiilor unui poluant sau a sumei a doi poluanti (*) in conformitate cu
omologarea de tip a vehiculului (vehiculelor) impartitd, dupi caz, la factorii de deteriorare determinati in
conformitate cu punctul 6.4.

fn cazul in care omologarea este solicitatd pentru tipuri diferite de vehicule de la acelasi constructor si
cu conditia ca aceste tipuri diferite de vehicule si fie prevdzute cu acelasi tip de convertizor catalitic
original, incercarea tip I se poate limita la cel putin doud vehicule selectate de comun acord cu serviciul
tehnic responsabil cu omologarea.

Cerinte privind zgomotul si contrapresiunea la evacuare

Convertizorul catalitic de schimb trebuie sd indeplineascd cerintele tehnice din anexa II la Directiva
70/157|CEE.

Cerinte privind durabilitatea

Convertizorul catalitic de schimb trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctul 5.3.5 din anexa I la
prezenta directivd, adici testul tip V, sau factorii de deteriorare din tabelul urmitor pentru rezultatele
incercirilor tip 1.

(1) In functie de valorile limitd definite la punctul 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE in versiunea in temeiul cireia a fost

omologat vehiculul echipat cu convertizorul catalitic original.
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6.5.

7.1.

7.1.1.

7.2.

Tabel XI11.6.4

Factori de deteriorare
Categoria motorului
co HC (1) NOx (1) | HC+NOx | Particule
Cu aprindere comandata 1,2 1,2 1,2 1,2 (%) —
Cu aprindere prin comprimare 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Se aplicd numai vehiculelor omologate in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, astfel cum a fost modificata prin
Directiva 98/69/CE sau prin directive de modificare ulterioare.

(%) Se aplica numai vehiculelor cu motor cu aprindere comandatd omologate in conformitate cu Directiva 70/220/CEE,
astfel cum a fost modificatd prin Directiva 98/69/CE sau prin directive anterioare.

Cerinte privind compatibilitatea cu sistemele OBD (se aplici numai convertizoarelor catalitice de
schimb destinate montirii pe vehicule echipate cu un sistem OBD)

Demonstrarea compatibilitdtii cu sistemul OBD este necesard numai atunci cand catalizatorul original a

fost monitorizat in configuratie originala.

Compatibilitatea convertizorului catalitic de schimb cu sistemul OBD trebuie demonstratd folosind
procedurile descrise in apendicele 1 la anexa XI la Directiva 98/69/CE.

Dispozitiile apendicelui 1 la anexa XI la Directiva 98/69/CE aplicabile altor componente decat
convertizorul catalitic nu se aplica.

Producitorul de piese de schimb poate recurge la aceeasi preconditionare si procedura de incercare ca si
pentru omologarea initiald. In acest caz, autoritatea de omologare furnizeazd, la cerere si fira
discriminare, apendicele 2 la certificatul de omologare CE de tip care precizeazd numdarul si tipul de cicluri
de preconditionare, precum si tipul de ciclu de incercare utilizate de producatorul de echipament original
pentru incercarea din punctul de vedere al sistemului OBD a convertizorului catalitic.

Pentru a verifica instalarea si functionarea corectd a tuturor componentelor monitorizate de sistemul
OBD, sistemul OBD trebuie sd nu indice nici o disfunctionalitate si s nu fi inregistrat nici un cod de avarie
inainte de instalarea oricarui convertizor catalitic de schimb. O evaluare a starii sistemului OBD la sfarsitul
incercdrilor descrise la punctul 6.2.1 din prezenta anexd poate fi utild in acest sens.

Indicatorul MI (a se vedea punctul 2.5 din anexa Xl la prezenta directivd) nu trebuie sa se activeze in timpul
functiondrii vehiculului previzute la punctul 6.2.2 din prezenta anexa.

DOCUMENTATIE

Fiecare convertizor catalitic de schimb nou trebuie insotit de urmdtoarele informatii:
numele sau marca de comert a producdtorului catalizatorului;

vehiculele (inclusiv anul de fabricatie) pentru care se omologheazd convertizorul catalitic de schimb,
inclusiv, dupd caz, un marcaj care sd indice cd respectivul convertizor catalitic de schimb este adecvat
montdrii pe un vehicul echipat cu un sistem OBD;

instructiuni de montare, in cazul in care sunt necesare.

Aceste informatii trebuie furnizate fie:

sub forma unui pliant care insoteste convertizorul catalitic de schimb sau
pe ambalajul in care se vinde convertizorul catalitic de schimb sau

prin orice alte mijloace acceptabile.

In orice caz, informatiile trebuie puse la dispozitie in catalogul de produse distribuite in puncte de vanzare
de citre producdtorul de convertizoare catalitice de schimb.
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9.2.

9.2.1.

MODIFICARI ADUSE OMOLOGARII

In cazul unor modificiri aduse omologarii acordate in temeiul prezentei directive, se aplici dispozitiile
articolului 5 din Directiva 70/156/CEE.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Misurile de asigurare a conformitatii productiei se adoptd in conformitate cu dispozitiile stabilite in
articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.

Dispozitii speciale

Verificirile mentionate la punctul 2.2 din anexa X la Directiva 70/156/CEE includ respectarea
caracteristicilor definite la punctul 2.4 din prezenta anexa.

In sensul aplicdrii punctului 3.5 din anexa X la Directiva 70/156/CEE, se pot aplica incercrile descrise
la punctul 6.2 din prezenta anexi (cerinte cu privire la emisii). In acest caz, titularul omologarii poate
solicita, ca alternativi, sa se ia, ca baza de comparatie, nu convertizorul catalitic original, ci convertizorul
catalitic de schimb folosit in timpul incercarilor de omologare (sau un alt specimen a cdrui conformitate
tipul omologat a fost doveditd). Valorile emisiilor masurate cu specimenul supus verificarii trebuie sd nu
depdseascd, in medie, cu mai mult de 15 % valorile medii mdsurate cu specimenul de referinta.
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Apendicele 1

Fisa de informatii nr. ... privind omologarea CE de tip a convertizoarelor catalitice de schimb (Directiva

70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva...)

Informatiile urmdtoare trebuie furnizate, dupd caz, in triplu exemplar si sunt insotite de o listd de cuprins. Toate
desenele trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub forma de pliant cu format A4.
Fotografiile, in cazul in care existd, trebuie sa fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitégile tehnice separate au comenzi electronice, trebuie furnizate
informatii si cu privire la performantele lor.

0.

0.1.
0.2.
0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

GENERALITATI

Marca (numele comercial al constructorului):
Tipul:

Numele si adresa constructorului:

In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de
omologare CE:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

DESCRIEREA DISPOZITIVULUI
Marca si tipul de convertizor catalitic de schimb:

Desene ale convertizorului catalitic de schimb care sd indice in special toate caracteristicile mentionate la
punctul 2.3 din prezenta anexa:

Descrierea tipului sau a tipurilor de vehicul pentru care este destinat convertizorul catalitic de schimb:
Numdrul (numerele) si/sau simbolul (simbolurile) care descriu motorul si tipul (tipurile) de vehicul:
Este convertizorul catalitic de schimb destinat s fie compatibil cu cerintele OBD? (Da/Nu) (*):

Descriere si desene care indicd amplasarea convertizorului catalitic de schimb fatd de colectorul (colectoarele)
de evacuare al(e) motorului:
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Apendicele 2

MODEL

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autorititii

Comunicare privind:

— omologarea (1);

— extinderea omologarii (!);
— refuzarea omologarii (1);

— retragerea omologdrii ();

unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnica separati (*) in temeiul Directivei......, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva ....

Numdrul omologarii de tip:

Motivul extinderii:

Sectiunea I

0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):
0.2.  Tipul:
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul/componentd/unitate tehnicd

separatd (%):

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului (3):
0.5.  Numele si adresa producitorului:
0.7.  In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, locul si metoda de aplicare a marcii de omologare CE:
0.8.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
Sectiunea II
1. Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor:
3. Datele raportului de incercare:
4. Numdrul raportului de incercare:
5. Observatii (dupd caz): a se vedea addendumul
6. Locul:
7. Data
8. Semnatura:
9. Se anexeazd indexul dosarului de omologare inaintat autorititii de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

(") Se sterg mentiunile necorespunzitoare.

() In cazul in care mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu au relevantd pentru descrierea tipurilor de vehicul,
componente sau unitate tehnicd separatd care intrd sub incidenta acestui certificat de omologare, caracterele respective sunt
reprezentate in documentatie prin simbolul «?» (de exemplu ABC??123??).

() In conformitate cu sectiunea A din anexa II la Directiva 70/156/CEE.
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Addendum
la certificatul de omologare CE de tip nr....

privind omologarea convertizoarelor catalitice de schimb ca unitati tehnice separate pentru autovehicule in temeiul
Directivei 70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva...

1. Informatii suplimentare

1.1.  Marca si tipul de convertizor catalitic de schimb:

1.2.  Tipul (tipurile) de vehicul pentru care se califica tipul de convertizor catalitic ca piesd de schimb:
1.3.  Tipul (tipurile) de vehicul pe care a fost incercat tipul de convertizor catalitic de schimb:

1.3.1. A fost demonstratd compatibilitatea convertizorului catalitic de schimb cu cerintele unui sistem OBD
(danu) ():

5. Observatii:

(") Se sterg mentiunile necorespunzitoare.
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Apendicele 3

Model de marci de omologare CE de tip

(a se vedea punctul 5.2 din prezenta anexd)

a>8 mm

» 001234 %

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe o componentd a unui convertizor catalitic de schimb arat3 ¢i tipul in cauza
a fost omologat in Franta (e 2) in temeiul prezentei directive. Primele dous cifre ale numdrului de omologare (00) se
referd la numdrul de ordine atribuit celor mai recente modificari ale Directivei 70/220/CEE. Urmitoarele patru cifre

(1234) sunt cele atribuite de autoritatea de omologare convertizorului catalitic de schimb ca numar de omologare de
bazd.”



