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DIRECTIVA 2002/59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare i informare privind traficul navelor maritime si de

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

din 27 iunie 2002

abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului

introducerea unui sistem de notificare mai detaliat pentru

Comunitate, care si cuprindd eventual si navele aflate in

tranzit de-a lungul coastelor statelor membre.

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in

special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (?),

(3)  Rezolutia Consiliului din 8 iunie 1993 privind o politicd

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotdrand in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251

din tratat (4),

intrucat:

(1)  In comunicarea sa din 24 februarie 1993 privind o politici
comund a sigurantei maritime, Comisia a indicat cd un
obiectiv la nivel comunitar a fost introducerea unui sistem
de informare obligatorie prin care sd se ofere statelor
membre un acces rapid la toate informatiile importante

comund a sigurantei maritime (¢) a subliniat cd principalele
obiective ale actiunii comunitare cuprind adoptarea unui
sistem de informare mai detaliat.

(4)  Introducerea unui sistem comunitar de monitorizare si

informare privind traficul navelor maritime ar trebui si
contribuie la prevenirea accidentelor si cazurilor de poluare

pe mare si sd reducd la minimum consecintele lor asupra
mediului marin si costier, asupra economiei si sdndtatii

comunitdtilor locale. Eficienta traficului maritim, in special

a gestiondrii escalelor ficute de nave in porturi, depinde si
de preavizul dat de nave cu suficient timp inainte de sosire.

(5)  Mai multe sisteme de raportare obligatorie a navelor au

referitoare la miscarea navelor care transportd materiale
periculoase sau poluante si natura precisd a incarcturii

transportate.

(2)  Directiva 93/75/CEE a Consiliului din 13 septembrie 1993
privind cerintele minime pentru navele care se indreaptd
spre porturile comunitare sau pleacd din aceste porturi
maritime si care transportd mdrfuri periculoase ori

fost introduse de-a lungul coastelor europene, in
conformitate cu normele in materie adoptate de Organiza-
tia Maritimd Internationald (OMI). Ar trebui asiguratd
respectarea de citre nave a cerintelor de raportare in
vigoare in cadrul acestor sisteme.

(6)  De asemenea, au fost introduse servicii de trafic maritim si
sisteme de dirijare a navelor care joacd un rol important in
prevenirea accidentelor si a poludrii in anumite zone

poluante (°) a introdus un sistem prin care autorititile
competente primesc informatii despre navele care au ca
destinatie sau pdrdsesc un port comunitar si care trans-
porti substante periculoase sau poluante, precum si des- (7)  S-auinregistrat progrese tehnologice esentiale in domeniul

pre incidentele petrecute pe mare. Directiva mentionatd
cere Comisiei si elaboreze noi propuneri pentru

(') JOC120E, 24.4.2001, p. 67 si
JO C362E, 18.12.2001, p. 255.

(3 JO C221,7.8.2001, p. 54.
(}) JOC357,14.12.2001, p. 1.

(¥)  Avizul Parlamentului European din 14 iunie 2001 (JO C 53 E,
28.2.2002, p. 304). Pozitia comund a Consiliului din 19 decembrie
2001 (JO C 58 E, 5.3.2002, p. 14) si Decizia Parlamentului European
din 10 aprilie 2002 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Decizia

Consiliului din 25 junie 2002.

(°) JO L 247, 5.10.1993, P. 19. Directivdi modificatd ultima datd de
Directiva 98/74/CE a Comisiei (JO L 276, 13.10.1998, p. 7).

maritime aglomerate sau periculoase pentru navigatie. Este
necesar ca navele sd utilizeze serviciile de trafic maritim si
sd se conformeze regulilor aplicabile sistemelor de dirjjare
a traficului aprobate de OMIL.

echipamentelor de bord care permit identificarea automatd
a navelor (sisteme AIS) in vederea unei monitorizdri

perfectionate a navelor, ca si inregistrarea datelor de voiaj
(sisteme VDR sau ,cutiile negre”) pentru a se facilita efec-
tuarea anchetelor in urma producerii accidentelor. Avand
in vedere importanta lor in elaborarea unei politici care sa
prevind accidentele de navigatie, prezenta acestor

5 JOC271,7.10.1993, p. 1.

echipamente ar trebui si fie obligatorie la bordul navelor
care efectueazd curse nationale sau internationale cu escale
in porturile comunitare. Datele furnizate de sistemele VDR
pot fi folosite atdt dupd un accident pentru investigarea
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(11)

(13)

cauzelor acestuia, cit si preventiv, pentru a trage conclu-
ziile necesare din astfel de situatii. Este oportun ca statele
membre sd incurajeze utilizarea acestor date in ambele sco-
puri.

Este oportun ca statele membre sd se asigure cd la statiile
de coastd ale autoritdtilor competente existd, pe langd
echipamente tehnice corespunzitoare, personal suficient si
calificat corespunzitor.

Cunoasterea precisd a mdrfurilor periculoase sau poluante
transportate la bordul navelor, precum si a altor informatii
pertinente din domeniul sigurantei, cum ar fi informatiile
referitoare la incidente de navigatie, este esentiald pentru
pregatirea si eficienta operatiilor de interventie in caz de
poluare sau risc de poluare pe mare. Navele care au ca des-
tinatie sau pdrdsesc porturile statelor membre trebuie si
transmitd aceste informatii autoritdtilor competente sau
autoritatilor portuare din aceste state membre.

Pentru a facilita si accelera transmiterea si folosirea infor-
matiilor, care pot fi in cantitate imens3, despre incdrciturile
navelor, este oportun ca acestea sd fie transmise ori de cate
ori este posibil prin mijloace electronice citre autoritatea
competentd sau autoritatea portuara interesatd. Din ace-
leasi motive, este necesar ca schimburile de informatii intre
autorititile competente ale statelor membre si se facd pe
cale electronicd.

In cazul in care companiile interesate au introdus proceduri
interne, conformandu-se cerintelor statelor membre, pen-
tru a garanta cd informatiile cerute de directiva sunt trans-
mise autorititii competente fard intarziere, trebuie sd existe
posibilitatea de a excepta serviciile regulate dintre doud sau
mai multe state, dintre care cel putin unul este un stat
membru, de la cerinta de notificare a fiecirei curse.

Unele nave prezintd riscuri potentiale pentru siguranta
navigatiei si a mediului din cauza comportamentului sau a
stdrii in care se afld. Statele membre ar trebui sd acorde
atentie speciald urmdririi acestor nave, sd adopte masurile
corespunzitoare pentru a preveni agravarea riscurilor pe
care acestea le prezintd si sd transmitd informatiile perti-
nente pe care le posedd despre aceste nave celorlalte state
membre interesate. Masurile ar putea fi asigurate prin
activitatile de control desfasurate de statul portului.

Statele membre trebuie si ia misuri de aparare impotriva
amenintdrilor la adresa sigurantei maritime, a sigurantei
persoanelor si a mediului marin si costier generate de
incidente, accidente sau alte situatii produse pe mare si de
prezenta petelor de substante poluante sau a coletelor in
derivi pe suprafata marii. In acest scop, cipitanii de nave
care navigheazd in zona de cdutare si salvare, in zona
economicd exclusivi sau intr-o zond echivalenti a statelor
membre ar trebui sd comunice astfel de cazuri autoritatilor
de coastd, furnizdnd toate informatiile corespunzitoare.

(16)

(17)

Luand in considerare particularittile propriei lor situatii,
statele membre ar trebui sd aibd libertatea de a stabili ele
insele zonele geografice ce ar trebui sd intre in obligatia de
notificare.

In cazul producerii unui incident sau accident pe mare,
cooperarea deplind si completd a partilor implicate in tra-
fic contribuie in mod semnificativ la eficienta operatiilor
intreprinse de autorititile competente.

Daci o autoritate competentd desemnatd de un stat mem-
bru considerd, in urma unei previziuni privind starea marii
sau conditiile meteorologice furnizate de un serviciu
meteorologic calificat, ci se profileazd o amenintare grava
la adresa sigurantei vietilor omenesti sau un risc grav de
poluare din cauza conditiilor meteorologice extrem de
nefavorabile sau a stdrii mdrii, aceasta trebuie s3-1 infor-
meze pe cdpitanul navei care intentioneazd sd intre in port
sau sd pdrdseascd portul cu privire la situatie si poate lua
toate masurile pe care le considerd cele mai indicate. Fird a
aduce atingere indatoririi de a acorda ajutor navelor in
primejdie, masurile ar putea cuprinde interdictia ca nava sd
intre in port sau si-l pardseascd pand la normalizarea situa-
tiei. In eventualitatea unui posibil risc de sigurantd sau de
poluare si tindnd seama de situatia specificd a portului res-
pectiv, autoritatea competentd poate recomanda navelor sd
nu pdrdseascd portul. In cazul in care cdpitanul navei
decide parisirea portului, el face acest lucru pe propria ris-
pundere si este adecvat sd precizeze motivele deciziei sale.

Absenta unui loc de refugiu poate avea consecinte grave in
cazul unui accident pe mare. Prin urmare, statele membre
trebuie sd intocmeascd planuri astfel incat navelor in
primejdie, dacd situatia impune acest lucru, si li se ofere
refugiu in porturile lor sau in orice alt loc addpostit in cele
mai bune conditii posibile. Dacd este necesar si posibil,
aceste planuri trebuie sd cuprinda furnizarea de mijloace si
instalatii corespunzitoare de asistentd, salvare si combatere
a poludrii. Porturile care addpostesc o nava in primejdie
trebuie sd conteze pe o despdgubire promptd pentru
cheltuielile si daunele posibile generate de aceastd opera-
tie. Prin urmare, ii revine Comisiei examinarea posibilitati-
lor de introducere a unui sistem adecvat de despagubire
pentru porturile comunitare care addpostesc o navd in
primejdie si posibilitatea de a cere ca o nava care intrd
intr-un port comunitar sd fie asiguratd in mod corespun-
zdtor.

Este necesar sd se instituie un cadru de cooperare intre
statele membre si Comisie pentru imbundtdtirea punerii in
aplicare a sistemului de monitorizare si informare privind
traficul maritim, stabilindu-se legdturi de comunicare
corespunzdtoare intre autoritdtile competente si porturile
statelor membre. In plus, acoperirea sistemului de
identificare §i de monitorizare a navelor trebuie completat
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(18)

(19)

)

in acele zone maritime ale Comunitatii unde acesta este
insuficient. Mai mult, ar trebui create centre de gestionare
a informatiilor in regiunile maritime comunitare in scopul
facilitarii schimbului sau folosirii in comun a datelor utile
legate de urmdrirea traficului si punerea in aplicare a pre-
zentei directive. Statele membre si Comisia trebuie, de ase-
menea, sd caute sd coopereze cu tari terfe pentru atingerea
acestor obiective.

Eficienta prezentei directive depinde in mare mdsurd de
controlul strict al aplicdrii sale, exercitat de statele membre.
In acest scop, statele membre trebuie si efectueze periodic
inspectii sau orice alte actiuni necesare pentru a se asigura
cd legdturile de comunicare stabilite in vederea indeplinirii
cerintelor din prezenta directiva functioneaza in mod satis-
facdtor. Ar trebui, de asemenea, introdus un sistem de
sanctiuni pentru a garanta ci pdrtile interesate se confor-
meazd ceringelor de notificare si de dotare cu echipamente
previzute in prezenta directiva.

Mdsurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui sd fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a modalititilor de exercitare a competentelor executive
acordate Comisiei (1).

Anumite dispozitii din prezenta directivd pot fi modificate
de procedura previazutd in decizia mentionatd, astfel incat
sd se ia In considerare evolutia instrumentelor comunitare
si internationale si experienta acumulatd in aplicarea pre-
zentei directive, In masura in care aceste modificiri nu
lirgesc domeniul de aplicare a prezentei directive. Un
instrument util pentru evaluarea de citre Comisie a expe-
rientei castigate din aplicarea prezentei directive il consti-
tuie notificarea adecvatd cu privire la aceastd aplicare intoc-
mitd de cdtre statele membre.

Dispozitiile Directivei 93/75/CEE sunt in mod semnifica-
tiv consolidate, extinse si modificate prin prezenta direc-
tivd. Prin urmare, este cazul ca Directiva 93/75/CEE si fie
abrogatd.

Intrucat obiectivele actiunii propuse, si anume cresterea
sigurantei si eficientei traficului maritim, nu pot fi realizate
suficient de statele membre si pot deci, avand in vedere
scara si efectele actiunii propuse, sd fie mai bine realizate
la nivel comunitar, Comisia poate adopta mdsuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii prevdzut la
articolul 5 din tratat. Potrivit principiului subsidiaritatii

JOL184,17.7.1999, p. 23.

enuntat in articolul mentionat, prezenta directivd nu depa-
seste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor
obiective,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Scopul

Scopul prezentei directive este de a institui in Comunitate un
sistem de monitorizare a traficului navelor maritime si de
informare in vederea cresterii sigurantei si eficientei traficului
maritim, de a imbundtdti reactia autorititilor la incidentele,
accidentele sau situatiile potential periculoase produse pe mare,
inclusiv operatiile de cautare si salvare, si de a contribui la 0 mai
bund prevenire si detectare a poludrii cauzate de nave.

Statele membre monitorizeazd si iau toate mdsurile necesare si
corespunzitoare pentru a asigura respectarea cerintelor din
prezenta directiva de citre cdpitanii, operatorii sau agentii navelor,
ca si de incdrcdtorii sau proprietarii marfurilor periculoase sau
poluante transportate la bordul acestor nave.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva se aplicd navelor cu un tonaj brut de 300
sau mai mare, cu exceptia dispozitiilor contrare.

(2) Prezenta directivi nu se aplici:

(a) navelor de rdzboi, navelor de rizboi auxiliare si altor nave
detinute sau exploatate de un stat membru si utilizate pentru
un serviciu public necomercial;

(b) vaselor de pescuit, ambarcatiunilor traditionale si celor de
agrement avand o lungime mai mica de 45 de metri;

(c) buncdrelor mai mici de 5 000 de tone, proviziilor si echipa-
mentelor pentru utilizare la bordul navelor.

Articolul 3

Definitii

In intelesul prezentei directive,

1

(a) ,instrumente internationale relevante” inseamna urmatoarele

instrumente:

— MARPOL inseamni Conventia internationald din 1973
pentru prevenirea poludrii cauzate de nave si protocolul
sau din 1978;
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— SOLAS inseamnd Conventia internationald pentru sigu- (e) ,companie” inseamnd o companie in sensul regulii 1 alinea-
ranta vietilor umane pe mare, impreund cu protocoalele tul (2) din capitolul IX al Conventiei SOLAS;
si modificdrile la aceasta;
(f) ,navd” inseamnd un vas sau o ambarcatiune maritima;
— Conventia internationald din 1969 privind mdsurarea
tonajului navelor;
(@) ,marfuri periculoase” inseamna:
— Conventia internationald din 1969 privind interventia in
largul marii in cazurile de accidente insotite de poluarea — midrfurile clasificate in codul IMDG;
cu petrol si protocolul siu din 1973 privind interventia
in largul mdrii in cazurile de poluare cu alte substante
decat petrolul; — substantele lichide periculoase enumerate in capitolul 17
din codul IBG;
— Conventia SAR inseamnd Conventia internationald din
1979 privind operatiile de cdutare si salvare maritimd; — gazele lichefiate enumerate in capitolul 19 din codul IGC;
— Cod ISM inseamnd codul international de gestionare a — substantele solide mentionate in apendicele B al
sigurantei; codului BC.
— Codul IMDG inseamnd codul maritim international al Sunt incluse si mdrfurile pentru al cdror transport au fost sta-
mdrfurilor periculoase; bilite conditii preliminare corespunzdtoare in conformitate
cu punctul 1.1.3 din codul IBC sau punctul 1.1.6 din codul
IGG;
— Codul IBC inseamna codul international OMI pentru con-
structia si echiparea navelor care transportd substante
chimice periculoase in vrac; (h) ,marfuri poluante” inseamna:
— Codul IGC inseamnd codul international OMI pentru — hidrocarburile definite in anexa I la conventia MARPOL,;
constructia si echiparea navelor care transportd gaze
lichefiate in vrac;
— substantele lichide nocive definite in anexa II la conven-
tia MARPOL;
— Codul BC inseamna codul OMI de practici sigure pentru
incdrcdturile solide in vrac;
— substantele diundtoare definite in anexa III la conventia
MARPOL;
— Codul INF inseamnd codul OMI pentru transportul in
conditii de sigurantd al combustibilului nuclear iradiat, al
plutoniului si al deseurilor de mare radioactivitate in (i) .unitate de transport a incircdturii” inseamnd un vehicul
recipiente la bordul navelor; destinat transportului rutier al marfurilor, un vagon de cale
feratd pentru transport de marfd, un container de marfi, o
cisternd pentru transport rutier, un vagon de cale feratd sau
— Rezolutia A.851(20) a OMI inseamnd Rezolutia Organi- o cisternd portabild;
zatiei Maritime Internationale 851(20) intitulatd ,,Princi-
pii generale aplicabile sistemelor de raportare a navelor si
cerintelor in materie de notificare, inclusiv linii directoare () .adresd” inseamnd numele si legdturile de comunicare permi-
pentru raportarea incidentelor care implicd marfuri peri- tand stabilirea unui contact in caz de necesitate cu operato-
culoase, substante ddundtoare si/sau poluanti marini”; rul, agentul, autoritatea portuard, autoritatea competentd sau
altd persoand autorizatd sau organism detinind informatii
detaliate privind incdrcdtura navei;
(b) ,operator” inseamnd proprietarul sau administratorul unei
nave;
(k) autoritati competente” inseamnd autoritdtile si organizatiile
desemnate de statele membre pentru a primi si pune la dis-
(c) ,agent”inseamnd o persoand mandatatd sau autorizatd s fur- pozitie informatiile notificate in temeiul prezentei directive;
nizeze informatii in numele operatorului navei;
() ,autoritate portuard” inseamnd autoritatea sau organismul
(d) ,incdrcitor” inseamnd o persoand pentru care sau in numele competent desemnat de statele membre pentru fiecare port

cdreia sau in contul cdreia s-a incheiat un contract de
transport de marfuri cu un transportator;

pentru a primi si pune la dispozitie informatiile notificate in
temeiul prezentei directive;
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(m) ,loc de refugiu” inseamna un port, o parte dintr-un port sau
altd dand sau ancoraj de protectie sau orice altd zond
addpostitd identificatd ca atare de un stat membru pentru
adipostirea navelor in primejdie;

(n) ,statie de coastd” inseamnd serviciul de trafic maritim,
instalatia de pe uscat responsabild cu un sistem de notificare
obligatorie aprobat de OMI sau un organism responsabil cu
coordonarea operatiilor de cautare si salvare sau a operatii-
lor de combatere a poludrii maritime, desemnat de statele
membre in conformitate cu prezenta directiva;

(0) ,serviciu de trafic maritim (STM)” inseamnd un serviciu
destinat sd imbundtiteascd siguranta si eficienta traficului
maritim si sd protejeze mediul si care este in mdsurd sd
interactioneze cu traficul si s reactioneze la situatiile de tra-
fic care apar in zona STV;

(p) sistem de dirijare” a navelor inseamnd un sistem care aco-
perd una sau mai multe rute sau mdsuri de dirijare a traficu-
lui menite sd reducd riscul de accidentare; include sisteme de
separare a traficului, rute cu sens dublu, rute recomandate,
zone de evitat, zone de trafic de coastd, zone de ocolire, zone
de precautie si rute maritime de adancime;

(q) .nave traditionale” inseamnd toate tipurile de nave istorice
precum si copiile acestora, inclusiv cele concepute sd incura-
jeze si sd promoveze meseriile si navigatia traditionald, care
impreund reprezintd monumente culturale vii, exploatate
conform principiilor traditionale ale navigatiei si tehnicii;

(r) ,accident” inseamnd un accident in sensul Codului OMI pen-
tru anchetele asupra accidentelor si incidentelor maritime.

TITLUL I

SEMNALIZAREA $§I URMARIREA NAVELOR

Articolul 4

Notificare inainte de intrarea in porturile statelor membre

(1) Operatorul, agentul sau capitanul unei nave care se indreaptd
spre un port al unui stat membru notificd autoritdtii portuare
informatiile prevdzute in anexa I punctul 1:

() cu cel putin 24 de ore in avans sau

(b) cel tarziu in momentul in care nava pardseste portul anterior,
dacd durata cursei este mai scurtd de 24 de ore sau

(c) dacd portul de escald nu este cunoscut sau este schimbat in
timpul cursei, de indati ce aceste informatii sunt disponibile.

(2) Navele care vin dintr-un port aflat in afara Comunitatii si au
ca destinatie un port dintr-un stat membru si care transportd
marfuri periculoase sau poluante respectd obligatiile de notificare
prevazute la articolul 13.

Articolul 5

Monitorizarea navelor care intrd in zona supusi sistemelor
de raportare obligatorie a navelor

(1) Statul membru interesat urmdreste si ia toate masurile nece-
sare si corespunzdtoare pentru a se asigura cd toate navele care
intrd in zona supusd unui sistem de raportare obligatorie a navelor
adoptat de OMI in conformitate cu regula 11 din capitolul V al
Conventiei SOLAS si exploatat de unul sau mai multe state, dintre
care cel putin unul este un stat membru, in conformitate cu liniile
directoare pertinente si criteriile elaborate de OMI, se confor-
meazd acestui sistem, raportind informatiile cerute de un stat
membru in conformitate cu Rezolutia OMI A.851(20).

(2) Atunci cand se supune adoptdrii de citre OMI un nou sistem
de raportare obligatorie a navelor sau o propunere de modificare
a unui sistem de raportare existent, statul membru include in pro-
punerea sa cel putin informatiile mentionate in anexa I punctul 4.

Articolul 6

Folosirea sistemelor de identificare automati

(1) Orice nava care face o escald intr-un port al unui stat mem-
bru trebuie si fie echipatd, in conformitate cu calendarul prezen-
tat in anexa II punctul (I), cu un sistem de identificare automatd
care si satisfacd standardele de performantd elaborate de OMI.

(2) Navele echipate cu un astfel de sistem il mentin in functiune
permanent, cu exceptia cazurilor in care acorduri internationale,
norme sau standarde internationale prevdd protectia informatii-
lor referitoare la navigatie.

Articolul 7

Folosirea sistemelor de dirijare a navelor

(1) Statele membre monitorizeaza si iau toate masurile necesare
si corespunzdtoare pentru a se asigura cd toate navele care intrd
in zona supusd unui sistem de dirijare obligatorie a navelor adop-
tat de OMI conform regulii 10 din capitolul V al Conventiei



166

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 9

SOLAS si exploatat de unul sau mai multe state, dintre care cel
putin unul este un stat membru, folosesc sistemul in conformitate
cu liniile directoare pertinente si criteriile elaborate de OML

(2) In cazul in care aplici, pe proprie rispundere, un sistem de
dirijare a navei care nu a fost adoptat de OM], statele membre iau
in considerare, ori de cate ori este posibil, liniile directoare si
criteriile elaborate de OMI si difuzeaza toate informatiile necesare
pentru o folosire sigurd si eficientd a sistemului de dirijare a navei.

Atrticolul 8

Monitorizarea respectirii de citre nave a serviciilor de
trafic maritim

Statele membre monitorizeazd si iau toate misurile necesare si
corespunzdtoare pentru a se asigura c:

(a) participd la acel STM si se conformeazd normelor sale navele
care intrd in zona de aplicabilitate a unui STM exploatat de
unul sau mai multe state, dintre care cel putin unul este un
stat membru, in apele lor teritoriale si bazat pe liniile direc-
toare elaborate de OMI;

(b) se conformeazd normelor acelui STM navele care arboreazd
pavilionul unui stat membru sau navele care se indreaptd spre
un port dintr-un stat membru si intrd in zona de aplicabilitate
aunui STM, in afara apelor teritoriale ale unui stat membru si
bazat pe liniile directoare elaborate de OM];

(c) respectd normele acelui STM ori de céte ori este posibil navele
care, arborand pavilionul unui stat tert si neavand ca destina-
tie un port dintr-un stat membru, intrd intr-o zond STM din
afara apelor teritoriale ale unui stat membru. Statele membre
ar trebui si semnaleze statului de pavilion respectiv orice
incdlcare gravd si evidentd a acestor norme intr-o astfel de
zond STM.

Articolul 9

Infrastructura sistemelor de raportare a navelor, a
sistemelor de dirijare a navelor si a serviciilor de trafic
maritim

(1) Statele membre iau toate mdsurile necesare si corespunzi-
toare pentru a se dota treptat, la termene compatibile cu calenda-
rul mentionat in anexa II punctul (I), cu echipamente si instalatii
pe uscat corespunzdtoare pentru primirea si utilizarea informati-
ilor provenind dintr-un AlS, luand in considerare raza de actiune
necesard pentru transmiterea rapoartelor.

(2) Procesul de instalare a tuturor echipamentelor si a instalatii-
lor de pe uscat necesare punerii in aplicare a prezentei directive

se incheie pand la sfarsitul anului 2007. Statele membre se asi-
gurd ci toate echipamentele necesare pentru retransmiterea infor-
matiilor si schimbul acestora intre sistemele nationale ale statelor
membre sunt operationale cel tirziu dupd un an de la aceastd
datd.

(3) Statele membre se asigurd ci statiile de coastd responsabile cu
urmdrirea respectdrii serviciilor de trafic maritim si a serviciilor de
dirijare a navelor au personal suficient si calificat corespunzitor,
precum si mijloace corespunzitoare de comunicare si monitori-
zare a navelor si cd acestea functioneaza in conformitate cu liniile
directoare pertinente emise de OMIL.

Articolul 10

Sisteme de inregistrare a datelor privind cursa

(1) Statele membre urmdresc si iau toate mdsurile necesare si
corespunzdtoare pentru a se asigura cd navele care fac escald
intr-un port dintr-un stat membru sunt dotate cu sistem de inre-
gistrare a datelor privind cursa (VDR) in conformitate cu normele
previzute in anexa II punctul Il La 5 august 2002 inceteazd
exceptirile acordate navelor cu punte ruliu sau ambarcatiunilor de
mare vitezd pentru pasageri in conformitate cu articolul 4 aline-
atul (1) litera (d) din Directiva 1999/35/CE a Consiliului din
29 aprilie 1999 privind sistemul de inspectii obligatorii pentru
exploatarea in conditii de sigurantd a serviciilor regulate ale
navelor cu punte ruliu si a ambarcatiunilor de mare viteza pentru

pasageri ().

(2) Datele care au fost colectate dintr-un sistem VDR se pun la
dispozitia statului membru interesat in eventualitatea unei anchete
efectuate in urma unui accident produs in apele aflate in jurisdic-
tia unui stat membru. Statele membre se asigurd cd datele sunt
folosite in cadrul anchetei i sunt analizate in mod corespunza-
tor. Statele membre asigurd publicarea concluziilor anchetei in cel
mai scurt timp de la incheierea acesteia.

Articolul 11

Ancheta privind accidentele

Fard a aduce atingere articolul 12 din Directiva 1999/35/CE, in
cazul in care efectueazd o anchetd in care este implicatd o navd
mentionatd in prezenta directivd, statele membre respectd
prevederile din Codul OMI privind derularea anchetelor in
legdturd cu accidentele si incidentele maritime. Statele membre
coopereazd la derularea anchetelor in legdturd cu accidentele si
incidentele maritime care implicd nave aflate sub pavilionul lor.

(') JOL138,1.6.1999,p. 1.
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TITLUL 1I

NOTIFICAREA MARFURILOR PERICULOASE SAU POLUANTE
AFLATE LA BORDUL NAVELOR (HAZMAT)

Articolul 12
Obligatiile incdrcitorului

Nici o marfi periculoasd sau poluantd nu poate fi oferitd pentru
a fi transportatd sau luatd la bordul unei nave, indiferent de
dimensiunea sa, intr-un port al unui stat membru, dacd nu s-a
prezentat cdpitanului sau operatorului navei o declaratie
cuprinzand informatiile enumerate in anexa I punctul 2.

Este de datoria incdrcitorului si prezinte aceastd declaratie
capitanului sau operatorului si sd garanteze cd incdrcatura
prezentatd pentru transport este intr-adevdr cea declaratd in
conformitate cu primul paragraf.

Articolul 13

Notificarea marfurilor periculoase sau poluante
transportate la bord

(1) Operatorul, agentul sau cdpitanul navei, indiferent de mari-
mea acesteia, care transportd marfuri periculoase sau poluante si
care pdrdseste un port dintr-un stat membru notificd, cel tarziu in
momentul plecdrii, informatiile previzute in anexa I punctul 3
autoritatii competente desemnate de acel stat membru.

(2) Operatorul, agentul sau cdpitanul navei, indiferent de mari-
mea acesteia, care transportd mdrfuri periculoase sau poluante
venind dintr-un port situat in afara Comunitatii si indreptandu-se
spre un port al unui stat membru sau un loc de ancoraj situat in
apele teritoriale ale unui stat membru notificd informatiile indi-
cate in anexa I punctul 3 autoritdtii competente a statului mem-
bru in care se afld primul port de destinatie sau loc de ancoraj, cel
tarziu in momentul plecdrii din portul de incdrcare sau de indatd
ce portul de destinatie sau locatia ancorajului este cunoscutd, dacd
aceste informatii nu sunt disponibile in momentul plecarii.

(3) Statele membre pot institui o procedurd prin care autorizeaza
operatorul, agentul sau cdpitanul unei nave din cele mentionate la
alineatele (1) si (2) sd notifice informatiile previzute in anexa I
punctul 3 autorititii portuare din portul de plecare sau de desti-
natie din Comunitate, dupi caz.

Procedura instituitd trebuie sd asigure accesul autorititii compe-
tente la informatiile indicate in anexa I punctul 3 in orice moment
este nevoie de acestea. In acest scop, autoritatea portuard intere-
satd pistreazd informatiile prevdzute in anexa I punctul 3 o

perioada suficient de indelungatd pentru a permite folosirea lor in
eventualitatea unui incident sau accident pe mare. Autoritatea
portuard ia masurile necesare pentru furnizarea acestor informatii
pe cale electronici si fara intdrziere autoritdtii competente, 24 de
ore din 24, la cerere.

(4) Operatorul, agentul sau capitanul navei trebuie sd comunice
informatiile referitoare la incdrcdtura navei indicate in anexa I
punctul 3 autorititii portuare sau autorititii competente.

Informatiile trebuie si fie transmise pe cale electronicd ori de cate
ori este posibil. Schimbul de mesaje electronice trebuie si utili-
zeze sintaxa si procedurile previzute in anexa III.

Articolul 14

Schimbul informatizat de date intre statele membre

Statele membre coopereazd pentru a asigura interconectarea si
interoperabilitatea  sistemelor nationale folosite pentru
gestionarea informatiilor indicate in anexa I.

Sistemele de comunicare introduse conform primului paragraf
trebuie sd aibd urmdtoarele caracteristici:

(a) schimbul de date trebuie si fie efectuat pe cale electronica si
sd permitd receptarea si prelucrarea mesajelor notificate in
conformitate cu articolul 13;

(b) sistemul trebuie sd permitd transmiterea informatiilor 24 de
ore din 24;

(c) fiecare stat membru trebuie sa fie iIn masurd sd transmitd auto-
ritdtii competente din alt stat membru, la cerere, fird intarzi-
ere, informatii despre navd si substantele periculoase sau
poluante de la bord.

Articolul 15

Exceptari

(1) Statele membre pot excepta serviciile regulate efectuate intre
porturi situate pe teritoriul lor de la cerinta previzutd la
articolul 13, daci se indeplinesc urmitoarele conditii:

(a) compania care exploateazd serviciile regulate mentionate mai
sus intocmeste si tine la zi o listd a navelor respective, pe care
o trimite autoritdtii competente interesate,

(b) pentru fiecare voiaj efectuat, informatiile prevazute in anexa I
punctul 3 sunt tinute la dispozitia autoritdtii competente, la
cerere. Compania trebuie sd stabileascd un sistem intern care
sd asigure transmiterea imediatd pe cale electronicd, la cerere,
24 de ore din 24, a informatiilor mentionate cdtre autoritatea
competentd, in conformitate cu articolul 13 alineatul (4).
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(2) Dacd un serviciu regulat international este exploatat intre
doud sau mai multe state, dintre care cel putin unul este un stat
membru, oricare din statele membre implicate poate cere celor-
lalte state membre acordarea unei exceptiri pentru acest serviciu.
Toate statele membre implicate, inclusiv statele de coastd intere-
sate, colaboreazd in vederea acorddrii un exceptari serviciului res-
pectiv, in conditiile previzute in alineatul (1).

(3) Statele membre verificd periodic indeplinirea conditiilor pre-
vizute la alineatele (1) si (2). In cazul in care cel putin una din
aceste conditii inceteazd si mai fie indeplinitd, statele membre
retrag imediat privilegiul exceptdrii de care a beneficiat compania
respectiva.

(4) Statele membre transmit Comisiei o listd a companiilor si
navelor care beneficiazd de exceptdri conform prezentului articol,
precum si actualizarea acestei liste.

TITLUL I

MONITORIZAREA NAVELOR POTENTIAL PERICULOASE §I
INTERVENTIA IN CAZ DE INCIDENTE $I ACCIDENTE PE MARE

Articolul 16

Transmiterea informatiilor privind anumite nave

(1) Navele care se incadreazd in criteriile mentionate mai jos se
considerd nave care prezintd un pericol potential pentru naviga-
tie sau 0 amenintare pentru siguranta maritima, a persoanelor sau
a mediului:

(a) navele care, in timpul cilitoriei:

— au fost implicate in incidentele sau accidentele pe mare
mentionate la articolul 17 sau

— nu au respectat cerintele de notificare si raportare impuse
de prezenta directiva sau

— au incilcat regulile aplicabile din sistemele de dirijare a
navelor si STM aflate in responsabilitatea unui stat mem-
bru;

(b) navele in privinta cirora existd dovezi sau prezumtii cu pri-
vire la deversarea deliberatd de hidrocarburi sau alte incdlcdri
ale Conventiei MARPOL in apele aflate in jurisdictia unui stat
membru;

(c) navele cdrora li s-a refuzat accesul in porturile statelor
membre sau care au fdcut obiectul unui raport sau a unei
notificdri de cdtre un stat membru in conformitate cu anexa I

punctul 1 la Directiva 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie
1995 privind controlul navigatiei de catre statul portului (?).

(2) Statiile de coastd care detin informatii pertinente privind
navele mentionate la alineatul (1) le transmit statiilor de coastd
interesate din celelalte state membre situate pe ruta planificatd a
navei.

(3) Statele membre se asigurd cd informatiile comunicate lor in
conformitate cu alineatul (2) sunt transmise autorititilor portu-
are pertinente sifsau altei autorititi desemnate de statul membru.
In limitele efectivelor de care dispun, statele membre efectueazi
orice inspectie sau verificare corespunzitoare in porturile lor, fie
din proprie initiativi, fie la cererea unui alt stat membru, fird a
aduce atingere obligatiilor de control ce revin statului portului res-
pectiv. Ele informeazi toate statele membre interesate referitor la
rezultatele actiunii intreprinse.

Articolul 17

Raportarea incidentelor si accidentelor produse pe mare

(1) Fdrd a aduce atingere dreptului international si in vederea pre-
venirii sau atenudrii unui risc semnificativ pentru siguranta
maritimd, siguranta persoanelor si a mediului, statele membre
urmdresc i iau toate masurile ce se impun pentru a se asigura cd
un cdpitan al unei nave navigind in zona lor de cdutare si
salvare[zona economicd exclusivd sau o zond echivalentd, rapor-
teazd imediat statiei de coastd care are in responsabilitate zona
geograficd respectiva:

(a) orice incident sau accident care afecteazd siguranta navei, cum
ar fi o coliziune, esuare, avarie, defectare sau pand, inundare
sau deplasare a incdrciturii, orice defecte in corpul navei sau
defecte de structurd;

(b) orice incident sau accident care compromite siguranta navi-
gatiei, cum sunt deficientele susceptibile si afecteze
capacitatea de manevrd sau de navigatie a navei sau defectele
care afecteazd sistemul de propulsie sau transmisia de carma,
sistemul de generare a electricititii, echipamentele de naviga-
tie sau echipamentele de comunicatii;

(c) orice situatie de naturd sd determine poluarea apelor sau a
tArmului unui stat membru, cum ar fi deversarea sau riscul de
deversare de produse poluante in mare;

(d) orice patd de produse poluante si containere sau colete care
se observa plutind in derivd pe mare.

() JOL157,7.7.1995, p. 1. Directivd modificatd ultima datd de Direc-
tiva 2001/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului JO L 19,
22.1.2002, p. 17).
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(2) Mesajul de semnalizare transmis in aplicarea alineatului (1)
contine cel putin identitatea navei, pozitia sa, portul de plecare,
portul de destinatie, adresa de la care pot fi obtinute informatii
despre marfurile periculoase si poluante transportate la bord,
numdrul persoanelor aflate la bord, detalii privind incidentul si
orice informatii  pertinente  prevdzute in  Rezolutia
OMI A.851 (20).

Articolul 18

Maisuri in caz de conditii meteorologice extrem de
nefavorabile

(1) Dacd autoritdtile competente desemnate de statele membre
considerd, in cazul unor conditii meteorologice sau a starii marii
extrem de nefavorabile, cd existd un risc serios de poluare a zone-
lor lor maritime sau costiere sau a zonelor maritime sau costiere
ale altor state sau cd siguranta vietii umane este in pericol:

(a) este cazul sd furnizeze, dacd este posibil, cipitanului oricrei
nave aflate in zona portuard respectivd cu intentia de a intra
sau de a pdrasi portul, informatii complete despre starea marii
si conditiile meteorologice si, dupd caz si dacd este posibil,
despre riscul pe care acestea il pot prezenta pentru nava sa, ca
si pentru incdrcdtura, echipajul si pasagerii acesteia;

(b) pot lua, fird a aduce atingere indatoririi de a acorda ajutor
navelor in primejdie si in conformitate cu articolul 20, orice
alte mdsuri ce se impun, care pot cuprinde o recomandare sau
interdictie fie pentru o anume navd, fie pentru nave in general
de a intra sau pdrisi portul in zonele afectate, pand cind se
constatd cd a disparut riscul pentru vietile umane sifsau pen-
tru mediu;

(¢) iau masuri corespunzitoare pentru a limita cit mai mult posi-
bil sau, dacd este necesar, pentru a interzice alimentarea cu
combustibil a navelor in apele lor teritoriale.

(2) Capitanul informeazd compania despre misurile sau reco-
manddrile ce se impun mentionate la alineatul (1). Acestea insd nu
aduc atingere deciziei cdpitanului luate in baza rationamentelor
sale de profesionist, in conformitate cu Conventia SOLAS. Dacd
decizia luatd de cdpitanul navei nu este in concordantd cu mésurile
previzute la alineatul (1), acesta informeaza autorititile compe-
tente cu privire la motivele care au stat la baza deciziei sale.

(3) Mdsurile sau recomanddrile ce se impun prevazute la alinea-
tul (1) au la bazd previziuni privind starea mdrii si conditiile mete-
orologice furnizate de un serviciu de informatii meteorologice
calificat, recunoscut de statul membru.

Articolul 19

Masuri referitoare la incidente sau accidente pe mare

(1) In cazul incidentelor sau accidentelor pe mare mentionate la
articolul 17, statele membre iau toate masurile corespunzitoare in

conformitate cu dreptul international pentru a asigura, dacd este
necesar, siguranta maritimd si siguranta persoanelor si pentru a
apdra mediul marin si costier.

Anexa IV cuprinde o listd neexhaustivd de mdsuri pe care statele
membre le pot lua in aplicarea prezentului articol.

(2) Operatorul, capitanul navei si proprietarul marfurilor pericu-
loase sau poluante transportate la bord trebuie, in conformitate cu
dreptul national si international, sd coopereze pe deplin cu auto-
ritdtile nationale competente, la cererea acestora, in vederea redu-
cerii la minimum a consecintelor unui incident sau accident pe
mare.

(3) Cédpitanul unei nave cdreia ii sunt aplicabile dispozitiile Codu-
lui ISM informeazi compania, in conformitate cu acest cod, refe-
ritor la orice incident sau accident pe mare mentionat la
articolul 17 alineatul (1). De indati ce este informata despre situa-
tie, compania trebuie s contacteze statia de coastd competentd si
sd se pund la dispozitia sa, dupd necesitati.

Articolul 20

Locuri de refugiu

Dupd consultarea pdrtilor interesate si ludnd in considerare liniile
directoare corespunzdtoare elaborate de OMI, statele membre
elaboreazd planuri de primire a navelor aflate in primejdie in apele
aflate in jurisdictia lor. Aceste planuri cuprind dispozitiile si
procedurile necesare, luand 1in considerare constrangerile
operationale si de mediu, pentru a oferi posibilitatea navelor in
primejdie s se indrepte imediat spre un loc de refugiu, sub rezerva
autorizdrii de cdtre autoritatea competentd. Dacd statul membru
considerd necesar si posibil, planurile trebuie si cuprindd
dispozitii pentru furnizarea mijloacelor si instalatiilor
corespunzdtoare de ajutorare, salvare si combatere a poludrii.

Planurile de primire a navelor in primejdie sunt puse la dispozitie
la cerere. Statele membre informeazd Comisia pana cel tarziu la
5 februarie 2005 cu privire la misurile luate in aplicarea primului
paragraf.

Articolul 21

Informarea pirtilor interesate

(1) Statia de coastd competentd din statul membru respectiv
semnaleazd prin radio in sectoarele interesate, dupd cum este
necesar, orice incident sau accident notificat in conformitate cu
articolul 17 alineatul (1) si informeazd despre prezenta oricirei
nave care reprezintd o amenintare pentru siguranta maritimd, a
persoanelor sau a mediului.
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(2) Autoritdtile competente care detin informatii notificate in
conformitate cu articolele 13 si 17 iau masurile corespunzitoare
pentru furnizarea in orice moment a acestor informatii, din rati-
uni de sigurantd, la cererea autoritdtii competente a altui stat
membru.

(3) Orice stat membru ale cdrui autoritdti competente au fost
informate, in conformitate cu prezenta directivd sau in alt mod,
despre fapte care presupun sau sporesc pentru alt stat membru
riscul de a fi puse in primejdie anumite zone maritime sau
costiere, iau mdsurile corespunzdtoare pentru a informa orice stat
membru interesat cat mai curdnd posibil si il consultd cu privire
la actiunile pe care intentioneazd s le intreprindd. Dupd caz,
statele membre coopereazd in vederea stabilirii in comun a moda-
litdtilor unei actiuni comune.

Fiecare stat membru ia misurile necesare pentru a exploata pe
deplin rapoartele pe care navele au obligatia de a i le transmite in
conformitate cu articolul 17.

TITLUL IV

MASURI ADIACENTE

Articolul 22

Desemnarea si publicarea listei organismelor competente

(1) Fiecare stat membru desemneazd autorititile competente,
autoritdtile portuare si statiile de coastd cdrora trebuie s li se
transmitd notificirile impuse de prezenta directiva.

(2) Fiecare stat membru se asigurd cd sectorul de navigatie
maritimd este informat corespunzitor si tinut la curent periodic,
in special prin intermediul publicatiilor nautice, cu privire la auto-
ritdtile si statiile desemnate in conformitate cu alineatul (1),
inclusiv, dupd caz, despre zona lor de competentd geografici si
despre procedurile stabilite pentru notificarea informatiilor pre-
vizute de prezenta directiva.

(3) Statele membre transmit Comisiei o listd a autoritatilor si
statiilor pe care le desemneazd in conformitate cu alineatul (1),
precum si orice actualizare a acestei liste.

Articolul 23

Cooperarea intre statele membre si Comisie

Statele membre si Comisia coopereazd pentru atingerea urmatoa-
relor obiective:

(a) optimizarea folosirii informatiilor notificate in conformitate
cu prezenta directivd, in special prin dezvoltarea de legaturi
telematice corespunzdtoare intre statiile de coastd si autorita-
tile portuare in vederea efectudrii de schimburi de date privind
circulatia navelor, ora estimatd a sosirii acestora in porturi si
incdrcdtura transportatd;

(b) dezvoltarea si consolidarea eficientei legdturilor telematice
intre statiile de coastd ale statelor membre, in vederea obtine-
rii unei imagini mai clare a traficului, imbundtitirea monito-
rizdrii navelor in tranzit, armonizarea si, in mdsura posibilu-
lui, fluidizarea transmiterii rapoartelor cerute navelor aflate pe
traseu;

(c) extinderea acoperirii sistemului comunitar de monitorizare si
informare privind traficul maritim si/sau actualizarea acestuia
in vederea unei mai bune identificari si monitorizari a navelor.
In acest scop, statele membre si Comisia conlucreazd pentru
aintroduce, dupi caz, sisteme de raportare obligatorie, servicii
de trafic maritim obligatorii si sisteme de dirijare a navelor
corespunzitoare, urmdrind si le supund OMI spre aprobare;

(d) elaborarea, daci este cazul, de planuri concertate pentru pri-
mirea navelor in primejdie.

Articolul 24

Confidentialitatea informatiilor

Statele membre iau misurile necesare, in conformitate cu dreptul
intern, pentru a asigura confidentialitatea informatiilor care le
sunt transmise sub incidenta prezentei directive.

Articolul 25

Monitorizarea aplicirii prezentei directive §i sanctiuni

(1) Statele membre efectueazd inspectii regulate si intreprind
orice alte actiuni necesare pentru a verifica functionarea sisteme-
lor telematice terestre introduse pentru indeplinirea cerintelor din
prezenta directivd, in special capacitatea acestora de a indeplini
conditiile de primire sau transmitere imediatd, 24 de ore din 24,
a informatiilor notificate in conformitate cu articolele 13 si 15.

(2) Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni pentru incil-
carea dispozitiilor de drept intern adoptate in conformitate cu
prezenta directiva si iau toate misurile necesare pentru a se asi-
gura cd aceste sanctiuni sunt aplicate. Sanctiunile astfel prevazute
sunt eficiente, proportionale si disuasive.
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(3) Statele membre informeaza fird intarziere statul al carui pavi-
lion il arboreazd nava si orice alt stat interesat despre masurile
luate impotriva unor nave care nu isi arboreazd pavilionul, in
conformitate cu articolele 16 si 19 si cu alineatul (2) din prezentul
articol.

(4) Dacd un stat membru constatd, cu prilejul unui incident sau
accident pe mare mentionat la articolul 19, ci respectiva compa-
nie nu a fost in masurd sd stabileascd si sd mentind legatura cu
nava sau cu statia de coastd respectivd, el informeazd despre
aceasta statul care a acordat sau in numele ciruia au fost acordate
atestatul de conformitate ISM si certificatul asociat de gestionare
a sigurantei.

Dacd gravitatea defectiunii indicd un incident major de
neconformitate in functionarea sistemului de gestionare a sigu-
rantei intr-o companie cu sediul intr-un stat membru, statul mem-
bru care a acordat navei atestatul de conformitate sau certificatul
de gestionare a sigurantei adoptd imediat mdsurile necesare impo-
triva companiei respective in vederea retragerii atestatului de
conformitate si a certificatului de gestionare a sigurantei.

Atrticolul 26

Evaluarea

(1) Statele membre trebuie s raporteze Comisiei, pana cel tarziu
la 5 februarie 2007, cu privire la progresul realizat in punerea in
aplicare a prezentei directive si, in special, a dispozitiilor din
articolele 9, 10, 18, 20, 22, 23 si 25. Statele membre trebuie si
raporteze Comisiei pand cel tarziu la 31 decembrie 2009 aplicarea
integrald a prezentei directive.

(2) Pe baza rapoartelor mentionate la alineatul (1), Comisia pre-
zintd un raport Parlamentului European si Consiliului, in termen
de 6 luni, privind aplicarea prezentei directive. In rapoarte, Comi-
sia constatd dacd si in ce mdsurd dispozitiile din prezenta direc-
tivd aplicate de statele membre contribuie la mdrirea sigurantei si
eficientei traficului maritim si la prevenirea poludrii cauzate de
navele maritime.

(3) Comisia examineaza necesitatea si fezabilitatea masurilor la
nivel comunitar care urmdresc si faciliteze recuperarea sau
despagubirea pentru cheltuieli si prejudicii suferite in cazul primi-
rii de nave aflate in primejdie, inclusiv revendicirile corespunza-
toare in materie de asigurdri si alte garantii financiare.

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului raportul
referitor la rezultatele acestei examindri pand cel tarziu la 5 februa-
rie 2007.

DISPOZITII FINALE

Atrticolul 27

Procedura de modificare

(1) Definitiile din articolul 3, trimiterile la instrumentele comu-
nitare si ale OMI si anexele pot fi modificate in conformitate cu
procedura prevazuti la articolul 28 alineatul (2) pentru a le alinia
la dreptul comunitar sau international care a fost adoptat, modi-
ficat sau aplicat, in mdsura in care aceste modificari nu largesc
domeniul de aplicare a prezentei directive.

(2) In plus, anexele I, I si IV pot fi modificate in conformitate cu
procedura previzutd la articolul 28 alineatul (2), luind in consi-
derare experienta castigatd in aplicarea prezentei directive, in
mdsura in care aceste modificiri nu extind domeniul de aplicare a
prezentei directive.

Articolul 28

Procedura Comitetului
(1) Comisia este sprijinitd de un comitet.

(2) In cazul in care se face o trimitere la prezentul paragraf, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu respectarea
dispozitiilor din articolul 8.

Perioada prevazutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE este stabilitd la 3 luni.

(3) Comitetul isi adoptd propriul regulament interior.

Articolul 29

(1) Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive
pand cel tarziu la 5 februarie 2004. Statele membre informeazd
imediat Comisia cu privire la aceasta.

La adoptarea de citre statele membre a acestor dispozitii, acestea
includ o trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite de o ase-
menea trimitere in momentul publicirii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre informeazd Comisia referitor la dispozitiile de
drept intern pe care le-au adoptat in domeniul reglementat de pre-
zenta directiva.

Atrticolul 30

Directiva Consiliului 93/75/CEE se abrogd incepand cu 5 februarie
2004.
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Articolul 31 Adoptatd la Luxemburg, 27 iunie 2002.

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicdrii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Articolul 32 Presedintele Presedintele

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre. P. COX M. ARIAS CANETE
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1.

3.

4.

ANEXA 1

LISTA INFORMATIILOR CARE TREBUIE NOTIFICATE

Informatiile care trebuie notificate in conformitate cu articolul 4 — Informatii generale:

(a) identificarea navei (numele, codul de apel, numarul de identificare OMI sau numarul MMSI);

(b) portul de destinatie;

(c) ora probabild a sosirii in portul de destinatie sau la statia de pilotaj, dupd cum cere autoritatea competenta,
si ora probabild a plecdrii din acel port;

(d) numarul total al persoanelor de la bord.

Informatiile care trebuie notificate in conformitate cu articolul 12 - Informatii privind incircitura:

(a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante, numerele Natiunilor Unite (ONU)
atribuite, dacd existd, clasele de risc OMI in conformitate cu Codurile IMDG, IBC si IGC si, dupd caz, categoria
de nava necesard pentru incarcdturile INF potrivit definitiei din Regulamentul VII/14.2, cantititile de astfel de
mdrfuri §i, dacd sunt transportate in unitdti de transport de marfd altele decat cisternele, numarul de
identificare al acestora;

(b) adresa de la care pot fi obtinute informatii detaliate cu privire la incircatura.

Informatii care trebuie notificate in conformitate cu articolul 13:

A. Informatii generale:

)

identificarea navei (numele, codul de apel, numarul de identificare OMI sau numdrul MMSI);

portul de destinatie;

pentru o navd care pardseste un port dintr-un stat membru: ora probabild a plecdrii din portul de plecare
sau de la statia de pilotaj, dupd cum cere autoritatea competentd, si ora probabild a sosirii in portul de
destinatie;

pentru o navi care vine dintr-un port situat in afara Comunitatii si se indreaptd spre un port dintr-un
stat membru: ora probabild a sosirii in portul de destinatie sau la statia de pilotaj, dupa cum cere

autoritatea competenta;

numdrul total al persoanelor de la bord.

B. Informatii privind incdrcdtura:

@)

Cx

(©

denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante, numerele Natiunilor Unite (ONU)
atribuite, daci existd, clasele de risc OMI in conformitate cu Codurile IMDG, IBC si IGC si, dupd caz,
categoria de navd potrivit definitiei in Regulamentul VII/14.2, cantitdtile de astfel de marfuri si
amplasamentul lor la bord si, dacd sunt transportate in unitdti de transport de marfd altele decat
cisternele, numarul de identificare al acestora;

confirmarea prezentei la bord a unei liste sau unui manifest sau a unui plan de incarcare corespunzitor,
care si ofere detalii despre marfurile periculoase sau poluante transportate si despre amplasamentul lor
la bord;

adresa de la care pot fi obtinute informatii detaliate cu privire la incarciturd.

Informatiile previzute la articolul 5:

— A

— B.

identificarea navei (numele, codul de apel, numirul de identificare OMI sau numdrul MMSI);

data si ora;
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pozitia in grade latitudine si longitudine sau relevment real si distanta in mile nautice pornind de
la un punct de reper clar identificat;

cap;

viteza;

port de destinatie si ora probabild a sosirii;

incdrcaturd si, in cazul prezentei la bord a unor marfuri periculoase, cantitatea si clasa OMI;
adresa pentru transmiterea informatiilor privind incarcitura;

numdrul total al persoanelor de la bord;

informatii diverse:

— caracteristici $i cantitatea estimatd de combustibil pentru cazane, in cazul navelor care
transportd mai mult de 5 000 de tone de combustibil pentru cazane;

— conditii de navigatie.

Capitanul navei trebuie sd informeze imediat autoritatea competentd sau autoritatea portuard interesatd cu privire

la orice modificare privind informatiile notificate in conformitate cu prezenta anexa.
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ANEXA II

PRESCRIPTII APLICABILE ECHIPAMENTELOR DE BORD

. Sisteme de identificare automatd (AIS)

1.

Nave construite la 1 iulie 2002 sau dupd aceastd datdi.

Navele de pasageri, indiferent de marime, precum si toate navele cu un tonaj brut de 300 si mai mult,
construite la sau dupd 1 iulie 2002, care fac escald intr-un port dintr-un stat membru al Comunititii, se supun
cerintei de incdrcare prevazute la articolul 6.

Nave construite inainte de 1 iulie 2002

Navele de pasageri, indiferent de marime, precum si toate navele cu un tonaj brut de 300 si mai mult,
construite inainte de 1 iulie 2002, care fac escald intr-un port dintr-un stat membru al Comunitatii, se supun
cerintei de incdrcare previzute la articolul 6, conform urmatorului calendar:

(a) navele de pasageri: cel tarziu la 1 iulie 2003;

(b) navele-cisterna: cel tarziu de la prima inspectie a echipamentelor de sigurantd care survine dupa 1 iulie
2003;

(c) navele, altele decat navele de pasageri si navele-cisternd, cu un tonaj brut de 50 000 si peste acest tonaj:
cel tarziu la 1 iulie 2004;

(d) navele, altele decat navele de pasageri si navele-cisternd, cu un tonaj brut de 10 000 si peste acest tonaj,
dar mai mic de 50 000: cel tarziu la 1 iulie 2005 sau, in ce priveste navele care efectueazi curse
internationale, orice datd anterioard acesteia, hotdratd de OMI;

() navele, altele decat navele de pasageri si navele-cisternd, cu un tonaj brut de 3 000 si peste acest tonaj,
dar mai mic de 10 000: cel tarziu la 1 iulie 2006 sau, in ce priveste navele care efectueazi curse
internationale, orice datd anterioard acesteia, hotdratd de OMI;

(f) navele, altele decat navele de pasageri si navele-cisternd, cu un tonaj brut de 300 si peste acest tonaj, dar
mai mic de 3 000: cel tarziu la 1 iulie 2007 sau, in ce priveste navele care efectueaza curse internationale,
orice datd anterioard acesteia, hotaratd de OMI.

Statele membre pot excepta de la aplicarea conditiilor referitoare la AIS previzute in prezenta anexd navele
de pasageri cu un tonaj brut mai mic de 300, angajate in comertul interior.

II. Sistemele de inregistrare a datelor de voiaj (VDR)

1.

Navele care se incadreazd in urmdtoarele categorii trebuie si fie prevazute, in masura in care fac escald intr-un
port dintr-un stat membru al Comunitdtii, cu un sistem de inregistrare a datelor de voiaj conform
standardelor de functionare prevazute in Rezolutia OMI A. 861(20) si standardelor de verificare fixate de
Standardul nr. 61996 al Comisiei Electrotehnice Internationale (CEI):

(a) navele de pasageri construite la 1 julie 2002 sau dupd aceastd datd, dar nu mai tarziu de 1 iulie 2002;

(b) navele de pasageri cu punte ruliu construite inainte de 1 iulie 2002, dar nu mai tarziu de prima inspectie
care survine la 1 iulie 2002 sau dupd aceastd dat;

(¢c) navele de pasageri, altele decat navele de pasageri cu punte ruliu, construite Inainte de 1 iulie 2002, dar
nu mai tarziu de 1 ianuarie 2004;

(d) navele, altele decat navele de pasageri, cu un tonaj brut de 3 000 si mai mare, construite la 1 iulie 2002
sau dupd aceastd datd, dar nu mai tarziu de 5 august 2002.
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2. Navele care se Incadreaza in urmdtoarele categorii si sunt construite inainte de 1 iulie 2002 trebuie si fie
prevdzute, in mdsura in care fac escald intr-un port dintr-un stat membru al Comunitatii, cu un sistem de
inregistrare a datelor de voiaj conform standardelor OMI corespunzitoare:

(a) cargourile cu un tonaj brut de 20 000 si mai mare, nu mai tarziu de data fixatd de OM], sau, in absenta
unei decizii din partea OMI, nu mai tarziu de 1 ianuarie 2007;

(b) cargourile cu un tonaj brut de 3 000 si mai mare, dar mai mic de 20 000, nu mai tarziu de data fixatd
de OMI sau, in absenta unei decizii din partea OMI, nu mai tarziu de 1 ianuarie 2008.

3. Statele membre pot excepta de la obligatiile de dotare cu sistem de inregistrare a datelor de voiaj prevazute
in prezenta directivi acele nave de pasageri care efectueazd numai curse nationale in zonele maritime altele
decit cele care se incadreazd la clasa A definitd la articolul 4 din Directiva 98/18/CE a Consiliului din
17 martie 1998 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri (?).

(1) JOL 144, 1551998, p. 1.
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ANEXA III

MESAJE ELECTRONICE

Statele membre creeaza si intretin infrastructura necesard care s le permita transmiterea, receptarea i conversia
datelor intre sistemele care utilizeazd sintaxa XML sau EDIFACT, bazate pe Internet sau echipamente de
comunicatii X.400.

Comisia instituie si tine la zi, in consultare cu statele membre, un ,Document de control al interfetei” care descrie
mijloacele oferite de sistem in ce priveste scenariul mesajului, functiile mesajului si relatia dintre mesaje.
Sincronizarea si performantele mesajului sunt prezentate in detaliu, precum si protocoalele si parametrii
schimbului de date. Documentul de control al interfetei precizeazd de asemenea continutul datelor pentru
functiile obligatorii ale mesajului si descrie aceste mesaje.

Aceste proceduri si infrastructura ar trebui sd inglobeze, in misura posibilului, obligatiile de raportare si schimb
de informatii care rezultd din alte directive, cum ar fi Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile portuare de receptie a deseurilor rezultate din exploatarea
navelor si a reziduurilor provenind de la incarcaturi ().

JO L 332, 28.12.2000, p. 81.
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ANEXA IV

Misuri pe care statele membre le pot lua in caz de risc pentru siguranta maritima si protectia mediului

[in conformitate cu articolul 19 alineatul (1)]

Dacd in urma unui incident sau a unei situatii din categoriile descrise la articolul 17 care afecteazd o navd, autoritatea
competentd a statului membru interesat considerd, in temeiul dreptului internagional, ca este necesar sa evite, sa
atenueze sau sd elimine un risc grav si iminent care-i amenintd litoralul sau interesele conexe, siguranta altor nave
precum si cea a echipajelor si pasagerilor sau a persoanelor de pe tirm sau pentru protectia mediului marin, aceastd
autoritate poate, inter alia:

(a) sd restrictioneze miscarile navei sau si-i impund un itinerar stabilit. Aceastd cerintd nu afecteazd responsabilitatea
cdpitanului in ce priveste manevrarea navei sale in conditii de sigurantd;

(b) sd transmitd un avertisment oficial cipitanului navei, cerdndu-i s pund capdt riscului pentru mediu sau siguranta
maritima;

(c) sd trimitd o echipd de evaluare la bordul navei pentru a evalua gradul de risc, a-1 ajuta pe cipitan si remedieze
situatia si a informa permanent statia de coastd competentd despre situatia respectiva;

(d) sd dea capitanului instructiuni de addpostire intr-un loc de refugiu in cazul unui pericol iminent sau si impuna
pilotajul sau remorcarea navei.



