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DIRECTIVA 2002/51/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 19 julie 2002
privind reducerea nivelului emisiilor de poluanti provenind de la vehiculele cu motor cu doud si trei roti
si de modificare a Directivei 97/24/CE
(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, suplimentari a valorilor limiti pentru poluanti la vehiculele

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 95,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

hotdrand in conformitate cu procedura prevazutd in articolul 251
din tratat (3), avand in vedere textul comun aprobat de Comitetul

dec

onciliere la 1 mai 2002,

intrucat:

(1)

v

Consiliul, in Rezolutia Consiliului si a reprezentantilor
guvernelor statelor membre, reuniti in Consiliul din
1 februarie 1993 (%), a aprobat al cincilea program de
misuri al Comunitdtii Europene privind protectia mediu-
lui, in abordarea sa generald, care prevede eforturi
suplimentare ce urmeazd si se realizeze pentru reducerea
considerabild a nivelului actual al emisiilor de poluanti pro-
venind de la autovehicule.

Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 17 iunie 1997 privind unele componente si
caracteristici ale vehiculelor cu motor cu doud sau trei
roti (%) este una din directivele individuale in temeiul pro-
cedurii de omologare stabilitd prin Directiva 92/61/CEE a
Consiliului din 30 iunie 1992 privind omologarea vehicu-
lelor cu motor cu doud sau trei roti ().

Conform articolului 5 din Directiva 97/24/CE, Comisiei i
s-a solicitat sd prezinte Parlamentului European si Consi-
liului, in termen de 24 de luni de la data adoptarii directi-
vei, o propunere, elaboratd pe baza cercetdrii si evaludrii
costurilor si beneficiilor care decurg din aplicarea valorilor
limitd consolidate si care si stabileascd etapa urmatoare in
care se vor adopta mdsurile avand ca obiect indsprirea
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in cauzd. Aceastd mdsurd se limiteazd la motociclete,
deoarece o etapd ulterioard care sd determine valori limitd
mai severe pentru motorete, ce urmeazd sa se aplice de la
17 iunie 2002, este deja previzutd in Directiva 97/24/CE.

Pornind de la evaluarea fezabilitdtii tehnice si a raportului
costuri-beneficii, s-a identificat un set unic de noi limite de
incercare de tip I, aplicabil din 2003 pentru toate motoci-
cletele, care corespunde unei reduceri de 60 % a hidrocar-
burilor si oxidului de carbon pentru motocicletele in patru
timpi si de 70 % a hidrocarburilor si 30 % a oxidului de
carbon pentru motocicletele in doi timpi. Pentru motoci-
cletele in patru timpi, s-a considerat cd nu sunt fezabile
reduceri suplimentare ale oxizilor de azot cu tehnologiile
avute in vedere. Pentru motocicletele in doi timpi, aplicarea
tehnologiei avansate de injectie directd, care are cel mai
mare potential de reducere a oxidului de carbon si hidro-
carburilor, este legatd inevitabil de o crestere moderata a
limitei oxizilor de azot fatd de valoarea limitd actuald,
aliniind limita la motocicletele in patru timpi. Pe baza
inventarului emisiilor, care confirmd participarea limitd a
motocicletelor la emisiile totale de oxizi de azot din
transportul rutier, acest lucru este considerat acceptabil.

Avand in vedere caracteristicile speciale si utilizarea unor
categorii de vehicule cunoscute ca motociclete de rezistenta
si de proba si avand in vedere contributia foarte micd a
acestora la emisiile totale, datoritd numarului mic de astfel
de vehicule care se vind in fiecare an in Europa, este nece-
sard acordarea unei derogdri temporare, referitoare la
intrarea in vigoare a noilor limite in 2003, pentru a per-
mite producdtorilor si introducd tehnologia corespunza-
toare.

Se considerd cd inspectia si intretinerea sunt esentiale pen-
tru a garanta cd nivelele emisiilor la noile vehicule nu depa-
sesc nivelele acceptabile in timpul utilizarii. In aceastd pri-
vintd, si in conformitate cu dispozitiile pentru autoturisme,
este necesard inlocuirea cerintelor pentru incercirile de
tip II, in special limita pentru continutul de oxid de carbon
de 4,5 % in volum, cu cerinte de misurare si inregistrare a
datelor necesare pentru inspectiile tehnice auto.

Tricicletele si cvadricicletele sunt echipate cu motoare cu
aprindere prin scinteie sau cu aprindere prin compresie
(diesel); in conformitate cu limitele emisiilor pentru
autoturisme, fiecare categorie necesitd un set separat de
valori limita. In aceastd privintd, este necesard abordarea in
viitor a problemei emisiilor de particule.
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(15)

Este necesara alinierea caracteristicilor combustibililor de
referintd, utilizati pentru determinarea emisiilor, cu acelea
care se aplicd la autoturisme, care sd reflecte astfel
modificdrile specificatiilor combustibililor aflati pe piatd, in
conformitate cu legislatia comunitard privind calitatea
benzinei si a motorinei.

Este necesar si li se permitd statelor membre ca, prin faci-
litdti fiscale, sd urgenteze introducerea pe piatd a vehicule-
lor care respectd cerintele adoptate la nivel comunitar si s
promoveze mai multe tehnologii avansate din punct de
vedere al mediului pe baza valorilor obligatorii ale emisii-
lor; aceste facilitdti trebuie sd respecte anumite conditii
destinate sd evite denaturarea pietei interne; prezenta direc-
tivd nu aduce atingere dreptului statelor membre de a
include emisiile de poluanti si alte substante in baza de
calcul a taxelor pentru traficul rutier privind vehiculele cu
doud si trei roti.

Conform tratatului, statele membre pot, inter alia, sd ofere
facilitdti fiscale sau financiare pentru aducerea la
conformitate a vehiculelor cu motor mai vechi cu doud si
trei roti, dacd acestea respectd valorile limitd cuprinse in
prezenta directivd sau intr-o versiune mai veche a Directi-
vei 97/24/CE.

Este necesard introducerea unui nou ciclu de incercdri de
omologare, care sd permitd o evaluare mai reprezentativd
a producerii emisiilor, in conditii de incercare cat mai apro-
piate de cele intélnite de vehicule in exploatare, care sd ia
in consideratie diferenta dintre modul de comandd la
motocicletele mai mici si mai mari. Sunt in curs activitati
de dezvoltare suplimentare pentru a sustine prin
argumente stiintifice introducerea unui nou ciclu de incer-
cdri.

Este necesar sd se stabileascd o altd etapd pentru limitele
obligatorii ale emisiilor, cu incepere din 2006, care sd con-
tind reduceri suplimentare substantiale referitoare la
valorile limitd pentru 2003.

Pentru a asigura respectarea valorilor limitd ale emisiilor,
este necesard introducerea incercdrilor de conformitate la
autovehiculele cu doud si trei roti aflate in circulatie (incer-
cdri in circulatie) de la 1 ianuarie 2006. Este necesard
introducerea unor cerinte specifice pentru operarea corectd
a aparatelor pentru controlul emisiilor in timpul duratei
normale de functionare a vehiculelor cu motor cu doud si
trei roti, de la 1 januarie 2006 si pand la 30 000 km.

De asemenea, este necesar sd se asigure cd si conditiile de
functionare ale vehiculelor cu motor cu doud si trei roti
aflate in exploatare corespund valorilor stabilite pentru
ciclul de incercdri si cd nu sunt instalate dispozitive de
deconectare sau sisteme de evacuare.

Deoarece autovehiculele cu doud si trei roti produc o pro-
portie tot mai mare din emisiile totale de CO,, provenind
din sursele de transport, este necesar si se stabileasci cat se
poate de repede emisiile de CO, sifsau consumul de
combustibil pentru autovehiculele cu doud si trei roti, care
sd fie incluse in strategia comunitard pentru reducerea emi-
siilor de CO, in transportul rutier.

(16) Avand in vedere piata globald de motociclete si problemele
similare privind calitatea aerului in lume, este important si
se depund eforturi pentru un ciclu armonizat de incercari.
S-a consemnat mentinerea eforturilor Comisiei pentru fina-
lizarea acestui ciclu armonizat de incercdri, impreund cu
toate celelalte parti implicate, pe alte piete si de a incheia
aceastd actiune cat se poate de repede. Ciclul de incerciri
pentru emisiile motocicletelor din intreaga lume pe care il
elaboreazd in prezent, la Geneva, grupul de lucru nr. 29 al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiu-
nilor Unite constituie o bazd bund de plecare. Este opor-
tund introducerea acestui nou ciclu de incercdri la nivel
mondial ca procedurd alternativd de omologare pentru a
doua etapd din 2006. Dupa recunoasterea pe scara larga si
pentru toate etapele de reducere suplimentard, noul ciclu
de incerciri ar putea si devind o bazd regulatd de
omologare.

(17) Statele membre nu pot si realizeze in mod suficient
obiectivul masurii propuse, si anume reducerea nivelului
emisiilor de poluanti provenind de la autovehiculele cu
doud si trei roti si, prin urmare, din motive de grild sau
efecte ale masurii, acesta se poate realiza mai bine la nivel
comunitar, Comunitatea putind si adopte mdsuri in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii prevazut in
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul propor-
tionalitdtii, previzut in articolul mentionat, prezenta direc-
tivd nu depiseste ceea ce este necesar pentru realizarea
acestui obiectiv.

(18) Directiva 97/24/CE trebuie modificatd in consecintd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Prezenta directivd are ca obiect reducerea nivelului emisiilor de
poluanti provenind de la autovehiculele cu doud si trei roti prin
indsprirea valorilor limitd pentru aceste emisii.

Articolul 2

(1) De la 1 aprilie 2003, nici un stat membru nu poate, pentru
motive referitoare la mdsurile ce urmeazd si fie luate impotriva
poludrii aerului:

(@) sa refuze acordarea omologirii CE de tip, in temeiul
articolului 4 alineatul (1) din Directiva 92/61/CEE sau

(b) sd interzicd inmatricularea, vinzarea sau darea in exploatare
a vehiculelor,

dacd mésurile ce urmeazd si se ia impotriva poludrii aerului res-
pectd cerintele Directivei 97/24/CE.

(2) De la 1 aprilie 2003, statele membre refuzd si acorde
omologare CE de tip, in temeiul articolului 4 alineatul (1) din
Directiva 92/61/CEE, pentru orice tip de vehicul, pentru motive
referitoare la mdsurile ce urmeaza sa se ia impotriva poludrii aeru-
lui, dacd acesta nu respectd dispozitiile Directivei 97/24/CE.
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Pentru testarea de tip I, se utilizeazd valorile limitd stabilite pe
randul A din tabelul de la capitolul 5, punctul 2.2.1.1.5 din
anexa II la Directiva 97/24/CE.

(3) De la 1 iulie 2004, statele membre procedeazd dupd cum
urmeaza:

(a) nu mai recunosc valabilitatea certificatelor de conformitate
care insotesc noile vehicule conform Directivei 92/61/CEE si

(b) refuzd inmatricularea, vanzarea sau darea in exploatare a noi-
lor vehicule care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate, conform Directivei 92/61/CEE,

din motive referitoare la masurile ce urmeazd si fie luate impo-
triva poludrii aerului, dacd vehiculele nu respectd dispozitiile
Directivei 97/24/CE.

Pentru testarea de tip I la motorete, se utilizeaza valorile limita sta-
bilite pe randul al doilea din tabelul de la capitolul 5
punctul 2.2.1.1.3 din anexa I la Directiva 97/24/CE.

Pentru testarea de tip I la motociclete si triciclete, se utilizeazd
valorile limita stabilite pe randul A din tabelul de la capitolul 5
punctul 2.2.1.1.5 din anexa II la Directiva 97/24/CE.

(4) Pentru motocicletele de incercare si de rezistentd cu doud roti,
in conformitate cu Directiva 92/61/CEE, data stabilit la alinea-
tul (2) este 1 ianuarie 2004 si data stabilitd la alineatul (3) este
1 iulie 2005.

Motocicletele de incercare sunt definite ca vehicule cu urmitoarele
caracteristici:

(a) iniltimea maximd a scaunului: 700 mm;
(b) garda minimi la sol: 280 mm;
(c) capacitatea maximad a rezervorului de combustibil: 41 ;

(d) raportul minim de transmisie globald din angrenajul
multiplicator (raportul de transmisie primari x raportul de
transmisie x raportul de cuplu final): 7,5.

Motocicletele de incercare sunt definite ca vehiculele cu
urmatoarele caracteristici:

(a) iniltimea maximd a scaunului: 900 mm;
(b) garda minima la sol: 310 mm;

(c) raportul minim de transmisie globald din angrenajul
multiplicator (raportul de transmisie primard x raportul de
transmisie x raportul de cuplu final): 6,0.

Articolul 3

(1) Dela 1 ianuarie 2006, statele membre refuzi acordarea omo-
logdrii CE de tip in temeiul articolului 4 alineatul (1) din Directiva
92/61/CEE pentru un vehicul nou pentru motive referitoare la
mdsurile ce urmeaza si fie luate impotriva poludrii acrului, dacd
vehiculele nu respectd dispozitiile Directivei 97/24/CE.

Pentru testarea de tip I, se utilizeazd valorile limitd stabilite pe
randul B din tabelul de la capitolul 5, punctul 2.2.1.1.5 din
anexa II la Directiva 97/24/CE.

(2) De la 1 ianuarie 2007, statele membre procedeazd dupa cum
urmeaza:

(a) nu mai recunosc valabilitatea certificatelor de conformitate
care insotesc noile vehicule conform Directivei 92/61/CEE si

(b) refuzd inmatricularea, vanzarea sau darea in exploatare a noi-
lor vehicule care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate, conform Directivei 92/61/CEE,

din motive referitoare la misurile ce urmeazd si fie luate impo-
triva poludrii aerului, dacd vehiculele nu respectd dispozitiile
Directivei 97/24/CE.

Pentru testarea de tip I, se utilizeazd valorile limitd stabilite pe
randul B din tabelul de la capitolul 5, punctul 2.2.1.1.5 din
anexa II la Directiva 97/24/CE.

Pentru tipurile de vehicule din care se nu se vand mai mult de
5 000 unitati anual in Uniunea Europeand, data este 1 januarie
2008.

Articolul 4

(1) Statele membre pot sd elaboreze dispozitii pentru facilitati fis-
cale numai pentru vehiculele care respectd Directiva 97/24/CE.
Aceste facilititi respectd oricare din conditiile prezentate in con-
tinuare:

(a) se aplicd tuturor vehiculelor noi, oferite spre vanzare pe piata
unui stat membru, care respectd anticipat valorile limitd obli-
gatorii stabilite pe randul A din tabelul de la capitolul 5
punctul 2.2.1.1.5 din anexa II la Directiva 97/24/CE; nu se
mai aplicd cu incepere de la aplicarea obligatorie a valorilor
limitd ale emisiilor prevazute in articolul 2 alineatul (3) pen-
tru noile vehicule sau

(b) se aplica tuturor vehiculelor noi, oferite spre vanzare pe piata
unui stat membru, care respectd anticipat valorile limita obli-
gatorii stabilite pe randul B din tabelul de la capitolul 5
punctul 2.2.1.1.5 din anexa II la Directiva 97/24/CE. Se ter-
mind la data aplicdrii obligatorii a valorilor limita ale emisii-
lor pentru noile vehicule, prevazute in articolul 3 alineatul (2)
din prezenta directiva.

(2) Pentru fiecare tip de vehicul mentionat la alineatul (1), facili-
tatile fiscale sunt inferioare sumei totale a costului suplimentar
pentru gdsirea si aplicarea solutiilor tehnice la vehicul pentru a asi-
gura respectarea valorilor stabilite pe randul A sau randul B din
tabelul de la capitolul 5 punctul 2.2.1.1.5 din anexa II la Direc-
tiva 97/24/CE.

(3) Comisia este informatd in timp util cu privire la planurile de
instituire sau modificare a facilitdtilor fiscale mentionate la aline-
atul (1), astfel incat aceasta sd poatd sd-si prezinte observatiile.
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Articolul 5

De asemenea, omologirile confirmd functionarea corectd a
aparatelor pentru controlul emisiilor pe durata normald de viatd
a vehiculelor cu motor cu doud si trei roti de la 1 ianuarie 2006
pentru noile tipuri de vehicule si de la 1 januarie 2007 pentru
toate tipurile de vehicule pand la 30 000 km. In acest sens,
Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului pani la
31 decembrie 2002 o propunere pentru definirea ,duratei
normale de viatd” si stabilirea dispozitiilor suplimentare. In analiza
cost-beneficiu pe care o realizeazd, Comisia acordd o atentie
deosebitd efectelor pe care le au propunerile sale asupra
intreprinderilor mici si mijlocii.

Articolul 6

(1) De la 1 fanuarie 2006 pentru noile autovehicule cu doud si
trei roti si de la 1 ianuarie 2007 pentru toate tipurile de vehicule,
omologdrile acordate vehiculelor vor necesita si confirmarea func-
tiondrii corecte a aparatelor pentru controlul emisiilor pe durata
normald de viatd a vehiculului in conditii normale de exploatare
(conformitatea vehiculelor in circulatie, intretinute si utilizate
corespunzator).

(2) In acest sens, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului o propunere de definire a ,duratei normale de viatd” si
de stabilire a dispozitiilor suplimentare. Acestea includ, inter alia,
dupd caz:

— criteriile pentru realizarea verificarilor;

— criteriile pentru selectarea vehiculelor ce urmeazd sd fie
incercate;

— criteriile pentru realizarea incercdrilor;
— normele de eliminare a erorilor posibile;

— criteriul conform cdruia posesorul/detinitorul vehiculului nu
va trebui sd suporte cheltuieli.

In analiza cost-beneficiu pe care o realizeazd, Comisia acordd o
atentie deosebitd efectelor pe care le au propunerile sale asupra
intreprinderilor mici si mijlocii.

Articolul 7

(1) De la 1 ianuarie 2006, statele membre nu mai pot sd acorde
omologarea CE de tip si refuzd omologarea nationald a unui
vehicul cu doud i trei roti, dacd emisiile de CO, si consumul de
combustibil ale acestuia nu sunt stabilite in conformitate cu
dispozitiile relevante.

(2) Dela 1 ianuarie 2007, statele membre procedeazd dupd cum
urmeazad:

— nu mai recunosc valabilitatea certificatelor de conformitate
care insotesc noile autovehicule cu doud roti cu o cilindree
mai mare de 150 cm’, conform Directivei 92/61/CE si

— refuzd inmatricularea, vinzarea si darea in exploatare a vehi-
culelor noi care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate, conform Directivei 92/61/CEE,

dacid emisiile de CO, si consumul de combustibil ale acestuia nu
sunt stabilite in conformitate cu dispozitiile relevante.

Articolul 8

(1) Comisia ia in consideratie o indsprire suplimentard a norme-
lor privind emisiile vehiculelor care intrd in domeniul de aplicare
al prezentei directive, tinind seama de:

(a) realizdrile tehnice in domeniul tehnologiei pentru controlul
emisiilor si de fezabilitatea tehnicd si economicd a acestora
pentru aplicarea la motociclete, precum si pentru aplicarea pe
diverse piete pe care le satisfac vehiculele respective;

(b) progresele realizate in elaborarea unor cicluri de incercare mai
reprezentative  pentru  motociclete care  remediazad
neajunsurile actuale ale ciclurilor de incercare existente,
precum demararea la rece si dinamica conducerii la viteze
mari;

(c) oportunitatea armonizdrii ciclului de incercare la nivel mon-

dial;

(d) corelarea valorilor limita ale ciclului de incercare actual cu cele
ale noului ciclu de incercare;

(¢) studiile suplimentare privind emisiile de particule si emisiile
de particule provenind de la motoarele cu aprindere prin
compresie si cele cu aprindere prin scanteie;

(f) studiile in curs referitoare la durabilitatea si conformitatea
vehiculelor in functiune;

(¢) studiile suplimentare privind demararea la rece, sistemele de
diagnosticare la bord (OBD) si emisiile prin evaporare;

(h) lucrérile in curs privind convertizoarele catalitice de schimb;

(i) impactul economic asupra productiei de serie micd si asupra
producdtorilor de serii mici.

In plus, Comisia elaboreazd o metodologie pentru masurarea emi-
siilor de CO, specifice provenind de la autovehiculele cu doud si
trei roti.

(2) Pand la 31 decembrie 2002, Comisia prezintd Comitetului
pentru adaptare la progresul tehnic o propunere de stabilire a unei
metode de incercare pentru evaluarea emisiilor de particule, in
conformitate cu rezultatele studiilor previzute la alineatul (1)
litera (e), care urmeazd sd se aplice noilor omologiri de la
1 ianuarie 2004.

(3) Pand la 31 decembrie 2002, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului o propunere ce contine urmdtoarele:

(a) valorile limitd obligatorii ale emisiilor ce urmeaza si se utili-
zeze in testarea de tip I la triciclete si cvadriciclete in a doua
etapd obligatorie din 2006 si valorile limitd obligatorii ale
emisiilor pentru emisiile de particule, in conformitate cu
rezultatele studiilor previzute la alineatul (1) litera (e).
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(b) obligatia de a masura emisiile specifice de CO, la acordarea
omologirii in conformitate cu articolul 7. Comisia prezint,
de asemenea, propuneri corespunzitoare de includere a vehi-
culelor cu motor cu doud si trei roti in strategia comunitara
pentru reducerea emisiilor de CO, din transporturi (acordul
privind reducerea emisiilor medii de CO,, etichetarea, facili-
tatile fiscale);

() dispozitiile referitoare la durabilitate ce urmeaza sd se aplice
de la 1 ianuarie 2006, in conformitate cu articolul 5;

(d) cerintele de includere a incercdrii de conformitate la vehiculele
aflate in circulatie (incercirile in circulatie) in procedura de
omologare a vehiculelor cu motor cu doud si trei roti de la
1 ianuarie 2006, in conformitate cu articolul 6;

(e) un set nou de valori limitd (etapa III) pentru motorete, care
include emisiile de particule in conformitate cu rezultatele stu-
diilor prevazute la alineatul (1) litera (e), ce urmeaza sd se
aplice din 2006. La motorete, se vor aplica, de asemenea,
dispozitiile privind cerintele de durabilitate si obligatiile de
mdsurare a emisiilor specifice de CO,.

(4) Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului pro-
puneri referitoare la inspectie si intretinere, OBD si controlul emi-
siilor prin evaporare. De asemenea, Comisia asigurd introducerea
pe piatd doar a componentelor de schimb si de aducere la
conformitate pentru sistemele de esapament care respectd Direc-
tiva 97/24/CE si prezenta directivd. Trebuie sd existe posibilitatea
verificarii suficiente a emiterii omologdrii si posibilitatea regasirii
rapide, eficiente si transparente si a urmdririi datelor privind
omologdrile emise intr-un sistem european de date.

(5) De indatd si cel tarziu dupd elaborarea tehnicd a ciclului de
incercdri la nivel mondial, Comisia prezintd o propunere de
includere a acestuia si a unui nou set de valori limitd, care include
emisiile de particule de la motoarele cu aprindere prin compresie
si motoarele cu aprindere prin scanteie in doi timpi. Valorile limitd
respective se stabilesc in corelatie cu a doua etapd obligatorie din
2006, conform prezentei directive (rdndul B din tabelul de la
capitolul 5 punctul 2.2.1.1.5 din anexa II la Directiva 97/24/CE)
pentru a garanta acelasi nivel al emisiilor. Ciclul de incercdri se
introduce impreund cu noile valori limitd mentionate (rindul C ce
urmeazd sa fie inserat in tabelul de la capitolul 5 punctul 2.2.1.1.5
din anexa II la Directiva 97/24/CE) ca o procedurd de omologare
alternativi la alegerea producitorului pentru a doua etapd obliga-
torie din 2006. Odatd cu adoptarea noului ciclu de incercidri de
nivel mondial in alte regiuni, acesta devine singura procedurd

regulatd de omologare. Pentru alte etape de reducere a emisiilor
de la esapament, dupd 2006, noul ciclu de incercdri, cu valori
limitd stabilite pe baza ciclului mentionat, va fi singura procedura
de omologare valabila.

Articolul 9

Capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se modifica in conformitate cu
textul din anexa la prezenta directivd.

Articolul 10

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive
pand la 1 aprilie 2003. Statele membre informeazid de indatd
Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adopta aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 11

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicirii in Jurnalul
Oficial al Comunitatilor Europene.

Articolul 12

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 19 iulie 2002.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

P. COX T. PEDERSEN
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1.

ANEXA

MODIFICARI LA CAPITOLUL 5 DIN DIRECTIVA 97/24/CE

Anexa II se modificd dupd cum urmeazi:

@)

punctul 1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.4. «Poluanti in stare gazoasd» reprezintd emisiile de gaze de esapament care contin oxid de carbon, oxizi
de azot exprimati in echivalent de bioxid de azot (NO,) si hidrocarburi, de tipul:

— CH, 45 pentru benzina;
C;H, g pentru motorind.”

se adaugd urmdtoarele puncte:

,1.5. «Dispozitiv de deconectare» reprezintd un dispozitiv care mdsoard, percepe si rispunde la parametrii
de functionare (de exemplu viteza vehiculului, viteza motorului, treapta de vitezd utilizatd,
temperatura, presiunea de admisie sau orice alt parametru) pentru activarea, modularea, temporizarea
sau dezactivarea comenzii oricdrei componente sau functionarea sistemului pentru controlul
emisiilor, astfel incat sd se reducd eficacitatea sistemului pentru controlul emisiilor in conditiile
intdlnite in timpul utilizdrii normale a vehiculului, cu exceptia cazului in care utilizarea acestui
dispozitiv este inclusd substantial in procedura de determinare a emisiilor pentru certificare.

1.6. «Strategie irationald pentru controlul emisiilor» reprezintd orice strategie sau masurd care, la o
conducere a vehiculului in conditii normal de utilizare, reduce eficienta sistemului pentru controlul
emisiilor la un nivel inferior celui preconizat pentru procedura de determinare a emisiilor aplicabild.”;

punctul 2.2.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.1.1.  Testarea de tipul I (verificarea valorii medii a emisiilor de la teava de evacuare din spate intr-o
zond urband aglomerata).

2.2.1.1.1. Testarea se realizeazd conform procedurii descrise in apendicele 1. Metodele utilizate pentru
colectarea si analiza poluantilor in stare gazoasa sunt cele stabilite.

2.2.1.1.2. Figura 1.2.2 prezinti cdile pentru testarea de tip 1.

2.2.1.1.3.  Vehiculul este asezat pe un dinamometru de sasiu previzut cu mijloace pentru greutiti si de
simulare a inertiei.

2.2.1.1.4. In timpul incercdrii gazele de esapament se dilueazd si se colecteazd o probi proportionald
colectatd in una sau mai multe pungi. Gazele de esapament ale vehiculului incercat se dilueaza,
se iau probe din ele si se analizeazd, urmand procedura descrisd in continuare §i se masoard
volumul total al gazului de esapament diluat.
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Figura 1.2.2.

Schema incercdrii de tip I

QO incercare

Doud incercari

V,<0,85L
§iV,<110L
§iV,+V,<170L

Trei Incerciri
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2.2.1.1.5.1.

2.2.1.1.5.2.

2.2.1.1.6.

2.2.1.1.6.1.

2.2.1.1.6.2.

Fird a aduce atingere cerintelor de la 2.2.1.1.5., pentru fiecare poluant sau combinatie de
poluanti, una din cele trei mase rezultate obtinute poate si depdseascd, dar nu cu mai mult de
10 %, limita prescrisd, cu conditia ca media aritmeticd a celor trei rezultate sd fie inferioard
limitei prescrise. Dacd limitele prescrise sunt depasite la mai mult de un poluant, faptul ci acest
lucru se produce in aceeasi incercare sau in incercdri diferite nu prezintd importantd.

La testarea pentru determinarea conformitdtii cu valorile limitd din rdndul B pentru 2006
pentru motocicletele cu o vitezd maxima admisd de 110km/h, viteza maxima pentru ciclul de
conducere extra-urband se limiteazd la 90 km/h.

Numdrul de incerciri prevazute la 2.2.1.1.5 se reduce in conditiile specificate in continuare,
unde V, este rezultatul primei incerciri si V, rezultatul celei de a doua incerciri pentru fiecare
poluant.

Daci rezultatele obtinute pentru fiecare poluant este mai mic sau egal cu 0,70 L (adicd
V, £ 0,70 L), se realizeazd doar o singurd incercare.

Daci cerinta de la 2.2.1.1.6.1 nu este satisficutd, se realizeazd doar doud incercdri, dacd pentru
fiecare poluant sunt intrunite cerintele prezentate in continuare:

V,<085LsiV,+V,<1,70LsiV, <L”

tabelul I si tabelul II de la punctul 2.2 se elimina;

punctul 2.2.1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.1.2.4.
2.2.1.2.5.

Testarea de tipul II (determinarea oxidului de carbon in regim de ralanti) si datele privind
emisiile, necesare pentru controalele tehnice.

Cerinta de acest tip este valabild pentru toate vehiculele echipate cu un motor cu aprindere
fortatd pentru care este previzutd o omologare CE de tip in conformitate cu prezenta directiva.

La o incercare in conformitate cu apendicele 2 (incercare de tipul II) la un regim de ralanti
normal:

— se inregistreaza continutul de oxid de carbon in volum din gazele de esapament emise,
— trebuie sd se inregistreze viteza motorului in timpul incercarii, inclusiv orice toleranta.

La o incercare in regim de «ralanti accelerat» (adicd > 2 000 min™):

— se inregistreazd continutul de oxid de carbon, in volum, din gazele de esapament emise,
— trebuie sd se inregistreze viteza motorului in timpul incercarii, inclusiv orice toleranta.

Trebuie sd se masoare si sd se inregistreze temperatura uleiului de masina in timpul incercarii.

Datele inregistrate se completeazd la punctele relevante ale documentului mentionat in
anexa VII la Directiva 92/61/CEE.”;

se adaugd urmdtorul punct:

»2.3.

2.3.1.

Se interzice utilizarea unui dispozitiv de deconectare sifsau a strategiei irationale pentru
controlul emisiilor.

Este posibilé instalarea unui mecanism, a unei functii, a unui sistem sau a unei masuri pentru
controlul motorului instalat pe un vehicul, cu conditia ca:

— si fie activat(3) doar pentru protectia, demararea la rece sau incdlzirea motorului sau

— s fie activat(d) doar pentru securitatea functiondrii vehiculului sau siguranta si strategiile
modului degradat.

Este permisd utilizarea unui mecanism, a unei functii, a unui sistem sau a unei masuri pentru
controlul motorului care conduce la utilizarea unei strategii diferite sau modificate de control
a motorului fatd de cea utilizatd in mod normal in timpul ciclurilor aplicabile de determinare
a emisiilor, dacd pentru respectarea cerintelor de la punctul 2.3.3, se demonstreazd pe deplin
ci misura respectivi nu reduce eficienta sistemului pentru controlul emisiilor. In toate celelalte
cazuri, aceste dispozitive sunt considerate dispozitive de deconectare.

Producdtorul pune la dispozitie documentatia care permite accesul la schema de bazd a
sistemului §i a mijloacelor prin care acesta isi controleazd parametrii de iesire, fie cd acest
control este direct, fie indirect.

(a) Documentatia oficiald, care este furnizatd serviciului tehnic in momentul prezentarii
cererii de omologare, include o descriere completd a sistemului. Documentatia respectiva
poate fi simplificatd, cu conditia prezentdrii dovezii identificarii tuturor datelor de iesire
permise de cdtre o matrice obtinutd pe baza unei game de control a datelor intrate in
fiecare unitate.
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Documentatia mai contine o justificare a utilizarii oricdrui (oricdrei) mecanism, functii,
sistem sau mdsuri pentru controlul motorului si include informatii suplimentare si date
rezultate din Incercdri care si demonstreze efectul oriciruia dintre aceste dispozitive
montate pe vehicul asupra emisiilor de la esapament. Informatiile respective se ataseaza
la documentatia solicitatd conform anexei V.

(b) Informatii suplimentare care sd indice parametrii care sunt modificati de oricare dintre
mecanismul, functia, sistemul sau mdsura pentru controlul motorului si conditiile limitd
in care se aplicd aceste mdsuri. Informatiile suplimentare includ o descriere a logicii
sistemului de control a alimentarii, a strategiilor de distributie a gazelor si a punctelor de
comutare in timpul tuturor modurilor de conducere. Informatiile enumerate riman strict
secrete si se pdstreazd de citre producitor, dar se deschid pentru a fi cercetate in momentul
omologarii.”;

punctul 3.1.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.1.1. Se ia un vehicul din serie si se supune incercidrii descrise la 2.2.1.1. Valorile limitd pentru
verificarea conformitdtii productiei sunt cele indicate in tabelul de la punctul 2.2.1.1.5”;

punctul 3.1.1 anterior se renumeroteaza 3.1.2 si se modificd dupd cum urmeaza:
— cuvintele ,tabelele I si II” se inlocuiesc cu ,tabelul de la punctul 2.2.1.1.5%
— cuvintele ,tabelele mentionate la 2.2.1.1.2” se inlocuiesc cu ,tabelul de la punctul 2.2.1.1.5%

punctul 3.1.3 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.1.3. Etangeitatea sistemului de admisie se poate verifica pentru a se asigura cd o admisie accidentald
de aer nu afecteazd carburatia.”;

punctul 5.3.1 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
JInaintea colectirii gazelor de esapament, se efectueazd doud cicluri complete de preconditionare.”;

punctul 6.1.3 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.1.3. inaintea initierii primului ciclu de preconditionare, se indreaptd un curent de aer cu vitezd
variabild pe motocicletd sau tricicleta cu motor. Se efectueazd apoi doud cicluri complete, in
timpul cdrora nu se colecteazd gaze. Sistemul de ventilare trebuie sd contind un mecanism
controlat de viteza rolei de banc, astfel incat, in intervalul 10 km/h-50 km/h, viteza lineard a
aerului la iesirea din suflantd si fie egald cu viteza relativi a rolei, cu o aproximatie de 10 %.
Pentru viteze ale rolei mai mici de 10 km/h, viteza acrului poate si fie zero. Sectiunea terminald
a suflantei trebuie sd aibd urmadtoarele caracteristici:

(i) aria superficiald, minimum 0,4 m?;
(i) muchia inferioard situatd la 0,15 - 0,20 m deasupra pamantului;
(iii) distanta de la muchia frontald a motocicletei sau tricicletei intre 0,3 si 0, 45 m.”;

punctul 6.2.2 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.2.2. Primul ciclu incepe odatd cu luarea probelor si inceperea masurdrii rotatiilor pompei.”;

punctul 7.2.1 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7.2.1. Dupi doud cicluri de preconditionare (primul moment al primului ciclu), se realizeazd simultan
operatiile specificate la 7.2.2-7.2.5.”;

punctul 7.4 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

s Analiza

7.4.1. Gazele de esapament din pungd trebuie s fie analizate de indatd si, in orice caz, in cel tarziu 20
de minute de la terminarea ciclului de incercare.

7.4.2. fnainte de analiza fiecrei probe, domeniul analizorului ce urmeazi si se utilizeze pentru
fiecare poluant trebuie si se fixeze la zero cu un gaz potrivit de aducere la zero.

7.4.3. Apoi se traseazd curbele de etalonare ale analizoarelor cu ajutorul gazelor de etalonare avand
concentratii nominale intre 70 %-100 %.

7.4.4. Se verifica apoi pozitiile zero ale analizoarelor. Dacd diferentele dintre citiri sunt mai mari de
2 % din domeniul stabilit conform 7.4.2, se repetd procedura.

7.4.5. Se analizeazd probele.
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7.4.6. Dupd analizi, se verificd din nou punctele de zero si de etalonare cu aceleasi gaze. Dacd la aceste
verificari diferentele sunt mai mici de 2 % fatd de cele de la 7.4.3, se acceptd analiza.

7.4.7. La toate subpunctele de la prezentul punct, debitele si presiunile diferitelor gaze trebuie si fie
egale cu cele utilizate in timpul etalondrii analizoarelor.

7.4.8. Cifra acceptatd pentru concentratia fiecirui poluant masurat in gaze este cea cititd dupd
stabilizarea aparatului de masurd.”;

(o) punctul 2.2 din apendicele 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.2. Misuritorile la testarea de tip II, specificatd la punctul 2.2.1.2 din anexa II, trebuie s se
realizeze imediat dupd testarea de tip I, cu motorul in regim de ralanti normal si ralanti
accelerat.”.

2. Anexa IV se inlocuieste cu urmdtorul text:
~Anexa IV

SPECIFICATII PENTRU COMBUSTIBILUL DE REFERINTA (BENZINA)

Combustibilul de referinta este cel descris la punctul 1 din anexa IX la Directiva 70/220/CEE.

SPECIFICATII PENTRU COMBUSTIBILUL DE REFERINTA (MOTORINA)

Combustibilul de referintd este cel descris la punctul 2 din anexa IX la Directiva 70/220/CEE.”



