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DECIZIA COMISIEI

din 30 mai 2002

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la subsistemul control-comandi si
semnalizare al sistemului feroviar transeuropean de mare vitezi mentionat la articolul 6 alineatul (1) din
Directiva 96/48|/CE a Consiliului

[notificatd cu numdrul C(2002) 1947]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2002/731/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie

1996

privind  interoperabilitatea  sistemului  feroviar

transeuropean de mare vitezd ('), in special articolul 6
alineatul (1),

intrucat:

(1)

)

in conformitate cu articolul 2 litera (c) din Directiva
96/48/CE, sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd
este subdivizat in subsisteme structurale sau functionale.
Aceste subsisteme sunt descrise in anexa II la directiva.

In conformitate cu articolul 5 alineatul (1) din directivi,
fiecare subsistem face obiectul unei specificatii tehnice de
interoperabilitate (STI).

In conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din directivi,
proiectele de STI se elaboreazd de citre organismul repre-
zentativ comun.

Comitetul infiintat in temeiul articolului 21 din Directiva
96/48/CE a desemnat Asociatia Europeand pentru
Interoperabilitate Feroviard (AEIF) ca organism reprezen-
tativ comun in conformitate cu articolul 2 litera (h) din
directiva.

AEIF a primit sarcina de a elabora un proiect de STI pentru
subsistemul ~ control-comandd  si  semnalizare 1in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din directiva.
Aceastd sarcind a fost stabilitd in conformitate cu proce-
dura prevazutd la articolul 21 alineatul (2) din directiva.

AEIF a elaborat un proiect de STI, impreund cu un raport
introductiv care cuprinde o analizd cost-beneficii in
conformitate cu prevederile articolului 6 alineatul (3) din
directiva.

JO L 235,17.9.1996, p. 6.

(7)

()

©)

(10)

)

Proiectul de STI a fost examinat de reprezentantii statelor
membre in cadrul Comitetului infiintat in temeiul directi-
vei, avand in vedere raportul introductiv.

Astfel cum este precizat la articolul 1 din Directiva
96/48/CE, conditiile pentru realizarea interoperabilitatii
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd se referd
la proiectarea, constructia, modernizarea si exploatarea
infrastructurilor si a materialului rulant care contribuie la
functionarea sistemului si care urmeaza s fie puse in func-
tiune dupd data intrarii in vigoare a directivei. In ceea ce
priveste infrastructurile si materialul rulant aflate deja in
functiune la data intrdrii in vigoare a prezentei STI, STI-ul
ar trebui sd se aplice din momentul in care se preconizeazd
lucrdri la aceste infrastructuri si material rulant. Cu toate
acestea, masura in care se aplicd prezenta STI variazd in
functie de continutul si anvergura lucrdrilor preconizate si
de costurile si beneficiile generate de aplicatiile avute in
vedere. Pentru ca astfel de lucrdri partiale sd contribuie la
realizarea unei interoperabilitdti totale, ele trebuie sd fie
sustinute de o strategie coerentd de punere in aplicare. In
acest context, trebuie si se facd diferenta intre modernizare,
reinnoire si inlocuire in cadrul operatiilor de intretinere.

Este recunoscut faptul cd Directiva 96/48CE si STI-urile
nu se aplica reinnoirilor sau inlocuirilor in cadrul operati-
ilor de intretinere. Este de dorit, cu toate acestea, ca STI-
urile sd se aplice reinnoirilor — asa cum este cazul STI-urilor
pentru sistemul feroviar conventional reglementat prin
Directiva 2001/16/CE (2). In absenta unei reglementari
imperative si avand in vedere anvergura lucrdrilor de rein-
noire, statele membre sunt incurajate, in mdsura in care
pot face acest lucru, si aplice STI-uri reinnoirilor si
inlocuirilor in cadrul operatiilor de intretinere.

Liniile de mare vitezd si materialul rulant existente sunt
deja dotate cu sisteme de control-comandi si semnalizare
care indeplinesc cerintele esentiale ale Directivei 96/48/CE.
Aceste sisteme au fost concepute si puse in aplicare in

JOL 110, 20.4.2001, p. 1.
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(11)

(12)

(13)

conformitate cu normele interne. Pentru a permite
functionarea serviciilor interoperabile, este necesar s se
dezvolte interfete intre aceste sisteme existente si noile
echipamente compatibile cu STL Informatiile de baza pri-
vind aceste sisteme existente sunt prezentate in anexa B
la STI anexatd. Intrucat verificarea interoperabilitatii
trebuie sd se efectueze prin raportare la STI-uri, in
conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Directiva
96/48/CE, este necesar ca in timpul perioadei de tranzitie
dintre publicarea prezentei decizii si aplicarea integrald a
STI anexate sd se stabileascd conditiile care trebuie indepli-
nite in mod suplimentar fatd de cele previzute in STI ane-
xatd. Din aceste motive, este necesar ca fiecare stat mem-
bru si le informeze pe celelalte state membre si Comisia,
pentru fiecare din sistemele mentionate de anexa B, cu pri-
vire la normele tehnice in vigoare pentru realizarea
interoperabilitdtii cu respectarea cerintelor esentiale ale
Directivei 96/48/CE. De asemenea, aceste norme fiind
interne, este necesar ca fiecare stat membru si le informeze
pe celelalte state membre si Comisia in legdturd cu
organismele desemnate de statul respectiv pentru indepli-
nirea procedurii de evaluare a conformitatii sau a caracte-
rului adecvat pentru utilizare, cat si cu privire la procedura
utilizatd pentru verificarea interoperabilititii subsistemelor,
in intelesul articolului 16 alineatul (2) din Directiva
96/48|CE. Statele membre aplicd, in mdsura posibilititilor,
principiile si criteriile prevdzute de Directiva 96/48/CE
pentru punerea in aplicare a articolului 16 alineatul (2) in
cazul respectivelor norme interne. In ceea ce priveste
organismele care rispund de aceste proceduri, statele
membre vor utiliza, pe cat posibil, organismele notificate
in temeiul articolului 20 din Directiva 96/48/CE. Comisia
va efectua o analizd a acestor informatii (norme interne,
proceduri, organisme insdrcinate cu punerea in aplicare a
procedurilor, durata acestor proceduri) si, dupd caz, va
discuta cu Comitetul despre necesitatea ludrii unor masuri.

STI-ul care face obiectul prezentei decizii nu impune
utilizarea unor tehnologii sau a unor solutii tehnice speci-
fice, cu exceptia cazului in care acest lucru este strict nece-
sar pentru interoperabilitatea regelei feroviare transeuro-
pene de mare vitezd.

STI-ul care face obiectul prezentei decizii se bazeazd pe cele
mai bune cunostinte de specialitate disponibile la data ela-
boririi proiectului corespunzitor. Dezvoltirile tehnologice
sau necesitdtile sociale pot conduce la modificarea sau la
completarea prezentei STL. Dupd caz, se va initia o proce-
durd de revizuire sau de actualizare in conformitate cu
articolul 6 alineatul (2) din Directiva 96/48/CE.

In unele cazuri, STI-ul care face obiectul prezentei decizii
permite alegerea intre diferite solutii, ficind posibild
aplicarea definitivd sau temporard a unor solutii de
interoperabilitate care sunt compatibile cu situatia exis-
tentd. De asemenea, Directiva 96/48|CE prevede dispozitii

(14)

(15)

speciale de aplicare in anumite cazuri specifice. De aseme-
nea, in cazurile prevazute la articolul 7 din directivd, trebuie
sd se permitd statelor membre sd nu aplice anumite speci-
ficatii tehnice. De aceea, este necesar ca statele membre si
asigure publicarea unui registru de infrastructurd si a unui
registru al materialului rulant si actualizarea acestora in
fiecare an. Aceste registre vor prezenta principalele
caracteristici ale infrastructurii nationale si ale materialului
rulant (de exemplu, parametrii de bazd) si conformitatea
acestora cu caracteristicile prescrise de STI-urile aplicabile.
In acest sens, STI-ul care face obiectul prezentei decizii
indicd exact ce informatii trebuie sd apard in registre.

Aplicarea STI-ului care face obiectul prezentei decizii
trebuie si tind seama de criteriile specifice care se referd la
compatibilitatea din punct de vedere tehnic si operational
intre infrastructurile si materialul rulant care urmeaza si fie
puse in functiune si reteaua in care trebuie integrate acestea.
Aceste cerinte de compatibilitate presupun o analizd teh-
nica si economicd complexd, care trebuie efectuatd de la
caz la caz. Analiza trebuie si tind seama de:

— interfetele dintre diferitele subsisteme mentionate de
Directiva 96/48/CE;

— diferitele categorii de linii si de material rulant mentio-
nate de respectiva directivd, precum si

— cadrul tehnic si operational al retelei existente.

Din acest motiv, este esentiald stabilirea unei strategii de
punere in aplicare a STI-ului care face obiectul prezentei
decizii, care ar trebui sd indice etapele tehnice ale trecerii
de la starea actuald a retelei la o situatie in care reteaua este
interoperabild.

Sistemul tintd descris in STI-ul anexat se bazeazd pe o teh-
nologie informatizatd care are o duratd de viatd mult mai
micd in raport cu unitdtile traditionale de semnalizare si
telecomunicatii care se utilizeazd in prezent. Prin urmare,
este necesard o strategie de realizare mai curdnd proactivd
decat reactivi pentru a evita invechirea potentiald a siste-
mului inainte ca realizarea acestuia s atingd stadiul de
maturitate. Mai mult, adoptarea unei extinderi prea
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fragmentate in cadrul retelei feroviare europene ar putea
genera cresteri majore de costuri si cheltuieli de exploatare.
Dezvoltarea unui plan de aplicare transeuropean coerent
pentru sistemul final va contribui la o dezvoltare
armonioasd a intregii retele feroviare transeuropene in con-
cordantd cu strategia UE pentru reteaua de transport RTE.
Un astfel de plan trebuie elaborat pe baza planurilor natio-
nale de aplicare si va reprezenta o bazd de cunostinte care
vine in sprijinul diferitelor decizii luate de partile interesate,
in special de Comisie, in ce priveste alocarea asistentei
financiare pentru diferite proiecte feroviare. Comisia va
coordona elaborarea unui astfel de plan in conformitate cu
articolul 155 alineatul (2) din Tratatul de instituire a Comu-
nitdtii Europene.

(16) Misurile previzute de prezenta decizie sunt 1in
conformitate cu avizul Comitetului infiintat prin Directiva
96/48|CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

STI-ul privind subsistemul ,control-comanda si semnalizare” al
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd mentionat la
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 96/48/CE se adoptd prin
prezenta de citre Comisie. STI-ul este prezentat in anexa la
prezenta decizie. STI-ul se aplicd in totalitate infrastructurii si
materialului rulant din sistemul feroviar transeuropean de mare
vitezd definit in anexa I la Directiva 96/48/CE, avand in vedere
articolele 2 si 3 de mai jos.

Articolul 2

(1) In ceea ce priveste sistemele mentionate de anexa din STI ane-
xatd, conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea
interoperabilitdtii in intelesul articolului 16 alineatul (2) din Direc-
tiva 96/48/CE sunt normele tehnice aplicabile in vigoare in statul
membru care autorizeazd punerea in functiune a subsistemului
reglementat prin prezenta decizie.

(2) Fiecare stat membru comunicd celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la notificarea prezentei deci-

zii, urmdtoarele:

— lista normelor tehnice aplicabile mentionate la articolul 2 ali-
neatul (1);

— procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care
urmeazd sd fie utilizate in ceea ce priveste aplicarea acestor

norme;

— organismele desemnate pentru efectuarea acestor proceduri de
evaluare a conformitdtii si de verificare.

Articolul 3

In sensul prezentului articol:

—
—
~

— ,modernizare” inseamnd lucrdri importante de modificare a
unui subsistem ori a unei parti dintr-un subsistem si care
schimba performantele subsistemului;

— ,reinnoire” inseamnd lucrdri importante de inlocuire a unui
subsistem ori a unei parti de subsistem si care nu schimba per-
formantele subsistemului;

— inlocuiri in cadrul operatiilor de intretinere” inseamnd inlo-
cuirea unor componente cu alte piese cu functie si
performante identice, in contextul intretinerii preventive sau
corective.

(2) In cazul modernizirii, entitatea contractanti va prezenta sta-
tului membru interesat un dosar cu descrierea proiectului. Statul
membru examineazd dosarul si, tindnd seama de strategia de
punere in aplicare din capitolul 7 al STI-ului anexat, decide (dupd
caz) dacd anvergura lucrdrilor impune o noud autorizatie de
punere in functiune, in conformitate cu articolul 14 din Directiva
96/48/CE. O astfel de autorizatie de punere in functiune este nece-
sard ori de cate ori nivelul de sigurantd ar putea fi afectat in mod
obiectiv de lucrdrile avute in vedere.

In cazul in care este necesard o noud autorizatie de punere in
functiune in temeiul articolului 14 din Directiva 96/48/CE, statul
membru decide daca:

(a) proiectul include aplicarea integrald a STI-ului, in acest caz
subsistemul ficand obiectul procedurii de verificare CE pre-
vizute de Directiva 96/48/CE sau

(b) aplicarea integrala a STI-ului nu este inci posibild. in acest caz,
subsistemul nu este in deplind conformitate cu specificatia
STI, iar procedura de verificare CE previzutd de Directiva
96/48/CE se foloseste numai pentru acele parti din STI-ul
aplicat.

In aceste doud cazuri, statele membre informeazi comitetul
infiintat in temeiul Directivei 96/48/CE in legaturd cu dosarul rele-
vant, inclusiv in legdturd cu partile din STI-ul aplicat si gradul de
interoperabilitate obtinut.

(3) In cazul reinnoirii i al inlocuirii in cadrul operatiilor de intre-
tinere, aplicarea STI anexate este facultativi.

Articolul 4

Statele membre stabilesc un plan national de aplicare a STI-ului
anexat, in conformitate cu criteriile precizate la capitolul 7 din
aceasta. Statele membre transmit acest plan de aplicare celorlalte
state membre si Comisiei in termen de cel mult sase luni de la
notificarea prezentei decizii.
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Articolul 5 Atrticolul 7

Deciziile 1999/569/CE (') si 2001/260/CE (?) ale Comisiei Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.
inceteazd sd mai producd efecte de la data intrdrii in vigoare a
STl-ului anexat.

Adoptati la Bruxelles, 30 mai 2002.

Articolul 6 Pentru Comisie

s . s Loyola DE PALACIO
STI-ul anexat intrd in vigoare la sase luni de la data notificarii Y

prezentei decizii. Vicepresedinte

() JOL216,14.8.1999, p. 23.
() JOL93,3.4.2001, p. 53.
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1.1.

1.2.

1.3.

1. INTRODUCERE

DOMENIU TEHNIC DE APLICARE

Prezenta STI se referd la subsistemul control-comandd si semnalizare, care reprezintd unul din
subsistemele enumerate la punctul 1din anexa II la Directiva 96/48|CE. Acest subsistem este denumit in
continuare, in prezentul document, ,control-comanda” sau ,CC”.

Prezenta STI face parte dintr-un grup de sase STl-uri care reglementeazd toate cele opt subsisteme definite
in directivd. Specificatiile referitoare la subsistemele ,utilizatori” si ,mediu”, care sunt necesare pentru
asigurarea interoperabilitdtii sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd in conformitate cu cerintele
esentiale, sunt precizate in STI-uri corespunzitoare.

Mai multe informatii despre subsistemul control-comanda si semnalizare sunt oferite in capitolul 2.

DOMENIU GEOGRAFIC DE APLICARE

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI il reprezintd sistemul feroviar transeuropean de mare
vitezd astfel cum este descris in anexa I la Directiva 96/48/CE.

Se face referire in special la liniile retelei feroviare transeuropene descrise in Decizia nr. 1692/96/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientdrile comunitare pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport sau in orice actualizare a deciziei mentionate ca urmare a
reviziei prevazute la articolul 21 din decizia respectiva.

CONTINUTUL PREZENTEI STI

fn conformitate cu articolul 5 alineatul (3) si cu punctul 1 litera (b) din anexa I la Directiva 96/48|CE,
prezenta STI:

(a) precizeazd cerintele esentiale pentru subsisteme si interfetele acestora (capitolul 3);

(b) stabileste parametrii de bazd descrisi la punctul (3) din anexa II la directiva mentionatd, care sunt
necesari pentru a indeplini cerintele esentiale (capitolul 4);

(c) stabileste conditiile care trebuie si fie respectate pentru a atinge performantele specificate pentru
fiecare din urmdtoarele categorii de linii (capitolul 4):

— categoria I: linii special construite pentru mare vitezd, echipate pentru viteze in general egale cu
sau mai mari de 250 km/h;

— categoria II: linii special modernizate pentru mare vitezd, echipate pentru viteze de ordinul
a 200 km/h;

— categoria III: linii special modernizate pentru mare vitezd, care au caracteristici speciale din cauza
constrangerilor de ordin topografic, de relief sau de sistematizare urband, si pe care viteza trebuie
adaptatd fiecdrui caz in parte;

(d) stabileste dispozitiile de aplicare in anumite cazuri speciale (capitolul 7);

(e) stabileste elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie reglementate de
specificatii europene, inclusiv standarde europene, care sunt necesare pentru a realiza
interoperabilitatea in cadrul sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd cu respectarea cerintelor
esentiale (capitolul 5);
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2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

(f) precizeazd, pentru fiecare caz in parte, care dintre modulele definite in Decizia 93/465/CEE sau, dupd
caz, ce proceduri specifice urmeazi si fie folosite pentru a evalua fie conformitatea, fie caracterul
adecvat pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, precum si verificarea ,CE” a
subsistemelor (capitolul 6).

2. DEFINIREA SUBSISTEMULUI $I DOMENIUL DE APLICARE

GENERALITATI

Definitie: subsistemul control-comandd. Subsistemul control-comanda este definit ca acea serie de functii si
punerea in aplicare a acestora, care permit circulatia previzibild si in sigurantd a traficului feroviar pentru
a indeplini activititile operationale vizate.

Domeniul de aplicare: STI-ul control-comandd defineste cerintele esentiale pentru acele parti ale
subsistemului control-comanda care au relevantd pentru interoperabilitate si se afld, prin urmare, sub
incidenta declaratiei CE de verificare.

Caracteristicile subsistemului control-comanda care sunt legate de interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean de mare vitezd sunt determinate de:

(1) functiile care sunt esentiale pentru controlul sigurantei traficului feroviar si cele care sunt esentiale
pentru exploatare, inclusiv cele necesare pentru exploatarea in cazul aparitiei unor defectiuni;

(2) interfete;
(3) nivelul de performantd necesar pentru a indeplini cerintele esentiale.

Cerintele pentru functiile, interfetele si performantele necesare sunt introduse in ,caracterizarea
controlului-comenzii”, care este descrisd la capitolul 4, in care sunt indicate standardele de referintd.

PREZENTARE GENERALA

Interoperabilitatea regelei feroviare transeuropene de mare vitezd depinde partial de capacitatea
echipamentelor de control-comandi de la bord de a lucra cu diferitele echipamente de la sol instalate de-a
lungul ciii ferate (*).

INTEROPERABILITATEA

Interoperabilitatea tehnicd garanteaza circulatia trenurilor in sigurantd pe liniile interoperabile, pe baza
datelor necesare pentru control-comandd primite de la sol. Interoperabilitatea tehnicd se obtine prin
asigurarea trenurilor cu functiile, interfetele si performantele adaptate la infrastructura pe care ruleaza.
Interoperabilitatea tehnica constituie premiza pentru interoperabilitatea operationald, in care conducerea
trenului se bazeazd pe informatii coerente afisate in cabine si este in concordantd cu principiile de
semnalizare definite pentru reteaua de mare vitezd, independente de tehnologia folosita.

CLASE DE INTERFETE CONTROL-COMANDA INTRE CALE SI TREN

Interoperabilitatea functiilor de control-comandi se va baza pe dezvoltarea unor specificatii unificate
pentru interfetele care asigurd interoperabilitatea. PAnd atunci, specificatia interfetelor folosite in prezent
pentru servicii interoperabile (numite interfete de clasd B) intrd sub incidenta ceringelor prezentei STI
Fiecare specificatie de clasd B este administratd dupd cum urmeaza. Statele membre au responsabilitatea
de a se asigura ca sistemele de clasd B, in timpul duratei lor de viatd, sunt administrate in interesul
interoperabilitdtii, in special cd orice modificari ale acestor specificatii trebuie sa fie administrate astfel
incat s nu fie prejudiciatd interoperabilitatea.

Se definesc doud clase de interfete control-comanda intre sine si tren:
clasa A: interfetele unificate de control-comandd — aceste interfete sunt definite in capitolul 4. Anexa A

cuprinde specificatiile care definesc cerintele de interoperabilitate ale interfetelor de control-comanda de
clasi A,

()  Ansamblu: datoritd mobilitdtii partii de la bord, subsistemul control-comandi se imparte in doud parti: ansamblul de la bord si

ansamblul de cale (de la sol) (a se vedea figura 1 din anexa D).
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2.2.3.

2.2.4.

3.1.

clasa B: interfete control-comanda si aplicatii existente inainte de intrarea in vigoare a Directivei 96/48/CE,
limitate la cele descrise in anexa B. Acestea pot fi puse in aplicare ca MST-uri (1).

Pentru a realiza interoperabilitatea, ansamblul de control-comandi de la bordul trenurilor va fi alcatuit
din:

— interfete radio si de comunicatii de date de clasd A cu infrastructura, in cazul circuldrii pe infrastructurd
de clasd A;

— interfete radio si de comunicatii de date de clasd B cu infrastructura, in cazul circuldrii pe infrastructurd
de clasd B.

Capitolul 7 descrie cerintele pentru faza de tranzitie de la interfete de clasa B la interfete de clasd A pentru
necesitdti radio si de semnalizare.

NIVELURI DE APLICARE

Interfetele de control-comanda asigurd mijloace de transmisie de date catre si uneori de la trenuri.
Specificatiile de clasd A impuse de prezenta STI furnizeazd optiuni din care un proiect poate alege
mijloacele de transmisie care indeplinesc cerintele sale. Prin conventie, se definesc trei niveluri de aplicare:

nivelul 1: cerinta de transmitere de date este asiguratd prin transmisie intermitentd (Eurobalise), iar, in
unele cazuri, prin transmisie semicontinud [Euroloop sau radio infill (pentru transmiterea datelor de
redeschidere)] de-a lungul sinelor (cdii ferate). Detectarea trenurilor se realizeazd prin echipamente de cale
feratd, de obicei circuite de cale sau numdritoare de osii. Informatiile sunt comunicate mecanicului fie prin
dispozitivele limitrofe liniei, fie prin dispozitive de semnalizare in cabina,

nivelul 2: cerinta de transmitere de date este asiguratd prin transmisie radio (GSM-R) de-a lungul cii.
Pentru unele functii, transmisia radio trebuie suplimentatd cu transmisia intermitentd (Eurobalise).
Detectarea trenurilor se realizeazd cu echipamente de cale feratd, de obicei circuite de cale sau
numdritoare de osii. Informatiile sunt comunicate mecanicului prin dispozitive de semnalizare in cabind,

nivelul 3: cerinta de transmitere de date este asiguratd prin transmisie radio (GSM-R) de-a lungul cdii.
Pentru unele functii, transmisia radio trebuie suplimentatd cu transmisie intermitentd (Eurobalise).
Detectarea trenurilor se realizeazd cu ajutorul echipamentelor de tren care raporteazd la sistemul
control-comanda de prelucrare a datelor. Informatiile sunt comunicate mecanicului prin dispozitive de
semnalizare in cabina.

Cerintele prezentei STI se aplici la toate nivelurile de aplicare. Detaliile de punere in aplicare sunt discutate
in capitolul 7. Un tren echipat cu interfete de clasa A pentru un nivel dat de aplicare trebuie s fie capabil
sd functioneze la acel nivel dat de aplicare si la oricare nivel inferior.

FRONTIERELE RETELEI

Interfetele localizate dintre sistemele de control-comanda de cale ale cdilor ferate invecinate trebuie sa
asigure trecerea fard restrictii a trenurilor care opereazd in serviciile de mare viteza intre retele.

3. CERINTELE ESENTIALE ALE SUBSISTEMULUI CONTROL-COMANDA

GENERALITATI

Articolul 4 alineatul (1) din Directiva 96/48/CE privind interoperabilitatea impune ca sistemul feroviar
transeuropean de mare vitezd, subsistemele si elementele sale constitutive de interoperabilitate trebuie sd
indeplineasci cerintele esentiale previazute in termenii generali din anexa IIl la directiva. Cerintele esentiale
sunt:

— siguranta;
— fiabilitatea si disponibilitatea;

— sdndtatea;

(")  MST: modulul specific de transmisie (MST) permite echipamentului de clasi A de la bord sd opereze pe linii echipate cu sisteme

de semnalizare de clasd B, folosind date de clasd B.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

— protectia mediului;

— compatibilitate tehnica.

Directiva permite ca cerintele esentiale si fie general aplicabile intregului sistem feroviar transeuropean
de mare vitezd sau si fie specifice fiecdrui subsistem si elementelor sale constitutive de interoperabilitate.

ASPECTE SPECIFICE PENTRU SUBSISTEMUL CONTROL-COMANDA

Cerintele esentiale sunt prezentate pe rdnd mai jos. Cerintele se aplicd tuturor sistemelor de
control-comanda care folosesc interfete de clasd A. Interfetele de clasd B au caracteristici specifice.

SIGURANTA

Pentru fiecare proiect ciruia i se aplicd aceastd specificatie se vor lua msurile necesare pentru a demonstra
cd nivelul de risc al producerii unui incident care intrd sub incidenta sistemelor de control-comandi nu
este mai ridicat decat obiectivul stabilit pentru serviciu. In acest scop se va folosi indexul 1 din anexa A.

Pentru echipamente de clasd A, obiectivul global de sigurantd pentru subsistem este repartizat intre
ansamblurile de la bord si cele din de cale. Pentru partea cu implicatii pentru siguranta ansamblului de
la bord. precum si pentru un ansamblu de cale, cerinta de sigurantd pentru ETCS nivelul 2 este: o ratd de
risc admisibild de 10™ ?Jord (pentru defectiuni intamplatoare) corespunzitoare nivelului 4 de integritate
a sigurantei (valoarea preliminard trebuie si fie confirmatd si extinsi la alte niveluri ETCS). Cerintele
detaliate sunt precizate in indexul 2 a din anexa A.

Pentru echipamente de clasd B folosite la operarea la mare vitezd, statul membru are responsabilitatea de
a garanta cd sistemul de clasd B asigurd respectarea vitezei adecvate pentru sigurantd si de a indica viteza
limita.

FIABILITATE SI DISPONIBILITATE

(a) Pentru interfetele de clasd A, obiectivele globale de fiabilitate si disponibilitate pentru subsistem sunt
repartizate intre ansamblurile de la bord si cele de cale. Cerintele sunt precizate la indexul 2b din
anexa A.

(b) Calitatea organizdrii intretinerii pentru toate sistemele care formeazd subsistemul control-comanda
trebuie sd garanteze cd nivelul de risc este controlat cu privire la vechimea si uzura componentelor.
Calitatea intretinerii trebuie sd asigure cd aceste activititi nu prejudiciazd siguranta. Se aplicd
indexul 2¢ din anexa A.

SANATATE

Trebuie luate masuri de prevedere pentru a se asigura cd materialele folosite si proiectarea sistemelor de
control-comanda nu constituie un pericol pentru sinitatea persoanelor care au acces la ele.

Prezenta STI nu introduce cerinte suplimentare fatd de cele care sunt deja cerute de reglementdrile
europene aplicabile.

PROTECTIA MEDIULUI

in cazul in care sunt expuse caldurii excesive sau focului, sistemele control-comandd nu trebuie sa
depdseascd limitele pentru emisiile de fum sau de gaze care sunt ddundtoare mediului.

Sistemele control-comanda nu trebuie sd contind substante care, in timpul folosirii lor normale, pot
contamina anormal mediul.

Sistemele control-comandi trebuie sd fie in conformitate cu legislatia europeand in vigoare care
reglementeazd limitele emisiilor si susceptibilitatea la interferenta electromagneticd de-a lungul limitei de
proprietate a cdii ferate.
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3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

Prezenta STI nu introduce nici o cerintd suplimentara fatd de cele cerute deja de reglementirile europene
aplicabile.

COMPATIBILITATE TEHNICA

Compatibilitatea tehnicd cuprinde functiile, interfetele si performantele necesare pentru a realiza
interoperabilitatea. Pentru a indeplini aceste cerinte esentiale si pentru a realiza interoperabilitatea, trebuie
sd fie indeplinite in intregime cerintele de la capitolul 4 din prezenta STI.

Din acest motiv, cerintele de compatibilitate tehnica sunt prezentate in doud categorii:

— prima categorie stabileste cerintele tehnologice generale pentru interoperabilitate, adica conditiile de
mediu, compatibilitatea electromagneticd (CEM) internd in interiorul limitelor cdii ferate si instalarea.
Aceste cerinte de compatibilitate sunt definite in prezentul capitol;

— a doua categorie descrie ce trebuie si facd subsistemul control-comandd pentru a realiza
interoperabilitatea. Aceastd categorie constituie partea principald a prezentei specificatii de
interoperabilitate.

Compatibilitatea tehnologica

Conditii fizice de mediu

(a) Sistemele care respectd cerintele interfetelor de clasi A trebuie sd poatd functiona in conditiile
climaterice si fizice care existd de-a lungul partii relevante a retelei feroviare transeuropene de mare
viteza (de exemplu, definite in functie de zonele climaterice). In acest scop se va folosi indexul 3 din
anexa A.

(b) Sistemele care respectd cerintele interfetelor de clasi B trebuie si se conformeze cel putin
specificatiilor fizice de mediu care se aplica sistemului corespunzitor de clasd B, pentru a putea si
functioneze in conditiile climaterice si fizice care existd de-a lungul liniilor de mare viteza respective.

Compatibilitatea electromagnetici
Cerintele de compatibilitate electromagneticd (care includ cerintele pentru detectia trenurilor) sunt:
(a) compatibilitatea internd control-comanda

Ansamblurile control-comandi de la bord si de cale nu trebuie sd interfereze unul cu celalalt.

Sistemele de clasd A si cele de clasd B nu trebuie sd interfereze unul cu celalalt.

Cx

Compatibilitatea dintre subsistemul control-comanda si alte subsisteme din STI-uri.

Echipamentele control-comandi de clasa A nu trebuie sd interfereze cu alte subsisteme din STI-uri si
nici si fie perturbat de citre acestea.

Nici intreprinderile feroviare, nici administratorii infrastructurii nu pot instala sisteme noi care nu sunt
compatibile cu caracteristicile de emisie si de susceptibilitate ale echipamentelor de control-comanda
de clasd A.

(c) Compatibilitatea dintre calea ferata si sistemele externe retelei feroviare transeuropene de mare viteza

Prezenta STI nu introduce nici o cerintd suplimentara fatd de cele precizate de reglementirile europene
aplicabile.

Se aplicd urmdtoarele standarde:

— anexa A indexul 4a (limite de emisie §i de susceptibilitate ale echipamentelor electronice de
control-comanda);

— anexa A indexul 4b (caracteristicile de imunitate ale sistemelor de detectie a trenurilor);
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— anexa A indexurile 12a si 12b (limite de emisie si susceptibilitate pentru interfetele baliza si bucld);

— anexa A indexul 12¢ (limite de emisie si susceptibilitate a interfetelor radio ale trenurilor).

3.2.5.2.  Compatibilitatea control-comandd

Capitolul 4, completat de anexele A si B, defineste cerintele pentru interoperabilitatea subsistemului
control-comandi pentru fiecare clasd de interfete, adicd clasa A si clasa B.

4. CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI

Sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, cdruia i se aplicd Directiva 96/48/CE si din care face parte subsistemul
control-comanda, este un sistem integrat care necesitd verificarea functiilor, a interfetelor si a performantelor (toate
fiind parametri de bazd), in spetd pentru a se asigura cd sistemul este interoperabil si cd sunt indeplinite cerintele
esentiale. Anexa A enumerd specificatiile europene obligatorii pentru functiile, interfetele si performantele
de clasd A. Anexa B enumerd caracteristicile sistemelor de clasd B si statele membre responsabile. Caracterizarea
subsistemului control-comanda este prezentatd in urmdtoarea ordine:

— functii;
— interfete interne sistemului control-comanda;
— interfete cu alte STI-uri;

— performante.

MST-urile care permit sistemului de clasi A sd functioneze pe o infrastructurd de clasd B face obiectul cerintelor
sistemului de clasd B. Punerea in aplicare a functiilor si a interfetelor de clasi A si tranzitia de la clasa B la clasa A fac
obiectul cerintelor de la capitolul 7.

STI-ul pentru control-comandd descrie caracteristicile ERTMS, in conformitate cu Directiva 96/48/CE.

Parametrii de bazd ai echipamentelor de clasd B fac obiectul anexei B.

4.1. PARAMETRII DE BAZA Al SUBSISTEMULUI - ECHIPAMENTE DE CLASA A

4.1.1. PARAMETRII DE BAZA Al SUBSISTEMULUIL: FUNCTII INTERNE

Prezentul punct specificd functiile echipamentelor de control-comandi de clasid A care sunt esentiale
pentru interoperabilitate. Functiile ETCS necesare pentru interoperabilitate sunt:

— functia de semnalizare in cabin;
— functia de protectie automatd a trenului, cuprinzand:
— selectarea modului de supraveghere a vitezei;
— definirea si asigurarea functiei de interventie;
— setarea caracteristicilor trenului;
— verificarea integritdtii trenului (*) (notd: in raport si cu materialul rulant);

— monitorizarea starii tehnice a echipamentelor si interventia in cazul aparitiei unor defectiuni,
cuprinzand:

— initializarea subsistemului;
— 1incercarea subsistemului in exploatare;
— 1incercarea subsistemului in depou;

— asigurarea interventiei in cazul aparitiei unor defectiuni;

() Integritatea trenului: starea intactd a trenului in conformitate cu normele operationale.
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— schimb de date intre ansamblul de cale si ansamblul de la bord;
— gestionarea MST-urilor;
— sprijin pentru semnalizarea in cabind si pentru protectia automata a trenului, cuprinzand:
— suport pentru conducerea trenului;
— functii de misurare a distantelor parcurse (tahograf);
— inregistrare de date;
— functia de vigilenta.

Pentru a realiza interoperabilitatea nu este necesard standardizarea tuturor functiilor din cadrul intregului
subsistem de control-comandd si semnalizare. Principiul urmat il reprezintd definirea:

— functiilor standardizate de cale, capabile si citeascd datele din sistemele nationale de centralizare si de
semnalizare si de a traduce astfel de date in mesaje standardizate pentru trenuri;

— interfetelor standardizate de comunicare cale-tren si tren-cale;

— functiilor standardizate de la bord, care garanteazd ci fiecare tren va reactiona intr-un mod previzibil
la datele primite de la cale.

In acest capitol este luatd in considerare doar functionalitatea mentionatd mai sus.

Functiile GSM-R necesare pentru interoperabilitate sunt reprezentate de comunicari voce si date intre cale
si bord.

— In indexul 0a anexa A sunt indicate specificatiile cerintelor functionale ale ETCS.
— In indexul Ob anexa A sunt indicate specificatiile cerintelor functionale ale GSM-R.

Functiile control-comanda sunt clasificate in trei categorii:

M: functii standardizate a cdror implementare este imperativd. De exemplu, semnalizarea expirdrii
autorizatiei de circulatie ETCS,

O: functii pentru a cdror implementare este facultativd, dar, in cazul in care sunt aplicate, se aplicd o
specificatie standard. De exemplu, transmisie fax prin GSM-R,

N: functii ale partii nationale de control-comanda. De exemplu, functii de centralizare.

Clasificarea functiilor se indicd in cadrul textului specificatiei cerintelor functionale (FRS) al ETCS si in
cadrul textului specificatiei cerintelor functionale (FRS) al GSM-R.

Functiile ETCS se implementeazd in conformitate cu specificatiile tehnice indicate in anexa A
indexurile 5, 6, 7, 8, 9, iar performantele lor trebui sa fie in conformitate cu indexurilor 2 si 18.

Functia de vigilentd se implementeazd la bord in conformitate cu anexa A indexul 10. Implementarea
poate fi:

— externd ERTMS/ETCS, cu o interfatd optionald cu echipamentul ERTMS/ETCS de la bord, sau

— interioard echipamentului ERTMS/ETCS de la bord.

Functia de transmitere a datelor de redeschidere (infill) a datelor in aplicatii ETCS de nivel 1 este imperativd
la bord numai in conditiile definite la capitolul 7.

Functiile radio GSM-R se implementeaza in conformitate cu specificatiile tehnice indicate in anexa A
indexul 11.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

PARAMETRII DE BAZA Al SUBSISTEMULUL: INTERFATA INTERNA

Definitie: interfetele interne sunt definite ca fiind acele elemente care se referd la doud elemente
constitutive de interoperabilitate sau ansambluri de control-comandd si care descriu conditiile
functionale, electrice sifsau mecanice care se aplicd legaturilor dintre respectivele elemente constitutive si
ansambluri. Transmisiile voce si date intre tren si cale fac parte din interfetele interne.

Prezentul punct specifica functiile interfetelor interne de control-comanda de clasd A care sunt esentiale
pentru interoperabilitate.

Interfata intre un ansamblu de la bord si un ansamblu de cale
(a) Comunicatiile radio cu trenul

Interfetele de comunicatie radio de clasd A trebuie sd functioneze in benzi GSM-R, inclusiv benzile
publice si acele benzi de frecventd care sunt alocate exclusiv pentru a fi utilizate de catre calea ferata.
Comunicatiilor radio li se aplicd indexul 12 din anexa A.

Trebuie s se elaboreze proceduri formale care si fie in conformitate cu cerintele unui mediu
multilingvistic.

(b) Comunicatiile tip baliza si bucld cu trenul

Interfetele de comunicatie tip baliza si bucld de clasd A trebuie s fie in conformitate cu anexa A
indexul 12.

Interfete intre elementele constitutive de interoperabilitate de la bord esentiale pentru
interoperabilitate

Fiecare interfatd trebuie si aiba caracteristici de comunicare a datelor care s3 permitd satisfacerea cerintelor
functiilor si a modurilor de operare in cazul aparitiei unor defectiuni.

(a) Interfata dintre sistemul radio de clasd A si functiile de semnalizare in cabind/protectie automatd a
trenului. Aceste cerinte sunt precizate in anexa A indexul 13a.

(b) Accesul la datele inregistrate la bord in scopuri de reglementare. Fiecare stat membru trebuie s aibd
acces la datele inregistrate care intrd sub incidenta obligatiei de inregistrare, in scopuri oficiale si de
investigare. Aceastd interfatd si formatul datelor sunt precizate in anexa A indexul 13b.

(c) Odometrie: interfata intre functia de odometrie si functiile ETCS de la bord trebuie si satisfacd
cerintele de la anexa A indexul 13c.

(d) Interfata MST: interfata intre functiile de clasd A si MST-urile din anexa B este definitd in anexa A
indexul 6.

Interfete intre elementele constitutive de interoperabilitate de cale esentiale pentru interoperabilitate
(@) Intre sistemul radio de clasd A si ERTMS/ETCS: aceste cerinte sunt precizate in anexa A indexul 14a.
(b) Intre Eurobalise si LEU: aceste cerinte sunt precizate in anexa A indexul 14b.

() Intre Euroloop si LEU: aceste cerinte sunt precizate in anexa A indexul 14c.

(d) Intre centrele ERTMS/ETCS ale administratorilor de infrastructurd invecinati: aceste cerinte sunt
precizate in anexa A indexul 14d.

Gestionarea cheilor

Datele cu implicatii pentru sigurantd transmise prin radio sunt protejate cu ajutorul unor mecanisme care
necesitd chei de criptografice. Administratorul de infrastructurd trebuie si asigure un sistem de gestionare
care controleazd si gestioneaza cheile criptografice. Este necesard o interfatd de gestionare a cheilor:

— intre sistemele de gestionare a cheilor ale diferitilor administratori de infrastructurd;

— intre sistemul de gestionare a cheilor si ETCS de la bord si de cale.
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4.2.

Siguranta gestiondrii cheilor afecteazd siguranta subsistemului control-comanda. Din acest motiv, este
necesard o politicd de securitate pentru sistemul de gestionare a cheilor.

Cerintele sunt precizate in anexa A indexul 15.

INTERFETE CU ALTE ECHIPAMENTE CC

Functiile de control-comandd de cale care fac obiectul prezentei STI trebuie si fie capabile si citeascd
informatiile de la sistemele de centralizare si de la alte sisteme de semnalizare i, in raport cu functiile
implementate, si le transmitd informatii.

Pentru a realiza interoperabilitatea nu este necesard standardizarea acestei interfete i, din acest motiv,
aceastd interfatd nu este definitd in specificatiile europene.

INTERFETELE SUBSISTEMULUI CU ALTE SUBSISTEME

Definitie: interfetele externe sunt definite ca fiind acele elemente care se referd la doud subsisteme definite
de STI-uri.

INTERFETE EXTERNE DE CLASA A NECESARE PENTRU INTEROPERABILITATE

Prezentul punct specificd interfetele externe dintre subsistemul control-comandd definit in prezenta STI
si alte subsisteme definite de STI-uri, care sunt esentiale pentru interoperabilitate. Pentru STI-ul privind
energia existd cerinte indirecte prin intermediul STI-ului privind materialul rulant, in special in ceea ce
priveste CEM (compatibilitatea electromagneticd). Interfetele externe sunt:

interfete de exploatare, care cuprind:

A. cerinte functionale si procedurale, ergonomie si de intelegere a interfetei om-masina;

B. cerinte functionale de inregistrare a datelor;

C. rolul radioului si intelegerea;

interfetele materialului rulant, care cuprind:

A. performantele si caracteristicile garantate ale sistemului de franare a trenului;
B. compatibilitatea dintre sistemele de cale si materialul rulant (ETCS nivelul 1 si 2);

C. geometria si miscarea dinamica a vehiculului; relatia dintre antene si gabaritele de liberd trecere si
cinematice si geometria cdii ferate, inclusiv comportamentul vehiculului;

D. aspecte privind instalarea:

— mediul fizic;
— compatibilitatea electromagneticd (CEM) cu mediul electric de la bord;
E. interfetele de date ale trenului:

— frane;

— integritatea trenului;

— lungimea trenului;
F. compatibilitatea electromagnetica dintre materialul rulant si sistemele infrastructurii;
interfetele infrastructurii, care cuprind:

cerinte de instalare.

Se face trimitere la standardele corespunzitoare, care sunt enumerate in anexa A. Urmdtoarele explicatii
se referd la aspectele principale.



56

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 37

4.2.1.1.

4.2.1.2.

Interfetele de exploatare
Reteaua europeand de mare vitezd va fi supusid unor cerinte de exploatare unificate. Acestea privesc in

principal trenurile. in scopul interoperabilitatii, interfetele de control-comandi de clasi A vor trebui sd
asigure intreprinderilor feroviare capacitatile tehnice pentru:

A. compatibilitatea cu cerintele de exploatare.

Un ansamblu unificat de echipamente pentru cabind asociat cu interfete de clasd A. Acesta va include
posibilitatea de a introduce caracteristicile trenului cerute de logica de protectie automatd a trenului.

Cerinte pentru ergonomia conducerii trenului.

Sprijin pentru limitarea neintelegerilor datorate diferentelor de limbaj (folosirea pictogramelor,
proceduri formalizate);

B. folosirea inregistrarii datelor;

C. folosirea sistemului radio pentru comunicatii voce in scopuri de exploatare.

Interfetele materialului rulant
A. Performantele de franare a trenului:

(i) STI-ul privind material rulant defineste performantele de franare a trenurilor interoperabile;

(i) sistemul de control-comandi de clasi A trebuie si asigure adaptabilitatea necesard
performantelor reale de frainare a materialului rulant;

(i) pe baza uneiavertizdri pentru franare de urgentd, subsistemul material rulant trebuie sa impiedice
aplicarea efortului de tractiune. Aceastd cerintd este stipulatd in STI-ul privind material rulant.

B. Compatibilitatea cu sistemele de detectie a trenurilor instalate pe cale

(i) materialul rulant trebuie s detind caracteristicile necesare pentru operarea sistemelor de detectie
a trenurilor. Se va folosi indexul 16 din anexa A;

(i) sistemele de detectie a trenurilor montate pe sine trebuie sd aibd caracteristicile necesare pentru
a fi activate de materialul rulant care este in conformitate cu STI-ul privind material rulant.

C. Geometria si miscarea dinamica a vehiculului:

(i) antenele de labord trebuie si fie pozitionate astfel incat sa se respecte gabaritul cinematic definit
in STI-ul pentru material rulant;

(i) pozitia antenelor pe materialul rulant trebuie sd permitd asigurarea unei comuniciri de date
fiabile in conditii limitd de geometrie de cale pe care poate si le traverseze materialul rulant.
Trebuie sd se tind seama de miscarea dinamicd si de comportamentul materialului rulant.

D. Aspecte privind instalarea:
(i) conditii de mediu. Rezistenta la mediul fizicd de la bord este definitd in anexa A indexul 3;

(i) compatibilitatea electromagneticd cu mediul electric de la bord. Pentru a se asigura cd
echipamentele de la bord pentru sistemele control-comandi pot fi folosite in mod universal
pentru material rulant nou declarat apt pentru exploatare pe refeaua transeuropeand de mare
vitezd, se va aplica o specificatie comund privind compatibilitatea electromagneticd pentru
mediul electric al materialului rulant si susceptibilitatea la interferente electrice a sistemului
control-comanda interoperabil; aceastd specificatie comund este definitd in anexa A indexul 4a.
Vor fi necesare incercdri de integrare;

(iii) izolarea echipamentelor ETCS de la bord.
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4.2.1.3.

4.2.2.

4.3.

4.4.

E. Interfete de date:
Echipamentele de clasd A necesitd urmdtoarele ansambluri de interfete de date:
— frane;
— integritatea trenului (ETCS de nivel 3);

— lungimea trenului.
Aceste interfete trebuie sd fie adaptabile pentru materialul rulant cuplat in unitdti multiple.

Cerintele pentru interfetele dintre comunicatiile radio si subsistemul material rulant sunt precizate in
anexa A indexul 11. Celelalte cerinte pentru interfetele intre functiile de control-comanda si
subsistemul material rulant sunt precizate in anexa A indexul 17.

F. Compatibilitatea electromagneticd dintre echipamentele ,material rulant” si echipamentele de
control-comanda de cale: pentru a se asigura cd materialul rulant declarat apt pentru utilizare pe o
parte sau pe intreaga refea transeuropeand de mare vitezd va fi compatibil cu infrastructura de
control-comandai aferentd, se va prevedea o specificatie comund care s descrie limitele admisibile
pentru caracteristicile curentilor de tractiune condusi i indusi, precum si pentru cele ale cimpului
electromagnetic; a se vedea anexa A indexul 4b.

Interfetele infrastructurii
Infrastructura trebuie si fie instalatd astfel incat sd asigure ci:

(a) sistemul de detectie al trenurilor respectd cerintele mentionate la punctul 4.2.1.2 litera B de mai sus;

(b) pozitia antenelor la subsistemele de cale sd permitd asigurarea unei comuniciri fiabile de date in
conditii limitd de geometrie de cale feratd pe care le poate traversa materialul rulant. Trebuie si se tind
seama de migcarea dinamicd si de comportamentul materialului rulant. Prin definitie, antenele de
comunicatie de-a lungul cdii nu trebuie si stinghereascd gabaritul de liberd trecere al retelei.
Respectarea cerintei pentru gabaritul de liberd trecere al retelei europene de mare vitezd reprezintd
responsabilitatea administratorului infrastructurii.

INTERFETELE EXTERNE DE CLASA B NECESARE PENTRU INTEROPERABILITATE

Interfetelor externe de clasd B li se aplicd numai urmdtoarele cerinte pentru clasa A:

— geometria si miscarea dinamicd a vehiculului (a se vedea 4.2.1.2. litera C);

— CEM (a se vedea punctul 7).

Toate celelalte cerinte se regdsesc prin trimitere la anexa B.

PERFORMANTE SPECIFICE PENTRU INTEROPERABILITATE

Sistemele de clasd A trebuie sd indeplineascd cerintele de performantd tehnicd in conformitate cu
anexa A indexul 18.

Sistemele de clasd B de pe trenurile interoperabile trebuie sd ofere toti parametrii si domeniile de valori

ale parametrilor de care dispun pentru a asigura circulatia optimd a trenului; in special, performantele de
vitezd si de franare ale trenului trebuie sd poatd fi utilizate de parametrii de franare ai subsistemului

CAZURI SPECIALE: MODALITATI DE APLICARE

Acest subiect este abordat in capitolul 7.

5. ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Capitolul 5 descrie elementele constitutive de interoperabilitate adoptate pentru subsistemul control-comanda.

5.1.

ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE ALE SISTEMULUI CONTROL-COMANDA

Asa cum se descrie la capitolul 2, subsistemul control-comandd este impartit in doud ansambluri,
ansamblul de cale si ansamblul de la bord. Un element constitutiv de interoperabilitate dat poate apartine
doar unuia din aceste ansambluri.
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5.2

Elementele constitutive de interoperabilitate din subsistemul control-comandi sunt enumerate in
tabelele 5.1 si 5.2:

— Tabelul 5.1 enumerd elementele constitutive de interoperabilitate din ansamblul control-comanda de
la bord.

— Tabelul 5.2 enumerd elementele constitutive de interoperabilitate din ansamblul control-comanda
de cale.

Coloana 1 indicd numadrul liniei,
Coloana 2 reprezintd denumirea elementului constitutiv de interoperabilitate,
Coloana 2a enumerd eventualele observatii,

Coloana 3 enumerd interfetele care sunt interne subsistemului definit de STI-ul pentru
control-comandd; un asterisc in aceastd coloand aratd ca nu este incd disponibil un standard
european de reglementare,

Coloana 4 enumerd interfetele cu alte subsisteme definite de STl-uri(interfete externe sistemului de
control-comanda),

Coloana 5 enumerd caracteristicile care trebuie evaluate prin trimitere la anexa A, care enumerd
specificatiile europene relevante, inclusiv cerintele pentru incercari,

Coloana 6 enumerd modulele (a se vedea anexa E) care trebuie aplicate pentru evaluare.

fn anexa A se face trimitere la specificatiile europene care trebui aplicate pentru fiecare componenti de
interoperabilitate.

Aceste elementele constitutive de interoperabilitate sunt specifice aplicatiilor feroviare.

GRUPAREA ELEMENTELOR CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului control-comanda definite in tabelele 5.1
si 5.2 pot fi combinate pentru a forma o unitate mai mare. Grupul respectiv este apoi definit de functiile
elementelor constitutive de interoperabilitate integrate si de interfetele rimase in afara grupului. Grupurile
sunt definite in tabelele 5.1 si 5.2. Fiecare grup trebuie s fie reglementat de specificatii europene. Un grup
format astfel trebuie si fie apoi considerat ca un element constitutiv de interoperabilitate.

Declaratia de conformitate pentru un element constitutiv de interoperabilitate necesitd ca fiecare din
interfetele acestuia mentionate in tabelul 5 si fie reglementatd de una sau mai multe specificatii europene.
In anexa A se va face trimitere la specificatiile respective. Atat timp cat nu este disponibili o specificatie
europeand pentru a reglementa o interfatd mentionatd in tabelul 5, elementul constitutiv de
interoperabilitate in cauza nu poate fi insotit de o declaratie de conformitate. Din acest motiv, elementul
constitutiv de interoperabilitate respectiv va fi integrat intr-un grup de elemente constitutive de
interoperabilitate pentru care este posibild apoi o declaratie de conformitate.
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6. EVALUAREA CONFORMITATII SI/[SAU A CARACTERULUI ADECVAT PENTRU UTILIZARE $I

6.1.

6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.1.

DECLARATIA CE DE VERIFICARE

ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

PROCEDURILE DE EVALUARE A CONFORMITATII SI' A CARACTERULUI ADECVAT PENTRU
UTILIZARE (MODULE)

Acest capitol trateazd declaratia CE de conformitate pentru elementele constitutive de interoperabilitate
control-comandd.

Nu este necesard o declaratie CE privind caracterul adecvat pentru utilizare pentru elementele constitutive
de interoperabilitate ale subsistemului control-comanda.

Procedura de evaluare a conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate definite in capitolul 5
al prezentei STI se efectueazd prin aplicarea modulelor precizate in anexa E la prezenta STL

Specificatiile pentru performantele, interfetele si functiile necesare pentru fiecare element constitutiv de
interoperabilitate de clasd A se obtin prin raportare la anexa A. Tabelele 5.1a, 5.1b, 5.2a si 5.2b indicd
pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate indexurile din anexa A care trebuie aplicate.
Incercidrile si cerintele pentru instrumentele de incercare care sunt obligatorii pentru evaluarea
conformitdtii performantelor, a interfetelor si a functiilor fiecirui element constitutiv de interoperabilitate
sunt indicate, de asemenea, in aceste tabele. La punctul 5.1 se identificd acele specificatii europene care
trebuie aplicate pentru elementele constitutive de interoperabilitate definite.

Evaluarea conformitdtii va include siguranta, de exemplu demonstratia ci softul de aplicatie este
implementat intr-o platforma de sigurantd, insotitd in prealabil de o declaratie de conformitate, astfel incat
sd se permitd acceptarea de sigurantd in concordantd cu indexul 1 din anexa A. Aceasta va include, de
asemenea, demonstratia cd alte module soft instalate eventual pe aceeasi platforma nu interfereazd cu
aplicatia ERTMS/ETCS.

In cazul in care elementele constitutive de interoperabilitate sunt combinate intr-un grup, evaluarea
conformitdtii va cuprinde interfetele rimase si functiile elementelor constitutive de interoperabilitate
integrate identificate la punctul 5.2.

Evaluarea independentd cuprinsd in procesul de acceptare si omologare a sigurantei descris in anexa A
indexul 1 poate fi acceptatd de citre organismul notificat, fard s fie necesara repetarea ei.
Modulul specific de transmisie (MST)

MST trebuie si indeplineascd cerintele interne, iar omologarea acestuia este responsabilitatea statului
membru, asa cum se mentioneazd in anexa B.

Pentru verificarea interfetei MST cu ERTMS/ETCS de la bord si a anumitor interfete externe asociate cu
subsistemul material rulant definit de STI, aga cum sunt indicate in tabelul 5.1, este necesard efectuarea
unei evaludri a conformitatii de citre un organism notificat. Organismul notificat va verifica daci statul
membru a omologat partea nationald de MST.

Declaratia CE de conformitate

Pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate sau grup de elemente constitutive de
interoperabilitate, continutul declaratiei trebuie sa fie in conformitate cu anexa IV la Directiva 96/48/CE.

Un element constitutiv de interoperabilitate este cel mai mic element pentru care se poate obtine o
declaratie de conformitate.

APLICAREA MODULELOR

Evaluarea conformitdtii

Pentru procedura de evaluare a elementelor constitutive de interoperabilitate din subsistemul
control-comandd, producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii poate alege
modulele in conformitate cu indicatiile din tabelele 5.1a, 5.1b, 5.2a si 5.2b.
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6.1.2.2.

6.2.

Definirea procedurilor de evaluare
Procedurile de evaluare sunt definite in anexa E la prezenta STI.

Modulul D poate fi ales numai in cazul in care producitorul foloseste un sistem de asigurare a calitatii
pentru productie, control si incercare a produsului final, aprobat si supravegheat de un organism notificat.

Modulul H2 poate fi ales numai in cazul in care producitorul foloseste un sistem de asigurare a calitatii
pentru proiectare, productie, control si incercare a produsului final, aprobat si supravegheat de un
organism notificat.

SUBSISTEMUL CONTROL-COMANDA

Acest punct trateazd declaratia CE de verificare a subsistemului control-comandd. Asa cum se
mentioneaza la capitolul 2, aplicarea subsistemului control-comanda este tratatd ca doud ansambluri:

— ansamblul de la bord;
— ansamblul de cale.

Pentru fiecare ansamblu este necesard o declaratie de verificare. Domeniul de aplicare al declaratiei CE de
verificare, in conformitate cu Directiva 96/48/CE, include verificarea integrarii elementelor constitutive
de interoperabilitate care fac parte din subsistemul respectiv. Tabelele 6.1 si 6.2 definesc caracteristicile
care trebuie verificate si fac trimitere la specificatiile europene care trebuie aplicate.

Implementarea specificd pentru o linie datd a ansamblului de cale este definitd in registrul de infrastructurd
in conformitate cu anexa C.

Implementarea specificd pentru un tren dat a ansamblului de la bord este definitd in registrul de material
rulant in conformitate cu anexa C.

Declaratia de verificare a ansamblului de cale si a ansamblului de la bord contine informatiile pe care se
bazeazd continutul registrului de infrastructurd/registrul de material rulant. Registrele sunt verificate si
publicate sub responsabilitatea statului membru care autorizeazd punerea in functiune a ansamblului.
Verificarea registrului de infrastructurd si a registrului de material rulant inseamnd ci aceste registre sunt
in conformitate cu formatele date in anexa C si cd reflectd configuratia efectivd a ansamblului.

Urmitoarele cerinte se aplicd atat ansamblului de la bord, cat si ansamblului de cale. Fiecare ansamblu
trebuie sd indeplineasca:

— cerintele pentru verificarea CE din Directiva 96/48/CE (Anexa VI);
— cerintele pentru declaratia CE de verificare din Directiva 96/48/CE (Anexa V).

Declaratia CE de verificare este obligatia entitdtii contractante (aceasta ar putea fi, de exemplu,
administratorul infrastructurii sau intreprinderea feroviara).

Declaratia de verificare a ansamblurilor de la bord si de cale, impreund cu certificatele de conformitate,
sunt suficiente pentru a asigura ci un ansamblu de la bord va functiona cu un ansamblu de cale echipat
cu functiile corespunzitoare definite in registrul de material rulant si in registrul de infrastructurd, fird
a mai fi necesard o declaratie suplimentard de verificare a subsistemului.

Trimiterile la procedurile de integrare si cerintele de incercare a ansamblurilor de la bord si de cale sunt
precizate in anexa A indexurile 32 si 33.

Verificarea integrdrii functionale a ansamblului de cale:
Specificatiile europene trebuie completate cu specificatii interne care sd cuprinda:

— descrierea liniei, caracteristici cum ar fi pante, distante, pozitii ale elementelor de linie si ale
balizelor/buclelor, locatii care trebuie protejate;

— datele si normele de semnalizare necesare pentru a fi utilizate de catre sistemul ERTMS.
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6.2.1.

Pentru partea de ansamblu de control-comanda de cale pentru care sunt stabilite specificatii europene, este
nevoie de un organism notificat.

Entitatea contractantd poate delega evaluarea elementelor nationale ale ansamblului de cale unui
organism independent pentru a se asigura cd aplicarea specificatiilor interne indeplineste cerintele
fundamentale.

Entitatea contractantd poate alege un organism notificat in acest scop.

Entitatea contractantd prezintd statului membru dovezile integrarii corecte a pdrtii descrise de
specificatiile europene in cadrul subsistemului control-comanda si semnalizare.

Proceduri de evaluare (module)

fn cazul in care se soliciti de citre entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul
Comunititii, organismul notificat intreprinde verificarea CE in conformitate cu articolul 18 alineatul (1)
si cuanexa VIla Directiva 96/48/CE si in concordanta cu dispozitiile modulelor corespunzitoare precizate
in anexa E la prezenta STI.

Procedurile de evaluare pentru verificarea CE a ansamblurilor de cale si de la bord din cadrul subsistemului
control-comanda, lista specificatiilor i descrierea procedurilor de incercare sunt indicate in tabelele 6.1
si 6.2 din prezenta STL

Asa cum se specificd in prezenta STI, verificarea CE a ansamblurilor de cale si de la bord din cadrul
subsistemului control-comandi ia in considerare interfetele cu alte subsisteme ale sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza.

Entitatea contractantd intocmeste declaratia CE de verificare a ansamblurilor de cale si de la bord din
cadrul subsistemului control-comanda in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) si anexa V la Directiva
96/48|CE.

Evaluarea independentd cuprinsid in procesul de acceptare si aprobare a sigurantei descris in anexa A
indexul 1 poate fi acceptatd de citre organismul notificat, fard a mai fi necesara repetarea ei.

APLICAREA MODULELOR

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii poate alege, pentru
procedura de verificare a ansamblului de la bord din cadrul subsistemului control-comanda, fie:

— procedura de examinare de tip (modulul SB) indicat in anexa E la prezenta STI pentru faza de
proiectare si de dezvoltare, in combinatie fie cu procedura de asigurare a calitdtii productiei
(modulul SD) indicat in anexa E la prezenta STI pentru faza de productie, fie cu procedura de verificare
a produsului (modulul SF) indicat in anexa E la prezenta STI, fie

— asigurarea calitatii totale impreund cu procedura de examinare a proiectdrii (modulul SH2 (') indicat
in anexa E la prezenta STI

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii poate alege, pentru
procedura de verificare a ansamblului de cale din cadrul subsistemului control-comanda:

— procedura de verificare per unitate (modulul SG) indicat in anexa E la prezenta STI sau

— procedura de examinare de tip (modulul SB) indicat in anexa E la prezenta STI pentru faza de
proiectare si de dezvoltare, in combinatie fie cu procedura de asigurare a calitdtii productiei
(modulul SD) indicat in anexa E la prezenta STI pentru faza de productie, fie cu procedura de verificare
a produsului (modulul SF) indicat in anexa E la prezenta STI sau

— procedura de asigurare a calitdtii totale impreund cu procedura de examinare a proiectdrii
(modulul SH2) indicat in anexa E la prezenta STL

Modulul SH2 poate fi ales numai in cazul in care toate activititile care contribuie la realizarea
subsistemului ce trebuie verificat (proiectare, fabricatie, montare, instalare) fac obiectul unui sistem de
asigurare a calitdtii pentru proiectare, productie, control si incercare a produsului final, aprobat si
supravegheat de citre un organism notificat.

(")  Modulul SH2 poate fi aplicat doar cand exista un grad suficient de incredere in tehnologiile ERTMS din experienta obtinutd la

instalatiile comerciale.
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7. PUNEREA IN APLICARE A STI-ULUI PENTRU CONTROL-COMANDA

PRINCIPII SI DEFINITII

Asa cum se specificd la articolul 1 din Directiva 96/48/CE, conditiile pentru realizarea interoperabilitatii
sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd se referd la proiectarea, constructia, modernizarea si
exploatarea infrastructurii si a materialului rulant care contribuie la functionarea sistemului ce urmeaza
a fi pus in functiune dupd data de intrare in vigoare a directivei.

fn ceea ce priveste infrastructurile si materialul rulant aflate deja in exploatare la data intrdrii in vigoare
a prezentei STI, STI se aplicd din momentul in care se planificd lucrari; cu toate acestea, gradul de aplicare
al STI-ului variaza in functie de natura acestor lucrdri.

in cazul subsistemului control-comanda, se aplicd criteriile definite in punctele urmitoare.

ASPECTE SPECIFICE ALE PUNERII IN APLICARE A STI-ULUI PENTRU CONTROL-COMANDA

INTRODUCERE

Criterii generale de migrare

Este cunoscut faptul ¢ ERTMS nu poate fi instalat imediat pe toate traseele de mare vitezd existente, din
cauze care includ aspecte privind capacittile instalatiilor si consideratii economice.

In perioada de tranzitie dintre situatia actuald (preunificatd) si aplicarea universald a interfetelor
control-comandi de clasa A ('), va exista un numdr de solutii de interoperabilitate in cadrul prezentei STI
atat pentru infrastructura europeand de mare vitezd, inclusiv liniile de jonctiune, ct si pentru trenurile
europene de mare vitezd. Conceptul de unificare tine seama de acest lucru si se prevede addugarea de
module cunoscute ca MST-uri (module specifice de transmisie) la sistemul unificat ERTMS pentru a
permite unui tren echipat cu MST-uri adecvate s functioneze pe infrastructura existentd preunificata;
alternativ, o infrastructurd poate fi echipatd si cu sisteme de clasd A si cu sisteme de clasd B (?).

Utilizarea sistemelor de clasd B pentru trenuri interoperabile

Intr-o fazd de migrare de la sistemele nationale preunificate la sistemul unificat, in cazul in care doar o
parte a flotei de vehicule este echipatd cu un sistem la bord compatibil cu sistemul unificat in conformitate
cu criteriile clasei A, poate si fie necesar ca ambele sisteme si fie instalate partial sau integral pe un tronson
de linie.

Nu existd nici o legdturd functionald intre cele doud sisteme de la bord cu exceptia administrarii tranzitiei
in timpul functiondrii trenului (si, in cazul in care este necesar, pentru a satisface cerintele MST-urilor
pentru sistemele de clasd B, in cazul in care se folosesc MTS-uri).

Din punct de vedere pur functional, un sistem poate fi construit, de asemenea, combinand componente
din sistemul unificat §i dintr-un sistem preunificat. Un exemplu il reprezintd combinarea unui sistem
ERTMS/ETCS de nivel 1 folosind Eurobalise ca mijloc de transmisie intermitentd si o functie de transmitere
a datelor de redeschidere (infill) care nu este bazatd pe o solutie unificatd, ci pe un sistem national. Aceasta
solutie necesitd o legdturd de date intre sistemul unificat si cel preunificat. Din acest motiv, solutia nu este
in conformitate nici cu clasa A nici cu clasa B. Aceastd solutie nu poate fi declaratd interoperabild.

Existd totusi posibilitatea de a folosi combinatia pentru a imbundtdti la nivel national o linie
interoperabild. Acest lucru este permis doar in cazul in care trenurile care nu sunt echipate cu legaturi de
date intre cele doud sisteme pot functiona fie in sistemul unificat, fie intr-un sistem preunificat fird
informatii de la cellalt sistem. In cazul in care acest lucru nu este posibil, linia nu poate fi declarati
interoperabild pentru subsistemul control-comanda.

() Clasa A: a se vedea capitolul 2.

() Clasa B: a se vedea capitolul 2.
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7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

Compatibilitatea cu alte trenuri

Se poate utiliza o infrastructurd interoperabild pentru circulatia trenurilor care nu sunt in conformitate
cu cerintele prezentei STI, in temeiul articolului 5 alineatul (4) din Directiva 96/48/CE, cu conditia ca
aceasta sd nu prejudicieze respectarea cerintelor esentiale.

Astfel de trenuri pot si foloseasci o infrastructurd de clasd B pentru semnalizare, in cazul in care aceasta
existd. ERTMS/ETCS oferd, de asemenea, posibilitatea transmiterii informatiilor unui aparat de clasi B de
la bord prin sistemul de comunicatie cale-tren de clasi A. In cazul in care se aplicd aceastd solutie,
indiferent de caz, trebuie totusi si se instaleze pe cale totalitatea functionalitdtilor ERMTS/ETCS, iar
informatiile corespunzitoare si fie transmise trenurilor, pentru a permite circularea trenurilor
interoperabile. Trenurile echipate cu sisteme la bord de clasi B care sunt modificate pentru a primi
informatii de la sistemele de comunicatii cale-tren de clasd A nu pot si fie declarate interoperabile.

Registrele

Pentru fiecare punere in aplicare a subsistemului control-comandi pe o linie datd, anexa C enumerd
cerintele pentru subsistemele de la bord, care trebuie abordate in registrele de infrastructurd
(reteaua transeuropeand RTE de mare vitezd), precizand dacd aceste cerinte se referd la functii M (') sau
la functii O (?). Aceste registre de infrastructurd (reteaua transeuropeand RTE de mare vitezd) trebuie si
fie puse la dispozitie pentru a face cunoscute restrictiile privind configuratia trenurilor.

Criterii de planificare

ETCS si GSM-R sunt sisteme informatizate, cu o duratd de viatd semnificativ mai redusd decat cea a
instalatiilor de semnalizare si telecomunicatii feroviare existente traditionale. Din acest motiv, ele necesitd
o strategie de implementare mai degraba proactivi decat reactivd, pentru a evita invechirea eventuald a
sistemului inainte ca realizarea acestuia s atingd stadiul de maturitate.

In ciuda acestui fapt, adoptarea unei implementiri prea fragmentate in cadrul retelei feroviare europene,
in special de-a lungul coridoarelor feroviare transeuropene, ar conduce la o crestere semnificativd a
costurilor si a cheltuielilor de exploatare, generate de necesitatea de a asigura compatibilitatea si
interconectarea cu o diversitate de echipamente anterioare. De asemenea, s-ar putea realiza sincronizarea
din punct de vedere al timpului, al costurilor si al reducerii riscurilor prin reconcilierea elementelor
comune ale diferitelor strategii nationale de punere in aplicare — si anume, prin initiative comune de
procurare, colaborare in activitdti de validare si certificare a sistemelor.

Acest context multiplu necesitd stabilirea unui plan coerent de punere in aplicare la nivel transeuropean
pentru ERTMS (ETCS si GSM-R) care ar trebui sd contribuie la dezvoltarea armonioasi a intregii retele
feroviare transeuropene in conformitate cu strategia UE pentru reteaua de transport RTE. Un astfel de plan
trebuie sa fie construit pe baza planurilor nationale de punere in aplicare corespunzitoare si trebuie sd
asigure o bazd de cunostinte adecvatd care si vind in sprijinul deciziilor luate de diferitii participanti - in
special de Comisie in ceea ce priveste alocarea asistentei financiare pentru proiectele de infrastructurd
feroviara.

Aparitia unui plan european coerent va necesita neaparat ca planurile nationale de punere in aplicare
specifice sd fie sustinute prin adoptarea unei serii de principii generale comune de orientare a punerii in
aplicare la care trebuie sd se adere, in timpul elabordrii acestuia, autoritdtile feroviare de resort. Pe baza
criteriilor si a cerintelor exprimate in paragrafele precedente si a obiectivelor strategice formulate mai sus,
aceste principii vor prevedea:

Instalatii de cale
Instalarea ETCS sau GSM-R in urmdtoarele cazuri:

— instalarea de noi elemente de semnalizare sau radio din ansamblul CC;

— modernizare elementelor de semnalizare sau radio dintr-un ansamblu CC aflat deja in exploatare, care
modificd functiile sau performantele subsistemului;

(")  Functii M: a se vedea capitolul 4.

() Functii O: a se vedea capitolul 4.
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7.2.1.6.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

Instalatii la bord

Instalarea ETCS (completat, in cazul in care este necesar, de MST-uri) sau GSM-R pe materialul rulant
destinat utilizdrii pe o linie care include cel putin un sector echipat cu interfete de clasi A (chiar daci sunt
suprapuse peste un sistem de clasd B), in urmitoarele cazuri:

— instalarea de noi elemente de semnalizare sau radio din ansamblul CC;

— o modernizare a elementelor de semnalizare sau radio dintr-un ansamblu CC aflat deja in exploatare,
care modificd functiile sau performantele subsistemului;

Sistemele mogtenite:

Asigurarea cd functiile si interfetele de clasd B vor rimane asa cum au fost specificate si cd statul membru
respectiv va furniza informatiile necesare aplicarii lor, in special, informatiile corespunzitoare necesare
pentru omologarea lor.

Orice neaderare la aceste principii generale in elaborarea unui plan national de punere in aplicare trebuie
sd fie justificatd de statul membru respectiv pe baza unui dosar in care stabileste principiile pe care nu
doreste sd le aplice si argumentele tehnice, administrative sau economice care justificd neaderarea.

Odati ce planul transeuropean de punere in aplicare este finalizat, toate activitdtile legate de instalarea
subsistemelor control-comanda trebuie s3 fie justificate de entititile contractante in raport cu acest plan
de punere in aplicare si cu toate celelalte cerinte legislative aplicabile care sunt in vigoare. Orice neaderare
propusd de o entitate contractantd trebuie sd fie justificatd in dosarul transmis statului membru in
conformitate cu articolul 3 din prezenta decizie privind STL

In mod necesar, planul de punere in aplicare a ERTMS va fi un document in continud dezvoltare, care va
trebui sd fie actualizat pentru a reflecta evolutia reald a implementarii pe intreaga retea feroviard
transeuropeana.

Criterii de concurenti

Orice actiune menitd sd permitd circulatia trenurilor interoperabile pe alte infrastructuri sau a trenurilor
care nu sunt interoperabile pe infrastructuri interoperabile trebuie s se efectueze fird a prejudicia
concurenta liberd intre furnizori. in special, informatiile despre interfetele relevante dintre echipamentele
deja instalate si echipamentele noi care urmeazi sd fie achizitionate sunt puse la dispozitia tuturor
furnizorilor interesati.

PUNERE IN APLICARE: INFRASTRUCTURA (ECHIPAMENTE FIXE)

Urmdtoarele cerinte se aplicd celor trei categorii de linii definite in articolul 5¢ din directiva:
— linii special construite pentru mare vitezd;

— linii special modernizate pentru mare vitez;

— linii special modernizate pentru mare vitezd care au caracteristici speciale ca urmare a restrictiilor
topografice, de relief sau de urbanism.

Cazurile urmdtoare de la punctele 7.2.2.1, 7.2.2.2 si 7.2.2.3. (in conformitate cu articolul 1 din directiva)
se aplicd categoriilor mai sus mentionate.

Linii care vor fi construite

Liniile care vor fi construite vor fi echipate cu functii si interfete de clasd A in conformitate cu specificatiile
la care se face trimitere in anexa A. Infrastructura control-comandi asigura interfetele de clasi A pentru
trenuri.

Linii care vor fi modernizate (resemnalizate)

in cazul modernizirii subsistemului control-comandi si semnalizare, liniile sunt echipatd cu functii si
interfete de clasi A, in conformitate cu specificatiile enumerate in anexa A. Infrastructura
control-comandi asigurd interfete control-comanda de clasi A pentru trenuri in acelasi mod ca pentru
liniile noi care urmeaza si fie construite.
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7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.3.

Modernizarea poate privi separat partea radio GSM-R, partea ETCS si partea de detectie a trenurilor din
subsistemul control-comanda.

Dupa modernizare, echipamentele existente de clasd B poate riméne in uz simultan cu cel de clasi A, in
conformitate cu punctul 7.2.1.2.

Valorile limitd de CEM (compatibilitate electromagneticd) pe cale pentru echipamentele de
control-comandi de clasd B pot rimane in uz pana cand este modernizat subsistemul control-comanda.

Intervalul de timp in care o anumita linie este echipatd si cu echipamente de control-comandi de clasd
Asi de clasd B este denumit faza de tranzitie pentru cale. In timpul acestei faze de tranzitie este permisd
folosirea echipamentelor existente de clasd B de la bord ca solutie de rezerva in locul sistemului de clasa
A: acest lucru nu permite unui administrator de infrastructurd sd solicite prezenta unor sisteme de clasd
B la bordul trenurilor interoperabile pentru a circula pe o astfel de linie.

Linii existente

Liniile existente inainte de intrarea in vigoare a Directivei 96/48/CE si, prin extensie, si in conformitate
cu articolul 7 din directiva, liniile apartinand unui proiect care se afld intr-o stare avansatd de realizare
la data la care se publica prezenta STI, pot fi declarate ca fiind interoperabile in intelesul prezentei STI (a
se vedea capitolul 6) in cazul in care acestea indeplinesc cerintele subsistemului control-comanda descrise
in prezenta STL

Echipamentele de control-comandi de clasd B existente pot rimane in uz (frd instalarea sistemelor de
clasd A) pe durata ciclului lor de viatd in conditiile indicate la punctul 7.2.1.5.

Valorile limitd de CEM (compatibilitate electromagneticd) pe cale pentru echipamentele de
control-comanda de clasd B pot rimane in uz pana cand este modernizat subsistemul control-comanda.

Registrele de infrastructurd (RTE de mare vitezd)

In cazul in care o linie este declarati interoperabild, administratorul infrastructurii furnizeaza
intreprinderilor feroviare informatiile privind sistemele de clasi A si clasd B inscrise in registrele de
infrastructurd (RTE de mare vitezd), in conformitate cu cerintele din anexa C.

In cazul in care in momentul instalirii nu sunt disponibile specificatii europene pentru unele interfete intre
subsistemul de control-comanda si semnalizare si alte subsisteme (de exemplu, compatibilitatea
electromagneticd dintre sistemul de detectie al trenului si materialul rulant), caracteristicile
corespunzatoare si standardele aplicate sunt indicate in registrele de infrastructurd (RTE de mare vitezd).

Acest lucru este posibil, in orice caz, numai pentru elementele enumerate in anexa C.

PUNERE IN APLICARE: MATERIAL RULANT (ECHIPAMENTE LA BORD)

Materialul rulant special construit sau modernizat (resemnalizat) pentru mare viteza trebuie sa fie echipat
cu interfete de clasd A care sd permitd utilizarea pe reteaua transeuropeand de mare vitezd si sd asigure
cd functiile de la bord, interfetele si performantele minime cerute de prezenta STI sunt incluse in
conformitate cu traseelor respective, asa cum se descrie in anexa C.

Echipamentele de pe material rulant care asigurd interfete de clasd A trebuie sd poatd integra module
suplimentare care si asigure interfete de clasd B (MST-uri), in conformitate cu eventualele cerinte ale
autoritatii contractante.

Materialul rulant echipat numai cu sisteme de clasd B este considerat acceptabil pentru utilizare pe linii
interoperabile echipate cu interfete de clasd B in cazul in care indeplineste cerintele subsistemului
control-comanda descrise in prezenta STL Echipamentele de control-comanda de clasd B existente pot
rimane in uz pe durata ciclului lor de viata.

In cazul circulatiei pe o linie care este echipati si cu sisteme de clasd A si cu sisteme de clasi B, sistemele
de clasd B pot actiona ca solutie de rezervd in locul sistemelor de clasd A cu conditia ca si trenul si fie
echipat si cu sisteme de clasd A si cu sisteme de clasd B.

Echipamentele de control-comandi de la bord de clasd B nu interfereazi cu alte subsisteme vizate de
STl-uri, si nici cu alte echipamente instalate pe infrastructura retelei europene de mare viteza.



13/vol. 37

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

75

7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.

Echipamentele de control-comandi de la bord de clasd B nu sunt susceptibile la emisiile altor subsisteme
vizate de STI-uri.

Registrele de material rulant (RTE de mare vitezd)

In cazul in care un tren este declarat interoperabil, implementarea ansamblului de la bord specifici pentru
tren este definitd in registrele de material rulant (RTE de mare vitezd) in conformitate cu cerintele anexei C.

In cazul in care in momentul instaldrii nu sunt disponibile specificatii europene pentru unele interfete intre
subsistemul de control-comandd si semnalizare si alte subsisteme (de exemplu, compatibilitatea
electromagneticd dintre sistemul de detectie al trenului si materialul rulant, conditiile climaterice si
conditiile fizice in care poate functiona trenul, parametrii geometrici ai trenului, cum ar fi lungimea,
distanta maximd dintre osiile trenului, lungimea consolei primului si a ultimului vagon al trenului,
parametrii de frnare), caracteristicile corespunzitoare si standardele aplicate sunt indicate in registrele de
infrastructurd (RTE de mare vitez).

Acest lucru este posibil, in orice caz, numai pentru elementele enumerate in anexa C.

CONDITIILE IN CARE SUNT NECESARE FUNCTIILE ,0”
Functiile ,O” sunt necesare in urmdtoarele cazuri:
1. un ansamblu de cale de nivel 3 ETCS necesitd controlul integritatii trenului la bord;

2. un ansamblu de cale de nivel 1 ETCS cu functie necesitd o functionalitate corespunzitoare de
transmitere a datelor de redeschidere (infill) la bord in cazul in care viteza de executie este stabilitd
la zero din motive de sigurantd (de exemplu, protejarea punctelor periculoase);

3. in cazul in care ETCS necesitd transmisii de date prin radio, se pun in aplicare servicii de transmisie
GSM-R.

PROCEDURA DE CONTROL AL MODIFICARILOR

Evolutia cerintelor STI trebuie gestionatd pe durata ciclului de viatd a subsistemului control-comanda si
semnalizare, in interesul interoperabilitatii.

Orice evolutie privind functiile si interfetele de clasd A si de clasd B trebuie si fie controlatd urmand o
procedura care trebuie stabilitd de organismul reprezentativ comun aplicand articolul 6 alineatul (2) din
Directiva 96/48/CE.
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(SPECIFICATII PENTRU INTEROPERABILITATE)
— trebuie actualizate —

Cerinte ale subsistemului control-comandi pentru subsistemul material rulant privind conditiile
obligatorii care trebuie indeplinite pentru a permite functionarea circuitelor de cale si a pedalelor
(inclusiv a ,,numdrdtoarele de osii”)

Aceste cerinte se aplicd trenurilor interoperabile de mare vitezd in conformitate cu Directiva 96/48/CE si cu STI pentru
material rulant. Termenul de pereche de roti se aplicd oricdrei perechi de roti, indiferent daca sunt sau nu montate
pe o osie comuna.

Rezistenta electricd dintre bandajele unei perechi de roti (sau partile rotilor care joacd rol de bandaje) a unui vehicul
gol este:

— mai micd de 0,01 Ohmi in cazul in care sunt noi sau dupd rebandajare;

— mai micd de 0,1 Ohmi dupi revizia generald a perechilor de roti in cazul rotilor cu bandaje (fird inlocuirea
bandajului).

Conditii de masurare:
— tensiune intre 1,8 V si 2,0 V.

Distanta dintre perechile de roti consecutive nu trebuie sd depaseascd 17,5 m (16,4 m pentru circulatia in Regatul
Unit).

Distanta dintre perechea de roti din fatd/din spate si discul de tampon nu trebuie s depaseascd 4,2 m.
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ANEXA B

CLASA B

UTILIZAREA ANEXEI B

Prezenta anexd prezintd sistemele de protectie a trenului, sistemele de comandd si cele de avertizare, precum si
sistemele radio care sunt anterioare introducerii sistemelor de comandd a trenurilor i a sistemelor radio de clasd A
si a cdror utilizare este autorizate pe reteaua europeand de mare vitezd pand la limitele de vitezd definite de statul
membru responsabil. Aceste sisteme de clasd B nu au fost realizate sub incidenta unor specificatii europene unificate
si de aceea furnizorii lor pot detine drepturi de proprietate industriald asupra specificatiilor. Furnizarea si actualizarea
acestor specificatii nu trebuie sd contravind reglementdrilor interne— in special cele privind brevetele.

fn timpul fazei de tranzitie in care aceste sisteme vor fi inlocuite treptat cu sistemul unificat, va fi necesar s3 se
administreze specificatiile tehnologice in interesul interoperabilitatii. Aceasta este responsabilitatea statului membru
respectiv sau a reprezentantului acestuia in cooperare cu furnizorul sistemului respectiv in concordantd cu
punctul 7.2.1.5 din prezenta STI.

Intreprinderile feroviare care trebuie si instaleze unul sau mai multe din aceste sisteme pe trenurile lor trebuie s se
adreseze statului membru in cauzid. Anexa C defineste repartizarea geograficd corespunzitoare fiecdrui sistem,
necesitand pentru fiecare linie un registru de infrastructura care sa descrie tipul de echipamente si regulile de exploatare
aferente. Cu ajutorul registrului de infrastructurd, administratorul infrastructurii asigurd coerenta dintre sistem si
regulamentul de circulatie de sub autoritatea sa.

Statul membru trebuie sd furnizeze intreprinderii feroviare consilierea necesard pentru a obtine o instalare sigurd si
compatibild cu cerintele prezentei STI si ale anexei C.

Instalatiile de clasd B trebuie sd includd solutiile de rezervd cerute in anexa C.

Informatiile de bazd privind sistemele de clasd B sunt prezentate in prezenta anexa.. Statul membru identificat trebuie
sd garanteze mentinerea interoperabilitatii pentru fiecare sistem enumerat si sd furnizeze informatiile necesare in
scopul implementdrii acestuia, in special informatiile relevante pentru omologarea sa.

PARTEA 1: SEMNALIZARE

INDEX:
Utilizarea anexei B
ASFA
ATB
BACC
Crocodile
Ebicab
Indusi/PZB
KVB
LZB
9. RSDD
10. SELCAB
11. TBL
12. TPWS
13. TVM
14. ZUB123

® N Vv kw2 o
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Cu titlu informativ, sistemele care nu sunt folosite in statele membre:

15. EVM

16. LS

17. ZUB 121

Observatii:

— Alegerea sistemelor se bazeazd pe lista elaboratd in cadrul proiectului de cercetare al UE, EURET 1.2.

— Sistemul 9 (RSDD) a fost acceptat ca un sistem suplimentar la intalnirea STI din 26 februarie 1998 de la Paris.

— Sistemul 12 (TPWS) a fost acceptat la a 26-a reuniune a consiliului de administratie al AEIF. Echipamentele TPWS
de la bord includ functiile AWS.

— Sistemul 15 (EVM) este doar cu titlu informativ, deoarece Ungaria nu este stat membru.
— Sistemul 16 (LS) este doar cu titlu informativ, deoarece Republica Cehd si Republica Slovacd nu sunt state membre.
— Sistemul 17 (ZUB 121) este doar cu titlu informativ, deoarece Elvetia nu este stat membru.

— Se acceptd cd sistemele 14 si 17 (ZUB 123 si ZUB 121) nu sunt compatibile din punct de vedere mecanic si de
aceea au descrieri individuale.

ASFA

Descriere:

ASFA este un sistem de semnalizare in cabind si de protectie automatd a trenului instalat pe majoritatea liniilor RENFE
(1 676 mm), pe liniile cu ecartament metric al FEVE si pe noua linie NAFA cu ecartament european.

ASFA se giseste pe toate liniile avute in vedere pentru interoperabilitate.

Comunicarea cale-tren se bazeazd pe circuite rezonante cuplate magnetic care permit transmiterea a noud informatii
diferite. Un circuit rezonant instalat pe cale este acordat pe o frecventd care reprezintd aspectul semnalului. Circuitul
de tip bucla blocata in faza (PLL — Phase Locked Loop) cuplat magnetic la bord este calat pe frecventa de cale. Sistemul
are rol in siguranta trenului, dar nu este cu sigurantd intrinseca (,fail safe”), cu toate acestea este suficient de sigur pentru
supravegherea mecanicului. El 1l atentioneaza pe mecanic cu privire la conditiile de semnalizare si il obligd sd confirme
aspectele restrictive de semnalizare.

Conceptia echipamentelor de cale si de la bord este clasicd.

Caracteristici principale
— Domeniu cu noud frecvente
domeniul: 55 kHz-115 kHz
— Pot fi selectate de la bord trei categorii diferite de trenuri
— Supraveghere:
— confirmarea semnalului restrictiv de citre mecanic in inte rval de trei secunde
— supravegherea continud a vitezei (160 kmfh sau 180 km/h) dupa depdsirea semnalului restrictiv

— verificarea vitezei (60 km/h, 50km/h sau 35 km/h in functie de tipul trenului) dupa depasirea unei balize
repetoare situate la 300 m in spatele semnalului

— declansarea sistemului de alertd al trenului in cazul semnalului de pericol

— viteza limitd permisd pe linie.
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— Reactie:

se declanseazd franarea de urgentd in cazul incalcarii oricarei reguli de supraveghere. Frana de urgentd poate fi
dezactivatd la oprire.

— Statul membru responsabil: Spania

ATB

ATB existd in doud versiuni de bazd: ATB de primd generatie si ATB noud generatie.

Descrierea ATB de primd generaie:
ATB de primd generatie este instalat pe marea majoritate a liniilor NS.

Sistemul este alcatuit din circuite de cale codificate de conceptie mai degraba clasicd si din echipamente de bord
computerizate (ACEC) sau clasic electronice (GRS).

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.

Caracteristici principale
— Transmisia de date cdtre trenuri:
— frecventd purtdtoare de 75 Hz
— coduri de vitezd cu modulare AM
— sase coduri de vitezd (40, 60, 80, 130, 140) km/h
— un cod de iesire
— Fard caracteristici ale trenului la bord (codurile de vitezd sunt furnizate de la sol)
— Afisajele prezentate mecanicului:
— viteza corespunzdtoare codului de vitezd
— semnal sonor (sunet de gong) in caz de schimbare a codului
— semnal sonor (sunet de clopot) in cazul in care sistemul necesitd franare
— Supraveghere:
— a vitezei (continua)
— Reactie:
se declanseazd franarea de urgentd in cazul depdsirii vitezei, iar mecanicul nu reactioneazd la avertizarea sonord.

— Statul membru responsabil: Tarile de Jos

Descrierea ATB de noud generafie:
Sistem de comandd automatd a treburilor instalat partial pe liniile NS.

Sistemul este alcdtuit din balize de-a lungul cdii si din echipamente la bord. De asemenea, este disponibild o functie
de transmitere a datelor de redeschidere (infill) bazati pe o bucli de cablu.

Transmisia de date se face intre baliza activi §i o antend de la bord. Sistemul este sensibil la sensul de mers, balizele
sunt montate intre sine, cu un usor decalaj fatd de ax.

Echipamentele ATB de noud generatie de la bord sunt complet interoperabile cu echipamente de cale ATB de primi
generatie.
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Caracteristici principale
— Transmisia de date citre tren:
— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK)
— 25 kbiti/sec
— 119 biti utili per telegrama
— Caracteristicile trenului introduse de mecanic:
— lungimea trenului
— viteza maximd a trenului
— caracteristicile de franare ale trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— viteza maxima permisd pe linie
— viteza prescrisd
— distanta prescrisd
— curba de franare
— Supraveghere:
— viteza permisd pe linie
— restrictii de vitezd
— punct de oprire
— profilul dinamic al frandrii
— Reactie:
— preavertizare opticd
— avertizare sonord

Se declanseaza franarea de urgentd in cazul in care se depasesc parametrii de supraveghere a deplasdrii sau in cazul
in care mecanicul nu reactioneaza la avertizarea sonora.

— Statul membru responsabil: Tarile de Jos

BACC

Descriere:

BACC este instalat pe toate liniile pe care se poate depdsi viteza de 200 km/h din reteaua FS si pe alte linii, ceea ce
reprezintd majoritatea liniilor avute in vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul este alcdtuit din circuite clasice de cale codificate, care functioneazd pe doud frecvente purtitoare pentru a
prelua doud categorii de trenuri. Echipamentele de la bord sunt informatizate.

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se face prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.
Caracteristici principale
— Transmisia de date catre trenuri:
— frecventd purtitoare: 50 Hz
— coduri de vitezd cu modulare AM

— cinci coduri de vitezd
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— Frecventa purtdtoare 178 Hz
— coduri de vitezd cu modulare AM
— patru coduri de vitezd suplimentare
— Pot fi selectate la bord doud categorii diferite de trenuri (coduri de viteza de la sol)
— Afisaje pentru mecanic:
— viteza corespunzitoare codului de vitezd
— aspectele semnalului (unul din 10)
— Supraveghere:
— a vitezei (continua)
— a punctului de oprire
— Reactie:
se declanseazd franarea de urgentd in cazul depdsirii vitezei

— Statul membru responsabil: Italia

Crocodile

Descriere:

Crocodile este instalat pe toate liniile principale ale RFF, SNCB si CFL. Crocodile se gdseste pe toate liniile avute in
vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul este alcatuit dintr-o bard de fier montatd pe calea feratd care intrd in contact cu o perie montata la bordul
trenului. Bara este traversatd de o tensiune de +/- 20V furnizatd de o baterie, in functie de aspectul semnalului.
Mecanicului i se transmite o indicatie, iar acesta trebuie si confirme avertizarea. In cazul in care nu este confirmati
avertizarea, se declanseazd frinarea automatd. Crocodile nu supravegheazi nici viteza nici distanta. El actioneazi
numai ca sistem de vigilenta.

Echipamentele de cale si cele de la bord sunt de conceptie clasica.

Caracteristici principale
— bard alimentati cu curent continuu (+ 20 V)
— nu se introduc la bord caracteristicile trenului
— Supraveghere:
confirmare de citre mecanic
— Reactie:
franare de urgentd in cazul in care nu este confirmati avertizarea. Frana de urgentd poate fi dezactivata la oprire.

— Statele membre responsabile: Belgia, Franta, Luxemburg

Ebicab

Ebicab existd in doud versiuni: Ebicab 700 si Ebicab 900.

Descrierea Ebicab 700:

Sistem de comandd automatd a trenurilor cu sigurantd intrinsecd standardizat in Suedia, Norvegia, Portugalia si
Bulgaria. Softurile identice din Suedia si Norvegia fac posibild circulatia peste granite a trenurilor fird schimbarea
mecanicilor sau a locomotivelor, desi sistemele si regulile de semnalizare sunt diferite. Portugalia si Bulgaria au softuri
diferite.
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Sistemul este alcdtuit din echipamente de cale, balize si codificatoare de semnale sau comunicare in serie cu sistemul
de centralizare electronicd, si din echipamente la bord informatizate.

Transmisia de date are loc intre balizele pasive amplasate de-a lungul cdii (doud pan la cinci per semnal) si o antend
la bord montata sub vehicul care, la trecere, alimenteazd cu energie si balizele. Cuplajul dintre balize i echipamentele
de la bord este inductiv.

Caracteristici principale
— Telealimentarea cu energie a balizelor:
— 27,115 MHz
— modularea de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— frecventa impulsurilor 50: kHz
— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 12 biti utili din totalul de 32 de biti
— Legaturi:
— semnalele sunt cuplate

— panourile indicatoare, de exemplu panourile de avertizare i de vitezd, nu sunt in mod necesar cuplate, un
procent de 50 % de balize necuplate este acceptabil pentru siguranta intrinsecd.

— Caracteristicile trenului pot fi introduse de cdtre mecanic:
— viteza maxima a trenului
— lungimea trenului
— caracteristicile de franare ale trenului

— proprietdti specifice ale trenului fie pentru a permite depdsiri de vitezd, fie pentru a aplica incetinirea pe
anumite sectoare

— starea suprafeei

— Afisaje pentru mecanic:
— viteza maximd pe linie
— viteza prescrisa

— informatii anticipate privind punctele intermediare de pe parcurs pentru semnalizarea ,distantei rimase” sau
semnalizarea ,treptei de viteza”; pot fi supravegheate cinci cantoane

— restrictii de vitezd dincolo de primul semnal

— timpul pani la aplicarea frandrii de serviciu, 3 avertismente
— defectiune la echipamentele de la sol sau de pe vehicul

— valoarea ultimei incetiniri

— presiunea in conducta de frand si vitezd curentd

— informatii privind ultima baliza depdsitd

— informatii auxiliare
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— Supraveghere:

— viteza permisd pe linie, in functie de capacitatea ciii de a suporta depdasirea vitezei de transport si de
performantele vehiculului sau in functie de impunerea unor restrictii de vitezd pentru anumite trenuri

— stabilirea mai multor puncte intermediare in parcurs, inclusiv informatii despre semnalizare fird semnale
optice

— pot fi aplicate restrictii de vitezd permanente, temporare sau de urgentd cu balize necuplate
— punct de oprire
— profil dinamic de franare
— starea detectoarelor pentru trecerile de nivel si pentru aluneciri de pamant pe cale
— manevre
— protectie impotriva deplasarii neintentionate a trenului
— antipatinare
— semnal de trecere autorizatd la un semnal oprire, supraveghere la 40 km/h pana la urmitorul semnal principal
— Reactie:
avertisment sonor in cazul unei depdsiri a vitezei de deplasare mai mari de 5 km/h, aplicarea franei de serviciu
in cazul unei depdsiri de vitezd mai mari de 10 km/h. Frana de serviciu poate fi dezactivata de citre mecanic atunci
cand viteza a revenit in limitele autorizate. Ebicab va asigura o franare suficientd indiferent de actiunile
mecanicului. Franarea de urgentd este utilizatd numai in caz de urgentd reald, de exemplu in cazul in care franarea
de serviciu nu este suficientd. Dezactivarea franei de urgentd poate avea loc numai dupd ce trenul s-a oprit.
— Optiuni implementate:
— sistem de blocare automati radio cu functionalitate de tip ,ETCS nivel 3”

— comunicatie descendentd tren-cale

— State membre responsabile: Portugalia, Suedia

Descrierea Ebicab 900:

Sistemul este alctuit din echipamente de cale, balize si codificatoare de semnal sau comunicare in serie cu sistem de
centralizare electronicd, si din echipamente informatizate la bord.

Transmisia de date se face intre balize pasive din cale (doud pand la patru per semnal) si o antend de bord instalatd
sub vehicul, care, la trecere, alimenteazd cu energie si balizele. Cuplajul intre balize si echipamentele de la bord este
inductiv.
Caracteristici principale
— Telealimentarea cu energie a balizelor:
— 27 MHz
— modulare de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— frecventa impulsurilor: 50 kHz
— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kbiti/s
— 255 biti
— Legdturi (cuplaje):
— semnalele sunt cuplate

— panourile indicatoare, de exemplu panourile de avertizare si de vitezd, nu sunt neapdrat cuplate, un procent
de 50 % de balize necuplate este acceptabil pentru siguranta intrinsecd.
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— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:

— identificarea trenului

— viteza maximd a trenului

— lungimea trenului

— caracteristicile de franare ale trenului

— tipul de vitezd al trenului (numai in cazul in care viteza trenului este intre 140 km/h si 300 km/h)

— presurizarea trenului

— Afisajele pentru mecanic:

— viteza maxima permisad
— viteza prescrisa

— depdsirea vitezei

— eficienta

— alarma ASFA

— reactivarea franei

— trecere autorizatd

— END

— avertizare sonord

— preavertizare de franare
— indicator ,rosu”

— afisaj alfanumeric

— Supraveghere:

— viteza permisd pe linie, in functie de capacitatea cdii de a suporta depdsiri de vitezd si de performantele
vehiculului sau in functie de impunerea unor restrictii de vitezd pentru anumite trenuri

— stabilirea mai multor puncte intermediare in parcurs, inclusiv informatii despre semnalizare fird semnale
optice

— pot fi implementate restrictii de vitezd permanente, temporare sau de urgentd cu balize necuplate
— punct de oprire

— profil dinamic de franare

— starea detectoarelor pentru trecerile de nivel i alunecari de pamant pe cale

— manevre

— protectie impotriva deplasdrii neintentionate a trenului

— antipatinare

— semnal de trecere autorizatd la semnal de oprire, supraveghere la 40 km/h pani la urmdtorul semnal principal

— Reactie:

Avertisment sonor in cazul unei depdsiri a vitezei de deplasare mai mare de 3 km/h; actionarea franei de serviciu
in cazul unei depdsiri de vitezd mai mari de 5 km/h. Frana de serviciu poate fi dezactivata de citre mecanic atunci
cand viteza a revenit in limitele autorizate. Ebicab va asigura o frinare suficientd indiferent de actiunile
mecanicului.

— Stat membru responsabil: Spania
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Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktférmige Zugbeeinflussung)

Descriere

Sistem de protectie automatd a trenului instalat pe liniile din Austria si Germania care sunt avute in vedere pentru
interoperabilitate.

Circuitele rezonante cu cuplaj magnetic din cale si de la bord transmit o informatie din trei citre tren. Sistemul nu
este considerat ca fiind cu sigurantd intrinsecd (,fail safe”), dar ca fiind suficient de sigur pentru a supraveghea
mecanicul. Sistemul functioneazd in intregime in ,plan secundar”, adic nu ofera nici o indicatie mecanicului privind
aspectele semnalelor, ci numai indicd cd trenul este supravegheat.

Caracteristici principale
— Trei frecvente:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:

caracteristicile de franare ale trenului (procentul de franare si regimul de franare pentru trei categorii de
supraveghere)

— Supraveghere:
— versiunea ,hardware” (neutilizatd in Germania)
— 500 Hz: supravegherea vitezei curente

— 1 000 Hz: confirmarea aspectelor de restrictie ale semnalelor, supravegherea vitezei este in functie de tipul
trenului

— 2000 Hz: oprire imediatd
— versiunea cu microprocesor:

— 500 Hz: supravegherea vitezei curente si supravegherea respectarii curbei de franare

— 1 000 Hz: confirmarea aspectelor de restrictie ale semnalelor, supravegherea vitezei depinde de program
cu diferite curbe de franare, supravegherea prin intermediul valorilor de timp si de vitezd pe distante
limitate; curbe de franare (depdsirea timpului si a distantei) sunt declansate cu 1 000 Hz; de asemenea, in
cazul depdsirii distantei, declansare cu 500 Hz

— 2000 Hz: oprire imediatd

— Reactia:

se actioneazd franarea de urgentd in cazul depdsirii parametrilor de supraveghere. Frana de urgentd poate fi
dezactivatd in conditii speciale.

— State membre responsabile: Austria, Germania.

KVB

Descriere

Sistem standard de protectie automatd a trenului in Franta pe reteaua RFF (SNCF); asemdndtor din punct de vedere
tehnic cu Ebicab; este instalat partial pe liniile de mare vitezd pentru anumite transmisii intermitente si pentru
supravegherea restrictiilor temporare de vitezd in cazul in care codurile TVM nu furnizeaza valorile de viteza.

Sistemul este alcdtuit din balize de-a lungul ciii, inclusiv codificatoare de semnal, precum si echipamentele
informatizate de la bord. Sistemul se suprapune peste echipamentul clasic de semnalizare.
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Transmisia de date se face intre balizele pasive situate de-a lungul cdii (doud pana la noud per semnal) si o anteni la
bord montatd sub vehicul, care alimenteazd cu energie si balizele la trecere. Cuplajul dintre baliza si echipamentele
de labord este inductiv. Aceasta transmisie de date se foloseste si pentru a transmite informatii punctuale care nu sunt
legate de protectia automata a trenului (usi, canale radio etc.).

Caracteristici
— Telealimentarea cu energie a balizelor
— 27,115 MHz
— modulare de amplitudine pentru impulsurile de sincronizare
— frecventa impulsurilor: 50 kHz
— Transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 50 kbiti/s
— 12 biti utili (total 4 x 8 biti) de tip analogic
— 172 biti utili (total 256 biti) de tip numeric
— Caracteristicile trenului, cu exceptia caracteristicilor garniturilor de tren, trebuie introduse de citre mecanic:
— categoria trenului
— viteza maximd a trenului
— lungimea trenului
— caracteristicile de franare ale trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— starea supravegherii vitezei
— viteza de executie
— Supraveghere
— viteza permisd pe linie
— punctul de oprire
— profilul dinamic al frandrii
— restrictii de vitezd
— Reactie:

Avertizarea mecanicului. Se actioneazi frana de urgentd in cazul incilcdrii regulilor de supraveghere a deplasarii.
Dezactivarea franei de urgentd este posibild numai in cazul stationdrii trenului.

— Stat membru responsabil: Franta

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Descriere

Sistem de comandd automatd a trenurilor care este instalat pe toate liniile din Germania pe care se poate depdsi viteza
de 160 km/h, si care reprezintd o parte semnificativa din liniile avute in vedere pentru interoperabilitate. LZB este,
de asemenea, instalat pe linii din Austria si Spania.
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Sistemul este alcdtuit din echipamente de cale care cuprind urmitoarele parti componente:
— adaptare la sistemele de centralizare si transmisia de date aferente

— prelucrarea datelor si interfatd om-masina cu centrul LZB

— transmitere de date citre si de la alte centre LZB

— sistem de transmisie de date ctre si de la trenuri

Echipamentele de la bord au in mod normal o functie Indusi integrata.

Transmisia de date intre cale si echipamentele de bord are loc prin intermediul unor bucle inductive de cablu si a
antenelor de feritd de la bord.

Caracteristicile principale
— Transmisia de date catre trenuri:
— 36 kHz + 0,4 kHz (modulare FSK)
— 1 200 biti/s
— 83,5 biti per telegrama
— Transmisia de date de la trenuri:
— 56 kHz + 0,2 kHz (modulare FSK)
— 600 biti/s
— 41 biti per telegrama
— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:
— lungimea trenului
— viteza maximd a trenului
— caracteristicile de franare ale trenului (procentul de franare si regimul de franare)
— Afisaje pentru mecanic:
— modul de functionare in vigoare, starea transmisiei de date
— viteza maximd permisd/viteza reald indicatd pe un vitezometru cu doud ace
— viteza prescrisd
— distanta de parcurs (pand la punct final)
— indicatii auxiliare
— Supraveghere:
— viteza permisd pe linie (viteza maximd, restrictiile de vitezd temporare si permanente)
— viteza maximd a trenului
— punct de oprire
— directia de mers
— profilul dinamic al vitezei

— functii auxiliare, ex. coborarea pantografului (a se vedea anexa C)
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— Reactie:

se aplicd franarea de urgentd in cazul incdlcarii regulilor de supraveghere a deplasarii. Franarea de urgentd in cazul
depdsirii de vitezd se poate dezactiva atunci cand viteza revine in limitele normale.

— Regulile de exploatare pentru LZB:

DB utilizeaza acest sistem ca sistem de comandi automatd a trenului pertinent din punctul de vedere al sigurantei
In cazul in care existd semnale de cale pentru trenuri neechipate, aceste semnale nu sunt valabile pentru trenurile
conduse sub sistemul LZB. LZB este conectat in mod normal la comanda automatd a motoarelor de tractiune si
a franelor.

— State membre responsabile: Austria, Germania, Spania

RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale)

Descriere
RSDD este un sistem de protectie a trenului; el poate fi folosit individual sau suprapus pe infrastructura BACC.
Echipamentele de la bord pot s gestioneze in mod coordonat informatiile primite de la surse diferite.

Sistemul este alcdtuit din balize si codificatoare de cale si o antend la bord care, la trecere, alimenteazd cu energie si
balizele. Cuplajul este inductiv.

Din punct de vedere logic, existd doud tipuri de balize:
,balize sistem” care contin informatii referitoare la linia din aval si ,balize de semnalizare” care contin informatii
referitoare la aspectele semnalelor.

Sunt prevdzute trei tipuri de balize, toate folosind aceleasi frecvente pentru traiectul ascendent si cel descendent cu
satelitul, dar avand cu capacitdti diferite:

— frecventa de telealimentare cu energie:
27,115 MHz
— transmisia de date citre trenuri:
— 4,5 MHz
— 12/180 biti cu modulare ASK
— 1023 biti cu modulare FSK
— caracteristicile trenului:

caracteristicile fixe ale trenului sunt stocate in depourile de intretinere, in timp ce datele care depind de configuratia
trenului sunt introduse de citre mecanic. Se folosesc balize speciale pentru etalonarea sistemului de odometrie de
la bord inainte s fie folosit in scopul supravegherii trenului.

— Afisaje pentru mecanic:
— viteza maxima permisd
— viteza prescrisd
— viteza reald a trenului
— informatii anticipate privind punctele intermediare din traseu
— avertizdri inainte de franarea de urgentd

— informatii auxiliare
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— Supraveghere:
In conditii normale (supraveghere totald) trenul controleazd urmdtoarele caracteristici:

— viteza permisd pe linie, in functie de capacitatea cdii pentru depdsirea vitezei permise si de performantele
vehiculului

— restrictii permanente §i temporare de vitezd
— treceri de nivel
— punct de oprire
— profilul dinamic al frandrii
— manevre
fn cazul in care una sau mai multe caracteristici nu pot fi trimise sistemului de la bord (defectare etc.), sistemul
poate fi folosit pentru supraveghere partiald. In acest caz, interfata om-masini este dezactivatd, iar mecanicul
trebuie sd conducd trenul pe baza semnalelor de cale.
— Reactii:
— frana de serviciu
— frana de urgentd

— Stat membru responsabil: Italia

SELCAB

Descriere

Sistem de comandi automatd a trenului instalat pe linia de mare vitezd Madrid-Sevilla in completarea sistemului LZB
din zonele girilor. Echipamentele de la bord LZB 80 (Spania) pot procesa, de asemenea informatii, SELCAB.

Transmisia de date intre cale si bord se realizeazd prin bucld inductivd semicontinud de pe cale si o antend de feritd
de la bord.
Caracteristici principale
— Transmisia de date citre trenuri:
— 36 kHz £ 0,4 kHz (modulare FSK)
— 1200 bitifs
— 83,5 biti per telegrama
— Caracteristicile trenului pot fi introduse de citre mecanic:
— lungimea trenului
— viteza maximd a trenului
— caracteristicile de franare ale trenului
— Afisaje pentru mecanic:
— viteza maximd permisd/viteza reald indicatd pe un vitezometru cu doud ace
— viteza prescrisa
— distanta de parcurs (pand la punctul final)
— indicatii auxiliare
— Supraveghere
— viteza permisd pe linie

— punct de oprire
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— directia de mers
— profilul dinamic de franare
— restrictii de vitezd

— Reactie:

franare de urgentd in cazul incilcdrii regulilor de supraveghere a deplasirii. Dezactivarea franei de urgentd
actionate in cazul depdsirii vitezei este posibild la revenirea vitezei in limite normale.

— State membre responsabile: Spania, Regatul Unit

TBL 1/2/3

Descriere
TBL este un sistem de comandd automati a trenurilor instalat partial pe liniile NMBS/SNCB (in prezent: 1 200 de balize

si 120 de echipamente instalate la bordul trenurilor TBL1, 200 de balize si 300 de echipamente instalate la bordul
trenurilor TBL2, toate liniile pentru viteze mai mari de 160 km/h sunt echipate cu TBL2).

Sistemul este alcdtuit dintr-o balizd pe cale la fiecare semnal si un echipament la bord. TBL1 este un sistem de
avertizare, TBL2/3 este un sistem de semnalizare in cabind. Pentru TBL2/3 existd balize de transmitere a datelor de
redeschidere (infill), fiind disponibild, de asemenea, si o bucld de cablu pentru anuntarea anticipatd a semnalelor din
aval.

Ansamblul de echipamente de cale este denumit TBL2 in cazul interfetei cu instalatia de centralizare cu relee si TBL3
in cazul interfetei in serie cu instalatia de centralizare electronica.

Echipamentul instalat la bordul trenului este denumit TBL2. Acesta include functiile TBL2, TBL1 si Crocodile.

Transmisia de date se realizeazd intre baliza activa si o serie de antene cu bobine cu aer de la bord. Sistemul este sensibil
la directia de mers, balizele fiind montate intre sine, cu un mic decalaj fatd de centru.

Caracteristicile principale
— Transmisia de date citre trenuri:
— 100 kHz + 10 kHz (modulare FSK)
— 25 kbitifs
— 119 biti utili per telegramd pentru TBL2/3
— 5 date zecimale utile la 40 biti per telegrama pentru TBL1
— Caracteristicile trenului introduse de cdtre mecanic (TBL2):
— lungimea trenului
— viteza maxima a trenului
— caracteristicile de franare ale trenului (greutate franatd, tipul trenului, izolatii, alti parametri specifici)
— selectarea limbii, parametrii de identificare
— Afisaje pentru mecanic:
— viteza maxima (curba de franare)
— viteza prescrisa
— distanta prescrisd
— viteza trenului
— modul de functionare

— indicatii auxiliare
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— Supraveghere
— viteza permisd pe linie
— restrictii de vitezd (permanente si temporare)
— restrictii specifice pentru trenuri de marfd si alte trenuri
— punct de oprire
— profilul dinamic de franare
— directia de mers
— vigilenta mecanicului
— functii auxiliare (pantograf, comutare radio)
— Reactie:
— avertizari sonore si optice

— franare de urgentd in cazul incdlcarii regulilor de supraveghere a deplasarii sau in cazul in care mecanicul nu
confirmd avertizarea.

— State membre responsabile: Belgia, Regatul Unit

TPWS

Descriere

TPWS are ca scop imbundtitirea sigurantei, in principal la nodurile de cale feratd. Contine functionalittile AWS, scrise
cu caractere inclinate (italice). TPWS se aplica pe toate liniile avute in vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul asigurd urmatoarele functii.

Avertizarea mecanicului, la distanta de franare standard, cu privire la urmdtoarele condifii restrictive:
— aspecte ale semnalelor care nu indicd libera trecere

— restrictii de vitezd permanente

— restrictii de vitezd temporare

Protectia trenului (caracteristici prestabilite ale trenului) in urmatoarele circumstante:

— tren care depdseste viteza permisd pe linie la restrictii de vitezd specificate (,speed trap” — zond cu restrictie de
viteza)

— tren care se apropie de un semnal de oprire cu o vitezd excesiva (,speed trap” — zond cu restrictie de viteza)

— tren care trece de un semnal de pericol (,train stop” — zond de oprire obligatorie a trenului)

Sistemul se bazeazd pe magneti permanenti si bobine care genereazd campuri pe cale. Sistemul nu este considerat ca
fiind cu sigurantd intrinsecd, dar inglobeazd mdasuri si principii care reduc probabilitatea inducerii in eroare a
mecanicului la un nivel cit mai mic posibil in practici.

TPWS oferd mecanicului urmdtoarele indicatii vizuale:

— starea ultimului magnet, de ,liberd trecere” sau ,restrictie” (indicatorul ,floarea soarelui”)

— cauza declansdrii frandrii automate

— starea ,defect”/de izolare a sistemului.

Dispozitivele de comanda ale TPWS sunt:

— un buton de confirmare a unui avertisment pentru o conditie restrictivd;
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— un buton pentru trecerea de un semnal de pericol (de oprire), valabil numai pentru o perioada limitata de timp
dupad actionare;

— comenzi pentru izolare

Indicatiile sonore ale TPWS sunt:

— un ton de clopot” — semnal de liberd trecere,

— un ton de claxon” — conditie restrictivd care trebuie confirmatd.

Sistemul TPWS are o interfatd cu sistemul de franare al trenului si declanseaza franarea completd de urgentd in
urmdtoarele cazuri:

— tonul de claxon” nu este confirmat in interval de 2,5 secunde;
— imediat dupd ce trenul trece cu o vitezd excesivd de o zond cu restrictie de vitezd (,speed trap”);
— imediat dupi ce trenul trece de un semnal de pericol (de oprire).

Tehnologia nu este pe bazd de microprocesoare, desi acest lucru nu este exclus.

Alte caracteristici:

— Ordinea campurilor magnetice (polul nord, polul sud) care furnizeazd detalii cu privire la aspectul semnalului, liberd trecere
sau interzicerea trecerii

— Un camp dintr-o gami de campuri electromagnetice sinusoidale de in jur de 60 kHz pentru functiile ,restrictie

n

de vitezd” (,speed trap”) si ,oprire obligatorie a trenului” (,train stop”) (se folosesc pand la opt frecvente)

— Caracteristicile trenului in ceea ce priveste capacitatea de franare sunt definite de cablajul trenului si ofera diferite

viteze maxime pentru ,zonele cu restrictie de vitezd”; in prezent nu se prevede introducerea caracteristicilor

trenului, dar acest lucru poate fi propus pe viitor.

— Confirmarea de cdtre mecanic a conditiilor restrictive trebuie s se facd in interval de 2,5 secunde, in caz contrar se declanseazd
franarea de urgentd

— Franarea de urgentd poate fi dezactivatd la un minut dupd declansarea frandrii cu conditia ca cererea de franare
s fi fost de asemenea confirmatd

— Stat membru responsabil: Regatul Unit

Descriere

TVM este instalat pe liniile de mare vitezd ale RFF/SNCF. Versiunea mai veche TVM 300 este instalatd pe linia
Paris-Lyon (LGV SE) si pe liniile Paris-Tours/Le Mans (LGV A); versiunea ulterioard TVM 430 este instalatd pe linia
Paris-Lille-Calais (LGV-N), pe partea de linie care apartine SNCB citre Bruxelles, pe linia Lyon-Marsilia/Nimes (LGV
Mediterranée) si in Eurotunel. TVM 430 este compatibil cu TVM 300.

TVM 300 si TVM 430 au la bazi circuite de cale codificate ca mijloace de transmisie continua si bucle inductive sau
balize (tip KVB sau TBL) ca mijloace de transmisie intermitenta.

Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord are loc prin intermediul antenelor de
receptie cu bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra sinelor.

Caracteristici principale

— Transmisia de date cdtre trenuri prin circuitele de cale:
— diferite frecvente purtdtoare (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz
— coduri de vitezd cu modulare FSK
— 18 coduri de vitezd (TVM 300)

— 27 biti (TVM 430)
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— Transmisia de date citre trenuri prin bucle inductive:
— TVM 300: 14 frecvente (1,3-3,8 kHz)
— TVM 430: semnal cu modulare PSK, 125 kHz, 170 biti

— Caracteristicile trenurilor introduse la bord pe locomotivele pentru trenurile tractate in Eurotunel (nu pe garniturile
TGV, unde se folosesc valori fixe)

— Afisaj pentru mecanic:
— Trepte de vitezd asociate cu diverse culori ale semnalelor luminoase
— Supraveghere:
— a vitezei (continua)
— a declangdrii frandrii pe baza:
— curbei in trepte pentru TVM 300
— curbei parabolice pentru TVM 430
— punct de oprire
— Reactie:
franarea de urgentd se declanseazd in caz de depdasire a vitezei.

— State membre responsabile: Belgia, Franta

ZUB 123

Descriere

Sistem de comandd automatd a trenului instalat extensiv pe liniile din Danemarca care sunt avute in vedere pentru
interoperabilitate.

Sistemul este alcdtuit din urmatoarele parti:

echipamente de cale:

— o bobind de cuplaj pe cale (balizd repetoare), care este montatd in exteriorul sinelor;

— 1in anumite locuri se utilizeaza bucle pentru functiile de transmitere a datelor de redeschidere (infill);
— un panou de interfatd cu semnalele care scaneazd si elaboreazd informatiile care trebuie transmise;
echipamente aflate la bord:

— unitatea de la bord cu logicd de procesare si echipamente de emisie/receptie. Actioneazd asupra franelor prin
intermediul unei unititi de interfatd cu franele;

— bobina de cuplaj a vehiculului, montatd pe boghiu, care receptioneaza date de la linie;

— generatorul de impulsuri al odometrului, montat pe osie, care furnizeazd informatii legate de distanta parcursd
si de viteza reald;

— panoul de afisaj si panoul de comandd din cabina.

Echipamentele ZUB 123 de la bord sunt considerate ca fiind cu siguranta intrinseca.

Caracteristici principale
— Trei frecvente:
— 50 kHz: canal de verificare
— 100 kHz: canal de alimentare cu energie

— 850 kHz: canal de date
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— Moduri de transmisie a datelor:
— Multiplexare cu repartitie in timp pentru transmisia seriald a telegramelor cu pand la 96 de biti utili
— Prelucrarea datelor la bord:
— prelucrare vitald pe calculator (nivel de performantd imbunatatit)
— Afisaj pentru mecanic:
— vitezd maximad autorizatd
— vitezd reald
— vitezd prescrisd
— distantd prescrisd
— Indicatoare si butoane auxiliare
Introducerea datelor trenului
— panou de codificare sau
— direct in unitatea de la bord
— Supraveghere:
— viteza permisd pe linie
— punct de oprire
— restrictii de vitezd
— profil dinamic de franare
— Reactia:
— actionarea franei de urgentd in cazul nerespectdrii regulilor de supraveghere a deplasarii

— frana de urgentd activatd in cazul depdsirii vitezei poate fi dezactivatd odatd ce viteza a revenit in limitele
definite

— Stat membru responsabil: Danemarca

EVM

(Numai cu titlu informativ)

Descriere

EVM este instalat pe toate liniile principale ale regelei Cailor Ferate de Stat din Ungaria (MAV). Aceste linii sunt avute
in vedere pentru interoperabilitate.

Partea de cale a sistemului este formatd din circuite de cale codificate care folosesc o frecventd purtdtoare pentru
transmisia de informatii. Frecventa purtitoare este codificatd prin modularea amplitudinii 100 % folosind un
codificator electronic. Cea mai are parte a locomotivelor sunt echipate cu echipamente de bord.
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Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de bord se realizeazd prin antene de receptie cu
bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra ciii ferate.

Caracteristici principale
— Transmisia de date citre trenuri:
— frecventa purtdtoare: 75 Hz
— coduri cu modularea amplitudinii (100 %)
— sapte coduri (sase coduri de vitezd)
— Afisaj pentru mecanic:
— semnalizare in cabind

— aspectele semnalului: oprire, vitezd permisd la semnalul urmitor (15, 40, 80, 120, MAX), lipsd
transmisie/defectare, mod de manevra

— Supraveghere:
— vitezd limitd
<V

— control de vigilentd la fiecare 1 550 m in cazul in care v,

reald prescrisd

> Vprescrisé

— control de vigilentd la fiecare 200 m in cazul in care v, 5
— aspect de oprire al semnalului
— limitarea de vitezd in modul manevrd
— Reactie
declansarea franei de urgenta:
— 1in cazul absentei reactiei mecanicului
— 1in cazul in care viteza limitd continud s fie depdsitd dupd trecerea de semnalul de vigilentd

— 1in cazul depdsirii unui semnal de oprire cu o vitezd mai mare de 15 km/h

— in modul manevrd, imediat dupd depdsirea vitezei de 40 km/h (frana este activatd in acest caz fard nici un
semnal sonor)

— Functii suplimentare:
— protectie impotriva deplasirii accidentale a trenului
— functia confort (indicatia cd semnalul a fost inchis cand trenul stationeazi)

— Stat responsabil: Ungaria

LS

(Numai cu titlu informativ)

Descriere

LS este instalat pe toate liniile principale ale retelei Cailor Ferate Cehe (CD) si ale Cailor Ferate din Republica Slovacd
(ZSR) si pe alte linii pe care se poate depdsi viteza de 100 km/h. Aceste linii sunt avute in vedere pentru
interoperabilitate.

Partea de cale a sistemului este constituitd din circuite de cale codificate care folosesc o frecventd purtdtoare. Frecventa
purtdtoare este codificatd prin modularea amplitudinii 100 %. Aproape intregul parc de locomotive este echipat cu
echipamente de bord. Partea de la bord a sistemului a fost modernizatd si astfel echipamentele sunt partial
informatizate.
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Transmisia de date intre circuitele de cale codificate si echipamentele de la bord se realizeaza prin antene de receptie
cu bobine cu aer, cu cuplaj inductiv, amplasate deasupra ciii.

Caracteristici principale
— Transmisia de date citre trenuri:
— frecventa purtdtoare de 75 Hz
— coduri cu modulare AM
— 4 coduri (inclusiv aspectul ,oprire”)
— Afisaj pentru mecanic:
— semnalizare in cabind
— aspecte ale semnalului: oprire, vitezd limitatd, atentie (limitd de vitezd 100 kmj/h), vitezd maxima
— Supraveghere:
— limita de vitezd/poate fi inlocuitd de controlul de vigilentd
— fard supravegherea distantei
— Reactie
— frand de urgentd in cazul lipsei de reactie a mecanicului atunci cand este atinsa limita de vitezd

— State responsabile: Republica Cehd, Republica Slovacd

ZUB 121

Numai cu titlu informativ

Descriere

Sistem de comandd automatd a trenurilor care este instalat extensiv in Elvetia pe liniile SBB (CFF) si BLS care sunt avute
in vedere pentru interoperabilitate.

Sistemul este constituit din urmatoarele parti:

echipamente de cale:

— determind directia de deplasare care trebuie luatd in calcul

— o bobind de cuplaj din cale (balizd repetoare), care este montatd intre sine, usor descentratd fatd de o bucld de
cuplaj, care este montatd intre sine deplasat fatd de axul acestora. O bobind de cuplaj anterioard determind directia

de deplasare care trebuie luatd in calcul de urmatoarea bucla

— o placd de interfatd cu semnalele care scaneazd si obtine informatiile care trebuie transmise (nu este cu sigurantd
intrinseca)

echipamente de la bord:

— unitatea de la bord cu logica de prelucrare si echipament de emisie/receptie. Aceastd unitate actioneazd asupra
franelor printr-o unitate de interfatd cu franele

— bobina de cuplaj a vehiculului, montata pe boghiu, care primeste date de la linie. (cu acest echipament este posibild
numai transmisia de la cale la tren)

— generatorul de impulsuri al odometrului montat pe osie, care furnizeaza informatii privind distanta parcursa,
viteza efectiva si directia de mers

— panoul de afisaj si panoul de comanda din cabind

— o interfatd de intrare/iesire cu unitatea radio de la bord sau cu sistemul integrat de informare al trenului (IBIS) care
permite schimbul de date referitoare la tren introduse de cdtre mecanic.
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Caracteristici
— Trei frecvente
— 50 kHz pentru canalul de verificare
— 100 kHz pentru canalul de alimentare cu energie
— 850 kHz pentru canalul de date
— Moduri de transmitere a datelor:
— multiplexare cu repartitie in timp pentru transmisia seriald a telegramelor cu pand la 104 biti utili de date
— prelucrarea datelor la bord (nu este cu sigurantd intrinsec)
— prelucrare cu un singur calculator (nivel suplimentar de performantd)
— Afisaj pentru mecanic:
— un ecran de afisare LCD de patru caractere care poate indica:
— ,8 —— 8" fird supraveghere sau
— ,8888" supravegherea vitezei maxime a trenului sau
— ,——— " supravegherea vitezei maxime permise pe linie sau
— ,6 0" viteza prescrisd sau
— ,111 1" informatia de ,a se continua” primita de la o bucld
— Indicatoare luminoase si claxon:
— frana de urgentd activatd
— defectarea echipamentului
— Butoane:
— buton de test
— resetarea opririi de urgentd
— buton de deblocare (in acelasi timp cu butonul de deblocare ,Signum”)
— Introducerea datelor trenului:
— se foloseste panoul de comandi radio de la bord
— Supraveghere/comenzi:
— viteza pe linie
— punct de oprire
— restrictii de vitezad
— profilul dinamic al frandrii
— comanda canalelor radio
— Reactie:
— se actioneazd frana de urgentd in cazul in care se atinge pragul limitd de vitezd
— se anuleazd supravegherea vitezei in cazul incdlcarii regulilor de supraveghere a deplasdrii

— Stat responsabil: Elvetia
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PARTEA 2: RADIO

INDEX:
1. Radio UIC capitolele 1-4
2. Radio UIC capitolele 14 si 6
3. Radio UIC capitolele 1-4 si 6-7
Introducere in sistemele britanice
4. BR 1845
5. BR 1609

6. FS ETACS si GSM

Aceste sisteme sunt folosite in mod curent in statele membre. Pentru informatii detaliate, trebuie si se facd trimitere
la registrul de infrastructurd definit in anexa C.

Radio UIC Capitolele 1-4

Descriere

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in codul UIC 751-3, editia a treia, din 1.07.1984. Este
un subansamblu minim necesar pentru traficul feroviar international.

Radio UIC este un radio analogic, alcdtuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care folosesc acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si utilizarea
semnalelor de functionare (tonuri), dar nu permit apeluri selective si nici transmisii de date.

Caracteristici principale
— Frecvente:
— de la tren citre sol
457,450 MHz-458,450 MHz
— de la sol citre tren
— in banda A: 467,400 MHz-468,450 MHz

— in banda B: 447,400 MHz-448,450 MHz (se foloseste numai in cazul in care nu este disponibild banda
A).

— distanta intre frecvente: 25 kHz
— cupluri de frecvente duplex la distantd de 10 MHz
— grupare de 4 canale, de preferat 62-65 pentru traficul international
— acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— > 1pV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— > 2 pV (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil

— 6 W pentru echipamentul de cale
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— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— in tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— verticald
— 1in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 2,25 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— modul 1, mod duplex
— modul 2, mod semi-duplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numarului canalului

— automatd, in functie de tensiunea receptorului

— Tonurile de functionare:

— canal liber: 2280 Hz

— ascultare: 1960 Hz
- pilot: 2 800 Hz
— avertizare: 1520 Hz

— State membre responsabile: Franta, Germania, Luxemburg

Radio UIC Capitolele 1-4 si 6

Descriere
Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in codul UIC 751-3, editia a treia, din 1.07.1984.
Radio UIC este un radio analogic alcdtuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care folosesc acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si folosirea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date.
Caracteristici principale
— Frecvente:
— de la tren citre sol:
457,450 MHz-458,450 MHz
— de la sol citre tren:
— in banda A: 467,400 MHz-468,450 MHz

— 1in banda B: 447,400 MHz-448,450 MHz (se foloseste numai in cazul in care nu este disponibild
banda A)
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— distanta intre frecvente 25 kHz
— cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— grupare pe 4 canale, de preferat 62-65 pentru traficul international
— acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— > 1pV la > 20 dB pentru raportul semnal-zgomot (echipament mobil)
— > 2 pV (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de la sol
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— in tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— rezistenta terminald: 50 Ohmi
— Polarizare:
— verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 2,25 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— modul 1, mod duplex
— modul 2, mod semi-duplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numdrului canalului

— automatd, in functie de tensiunea receptorului
— Tonurile de functionare:

— canal liber: 2280 Hz

— ascultare: 1960 Hz
- pilot: 2 800 Hz
— avertizare: 1520 Hz

— Structura telegramelor:
— antet de sincronizare: 1111 1111 0010

— numdrul trenului: sase caractere zecimale codificate BCD (zecimale codificate binar)
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— 2 pozitii de informatii de cte patru biti fiecare

— cod de redundanta de 7 biti, polinomial: 1110 000 1 (H = 4)
— Transmisia telegramelor:

— 600 bitifs

— modulare FSK ,0” =1 700 Hz, ,1” = 1 300 Hz
— Mesaje (codificare datd in reprezentare hexazecimald)

— de la cale la tren:

—voce 08
— oprire de urgentd 09
— test 00
— accelereazi” 04
— ,incetineste” 02
— anunt prin difuzor 0C
- ordin scris 06
— extensia telegramei 03

— de la tren la cale:

— comunicatia doritd 08
— confirmarea ordinului 0A
- aviz 06
— test 00
— personalul de tren doreste si comu- 09
nice
— legitura telefonicd doritd 0C
— extensia telegramei 03

— State membre responsabile: Austria, Belgia, Danemarca, Germania, Térile de Jos, Norvegia, Spania

Radio UIC capitolele 1-4 si 6-7

Descriere

Acest sistem radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in codul UIC 751-3, editia a treia, din 1.07.1984.
Capitolul 7 al editiei din 1.01.1988.

Radio UIC este un radio analogic alcdtuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care folosesc acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce simplex si duplex si folosirea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date. Capacitatea de transmisie de date
este extinsi. Aceastd caracteristici nu este considerata obligatorie in brosura UIC. In cazul in care nu poate fi asiguratd
pe baza unui acord bilateral sau multilateral, trebuie folosit numai la nivel national.

Caracteristici principale
— Frecvente:
— de la tren citre sol:

457,450 MHz-458,450 MHz
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— de la sol citre tren:
— 1n banda A: 467,400 MHz-468,450 MHz

— 1in banda B: 447,400 MHz-448,450 MHz (se foloseste numai in cazul in care nu este disponibild
banda A)

— distanta intre frecvente 25 kHz
— cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— grupare de 4 canale, de preferat 62-65 pentru traficul international
— acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— >1pVla> 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— > 2 pV (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— in tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (echipament de cale)
— rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— verticald
— 1in tuneluri, orice fel de polarizare
— Abaterea frecventei:
— < 1,75 kHz pentru tonul de functionare
— < 2,25 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— modul 1, mod duplex
— modul 2, mod semi-duplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numdrului canalului
— automatd, in functie de tensiunea receptorului

— Tonurile de functionare:

— canal liber: 2280 Hz
— ascultare: 1960 Hz
— pilot: 2 800 Hz

— avertizare: 1520 Hz
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— Structura telegramelor:

— antet de sincronizare: 1111 1111 0010

— numdrul trenului: sase caractere zecimale codificate BCD (zecimale codificate binar)

— 2 pozitii de informatii de cate patru biti fiecare

— cod de redundanta de 7 biti, polinomial: 1110 000 1 (H = 4)

— Transmisia telegramelor:
— 600 biti/s

— modulare FSK ,0” = 1 700 Hz, ,1”

=1300 Hz

— Mesaje (codificare datd in reprezentare hexazecimald)

— de la cale la tren:
—voce
— oprire de urgentd
— test
— ,accelereazd”
- ,Incetineste”
— anunt prin difuzor
— ordin scris
— extensia telegramei
— de la tren la cale:
— comunicatia doritd
— confirmarea ordinului
—aviz

— test

08
09
00
04
02
0C
06
03

— personalul trenului doreste sd

comunice
— legitura telefonicd doritd

— extensia telegramei

— Extensia telegramei (se aplic numai in cazul in care este solicitatd prin codul 03)

— sistem radiotelefonic cu transmisie simultand a mesajelor numerice

— schimb duplex de informatii voce

— schimb duplex de mesaje de date de orice lungime
— schimb simplex de informatii voce intre echipamente mobile din acelasi sector radio

— multiplexare voce/date cu repartitie in timp (echipament mobil citre cale)

08
0A
06
00
09

0C
03

— 260 ms pentru transmisia de date

— 780 ms pentru transmisie comprimata voce

— structura protocolului HDLC in conformitate cu ISO pentru transmisii de date (cale citre echipament

mobil)

— 1200 bitifs

— modulare FSK ,0” = 1 800 Hz, ,1”

— Stat membru responsabil: Franta

=1200 Hz
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Introducere in sistemele din Regatul Unit

Sistemul denumit NRN (National Radio Network) este instalat pe intreaga retea feroviard din Regatul Unit, inclusiv
pe liniile de mare viteza pe care se sprijind reteaua de mare vitezd din Regatul Unit. Acestea cuprind:

— linia principald West Coast Main Line (Londra — Glasgow)
— linia principald East Coast Main Line (Londra — Edinburgh)
— linia principald Great Western Main Line (Londra — Bristol/sudul Tarii Galilor).

Sistemul de numit ,Cab Secure” este instalat in zonele suburbane cu trafic intens din jurul oraselor Londra, Liverpool
si Glasgow dintre care unele pot include linii care fac parte din reteaua de mare vitezd. De asemenea, toate liniile
principale din partea de sud-est, inclusiv traseul existent ce trece prin Eurotunel (Channel Tunnel Route) de la Canalul
Manecii pani la gara Waterloo din Londra, sunt echipate cu sistemul ,,Cab Secure”.

Pe liniile pe care existd ambele sisteme, trenurile de calitori principale, plus trenurile de marfa si cele nationale sunt
echipate cu radio ,Cab Secure”. Trenurile nu sunt echipate cu ambele tipuri de radio.

Radio in conformitate cu specificatiile BR 1845, volumele G si H (cale)

BR 1661 volumul A (bord)

denumit in mod uzual radio ,,cab secure”

Descriere

Acest radio sol/tren respectd normele tehnice enuntate in specificatiile de cale ferata (specificatia BR 1845 volumele G
si H si BR 1661 volumul A).

Radio ,cab secure” este un radio analogic alcatuit dintr-un echipament de cale si un echipament mobil (la bord).

Sistemele radio care folosesc acest subansamblu de bazd permit comunicatii de voce duplex si folosirea semnalelor
de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date.

Caracteristici principale
— Frecvente:
— de la tren citre sol:

448,34375 MHz-448,48125 MHz (Nota: Existd canale suplimentare pentru care trebuie si se obtind
informatii.)

— de la sol citre tren:
454,84375 MHz-454,98125 MHz
— distantd intre frecvente 12,5 kHz
— cupluri de frecventd duplex la distantd de 6,5 MHz
— acord privind frecventele utilizate, bilateral sau multilateral
— Sensibilitate:
— 1V la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— <2 pV (echipament de cale)
— Puterea de emisie:

— 10 W pentru echipamentul mobil

— 10 W pentru echipamentul de la sol
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— Caracteristicile antenei:
— N4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— 1in tuneluri, cabluri neetanse sau antene foarte directionale (de cale)
— rezistenta terminald 50 Ohmi
— Polarizare:
— verticald
— 1in tuneluri, orizontald
— Abaterea frecventei:
— 300 Hz pentru tonurile CTCSS
— 1,5 kHz pentru transmisia de date
— 1,75 kHz pentru tonul de urgentd
— < 2,5 kHz pentru voce
— Moduri de functionare:
— modul 1, mod duplex
— Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numdarului canalului
— automatd, in functie de mesajul trimis de centrul de control
— Tonuri de functionare:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
— apel de urgentd: 1 520 Hz
— Structura telegramelor:
— antet de sincronizare: 00100011 11101011
— elemente de informatii
— telegrame de semnalizare (trei octeti)
— tip de mesaj (sistem liber, sistem ocupat, apel general, confirmarea urgentei etc.)
— cod de zond
— numadrul canalului
— telegrame de date (opt octeti)
— tip de mesaj (sistem liber, sistem ocupat, apel general, confirmarea urgentei etc.)
— cod de zond

— numdrul canalului plus numarul trenului in cinci caractere zecimale sau patru caractere alfanumerice
codificate in format BCD (zecimale codificate binar), sau numdr de semnal (trei octeti)

— numdrul vehiculului trenului (sase cifre) (trei octeti)

— cod de redundanti de 7 biti, polinomial: 110011011 (H = 4)
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— Transmisia telegramelor:

— 1200 bigifs

— modulare FFSK, ,0” = 1 800 Hz, ,1” = 1 200 Hz
— Mesaje (codificare datd in reprezentare hexazecimald)

— de la cale la tren:

— test 00
—voce 02
—anunt prin difuzor 04
— asteptare la semnal 06
— oprire de urgentd 0A
— schimbarea zonei, sistem liber 0C
— schimbarea zonei, sistem ocupat OE

— de la tren la cale:

— test 80
— comunicare doritd 82
— numdrul semnalului de setare 84
- raspuns de urgentd 86
- ocupat 88
— anularea apelului 90

—alarma dispozitivului de sigurantd a mecanicului 96
(DSD)

— Stat membru responsabil: Regatul Unit

Radio in conformitate cu specificatia BR 1609 volumul 2

denumit in mod uzual ,National Radio Network” (NRN)

Descriere

Acest radio sol-tren respectd normele tehnice enuntate in specificatia de cale feratd BR 1609 volumul 2 din august
1987.

Sistemul radio ,National Radio Network” este un radio analogic alcituit dintr-un echipament de cale si un echipament
mobil (la bord).

Sistemele radio care folosesc acest subansamblu de baza permit comunicatii de voce duplex (echipamentul de cale),
comunicatii voce simplex (la bord), modul de emisie radio si folosirea semnalelor de functionare (tonuri), precum si
apeluri selective si transmisii de date.

Caracteristici principale
— Frecvente: sub-banda 2 din banda 174 MHz-225 MHz
— 196,85 MHz-198,3 MHz de la tren citre sol
— 204,85 MHz-206,3 MHz de la sol citre tren
— distanta intre frecvente 12,5 kHz
— cupluri de frecventd duplex la distantd de 8,0 MHz

— nu sunt folosite toate frecventele din banda indicatd
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— Sensibilitate:
— < 0,6 pV la 12 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— < 0,3 pVla 12 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament de cale)
— Puterea de emisie:
— > 25 W pentru echipamentul mobil
— > 25 W pentru echipamentul de cale
— Caracteristicile antenei:
— M4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— rezistenta terminald 50 Ohmi
— fard acoperire in tuneluri
— Polarizare:
— verticald
— Moduri de functionare:
— mod duplex (echipament fix citre echipament fix)
— mod simplex (echipament fix citre echipament mobil)
— Comutarea canalelor la bord

— introducere manuald a canalului de semnalizare comun. Cele mai multe trasee din Regatul Unit sunt realizate
in cadrul aceleiasi zone si mecanicul introduce aceastd informatie la inceputul deplasdrii

— comutare automati pe canalul de voce ca urmare a unui mesaj transmis de la centrul de control
— Domeniul frecventelor audio:
— 300 Hz-2 500 Hz pentru voce
— Abaterea frecventei:
— < 2,5kHz
— Transmisia de mesaje:
— 1200 biti/s
— modulare FFSK, ,0” =1 800 Hz, ,1” =1 200 Hz
— Structura mesajului:

— modularea datelor pentru toate semnalele RF trebuie si fie in conformitate cu MPT1323, sectiunea 6, avand
formatul mesajelor in general asa cum sunt definite in MPT1327

— Tipuri de mesaje de la tren:

— este necesar numdarul complet. Acesta va contine identitatea radioului. Este transmis o datd, dupd primirea unei
telegrame ,canal liber”

— sfarsit de convorbire

— telegramd PTT care este trimisd la fiecare tastare a emitdtorului. Furnizeazd identitatea radioului
— telegrama de autordspuns, in cazul in care radioul este apelat selectiv. Contine identitatea radioului
— apel de urgentd. Contine identitatea radioului. Nu necesitd primirea unei telegrame ,libere”

— apel prioritar
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— Tipuri de mesaje citre tren:
— telegramd ,apel selectiv”: initiazd o telegrama de autordspuns
— telegramd ,canal liber”

— telegramd ,,comutd pe canalul”: aceasta directioneazd semnalul radio pe un anumit canal, deschide difuzorul
si declanseazd un ton de alarmd

— telegrama ,sfarsit de convorbire™ aceasta termind apelul, inchide difuzorul §i comuta radioul pe canalul de
setare

— telegrama ,apel esuat”: face acelasi lucru ca telegrama ,sfarsit de convorbire”, dar indicd utilizatorului si esecul
apelului

— telegramd ,apel general”: aceasta este o versiune speciald a instructiunii ,comutd pe canalul”

— Stat membru responsabil: Regatul Unit

FS ETACS si GSM

Descriere

Solutia pentru comunicarea radio tren-sol folosita astizi de FS se bazeazd in principal pe folosirea serviciilor furnizate
de operatorul public pe retelele de radio celulare mobil de tip analogic (ETACS) si numeric (GSM) in banda de 900
MHz. Aceste retele au fost implementate cu un subsistem extern, dezvoltat de operator in colaborare cu FS pentru
a gestiona anumite caracteristici speciale cerute de FS, cum ar fi:

— adresarea apelurilor trenurilor si ale garilor prin numere functionale in loc de numarul terminalului

— caracteristici de grup inchis de utilizatori cu conditii specifice de excludere

— configurarea si gestionarea unor baze de date specializate direct de citre personalul FS pentru a defini drepturile
de acces la servicii pentru fiecare tip de utilizatori si asa mai departe.

Acoperirea radio extinsd asiguratd de cele doud sisteme publice celulare pe reteaua feroviard FS permite satisfacerea
necesitdtilor de comunicare tren-sol in acest mod.

FS in cooperare cu operatorul public de servicii au negociat si au pus in aplicare caracteristici suplimentare. Acestea
sunt implementate in sisteme informatizate distribuite de mare fiabilitate. De aceea, ¢le fac parte din nivelul ,aplicatii”
din modelul stratificat ISO/OSI.

— Stat membru responsabil: Italia

Radio UIC capitolele 1-4 (sistem de radio TTT instalat pe linia Cascais)

Descriere

Acest sistem radio sol/tren respectd normele tehnice descrise in codul UIC 751-3, editia a treia, 1.07.1984. El
reprezintd un subansamblu minim necesar pentru traficul feroviar international.

Radio UIC este un radio analogic alcituit dintr-un echipament la sol si un echipament ,mobil” (la bord).

Sistemele radio care au la bazd acest subansamblu permit comunicarea vocald simplex si semiduplex si folosirea
semnalelor de functionare (tonuri), precum si apeluri selective si transmisii de date.

Caracteristici principale
Frecvente:
— de la tren citre sol:
457,700 MHz-457,800 MHz
— de la sol citre tren:

banda A: 467,625 MHz-467,875 MHz
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— distantd intre frecvente 12,5 kHz
— cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz

— gruparea de patru canale, de preferat 62, 63, 73 si 75 pentru traficul international

Sensibilitate:
— >1mV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)

— > 2 mV (echipament de cale)

Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil

— 6 W pentru echipamentul de cale

Caracteristicile antenei:

— \/4 omnidirectional (echipament mobil)

— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)

— omnidirectional sau directional (echipament de cale)

— in tuneluri, cabluri neetanse sau antene elicoidale (echipament de cale)

— rezistenta terminald 50 Ohmi

Polarizare:
— verticald

— 1in tuneluri, orice fel de polarizare

Abaterea frecventei:
— 0,9*0,05 kHz pentru tonurile de functionare

— < 2,3 kHz pentru voce

— Moduri de functionare:
— modul 1, mod semiduplex

— modul 1, mod simplex

Comutarea canalelor la bord:
— manuald, prin introducerea numarului grupului

— automatd in interiorul grupului, in functie de tensiunea receptorului

Tonuri de functionare:

— canal liber: 2280 Hz
— ascultare: 1960 Hz
- pilot: 2 800 Hz
— avertizare: 1520 Hz

Stat membru responsabil: Portugalia
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Sistem Radio TTT CP_N

Descriere

Acest sistem radio TTT este un sistem ajustat, destinat comunicatiilor de voce si de date si in concordantd cu
cerintele CP.

Radio CP_N este un radio analogic, alcituit dintr-un echipament la sol si un echipament mobil (la bord).

Sistemul radio foloseste apelul digital selectiv (in conformitate cu MPT 1 327-1 200 biti/s FFSK) si modulare FSK
sub-audio de 50 bauzi pentru semnalizarea de la statia de bazd.

Sistemul radio permite comunicarea de voce simplex si semiduplex, precum si comunicare semiduplex pentru apeluri
selective si transmisie de date.
Caracteristici principale
Frecvente:
— de la tren citre sol:

457,700 MHz-457,800 MHz
— de la sol citre tren:

In banda A: 467,625 MHz-467,875 MHz
— distanta intre frecvente 12,5 kHz
— cupluri de frecventd duplex la distantd de 10 MHz
— grupare de 4 canale, de preferat 62, 63, 73 si 75 pentru traficul international
Sensibilitate:
— 1 mV la > 20 dB pentru raportul semnal/zgomot (echipament mobil)
— 2 mV (echipament de cale)
Puterea de emisie:
— 6 W pentru echipamentul mobil
— 6 W pentru echipamentul de la sol
Caracteristicile antenei:
— \/4 omnidirectional (echipament mobil)
— 4 m deasupra sinelor (echipament mobil)
— omnidirectional sau directional (echipament de cale)
— in tuneluri, cabluri neetanse sau antene elicoidale (echipament de cale)
— rezistenta terminal 50 Ohmi
Polarizare:
— verticald
— in tuneluri, orice fel de polarizare
Modulare RF:
— modem radio 1 200 b/s, FM
— modem radio (numai Tx) 50 bauzi sub-audio, FM

— voce in PM
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Abaterea frecventei:

— 1,75 kHz pentru FFSK (1 200 biti/s)

— 0,3 kHz pentru FSK (50 bauzi)

— < 2,3 kHz pentru voce

Moduri de functionare:

— modul 1, mod semiduplex

— modul 1, mod simplex

Comutarea canalelor la bord:

— manuald, prin introducerea numarului grupului
— automat in interiorul grupului, in functie de tensiunea receptorului
Structura telegramelor:

— 1in conformitate cu MPT 1 327

Transmisia telegramelor:

— 1200 bitifs

— FESK, ,0” =1 800 Hz, ,1” =1 200 Hz

Stat membru responsabil: Portugalia
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ANEXA C

CARACTERISTICI SPECIFICE LINIILOR SI CARACTERISTICI SPECIFICE TRENURILOR PENTRU LINIILE
$I TRENURILE DECLARATE CA FIIND INTEROPERABILE $I CERINTELE AFERENTE

1. Cerinte generale

Asa cum se mentioneazi la punctul 7, caracteristicile specifice liniilor definite in prezenta anexd trebuie sa fie incluse
in registrul de infrastructurd de citre administratorul de infrastructurd al liniilor declarate interoperabile de citre statul
membru responsabil (articolul 14 din Directiva 96/48/CE) in cadrul sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd
(anexa 1 la Directiva 96/48/CE).

Asa cum se mentioneazd la punctul 7, caracteristicile specifice trenurilor definite in prezenta anexa trebuie sd fie
incluse in registrul de material rulant de citre intreprinderea feroviard pentru trenurile declarate interoperabile in
cadrul sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd (anexa I la Directiva 96/48/CE).

Asa cum se mentioneazd la punctul 6.2, ca o conditie prealabild pentru exploatarea unui tren, registrul de material
rulant si registrul de infrastructurd corespunzitoare trebuie sd fie confruntate incrucisat in vederea verificrii

interoperabilitdtii.

Anexa C trateazd acele aspecte ale ansamblurilor control-comanda care nu sunt reglementate nici de anexa A, nici de
anexa B, precum si optiunile permise pentru sistemele si interfetele de clasd A si de clasd B (a se vedea figura 1).

2. Registrul de infrastructurd
Prezenta STI permite anumite optiuni la nivel de echipamente, functii si valori legate de infrastructurd. De asemenea,
in cazul in care specificatiile europene nu reglementeaza intregul ansamblu control-comanda de cale, pot exista cerinte

speciale in contextul sistemelor tehnice existente si, in special, folosirea cerintelor operationale specifice. Acestea
reprezintd responsabilitatea administratorului infrastructurii.

Astfel de informatii se referd, de exemplu, la:
— optiuni care tin de cerintele privind compatibilitatea tehnicd enumerate in anexa A;
— optiuni care tin de cerintele privind compatibilitatea tehnicd enumerate in anexa B;

— valorile compatibilitatii electromagnetice — CEM (datorita folosirii de echipamente care nu sunt reglementat de
specificatiile europene la care se face trimitere in STl-uri, de exemplu sistemele de numdrare a osiilor);

— conditiile climaterice si conditiile fizice de-a lungul liniei de cale feratd.

Pentru a pune aceste informatii la dispozitia intreprinderilor feroviare in vederea utilizarii, ele trebuie si fie consemnate
intr-un ghid specific al liniei (registrul de infrastructurd) care poate contine, de asemenea, si alte particularititi din alte
STl-uri (de exemplu, STI privind exploatarea contine in regulament sistemele din anexa B si modurile de functionare
in cazul aparitiei unor defectiuni).

Registrul de infrastructurd poate fi specific unei linii sau unui grup de linii care au aceleasi caracteristici.

Obiectivul este ca cerintele si caracteristicile mentionate in registrul de infrastructura si in registrul de material rulant
sd fie in conformitate cu STI-urile; in special, acestea nu trebuie s constituie un impediment in calea interoperabilitatii.

3. Registrul de material rulant

In cadrul prezentei STI sunt previzute cateva optiuni pentru intreprinderea feroviari la nivel de echipamente, functii
si valorile legate de tipul de tren. De asemenea, deoarece specificatiile europene nu reglementeaza intregul ansamblu
control-comanda de la bordul trenului, administratorul infrastructurii are nevoie de informatii suplimentare privind
folosirea sistemelor de clasa B si caracteristicile trenului care sunt au implicatii pentru sistemele de cale care nu sunt
de clasd B. Aceste informatii se referd, de exemplu, la:

— optiuni care tin de cerintele privind compatibilitatea tehnicd enumerate in anexa A;
— optiuni care tin de cerintele privind compatibilitatea tehnicd enumerate in anexa B;

— valorile de CEM (datorita folosirii pe liniile respective de echipamente care nu sunt reglementate de specificatiile
europene la care se face trimitere in STl-uri, de exemplu, circuitele de cale sensibile la curentii de tractiune si
armonicile lor si sistemele de numdrare a osiilor sensibile la cAmpurile electromagnetice);
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— parametrii geometrici si electrici ai trenului, cum ar fi lungimea, distanta maximd dintre osiile trenului, lungimea
consolei primului si a ultimului vagon al trenului, rezistenta electricd maxima dintre rotile montate pe o osie (in
relatie cu anexa A, indexul 16, datoritd proiectdrii circuitelor de cale);

— parametrii de franare pentru sisteme de clasd A;
— parametrii de franare pentru sisteme de clasd B;
— parametri generali de franare;

— tipuri de frane;

— frane cu curenti turbionari (ECB) instalate;

— frane magnetice instalate;

— conditiile climaterice si conditiile fizice in care trenul trebuie sd functioneze.
Pentru a pune aceste informatii la dispozitia intreprinderilor feroviare in vederea utilizarii, ele trebuie si fie consemnate
intr-un ghid specific al trenului (registrul de material rulant) care poate aborda, de asemenea, posibilitatea sau
necesitatea ca functiile auxiliare pentru tren si fie administrabile sau si fie administrate de subsistemul
control-comandd, de exemplu, pentru traversarea sectoarelor neutre, reducerea vitezei in conditii speciale in functie
de caracteristicile trenului si ale liniei (tuneluri) si particularitati din alte STI-uri.

Registrul de material rulant poate fi specific unui tren sau unei categorii de trenuri care au aceleasi caracteristici.

4. Liste cu cerinte §i caracteristici specifice
Lista urmdtoare constituie o cerintd imperativd pentru registrul de infrastructurd si registrul de material rulant pentru
a descrie in mod satisfacdtor caracteristicile si cerintele specifice si pentru a facilita interoperabilitatea. Lista contine

doar aspectele tehnice, aspectele privind exploatarea fiind incluse in STI-ul pentru exploatare.

Cerintele trebuie s fie indeplinite prin aplicarea unui standard. In acest caz, trebuie si se faci trimiterile la standardele
respective in aceste ghiduri.

In caz contrar, orice alte cerinte speciale (metode de misurare) trebuie inserate sau anexate la registrul de material
rulant si la registrul de infrastructura.

Pentru sistemele de clasi B, se aplicd mdsurile implementate in cadrul statului membru responsabil care sunt indicate
in anexa B. Registrul de infrastructurd trebuie sd includd urmdtoarele elemente:

— statul membru responsabil;

— denumirea sistemului vizat in anexa B;

— versiunea si data punerii in functiune;

— restrictii de vitezd si alte conditii/cerinte specifice pentru clasa B, datoritd limitarilor sistemului;

— detalii suplimentare in concordanti cu listele de mai jos.

Lista caracteristicilor tehnice specifice i a cerintelor asociate cu o linie interoperabili (de la A la B) si cu un
tren interoperabil (tip xyz)

Nr. Linie (registrul de infrastructurd) Tren (registrul de material rulant)

1 (a) Nivelul de aplicare al ERMS/ETCS, functii | (a) Nivelul de aplicare al ERMS/ETCS, functii optio-
optionale instalate de-a lungul ciii si cerute la nale instalate si numarul versiunii, inclusiv data
bord si numarul versiunii, inclusiv data pune- punerii in functiune
rii in functiune (b) Radio ERMS/GSM-R, functii optionale in

(b) Radio ERMS/GSM-R, functii optionale specifi- conformitate cu FRS s numdrul - versiunii,
cate in FRS si numdrul versiunii, inclusiv data inclusiv data punerii in functiune

punerii in functiune
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Nr. Linie (registrul de infrastructurd) Tren (registrul de material rulant)

2 Se indicd pentru: Se indicd pentru:

(a) fiecare sistem de protectic a trenului, de | (a) fiecare sistem de protectie a trenului, de
comanda si de avertizare de clasd B si comanda si de avertizare de clasd B si

(b) fiecare sistem radio de clasd B (b) fiecare sistem radio de clasd B
instalat pe linia interoperabild, versiunea instalat pe trenul interoperabil, versiunea
(inclusiv perioada de valabilitate si dacd este (inclusiv perioada de valabilitate) si dacd este
necesar ca mai mult de un sistem si fie activ necesar ca mai mult de un sistem si fie activ
simultan). simultan.

3 Pentru ERTMS/ETCS nivelul 1 cu functie de | Pentru ERTMS/ETCS nivelul 1cu functie de anuntare
anuntare anticipatd a semnalelor din aval: anticipatd a semnalelor din aval:
se specificd modul de implementare tehnici nece- | se specificd modul de implementare tehnica utilizat.
sard pentru materialul rulant

4 Conditii tehnice speciale necesare pentru a comuta | Conditii speciale implementate la bord necesare
intre diferite sisteme de protectie a trenului, de | pentru a comuta intre diferite sisteme de protectie a
comanda si de avertizare de clasi B trenului, de comanda si de avertizare de clasd B

5 Conditii tehnice speciale necesare pentru a comuta | Conditii speciale implementate la bord pentru a
intre diferite sisteme radio comuta intre diferite sisteme radio

6 Moduri de functionare in cazul aparitiei unor | Moduri de functionare in cazul aparitiei unor defec-
defectiuni tehnice pentru urmitoarele sisteme: tiuni tehnice pentru urmdtoarele sisteme:

(a) ERTMS/ETCS; (a) ERTMS/ETCS;

(b) sisteme de protectie a trenului, de comandd si | (b) sisteme de protectie a trenului, de comanda si de
de avertizare de clasd B; avertizare de clasd B;

() ERTMS/GSM-R; () ERTMS/GSM-R;

(d) sisteme radio de clasd B; (d) sisteme radio de clasd B.

(e) semnalizarea de cale.

7 Limite de vitezd aplicate datoritd performantelor | (a) Limite de vitezd legate de caracteristicile trenului
limitate de franare, de ex. datoritd distantelor de si care trebuie supravegheate de sistemul
franare disponibile i datoritd pantelor: control-comanda,

(a) pentru modurile de functionare ERTMS/ETCS; | (b) Date de intrare pentru caracteristicile de franare
(b) pentru sistemele de protectie a trenului, de pentru E RTMS/ ETCSV §t 51stemel(? de proteci,:lf a
< . < trenului, de comanda si de avertizare de clasd B
comandad si de avertizarea de clasd B. ?
Normele tehnice nationale aplicabile trenurilor
pentru functionare cu sisteme de clasd B

8 Susceptibilitatea sistemului control-comanda si | Emisiile electromagnetice ale trenului in ceea ce pri-
semnalizare de la sol de acceptare a trenurilor fatd | veste acceptarea trenului din punctul de vedere al
de emisiile acestora din punctul de vedere al | compatibilititii electromagnetice. Trebuie specifi-
compatibilitdtii electromagnetice. Trebuie specifi- | catd, in cazul in care este disponibild, in
catd, in cazul in care este disponibild, in | conformitate cu standardele europene (prEN 50238
conformitate cu standardele europene (prEN | si alte standarde viitoare — care urmeazi a fi elabo-
50238 si alte standarde viitoare — care urmeazd a | rate) pentru a satisface obiectivele de siguranta si de
fi elaborate) pentru a satisface obiectivele de sigu- | fiabilitate/disponibilitate.
rantd si de fiabilitate/disponibilitate. 5 . S o

o A ... .| Frina cu curenti turbionari instalatd (tipuri)
Posibilitatea de a folosi frana cu curenti turbionari
(tipuri) Frina magneticd instalata (tipuri)
Posibilitatea de a folosi frana magnetica (tipuri)

9 Conditii climaterice si conditii fizice de-a lungul | Conditiile climaterice si conditiile fizice in care poate
liniei (trebuie s fie descrise in concordantd cu | functiona ansamblul de la bord (trebuie si fie des-
anexa A indexul 3) crise in concordantd cu anexa A indexul 3)

10 Trebuie s fie descrise cerintele pentru solutiile teh- | Trebuie sa fie descrise normele pentru solutiile teh-

nice privind derogirile acordate in conformitate cu
Directiva 96/48/CE.

nice privind derogdrile acordate in conformitate cu
Directiva 96/48/CE.




13/vol. 37

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

RO

124

- e - pioqe]

9[ed3p %U (O exauy) (O exauy)
e pJeuorey
)Mut«.m 3[e39p 3D pIog e[ D)
(g exsuy) (g zxouy)
3[e29p DD ploqe; 3D
(v exauy) (V exauy)
3eIP DD proqe DD
D i— 972 3p [NquIBsUY > . Ppioq e 9p [(n[quuesuy -
- DD psisqns nnudd (1S
- {DD) s1eZITEUTUIS IS EPURUIOI-[OTIVOD)

pIoq e[ap

DD e g[euorieu
edIe]

idnpuud rewnu gjurzord gingy eiseady

(Z2)1A 9TRWI 9P JEIAOIDJ UIDISIS) D)) [IS — T BINSI]

d VXINY



13/vol. 37

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

125

4.

4.

ANEXA E

MODULE PENTRU DECLARATIA CE DE CONFORMITATE $I DECLARATIA CE DE VERIFICARE A
SUBSISTEMULUI

Modulul B (examinare de tip)

Evaluarea conformitaii elementelor constitutive de interoperabilitate

Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat constatd si atestd cd un tip,
reprezentativ pentru productia in discutie, respectd dispozitiile STI-ului aplicabil.

Cererea pentru examinarea de tip trebuie s fie inaintatd de cdtre fabricant sau reprezentantul siu autorizat stabilit
in cadrul Comunitdtii unui organism notificat la alegere.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— denumirea si adresa fabricantului si, suplimentar, in cazul in care cererea este inaintatd prin reprezentantul
sdu autorizat, denumirea si adresa acestuia;

— o declaratie scrisd in care se precizeazd cd nu s-a inaintat aceeasi cerere altui organism notificat;

— documentatia tehnicd precizatd la punctul 3.

Solicitantul trebuie sd pund la dispozitia organismului notificat un specimen reprezentativ pentru productia avutd
in vedere, denumit in continuare ,tip”. Un tip poate include mai multe versiuni ale elementului constitutiv de

interoperabilitate, cu conditia ca diferentele dintre versiuni si nu aduci atingere dispozitiilor STIL

Organismul notificat poate solicita specimene suplimentare in cazul in care acest lucru este necesar pentru
realizarea programului de incerciri.

fn cazul in care procedura de examinare de tip nu prevede nici un fel de incerciri ale tipului (a se vedea punctul
4.4), iar tipul este definit suficient prin documentatia tehnicd descrisi la punctul 3, organismul notificat poate
accepta sd nu fie pus la dispozitia sa nici un specimen.

Documentatia tehnicd trebuie sd permitd evaluarea conformitdtii elementului constitutiv de interoperabilitate cu
dispozitiile din STL In functie de relevanta pentru evaluare, documentatia trebuie si prezinte date despre
proiectarea, fabricarea i functionarea produsului. Documentatia tehnicd trebuie sd contina:

— o descriere generald a tipului;

— proiectul de executie, desenele de fabricatie si schemele componentelor, ale subansamblurilor ale
circuitelor etc.;

— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a schemelor mentionate precum si a
functiondrii produsului;

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul siu functional (subansamblu,
ansamblu, subsistem) si conditiile necesare de interfatare;

— conditii pentru utilizarea si intretinerea elementului constitutiv de interoperabilitate (restrictii privind durata
de utilizare sau distanta de rulare, limite de uzurd etc.);

— o listd cu specificatiile tehnice pe baza cirora urmeazi si fie evaluatd conformitatea elementului constitutiv
de interoperabilitate (STI relevantd sifsau specificatia europeand cu clauzele relevante);

— descrieri ale solutiilor adoptate pentru a satisface cerintele STI in cazurile in care specificatiile europene
mentionate de STI nu au fost aplicate integral (*);

— rezultate ale calculelor de proiectare, ale examindrilor efectuate etc.;
— rapoarte de Incercare.
Organismul notificat trebuie:
1. sd examineze documentatia tehnicd,
2. in cazul in care STI impune o examinare a proiectdrii, si efectueze o verificare a metodelor de proiectare, a

instrumentelor de proiectare si a rezultatelor obtinute, pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini cerintele
de conformitate pentru elementul constitutiv de interoperabilitate la incheierea procesului de proiectare,

Aceastd clauzd nu se aplicd specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati in
anexa A.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

in cazul in care STI-ul prevede o examinare a procesului de productie, s efectueze o verificare a procesului de
productie destinat fabricirii elementului constitutiv de interoperabilitate pentru a evalua contributia sa la
conformitatea produsului sifsau si revizuiascd examinarea efectuatd de fabricant la incheierea procesului de
proiectare,

in cazul in care in STI se impun incercari de tip, sd verifice daci specimenul(ele) a(u) fost produs(e) in conformitate
cu documentatia tehnica si sd efectueze sau sd dispund efectuarea incercirilor de tip in conformitate cu
dispozitiile din STI si din specificatia europeand la care se face trimitere in STI,

sd identifice elementele care au fost proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante din STI si specificatia
europeand mentionatd de STI, precum si elementele care au fost proiectate fard aplicarea dispozitiilor relevante
ale acelor specificatii europene (),

sd efectueze sau si dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu
punctele 4.2, 4.3 si 4.4 pentru a stabili dacd, in cazul in care nu a fost aplicatd specificatia europeand mentionatd
de ST, solutiile adoptate de fabricant indeplinesc cerintele din STI (%),

sd efectueze sau si dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu
punctele 4.2, 4.3 si 4.4, pentru a stabili dacd, in cazul in care fabricantul a optat sd aplice specificatiile europene
relevante, acestea au fost efectiv aplicate,

sd convind impreund cu solicitantul asupra locatiei in care se vor desfisura examindrile si incercdrile necesare.

In cazul in care tipul indeplineste dispozitiile din STI, organismul notificat trebuie s3 elibereze solicitantului un
certificat de examinare de tip. Certificatul trebuie s contind denumirea si adresa fabricantului, concluziile
examindrii, conditiile de valabilitate ale acestuia si datele necesare pentru identificarea tipului omologat.

Perioada de valabilitate nu poate fi mai mare de trei ani.

La certificat se anexeazd o listd cu partile relevante ale documentatiei tehnice, o copie a listei fiind pastratd de
catre organismul notificat.

fn cazul in care se refuzd acordarea unui certificat de examinare CE de tip fabricantului sau reprezentantului siu
autorizat stabilit in cadrul Comunittii, organismul notificat trebuie sd furnizeze motivele detaliate ale unui astfel
de refuz.

Trebuie si se prevadi o cale de atac.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnica referitoare la certificatul
de examinare CE de tip cu privire la toate modificirile aduse produsului omologat, care trebuie si primeascd o
omologare suplimentard in cazul in care astfel de modificari pot afecta conformitatea cu cerintele din STI sau
cu conditiile prescrise de utilizare ale produsului. Aceasti omologare suplimentard este acordatd sub forma unei
completdri la certificatul original de examinare de tip, sau se va elibera un nou certificat dupa retragerea
certificatului vechi.

in cazul in care nu s-a ficut nici o modificare asa cum se mentioneazd la punctul 6, valabilitatea unui certificat
care expird poate fi prelungitd cu un alt termen de valabilitate. Solicitantul poate solicita o astfel de prelungire
confirmand in scris ¢d nu s-a efectuat nici o modificare, si, in cazul in care nu existd informatii care sd afirme
contrariul, organismul notificat acorda o prelungire cu un alt termen de valabilitate in conformitate cu punctul 5.
Aceastd procedurd poate fi repetata.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de examinare de tip pe care le-a retras sau pe care a refuzat si le elibereze.

La cerere, celelalte organisme notificate vor primi copii ale certificatelor de examinare de tip eliberate si/sau ale
completdrilor lor. Anexele certificatelor trebuie si fie pastrate la dispozitia celorlalte organisme notificate.

Fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunittii trebuie sd pdstreze, impreund cu
documentatia tehnicd, copii ale certificatelor de examinare CE de tip si ale completarilor la acestea pe o perioadd
de zece ani de la fabricarea ultimului produs. In cazul in care nici fabricantul, nici reprezentantul sdu autorizat
nu sunt stabiliti in cadrul Comunitatii, obligatia de a pastra documentatia tehnicd la dispozitie revine persoanei
care introduce produsul pe piata comunitard.

Aceastd clauzd nu se aplica specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati in
anexa A.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Modulul D (asigurarea calitdtii productiei)

Evaluarea conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate

Acest modul descrie procedura prin care fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul
Comunitatii care indeplineste obligatiile de la punctul 2 asigurd si declard ci elementul constitutiv de
interoperabilitate in cauzd este in conformitate cu tipul descris in certificatul de examinare CE de tip si
indeplineste cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului aplicabil.

Fabricantul trebuie si pund in aplicare un sistem de asigurare a calititii certificat pentru fabricatie, control si
incercare a produsului final, asa cum se prevede la punctul 3 si care va face obiectul supravegherii previzute la
punctul 4.

Sistemul calitatii

Fabricantul trebuie si inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere pentru evaluarea sistemului sdu de
asigurare a calitdtii, cu privire la elementele constitutive de interoperabilitate in cauza.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate avut in vedere;

— documentatia privind sistemul calitatii;
— documentatia tehnicd a tipului omologat si o copie a certificatului de examinare de tip.

Sistemul calitatii trebuie sd asigure conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate cu tipul descris in
certificatul de examinare CE de tip si cu cerintele Directivei 96/48/CE si cu cele ale STI-ului aplicabil acestuia.
Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de fabricant trebuie sa fie sustinute prin documente intr-o
manierd ordonati si sistematicd, sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie
a sistemului de calitatii trebuie sd asigure o interpretare coerentd a politicii i a programelor, a planurilor, a
manualelor si a dosarelor de calitate.

Aceastd documentatie trebuie si contind, in special, o descriere adecvatd a urmditoarelor elemente:
— obiectivele de calitate i structura organizatoricd;
— responsabilitatile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea produselor;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice care se vor utiliza pentru fabricare, controlul calitdtii si asigurarea
calitatii;

— examindrile si incercirile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupa fabricatie, precum si frecventa cu care
se vor fi efectuate;

— inregistrdrile referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercari, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.;

— mijloacele de supraveghere care sd permitd verificarea obtinerii nivelului de calitate dorit a produsului si a
bunei functiondri a sistemului calitdtii.

Organismul notificat trebuie sd evalueze sistemul calititii pentru a stabili dacd acesta indeplineste cerintele
mentionate la punctul 3.2. Conformitatea cu aceste cerinte se stabileste in raport cu sistemele de asigurare a
calitatii care pun in aplicare standardul armonizat relevant. Acest standard armonizat este EN ISO 9001 -
decembrie 2000, completat, in cazul in care este necesar, pentru a tine seama de caracterul specific al elementului
constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Auditul trebuie sd fie specific pentru categoria de produs respectiv, care este reprezentativ, la randul ei, pentru
elementul constitutiv de interoperabilitate. Echipa de audit trebuie sa aibd in componentd cel putin un membru
cu experientd in evaluarea tehnologiei produsului implicat. Procedura de evaluare include o vizitd de inspectie
in incinta fabricantului.

Decizia trebuie sd fie comunicatd fabricantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si decizia
de evaluare motivata.

Fabricantul trebuie s se angajeze sd indeplineascd obligatiile care decurg din sistemul calitdtii asa cum a fost
certificat si sd il mentind astfel incat s rimana adecvat si eficient.

Fabricantul sau reprezentatul siu autorizat stabilit in cadrul Comunittii trebuie si informeze organismul
notificat care a omologat sistemul calitdtii cu privire la orice intentie de actualizare a acestuia.
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3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Organismul notificat trebuie s evalueze modificarile propuse si s hotdrascd dacd sistemul calitatii modificat va
indeplini in continuare cerintele stipulate la punctul 3.2 sau daci este necesard o reevaluare.

Acesta trebuie sd comunice decizia sa fabricantului. Notificarea cuprinde concluziile examindrii si decizia de
evaluare motivat.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
retragerea sau refuzarea acorddrii certificarii sistemelor calitatii.

Celelalte organisme notificate vor primi la cerere copii ale certificdrilor acordate pentru sistemul calitatii.
Supravegherea sistemului calitatii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd fabricantul isi indeplineste corespunzitor obligatiile care decurg din
sistemul de asigurare a calitatii certificat.

Fabricantul trebuie s permitd organismului notificat accesul, in scopul inspectirii, la spatiile de productie,
inspectie si incercare, precum si de depozitare, si sd ii furnizeze toate informatiile necesare, in special:

— documentatie referitoare la sistemul calitdtii;

— inregistrdri referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare, date de etalonare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.

Organismul notificat trebuie sd efectueze periodic activititi de audit pentru a se asigura ca fabricantul mentine
si aplicd sistemul calitdtii si trebuie sd furnizeze fabricantului un raport de audit.

Frecventa cu care se efectueaza activitatea de audit este de cel putin o datd pe an.

De asemenea, organismul notificat poate efectua vizite inopinate in incinta fabricantului. in timpul unor astfel
de vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate efectua sau poate dispune efectuarea de incercari
pentru a verifica functionarea corespunzitoare a sistemului calitdtii. Organismul notificat trebuie sd furnizeze
fabricantului un raport al vizitei si, in cazul in care s-a efectuat o incercare, un raport de incercare.

Fabricantul trebuie sd pastreze la dispozitia autoritdtilor nationale, pe o perioadd de zece ani dupa fabricarea
ultimului produs:

— documentatia mentionatd la punctul 3.1 a doua liniut3;
— actualizarea mentionatd la punctul 3.4;

— deciziile si rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctul 3.4 ultimul paragraf si la
punctele 4.3 si 4.4.

Fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunititii trebuie sd intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie s includa cel putin informatiile indicate la articolul 13 alineatul (3) si la
punctul 3 din anexa IV la Directiva 96/48/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie
sa fie datate si semnate.

Declaratia trebuie si fie intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie s3 contind urmdtoarele elemente:

— trimiterile la Directive (Directiva 96/48|CE si alte directive care pot reglementa elementele constitutive de
interoperabilitate);

— denumirea si adresa fabricantului sau ale reprezentantului sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii
(denumirea si adresa completd, iar, in cazul reprezentantului autorizat, se indica si denumirea fabricantului
sau a constructorului);

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.);
— descrierea procedurii (a modulului) urmate pentru declararea conformitati;

— toate descrierile relevante ale elementului constitutiv de interoperabilitate, in special conditiile de utilizare;



13/vol. 37 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

129

4.1.

4.2

4.3.

5.1.

— denumirea si adresa organismului(elor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmatd pentru atestarea
conformitatii, precum si data certificatelor de examinare, impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatului;

— trimiterea la prezenta STI si la alte STI-uri aplicabile si, dupd caz, la specificatia europeand;

— identificarea semnatarului care este imputernicit sd angajeze producdtorul sau reprezentantul siu autorizat
stabilit in cadrul Comunitatii.

Certificatele la care se face referire sunt:
— rapoartele de certificare si de supraveghere a sistemului calitatii indicate la punctele 3 si 4;
— certificatul de examinare de tip si completdrile sale.

Fabricantul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie sd pastreze o copie a declaratiei
CE de conformitate pe o perioadd de zece ani de la producerea ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici fabricantul nici reprezentantul sdu autorizat nu este stabilit in cadrul Comunititii, obligatia
de a pistra la dispozitie documentatia tehnicd revine persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

Modulul F (verificarea produsului)

Evaluarea conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate

Acest modul descrie partea de procedurd prin care un fabricant sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul
Comunitatii verificd si atestd cd elementul constitutiv de interoperabilitate in cauzd care se afld sub incidenta
dispozitiilor de la punctul 3 este in conformitate cu tipul descris in certificatul de examinare CE de tip si
indeplineste cerintele Directivei 96/48/CE si din STI-ul aplicabil.

Fabricantul trebuie si ia toate mdsurile necesare pentru a garanta cd procesul de fabricatie asigurd conformitatea
elementelor constitutive de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare CE de tip si cd
indeplineste cerintele Directivei 96/48/CE si din STI-ul aplicabil.

Organismul notificat trebuie sd efectueze examindrile si incercdrile necesare pentru a verifica conformitatea
elementului constitutiv de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI,
fie prin examinarea si incercarea fiecarui element constitutiv de interoperabilitate specificat la punctul 4, fie prin
examinarea si incercarea elementelor constitutive de interoperabilitate pe bazi statistica, aga cum se specificd la
punctul 5, la alegerea fabricantului.

Verificarea prin examinarea si incercarea fiecarui element constitutiv de interoperabilitate

Toate produsele trebuie si fie examinate individual si se efectueazd incercarile adecvate precizate in specificatiile
europene corespunzatoare mentionate de STI-uri sau incercari echivalente pentru a verifica conformitatea lor cu
tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele din STI-urile aplicabile ().

Organismul notificat trebuie sd Intocmeasca un certificat de conformitate scris pentru produsele omologate in
conformitate cu incercirile efectuate.

Fabricantul sau reprezentantul sdu autorizat trebuie si se asigure ci pot furniza la cerere certificatele de
conformitate eliberate de organismul notificat.

Verificarea statisticd

Fabricantul trebuie si prezinte elementele constitutive de interoperabilitate pe care le fabricd sub forma de loturi
omogene si ia toate mdsurile necesare pentru ca procesul de fabricatie sd asigure omogeneitatea fiecdrui lot
produs.

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie si fie disponibile pentru verificare sub forma de loturi
omogene. Se prelevd aleatoriu un esantion din fiecare lot. Elementele constitutive de interoperabilitate
dintr-un esantion se examineazd individual si se efectueazd incercirile adecvate definite in specificatiile
europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE, sau incercdri echivalente pentru a asigura
conformitatea lor cu cerintele Directivei 96/48/CE si ale STl-urilor aplicabile si pentru a stabili dacd lotul este
acceptat sau respins ().

Procedura statistica trebuie sd foloseascd elemente adecvate (metoda statisticd, plan de esantionare etc.), in functie
de caracteristicile care trebuie sa fie evaluate, asa cum se specificd in STI-ul aplicabil.

In cazul loturilor acceptate, organismul notificat intocmeste un certificat de conformitate scris in conformitate
cu incercirile desfasurate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate din lot pot fi introduse pe piatd cu
exceptia acelor elemente constitutive de interoperabilitate din esantion pentru s-a constatat ¢d nu sunt in
conformitate.

In cazul in care un lot este respins, organismul notificat sau autoritatea competentd trebuie si ia masuri adecvate
pentru a preveni introducerea lotului pe piatd. In cazul respingerilor frecvente ale loturilor, organismul notificat
poate sd suspende verificarea statistica.

Fabricantul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie si se asigure ¢ pot furniza,
la cerere, certificatele de conformitate eliberate de organismul notificat.

Fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie sd intocmeasca declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd includa cel putin informatiile indicate la articolul 13 alineatul (3) si la
punctul 3 din anexa IV la Directiva 96/48/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie
sa fie datate si semnate.

Declaratia trebuie sd fie intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie sd cuprindd urmatoarele:

— trimiterile la directive (Directiva 96/48/CE si alte directive care pot avea ca obiect elementele constitutive de
interoperabilitate);

— denumirea si adresa fabricantului sau ale reprezentantului sdu autorizat stabilit in cadrul Comunititii (a se
indica denumirea si adresa completd, iar, in cazul reprezentantului autorizat, se indicd si denumirea
fabricantului sau a constructorului);

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.);
— descrierea procedurii (a modulului) utilizate pentru declararea conformitatii;
— toate descrierile relevante ale elementului constitutiv de interoperabilitate, in special conditiile de utilizare;

— denumirea si adresa organismului(elor) notificat(e) implicat(e) in procedura utilizatd pentru atestarea
conformitdtii, precum si data certificatelor de examinare, impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatului;

— o trimitere la prezenta STI si la alte STI-uri aplicabile si, dupd caz, la specificatia europeand;

— identificarea semnatarului care este imputernicit si angajeze fabricantul sau reprezentantul sdu autorizat
stabilit in cadrul Comunitatii.

Certificatele la care se face referire sunt:
— certificatul CE de examinare de tip si completdrile la acesta;
— certificatul de conformitate mentionat la punctul 4 sau 5.

Fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie sd pastreze o copie a declaratiei
CE de conformitate pe o perioadd de zece ani de la producerea ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici fabricantul nici reprezentantul sdu autorizat nu sunt stabiliti in cadrul Comunitatii, obligatia
de a péstra la dispozitie documentatia tehnicd revine persoanei care introduce pe piata comunitard elementul
constitutiv de interoperabilitate.

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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3.1.

3.2.

3.3.

Modulul H2 (") (asigurarea calititii totale cu controlul proiectdrii)

Evaluarea conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate

Acest modul descrie procedura prin care un organism notificat efectueazd examinarea proiectdrii unui element
constitutiv de interoperabilitate si prin care fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul
Comunitdtii, care respectd obligatiile de la punctul 2, asigurd si declard cd elementul constitutiv de
interoperabilitate in cauza satisface cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului aplicabil.

Fabricantul trebuie sd puna in aplicare un sistem de asigurare a calitatii certificat pentru proiectare, productie,
control si incercare a produsului final, asa cum se prevede la punctul 3, si care va face obiectul supravegherii
previzute la punctul 4.

Sistemul calitatii
Fabricantul trebuie sd inainteze unui organism notificat o cerere pentru evaluarea sistemului siu de calitate.
Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produs reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate avut in vedere;

— documentatia privind sistemul calitatii.

Sistemul calitdtii trebuie sd asigure conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate cu cerintele
Directivei 96/48/CE si cu cele ale STI-ului aplicabil. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de
producitor trebuie sd fie sustinute prin documente intr-o manierd ordonatd si sistematicd, sub forma unor
politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului calitdtii trebuie sd asigure intelegerea
generald a politicilor si a procedurilor de asigurare a calitdtii, cum ar fi programe, planuri, manuale si dosare de
calitate.

Aceastd documentatie trebuie sd contind, in special, o descriere adecvatd a urmdtoarelor elemente:
— obiectivele de calitate si structura organizatoricd;
— responsabilititile si competentele conducerii cu privire la calitatea proiectdrii si a produselor;

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care urmeaza a fi aplicate, si, in cazul in
care specificatiile europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE nu se vor aplica integral,
mijloacele care vor fi utilizate pentru a garanta respectarea cerintelor directivei si ale STI-ului aplicabil
elementului constitutiv de interoperabilitate (°);

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de control si de examinarea a proiectdrii care vor fi folosite la
proiectarea elementelor constitutive de interoperabilitate care apartin categoriei respective de produs;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de productie, control si asigurare a calitatii corespunzitoare care
vor fi utilizate;

— examindrile si incercirile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupad fabricatie, precum si frecventa cu care
vor fi efectuate;

— inregistririle referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercri, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.;

— mijloacele prin care se verificd atingerea nivelului dorit de calitate a proiectdrii §i a produsului si buna
functionare a sistemului calitatii.

Politicile si procedurile de calitate includ in special fazele de evaluare, cum ar fi examinarea proiectdrii,
examinarea procesului de productie si a incercarilor de tip specificate in STI pentru diferite caracteristici si
performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat trebuie sd evalueze sistemul calitdtii pentru a stabili dacd acesta satisface cerintele precizate
la punctul 3.2. Conformitatea cu aceste cerinte se stabileste in raport cu sistemele de asigurare a calitdtii care
implementeaza standardul armonizat corespunzitor. Standardul armonizat este ENISO 9001 - decembrie 2001,
completat, in cazul in care este necesar, pentru a tine seama de caracterul specific al elementului constitutiv de
interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Aceastd clauzd nu este aplicd specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.

Modulul H2 poate fi aplicat numai in cazul in care existd un grad suficient de incredere in tehnologiile ERTMS ca urmare a
experientei dobandite in cadrul altor instalatii comerciale.
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3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

Auditul trebuie sa fie specific categoriei de produs care este reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate. Echipa de audit trebuie s aibd in componentd cel putin un membru cu experientd de evaluare
a tehnologia utilizatd pentru producerea produsului implicat. Procedura de evaluare include o vizitd de evaluare
in incinta fabricantului.

Decizia trebuie sd fie comunicatd fabricantului. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii i decizia
de evaluare motivati.

Fabricantul trebuie sd se angajeze sa indeplineascd obligatiile care decurg din sistemul calititii asa cum este
certificat si sd il mentind astfel inct s3 rdimand adecvat si eficient.

Fabricantul sau reprezentatul siu autorizat trebuie sd informeze organismul notificat care a certificat sistemul
calitdtii cu privire la orice intentie de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie s evalueze modificarile propuse si sd decidd daca sistemul calititii modificat va
indplini in continuare cerintele stipulate la punctul 3.2 sau dacd este necesard o reevaluare.

Acest organism trebuie s comunice fabricantului decizia sa. Notificarea contine concluziile examindrii si decizia
de evaluare motivatd.

Supravegherea sistemului calitatii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta ci fabricantul isi indeplineste in mod corespunzitor obligatiile care decurg
din sistemul calitatii certificat.

Fabricantul trebuie sd permitd organismului notificat accesul, in scopul inspectdrii, la spatiile de proiectare,
fabricatie, inspectie si incercare, precum si la cele de depozitare, si sd 1i furnizeze toate informatiile necesare, in
special:

— documentatia referitoare la sistemul calitatii;

— 1inregistrarile referitoare la calitate previzute de acea parte a sistemului de asigurare a calitdtii consacratd
proiectdrii, cum ar fi rezultatele analizelor, ale calculelor, ale incercarilor etc.;

— 1inregistrarile referitoare la calitate previzute de acea parte a sistemului de asigurare a calitatii consacratd
productiei, cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare, date de etalonare, rapoarte de calificare a
personalului implicat etc.

Organismul notificat trebuie sd efectueze periodic activititi de audit pentru a se asigura ci fabricantul mentine
si aplicd sistemul calitdtii si trebuie sd furnizeze fabricantului un raport de audit.

Frecventa cu care se efectueazd activitatea de audit trebuie sa fie de cel putin o datd pe an.

De asemenea, organismul notificat poate face vizite inopinate in incinta fabricantului. In timpul unor astfel de
vizite, in cazul in care considerd ci este necesar, organismul notificat poate efectua incerciri sau poate dispune
efectuarea acestora pentru a verifica functionarea corespunzitoare a sistemului de asigurare a calitatii; organismul
notificat trebuie sd furnizeze producatorului un raport al vizitei i, in cazul in care s-a efectuat o incercare, un
raport de incercare.

Fabricantul trebuie sd pastreze la dispozitia autorititilor nationale, pe o perioadd de zece ani de la fabricarea
ultimului produs:

— documentatia mentionatd la punctul 3.1 paragraful al doilea a doua liniuta;
— actualizarea mentionati la punctul 3.4 al doilea paragraf;

— deciziile si rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctul 3.4 ultimul paragraf si la
punctele 4.3 si 4.4.

Examinarea proiectului

Fabricantul trebuie si inainteze unui organism notificat o cerere de examinare a proiectului elementului
constitutiv de interoperabilitate.

Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectului, a fabricatiei si a functiondrii elementului constitutiv de
interoperabilitate, precum si respectarea cerintelor Directivei 96/48/CE si ale STI-ului care urmeaza sd fie
evaluate.
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6.3.

6.4.

6.5.

Aceasta trebuie sd cuprinda:
— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— documentele justificative necesare care sd demonstreze caracterul lor adecvat, in special in cazul in care
specificatiile europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE nu au fost aplicate integral. Aceste
documente justificative trebuie s includa rezultatele incercarilor efectuate de citre laboratorul corespunzator
al fabricantului sau in numele acestuia (*).

Organismul notificat trebuie sd examineze cererea si, in cazul in care proiectul respectd dispozitiile STI-ului
aplicabil acesteia, trebuie si elibereze solicitantului un certificat de verificare a proiectului. Certificatul contine
concluziile verificdrii, conditiile de valabilitate, datele necesare pentru identificarea proiectului aprobat si, in
functie de relevantd, o descriere a functiondrii produsului.

Perioada de valabilitate nu poate depdsi trei ani.

Solicitantul trebuie s informeze organismul notificat care a eliberat certificatul de verificare a proiectului cu
privire la orice modificare a proiectului aprobat. Modificarile aduse proiectului aprobat trebuie si primeascd o
aprobare suplimentard din partea organismului notificat care a eliberat certificatul de verificare a proiectului in
cazul in care astfel de modificari pot afecta conformitatea cu cerintele din STI sau cu conditiile prescrise de
utilizare a produsului. Aceastd aprobare suplimentard se acorda sub forma unei completdri la certificatul original
de verificare a proiectului.

In cazul in care nu s-au ficut modificiri de tipul celor de la punctul 6.4, valabilitatea unui certificat expirat poate
fi prelungitd cu un alt termen de valabilitate. Solicitantul va solicita o astfel de prelungire confirmand in scris cd
nu a s-a facut nici o astfel de modificare, si, in cazul in care nu existd informatii care sd afirme contrariul,
organismul notificat acordd o prelungire cu un alt termen de valabilitate previzut la punctul 6.3. Aceastd
procedurd poate fi repetat.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificrile sistemelor de asigurare a calitdtii si certificatele de verificare a proiectului care au fost retrase sau a
cdror eliberare a fost refuzata.

La cerere, celelalte organisme notificate vor primi copii ale:

— certificdrilor sistemelor calitdtii si aprobarile suplimentare acordate, precum si

— certificatelor de verificare a proiectului si completarilor eliberate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie si intocmeasca declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie s includa cel putin informatiile indicate la articolul 13 alineatul (3) si la
punctul 3 din anexa IV la Directiva 96/48/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele sale insotitoare
trebuie sa fie datate si semnate.

Declaratia trebuie s fie intocmitd in aceeasi limbd ca si dosarul tehnic si trebuie sd cuprindd urmatoarele:

— trimiterile la directive (Directiva 96/48/CE si alte directive care pot avea ca obiect elementele constitutive de
interoperabilitate);

— denumirea si adresa fabricantului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii
(denumirea si adresa completd, si, in cazul reprezentantului autorizat, se indica si denumirea fabricantului
sau a constructorului);

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.);

— descrierea procedurii (a modulului) urmate pentru declararea conformitatii;

— toate descrierile relevante ale elementului constitutiv de interoperabilitate, in special conditiile de utilizare;

— denumirea si adresa organismului(elor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmatd pentru atestarea
conformitdtii si data certificatelor de examinare, impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatului;

— trimiterea la prezenta STI si la alte STI-uri aplicabile si, dupd caz, la specificatia europeand;

— identificarea semnatarului care este imputernicit si angajeze fabricantul sau reprezentantul siu autorizat
stabilit in cadrul Comunitatii.

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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Certificatele la care se face referire sunt:
— rapoartele de certificare si de supraveghere a sistemului de calitate indicate la punctele 3 si 4;
— certificatul de verificare a proiectului si completarile sale.

Fabricantul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie sd pastreze o copie a declaratiei
CE de conformitate pe o perioadd de zece ani de la producerea ultimului element constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici fabricantul nici reprezentantul sdu autorizat nu sunt stabiliti in cadrul Comunitatii, obligatia
de a pastra la dispozitie documentatia tehnicd revine persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitara.

Modulul SB (examinarea de tip)

Verificarea CE a subsistemului control-comanda ()

Acest modul descrie partea din procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii, cd un tip de
subsistem control-comanda reprezentativ pentru produsul in discutie,

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdror altor STI-uri aplicabile, fapt care demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale ale Directivei 96/48/CE;

—  respectd celelalte reglementiri care decurg din tratat.

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie s inainteze unui organism
notificat, la alegere sa, o cerere pentru verificarea CE (prin examinare de tip) a subsistemului.

Cererea include:
— denumirea si adresa entitatii contractante sau ale reprezentantului sau autorizat;
— documentatia tehnica descrisi la punctul 3.

Solicitantul trebuie sd pun la dispozitia organismului notificat un specimen al subsistemului reprezentativ pentru
productia in discutie, denumit in continuare ,tip”.

Un tip poate include mai multe versiuni ale subsistemului cu conditia ca diferentele dintre versiuni sd nu afecteze
dispozitiile STL

Organismul notificat poate s solicite specimene suplimentare in cazul in care acestea sunt necesare pentru
desfdsurarea programului de incercdri.

In cazul in care metodele de incercare sau de examinare specifice o impun si asa este previzut in STI sau in
specificatiile europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE, trebuie sa fie furnizat si un specimen
sau specimene ale unui subansamblu sau ansamblu sau chiar un specimen al subsistemului in stare preasamblata.

Documentatia tehnicd trebuie sd permitd intelegerea proiectdrii, a fabricatiei, a instaldrii si a functiondrii
subsistemului, precum si evaluarea conformitatii cu dispozitiile Directivei 96/48/CE si ale STI-ului. Documentatia

trebuie sd prezinte proiectarea, productia si functionarea subsistemului, in functia de relevanta acestora pentru
evaluare.

Documentatia tehnicd trebuie sd includa:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii;
— registrul de infrastructurd sau de material rulant (dupd caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STI;

— proiectul de executie, desenele de fabricatie si schemele componentelor, ale subansamblurilor, ale
ansamblurilor ale circuitelor etc.;

— descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a schemelor mentionate, precum si a
functiondrii produsului;

Acest modul se aplicd atat ansamblului control-comandi de cale, cét si celui de la bord.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— documentele justificative necesare care sd ateste caracterul adecvat, in special in cazul in care specificatiile
europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE si clauzele relevante nu au fost aplicate
integral ();

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeaza sd fie incorporate in subsistem;
— documentatie tehnica privind fabricarea si montarea subsistemului;
— o listd a fabricantilor implicati in proiectarea, fabricarea, montarea si instalarea subsistemului;

— conditii pentru folosirea si intretinerea subsistemului (restrictii privind durata de utilizare sau distanta de
parcurs, limite de uzurd etc.);

— o listd a specificatiilor europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE sau in specificatia tehnicd
de proiectare;

— rezultatele calculelor de proiectare ficute, ale examindrilor efectuate etc.;
— rapoarte de incercare.

In cazul in care STI-ul impune informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea trebuie, de
asemenea, sa fie incluse.

Organismul notificat trebuie:
sd examineze documentatia tehnicd,

in cazul in care STI-ul prevede o examinare a proiectdrii, si efectueze o verificare a metodelor de proiectare, a
instrumentelor de proiectare si a rezultatelor obtinute pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini cerintele
de conformitate pentru subsistem la incheierea procesului de proiectare,

in cazul in care STI-ul prevede incercdri de tip, sd verifice dacd specimenul(ele) subsistemului ori al(e)
ansamblurilor sau al(e) subansamblurilor unui subsistem necesare pentru efectuarea incercirilor, a(u) fost
produs(e) in conformitate cu documentatia tehnica si sd efectueze sau sd dispund efectuarea de incercdri de tip
in conformitate cu dispozitiile STI-ului si ale specificatiilor europene in cauza,

sd identifice elementele care au fost proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante ale STI-ului si ale
specificatiilor europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE, precum si elementele care au fost
proiectate fard aplicarea dispozitiilor relevante ale specificatiilor europene respective (*),

sd efectueze sau sd dispund efectuarea de examindri adecvate si incercdri necesare in conformitate cu punctele 4.2
si 4.3 pentru a stabili dacd, in cazul in care nu au fost aplicate specificatiile europene mentionata de STI, solutiile
adoptate de fabricant indeplinesc cerintele din STI (*),

sd efectueze sau sd dispund efectuarea de examinari adecvate si incercdri necesare in conformitate cu punctele
4.2 51 4.3 pentru a stabili dacd, in cazul in care fabricantul a ales s aplice specificatiile europene relevante, acestea
au fost efectiv aplicate,

sd convind impreund cu solicitantul asupra locatiei in care se vor desfisura examindrile si incercdrile necesare.

In cazul in care tipul satisface dispozitiile Directivei 96/48/CE si ale STI-ului, organismul notificat trebuie si
elibereze solicitantului un certificat de examinare de tip. Certificatul trebuie sd contind denumirea si adresa
entitdtii contractante si ale producatorului(lor), concluziile examindrii, conditiile de valabilitate ale acestuia si
datele necesare pentru identificarea tipului omologat.

Perioada de valabilitate nu poate fi mai mare de trei ani.

La certificat trebuie sd se anexeze o listd cu partile relevante ale documentatiei tehnice, iar o copie a listei este
pastratd de citre organismul notificat.

In cazul in care entititii contractante sau reprezentantului siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii i se refuza
acordarea unui certificat de examinare CE de tip, organismul notificat trebuie sd motiveze in detaliu un astfel de
refuz.

Trebuie si se prevadd o cale de atac.

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.



136

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 37

10.

Solicitantul trebuie s informeze organismul notificat care detine documentatia referitoare la certificatul de
examinare CE de tip cu privire la toate modificirile aduse subsistemului omologat, acestea trebuind sd primeascd
o omologare suplimentard in cazul in care pot afecta conformitatea cu cerintele Directivei 96/48/CE si ale
STI-ului sau cu conditiile prescrise de utilizare a subsistemului. Aceastd omologare suplimentara se acordd sub
forma unei completdri la certificatul de examinare de tip original sau se va emite un nou certificat dupa retragerea
certificatului vechi.

In cazul in care nu s-a ficut nici o modificare in conditiile de la punctul 6, valabilitatea unui certificat expirat
poate fi prelungitd cu un alt termen de valabilitate. Solicitantul poate solicita o astfel de prelungire, confirmand
in scris ¢d nu s-au facut nici un fel de modificari, si, in cazul in care nu existd informatii care sd afirme contrariul,
organismul notificat acordd o prelungire cu un alt termen de valabilitate mentionat la punctul 5. Aceastd
procedurd poate fi repetata.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de examinare CE de tip pe care le-a retras sau a refuzat si le elibereze.

La cerere, celelalte organisme notificate vor primi copii ale certificatelor de examinare de tip eliberate sifsau
completdrile lor. Anexele certificatelor trebuie sd fie pastrate la dispozitia celorlalte organisme notificate.

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii trebuie sd pistreze,
impreund cu documentatia tehnicd, copii ale certificatelor de examinare de tip si ale completirilor acestora pe
intreaga duratd de viatd a subsistemului; acestea trebuie sd fie trimise oricdrui alt stat membru care le solicitd.

Modulul SD (asigurarea calititii produsului)

Verificarea CE a subsistemului control-comandd ()

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la cererea unei
entitdti contractante sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii, c¢i un subsistem
control-comandd, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare CE de tip de cdtre un organism notificat:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdror alte STI-uri aplicabile, fapt ce demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale ale Directivei 96/48/CE;

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat si cd poate fi pus in functiune.

Organismul notificat efectueaza procedura cu conditia ca entitatea contractantd si producatorii implicati sd
indeplineascd obligatiile de la punctul 2.

Pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd trebuie si incheie
contracte numai cu producdtorii ale ciror activitdti care contribuie la proiectul subsistemului ce urmeazi sa fie
verificat (productie, asamblare, instalare) fac obiectul unui sistem de asigurare a calititii certificat pentru
productie, si pentru controlul si incercarea produsului final, in conformitate cu prevederile de la punctul 3, si
care vor face obiectul supravegherii precizate la punctul 4.

Termenul fabricant” se referd, de asemenea, la societdti comerciale:

—  care sunt responsabile pentru proiectul de ansamblu al subsistemului [inclusiv, in special, responsabilitatea
pentru integrarea subsistemului (contractantul principal)];

— care efectueazd asamblarea (montori) si instalarea subsistemului.

Contractantul principal responsabil pentru proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in special,
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), trebuie sd pund in aplicare, in toate cazurile, un sistem de
asigurare a calitdtii certificat pentru productie si pentru controlul si incercarea produsului final, in conformitate
cu prevederile de la punctul 3, si care trebuie s facd obiectul supravegherii precizate la punctul 4.

In cazul in care entitatea contractanti este direct implicatd in productie (inclusiv asamblare si instalare) sau in
cazul in care chiar entitatea contractant3 este direct responsabild pentru proiectul de ansamblu al subsistemului
(inclusiv, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), trebuie si pun in aplicare un sistem de
asigurare a calitdtii certificat pentru aceste activitdti, in conformitate cu prevederile de la punctul 3, si care va face
obiectul supravegherii precizate la punctul 4.

Sistemul calitatii

. Producitorul(ii) implicat(ti) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, trebuie sd inainteze unui

organism notificat, la alegere, o cerere pentru evaluarea sistemului lor de asigurare a calitatii.

Acest modul se aplicd atat ansamblului control-comandi de cale cat si celui de la bord.
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3.2.

3.3.

3.4.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul avut in vedere;
— documentatia sistemului de asigurare a calitatii;

— documentatia tehnicd a tipului omologat si o copie a certificatului de examinare de tip, eliberat dupa
finalizarea procedurii de examinare de tip din cadrul modulului SB.

Pentru fabricantii implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, trebuie furnizate informatii numai
pentru acea parte relevanti.

Pentru contractantul principal, sistemul calitdtii trebuie s asigure conformitatea globald a subsistemului cu tipul
descris in certificatul de examinare de tip, precum si conformitatea globala a subsistemului cu cerintele din STI.
Pentru alti producitori (subfurnizori) sistemul calititii trebuie sd garanteze conformitatea contributiei lor
relevante la subsistem cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele din STI

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitanti trebuie si fie sustinute prin documente in mod
ordonat si sistematic sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului
calitatii trebuie s3 permitd o intelegere generald a politicilor si a procedurilor de calitate, cum ar fi programe,
planuri, manuale si dosare de calitate.

Documentatia trebuie sd contind, pentru toti solicitantii, in special o descriere corespunzitoare a urmdtoarelor
aspecte:

— obiectivele de calitate si structura organizatoricd;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de productie, control si asigurare a calitdtii corespunzitore care
vor fi folosite;

— examindrile, verificdrile si incercarile care urmeaza si fie efectuate inainte, in timpul si dupd fabricatie,
asamblare si instalare, precum si frecventa cu care vor fi efectuate;

— 1inregistrari referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercari, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.,

iar pentru contractantul principal:

— responsabilititile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea totald a subsistemului, inclusiv, in
special, gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, incercdrile si verificdrile acoperd toate etapele urmdtoare:

— structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, reglaj final;

— 1incercarea finald a subsistemului;
— si, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare totala.

Organismul notificat mentionat la punctul 3.1 trebuie sd evalueze sistemul calitdtii pentru a stabili daca acesta
indeplineste cerintele precizate la punctul 3.2. Conformitatea cu aceste cerinte se stabileste in raport cu sistemele
de asigurare a calitatii care pun in aplicare standardul relevant armonizat. Acest standard armonizat este EN ISO
9001 - decembrie 2000, completat, in cazul in care este necesar, pentru a tine seama de specificul subsistemului
pentru care este pus in aplicare.

Auditul trebuie s fie specific pentru subsistemul implicat si si tind seama de contributia specificd a solicitantului
la subsistem. Echipa de audit trebuie s aibd in componentd cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei subsistemului in cauzd. Procedura de evaluare include o vizitd de evaluare in incinta solicitantului.

Decizia trebuie si fie comunicatd solicitantului. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii si decizia
de evaluare motivata.

Fabricantul(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, trebuie s se angajeze s indeplineascd
obligatiile care decurg din sistemul calitatii certificat si s il mentind astfel incat sd rimand adecvat si eficient.

Acestia trebuie sd informeze organismul notificat care le-a certificat sistemul de calitate cu privire la orice intentie
de actualizare a sistemului de calitate.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

6.1.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificarile propuse si si decidd daca sistemul calititii modificat va
indeplini in continuare cerintele precizate la punctul 3.2 sau dacd este necesard o reevaluare.

Acesta trebuie si comunice solicitantului decizia sa. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si
decizia de evaluare motivatd.

Supravegherea sistemului(elor) calititii sub responsabilitatea organismului(elor) notificat(e)

Scopul supravegherii este de a garanta ci fabricantul(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd,
indeplinesc in mod corespunzitor obligatiile care decurg din sistemul de asigurare a calititii certificat.

Organismul notificat mentionat la punctul 3.1 trebuie sd aiba acces permanent, in scopul inspectiei, la santierele
de constructie, atelierele de productie, spatiile de asamblare si de instalare, la spatiile de depozitare, precum si,
dupd caz, la instalatiile de prefabricare sau de incercare si, in general, la toate spatiile pe care le considerd necesare
pentru a-si indeplini misiunea, in functie de specificitatea contributiei solicitantului la proiectul subsistemului.

Fabricantul(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, sau reprezentantul sdu autorizat stabilit
in cadrul Comunitdtii trebuie sd trimitd organismului notificat mentionat la punctul 3.1 (sau sd dispund acest
lucru) toate documentele necesare in acel scop, si, in special, planurile de punere in aplicare si inregistrrile
tehnice referitoare la subsistem (in functie de relevanta pentru contributia specifici a solicitantului la subsistem),
in special:

— documentatia privind sistemul calitdtii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a asigura ci:

— (pentru contractantul principal) responsabilititile si competentele generale ale conducerii pentru
asigurarea conformitatii intregului subsistem sunt definite corespunzitor si suficient;

— fiecare producidtor isi gestioneazd corect sistemul calitdtii pentru a asigura integrarea la nivelul
subsistemului;

— 1inregistrarile referitoare la calitate previzute in partea sistemului calitdtii de consacratd fabricatiei (inclusiv
asamblarea si instalarea) a, cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare, date de etalonare, rapoarte
de calificare a personalului implicat etc.

Organismul(ele) notificat(e) trebuie si efectueze periodic activitdti de audit pentru a se asigura cd producatorul(ii)
si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, mentin si aplicd sistemul calitatii si trebuie si le furnizeazd
acestora un raport de audit.

Frecventa cu care se efectueazd activitatea de audit este de cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in perioada
efectudrii activitdtilor relevante (fabricatie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul care face obiectul
procedurii de verificare CE mentionate la punctul 6.

De asemenea, organismul(ele) notificat(e) poate (pot) face vizite inopinate la locatiile solicitantului (solicitantilor)
mentionate la punctul 4.2. In timpul acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate
efectua activitdti de audit complete sau partiale si poate efectua sau poate dispune efectuarea de incercdri pentru
a verifica functionarea corespunzdtoare a sistemului calitdtii. Acesta trebuie sd furnizeze solicitantului
(solicitantilor) un raport de inspectie si, in cazul in care s-a efectuat un audit, un raport de audit, iar in cazul in

care s-a efectuat o incercare, un raport de incercare.

Fabricantul(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, trebuie sd pastreze la dispozitia
autoritatilor nationale, pentru o perioadd de zece ani de la fabricarea ultimului subsistem:

— documentatia mentionatd la punctul 3.1 paragraful al doilea a doua liniutg;
— actualizarea mentionatd la punctul 3.4 paragraful al doilea;

— deciziile si rapoartele provenite de la organismul notificat mentionate la punctul 3.4 ultimul paragraf si la
punctele 4.4 si 4.5.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunititii trebuie sd inainteze unui
organism notificat, la alegere, o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (prin asigurarea calitatii productiei),
inclusiv pentru coordonarea supravegherii sistemului calitdtii precizate la punctul 6.5. Entitatea contractantd sau
reprezentantul sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii trebuie sa i informeze pe producitorii implicati cu
privire organismul notificat ales si la cererea inaintatd.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectului, a productiei, a asamblarii, a instaldrii si a functiondrii
subsistemului, precum si evaluarea respectdrii cerintelor STI-ului si ale Directivei 96/48|CE.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— documentatia tehnicd privind tipul omologat, inclusiv certificatul de examinare de tip eliberat dupa
finalizarea procedurii definite in modulul SB, si, in cazul in care aceste elemente nu sunt incluse in aceastd
documentatie:

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— documentele justificative necesare pentru a demonstra caracterul adecvat, in special in cazul in care
specificatiile europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE nu au fost aplicate integral ().
Aceste documente justificative trebuie sd includa rezultatele incercarilor efectuate de citre laboratorul
corespunzdtor al fabricantului sau in numele acestuia;

— registrul de infrastructurd sau de material rulant (dupd caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STI;
— documentatia tehnicd privind fabricatia si asamblarea subsistemului;

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeaza sd fie incorporate in subsistem;

— o listd a tuturor producdtorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului;

— demonstratia cd toate etapele mentionate la punctul 3.2 sunt acoperite de sistemele de asigurare a calitatii
ale producitorului(ilor) sifsau ale entitdtii contractante implicate, precum si dovada eficientei acestora;

— indicarea organismului(elor) notificat(e) responsabil(e) cu certificarea si supravegherea acestor sisteme de
asigurare a calitdtii.

Organismul notificat trebuie si examineze cererea din punctul de vedere al valabilitatii examindrii de tip si a
certificatului de examinare de tip.

Organismul notificat trebuie sd examineze dacd toate etapele subsistemului mentionate la punctul 3.2 ultimul
paragraf sunt tratate in mod suficient si corespunzator prin certificarea si supravegherea sistemului(lor) calitatii
al(e) solicitantului (solicitantilor).

In cazul in care conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul CE de examinare de tip si
compatibilitatea subsistemului cu cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului au la bazd mai mult de un sistem
de calitate, trebuie sa se examineze in special:

— daci relatiile si interfetele dintre sistemele de calitate sunt sustinute prin documente cu claritate;

— si dacd, la nivelul contractantului principal, responsabilititile si competentele generale ale conducerii pentru
asigurarea conformititii intregului subsistem sunt definite in mod suficient si corespunzitor.

Organismul notificat responsabil pentru verificarea CE, in cazul in care nu efectueazi el insusi supravegherea
sistemului(elor) calitdtii precizatd la punctul 4, trebuie cel putin sd coordoneze activitdtile de supraveghere
desfasurate de alte organisme notificate care rispund de aceastd sarcind, pentru a garanta o gestionare corectd
a interfetelor dintre diferite sisteme de calitate in vederea integrarii subsistemului. Aceastd coordonare include
dreptul organismului notificat responsabil pentru verificarea CE:

— de a primi toatd documentatia (privind certificarea si supravegherea) eliberatd de un alt (alte) organism(e)
notificat(e);

— de a asista la activitatile de audit de supraveghere precizate la punctul 4.4;

— de ainitia activitdti de audit suplimentare in conformitate cu punctul 4.5, sub responsabilitatea sa §i impreund
cu celdlalt (celelalte) organism(e) notificat(e).

In cazul in care subsistemul ineplineste cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului, organismul notificat trebuie,
pe baza examinarii de tip, a certificarii si a supravegherii sistemului(elor) calitdtii, s3 intocmeascd certificatul de
verificare CE destinat entitatii contractante sau reprezentantului sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii, care,
la randul sdu, intocmeste declaratia CE de verificare destinata autoritatii de supraveghere din statul membru in
care este amplasat si/sau functioneazd subsistemul.

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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6.7.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie sd fie
intocmitd in aceeasi limbd ca si dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in anexa V
la Directiva 96/48/CE.

Organismul notificat este responsabil de alcituirea dosarului tehnic care trebuie sd insoteasca declaratia CE de
verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile indicate la articolul 18 alineatul (3) din Directiva
96/48|CE, si, in special, urmatoarele elemente:

— toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului;
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat
pentru utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu articolul 13
din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzdtoare (certificate, documente privind certificarea
si supravegherea sistemului calitdtii) eliberate de organismele notificate in baza STI-ului;

— toate elementele referitoare la conditiile si limitarile de utilizare;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, supravegherea constantd sau
periodicd, reglarea si intretinerea;

— certificatul de examinare CE de tip pentru subsistem si documentatia tehnica insotitoare;

— certificatul de verificare CE eliberat de organismul notificat specificat la punctul 6.5 insotit de notele de calcul
corespunzatoare si vizat de citre acesta, prin care se declara ci proiectul este in conformitate cu dispozitiile
directivei si ale STI-ului si care mentioneaza, dupa caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii activitatilor
si care nu au fost incd rezolvate; certificatul trebuie sd fie insotit, de asemenea, si de rapoartele de inspectie
si de audit aferente verificarii, in conformitate cu prevederile de la punctele 4.4 si, in special, 4.5:

— registrul de infrastructurd sau de material rulant (dupi caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STL

Dosarul complet care insoteste certificatul de verificare CE trebuie si fie Inaintat entitdtii contractante sau
reprezentantului siu autorizat ca documentatie justificativa in sprijinul certificatului de verificare CE eliberat de
cdtre organismul notificat si trebuie anexat la declaratia CE de verificare intocmitd de entitatea contractanta si
destinatd autoritdtii de supraveghere.

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii trebuie si pastreze o copie a
dosarului pe intreaga duratd de viatd a subsistemului; aceastd copie trebuie s fie trimisa celorlalte state membre
care solicitd acest lucru.

Modulul SF (verificarea produsului)

Verificarea CE a subsistemului control-comandd ()

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verific si certificd, la cererea unei
entitii contractante sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii, ¢ un subsistem
control-comanda, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare CE de tip de citre un organism notificat:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdror alte STl-uri aplicabile, fapt ce demonstreaza cd au fost
indeplinite cerintele esentiale ale Directivei 96/48/CE;

— respectd celelalte reglementari care decurg din tratat si cd poate fi pus in functiune.

Entitatea contractantd sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie sd inainteze unui organism
notificat, la alegere, o cerere pentru verificarea CE (prin verificarea produsului) a subsistemului.

Cererea cuprinde:
— denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului sdu autorizat;

— documentatia tehnica.

Acest modul se aplicd atat ansamblului control-comandi de cale, cét si celui de la bord.
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7.1.

7.2.

In cadrul acestei parti a procedurii, entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul
Comunitdtii verificd si certificd cd subsistemul respectiv este in conformitate cu tipul descris in certificatul de
examinare CE de tip si cd indeplineste cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului aplicabil.

Entitatea contractantd trebuie s ia toate masurile necesare pentru ca procesul de productie (inclusiv asamblarea
si integrarea elementelor constitutive de interoperabilitate) sd asigure conformitatea subsistemului cu tipul
descris in certificatul de examinare CE de tip si cu cerintele aplicabile.

Documentatia tehnicd trebuie s permitd intelegerea proiectdrii, a productiei, a instaldrii si a functionarii
subsistemului, precum si evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele
directivei si ale STI-ului.

Documentatia tehnicd trebuie s3 contini:

—  certificatul de examinare de tip si documentele insotitoare si completirile acestuia, i, in masura in care
aceste elemente nu sunt incluse in documentele insotitoare ale certificatului CE de examinare de tip;

— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu i a structurii;

— registrul de infrastructurd sau de material rulant (dup caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STI;
— proiectul de executie, desenele de fabricatie si schemele subansamblurilor ale circuitelor etc.;

— documentatia tehnicd privind fabricarea si asamblarea subsistemului;

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— documentele justificative necesare care si ateste caracterul adecvat, in special in cazul in care specificatiile
europene nu au fost aplicate integral (°);

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeaza s fie incorporate in subsistem;
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului;
— o listd a specificatiilor europene.

In cazul in care STI-ul impune informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea trebuie si fie, de
asemenea, incluse.

Organismul notificat trebuie sd efectueze examindri si incercdri adecvate pentru a verifica conformitatea
subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare CE de tip si cu cerintele Directivei 96/48/CE si ale
STI-ului, prin examinarea si incercarea fiecdrui subsistem, fabricat ca produs de serie, asa cum se precizeazi la
punctul 4.

Verificare prin examinarea si incercarea fiecarui subsistem (ca produs de serie).

Organismul notificat trebuie sd efectueze incerciri, examindri si verificdri, pentru a asigura conformitatea
subsistemului ca produs de serie cu cerintele esentiale ale directivei si ale STI-ului. Examindrile, incercdrile si
verificarea se extind si la urmatoarele etape previzute in STI:

— structura subsistemului, inclusiv asamblarea elementelor constitutive si reglaje generale;
— 1incercarea finald a subsistemului;
— si, In cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii functionare totald.

Toate subsistemele (ca produse de serie) trebuie sd fie examinate individual si se efectueazd incercrile si
verificdrile adecvate definite in STI si in specificatiile europene relevante (sau incerciri echivalente () pentru a
verifica conformitatea lor cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI-ului aplicabil.

Organismul notificat poate conveni cu entitatea contractantd asupra locatiilor in care sa se efectueze incercarile
si poate conveni ca incercarea finald a subsistemului si, in cazul in care acest lucru este prescris in STI, ca
incercdrile sau validarea in conditii de functionare totald si fie efectuate de citre entitatea contractantd sub
supravegherea directd si in prezenta directd a organismului notificat.

Organismul notificat trebuie sd aiba acces permanent, in vederea testarii si a verificdrii, la atelierele de productie,
spatiile de asamblare si de instalare si, dupd caz, trebuie s aibd acces la instalatiile de prefabricare si de incercare,
pentru a-si duce la indeplinire sarcinile in conditiile previzute de STL

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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fn cazul in care subsistemul indeplineste cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI, organismul notificat trebuie,
pe baza incercirilor, a verificarilor si a controalelor efectuate asupra tuturor produselor de serie indicate la
punctul 7 si previzute de STI si de specificatiile europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE, si
intocmeascd un certificat de verificare CE destinat entitdtii contractante sau reprezentantului siu autorizat stabilit
in cadrul Comunitatii, care, la rdndul sdu, intocmeste o declaratie CE de verificare destinatd autoritdtii de
supraveghere din statul membru in care subsistemul este amplasat si/sau functioneaza. Declaratia CE de verificare
si documentele insotitoare trebuie s fie datate si semnate. Declaratia trebuie s fie intocmitd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile date in anexa V la Directiva 96/48|CE.

Organismul notificat este responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care trebuie sd insoteascd declaratia CE
de verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includd cel putin informatiile indicate la articolul 18 alineatul (3) din
Directiva 96/48/CE, si, in special, elementele urmdtoare:

— toate documentele necesare privind caracteristicile subsistemului;

—  registrul de infrastructurd sau de material rulant (dupa caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STI;

— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupa caz, ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat pentru
utilizare care trebuie furnizate impreund cu elementele constitutive mentionate mai sus, in conformitate cu
articolul 13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente
privind certificarea §i supravegherea sistemului calitatii) eliberate de organismele notificate in baza STI-ului;

— toate elementele referitoare la conditiile si limitdrile de utilizare;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constanta sau
periodicd, reglarea si intretinerea;

—  certificat de examinare CE de tip si documentele tehnice insotitoare;

— certificat de verificare CE al organismului notificat mentionat la punctul 10, insotit de notele de calcul
corespunzdtoare si avizat de cdtre acesta, prin care se declard conformitatea proiectului cu directiva si cu
STI si in care se mentioneazd, dupd caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii activitdtilor si care nu
au fost incd rezolvate; certificatul trebuie sd fie insotit, de asemenea, de rapoartele de inspectie si de audit

intocmite cu ocazia verificdrii, in functie de relevanta acestora.

Dosarul complet care insoteste certificatul de verificare CE trebuie inaintat entititii contractante sau
reprezentantului siu autorizat in sprijinul certificatului de verificare CE eliberat de organismul notificat si trebuie
sd fie anexat la declaratia CE de verificare intocmitd de entitatea contractantd si destinatd autoritdtii de
supraveghere.

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii trebuie si pastreze o copie a
dosarului pe toatd durata de viatd a subsistemului; aceasta trebuie trimisa celorlalte state membre care solicitd
acest lucru.

Modulul SG (verificarea per unitate)

Verificarea CE a subsistemului control-comanda ()

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la cererea unei
entititi contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in cadrul Comunititii, cd un subsistem
control-comanda:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale oricdror alte STI-uri aplicabile, fapt care demonstreazd ci au fost
indeplinite cerintele esentiale ale Directivei 96/48/CE;

— respectd celelalte reglementdri care decurg din tratat i cd poate fi pus in functiune.

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie s inainteze unui organism
notificat, la alegere, o cerere pentru verificarea CE (prin verificarea per unitate) a subsistemului.

Cererea cuprinde:
— denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului sau autorizat;

— documentatia tehnica.

Acest modul se aplicd ansamblului control-comandi de cale.
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Documentatia tehnica trebuie sd permitd intelegerea proiectdrii, a fabricatiei, a instaldrii §i a functiondrii
subsistemului, precum si evaluarea conformititii cu cerintele STI-ului.

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:

— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii;

— registrul de infrastructurd, inclusiv toate indicatiile specificate in STI;

— proiectarea de executie, desenele de fabricatie si schemele subansamblurilor ale circuitelor etc.;
— documentatia tehnicd privind fabricarea si asamblarea subsistemului;

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— documentele justificative necesare care si ateste caracterul adecvat, in special in cazul in care specificatiile
europene nu au fost aplicate integral (*);

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeaza si fie incorporate in subsistem;
— o listd a producdtorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului;
— o listd a specificatiilor europene.

In cazul in care in STI se impun informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea trebuie si fie, de
asemenea, incluse.

Organismul notificat trebuie si examineze cererea si si efectueze incercdrile si verificdrile corespunzitoare
precizate in STI sifsau in specificatiile europene mentionate de STI pentru a asigura conformitatea cu cerintele
esentiale ale directivei, asa cum sunt prevdzute in STL Examindrile, incercdrile si verificarea se extind la
urmdtoarele etape prevazute de STI:

— proiectul de ansambluy;

— structura subsistemului, inclusiv, in special, si in functie de relevantd, activititile de constructii civile,
asamblarea elementelor constitutive si reglaje generale;

— 1ncercarea finald a subsistemului;
— i, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare totala.

Organismul notificat poate conveni cu entitatea contractantd asupra locatiilor in care sa se efectueze incercarile
si pot conveni ca incercarea finald a subsistemului, in cazul in care este prevazutd in STI, precum si incercdrile
in conditii de functionare totald, sa fie efectuate de cdtre entitatea contractantd sub supravegherea directd si in
prezenta organismului notificat.

Organismul notificat trebuie si aibd acces permanent, pentru incercdri si verificari, in spatiile destinate proiectarii,
in santierele de constructie, atelierele de productie, spatiile de montare si la instalatii si, cand este cazul, trebuie
sd aibd acces la instalatiile de prefabricare si incercare, pentru a-si desfisura misiunea in conditiile prevazute in
STL

In cazul in care subsistemul satisface cerintele STI-ului, organismul notificat trebuie, pe baza incercrilor, a
verificdrilor si a controalelor efectuate in conditiile prevazute de STI si de specificatiile europene mentionate de
STI, sd intocmeascd un certificat de verificare CE destinat entitatii contractante sau reprezentantului sdu autorizat
stabilit in cadrul Comunitatii, care, la rindul sdu, intocmeste o declaratie CE de verificare destinatd autorittii de
supraveghere din statul membru in care este amplasat si/sau functioneaza subsistemul. Declaratia CE de verificare
si documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie sd fie intocmitd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile incluse in anexa V la Directiva 96/48/CE.

Organismul notificat este responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care trebuie s insoteascd declaratia CE
de verificare. Dosarul tehnic trebuie s includa cel putin informatiile indicate la articolul 18 alineatul (3) din
Directiva 96/48/CE, si, in special, elementele urmdtoare:

— toate documentele necesare privind caracteristicile subsistemului;

— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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— copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat pentru
utilizare impreund cu care trebuie si fie furnizate elementele constitutive mentionate mai sus, in conformitate
cu articolul 13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente
privind certificarea i supravegherea sistemului calitatii) eliberate de organismele notificate in baza STI-ului;

— toate elementele referitoare la conditiile si limitarile de utilizare;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constantd sau
periodicd, reglarea si intretinerea;

— certificatul de verificare CE eliberat de organismul notificat mentionat la punctul 7, insotit de notele de calcul
corespunzatoare i avizat de cdtre acesta, prin care se declard conformitatea proiectului cu directiva i cu STI
siin care se mentioneazd, dupd caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii activitatilor si care nu au fost
incd rezolvate; certificatul ar trebui sd fie insotit de rapoartele de inspectie si de audit intocmite cu ocazia
verificarii, in functie de relevanta acestora;

— registrul de infrastructurd, care include toate indicatiile mentionate de STIL

Dosarul complet care insoteste certificatul de verificare CE trebuie inaintat entititii contractante sau
reprezentantului sdu autorizat in sprijinul certificatului de verificare CE eliberat de organismul notificat si trebuie
anexat declaratiei CE de verificare intocmite de entitatea contractanta si destinate autoritatii de supraveghere.

Entitatea contractantd sau reprezentantul sdu autorizat din cadrul Comunitdtii trebuie sd pastreze o copie a
dosarului pe toatd durata de viatd a subsistemului; aceasta trebuie trimisa celorlalte state membre care solicitd acest
lucru.

Modulul SH2 (') (asigurarea calititii totale cu examinarea proiectirii)

Verificarea CE a subsistemului control-comanda ()

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si certificd, la cererea unei
entitdti contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii, cd un subsistem
control-comanda:

— respectd dispozitiile prezentei STI si ale altor STI-uri aplicabile, fapt ce demonstreaza ca sunt indeplinite
cerintele esentiale ale Directivei 96/48/CE;

—  respectd celelalte reglementiri care decurg din tratat si cd poate fi pus in functiune.

Organismul notificat pune in aplicare procedura, inclusiv o verificare a proiectului subsistemului, cu conditia ca
entitatea contractantd si producitorii implicati sd respecte obligatiile de la punctul 2.

Pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd trebuie si incheie
contracte numai cu producitorii ale ciror activitdti care contribuie la realizarea subsistemului ce urmeaza si fie
verificat (proiectare, fabricatie, asamblare, instalare) fac obiectul unui sistem al calitatii certificat pentru
proiectare, productie si control si incercare a produsului final, asa cum se specificd la punctul 3 si care face
obiectul supravegherii precizate la punctul 4.

Termenul ,fabricant” se referd, de asemenea, si la societdti comerciale:

— responsabile pentru intregul proiect al subsistemului [inclusiv, in special, responsabilitatea pentru
integrarea subsistemului (contractantul principal)];

— care efectueazd servicii sau studii de proiectare (de exemplu, consultanti);

— care efectueazd asamblarea (asamblori) si instalarea subsistemului. Pentru producitorii care efectueazd
numai asamblarea si instalarea, este suficient un sistem de asigurare a calitdtii pentru productie, controlul
si incercare a produsului final.

Contractantul principal responsabil pentru intregul proiect al subsistemului (inclusiv, in special, responsabilitatea
pentru integrarea subsistemului), trebuie sd pund in aplicare, in toate cazurile, un sistem al calitatii certificat
pentru proiectare, productie, precum si control si incercare a produsului final, specificat la punctul 3, si care va
face obiectul supravegherii precizate la punctul 4.

Acest modul se aplicd atat ansamblului control-comandi de cale, cit si celui de la bord.
Modulul SH2 poate fi aplicat numai in cazul in care existd un grad suficient de incredere in tehnologia ERTMS din experienta
dobandita din instalatiile comerciale.
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3.1.

3.2

In cazul in care entitatea contractantd este direct implicatd in proiectarea sifsau productia (inclusiv asamblarea
si instalarea) sau in cazul in care entitatea contractantd este direct responsabild pentru intregul proiect al
subsistemului (inclusiv, in special, responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), aceasta trebuie si pund in
aplicare un sistem al calitdtii certificat pentru aceste activitati, asa cum se specifica la punctul 3, si care va face
obiectul supravegherii precizate la punctul 4.

Sistemul calitatii

Fabricantul(tii) implicat(ti) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, trebuie sd inainteze unui
organism notificat, la alegere, o cerere pentru evaluarea sistemului lor de calitate.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul in discutie;
— documentatia sistemului calitatii.

Pentru fabricantii implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, sunt necesare numai informatiile pentru
acea parte relevanti.

Pentru contractantul principal, sistemul calitatii trebuie s asigure conformitatea globald a subsistemului cu
cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului. Pentru alti producdtori (subfurnizori), sistemul calitatii trebuie si
garanteze conformitatea contributiei lor la subsistem este cu cerintele din STI.

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitanti trebuie sa fie sustinute prin documente, in mod
ordonat si sistematic, sub forma unor politici, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului
de asigurare a calitatii trebuie sd permitd o intelegere generald a politicilor si a procedurilor de calitate, cum ar

fi programe, planuri, manuale si dosare de calitate.

Aceastd documentatie trebuie s contind, in special, o descriere corespunzitoare a urmitoarelor aspecte pentru
toti solicitantii:

— obiectivele de calitate si structura organizatoricd;

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de productie, de control si asigurare a calitdtii corespunzitoare care
urmeaza si fie utilizate;

— examindrile, verificdrile si incercirile care urmeaza si fie efectuate inainte, in timpul si dupd fabricatie, precum
si frecventa cu care vor fi efectuate;

— inregistririle referitoare la calitate, cum ar fi rapoarte de inspectie si date despre incercri, date de etalonare,
rapoarte de calificare a personalului implicat etc.,

pentru contractantul principal si subfurnizori (in functie de relevanta acestor elemente pentru contributia lor
specificd la proiectul subsistemului):

— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care urmeaza s fie aplicate si, in cazul in
care specificatiile europene mentionate la articolul 10 din Directiva 96/48/CE nu vor fi aplicate integral,

metodele care vor fi utilizate pentru a garanta satisfacerea ceringelor STl-ului aplicabil subsistemului ();

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de control si examinare a proiectdrii care urmeaza si fie folosite
la proiectarea subsistemului;

— mijloacele prin care se verificd atingerea nivelului dorit de calitate pentru proiectare si pentru realizarea
subsistemului si buna functionare a sistemului calitatii,

far, pentru contractantul principal:

— responsabilitatile si competentele conducerii cu privire la calitatea totald a proiectului si a subsistemului,
inclusiv, in special, gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, incercdrile si verificarile acoperd toate etapele urmatoare:
— proiectul de ansamblu;

— structura subsistemului, inclusiv, in special, activititi de constructii civile, asamblare a elementelor
constitutive, reglare finald;

— fincercarea finald a subsistemului;

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

— i, in cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare totala.

Organismul notificat mentionat la punctul 3.1 trebuie sd evalueze sistemul calitatii pentru a stabili daci acesta
satisface cerintele precizate la punctul 3.2. Conformitatea cu aceste cerinte se stabileste in raport cu sistemele de
calitate care pun in aplicare standardul relevant armonizat. Acest standard armonizat este EN ISO 9001 -
decembrie 2000, completat, in cazul in care este necesar, pentru a tine seama de caracterul specific al
subsistemului pentru care este pus in aplicare.

Pentru solicitantii implicati doar in procesul de asamblare sau instalare, standardul armonizat este EN ISO 9001
- decembrie 2000, completat, in cazul in care este necesar, pentru a tine seama de caracterul specific al
subsistemului pentru care este pus in aplicare.

Auditul trebuie si fie specific pentru subsistemul implicat, in functie de contributia specifici a solicitantului la
subsistem. Echipa de audit trebuie si aibd in componentd cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei subsistemului implicat. Procedura de evaluare include si o vizitd de evaluare in incinta fabricantului.

Decizia trebuie sd fie comunicatd fabricantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si decizia
de evaluare motivata.

Fabricantului(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, trebuie sa se angajeze sd indeplineascd
obligatiile care decurg din sistemul de asigurare a calitdtii certificat si sd il mentind astfel incat si rimand
corespunzator si eficient.

Acestia trebuie sd informeze organismul notificat care le-a certificat sistemul de calitate cu privire la orice intentie
de actualizare a sistemului de asigurare a calitdtii.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificarile propuse si sd decidd daca sistemul calititii modificat va
satisface in continuare cerintele precizate la punctul 3.2 sau daci este necesard o reevaluare.

Acesta trebuie sd comunice solicitantului decizia sa. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii i
decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului(elor) calitdtii sub responsabilitatea organismului(elor) notificat(e)

Scopul supravegherii este de a garanta cd producatorul(ii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd,
isi indeplinesc in mod corect obligatiile care decurg din sistemul calitatii certificat.

Organismul(ele) notificat(e) mentionat(e) la punctul 3.1 trebuie si aibd acces permanent, in scopul inspectiei, la
spatiile destinate proiectarii, santierele de constructie, atelierele de productie, spatiile de asamblare si instalare,
spatiile de depozitare, si, dupa caz, si aibd acces la instalatiile de prefabricare si de incercare i, in general, la toate
spatiile pe care le considerd necesare pentru a-si duce la indeplinire sarcinile, in functie de contributia specifici
a solicitantului la proiectul subsistemului.

Fabricantul(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, sau reprezentantul sdu autorizat stabilit
in cadrul Comunitdtii trebuie sd trimitd organismului notificat mentionat la punctul 3.1 (sau sd dispuna acest
lucru) toate documentele necesare in acel scop, si, in special, planurile de punere in aplicare si inregistrarile
tehnice privind subsistemul (in functie de relevanta lor pentru contributia specificd a solicitantului la subsistem),
in special:

— documentatia referitoare la sistemul calitatii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a se
asigura ca:

— (pentru contractantul principal) responsabilititile si competentele generale ale conducerii pentru
conformitatea intregului subsistem sunt definite suficient i corespunzitor;

— sistemele calitatii ale fiecdrui producitor sunt gestionate in mod corect pentru realizarea integrarii la
nivelul subsistemului;

— 1inregistrarile referitoare la calitate prevdzute pentru partea de proiectare a sistemului calititii, cum ar fi
rezultatele analizelor, calcule incerciri etc.;

— 1inregistrarile referitoare la calitate prevdzute pentru partea de fabricatie (inclusiv asamblare si instalare) a
sistemului calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date de incercare, date de etalonare, rapoarte de calificare
a personalului implicat etc.
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4.4.

4.5.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Organismul(ele) notificat(e) trebuie sd efectueze periodic activititi de audit pentru a se asigura cd fabricantul(tii)
si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, mentin(e) si aplicd sistemul calitdtii si trebuie sd le
furnizeaza acestora un raport de audit.

Frecventa cu care se efectueazi activitatea de audit este de cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in perioada
in care se efectueazd activitatile relevante (proiectare, fabricatie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul care
face obiectul procedurii de verificare CE mentionate la punctul 6.

De asemenea, organismul(ele) notificat(e) poate (pot) face vizite inopinate la locatiile solicitantului (solicitantilor)
mentionate la punctul 4.2. In timpul acestor vizite, organismul notificat poate efectua activititi de audit complete
sau partiale pentru a verifica functionarea corespunzdtoare a sistemului calitdtii, in cazul in care este necesar;
acesta trebuie sd furnizeze solicitantului (solicitantilor) un raport de inspectie si, in cazul in care s-a efectuat un
audit, un raport de audit.

Fabricantul(tii) si entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, trebuie sd pastreze la dispozitia
autorititilor nationale, pe o perioada de zece ani de la fabricarea ultimului subsistem:

— documentatia mentionatd la punctul 3.1 paragraful al doilea a doua liniuta;
— actualizarea mentionatd la punctul 3.4 paragraful al doilea;

— deciziile si rapoartele provenite de la organismul notificat mentionate la punctul 3.4 ultimul paragraf si la
punctele 4.4 si 4.5.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunititii trebuie sd inainteze unui
organism notificat, la alegere, o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (prin asigurarea calititii totale cu
examinarea proiectdrii), inclusiv coordonarea supravegherii sistemului calitdtii precizate la punctele 4.4 si 4.5.
Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat stabilit in cadrul Comunitatii trebuie s informeze
producitorii implicati cu privire la organismul notificat selectat si la cerere.

Cererea trebuie s3 permitd intelegerea proiectdrii, a fabricatiei, a instalarii si a functiondrii subsistemului, precum
si evaluarea respectdrii cerintelor din STL

Cererea trebuie sd cuprinda:
— specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate;

— documentele justificative necesare care sa ateste caracterul adecvat, in special in cazul in care specificatiile
europene mentionate de STI nu au fost aplicate integral (). Aceste documente justificative trebuie s includd
rezultatele incercrilor efectuate de citre laboratorul corespunzitor al producdtorului sau in numele acestuia;

— registrul de infrastructurd sau de material rulant (dupd caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STI;
— documentatia tehnicd privind fabricarea si asamblarea subsistemului;

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeazd sd fie incorporate in subsistem;

— o listd a tuturor producdtorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului;

— demonstratia cd toate etapele mentionate la punctul 3.2 sunt cuprinse in sistemele de calitate ale
producitorului(ilor) si/sau ale entitdtii contractante, in cazul in care este implicatd, si dovada eficientei lor;

— indicarea organismului(elor) notificat(e), responsabil(e) pentru certificarea si supravegherea acestor sisteme
de asigurare a calitatii.

Organismul notificat trebuie s examineze cererea privind examinarea proiectdrii si, in cazul in care proiectul
indeplineste dispozitiile Directivei 96/48CE si ale STI-ului aplicabil, trebuie s elibereze solicitantului un
certificat de examinare a proiectdrii. Certificatul trebuie sd contind concluziile verificarii proiectului, conditiile
pentru valabilitatea sa, datele necesare pentru identificarea proiectului verificat si, in functie de relevantd, o
descriere a functiondrii subsistemului.

In ceea ce priveste celelalte etape ale verificirii CE, organismul notificat trebuie si examineze daci toate etapele
subsistemului precizate la punctul 3.2 sunt reglementate suficient §i corespunzitor prin certificarea si
supravegherea sistemului(elor) calitdtii.

Aceastd clauzd nu este aplicabild specificatiilor europene care sunt folosite pentru a defini parametrii de baza. Acestia sunt indicati
in anexa A.
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6.5.

6.6.

6.7.

In cazul in care conformitatea subsistemului cu cerintele din STI are la bazi mai mult de un sistem de calitate,
trebuie sd se examineze in special:

— dacd relatiile si interfetele dintre sistemele de calitate sunt clar sustinute prin documente;

— si dacd responsabilitdtile si competentele generale ale conducerii pentru conformitatea intregului subsistem
sunt definite in mod suficient si corespunzitor pentru contractantul principal.

Organismul notificat responsabil pentru verificarea CE, in cazul in care nu efectueazd in mod direct
supravegherea sistemului (sistemelor) calitatii mentionata la punctul 4, trebuie cel putin si coordoneze activitatile
de supraveghere efectuate de alte organisme notificate care raspund de aceastd sarcind, pentru a garanta o
gestionare corectd a interfetelor dintre diferitele sisteme de calitate in vederea integrarii subsistemului. Aceastd
coordonare include dreptul organismului notificat responsabil pentru verificarea CE:

— de a primi toatd documentatia (cu privire la certificare si supraveghere) eliberatd de celilalt (celelalte)
organism(e) notificat(e);

— de a asista la activitatea de audit de supraveghere precizate la punctul 4.4;

— deainitia activitdti de audit suplimentare in conformitate cu punctul 4.5, sub responsabilitatea sa si impreund
cu celdlalt (celelalte) organism(e) notificat(e).

fn cazul in care subsistemul indeplineste cerintele Directivei 96/48/CE si ale STI-ului, organismul notificat
trebuie, pe baza examindrii proiectului, precum si a certificdrii si a supravegherii sistemului (sistemelor) calitatii,
sd intocmeascd certificatul de verificare CE destinat entitdtii contractante sau reprezentantului siu autorizat
stabilit in cadrul Comunitatii, care, la randul sdu, intocmeste declaratia CE de verificare destinatd autoritdtii de
supraveghere din statul membru in care este amplasat si/sau functioneaza subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie s fie datate si semnate. Declaratia trebuie intocmitd
in aceeasi limbd ca i dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in anexa V la Directiva
96/48|CE.

Organismul notificat este responsabil cu intocmirea dosarului tehnic care trebuie s insoteascd declaratia CE de
verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile indicate la articolul 18 alineatul (3) din Directiva
96/48|CE, si, in special, urmatoarele elemente:

— toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului;
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem;

— copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupa caz, copii ale declaratiilor CE privind caracterul adecvat
pentru utilizare, care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu articolul 13
din directiva, insotite, dupi caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente privind certificarea
si supravegherea sistemului calitdtii) eliberate de organismele notificate in baza STI-ului;

— toate elementele referitoare la conditiile si limitdrile de utilizare;

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constantd sau
periodicd, reglaj si intretinere;

— certificatul de verificare CE eliberat de organismul notificat, specificat la punctul 6.6, insotit de notele de
calcul corespunzdtoare si avizat de citre acesta, prin care se declard conformitatea proiectului cu dispozitiile
directivei si ale STI-ului si care mentioneazd, dupa caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii activitatilor
si care nu au fost incd rezolvate; certificatul trebuie sd fie insotit si de rapoartele de inspectie si de audit
intocmite cu ocazia verificarii, prevazute la punctele 4.4 4.5;

— registrul de infrastructurd sau de material rulant (dupi caz), inclusiv toate indicatiile specificate in STL

Dosarul complet care insoteste certificatul de verificare CE trebuie si fie inaintat entitdtii contractante sau
reprezentantului sdu autorizat cu titlu de document justificativ in sprijinul certificatului de verificare CE eliberat
de citre organismul notificat si trebuie anexat la declaratia CE de verificare intocmitd de entitatea contractantd
si destinatd autoritdtii de supraveghere.

Entitatea contractantd sau reprezentantul siu autorizat din cadrul Comunitdtii trebuie si pastreze o copie a
dosarului pe intreaga duratd de viata a subsistemului; aceasta trebuie sa fie trimisa celorlalte state membre care
solicitd acest lucru.



