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16.1.2002 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L 13/9

DIRECTIVA 2001/96/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 4 decembrie 2001
de stabilire a cerintelor si procedurilor armonizate pentru incircarea si descircarea in sigurantd a

vrachierelor

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),
dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

(1) Dat fiind numdrul mare de accidente de navigatie in care
sunt implicate vrachierele, asociate cu pierderi mari de vieti
omenesti, ar trebui adoptate noi masuri pentru a imbund-
tdti siguranta in transportul maritim in cadrul politicii
comune de transport.

(2)  Evaluarea cauzelor accidentelor vrachierelor indica faptul
cd incdrcarea si descarcarea marfurilor solide in vrac, dacd
nu sunt corect executate, pot s contribuie la distrugerea
vrachierelor, fie prin suprasolicitarea structurii navei, fie
datoritd avariilor mecanice ale elementelor de structurd in
calele de marfa. Protectia sigurantei vrachierelor poate fi
imbundtdtitd prin adoptarea unor mdsuri care vizeazd
reducerea riscului de avariere a structurii si a pierderilor
datorate operatiunilor incorecte de incdrcare si descarcare.

(3)  Lanivel international, Organizatia Maritimd Internationald
(OMI), prin diferite rezolutii ale adundrii, adoptd recoman-
dari privind siguranta vrachierelor, care se referd, in
general, la interfata navd/port si, in special, la operatiunile
de incdrcare si descdrcare.

(4)  Prin Rezolutia Adunarii A.862(20), OMI adoptd un Cod
practic pentru incdrcarea si descdrcarea in sigurantd a vra-
chierelor (,the BLU Code”) si a incurajat guvernele contrac-
tante sd urgenteze punerea in aplicare a acestui Cod cat

(1) JO C311E, 31.10.2000, p. 240 si
JO C180E, 26.6.2001, p. 273.

(3 JOC14,16.1.2001, p. 37.

(®) Avizul Parlamentului European din 13 februarie 2001 (JO C 276,
1.10.2001, p. 38), Pozitia Comund a Consiliului din 27 junie 2001
(nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Parlamentului Euro-
pean din 25 octombrie 2001 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

mai curdnd posibil si sd informeze OMI despre orice caz de
neconformitate. in rezolutie, OMI a solicitat, printre altele,
guvernelor contractante, pe ale cdror teritorii existd termi-
nale de incdrcare si descdrcare a marfurilor solide in vrac,
sd urgenteze adoptarea legislatiilor, astfel incat o serie de
principii de bazd, necesare pentru punerea in aplicare a
acestui Cod, sd poatd fi transpuse in practici.

Impactul operatiunilor de incdrcare si descarcare asupra
sigurantei vrachierelor are implicatii transfrontaliere, avind
in vedere caracterul global al comertului cu marfuri uscate
in vrac. In consecintd, dezvoltarea actiunilor pentru preve-
nirea naufragiilor vrachierelor datorate practicilor necores-
punzdtoare de incdrcare si descdrcare este cel mai bine rea-
lizatd la nivel comunitar, prin stabilirea cerintelor si
procedurilor armonizate pentru aplicarea recomandarilor
OMI previzute in Rezolutia Adundrii A.862(20) si in
Codul BLU.

Avand in vedere principiul subsidiaritdtii, enuntat la
articolul 5 din tratat, directiva constituie instrumentul juri-
dic adecvat, deoarece ea oferd cadrul pentru aplicarea obli-
gatorie si uniformd, de citre statele membre, a cerintelor si
procedurilor aplicabile incarcarii si descdrcdrii in sigurantd
a vrachierelor, 13sind totodat fiecirui stat membru liber-
tatea de a alege modalitdtile de aplicare cel mai bine adap-
tate sistemului siu national. Conform principiului propor-
tionalitdtii, prezenta directivd se limiteazd la ceea ce este
necesar pentru indeplinirea obiectivelor urmdrite.

Siguranta vrachierelor si a echipajelor acestora poate sd fie
imbundtatitd prin reducerea riscurilor pe care le presupune
incdrcarea si descdrcarea necorespunzitoare la terminalele
de mirfuri solide in vrac. Aceastd sigurantd poate si fie rea-
lizatd prin stabilirea unor proceduri armonizate de
cooperare si comunicare intre navad si terminal si prin
stabilirea cerintelor de conformitate aplicabile navelor si
terminalelor.

Pentru a imbundtdti siguranta vrachierelor si a evita dena-
turarea concurentei, procedurile armonizate si criteriile de
conformitate ar trebui sd se aplice tuturor vrachierelor,
indiferent de pavilionul pe care acestea il arboreaza, si tutu-
ror terminalelor din Comunitate la care, in conditii nor-
male, astfel de nave acosteaza in scopul incdrcdrii sau des-
carcdrii marfurilor solide in vrac.
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Vrachierele care acosteazd la terminale pentru incarcarea si
descircarea marfurilor solide in vrac ar trebui si fie apte
pentru aceste operatiuni. De asemenea, terminalele ar tre-
bui s fie apte sd primeascd pentru incdrcare sau descarcare
vrachierele care acosteazi. In aceste scopuri, in Codul BLU
au fost definite criteriile de conformitate.

Pentru a imbundtati cooperarea si comunicarea cu
comandantul navei privind aspectele referitoare la incarca-
rea si descdrcarea marfurilor solide in vrac, terminalele ar
trebui sd desemneze un reprezentant responsabil cu astfel
de operatiuni in terminal si si pund la dispozitia
comandantilor manuale indicand cerintele terminalului i
ale portului. In acest scop, existd dispozitii in Codul BLU.

Elaborarea, aplicarea si mentinerea unui sistem de mana-
gement al calitdtii la terminale ar constitui o garantie a fap-
tului c¢d procedurile de cooperare si comunicare si opera-
tiunile actuale de incdrcare si descdrcare la terminal sunt
planificate si executate in conformitate cu cadrul
armonizat, care este recunoscut pe plan international si
care poate face obiectul unui audit. Datd fiind
recunoasterea sa internationald, sistemul de management
al calitatii trebuie sa fie compatibil cu seriile ISO 9000 ale
standardelor adoptate de Organizatia Internationald de
Standardizare. Pentru a ldsa noilor terminale suficient timp
pentru a obtine certificarea corespunzitoare, este
important sd se asigure pentru acestea o autorizatie tem-
porard de operare, pentru o perioadd limitatd de timp.

Pentru a garanta ci operatiunile de incdrcare si descdrcare
sunt pregdtite cu atentie, convenite si conduse in asa fel
incat sd se evite punerea in pericol a sigurantei navei sau
echipajului,  trebuie  stabilite  responsabilititile
comandantului si ale reprezentantului terminalului. In
acest sens, dispozitii relevante pot fi intalnite in Conventia
internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare (Conventia SOLAS 1974), Rezolutia Adundrii
OMI A.862(20) si Codul BLU. In acelasi scop, procedurile
pentru pregdtirea, convenirea si conducerea operatiunilor
de incdrcare sau descircare pot sd se Intemeieze pe
dispozitiile acestor instrumente internationale.

In interesul general al Comunititii, de a determina navele
sub standarde sd evite porturile sale, reprezentantul
terminalului trebuie sd notifice deficientele care apar la
bordul unui vrachier si care pot sd prejudicieze siguranta
operatiunilor de incdrcare sau descdrcare.

Este necesar ca autoritdtile competente ale statelor membre
sd se opund sau sd stopeze operatiunile de incircare sau
descdrcare, dacd acestea au indicatii clare i siguranta navei
sau a echipajului este pusd in pericol din cauza acestor
operatiuni. De asemenea, autoritdtile trebuie sd intervina,
in interesul sigurantei, in cazul unui dezacord intre

(15)

(16)

(17)

()

comandant si reprezentantul terminalului cu privire la
aplicarea acestor proceduri. Interventia autoritdtilor com-
petente in interesul sigurantei nu trebuie si depindad de
interesele comerciale legate de terminale.

Este necesar sd se stabileascd proceduri pentru a raporta
avariile suferite de nave in timpul operatiunilor de incir-
care sau descdrcare organismelor corespunzitoare, cum ar
fi societatile de clasificare relevante, si pentru a le repara,
daci este cazul. In cazul in care o astfel de avarie ar putea
sd prejudicieze siguranta sau navigabilitatea navei, decizia
privind necesitatea si urgenta reparatiilor trebuie sa fie
luatd de citre autorititile responsabile pentru controlul sta-
tului portului, in consultare cu administratia statului al
cdrui pavilion il arboreazd nava. In vederea efectuirii
expertizei tehnice necesare pentru a lua o astfel de decizie,
autoritatile ar trebui si aibd dreptul de a apela la o organi-
zafie recunoscutd care sa inspecteze avaria §i sd emitd un
aviz privind orice reparatii care se impun.

Aplicarea prezentei directive trebuie si fie sustinutd de
proceduri eficace de monitorizare si control in statele
membre. Raportarea rezultatelor acestui efort de monito-
rizare va furniza informatii precise privind eficacitatea
cerintelor si procedurilor armonizate stabilite in prezenta
directiva.

in Rezolutia Adunirii OMI A.797(19) din 23 noiembrie
1995 privind siguranta navelor care transportd marfuri
solide in vrac se solicitd ca autoritatile statului portului si
depuni confirmarea ca terminalele de incdrcare si descar-
care pentru mdrfurile solide in vrac respectd Codurile si
recomanddrile OMI privind cooperarea navi/terminal.
Notificarea OMI privind adoptarea prezentei directive con-
stituie un rdspuns adecvat la aceastd solicitare si un semnal
clar transmis comunitdtii maritime internationale in lega-
turd cu hotdrarea Comunititii de a sprijini eforturile intre-
prinse la nivel international pentru a intdri siguranta incar-
cdrii si descdrcdrii vrachierelor.

Misurile necesare pentru aplicarea prezentei directive ar
trebui si fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a puterilor executive conferite
Comisiei (1).

Anumite dispozitii din prezenta directiva ar trebui s3 poatd
fi modificate in conformitate cu procedura mentionatd
pentru a le face sd fie conforme cu instrumentele
internationale si comunitare adoptate, modificate sau
intrate in vigoare dupd intrarea in vigoare a prezentei
directive si in scopul aplicdrii procedurilor previzute in
prezenta directivd, fard a extinde domeniul sdu de aplicare.

JOL184,17.7.1999, p. 23.
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(20)  Directiva 89/391/CEE a Consiliului din 12 iunie 1989 pri-
vind introducerea masurilor pentru incurajarea imbunata-
tirii conditiilor de sigurantd si sindtate a muncitorilor la
locul de munci () si directivele specifice in materie care se
aplicd activitatii de incdrcare si descdrcare a vrachierelor,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Scop

Scopul prezentei directive este de a intdri siguranta vrachierelor
care acosteazd la terminalele din statele membre pentru a incirca
sau descdrca mdrfuri solide in vrac, prin reducerea riscurilor dato-
rate solicitdrilor excesive si avariilor materiale la structura navei in
timpul incdrcdrii sau descdrcdrii, prin instituirea de:

1. cerinte armonizate de conformitate pentru navele i termina-
lele respective; si

2. proceduri armonizate de cooperare si comunicare intre navele
si terminalele respective.

Articolul 2

Domeniu de aplicare
Prezenta directivd se aplicd:

1. tuturor vrachierelor, indiferent de pavilionul lor, care
acosteazd la un terminal pentru incdrcarea sau descircarea
marfurilor solide in vrac, si

2. tuturor terminalelor din statele membre la care acosteazd
vrachierele care intrd sub incidenta domeniului de aplicare a
prezentei directive.

Fard a aduce atingere dispozitiilor din Regulamentul VI/7 din
Conventia SOLAS 1974, prezenta directivd nu se aplicd instalati-
ilor care sunt utilizate numai in situatii exceptionale pentru incar-
carea si descdrcarea marfurilor uscate in vrac in sau din vrachiere
si nu se aplica in cazurile in care incdrcarea sau descdrcarea se
efectueazd numai cu echipamentele vrachierului in cauza.

Articolul 3
Definitii
In intelesul prezentei directive:

1. ,conventii internationale” inseamnd conventiile in vigoare la
4 decembrie 2001, asa cum sunt definite la articolul 2 aline-
atul (1) din Directiva 95/21/CE a Consiliului (2);

(') JOL183,29.6.1989,p. 1.

(%) Directiva 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind aplicarea,
in ceea ce priveste navele care utilizeazd porturi din cadrul Comuni-
tatii si navigheaza in apele aflate sub jurisdictia statelor membre, a
standardelor internationale pentru siguranta navelor, prevenirea
poludrii si conditiile de trai si de munca de la bordul navelor (controlul
statului de port) JO L 157, 7.7.1995, p. 1), directivi modificatd
ultima datd de Directiva 1999/97/CE a Comisiei (JO L 331,
23.12.1999, p. 67).

10.

11.

,Conventia SOLAS 1974” inseamnd Conventia internationald
pentru ocrotirea vietii pe mare, impreund cu protocoalele si
modificdrile aferente, in vigoare la 4 decembrie 2001;

,Codul BLU” inseamnd Codul practic pentru incircarea si
descdrcarea in sigurantd a vrachierelor, asa cum figureaza in
anexa la Rezolutia Adunirii OMI A.862(20) din 27 noiem-
brie 1997, in stadiul sdu la 4 decembrie 2001;

,vrachier” trebuie sd aibd intelesul dat acestuia in Regulamen-
tul IX/1.6 din Conventia SOLAS 1974 si interpretat in Rezo-
lutia 6 a Conferintei SOLAS 1997, si anume:

— o navd construitd cu o singurd punte, cu tancuri laterale
superioare si cu tancuri inclinate de bordaj in zona spa-
tillor de marfd si care este destinatd, in principal, sd trans-
porte mdrfuri uscate in vrac; sau

— un mineralier, in sensul unei nave maritime cu o singurd
punte care are doi pereti longitudinali si dublu fund pe
lungimea zonei de marfd i care este destinatd pentru
transportul minereurilor doar in magaziile centrale; sau

— o nava de transport mixtd, asa cum este definitd in Regu-
lamentul 1I-2/3.27 din Conventia SOLAS 1974;

,marfd uscatd in vrac” sau ,marfd solidd in vrac” inseamna
marfa solidi in vrac, asa cum este definitd in
Regulamentul XII/1.4 din Conventia SOLAS 1974, cu excep-
tia cerealelor;

,cereale” trebuie sd aibd ingelesul dat acestora in Regulamen-
tul VI/8.2 din Conventia SOLAS 1974;

Jterminal” inseamnd orice instalatie fixd, plutitoare sau
mobild, echipatd si utilizatd pentru incdrcarea sau descdrca-
rea marfurilor uscate in vrac in sau din vrachiere;

yoperatorul terminalului” inseamna proprietarul terminalului
sau orice organizatie ori persoand cireia proprietarul i-a
delegat responsabilitatea pentru operatiunile de incdrcare sau
descdrcare, efectuate la terminal, pentru un anumit vrachier;

Jreprezentantul terminalului” inseamnd orice persoand
desemnatd de operatorul terminalului, care are responsabili-
tate totald si este autorizatd pentru controlul pregatirii, con-
ducerii i finalizdrii operatiunilor de incdrcare sau descircare,
efectuate la terminal, pentru un anumit vrachier;

,<comandant” inseamnd persoana care asigurd comanda unui
vrachier sau un ofiter al navei desemnat de comandant pen-
tru operatiunile de incdrcare sau descircare;

X oA

,organizatie recunoscutd” inseamnd o organizatie recunos-
cutd in conformitate cu articolul 4 din Directiva 94/57/CE a
Consiliului (3);

Directiva 94/57/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 privind

normele si standardele comune pentru inspectia navelor si
organizatiile de supraveghere si pentru activitatile relevante ale admi-
nistratiilor maritime (JO L 319, 12.12.1994, p. 20), astfel cum a fost
modificatd prin Directiva 97/58/CE a Comisiei (JO L 274, 7.10.1997,

p- 8).
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12. ,administratia statului al cdrui pavilion il arboreazd nava”
inseamnd autoritdtile competente ale statului al cirui pavi-
lion vrachierul are dreptul sd il arboreze;

13. ,autoritatea controlului statului portului” inseamnd
autoritatea competentd a statului membru imputernicitd si
aplice dispozitiile privind controlul, conform dispozitiilor
Directivei 95/21/CE;

14. ,autoritate competentd” inseamni o autoritate publicd
nationald, regionald sau locald imputernicitd prin legislatia
internd sd transpund si sd pund in aplicare dispozitiile pre-
zentei directive;

15. ,informatie referitoare la marfi” inseamnd informatiile
referitoare la marfd, prevazute in Regulamentul VI/2 din Con-
ventia SOLAS 1974;

16. ,plan de incarcare sau descircare” inseamnd un plan similar
celui mentionat in Regulamentul VI/7.3 din Conventia
SOLAS 1974 si care are formatul stabilit in apendicele 2 din
Codul BLU;

17. ,listd de control a sigurantei navei/terminalului” inseamna
lista mentionatd in sectiunea 4 din Codul BLU si care are
formatul previzut in apendicele 3 la Codul BLU;

18. ,declaratie cu privire la densitatea marfurilor solide in vrac”
inseamnd informatiile cu privire la densitatea marfurilor care
vor fi livrate, in conformitate cu Regulamentul XII/10 din
Conventia SOLAS 1974.

Articolul 4

Cerinte referitoare la conformitatea operationali a
vrachierelor

Statele membre iau mdsurile necesare pentru ca operatorii
terminalelor sd se asigure de conformitatea operationald a
vrachierelor pentru incircarea sau descarcarea marfurilor solide in
vrac, verificAnd respectarea dispozitiilor din anexa 1.

Articolul 5

Cerinte referitoare la conformitatea terminalelor

Statele membre se asigurd cd operatorii terminalelor vor veghea,
in ceea ce priveste terminalele pentru care acestia isi asuma res-
ponsabilitdti in conformitate cu prezenta directiva, ca:

1. terminalele sd corespundd dispozitiilor din anexa II;

2. si fie desemnat (desemnati) reprezentantul (reprezentantii)
terminalului;

3. sd fie pregdtite manualele care contin cerintele specifice
terminalului §i autoritdtilor competente, precum si
informatiile privind portul si terminalul, asa cum sunt men-
tionate in apendicele 1 alineatul (1) punctul (2) din Codul BLU,
si ca aceste manuale s fie puse la dispozitia comandantilor
vrachierelor care acosteazd la terminal pentru incircarea sau
descircarea mirfurilor solide in vrac;

4. un sistem de management al calitdtii sd fie elaborat, pus in
aplicare si mentinut. Acest sistem de management al calitdtii
trebuie si fie certificat in conformitate cu standardele

ISO 9001:2000 sau cu un standard echivalent, care cuprinde
cel putin toate cerintele din ISO 9001:2000 si acesta trebuie
sa fie auditat in conformitate cu liniile directoare ale
standardului ISO 10011:1991 sau ale unui standard echiva-
lent care cuprinde toate cerintele din ISO 10011:1991. In
legiturd cu standardele echivalente mentionate, trebuie sa fie
respectatd Directiva 98/34/CE (1).

De la data intrdrii in vigoare a prezentei directive, se acordd o
perioadi de tranzitie de trei ani pentru punerea in aplicare a
sistemului de management al calititii si un an suplimentar
pentru obtinerea certificdrii sistemului.

Articolul 6

Autorizarea temporara

Prin derogare de la cerintele articolului 5 alineatul (4), autoritatile
competente pot elibera, pentru terminalele nou-infiintate, o
autorizatie temporard de functionare, valabild cel mult
doudsprezece luni. Cu toate acestea, terminalul trebuie sd
demonstreze ci planul sdu de punere in aplicare a sistemului de
management al calitdtii este in conformitate cu standardul
ISO 9001:2000 sau cu un standard echivalent, asa cum s-a stabilit
la articolul 5 alineatul (4).

Articolul 7

Responsabilititile comandantilor si ale reprezentantilor
terminalelor

Statele membre adoptd mdsurile necesare pentru a asigura cd sunt
respectate si aplicate urmdtoarele principii privind responsabilita-
tile comandantilor si reprezentantilor terminalelor:

1. Responsabilititile comandantului:

(a) comandantul este permanent responsabil pentru incirca-
rea sau descdrcarea in sigurantd a vrachierului aflat sub
comanda sa;

(b) cu suficient timp in avans fatd de ora estimati de sosire la
terminal, comandantul comunicd terminalului informatiile
prevdzute in anexa III;

(¢) inainte ca orice marfd solidi in vrac si fie incdrcatd,
comandantul se asigurd ci a primit informatia referitoare
la marfd, prevazutd in Regulamentul VI/2.2 din Conventia
SOLAS 1974 si, dacd este necesar, declaratia cu privire la
densitatea marfurilor solide in vrac. Aceastd informatie
trebuie sd fie continutd intr-un formular de declaratie cu
privire la marfd, asemenea celui din apendicele 5 la
Codul BLU;

(d) inaintea inceperii si in timpul incdrcdrii sau descdrcarii,
comandantul indeplineste obligatiile prevdzute 1in
anexa [V.

(") Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
22 iunie 1998 de stabilire a procedurii pentru furnizarea informati-
ilor in domeniul standardelor si regulamentelor tehnice si normelor
privind serviciile societdtilor de informatii (JO L 204, 21.7.1998,
p. 37), astfel cum a fost modificata prin Directiva 98/48/CE (JOL 217,
5.8.1998, p. 18).
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2. Responsabilititile reprezentantului terminalului:

(a) la primirea notificarii initiale a navei cu privire la ora esti-
matd de sosire, reprezentantul terminalului furnizeazi
comandantului informatiile prevazute in anexa V;

Cx

reprezentantul terminalului trebuie sd se asigure cd a fost
instiintat comandantul, cat mai rapid posibil, in legitura
cu informatiile continute in formularul de declaratie cu
privire la marf3;

(c) reprezentantul terminalului notificd imediat
comandantului si autoritatii controlului statului portului
deficientele aparente pe care le-a constatat la bordul
vrachierului si care ar putea pune in pericol incdrcarea sau
descdrcarea in sigurantd a marfurilor solide in vrac;

(d) inaintea inceperii si in timpul incdrcdrii sau descdrcarii,
reprezentantul terminalului indeplineste obligatiile preva-
zute 1n anexa VL

Articolul 8

Proceduri intre vrachiere si terminale

Statele membre se asigurd cd urmatoarele proceduri sunt respec-
tate cu privire la incdrcarea sau descdrcarea vrachierelor cu/de
midrfuri solide in vrac.

1. Inaintea incircirii sau descircirii mirfurilor solide in vrac,
comandantul se pune de acord cu reprezentantul terminalului
asupra planului de incdrcare sau descircare, in conformitate cu
dispozitiile Regulamentului VI/7.3 din Conventia SOLAS
1974. Planul de incdrcare sau descircare trebuie si fie pregatit
in forma stabilitd in apendicele 2 al Codului BLU, acesta
trebuie sd contind numdrul OMI al vrachierului respectiv, iar
comandantul si reprezentantul terminalului confirma acordul
lor cu privire la plan, prin semnarea acestuia.

Orice modificare a planului care, in conformitate cu oricare
dintre parti, poate afecta siguranta navei sau a echipajului,
trebuie pregdtitd, acceptatd si convenitd de ambele pérti, sub
forma unui plan revizuit.

Planul de incdrcare sau descircare convenit si orice revizuiri
convenite ulterior se pastreazd la navi si la terminal pentru o
perioadd de sase luni, in scopul efectudrii, de citre autoritatile
competente, a oricarei verificari necesare.

2. Inaintea inceperii incircarii sau descircirii, lista de control a
sigurantei navei/terminalului se completeaza si se semneaza in
comun de cdtre comandant si reprezentantul terminalului, in
conformitate cu liniile directoare din apendicele 4 al Codu-
lui BLU.

3. Intre navi si terminal se stabileste si se mentine permanent o
comunicare eficientd, capabild sd rdspundid solicitirilor de
informatii cu privire la procesul de incdrcare sau descdrcare si
sd asigure conformarea promptd cu ordinul comandantului ori
al reprezentantului terminalului de suspendare a operatiuni-
lor de incdrcare sau descircare.

4. Comandantul si reprezentantul terminalului conduc operatiu-
nile de incdrcare sau descircare in conformitate cu planul con-
venit. Reprezentantul terminalului isi asumd responsabilitatea
pentru incdrcarea sau descircarea mirfurilor solide in vrac in
ceea ce priveste succesiunea magaziilor, cantitdtile si norma de
incdrcare sau descdrcare prevazute in plan. El nu se abate de la
planul de incircare sau descircare convenit decit dupd
consultarea prealabild cu comandantul si cu acordul scris al
acestuia.

5. La terminarea incdrcdrii sau descircdrii vrachierului,
comandantul si reprezentantul terminalului confirmd in scris
cd Incdrcarea sau descircarea a fost facutd in conformitate cu
planul de incdrcare sau descdrcare, inclusiv cu orice modificari
convenite. In cazul descircirii, o astfel de confirmare trebuie
sd includi o referire care si ateste faptul cd magaziile de marfa
au fost golite si curdtate corespunzitor cerintelor
comandantului si trebuie sd se inregistreze orice avarie suferitd
de navi si orice reparatii efectuate.

Articolul 9

Rolul autorititilor competente

(1) Fird a aduce atingere drepturilor si obligatiilor
comandantului, conform Regulamentului VI/7.7 din Conventia
SOLAS 1974, statele membre se asigurd cd autoritdtile lor com-
petente se opun sau stopeazd incircarea sau descdrcarea marfuri-
lor solide in vrac, ori de cate ori acestea detin informatii clare cd
siguranta navei sau a echipajului ar putea fi pusid in pericol de
aceste operatiuni.

(2) In cazul in care autoritatea competenti este informata despre
un dezacord intre comandant si reprezentantul terminalului in
ceea ce priveste aplicarea procedurilor previzute la articolul 8,
autoritatea competentd intervine, dacd este necesar, in interesul
sigurantei si al protectiei mediului marin.

Articolul 10

Repararea avariei suferite in timpul incircirii sau
descarciarii

(1) Daci se produce o avarie a structurii navei ori a echipamen-
telor acesteia in timpul incarcdrii sau descdrcdrii, aceasta se rapor-
teazd comandantului, de citre reprezentantul terminalului si, dacd
este necesar, se repard.

(2) Dacd avaria ar putea afecta structura navei sau integritatea
etanseitdtii corpului sau sistemele tehnice esentiale ale navei,
reprezentantul terminalului sifsau comandantul informeazd
administratia statului al cdrui pavilion il arboreazd nava sau o
organizatie recunoscutd de aceasta sau care actioneaza in numele
sdu, precum si autoritatea controlului statului portului. Decizia cu
privire la necesitatea reparatiei imediate sau a amandrii acesteia se
ia de citre autoritatea controlului statului portului, tindnd seama
de punctul de vedere, dacd existd, al administratiei statului al carui
pavilion 1l arboreazd nava sau al organizatiei recunoscute de
aceasta si care actioneazd in numele sdu, precum si de punctul de
vedere al comandantului. Dacd se consider3 cd reparatia este nece-
sard imediat, aceasta se va efectua astfel incit si fie consideratd
satisfacdtoare de citre comandant si de cdtre autoritatea compe-
tentd, inainte ca nava sd pardseascd portul.
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(3) In scopul ludrii deciziei mentionate la alineatul (2), autoritatea
controlului statului portului poate solicita unei organizatii recu-
noscute sd inspecteze avaria si sd emitd un aviz privind necesita-
tea efectudrii reparatiei sau amanarea acesteia.

(4) Prezentul articol se aplicd fard a aduce atingere Directivei
95/21/CE.

Articolul 11

Verificare si raportare

(1) Statele membre verificd periodic dacd terminalele respectd
cerintele articolului 5 alineatul (1), ale articolului 7 alineatul (2) si
ale articolului 8. Procedura de verificare include efectuarea inspec-
tiilor neanuntate, in timpul operatiunilor de incdrcare sau descar-
care.

In afari de aceasta, statele membre verifici daci terminalele res-
pectd cerintele articolului 5 alineatul (4), la sfarsitul perioadei pre-
vizute de acesta si, pentru terminalele nou infiintate, la sfarsitul
perioadei previzute la articolul 6.

(2) Statele membre prezintd Comisiei, la fiecare trei ani, un raport
privind rezultatele unor astfel de verificiri. De asemenea, raportul
contine o evaluare a eficacititii procedurilor armonizate pentru
cooperarea si comunicarea intre vrachiere si terminale previzute
in prezenta directivd. Raportul se transmite cel tarziu la data de
30 aprilie a anului care urmeaza perioadei de trei ani calendaris-
tici la care acesta face referire.

Articolul 12

Evaluare

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport
de evaluare privind functionarea sistemului prevdzut in prezenta
directivd, intemeiat pe rapoartele statelor membre previzute la
articolul 11 alineatul (2). De asemenea, raportul include o evaluare
privind necesitatea continudrii raportdrilor din partea statelor
membre, mentionate la articolul 11 alineatul (2).

Articolul 13

Notificarea la OMI

Presedintele Consiliului, care actioneazd in numele statelor
membre, impreund cu Comisia, informeazd OMI cu privire la
adoptarea prezentei directive, ficand trimitere la alineatul 1
punctul 7 din anexa la Rezolutia OMI A.797(19).

Articolul 14

Comitet de reglementare

(1) Comisia este asistatd de un comitet instituit in temeiul
articolului 12 alineatul (1) din Directiva 93/75/CEE a
Consiliului (1), denumit in continuare ,,Comitetul”.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8.

Perioada stabilitd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE este fixatd la trei luni.

(3) Comitetul adoptd propriul regulament de procedura.

Articolul 15

Procedurd de modificare

(1) Definitiile mentionate la articolul 3, punctele (1)-(6)
si (15)-(18), trimiterile la conventii internationale si coduri
precum si la rezolutii si circulare OMI, trimiterile la standardele
ISO, trimiterile la instrumentele comunitare si anexele pot fi
modificate in conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 14 alineatul (2), cu scopul de a fi conforme cu instru-
mentele adoptate la nivel international si comunitar, modificate
sau intrate in vigoare dupd adoptarea prezentei directive, fard ca
domeniul de aplicare al prezentei directive si se extinda.

(2) Procedura mentionatd la articolul 14 alineatul (2) se aplicd in
cazul modificdrii articolului 8 si anexelor pentru aplicarea proce-
durilor stabilite in prezenta directivd si in cazul modificdrii sau
abrogdrii obligatiilor privind raportarea, mentionatd la
articolul 11 alineatul (2) si la articolul 12, fird ca astfel de dispo-
zitii s extindd domeniul de aplicare al prezentei directive.

Atrticolul 16

Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele de sanctionare aplicabile in
cazul incalcdrii dispozitiilor de drept intern adoptate in temeiul
prezentei directive si intreprind toate masurile necesare pentru a
asigura cd acestea sunt aplicate. Sanctiunile astfel previzute
trebuie si fie eficiente, proportionate si descurajatoare.

(") Directiva 93/75/CEE a Consiliului din 13 septembrie 1993 privind
cerintele minime pe care trebuie sd le indeplineascd navele a ciror
destinatie sau punct de plecare il constituie porturi din cadrul Comu-
nitdtii §i care transportd substante periculoase sau poluante (JO L 247,
5.10.1993, p. 19), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 98/74/CE a Comisiei (JO L 276, 13.10.1998, p. 7).
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Articolul 17

Transpunere si aplicare

(1) Statele membre adoptd si publicd, inainte de 5 august 2003,
dispozitiile necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive.
Statele membre informeazd imediat Comisia.

Statele membre aplicd aceste dispozitii de la 1 martie 2004.

Cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere in momentul publicirii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitdtile de efectuare a acestor trimiteri.

(2) Statele membre notificd Comisiei dispozitiile de drept intern
pe care le adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 18

Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
publicarea in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 19

Destinatari

Prezenta directivi se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 4 decembrie 2001.

Pentru Parlamentul European
Presedintele

N. FONTAINE

Pentru Consiliu
Presedintele

D. REYNDERS
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ANEXA 1

CERINTE REFERITOARE LA CONFORMITATEA OI:ERATIONALA A VRACHIERELOR PENTRU
INCARCAREA SI DESCARCAREA MARFURILOR SOLIDE IN VRAC

(mentionate la articolul 4)

Vrachierele care acosteazd la terminalele din statele membre pentru incdrcarea sau descircarea marfurilor solide in vrac
trebuie sd fie verificate in scopul asigurdrii conformitdtii cu urmdtoarele cerinte:

1.

Acestea trebuie sd fie prevazute cu magazii de marfa si guri de magazie avand dimensiuni si forme corespunzitoare
care sd permitd ca mrfurile solide in vrac sa fie incircate, stivuite, rujate si descdrcate in mod corespunzitor.

Acestea trebuie si fie previzute cu numere de identificare a capacelor gurilor magaziilor de marfa, aga cum sunt
utilizate in planul de incircare sau descircare. Amplasarea, marimea si culoarea acestor numere trebuie si fie clar
vizibile si usor identificabile de citre operatorul instalatiilor de incarcare sau descircare de la terminal.

Capacele gurilor magaziilor de marfd, sistemele de operare ale capacelor gurilor de magazie si dispozitivele de
sigurantd ale acestora trebuie sd fie in stare bund de functionare si utilizate numai in scopul lor preconizat.

Luminile de la aparatura care indicd inclinarea transversald a navei, dacd existd, trebuie si fie verificate inainte de
incdrcare sau descircare i sd se demonstreze cd functioneaza.

Daci se solicitd ca la bord si existe un calculator de incarcare aprobat, acesta trebuie si fie certificat si sd fie apt
pentru a efectua calculul rezistentei longitudinale a navei pe parcursul incarcdrii sau descarcdrii.

Masinile de propulsie si cele auxiliare trebuie si fie in stare bund de functionare.

Echipamentul de punte care are legdturd cu operatiunile de acostare si legare la cheu trebuie sa fie in functiune
si sd se afle intr-o stare tehnicd bund.
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ANEXA II

CERINTE REFERITOARE LA CONFORMITATEA TERMINALELOR PENTRU INCARCAREA SI
DESCARCAREA MARFURILOR SOLIDE IN VRAC

[mentionate la articolul 5 alineatul (1)]

Terminalele trebuie s accepte pentru incircarea sau descdrcarea mérfurilor solide in vrac numai vrachierele care
pot acosta in sigurantd la instalatiile de incdrcare sau descdrcare ale respectivului terminal, tindnd seama de
adancimea apei la dand, dimensiunile maxime ale navei, instalatiile de acostare, dotdrile de protectie, accesul in
sigurantd si posibilele obstacole pentru operatiunile de incdrcare sau descarcare.

Instalatiile de incdrcare si descdrcare ale terminalului trebuie si fie certificate in mod corespunzitor si mentinute
in stare bund de functionare, in conformitate cu reglementdrile si standardele relevante, si si fie exploatate numai
de personal calificat i, dupd caz, certificat.

Personalul terminalului trebuie sd fie instruit asupra tuturor aspectelor legate de incdrcarea si descircarea in
sigurantd a vrachierelor, in functie de responsabilititile fieciruia. Instruirea va fi astfel conceputd incat si asigure
cunoasterea pericolelor generale care au legdturd cu incdrcarea si descircarea marfurilor solide in vrac si efectele
nefavorabile pe care operatiunile de incdrcare si descarcare necorespunzitoare le pot avea asupra sigurantei navei.

Personalul terminalului implicat in operatiunile de incircare si descircare trebuie si aibad si si utilizeze
echipament de protectie individual si sd se odihneascd suficient pentru a evita accidentele cauzate de oboseala.
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1.

2.

ANEXA III

INFORMATII CARE TREBUIE FURNIZATE DE CATRE COMANDANT TERMINALULUI

[mentionate la articolul 7 alineatul (1) litera (b)]

Ora estimatd pentru sosirea navei in port, cat mai rapid posibil. Aceasta informatie va fi actualizatd, dupa caz.

In momentul comunicirii initiale a orei pentru sosire se transmit urmatoarele informatii:

(@)
(b)

numele navei, indicativul de apel, numdrul IMO, pavilionul, portul de inmatriculare;

planul de incircare sau descarcare, indicindu-se cantitatea de marfa si factorul de stivuire corespunzitor
fiecarei guri de magazie, ordinea de incarcare sau descdrcare si cantitatea de marfa ce va fiincarcatd in fiecare
etapd de umplere sau descircatd in fiecare etapd de golire;

pescajul la sosire si pescajul estimat pentru plecare;
timpul cerut pentru balastare sau debalastare;

lungimea maxima a navei, latimea navei si lungimea zonei de marfd, de la rama prova a gurii de magazie
din prova pand la rama pupa a gurii de magazie din pupa, in care marfa urmeaza s fie incarcatd sau din
care marfa urmeazd si fie descarcatd;

distanta de la linia de plutire pand la prima gurd de magazie ce urmeazd a fi incarcatd sau descarcatd si distanta
de la bordajul navei pand la deschiderea gurii de magazie;

amplasarea scdrilor de bord ale navei;

gabaritul aerian;

detalii si capacittile instalatiei de transfer al marfurilor de pe nava, daca existd;
numdrul si tipul paramelor de acostare;

cerinte specifice, cum ar fi cele referitoare la rujarea marfurilor sau misurarea continud a continutului de apa
din marfa;

detalii privind orice reparatie necesard care poate intarzia acostarea, inceperea incarcdrii sau descarcarii ori
care poate intdrzia plecarea navei dupd terminarea incircdrii sau descarcdrii;

(m) orice alte informatii solicitate de terminal cu privire la nava.
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ANEXA IV

OBLIGATIILE COMANDANTULUI INAINTEA St N TIMPUL OPERATIILOR DE INCARCARE SAU
DESCARCARE

[mentionate la articolul 7 alineatul (1) litera (d)]

Inaintea si in timpul operatiilor de incdrcare sau descdrcare comandantul trebuie sd se asigure ci:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

incdrcarea sau descarcarea marfurilor si descdrcarea apei de balast se afld sub controlul ofiterului responsabil de
pe nava;

asezarea mdrfurilor si a apei de balast este supravegheatd pe toatd durata procesului de incarcare sau descdrcare
pentru a asigura ca structura navei sa nu fie suprasolicitata;

nava trebuie mentinutd in pozitie dreaptd sau, dacd se cere o inclinare transversald din motive operationale,
aceasta va fi cat mai micd posibil;

nava rimane acostatd in sigurantd, tinindu-se seama de conditiile locale ale vremii i de buletinele meteorologice;

la bordul navei sunt suficienti ofiteri si membri ai echipajului pentru a putea efectua manevrele cu paramele de
acostare sau pentru orice situatie normald ori de urgentd, tindndu-se seama de necesitatea ca echipajul sd aibd o
perioadd de odihnd suficientd astfel incat sd evite starile de oboseald;

reprezentantul terminalului este informat asupra cerintelor de rujare a marfurilor care trebuie si fie in
conformitate cu procedurile din Codul de practici OMI pentru siguranta transportului marfurilor solide in vrac
(Codul BQ);

reprezentantul terminalului este informat asupra cerintelor privind armonizarea dintre ratele de balastare sau
debalastare si normele de incarcare sau descdrcare a marfurilor pentru nava sa si despre orice abateri de la planul
de balastare sau debalastare ori despre orice altd problemd care poate afecta incircarea sau descarcarea marfurilor;

apa de balast este descdrcatd la debite care corespund planului de incdrcare sau descdrcare stabilit si care nu au
drept urmare inundarea cheului sau a navelor invecinate. Cand nu este posibil ca nava si isi descarce complet
apa de balast inaintea stadiului de rujare din cadrul procesului de incarcare, comandantul trebuie sa stabileascd
impreund cu reprezentantul terminalului asupra orelor la care incdrcarea poate fi suspendatd si despre durata
acestor suspendari;

existd un acord cu reprezentantul terminalului in ceea ce priveste mésurile ce vor fi luate in cazul ploii sau in cazul
altei schimbadri de vreme, cand natura marfurilor ar putea fi pusd in pericol in eventualitatea unei astfel de
schimbari;

la bord sau in vecinatatea navei nu se efectueaza activititi la temperaturi inalte in timp ce nava este acostatd, cu
exceptia cazului in care existd permisiunea reprezentantului terminalului si in conformitate cu cerintele autoritatii
competente;

sunt supravegheate amanuntit operatiile de incarcare sau descdrcare $i nava insasi in timpul stadiilor finale de
incdrcare sau descdrcare;

reprezentantul terminalului este avertizat imediat dacd procesul de incdrcare sau descdrcare a produs avarii, dacd
s-a creat o situatie periculoasd sau cand este probabil sd se producd ceva asemandtor;

reprezentantul terminalului este informat cand trebuie sd inceapd rujarea finald a navei pentru a permite
sistemului de transport al mérfurilor sd se goleascd;

descarcarea marfurilor pereche din babord corespunde strict cu a celor din tribord, din aceeasi magazie, pentru
a se evita torsiunea structurii nave;

atunci cand se balasteaza una sau mai multe magazii, se tine cont de posibilitatea de evacuare de vapori inflamabili
din magazii si sunt luate masuri de protectie inainte de a se permite desfdsurarea oricarei activitati la temperaturi
inalte in vecindtatea sau deasupra acestor magazii.



07/vol. 8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

167

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

)

ANEXA 'V

INFORMATII CARE TREBUIE FURNIZATE COMANDANTULUI DE CATRE TERMINAL

[mentionate la articolul 7 alineatul (2) litera (a)]

Numele danei la care va avea loc incarcarea sau descdrcarea si orele estimate pentru acostare si pentru finalizarea
operatiilor de incdrcare sau descdrcare (1).

Caracteristicile instalatiilor de incircare sau descircare, inclusiv debitele nominale ale terminalului pentru
incdrcare sau descircare si numdrul de instalatii de incdrcare sau descircare ce vor fi utilizate, precum si
estimarea timpului necesar pentru finalizarea fiecdrei etape de umplere sau - in cazul descircarii — estimarea
timpului necesar pentru fiecare etapd de golire.

Caracteristicile cu privire la dand sau cheu, de care poate avea nevoie comandantul pentru a tine cont de ele,
inclusiv pozitia obstacolelor fixe si mobile, a protectiilor, babalelor si instalatiilor de legare.

Adancimea minima a apei de-a lungul danei si in canalele de acces si de plecare ().

Densitatea apei la dana.

Distanta maxima dintre linia de plutire si partea superioard a capacelor gurilor de magazii sau ramelor gurilor
de magazii, in functie de care dintre acestea este relevantd pentru operatiunile de incircare sau descarcare, si
gabaritul aerian maxim.

Dotirile pentru pasarele si acces.

Bordul navei care si se afle de-a lungul danei.

Viteza maximd admisibild de apropiere de cheu si disponibilitatea remorcherelor, tipul si forta de tractiune la
punct fix a acestora.

Succesiunea de incdrcare pentru diferite loturi de marfa si orice alte restrictii, dacd nu este posibild incircarea
mdrfurilor in orice ordine sau in orice magazie a navei.

Orice caracteristicd a marfurilor care urmeaza a fi incarcate si care poate prezenta un pericol in cazul in care
acestea s-ar afla in contact cu marfurile sau reziduurile existente la bord.

Informatii anticipate cu privire la operatiile de incdrcare sau descdrcare propuse ori modificarile ce trebuie aduse
planurilor existente pentru incircare sau descircare.

Dacid instalatiile de incdrcare sau descircare ale terminalului sunt fixe ori existd niste limite in deplasarea
acestora.

Paramele de legare cerute.

Avertizare cu privire la dispozitiile speciale de amarare.

Orice restrictii cu privire la balastare sau debalastare.

Pescajul maxim de navigatie permis de autoritatea competenta.

Orice altd informatie in legiturd cu terminalul solicitatd de citre comandant.

Informatiile cu privire la orele estimate de acostare si de plecare, precum si cele cu privire la addncimea minima a apei la dana
trebuie sa fie actualizate i transmise comandantului la primirea informatiilor succesive asupra orei estimate pentru sosire.
Informatiile cu privire la addncimea minimd a apei in canalele de acces si de plecare trebuie sd fie furnizate de reprezentantul
terminalului sau de administratia portuard, dup caz.
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ANEXA VI

OBLIGATIILE REPREZENTANTULUI TERMINALULUI iNéINTEA SI iN TIMPUL OPERATIILOR DE
INCARCARE SAU DESCARCARE

[mentionate la articolul 7 alineatul (2) litera (d)]

Inaintea si in timpul operatiunilor de incdrcare sau descircare reprezentantul terminalului trebuie:

1.

10.

11.

sd furnizeze comandantului numele si procedurile pentru contactarea personalului terminalului ori a
incdrcitorului responsabil cu operatiunile de incdrcare sau descircare si cu care comandantul va tine legitura;

sd ia toate mdsurile de precautie pentru evitarea avarierii navei de ctre instalatiile de incdrcare sau descarcare si
sd informeze comandantul dacd apar avarii;

sd se asigure cd nava se afld in pozitie dreaptd sau, daci se cere o inclinare transversald din motive operationale,
aceasta sd fie cat mai micd posibil;

sd asigure cd descdrcarea mdrfurilor pereche din babord corespunde strict cu a celor din tribord, din aceeasi
magazie, pentru a se evita torsiunea navei,

in cazul marfurilor cu densititi mari sau cand sarcinile individuale ale graiferelor sunt mari, si avertizeze
comandantul cd structura navei poate suferi socuri locale importante pana cand plafonul tancului este complet
acoperit de marfd, in special atunci cand sunt permise cdderi libere de la indltime, si cd trebuie acordatd o atentie
speciald la inceputul operatiunii de incarcare in fiecare magazie de marfs;

sd se asigure cd intre comandant si reprezentantul terminalului existd un acord in toate etapele procesului si in
legdtura cu toate aspectele operatiunilor de incarcare sau descdrcare si cd, comandantul este informat asupra
oricdrei schimbdri referitoare la norma de incarcare convenitd si la terminarea umplerii cu fiecare greutate
incarcatd;

sd tind o evidentd a greutdtii si dispunerii marfurilor incdrcate sau descarcate si sd se asigure cd greutdtile din
magazii nu deviazd de la planul de incircare sau descircare stabilit;

sd se asigure cd marfa este rujatd, in timpul incdrcdrii sau descdrcdrii, conform cerintelor comandantului;

sd se asigure cd volumul de marfd necesar pentru realizarea pescajului si asietei de plecare va permite ca toatd
marfa din instalatiile de transport si incdrcare ale terminalului sd fie transportatd si acestea si fie golite la
terminarea incircarii navei. In acest scop, reprezentantul terminalului trebuie sd informeze comandantul asupra
cantitatii nominale continute de instalatiile de transport si incrcare ale terminalului si asupra oricdror cerinte
privind curdtarea acestora la terminarea incarcirii;

in cazul descarcdrii, sd avertizeze comandantul cand se intentioneazd majorarea sau reducerea numdrului de
instalatii de descdrcare utilizate si sd il informeze de fiecare datd cand intr-o magazie descarcarea se considera cd
a fost terminati;

sd se asigure cd nu se desfasoard nici o activitate la temperaturi inalte la bord sau in vecindtatea navei, in timp
ce nava este acostatd, cu exceptia cazului autorizat de comandant si in conformitate cu cerintele corespunzatoare
ale autoritatii competente.



