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L 42/1 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE 13.2.2002

DIRECTIVA 2001 /85/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 20 noiembrie 2001

privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate transportului de pasageri care au mai mult de
opt locuri pe scaune in plus fatd de locul conducitorului auto §i de modificare a Directivelor 70/156/CEE

$i 97/27|CE

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si,
in special, articolul 95 al acestuia,

in locul reglementdrilor nationale ar trebui si faciliteze
functionarea adecvatd a pietei interne pentru aceste
vehicule.

o o (5)  De aceea, este necesar ca toate statele membre si adopte
avand in vedere propunerea Comisiei ('), aceleasi cerinte fie in completarea reglementirilor lor deja
existente, fie in locul acestora, in special pentru a permite
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2), ca prqcedura de omologare C_E. de .UP’ care face f)blectul
’ Directivei 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251 din la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
tratat (3), in lumina textului comun aprobat de Comitetul de acestora (%), sd fie aplicatd pentru fiecare tip de vehicule.
congiliere la 25 junie 2001,
intrucat: (6)  Prezenta directivd este una dintre directivele speciale
privind procedura de omologare CE de tip, stabilitd de
Directiva 70/156/CEE.
(1)  Piata internd cuprinde un spatiu fird frontiere interne in
care este asiguratd libera circulatie a marfurilor, persoane-
lor, serviciilor si capitalului. Este important sd se adopte . . .
misuri in acest sens. (7)  Pentru a tine seama de progresele deja realizate pentru
imbundtitirea accesului persoanelor cu mobilitate redusd
la vehiculele din clasele I si II, pentru tipurile de vehicule
(2)  Cerintele tehnice pe care trebuie sd le indeplineascd auto- deja existente ar trebui si fie autorizatd o pantd mai mare
vehiculele in temeiul legislatiilor interne sunt previzute, in anumite zone ale culoarului central decét la noile tipuri
inter alia, de dispozitiile speciale privind vehiculele folosite de vehicule.
pentru transportul de pasageri care au mai mult de opt
locuri pe scaune in plus fatd de locul conducitorului auto.
(8)  Intrucat obiectivele actiunii propuse, si anume eliminarea
(3)  Cerintele in cauza diferd de la un stat membru la altul. obstacolelor din calea comerfului in cadrul Comunitatii
prin aplicarea omologarii CE de tip pentru vehiculele in
cauzd, nu pot fi realizate la un nivel satisficitor de statele
(4) Diferen;ele pI‘iViI’ld cerin;ele tehnice au impiedicat membre, date fiind amp]oarea §1 impactu] ac!junii propuse
introducerea acestor vehicule pe pia;a comunitara. AdOp— asupra sectorului in cauzi §1 pot, prin urmare, sa fie reali-
tarea de cerinte armonizate de cdtre toate statele membre zate la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta masuri
conforme cu principiul subsidiarititii previzut la
m 0.1.1998, p. 1. a.rticoluvl 5 din tratat. In con.formitAate cu pfindpiul propor-
@ JocC 129, 27.4.1998, b. 5. gozlahta'gu, prevazut de articolul in cauzi, prezenta .dlrec-
(%)  Avizul Parlamentului European din 18 noiembrie 1998 (JO C 379, tiva nu de‘pa§.e§te ceea ce este necesar pentru realizarea
7.12.1998, p. 80) confirmat la 27 octombrie 1999 (JO C 154, acestor obiective.
5.6.2000, p. 47), Pozitia comund a Consiliului din 26 septembrie
2000 (JO C 370, 22.12.2000, p. 1) si Decizia Parlamentului Euro- -
pean din 14 februarie 2001 (JO C 276, 1.10.2001, p. 124). Decizia (*) JO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd

Parlamentului European din 3 octombrie 2001 si Decizia Consiliului
din 8 octombrie 2001.

ultima datd prin Directiva 98/91/CE a Parlamentului European si
Consiliului JO L 11, 16.1.1999, p. 25).
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(9)  Pentru a face distinctia intre tipurile existente de vehicule
si cele noi, este necesar sd se facd trimitere la Directiva
76/756/CEE a Consiliului din 27 iulie 1976 privind apro-
pierea legislatiilor statelor membre referitoare la instalarea
dispozitivelor de iluminat §i semnalizare luminoasd ale
autovehiculelor si ale remorcilor acestora (1).

(10) Este de dorit sd se ia in considerare cerintele tehnice
existente adoptate de Comisia Economicd pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (ONU/CEE) in Regulamentul
nr. 36 (,Prevederi uniforme privind omologarea vehicule-
lor mari pentru pasageri in ceea ce priveste constructia
generald a acestora”), in Regulamentul nr. 52 (,Prevederi
uniforme privind constructia vehiculelor publice utilitare
de capacitate redusd”), in Regulamentul nr. 66 (,Prevederi
uniforme privind omologarea vehiculelor de pasageri de
capacitate mare in ceea ce priveste rezistenta
suprastructurii acestora”) si in Regulamentul nr. 107 (,Pre-
vederi uniforme privind vehiculele mari de pasageri cu etaj
in ceea ce priveste constructia generald a acestora”), ane-
xate la Acordul din 20 martie 1958 privind adoptarea de
conditii uniforme de omologare si de recunoastere reci-
procd a omologarii echipamentelor si pieselor de
autovehicule.

(11) In timp ce scopul principal al prezentei directive este si
garanteze siguranta pasagerilor, este de asemenea necesar
sd furnizeze anumite cerinte tehnice care sd permitd imbu-
natdtirea accesului persoanelor cu mobilitate redusd la
vehiculele reglementate de prezenta directivd, in
conformitate cu politicile comunitare in domeniile social si
al transporturilor. Trebuie depuse toate eforturile pentru a
imbunatiti accesul la aceste vehicule. In acest sens, accesul
persoanelor cu mobilitate redusd poate fi realizat fie prin
solutii tehnice aplicate vehiculului, conform prezentei
directive, fie combinand respectivele solutii cu infrastruc-
tura locald destinatd sd faciliteze accesul utilizatorilor de
scaune rulante.

(12) Tinand seama de cele mentionate anterior, este necesar si
se modifice Directiva 70/156/CEE si Directiva 97/27/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 22 iulie 1997
privind masele si dimensiunile anumitor categorii de
autovehicule si ale remorcilor acestora (2).

(13) Mdasurile necesare punerii in aplicare a prezentei directive
ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE
a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a modalititilor
de exercitare a competentelor de punere in aplicare confe-
rite Comisiei (3),

() JOL 262, 27.9.1976, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 97/28|CE a Comisiei JOL 171, 30.6.1997,
p-1).

(3 JOL233,258.1997,p. 1.

(}) JOL184,17.7.1999, p. 23.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive:

— ,vehicul” reprezintd orice autovehicul de categoria M, sau M,
definit in partea A din anexa II la Directiva 70/156/CEE;

— caroserie” reprezintd orice unitate tehnicd separatd definitd in
articolul 2 din Directiva 70/156/CEE;

— ,clasd de vehicule” reprezintd un vehicul care respectd descri-
erea clasei din anexa I la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Incepand cu 13 august 2003, statele membre nu pot refuza
acordarea omologdrii CE de tip sau a omologarii nationale de tip:

— pentru un vehicul,

— pentru o caroserie,

— pentru un vehicul a cdrui caroserie a fost deja omologatd ca
unitate tehnici separatd

si nici nu pot sa refuze sau si interzicd vanzarea, inmatricularea
sau introducerea in circulatie a unui vehicul sau a unei caroserii
ca unitate tehnicd separatd, din motive legate de dispozitiile pri-
vind vehiculele folosite pentru transportul pasagerilor care au mai
mult de opt locuri pe scaune in plus fatd de locul conducitorului
auto, dacd sunt indeplinite cerintele prezentei directive si ale
anexelor acesteia.

(2) Alineatul (1) se aplicd si vehiculelor cu planseu jos din clasele I
sau II, omologate inainte de 13 august 2002 in temeiul Directivei
76[756/CEE, care sunt autorizate sd aibd o pantd a culoarului
central de 12,5 %, conform dispozitilor din anexa I
punctul 7.7.6.2.

(3) Sub rezerva dispozitiilor alineatului (4) de mai jos, incepand
din 13 februarie 2004, statele membre:

— nu mai acordd omologarea CE de tip pentru un tip de vehicul
sau un tip de caroserie ca unitate tehnica separatd;
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— pot refuza Inmatricularea, vanzarea sau introducerea in circu-
latie a vehiculelor noi si a caroseriilor noi ca unititi tehnice
separate

din motive legate de dispozitiile privind vehiculele folosite pentru
transportul pasagerilor avand mai mult de opt locuri pe scaune in
afara conducitorului auto, dac sunt indeplinite cerintele prezen-
tei directive si ale anexelor acesteia.

(4) Incepand cu 13 februarie 2005, statele membre pot refuza
inmatricularea, vanzarea sau introducerea in circulatie a vehicu-
lelor noi si a caroseriilor noi ca unitdti tehnice separate care au
fost omologate conform dispozitiilor alineatului (2).

Articolul 3

(1) Vehiculele din clasa I trebuie s fie accesibile persoanelor cu
mobilitate redusd, inclusiv utilizatorilor de scaune rulante, in
conformitate cu dispozitiile stabilite in anexa VIL.

(2) Statele membre sunt libere sd aleagd cea mai potrivitd solutie
pentru a imbundtiti accesul in vehiculele din alte clase decat
clasa I. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculele din alte clase
decat clasa I sunt echipate cu dispozitive pentru persoanele cu
mobilitate redusa sifsau pentru utilizatorii de scaune rulante, ele
trebuie s respecte cerintele relevante din anexa VII.

Articolul 4

Directiva 70/156/CE se modificd dupd cum urmeazd:

1. in anexa I:

(a) se adaugd urmdtoarele puncte la punctul 0.2:

,0.2.0.1. Sasiu:

0.2.0.2. Caroseriefvehicul complet:

(b) se adaugd urmdtoarele puncte la punctul 0.3:

,0.3.0.1. Sasiu:

0.3.0.2. Caroseriefvehicul complet:

(c) se adaugd urmdtoarele puncte la punctul 0.3.1:

,0.3.1.1. Sasiu:

0.3.1.2. Caroseriefvehicul complet:

(d) se adaugd urmdtorul punct la punctul 2.4.2;

»2.4.2.9.

Pozitia centrului de greutate al vehiculului la sarcina maxima admisd din punct de vedere tehnic in directiile

»,

longitudinald, transversald si verticald:

(e) se introduce urmitorul punct;

’

»2.4.3. Pentru caroseria omologaté fird sasiu

2.4.3.1 Lungimea (j):

2.43.2. Litimea (k):

2.4.3.3. Indlfimea nominali (in stare de functionare) (1) pe tipul (tipurile) de sasiu previzute (pentru suspensie

reglabili pe iniltime, indicati pozitia normali de drum): ;

(f) punctul 13 se inlocuieste cu urmdtorul text:

W13, DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELE FOLOSITE PENTRU TRANSPORTUL DE
PASAGERI CARE AU MAI MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE N PLUS FATA DE LOCUL
CONDUCATORULUI AUTO

13.1. Clasa vehiculului {clasa I, clasa II, clasa III, clasa A, clasa B):

13.1.1. Numdrul de omologare CE de tip al caroseriei omologate ca unitate tehnici separati: ....
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13.1.2.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Tipurile de sasiu pe care se poate instala caroseria omologati (constructor {(constructori) si tipuri de vehicule
incomplete):

Suprafata pentru pasageri (m?)

Totali (S,):

Platforma superioari (S,,) (1):

Platforma inferioard (S;,) (1):

Pentru pasageri in picioare (S,):
Numir de pasageri (pe scaune i in picioare)

Total (N):

Platforma superioard (N,) ():

Platforma inferioard (N} (1):

Numdr de pasageri (pe scaune):

Total (A):

Platforma superioard (A)) (1):

Platforma inferioard (A,) ():
Numdirul de usi de serviciu:

Numdrul de iesiri de urgent3 (usi, ferestre, trape de sigurantd, scard de comunicare interioard §i jumitate de
scard)

Total:

Platforma superioari (1):

Platforma inferioard (1):

Volumul compartimentelor pentru bagaje (m3):

Suprafata rezervatd pentru bagaje pe plafon (m?):

Dispozitive tehnice care faciliteazi accesul in vehicule (de exemplu rampd, platformai elevatoare, sistem de
coborire a vehiculului), dac existi:

Rezistenta suprastructurii

Numdrul de omologare CE de tip, daci este disponibil:

Pentru suprastructuri inci neomologate:

Descrierea detaliatd a suprastructurii tipului de vehicul, inclusiv dimensiunile, configuratia si materialele
constitutive, precum si punctele de prindere pe sasiu:

Desene ale vehiculului si ale acelor pirti din amenajirile interioare care au o influentd asupra suprastructurii
sau a spatiului disponibil:

Pozitia centrului de greutate al vehiculului in stare de functionare in directiile longitudinald, transversald si
verticali:

Distanta maxim4 dintre axele centrale ale scaunelor laterale pentru pasageri:

Punctele din prezenta directivi care trebuie realizate si demonstrate pentru aceasti unitate tehnici separati:

»
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2. Se introduce urmdtorul punct in anexa III, partea 1:

#13. DISPOZITII SPECIALE PENTRU VEHICULELE FOLOSITE PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI CARE AU MAI
MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE N PLUS FATA DE LOCUL CONDUCATORULUI AUTO

13.1. Clasa vehiculului (clasa [, clasa II, clasa IT], clasa A, clasa B):

13.1.1. Tipurile de sasiu la care se poate instala caroseria omologati (constructor (constructori) si tipuri de vehicule): .........
13.3. Numdr de pasageri (pe scaune i in picioare):

13.3.1. Total (N):

13.3.2. Platforma superioar (N,) (1):

13.3.3. Platforma inferioard (N,) {!):

13.4. Numdr de pasageri (pe scaune)

13.4.1. Total (A):

13.4.2. Platforma superioard (A,) (1):

13.4.3. Platforma inferioarX (A,) (): »

3. in anexa IV:

(a) in partea I, punctul 52 se inlocuieste cu urmdtorul text:

. <. 1. .. | Trimitere Jurna- ST
Subiect Numdr directivd 1l Oficial Aplicabilitate
.52 | Autobuze si | ...[...[CE L M, | M,X| M3X| N, [N, [Ny [O; [ O, | O5 | O
autocare
(b) in partea II, se introduce urmatorul text ca punctul 52:
Subiect Numéru.I regularvnen- Seria de modificari Completare Corrigendum
tului de baza
,52 | Rezistenta 66 - 1-00 ="
suprastructurii
(autobuze)

Articolul 5

Anexa I la Directiva 97/27|CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Punctele 2.1.2.1-2.1.2.1.4 se elimind.

2. Se introduc urmitoarele puncte:
,2.1.2.1. «Autobuz sau autocar» reprezintd un vehicul definit la punctul 2 din anexa I la Directiva 2001/85/CE.

2.1.2.2. «Clasa» unui autobuz sau a unui autocar reprezintd un vehicul dintr-o clasd definita la punctele 2.1.1
si 2.1.2 din anexa I la Directiva 2001/85/CE.
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2.1.2.3. «Autobuz sau autocar articulat» reprezintd un vehicul definit la punctul 2.1.3 din anexa I la Directiva
2001/85/CE.

2.1.2.4. «Autobuz sau autocar cu etaj» reprezintd un vehicul definit la punctul 2.1.6 din anexa I la Directiva
2001/85/CE.

3. Fostul punct 2.1.2.2 se renumeroteazd ca 2.1.2.5.”

Articolul 6

Misurile necesare adaptdrii la progresul tehnic din prezenta directivd se adoptd in conformitate cu procedura
stabilitd in articolul 7 alineatul (2).

Articolul 7

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru adaptarea la progresul tehnic infiintat prin articolul 13 din Directiva
70/156/CEE (denumit in continuare ,comitetul”).

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu
respectarea dispozitiilor articolului 8 al acesteia.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

Articolul 8

(1) Statele membre publicd actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 13 august 2003. Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de
o asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei

trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptad
in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 9

Prezenta directivd intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 10

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptata la Bruxelles, 20 noiembrie 2001.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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Anexa I:

Anexa II:

Anexa III:

Anexa IV:

Anexa V:
Anexa VI
Anexa VII:

Anexa VIII:

Anexa IX:

LISTA ANEXELOR

Domeniu de aplicare, definitii, solicitarea unei omologdri CE de tip pentru un vehicul sau a unei
omologiri CE de tip pentru caroserie ca unitate tehnicd separatd, modificdri ale tipului de vehicul
sau de caroserie, conformitatea productiei si cerinte.

Apendice: Verificarea limitei de basculare statice prin calcul.

Documentatie pentru omologarea CE de tip.

Apendicele 1: Documente informative.
Subapendicele 1: Document informativ pentru un tip de vehicul.
Subapendicele 2: Document informativ pentru un tip de caroserie.
Subapendicele 3: Document informativ pentru un tip de vehicul

echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate
tehnicd separatd.

Apendicele 2: Certificat de omologare CE de tip.
Subapendicele 1: Certificat de omologare CE pentru un tip de vehicul.
Subapendicele 2: Certificat de omologare CE pentru un tip de caro-
serie.
Subapendicele 3: Certificat de omologare CE pentru un tip de vehicul

echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate
tehnica separatd.

Diagrame explicative.

Rezistenta suprastructurii.

Apendicele 1: fncercare de risturnare pentru un vehicul complet.

Apendicele 2: fncercare de rdsturnare pentru o sectiune de caroserie.

Apendicele 3: fncercare de rezilientd cu pendul pentru o sectiune de caroserie.
Subapendicele 1: Calculul energiei totale.
Subapendicele 2: Cerinte privind distributia pieselor principale ale

suprastructurii care absorb energie.
Apendicele 4: Verificarea rezistentei suprastructurii prin calcul.
Orientdri pentru masurarea fortelor de inchidere la usile actionate electric.
Dispozitii speciale aplicabile vehiculelor cu capacitate de maximum 22 pasageri.
Dispozitii privind dispozitivele tehnice care faciliteaza accesul pasagerilor cu mobilitate redusa.
Dispozitii speciale privind vehicule cu etaj.
Apendice: Culoarele centrale.

Omologare CE de tip pentru o unitate tehnica separatd si omologare CE de tip a unui vehicul echi-
pat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnicd separat.
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ANEXA I

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII, SOLICITAREA UNEI OMOLOGARI CE DE TIP PENTRU UN VEHICUL
SAU A UNEI OMOLOGARI DE TIP PENTRU CAROSERIE CA UNITATE TEHNICA SEPARATA, MODIFICARI
ALE TIPULUI DE VEHICUL SAU DE CAROSERIE, CONFORMITATEA PRODUCTIEI SI CERINTE

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

DOMENIU DE APLICARE

Prezenta directivd se aplicd oricdrui vehicul neetajat, cu etaj, rigid sau articulat de categoria M,
sau M, definit in partea A din anexa II la Directiva 70/156/CEE a Consiliului.

Cu toate acestea, cerintele din prezenta directivd nu se aplicd urmatoarelor vehicule:
vehicule folosite pentru a transportul securizat al persoanelor, de exemplu al prizonierilor;
vehicule proiectate special pentru transportul persoanelor ranite sau bolnave (ambulantele);
vehicule nerutiere;

vehicule proiectate special pentru transportul scolar, pand la modificarea prezentei directive in
conformitate cu procedura stabilitd in articolul 7 alineatul (2).

Cerintele din prezenta directiva se aplicd urmatoarelor vehicule numai in mdsura in care acestea
sunt compatibile cu folosirea si functia preconizate:

vehicule destinate folosirii de catre politie, agenti de securitate si forte armate;

vehicule care contin scaune destinate exclusiv folosirii in situatia in care vehiculul stationeazi,
dar care nu sunt proiectate s transporte mai mult de opt persoane (in afara conducitorului auto),
cand sunt in miscare. Exemple de astfel de vehicule sunt bibliotecile, bisericile sau spitalele
mobile. In astfel de vehicule, locurile pe scaune care sunt destinate a fi folosite atunci cand
vehiculul este in miscare trebuie identificate in mod clar, astfel incat sa fie usor de recunoscut
pentru pasageri.

DEFINITII
in sensul prezentei directive:

,vehicul” reprezintd orice vehicul de categoria M, sau M; definit in partea A din anexa II la
Directiva 70/156/CEE;

Pentru vehiculele cu o capacitate de peste 22 de pasageri in afara conducdtorului auto exista trei
clase de vehicule:

,Clasa I": vehicule care contin zone destinate pasagerilor care cdlitoresc in picioare, construite
astfel incat sd permitd miscdri frecvente ale pasagerilor;

,Clasa II": vehicule construite in special pentru transportul pasagerilor asezati pe scaune si
proiectate sd permita transportul pasagerilor in picioare in culoarul central si/sau intr-o zond mai
micd sau egald cu doud scaune duble;

,Clasa III": vehicule construite exclusiv pentru transportul pasagerilor asezati pe scaune.

Un vehicul poate fi considerat ca apartinand mai multor clase. In asemenea cazuri, el poate fi
omologat pentru fiecare clasd cdreia ii corespunde;

Pentru vehiculele cu o capacitate mai micd sau egald cu 22 de pasageri in afara conducitorului
auto existd doud clase de vehicule:

,Clasa A”: vehicule proiectate s transporte pasageri in picioare; un vehicul din aceasta clasa are
Clasa A”: vehicule proiectate si transporte pas hicul d std clas
locuri si are spatiu pentru pasageri in picioare;

,Clasa B”: vehicule care nu sunt proiectate sd transporte pasageri in picioare; un vehicul din
aceastd clasd nu are spatiu pentru pasageri in picioare.
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2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.4.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

,Vehicul articulat” reprezintd un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide care
se articuleazd reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunicd, astfel
incat pasagerii se pot deplasa liber intre ele; sectiunile rigide sunt legate permanent, astfel incat
nu pot fi separate decat printr-o operatiune care implicd echipamente ce se gdsesc in mod normal
doar intr-un atelier.

,Vehicul articulat cu etaj” reprezintd un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide
care se articuleazd reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunica cel
putin la nivelul uneia dintre platforme, astfel incat pasagerii se pot deplasa liber intre sectiuni;
sectiunile rigide sunt legate permanent, astfel incat nu pot fi separate decat printr-o operatiune
care implicd echipamente ce se gasesc in mod normal doar intr-un atelier.

+Autobuz cu planseu jos” este un vehicul din clasele I, Il sau A in care cel putin 35 % din suprafata
disponibild pentru pasagerii in picioare (in sectiunea anterioara in cazul vehiculelor articulate sau
pe platforma inferioard in cazul vehiculului cu etaj) constituie o zond fara trepte si are acces la
cel putin o usid de serviciu.

,Caroserie” reprezintd o unitate tehnicd separatd definitd in articolul 2 din Directiva 70/156/CEE
care cuprinde intreg echipamentul special intern si extern al vehiculului.

,Vehicul cu etaj” reprezintd un vehicul in care spatiile previzute pentru pasageri sunt dispuse, cel
putin partial, pe doud niveluri suprapuse, iar pe platforma superioard nu sunt prevazute spatii
pentru pasagerii in picioare;

,definitia tipului (tipurilor)”:

Ltip de vehicul” reprezintd vehicule care nu diferd in urmatoarele aspecte esentiale:
— constructorul caroseriei,

— constructorul sasiului,

— conceptia vehiculului (> 22 pasageri) sau (< 22 pasageri),

— conceptia caroseriei (neetajat, cu etaj, articulat, cu platforma joasa),

— tipul de caroserie, daci caroseria a fost omologatd ca unitate tehnicd separatd;

p de caroserie” in sensul omologdrii ca unitate tehnicd separatd reprezintd o categorie de
caroserie care nu diferd esential in urmitoarele aspecte:

— constructorul caroseriei,

— conceptia vehiculului (> 22 pasageri) sau (< 22 pasageri),

— conceptia caroseriei (neetajat, cu etaj, articulat, cu platforma joasa),

— greutatea caroseriei vehiculului complet echipat, cu o diferentd de 10 %,

— tipurile specificate de vehicule pe care se poate instala un anume tip de caroserie;

,omologare a unui vehicul sau a unei unitdti tehnice separate” reprezintd omologarea unui tip
de vehicul sau a unui tip de caroserie definit la punctul 2.2 din prezenta anexa in ceea ce priveste
caracteristicile constructive specificate in prezenta directiva;

X9

Lsuprastructurd” reprezintd partea de caroserie care contribuie la rezistenta vehiculului in cazul
unui accident prin rostogolire;

,usd de serviciu” reprezinta o usd destinatd a fi folositd de citre pasageri in circumstante normale,
cand conducitorul auto este asezat pe scaun;

,usd dubld” reprezintd o usd care permite doud sau echivalentul a doud cdi de acces;

,usa glisantd” reprezintd o usa care poate fi deschisd sau inchisd numai prin alunecare de-a lungul
uneia sau mai multor sine rectilinii sau aproximativ rectilinii;
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

,usd de urgentd” reprezintd o usd destinatd a fi folositd de citre pasageri ca iesire numai in caz
exceptional si, in special, in caz de urgentd;

Jfereastrd de urgentd” reprezintd o fereastrd nu neapdrat cu geam, destinata a fi folositd de citre
pasageri ca iesire doar in caz de urgentd;

Jfereastrd dubla sau multipld” reprezintd o fereastrd de urgentd care, daci este impartitd in doud
sau mai multe parti de o linie (mai multe linii) sau un plan (planuri) imaginare verticale contine
doud sau mai multe parti, fiecare dintre acestea respectand cerintele privind dimensiunile si
accesul aplicabile unei ferestre normale de urgentd;

Jtrapd de sigurantd” reprezinta o deschidere in plafonul sau planseul destinat a fi folosit ca o iesire
de urgentd de cdtre pasageri, exclusiv in caz de urgentd;

Jesire de urgentd” reprezintd o usd de urgentd, o fereastrd de urgentd sau o trapd de sigurantd;

»iesire” reprezintd o usa de serviciu, o scard de comunicare interioard, o jumdtate de scard sau o
iesire de urgentd;

n

»planseu sau platformd” reprezintd acea parte a caroseriei a cdrei suprafatd superioard sustine
pasagerii care cdldtoresc in picioare, picioarele pasagerilor care sunt asezati pe scaune,
conducidtorul auto si orice membru al echipajului si care poate sustine suporturile scaunelor;

,culoar central” reprezintd spatiul care asigurd accesul pasagerilor de la scaun sau de la randul
de scaune spre orice alt scaun sau rand de scaune sau spre orice punct de acces de la si spre orice
usd de serviciu sau scard de comunicare interioard, precum si de la si spre orice zond destinatd
pasagerilor in picioare; acesta nu cuprinde:

spatiul de 300 mm din fata fiecirui scaun; exceptie de la aceastd reguld face scaunul orientat spre
laterald si situat peste arcul rotii, caz in care dimensiunea respectivd se poate reduce la 225 mm;

spatiul de deasupra suprafetei oricirei trepte sau sciri sau

orice spatiu care permite acces la un singur scaun sau rand de scaune sau la o pereche de scaune
sau rand de scaune transversale si asezate fatd in fatd;

,punct de acces” reprezintd spatiul care se intinde inspre interiorul vehiculului, de la usa de
serviciu pand la cea mai exterioard muchie a treptei de sus (marginea culoarului central), pand
la scara de comunicare interioard sau pand la jumdtatea de scard. Dacd nu existd trepte la usa,
spatiul considerat drept punct de acces este cel care se masoard in conformitate cu punctul 7.7.1
pani la o distantd de 300 mm de la pozitia de pornire a fetei interioare a panoului dubly;

,cabina conducitorului auto” reprezintd spatiul destinat exclusiv conducitorului auto, cu
exceptia unui caz de urgentd, si care contine scaunul conducatorului auto, volanul, mecanisme
de control, instrumentele si alte dispozitive necesare conducerii sau utilizarii vehiculului;

,greutatea vehiculului in stare de functionare” reprezintd greutatea definitd in sectiunea 2.5 din
anexa I la Directiva 97/27/CE;

,sarcina maximd admisd din punct de vedere tehnic — (M)” reprezintd masa definitd in
sectiunea 2.6 din anexa I la Directiva 97/27|CE;

Lpasager” reprezintd o altd persoand decat conducitorul auto sau un membru al echipajului;

,pasager cu mobilitate redusd” reprezintd orice persoand care are dificultdti in folosirea
transportului in comun, cum ar fi persoanele cu handicap (inclusiv persoanele cu handicap
senzorial si intelectual si utilizatorii de scaune rulante), persoanele cu infirmititi la nivelul
membrelor, persoanele de staturd micd, persoanele cu bagaje grele, persoanele in varstd, femeile
gravide, persoanele cu cdrucioare de cumpdraturi si persoanele insotite de copii (inclusiv cu copii
in cdrucioare);

Lutilizator de scaun rulant” reprezintd o persoand care foloseste un scaun rulant din cauza
infirmitdtii sau a unui handicap, pentru a se putea deplasa;

,membru al echipajului” reprezintd o persoani cu rol desemnat de conducitor auto de schimb
sau de posibil asistent;
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.33.

3.1.

,compartimentul pentru pasageri” reprezintd spatiul destinat a fi folosit de citre pasageri,
excluzandu-se orice spatiu ocupat de instalatii fixe, cum ar fi barele, chicinetele, toaletele sau
compartimentele pentru bagaj/marfs;

Lusd de serviciu actionatd electric” reprezintd o usd de serviciu care este actionatd exclusiv pe baza
de energie, alta decat energia musculard, si a cdrei deschidere si inchidere, dacd nu sunt actionate
automat, sunt comandate de la distantd de citre conducdtorul auto sau de un membru al
echipajului;

,usd de serviciu automata” reprezintd o usd de serviciu actionatd electric care poate fi deschisa
(altfel decat prin mijloace de control de urgentd) numai dupd ce un pasager o actioneaza si dupd
ce comenzile sunt activate de conducdtorul auto, inchizindu-se apoi automat la loc;

,dispozitiv de blocare a pornirii” reprezintd un dispozitiv automat care impiedica vehiculul sa
porneascd din stare de repaus;

,usd de serviciu actionatd de conducdtorul auto” reprezintd o usd de serviciu care este deschisd
si inchisd in mod normal de conducitorul auto;

,scaun cu prioritate” reprezintd un scaun care oferd spatiu suplimentar pentru un pasager cu
mobilitate redusa si este marcat in consecint;

,dispozitiv de imbarcare” reprezintd un dispozitiv pentru facilitarea accesului scaunului rulant la
vehicule, cum ar fi lifturi, rampe etc.;

,sistem de coborare a vehiculului” reprezint un sistem care coboard sau ridica total sau partial
corpul vehiculului in raport cu pozitia normald de drum;

Lift” reprezintd un dispozitiv sau un sistem cu o platforma care poate fi indltatd sau coboratd
pentru a asigura acce:sul pasagerilor intre planseul unui compartiment pentru pasageri si sol sau
marginea trotuarului;

'

,rampd” reprezintd un dispozitiv care asigurd o punte intre planseul compartimentului pentru
pasageri si sol sau marginea trotuarului;

,rampd mobild” reprezintd o rampd care poate fi detasatd de structura vehiculului si poate fi
desfisuratd de conducdtorul auto sau de un membru al echipajului;

,scaun demontabil” reprezintd un scaun care poate fi usor detasat de vehicul;

Jfatd” si ,spate” reprezintd fata sau spatele vehiculului conform directiei normale de drum, iar

X9

termenii ,in fatd”, ,cel mai din fatd”, ,in spate” si ,cel mai din spate” etc. se inteleg in consecinti;

X9

,scard de comunicare interioard” reprezintd o scard care permite comunicarea intre platformele
superioard si inferioard;

,compartiment separat” reprezintd un spatiu in vehicul care poate fi ocupat de pasageri sau de
echipaj cand vehiculul este in functiune, separat de orice alt spatiu pentru pasageri sau echipaj,
cu exceptia cazului In care un perete despartitor permite pasagerilor si vada in interiorul spatiului
pentru pasageri vecin, si care este legat printr-un culoar central fard usi;

Jjumdtate de scard” este o scard care porneste de pe platforma superioard si se termind cu o ugd
de urgenta.

SOLICITAREA UNEI OMOLOGARI CE DE TIP PENTRU VEHICUL SAU PENTRU O CAROSERIE
CONSIDERATA DREPT UNITATE TEHNICA SEPARATA

Solicitarea unei omologdri CE de tip pentru un vehicul, pentru o unitate tehnici separatd sau
pentru un vehicul echipat cu o caroserie deja omologati ca unitate tehnici separatd in temeiul
articolului 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE a unui tip de vehicul sau tip de caroserie sau
a unui tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnici separatd in ceea
ce priveste dispozitiile speciale privind vehiculele folosite pentru transportul de pasageri, avand
mai mult de opt locuri in afara conducitorului auto trebuie prezentatd de constructorul
vehiculului respectiv.
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.

5.1.

7.1.

7.1.1.

In cazul unei solicitiri de omologare CE de tip pentru un vehicul construit prin asamblarea
sasiului cu o caroserie omologatd, termenul de constructor se referd la asamblator.

In apendicele 1 la anexa II este prezentat un model de document informativ:
Subapendice 1: pentru un tip de vehicul,
Subapendice 2: pentru un tip de caroserie si

Subapendice 3: pentru un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologati ca unitate tehnicd
separatd

Se supune spre examinare serviciului tehnic responsabil cu testele de omologare un vehicul sau
o caroserie reprezentative pentru tipul care urmeaza sd fie omologat, cu echipamentul special
montat.

ACORDAREA UNEI OMOLOGARI CE

Omologarea CE de tip se acordd dacd se indeplinesc cerintele relevante, in temeiul articolului 4
alineatul (3) din Directiva 70/156|CEE.

in apendicele 2 la anexa II se prezinti un model de certificat de omologare CE:
Subapendice 1: pentru un tip de vehicul,
Subapendice 2: pentru un tip de caroserie,

Subapendice 3: pentru un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologata ca unitate tehnicd
separatd.

Se alocd un numdr de omologare in conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE pentru
fiecare tip de vehicul sau caroserie omologatd. Acelasi stat membru nu alocd acelasi numar altui
tip de vehicul sau caroserie.

Marcaje

in cazul unei caroserii omologate ca unitate tehnici separati, caroseria trebuie s poarte:
marca inregistratd sau denumirea comerciald a constructorului caroseriei;

descrierea comerciald a constructorului;

numarul de omologare CE, specificat la punctul 4.3.

Aceste marci trebuie si fie clar lizibile siindelibile, chiar daca caroseria este montata pe un vehicul.

MODIFICAREA TIPURILOR §I MODIFICARI ALE OMOLOGARILOR

In cazul modificirilor tipului de vehicul sau tipului de caroserie aprobat special in temeiul
prezentei directive, se aplicd dispozitiile articolului 5 din Directiva 70/156/CEE.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Misurile prin care se asigurd conformitatea productiei se adopta in conformitate cu dispozitiile
stabilite in articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.

CERINTE

Generalitati

Daci nu se specificd altfel, toate masurtorile se fac atunci cand vehiculul este la greutatea lui
proprie in stare de functionare si std pe o platforma netedd si orizontald si in conditie normald
de drum. Dacd se monteazd un sistem de coborare a vehiculului, se fixeazd astfel incat vehiculul
s fie la iniltimea normali de tinuta de drum. In cazul omologarii unei caroserii ca unitate tehnici
separatd, pozitia caroseriei fatd de suprafata pland orizontald se specificd de citre constructor.
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7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.6.

7.2.2.7.

7.2.2.8.

7.2.2.9.

In situatiile in care prezenta directivi dispune ca o suprafatd a vehiculului si fie orizontald sau
sd aibd o anumitd inclinatie atunci cand vehiculul se afld la greutatea lui proprie in stare de
functionare, in cazul unui vehicul cu suspensie mecanicd suprafata poate sd nu fie orizontald sau
sd aibd o inclinatie mai mare atunci cind vehiculul se afla la greutatea lui proprie in stare de
functionare, cu conditia ca respectiva cerintd sa fie indeplinitd atunci cand vehiculul se afld in
starea de incdrcare declaratd de constructor. Dacd se monteazd un sistem de coborare a
vehiculului, acest sistem nu trebuie si fie in functiune.

Suprafata disponibild pentru pasageri

Aria suprafetei totale S, disponibild pentru pasageri se calculeazd scizand din aria totald a
planseului vehiculului:

aria cabinei conducdtorului auto;

aria treptelor de la usi si a ariei oricdrei alte trepte cu adancime mai micd de 300 mm, precum
si aria parcursd de usd si de mecanismul acesteia atunci cand este pusd in functiune;

aria oricdrei parti peste care indltimea de gabarit este mai micd de 1 350 mm, mdsuratd de la
planseu, fird a se lua in considerare patrunderea admisd mentionatd la punctul 7.7.8.6.3 si
7.7.8.6.4. In cazul vehiculelor din clasa A sau B, aceastd dimensiune se poate reduce pand la
1200 mmy;

aria oricdrei parti a vehiculului spre care accesul pasagerilor este interzis, conform definitiilor de
la punctul 7.9.4;

aria oricdrui spatiu rezervat exclusiv pentru transportul marfurilor sau al bagajelor si la care
pasagerii nu au acces;

aria necesard pentru a asigura o zond de lucru liberd la servantd;

aria planseului ocupatd de orice scard, jumdtate de scard, scard de comunicare interioard sau
suprafata oricdrei trepte.

Aria suprafetei S; disponibild pentru pasagerii in picioare se calculeazd scdzand din Sy

aria tuturor partilor din planseu in care panta depdseste valorile maxime admise stabilite la
punctul 7.7.6;

aria tuturor partilor la care pasagerii in picioare nu au acces cand toate scaunele sunt ocupate;
exceptie fac scaunele rabatabile;

aria tuturor pdrtilor in care indltimea liberd deasupra planseului este mai micd decat indltimea
culoarului central specificatd la punctul 7.7.5.1 (manerele nu se iau in considerare in acest caz);

aria dinaintea unui plan vertical transversal care trece prin centrul suprafetei de sedere a scaunului
conducdtorului auto (in cea mai din spate pozitie a acestuia);

aria ce corespunde spatiului de 300 mm din fata oricirui scaun, mai putin a celor rabatabile,
exceptie de la aceastd reguld ficand scaunul orientat spre laterald si situat peste arcul rotii, caz
in care dimensiunea respectivi se poate reduce la 225 mm. In cazul locurilor cu capacitate
variabild, suprafata oricdrui scaun considerat in uz, a se vedea punctul 7.2.4;

orice suprafatd care nu este exclusd in temeiul punctelor 7.2.2.1-7.2.2.5 mentionate anterior,
peste care nu se poate suprapune un dreptunghi de 400 mm x 300 mm;

la vehiculele din clasa II, aria in care este interzis si se stea in picioare;
la vehiculele cu etaj, orice arie de pe platforma superioard;

suprafata spatiului (spatiilor) pentru scaune rulante, considerate ocupate de un utilizator (mai
multi utilizatori) de scaun rulante, a se vedea punctul 7.2.4;
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.2.4.3.

7.3.

7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.2.

7.3.3.1.

7.3.3.1.1.

7.3.3.1.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

In vehicul trebuie si fie disponibil un numir (P) de locuri pe scaune, altele decat scaunele
rabatabile, care sd se conformeze cerintelor de la punctul 7.7.8. Dacd vehiculul este din clasa I,
IIsau A, numdrul de locuri pe scaune pe fiecare platforma trebuie si fie cel putin egal cu numarul
de metri patrati de planseu pe respectiva platforma disponibili pentru pasageri si echipaj (dacd
existd), rotunjit in jos la cel mai apropiat numdr intreg; la vehiculele din clasa I, acest numdr poate
sd fie redus cu 10 %, cu exceptia platformei superioare.

In cazul unui vehicul la care numirul de locuri pe scaune este variabil, se determind zona
d.isponib.ilé pentru pasagerii in picioare (S,) si se aplicd prevederile de la punctul 7.3 pentru
fiecare dintre urmdtoarele situatii:

numdrul maxim posibil de scaune este ocupat, zona rdmasa pentru pasagerii in picioare este
ocupatd i, dacd rdmane spatiu, toate spatiile pentru scaune rulante sunt ocupate;

toate zonele posibile pentru cdltoria in picioare sunt ocupate, scaunele rimase pentru pasagerii
care cildtoresc agezati pe scaune sunt ocupate si, dacd rimane spatiu, toate spatiile pentru scaune
rulante sunt ocupate;

toate spatiile posibile pentru scaune rulante sunt ocupate, zona rdmasd pentru pasagerii in
picioare este ocupatd si scaunele rimase disponibile sunt ocupate.

Marcarea vehiculelor

In vehicule trebuie sa fie marcate clar, astfel incat marcajul s fie vizibil din interior, in apropierea
usii din fatd, cu litere sau pictograme de minimum 15 mm inaltime i cifre de minimum 25 mm
indltime, urmdtoarele informatii:

numdrul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este prevazut si le asigure;
numarul maxim de locuri in picioare, daci existd; pe care vehiculul este previzut sd le asigure;

numdrul maxim de scaune rulante pe care vehiculul este prevazut si le transporte, dacd existd
astfel de locuri.

Daci vehiculul este construit de asa manierd incat se poate modifica numdrul de locuri pe scaune,
suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare sau numarul de locuri pentru scaunele rulante,
cerintele de la punctul 7.3.1 se aplicd numdrului maxim de locuri pe scaune si numdrului
corespunzitor de scaune rulante si de pasageri in picioare, dupi caz, in functie de configuratia
vehiculului.

In zona conducitorului auto, intr-o pozitie clar vizibild pentru acesta, cu litere sau pictograme
de minimum 10 mm iniltime si cifre de minimum 12 mm inaltime, trebuie inscrise:

greutatea bagajelor care pot fi transportate cand vehiculul este incdrcat cu numarul maxim de
pasageri si de membri ai echipajului si vehiculul nu depéseste sarcina maxima admisa din punct
de vedere tehnic sau sarcina admisd pe oricare dintre osii. Aceasta include greutatea bagajelor:

din compartimentele de bagaje (greutatea B, punctul 7.4.3.3.1 din anexa I la Directiva 97/27|CE);

de pe plafon, daci acesta este previzut pentru transportul bagajelor (greutatea BX,
punctul 7.4.3.3.1 din anexa I la Directiva 97/27|CE).

Testul de stabilitate

Stabilitatea unui vehicul trebuie sa fie de asa naturd incat punctul la care ar avea loc risturnarea
sd nu poatd fi depdsit dacd suprafata pe care std vehiculul ar fi inclinata pe rand in ambele parti
la un unghi de 28 de grade fatd de orizontala.

in scopul testului mentionat anterior, vehiculul trebuie s3 fie la greutatea proprie in stare de
functionare, conform descrierii de la punctul 2.18, la care se adaugi:



13/vol. 34

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

213

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.

7.5.1.1.

pe fiecare scaun pentru pasageri se aseazd sarcini egale cu Q (conform definitiei de la
punctul 7.4.3.3.1, din anexa I la 97/27/CE). In cazul in care vehiculul poate transporta pasageri
in picioare sau un membru al echipajului aflat in picioare, centrul de greutate al sarcinilor Q sau
al greutdtilor de 75 kg care le reprezinta trebuie si fie uniform distribuit in zona pentru persoane
care cilitoresc in picioare sau pentru membri ai echipajului, la o indltime de 875 mm. In cazul
in care vehiculul este prevazut cu posibilitatea de a transporta bagaje pe plafon, se monteazd pe
plafon o greutate distribuitd uniform (BX) si cel putin egald cu greutatea declaratd de constructor
in conformitate cu punctul 7.4.3.3.1 din anexa [ 1a 97/27|CE, reprezentand bagajele echivalente.
Celelalte compartimente pentru bagaje trebuie si fie goale in timpul testului respectiv.

in cazul in care un vehicul are o capacitate variabild de locuri pe scaune, o capacitate variabild
de locuri in picioare sau daci este proiectat sd transporte unul sau mai multe scaune rulante,
pentru orice zond corespunzitoare compartimentelor pentru pasageri in care au loc astfel de
variatii, sarcinile prevdzute la punctul 7.4.2.1 corespund celei mai mari valori dintre urmatoarele:

greutatea reprezentatd de numdrul de pasageri de pe scaune care pot ocupa zona, inclusiv
greutatea scaunelor demontabile sau

greutatea reprezentatd de numdrul de pasageri in picioare care pot ocupa zona sau

greutatea scaunelor rulante care pot ocupa zona, calculandu-se pentru fiecare o greutate
totald de 250 kg la o indltime de 500 mm deasupra planseului in centrul fiecdrui spatiu
pentru scaunul rulant sau

greutatea pasagerilor de pe scaune, a pasagerilor in picioare si a utilizatorilor de scaune
rulante si orice combinatie a acestor tipuri de pasageri care pot ocupa zona.

Iniltimea calei folosite pentru a impiedica roata unui vehicul sd alunece lateral pe un banc de
probi la basculare nu trebuie sd fie mai mare de doud treimi din distanta dintre suprafata pe care
std vehiculul inainte de a fi inclinat §i acea parte a jantei rotii care este cea mai apropiatd de
suprafatd cand vehiculul este incircat in conformitate cu punctul 7.4.2.

In timpul testarii, nici una din componentele vehiculului care in conditii normale de functionare
nu intrd in contacttrebuie sd se comporte ca atare i nici o componentd nu trebuie sa fie avariata
sau deplasatd.

fn mod alternativ, se poate folosi o metoda de calcul pentru a demonstra ci vehiculul nu se va
rasturna in conditiile descrise la punctele 7.4.1 si 7.4.2. Calculul ia in considerare urmatorii
parametri:

greutdtile si dimensiunile;

indltimea centrului de greutate;

flexibilitatea resortului;

ratele de elasticitate verticald si orizontald a pneurilor;

caracteristicile controlului presiunii aerului in suspensiile pneumatice;
pozitia centrului momentelor;

rezistenta la torsiune a caroseriei.

Metoda de calcul este descrisd in apendicele 1 la prezenta anexa.

Protejarea impotriva riscului de incendiu
Compartimentul motorului

In compartimentul motorului nu trebuie folosit nici un material inflamabil de atenuare a
zgomotului si nici un material care s-ar putea impregna cu carburant, lubrifiant sau alt material
combustibil, cu exceptia situatiei in care respectivele materiale se pot acoperi cu o folie
impermeabild.
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7.5.1.2.

7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.5.2.4.

7.5.2.5.

7.5.2.6.

7.5.3.1.

7.5.3.2.

7.5.3.3.

7.5.4.1.

Trebuie luate masuri de precautie, fie printr-o dispunere adecvatd a compartimentului motorului,
fie prin prevederea de orificii de scurgere, pentru a se evita, in masura posibilului, acumularea
de carburant, ulei lubrifiant sau alt material combustibil in orice parte a compartimentului
motorului.

Trebuie montat un perete despartitor din material rezistent la cildurd intre compartimentul
motorului sau orice altd sursd de cildurd (cum ar fi dispozitivele proiectate sd absoarbd energia
eliberatd atunci cand vehiculul coboard o pantd lungd — de exemplu un inhibitor — sau
dispozitivele pentru incilzirea habitaclului, altele decat dispozitivele care functioneazd pe bazd
de circulatie a apei calde) si restul vehiculului. Toate clemele de fixare, garniturile etc. folosite in
conjunctie cu peretele despartitor trebuie si fie confectionate din materiale rezistente la foc.

Se poate monta un dispozitiv de incilzire care functioneaza altfel decat pe bazi de api caldd in
compartimentul pentru pasageri, cu conditia sd fie izolat cu un material proiectat sa reziste la
temperaturile generate de respectivul dispozitiv, sd nu emita gaze toxice si si fie pozitionat astfel
incat nici un pasager sd nu poatd intra in contact cu suprafata fierbinte.

Echipamentul electric si cablajul

Toate cablurile trebuie izolate corespunzator si toate cablurile si echipamentul electric trebuie si
reziste la conditiile de temperaturd si de umiditate la care sunt expuse. In compartimentul
motorului, se acordd o atentie speciald capacitatii acestor echipamente de a rezista la temperatura
ambiantd si la efectele tuturor substantelor contaminante posibile.

Nici un cablu folosit intr-un circuit electric nu trebuie sd transporte un curent de mai mare
intensitate decat cel acceptabil pentru un astfel de cablu avand in vedere modul siu de instalare
si temperatura ambiantd maxima.

Orice circuit electric care alimenteazd un alt element decat demarorul, circuitul de aprindere
(aprindere prin scanteie), bujiile incandescente, dispozitivul de oprire a motorului, circuitul de
incdrcare si legitura la masd a acumulatorului trebuie si cuprindi si o sigurantd sau un
intrerupdtor de circuit. Totusi, acestea pot fi protejate cu ajutorul unei sigurante comune sau al
unui intrerupdtor de circuit comun, daci capacitatea nominala a acestora este de maximum 16 A.

Toate cablurile trebuie protejate bine si asigurate in pozitie astfel incat si nu poata fi deteriorate
prin tdiere, abraziune sau frecare.

Daci tensiunea depiseste 100 V RMS (valoare medie patraticd) intr-unul sau mai multe circuite
electrice, se conecteazd un intrerupdtor separator actionat manual — care poate deconecta toate
aceste circuite de la sursa principald - in fiecare pol al alimentdrii care nu este legat electric la masd
si se plaseazd in interiorul vehiculului intr-o pozitie usor accesibild pentru conducatorul auto, cu
conditia ca respectivul intrerupator separator si nu poatd deconecta nici un circuit electric care
alimenteazd luminile exterioare obligatorii ale vehiculului. Prezentul punct nu se aplicd
circuitelor de aprindere la tensiune inaltd si nici circuitelor inchise intr-o unitate de echipament
de pe vehicul.

Toate cablurile electrice se amplaseaza astfel incat nici o piesd sd nu intre in contact cu nici o linie
de carburant si cu nici o parte a sistemului de evacuare si s nu fie supuse unei calduri excesive,
cu exceptia situatiei In care se poate monta o izolatie sau protectie speciald adecvatd, cum ar fi
de exemplu la o supapd de evacuare actionatd de un solenoid.

Acumulator
Toate bateriile trebuie asigurate bine si trebuie si fie usor accesibile.

Compartimentul bateriilor trebuie si fie separat de compartimentul pentru pasageri si de cabina
conducitorului auto si trebuie si primeascd ventilatie din mediul exterior.

Bornele bateriei trebuie si fie protejate impotriva riscului de scurtcircuit.
Extinctoare si echipament de prim ajutor

Trebuie prevazut spatiu pentru montarea unuia sau a mai multor extinctoare, unul dintre ele in
apropierea scaunului conducdtorului auto. La vehiculele din clasa A sau B capacitatea spatiului
in cauzi trebuie si fie de minimum 8 dm?, iar la clasa I, II sau Il de minimum 15 dm>.
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7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.1.3.

7.6.1.4.

Trebuie prevdzut spatiu pentru montarea uneia sau a mai multor truse de prim ajutor.
Capacitatea spatiului previzut in acest sens trebuie si fie de minimum 7 dm?, iar dimensiunea
minimd de minimum 80 mm.

Extinctoarele si trusele de prim ajutor pot fi asigurate impotriva furtului si actiunilor de vandalism
(de exemplu, intr-un dulap de metal sau in spatele unei sticle casante), cu conditia ca locurile in
care sunt pastrate aceste articole sa fie marcate in mod clar si sd se asigure instrumente cu ajutorul
cdrora si poatd fi extrase cu usurintd in caz de urgentd.

Materiale

Nu se permite prezenta nici unui material inflamabil la o apropiere mai mare de 100 mm de
sistemul de evacuare sau de orice sursd importantd de cdldurd dacd materialul nu este protejat
eficient. Dacd este necesar, se monteaza dispozitive de protectie pentru a evita contactul dintre
unsoare sau alte materiale inflamabile si sistemul de evacuare sau alte surse importante de
calduri. In sensul prezentului punct, se considerd material inflamabil acel material care nu este
proiectat sa reziste la temperaturile intdlnite in spatiul in cauzi.

Leiri

Numir de iegiri

Numdrul minim de usi dintr-un vehicul este doud, fie doud usi de serviciu sau o usd de serviciu
si o usd de urgentd. Numdarul minim obligatoriu de usi de serviciu se stabileste dupd cum urmeaza:

Numdrul de usi de serviciu
Numdr de pasageri
Clasalsi A Clasa II Clasa IIl si B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
>100 4 3 1

Numdrul minim de usi de serviciu in fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat trebuie s fie 1,
cu exceptia cazului sectiunii anterioare a unui vehicul articulat din clasa I, cind numarul minim
respectiv trebuie si fie doi.

In sensul prezentei cerinte, usile de serviciu echipate cu un sistem de control actionat electric nu
sunt considerate usi de urgentd dacd nu se pot deschide usore cu mana, imediat ce s-a activat,
dacd este necesar, mecanismul de control previzut la punctul 7.6.5.1.

Numdrul minim de iesiri trebuie si fie de o aga naturd incat numdrul total de iesiri intr-un
compartiment separat sa fie dupd cum urmeazi:

Numdrul de pasageri si de membri ai echipajului

o T . Numdrul minim total de iesiri
care poate fi gdzduit in fiecare compartiment ;

1-8
9-16
17-30
31-45
46-60
61-75
76-90
91-110
111-130
> 130

S O 0 N N N R W N

—_— =
—

Trapele de sigurantd pot fi considerate doar una dintre iesirile de urgentd mentionate mai sus.



216

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 34

7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

Fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat este consideratd un vehicul separat in sensul
determindrii numdrului minim si a pozitiei iesirilor, cu exceptia punctului 7.6.2.4.
Compartimentele de toaletd sau chicinetele nu sunt considerate compartimente separate in
sensul determindrii numdarului de iesiri de urgentd. Se stabileste un numar de pasageri pentru
fiecare sectiune rigida.

O usd de serviciu dubld se numdra ca doud usi, iar o fereastra dubld sau multipld ca doud ferestre
de urgenta.

Daci cabina conducitorului auto nu asigurd accesul la compartimentul pentru pasageri printr-un
culoar care sd respecte una dintre conditiile descrise la punctul 7.7.5.1.1, atunci trebuie si se
indeplineascd urmatoarele conditii:

cabina conducitorului auto trebuie sd aibd doud iesiri, care sd nu fie situate pe acelasi perete
lateral; dacd una dintre iesiri este o fereastrd, aceasta trebuie s respecte cerintele stabilite la
punctele 7.6.3.1 si 7.6.8 pentru ferestrele de urgentd;

se autorizeazd unul sau doud scaune 1angd conducitorul auto pentru alte persoane, caz in care
ambele iesiri mentionate la punctul 7.6.1.7.1 trebuie s fie usi. Usa conducatorului auto se
acceptd ca fiind usd de urgentd pentru ocupantii scaunelor respective, cu conditia ca scaunul
conducitorului auto, volanul, carcasa motorului, maneta schimbitorului de viteze, mecanismul
de control pentru frina de mana etc. sd nu constituie un obstacol prea mare in ceea ce priveste
accesul spre usd. Usa prevazutd pentru persoanele respective se accepta ca fiind usa de urgentd
pentru conducitorul auto. Se pot monta pand la cinci astfel de scaune suplimentare intr-un
compartiment care cuprinde cabina conducitorului auto, cu conditia ca scaunele suplimentare
si spatiul necesar pentru ele s respecte cerintele prezentei directive si ca cel putin o usa de acces
spre compartimentul pentru pasageri sd respecte cerintele de la punctul 7.6.3 pentru usile de
urgentd;

in situatiile descrise la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2, iesirile prevazute pentru cabina
conducdtorului auto nu pot fi considerate ca una dintre usile previzute la punctele
7.6.1.1-7.6.1.2, nici ca una dintre iesirile impuse in temeiul punctului 7.6.1.4, cu exceptia cazului
mentionat la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2. Punctele 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 si 7.7.7 nu se
aplicd acestui tip de iesiri.

Dacd cabina conducdtorului auto si scaunele din apropierea acesteia sunt accesibile din
compartimentul principal pentru pasageri printr-un culoar care respectd una dintre conditiile
descrise la punctul 7.7.5.1.1, nu este obligatorie existenta unei iesiri in exterior din cabina
conducitorului auto.

Daci existd o usd pentru conducitorul auto sau o alti iesire din cabind in conditiile descrise la
punctul 7.6.1.8, aceasta poate fi consideratd ca iesire pentru pasageri doar in urmdtoarele
conditii:

nu este necesar ca o persoand si treacd cu greutate printre volan si scaunul conducitorului auto
pentru a putea folosi iesirea respectiva;

respectd cerintele privind dimensiunile usilor de urgentd indicate la punctul 7.6.3.1.

Punctele 7.6.1.8 si 7.6.1.9 nu exclud existenta unei usi sau a unei alte bariere intre scaunul
conducdtorului auto §i compartimentul pentru pasageri, cu conditia ca bariera respectivd sd
poati fi coboratd rapid de citre conducitorul auto in caz de urgentd. In cazul unei cabine
protejate de o astfel de barierd, usa conducdtorului auto nu se poate considera ca iesire pentru
pasageri.

Pe langa usile si ferestrele de urgentd, trebuie previzute trape de sigurantd in vehiculele din
clasele II, I si B. Acestea pot fi montate si in cazul vehiculelor din clasele I si A. Numdrul minim
de trape se stabileste astfel:

Numdrul de pasageri Numirul de trape
mai mic sau egal cu 50 1
mai mare de 50 2

Amplasarea iesirilor

Vehiculele cu o capacitate mai mare de 22 de pasageri trebuie si indeplineascd cerintele
prezentate in continuare. Vehiculele cu o capacitate mai mica sau egald cu 22 de pasageri pot
indeplini fie cerintele prezentate in continuare, fie pe cele continute in anexa VI punctul 1.2.
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7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.3.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

Usa (usile) de serviciu se amplaseazd pe latura vehiculului care este cea mai apropiatd de marginea
drumului care corespunde directiei de mers in tara in care vehiculul urmeaza sd primeasca licentd
de functionare si cel putin una dintre usi este situatd in jumdtatea anterioard a vehiculului.
Prezenta dispozitie nu exclude amplasarea unei usi pe latura din spate a vehiculului, in vederea
utilizarii de citre pasagerii in scaun rulant.

Doud dintre usile la care se face trimitere la punctul 7.6.1.1 sunt separate astfel inct distanta
dintre planurile verticale transversale care trec prin centrele lor sd fie de minimum 40 % din
lungimea totald a compartimentului pentru pasageri. Dacd una dintre usile respective face parte
dintr-o usd dubld, distanta respectiva se misoard intre cele doud usi care sunt cel mai departate
una de cealalta.

lesirile se amplaseaza astfel incat numarul lor pe fiecare dintre cele doua laturi ale vehiculului sa
fie aproximativ acelasi.

Fie pe fata din spate fie pe fata frontald a vehiculului se amplaseaza cel putin o iesire de urgentd.
Pentru vehiculele din clasa I si pentru vehiculele cu partea din spate permanent inchisd fatd de
compartimentul pentru pasageri, prezenta cerintd trebuie indeplinitd dacd se monteaza o trapd
de sigurantd.

lesirile de pe aceeasi laturd a vehiculului se amplaseazd la distante corespunzdtoare pe toatd
lungimea vehiculului.

Se autorizeazd amplasarea unei usi pe fata din spate a vehiculului, cu conditia sd nu fie usd de
serviciu.

Dacd se monteaza trape de sigurantd, acestea trebuie pozitionate dupd cum urmeaza: daci existd
o singurd trapd de sigurantd, aceasta se amplaseazd in treimea de mijloc a vehiculului; daci existd
doud trape de sigurantd, acestea se separd printr-o distanta de cel putin doi metri masurata intre
cele mai apropiate muchii ale deschiderilor pe o linie paraleld cu axa longitudinald a vehiculului.

Dimensiunile minime ale iesirilor

Diferitele tipuri de iesire au urmatoarele dimensiuni minime:

Clasa I Clasa II si 11T Observatii
Usd de Deschide- | Inilfimea 1800 1650 -
serviciu rea usii (mm)
Litimea Aceastd dimensiune se
(mm) Usd unicd650 poate reduce cu
100 mm dacd
Usa dublil 200 mdsuritoarea se face la
nivelul manerelor.
Usd de Iniltimea 1250 -
urgentd (mm)
La 550
timea
(mm)
Fereastrd de | Aria (mm?) 400 000 Este posibil si se inscrie
urgentd in aceastd arie un
dreptunghi care
mdsoard 500 mm x
700 mm

Fereastrd de urgentd amplasatd pe fata | Este posibil sd se inscrie in deschiderea ferestrei de
din  spate a vehiculului. Dacd | urgentd un dreptunghi care masoard 350 mm indl-
constructorul nu prevede o fereastrd de | time si 1 550 mm latime. Colturile dreptunghiului
urgentd de dimensiunile minime pre- | pot fi rotunjite la o razd de curburd de maximum

scrise anterior 250 mm.

Trapd de Deschide- | Aria 400 000 Este posibil sd se inscrie

siguranta rea trapei (mm?) in aceastd arie un
dreptunghi care
mdsoard 500 mm x
700 mm

Vehiculele cu capacitate de maximum 22 de pasageri pot indeplini fie cerintele de la
punctul 7.6.3.1, fie pe cele prezentate in anexa VI punctul 1.1.
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7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

Cerinte tehnice pentru toate usile de serviciu

Fiecare usd de serviciu trebuie si se poatd deschide usor din interiorul si din exteriorul vehiculului
cand vehiculul este stationar (dar nu in mod necesar cand vehiculul este in miscare). Cu toate
acestea, prezenta cerintd nu trebuie inteleasd ca excluzand posibilitatea de a inchide cu cheia usa
din exterior, cu conditia ca usa sd poatd fi oricind deschisd din interior.

Fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a usii din exterior trebuie sa se afle la
o distantd de 1 000-1 500 mm de sol si la maximum 500 mm de usd. La vehiculele din clasele I,
11 si 111, fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a usii din interior trebuie se afle
la o distantd de 1 000-1 500 mm de planseu si la maximum 500 mm de usd. Prezenta cerintd
nu se aplicd in cazul mecanismelor de control situate in zona conducatorului auto.

La orice usd de serviciu cu deschidere manuald si alcatuitd dintr-o singurd bucatd, pivotantd sau
montatd in balamale, dispozitivele de pivotare sau balamalele trebuie si fie montate astfel incat,
dacd usa deschisd intrd in contact cu un obiect stationar in timp de vehiculul se misca inainte,
respectiva usd sd aibd tendinta de a se inchide.

Dacd o usd de serviciu actionatd manual este prevazutd cu o broascd cu clichet, aceasta trebuie
sd aibd doud pozitii de inchidere.

Pe partea interioard a unei usi de serviciu nu trebuie sd existe nici un dispozitiv care sd acopere
treptele interioare cand usa este inchisd. Acest lucru nu exclude prezenta in casa scirii, cand usa
se inchide, a unui mecanism de actionare a usii sau a altor echipamente atasate in interiorul usii,
cu conditia ca acestea sd nu constituie o prelungire a planseului pe care pasagerii sd poata sta in
picioare. Eventualele mecanisme si echipamente de acest tip nu trebuie s prezinte nici un pericol
pentru pasageri.

Daci vederea directd nu este adecvatd, se instaleazd dispozitive optice sau de alt tip care sd
permitd conducitorului auto sd detecteze de pe scaunul siu prezenta unui pasager in imediata
apropiere a fiecirei usi laterale de serviciu care nu este o usd de serviciu automatd, fie ci pasagerul
se afld in interiorul sau in exteriorul vehiculului. In cazul unei usi de serviciu aflate pe fata din
spate a vehiculului cu capacitate de maximum 22 de pasageri, prezenta cerintd este indeplinitd
daci conducitorul auto poate detecta prezenta unei persoane cu o iniltime de 1,3 m care st in
picioare la 1 m in spatele vehiculului.

Orice usd care se deschide spre interiorul vehiculului si mecanismul unei astfel de usi trebuie astfel
concepute incdt miscarea lor sd nu determine ranirea pasagerilor in conditii normale de
exploatare. Dacd este necesar, se monteazd dispozitive adecvate de protectie.

Daci o usd de serviciu este amplasatd 1angd usa unei toalete sau a altui compartiment intern, usa
de serviciu trebuie asiguratd impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerintd
nu se aplicd dacd usa se inchide automat cand vehiculul se afld in miscare la o vitezd de peste
5 km/h.

fn cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri si cu usi de serviciu amplasate
pe fata din spate a vehiculului, laturile usii nu trebuie sd se deschidd la mai mult de 115° sau la
mai putin de 85°, iar dupd sunt deschise trebuie sd poatd fi mentinute in mod automat in pozitie.
Aceasta nu exclude posibilitatea de a trece peste limita mentionatd si de a deschide usa peste
unghiul respectiv, dacd o astfel de manevrd se poate face in sigurantd; de exemplu, pentru a
permite plasarea vehiculului cu spatele la o platforma inaltd de incdrcare sau pentru a deschide
usile la 270°, astfel incat sd se creeze o zond de incarcare liberd in spatele vehiculului.

Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu actionate electric

In caz de urgentd, orice usd de serviciu actionatd electric trebuie, cand vehiculul este stationar (dar
nu in mod necesar cind vehiculul este in miscare) si poatd fi deschisd din interior si, cand nu
este blocatd, din exterior, cu ajutorul unor mecanisme de control care, chiar daci s-a intrerupt
alimentarea cu energie electrici:

neutralizeazd toate celelalte mecanisme de control ale usii;

in cazul mecanismelor de control din interior, sunt fixate pe usd sau la mai putin de 300 mm
de aceasta, la o indltime de minimum 1 600 mm deasupra primei trepte;

pot fi vizute usor si identificate in mod clar, la apropierea de usd si cand se std in picioare in fata
usii, iar dacd sunt suplimentare fatd de mecanismele de control normale de deschidere, trebuie
marcate clar pentru folosire in caz de urgentd;

pot fi actionate de o persoand care st in picioare chiar in fata usi;
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determind deschiderea usii sau permit o deschidere manuald usoara a usii;

pot fi protejate de un dispozitiv care poate fi indepartat sau spart usor pentru a avea acces la
mecanismul de control de urgentd; actionarea mecanismului de control de urgentd sau
indepdrtarea invelisului de protectie al acesteia trebuie semnalate conducitorului auto atit
auditiv cat si vizual si

in cazul unei usi actionate de conducdtorul auto care nu respectd cerintele de la punctul 7.6.5.6.2,
usa respectiva trebuie s fie astfel construitd incat dupd actionarea mecanismelor de control de
deschidere a usii si revenirea lor la pozitia normald, usa sd nu se mai inchidd la loc pand cand
conducitorul auto nu actioneazd mecanismul de control al inchiderii.

Se poate prevedea un dispozitiv actionat de conducitorul auto din scaunul sdu, care si
dezactiveze mecanismele de control de urgentd situate in exterior pentru a bloca usile de serviciu
din afar. In acest caz, mecanismele de control de urgentd din exterior se reactiveazd automat fie
prin pornirea motorului, fie inainte ca vehiculul s3 atingd o vitezd de 20 km/h. In consecint3,
dezactivarea mecanismelor de control de urgentd exterioare nu se face automat, ci necesitd o
actiune suplimentard din partea conducitorului auto.

Fiecare usd de serviciu actionatd de conducitorul auto trebuie sd poatd fi pusd in functiune de
conducitorul auto din scaunul sdu folosind comenzi care, cu exceptia celor de picior, sunt
marcate in mod clar si distinct.

Orice usd de serviciu actionatd electric trebuie sd declanseze aprinderea unui indicator luminos
care s fie vizibil in mod clar pentru conducitorul auto din scaunul siu de condus in orice conditii
de iluminare, pentru a avertiza ci usa nu este complet inchisd. Acest indicator luminos
semnalizeazd ori de cate ori structura rigidd a usii se afla intre pozitia complet deschis si un punct
situat la 30 mm de pozitia complet inchis. Un acelasi indicator luminos poate fi folosit pentru
una sau mai multe usi. Cu toate acestea, nu se monteazi un astfel de indicator luminos pentru
usa de serviciu din fatd care nu respectd cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2.

Dacd se previd mecanisme de control cu ajutorul cdrora conducdtorul auto deschide si inchide
o usd de serviciu actionatd electric, acestea trebuie sd permitd conducdtorului auto sd poatd
inversa migcarea usii in orice moment in timpul procesului de deschidere si inchidere a usii.

Constructia si sistemul de control al oricarei usi de serviciu actionatd electric trebuie si fie astfel
incat un pasager sd nu poatd fie ranit de usd sau prins de aceasta in timpul inchiderii.

Prezenta cerintd se considerd indeplinitd daci e indeplinesc urmitoarele doud conditii.

Prima conditie este ca, in cazul inchiderii unei usi in orice punct de masurare descris in anexa V
i se rezistd cu o fortd de strangere de maximum 150 N, usa se redeschide automat la maximum
si, cu exceptia usilor de serviciu automate, rimane deschisd pand se actioneazd mecanismul de
control al inchiderii. Forta de stringere se poate mdsura prin orice metodd consideratd
satisficdtoare de citre autoritatea competent. In anexa V la prezenta directivi se oferd orientiri
in acest sens. Forta maximd poate fi mai mare de 150 N pentru scurt timp, cu conditia si nu
depdseasca 300 N. Sistemul de redeschidere poate fi verificat cu ajutorul unei bare de incercare
avand o sectiune de 60 mm indltime, 30 mm ldtime si cu colturi rotunjite la raza de 5 mm.

A doua conditie este ca de fiecare datd cand o usad prinde incheietura manii sau degetele unui
pasager:

usa sd se redeschidd automat complet si, cu exceptia cazului unei usi de serviciu automate, si
rimand deschisd pand se actioneazd mecanismul de control al inchiderii sau

pasagerul sd-si poatd retrage imediat din usd incheietura manii sau degetele fird a risca si se
rineascd. Aceastd cerintd poate fi verificatd cu ména sau cu ajutorul unei bare de incercare
mentionate la punctul 7.6.5.6.1.1, avand capit in formd conicd pe o lungime de 300 mm de la
o grosime de 30 mm la o grosime de 5 mm. Nu se trateaza cu lac si nu se unge. Dacd uga prinde
bara, aceasta trebuie s poatd fi retrasd usor sau

usa sd fie mentinutd intr-o pozitie care permite trecerea liberd a barei de incercare cu sectiune
de 60 mm indltime, 20 mm latime si colturi rotunjite la raza de 5 mm. Aceastd pozitie nu trebuie
s se afle la mai mult de 30 mm de pozitia inchis complet.
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In cazul unei usi de serviciu din fag4, cerinta de la punctul 7.6.5.6 se considera indeplinitd daci
usa:

respectd cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2 sau

este prevazutd cu muchii moi; cu toate acestea, muchiile nu trebuie si fie atit de moi incat dacad
usile se inchid peste bara de testare mentionata la punctul 7.6.5.6.1.1 structura rigida a usilor si
ajungd in pozitia complet inchis.

Daci o usd de serviciu actionatd electric este tinutd inchisd exclusiv prin aplicarea continud a
sursei de energie electrice, trebuie prevdzut un dispozitiv de avertizare vizual pentru a informa
conducidtorul auto in legdturd cu orice defectare a alimentdrii cu energie electricd a usilor.

Orice dispozitiv de blocare a pornirii, daci este montat pe vehicul, trebuie sa functioneze doar
la viteze sub 5 km/h si nu trebuie s poatd functiona peste aceastd vitezd.

Daci vehiculul nu este previzut cu un dispozitiv de blocare a pornirii, trebuie sa se activeze o
avertizare sonord adresat conducdtorului auto in cazurile in care vehiculul porneste cu o usa de
serviciu actionatd electric incomplet inchisd. Acest semnal de avertizare sonor se activeazd la
o vitezd de peste 5 km/h la usile care respectd cerintele de la punctul 7.6.5.6.1.2.3.

Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu automate
Activarea mecanismelor de control de deschidere

Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.6.5.1, mecanismele de control de deschidere ale fiecarei
usi de serviciu automate trebuie sd poat fi activate si dezactivate doar de conducitorul auto din
scaunul lui.

Activarea si dezactivarea pot fi directe, cu ajutorul unui comutator, ori indirecte, de exemplu prin
deschiderea si inchiderea usii de serviciu din fata.

Activarea mecanismelor de control de deschidere de citre conducitorul auto se indicd in
interiorul vehiculului si de asemenea in exterior, dacd usa se deschide din afard; indicatorul (de
exemplu, un buton luminos sau un indicator luminos) trebuie amplasat pe usa pe care o
actioneazd sau in imediata apropiere a acesteia.

in cazul actionirii directe prin comutator, starea functionald a sistemului trebuie indicati in mod
clar conducitorului auto, de exemplu prin pozitia comutatorului, printr-un indicator luminos
sau un comutator luminos. Comutatorul trebuie sd poarte o marci distinctiva si sa fie dispus in
asa fel incat sa nu poatd fi confundat cu alte mecanisme de control.

Deschiderea usilor de serviciu automate.

Dupi activarea mecanismelor de control de deschidere de citre conducitorul auto, pasagerii pot
deschide usa dupd cum urmeaza:

din interior, de exemplu prin apasarea unui buton sau prin trecerea unei bariere fotoelectrice si

din exterior (cu exceptia usilor destinate exclusiv pentru iesire si marcate in consecintd), prin
apdsarea unui buton luminos, a unui buton situat sub un indicator luminos sau a unui dispozitiv
similar marcat cu instructiuni corespunzitoare.

Apisarea butoanelor mentionate la punctul 7.6.6.2.1.1 si folosirea mijloacelor de comunicare cu
conducidtorul auto mentionate la punctul 7.7.9.1 pot trimite un semnal care se stocheazd si care,
dupi activarea mecanismelor de control de deschidere de citre conducitorul auto, declanseazi
deschiderea usii.

Inchiderea usilor de serviciu automate

O usd de serviciu automatd o datd deschisd trebuie s se inchidd din nou automat dupa un anumit
interval de timp. In cazul in care un pasager intri sau iese din vehicul in acest interval, un
dispozitiv de sigurantd (de exemplu un contact cu pedald, o bariera fotoelectrica, o portitd cu sens
unic) asigurd un timp suficient de lung pand la inchiderea usii.
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In cazul in care un pasager intrd sau iese din vehicul in timp ce se inchide usa, procesul de
inchidere trebuie sa se intrerupd automat si usa sd revind la pozitia deschis. Comanda de inversare
a migcdrii poate fi actionatd prin unul dintre dispozitivele de sigurantd mentionate la
punctul 7.6.6.3.1 sau orice alt dispozitiv.

O usd care s-a inchis automat in conformitate cu punctul 7.6.6.3.1 trebuie s poatd fi deschisa
din nou de ctre un pasager in conformitate cu punctul 7.6.6.2; prezenta cerintd nu se aplici in
cazul in care conducitorul auto a dezactivat mecanismele de control de deschidere.

Dupi dezactivarea mecanismelor de control de deschidere ale usilor de serviciu automate de ctre
conducitorul auto, wusile deschise trebuie si se inchidd in conformitate cu
punctele 7.6.6.3.1-7.6.6.3.2.

Oprirea procesului de inchidere automat a usilor marcate pentru servicii speciale, de exemplu
pentru pasageri care duc cdrucioare cu copii, pasageri cu mobilitate redusi etc.

Conducitorul auto trebuie si poatd opri procesul de inchidere automatd prin actionarea unui
mecanism de control special. Pasagerul trebuie sd poatd opri chiar el procesul de inchidere
automatd in mod direct, prin apdsarea unui buton special.

Oprirea procesului de inchidere automatd este semnalat conducdtorului auto, de exemplu
printr-un indicator vizual.

In orice situatie, conducitorul auto trebuie s poati relua procesul de inchidere automata.
Punctul 7.6.6.3 se aplicd urmdtoarei inchideri a usii.
Cerinte tehnice pentru usile de urgentd

Usile de urgentd trebuie sd poatd fi deschise usor din interior si din exterior cand vehiculul este
stationar. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu trebuie sd fie inteleasa ca excluzand posibilitatea
de a bloca usa din exterior, cu conditia ca usa sd poatd fi in orice moment deschisd din interior
prin folosirea mecanismului normal de deschidere.

Usile de urgentd, in timpul utilizarii lor ca atare, nu trebuie si fie de tipul celor actionate electric
decat in cazul care, de indatd ce mecanismul de control prevazut la punctul 7.6.5.1 a fost actionat
si a revenit la pozitia normald, usile nu se inchid din nou pand cind conducitorul auto nu
actioneazd mecanismul de control al inchiderii. Usile de urgentd nu trebuie si fie nici de tip
glisant, cu exceptia vehiculelor care au o capacitate mai mica sau egald cu 22 de pasageri. La
aceste vehicule se poate accepta ca usd de urgentd o usd glisantd in privinta cdreia care s-a
demonstrat cd poate fi deschisd fird a fi necesare unelte in urma unui test de coliziune frontald
cu o barierd in conformitate cu Directiva 74/297|CEE.

Fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a unei usi de urgentd din exterior
trebuie sd se afle la o distantd de 1 000-1 500 mm fatd de sol si la maximum 500 mm de usd.
La vehiculele din clasele [, II si 11, fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a usii
din exterior trebuie si se afle la o distantd de 1 000-1 500 mm de planseu si la maximum
500 mm de usd. Prezenta conditie nu se aplicd in cazul mecanismelor de control situate in zona
conducdtorului auto.

Usile de urgentd cu balamale montate pe latura vehiculului trebuie sd fie prinse pe muchia lor
anterioard si trebuie si se deschidd in afard. Se autorizeazd utilizarea curelelor, a lanturilor sau
a altor dispozitive de retinere, cu conditia ca acestea si nu impiedice usa si se deschida si sa
rdmand deschisd la un unghi de cel putin 100°. Dacd existd un mijloc suficient pentru a asigura
libera trecere spre latimea de acces a usii de urgentd, cerinta cu unghiul minim de 100° nu se
aplicd.

Usile de urgentd trebuie asigurate impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta
cerintd nu se aplicd daci usa se inchide automat atunci cand vehiculul se deplaseazd cu o vitezd
de peste 5 km/h.

Toate usile de urgenta sunt echipate cu un dispozitiv de avertizare sonord a conducatorului auto
pentru situatiile cand nu sunt inchise complet. Dispozitivul de avertizare este actionat prin
miscarea carligului sau a manerului usii si nu prin miscarea usii in sine.
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Cerinte tehnice pentru ferestrele de urgentd

Orice fereastrd de urgentd cu balamale sau oscilo-basculantd trebuie sd se deschidd in afara.
Tipurile oscilo-basculante nu trebuie sd fie complet detasabile de vehicul cand sunt actionate.
Functionarea ferestrelor oscilo-basculante trebuie si fie de asa naturd incat s se evite in mod
eficient ejectarea involuntard a ferestrei.

Orice fereastrd de urgenta:

trebuie sd poata fi pusd in functiune usor si instantaneu din interiorul si din exteriorul vehiculului
cu ajutorul unui dispozitiv considerat satisficitor sau

trebuie sd fie din sticld securit usor de spart. Aceastd ultimd dispozitie exclude posibilitatea
utilizarii de geamuri din sticld laminata sau din material plastic. Langd fiecare fereastrd de urgentd
trebuie montat un instrument cu care aceasta sd poatd fi spartd, iar instrumentul trebuie si fie
usor accesibil persoanelor din interiorul vehiculului.

Fiecare fereastrd de urgentd care poate fi blocatd din exterior se construieste astfel incat sa poatd
fi deschisd in orice moment din interiorul vehiculului.

Daci fereastra de urgentd este fixatd cu balamale orizontale pe muchia superioard, se prevede un
dispozitiv corespunzitor pentru a o tine complet deschisd. Fiecare fereastrd de urgenta fixatd cu
balamale trebuie sd functioneze astfel incat si nu impiedice trecerea liberd din interiorul si din
exteriorul vehiculului.

Indltimea muchiei inferioare a unei ferestre de urgentd montati pe latura vehiculului fat3 de
nivelul general al planseului de dedesubt (excluzand variatiile locale, cum ar fi prezenta unei roti
sau carcasa transmisiei) trebuie si fie de maximum 1 200 mm si de minimum 650 mm in cazul
ferestrei de urgentd cu balamale, respectiv 500 mm in cazul unei ferestre din sticld casanti.

Cu toate acestea, in cazul ferestrei de urgentd cu balamale, indltimea muchiei inferioare poate fi
redusi la un minimum de 500 mm, cu conditia ca deschiderea ferestrei sa fie protejatd de un grilaj
pand la 650 mm indltime, care sd prevind cdderea pasagerilor din vehicul. Dacd deschiderea este
previzutd cu un grilaj de protectie, dimensiunea deschiderii ferestrei peste protectie nu trebuie
sd fie mai micd decat marimea minima prevazutd pentru o fereastrd de urgentd.

Orice fereastrd de urgentd cu balamale care nu este vizibild in mod clar de pe scaunul
conducitorului auto trebuie previzutd cu un dispozitiv de avertizare sonord care si-l alerteze pe
conducitorul auto in situatiile in care nu este inchisd complet. Dispozitivul de avertizare trebuie
sd fie actionat de incuietoarea ferestrei si nu de miscarea acesteia in sine.

Cerinte tehnice pentru trapele de sigurantd

Orice trapd de sigurantd trebuie sd functioneze astfel incat si nu impiedice trecerea liberd din
interiorul sau din exteriorul vehiculului.

Trapele de sigurantd de pe plafon trebuie fie s aiba dispozitive oscilo-basculante, cu balamale
sau sd fie confectionate din sticld securit ugor de spart. Trapele din planseu trebuie si aibd fie
dispozitive oscilo-basculante, fie cu balamale si trebuie sd fie echipate cu un dispozitiv de
avertizare sonord care si-1 alerteze pe conducitorul auto in situatiile in care nu sunt inchise
complet. Dispozitivul de avertizare trebuie si fie actionat de incuietoarea trapei si nu de miscarea
acesteia in sine. Trapele de sigurantd din planseu trebuie asigurate impotriva actiondrii
involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu se aplicd dacd trapa din planseu se blocheazd
automat cand vehiculul se miscd cu o vitezd de peste 5 kmjh.

Trapele oscilo-basculante nu trebuie sd fie complet detasabile de vehicul atunci cind sunt
actionate, astfel incat sd nu devind un pericol pentru alti utilizatori ai drumului. Actionarea
trapelor de sigurantd oscilo-basculante trebuie si fie astfel conceputd incat si impiedice in mod
eficient actionarea involuntard a mecanismului. Trapele de planseu oscilo-basculante trebuie si
se deschidi exclusiv spre interiorul compartimentului pentru pasageri.

Trapele de sigurantd cu balamale trebuie sd pivoteze de-a lungul muchiei spre fata sau spatele
vehiculului si la un unghi de cel putin 100°. Trapele de planseu cu balamale trebuie s se deschidd
exclusiv spre interiorul compartimentului pentru pasageri.

Trapele de sigurantd trebuie sd poatd fi deschise usor si scoase usor din interior sau din exterior.
Cu toate acestea, prezenta cerintd nu trebuie inteleasa ca excluzand posibilitatea de a bloca trapa
de sigurantd in scopul asigurdrii vehiculului cand acesta nu este supravegheat, cu conditia ca trapa
de sigurantd sd poatd fi intotdeauna deschisd sau inchisd din interior, folosind un mecanism
normal de deschidere sau de retragere. In cazul unei trape usor de spart, se prevede un dispozitiv
in apropierea trapei, aflat la dispozitia persoanelor din interiorul vehiculului, care si asigure
spargerea usoard a trapei.
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Cerinte tehnice pentru treptele escamotabile

Treptele escamotabile, in cazul in care se monteazd, trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte
tehnice:

punerea in functiune a treptelor escamotabile se poate sincroniza cu cea a usii de serviciu sau de
urgentd;

cand o usd este inchisd, nici o parte a treptei escamotabile nu trebuie s se proiecteze cu mai mult
de 10 mm dincolo de linia adiacentd a caroseriei;

cand usa este deschisd si treapta escamotabild este in pozitie extinsd, aria suprafetei trebuie sd
respecte cerintele de la punctul 7.7.7 din prezenta anexd;

in cazul unei trepte actionate electric, trebuie sd existe un dispozitiv care s impiedice miscarea
vehiculului din stare de repaus, pe baza propriei sale energii, cand treapta escamotabild este in
pozitie extins. In cazul unei trepte actionate manual, un indicator sonor trebuie si alerteze
conducdtorul auto daci treapta nu este complet retras;

o treaptd actionatd electric nu trebuie sd poatd s se extindd cand vehiculul este in miscare. Daca
dispozitivul de actionare a treptei se defecteazd, treapta se retrage si rdimane in pozitie retrasd.
Cu toate acestea, functionarea usii corespunzitoare nu trebuie si fie stanjenitd in cazul unei astfel
de situatii, nici dacd treapta se defecteaza sau se blocheazd;

cand un pasager std in picioare pe o treaptd escamotabild actionatd electric, usa corespunzitoare
trebuie sd nu se poatd inchide. Respectarea acestei cerinte se verifici punand o greutate de 15 kg,
care reprezintd un copil mic, in centrul treptei. Aceastd cerintd nu se aplicd nici unei usi din
campul vizual direct al conducdtorului auto;

miscarea treptei escamotabile nu trebuie sd determine rdnirea pasagerilor sau a persoanelor care
asteaptd in statia de autobuz;

colturile treptei escamotabile spre fatd sau spre spate se rotunjesc la o razd de minimum 5 mm;
muchiile se rotunjesc la o razd de minimum 2,5 mm;

cand usa pentru pasageri este deschis, treapta escamotabild este tinutd ferm in pozitie extinsd.
Daci se aseazd in centrul unei singure trepte o greutate de 136 kg sau se aseazd in centrul unei
trepte duble o greutate de 272 kg, deformarea in orice punct al treptei trebuie sd fie de
maximum10 mm.

Marcaje

Fiecare iesire de urgentd trebuie marcatd in interiorul i exteriorul vehiculului cu una dintre
urmdtoarele mentiuni:

~Emergency exit”
Jssue de secours”
,Salida de emergencia”
,Nodudgang”
~Notausstieg”

,E€0dog kvduvou”
,Uscita di sicurezza”
,Nooduitgang”

,Saida de emergéncia”
~Hatauloskaynti”
,Nodutging”

la care se adaugd, dacd este cazul, unul dintre simbolurile de la punctul 3.4 din anexa I la
Directiva 92/58/CEE.

Mecanismele de control de urgentd ale usilor de serviciu si ale tuturor iesirilor de urgentd sunt
marcate ca atare in interiorul si exteriorul vehiculului, fie printr-un simbol reprezentativ, fie
printr-o legenda clar formulata.

Pe fiecare mecanism de control de urgentd a unei iesiri sau in apropierea acesteia se inscriu
instructiuni clare privind metoda de functionare a comenzii.
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7.6.11.4.

7.7.

7.7.1.

7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

7.7.1.5.

Limba in care se inscriu orice marcaje sub forma de text in temeiul punctelor 7.6.11.1-7.6.11.3
mentionate anterior trebuie sd fie stabilitd de autoritatea de omologare, tindndu-se seama de
taraftdrile in care solicitantul intentioneazi si comercializeze vehiculul, in cazul in care este
necesar in colaborare cu autoritdtile competente ale tarii/tdrilor in cauza. Dacd tara/tdrile in care
urmeazd sa fie inmatriculat vehiculul modificd limba, aceastd schimbare nu atrage dupd sine un
nou proces de omologare.

Amenajdri interioare
Accesul la usile de serviciu (a se vedea anexa III, figura 1)

Spatiul liber care se extinde citre interiorul vehiculului de la peretele lateral pe care este montatd
usa permite trecerea liberd a unui panou vertical dreptunghiular de 20 mm grosime, 400 mm
latime §i 700 mm indltime deasupra planseului, avand un al doilea panou de 550 mm litime
suprapus simetric peste el; indltimea celui de-al doilea panou este cea prevdzutd pentru clasa
corespunzitoare de vehicule. Panoul dublu se tine paralel cu deschiderea usii in timp ce este
deplasat din pozitia initiald (planul fetei celei mai apropiate de interiorul vehiculului fiind
tangential la muchia cea mai externd a deschiderii) pana in pozitia in care atinge prima treaptd,
dupid care se tine in unghi drept fatd de directia probabild de miscare a unei persoane care
foloseste intrarea.

Indltimea panoului dreptunghiular superior trebuie si corespunda clasei relevante si categoriei
vehiculului previzute in tabelul de mai jos. Ca alternativi, se poate folosi o sectiune trapezoidald
cu indltimea de 500 mm, care face o trecere de la litimea panoului superior la cea a panoului
inferior. In acest caz, iniltimea totald a sectiunii dreptunghiulare si a acestei sectiuni trapezoidale
a panoului superior este de 1 100 mm pentru toate clasele de vehicule cu o capacitate mai mare
de 22 de pasageri si 950 mm pentru clasele de vehicule cu o capacitate de maximum 22 de
pasageri.

Clasa vehiculului Inélgji?niiri?zr?:iux?geﬁor imm) Iniltimea totald Litimea
. gura 1)
Sectiune
trapezoidald alter-
nativa
Clasa A () 950 950 1650 550 ()
Clasa B () 700 950 1400
Clasa I 1100 1100 1 800
Clasa 1I 950 1100 1650
Clasa TIT 850 1100 1550

(") Pentru vehicule cu capacitate de maximum 22 de pasageri, panoul inferior poate fi deplasat in raport cu
panoul superior daca este in aceeasi directie.

() Latimea panoului superior poate fi redusd in partea de sus la 400 mm dacd panoul are un sanfren cu
inclinatie de maximum 30° fagd de orizontala.

Cand axa centrald a acestui panou dublu a traversat o distantd de 300 mm din pozitia sa initiald
si panoul dublu atinge suprafata treptei, el trebuie mentinut in aceastd pozitie.

Silueta cilindricd (a se vedea anexa III, figura 6) folositd pentru a testa distanta liberd a culoarului
central este deplasatd din culoarul central pe directia probabild de miscare a unei persoane care
iese din vehicul, pAnd cand axa sa centrald atinge planul vertical care contine muchia de sus a celei
mai de sus trepte sau pand cand un plan tangential la cilindrul superior atinge panoul dublu, in
functie de conditia care este indeplinitd prima, si apoi este mentinutd in aceastd pozitie (a se vedea
anexa 11, figura 2).

Intre silueta cilindricd, aflatd in pozitia stabilitd la punctul 7.7.1.4, si panoul dublu, aflat in pozitia
stabilitd la punctul 7.7.1.3, trebuie sd existe un spatiu liber ale carui limite superioare si inferioare
sunt prezentate in anexa III, figura 2. Acest spatiu liber trebuie sd permita trecerea liberd a unui
panou vertical ale crui formd si dimensiuni sunt identice cu cele ale sectiunii centrale a siluetei
cilindrice (punctul 7.7.5.1) si sd aibd o grosime de maximum 20 mm. Din pozitia tangentiald la
silueta cilindricd, panoul este deplasat pand cand latura sa exterioard vine in contact cu latura
interioard a panoului dublu, atingand planul sau planurile delimitate de muchiile superioare ale
treptei, in directia probabild de miscare a unei persoane care foloseste intrarea (a se vedea
anexa III, figura 2).
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7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2.

7.7.1.10.

7.7.1.11.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

Spatiul de liberd trecere pentru acest panou nu trebuie sd tind seama de nici un spatiu de 300 mm
din fata oricdrei perne de scaun necomprimate a unui scaun indreptat spre fata sau spre spatele
vehiculului, nici de spatiul de 225 mm din fata scaunelor montate pe arcele rotilor si nici de

spatiul care merge pand indltimea partii de sus a pernei de scaun.
In cazul unui scaun rabatabil, spatiul in cauzd se ia in considerare cu scaunul in pozitie de folosire.

Cu toate acestea, un scaun rabatabil pentru uzul echipajului poate bloca accesul spre o usd de
serviciu atunci cand se afld in pozitie de folosire, cu urmatoarele conditii:

sd se mentioneze in mod clar, atat in vehiculul in sine cat si in certificatul de omologare CE de
tip (a se vedea anexa Il apendicele 2), ¢ scaunul este destinat exclusiv utilizarii de citre echipaj;

cand scaunul nu este utilizat, s se rabateze automat, astfel incat si indeplineasci cerintele de la
punctele 7.7.1.1 sau 7.7.1.2 i 7.7.1.3, 7.7.1.4 5i 7.7.1.5;

usa sd nu fie consideratd o iesire obligatorie in sensul punctului 7.6.1.4 si

cand scaunul este in pozitie de utilizare si cand este rabatat, nici o parte a sa sd nu se afle in fata
unui plan vertical care trece prin centrul suprafetei de sedere a scaunului conducitorului auto in
pozitia sa cea mai din spate si prin centrul oglinzii retrovizoare exterioare montate pe latura
opusd a vehiculului.

fn cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, 0 anumit3 usa si drumul de
acces spre aceasta sunt considerate libere daca:

existd un acces liber, masurat paralel cu axa longitudinald a vehiculului, de minimum 220 mm
in orice punct si 550 mm in orice punct situat la o indltime mai mare de 500 mm de la planseu
sau de la trepte (anexa I, figura 3);

existd un acces liber, masurat perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului, de minimum
300 mm in orice punct si 550 mm in orice punct situat la o indlfime mai mare de 1 200 mm
de la planseu sau de la trepte sau la o addncime mai micd de 300 mm de la tavan (anexa III,
figura 4).

Dimensiunile usii de serviciu si ale usii de urgentd de la punctul 7.6.3.1 si cerintele de la
punctele 7.7.1.1-7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 si 7.7.8.5 nu se aplicd unui vehicul din clasa B
cu sarcind maxima admisa din punct de vedere tehnic mai micd sau egald cu 3,5 tone si avand
pand la 12 scaune pentru pasageri, fiecare scaun avand acces liber la cel putin doud usi.

Panta maximd a planseului in culoarul de acces, mésurata cu vehiculul la greutate proprie in stare
de functionare pe o suprafatd orizontald, nu trebuie sd depaseascd 5 %. Dacd vehiculul este dotat
cu sistem de coborare, acesta trebuie si fie dezactivat.

Accesul la usile de urgenta (a se vedea anexa III, figura 5)

Urmdtoarele cerinte nu se aplicd usilor conducitorului auto folosite ca iesiri de urgentd in
vehicule cu capacitate de maximum 22 de pasageri.

Spatiul liber dintre culoarul central si deschiderea usii de urgentd trebuie si permitd trecerea
liberd a unui cilindru vertical de 300 mm diametru si 700 mm indltime masuratd de la planseu
si care sustine un al doilea cilindru vertical de 550 mm diametru, iniltimea totald a ansamblului
fiind de 1 400 mm.

Diametrul cilindrului superior poate fi redus in partea de sus la 400 mm, prin intermediul unui
sanfren cu o inclinatie de maximum 30° fatd de orizontald.

Baza primului cilindru trebuie si se afle in interiorul proiectiei celui de-al doilea cilindru.

in cazul in care sunt montate scaune rabatabile de-a lungul culoarului, spatiul liber pentru
cilindru trebuie s fie determinat cu scaunul in pozitie de folosire.

Ca alternativa la utilizarea cilindrului dublu, se poate folosi dispozitivul de masurare descris la
punctul 7.7.5.1 (a se vedea anexa III, figura 6).
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7.7.3.

7.7.3.1.

7.7.3.2.

7.7.3.3.

7.7.4.

7.7.4.1.

7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.

7.7.5.1.

Accesul la ferestrele de urgentd

Etalonul de testare trebuie sd poatd fi scos din culoarul central in exteriorul vehiculului prin
fiecare fereastrd de urgentd.

Directia de deplasare a etalonului de testare trebuie sd coincida cu directia cea mai probabild in
care s-ar deplasa un pasager care pardseste vehiculul in caz de urgentd. Etalonul de testare se
mentine perpendicular pe respectiva directie de miscare.

Etalonul de testare are forma de placd subtire cu dimensiunea 600 x 400 mm, cu colturi rotunjite
cu un arc de cerc cu raza de 200 mm. Cu toate acestea, in cazul unei ferestre de urgentd aflate
pe fata din spate a vehiculului, etalonul de testare poate avea dimensiunea de 1 400 mm x
350 mm, cu colturi rotunjite cu un arc de cerc cu raza de 175 mm.

Accesul la trapele de sigurantd

Trape de sigurantd in plafon

Cu exceptia vehiculelor din clasa I, se amplaseazd cel putin o trapd de sigurantd astfel incat un
trunchi de piramida cu patru laturi cu un unghi lateral de 20° si o indltime de 1 600 mm sd atinga
o parte din scaun sau dintr-un suport echivalent. Axa piramidei trebuie si fie verticald, iar
sectiunea sa cea mai micd s intre in contact cu zona de deschidere a trapei de sigurantd.
Suporturile pot fi rabatabile sau mobile, cu conditia si poatd fi blocate in pozitie de utilizare.
Aceasta este pozitia care se ia in considerare pentru testare.

Dacid grosimea structurii plafonului este mai mare de 150 mm, sectiunea cea mai mici a
piramidei intrd in contact cu zona de deschidere a trapei de sigurantd la nivelul suprafetei
exterioare a plafonului.

Trape de sigurantd in planseu

in cazul unei trape de sigurantd montate in planseu, trapa trebuie sd asigure acces liber si direct
spre exteriorul vehiculului §i trebuie montatd unde este spatiu liber deasupra trapei echivalent cu
indltimea culoarului central. Orice sursi de cildurd sau componente mobile trebuie si fie la cel
putin 500 mm de orice parte a deschiderii trapei.

Etalonul de testare format dintr-o placi cu dimensiuni de 600 mm x 400 mm, avand colturile
rotunjite cu un arc de cerc cu raza de 200 mm, tinut in pozitie orizontald, trebuie si poata trece
de la o iniltime de 1 m mdsuratd de la planseul vehiculului pand la sol.

Culoare centrale (a se vedea anexa III, figura 6)

Culoarul central al vehiculului trebuie proiectat si construit astfel incat sd permitd accesul liber
al unui etalon de testare format din doi cilindri coaxiali legati printr-un trunchi de con inversat,
ansamblul avand urmitoarele dimensiuni:

Clasa Clasa Il Clasa III Clasa A Clasa B
Diametrul cilindrului inferior ,A” 450 350 300 350 300
Iniltimea cilindrului inferior 900 900 900 900 900
Diametrul cilindrului superior ,C” 550 550 450 550 450
iniltimea cilindrului superior ,B” 500 () 500 () 500 (%) 500 () 300
inltimea totald ,H” 1900 () [ 1900 ¢) | 1900¢) [1900¢) | 1500

() Inaltimea cilindrului superior si, in consecintd, iniltimea totald se pot reduce cu 100 mm in orice parte a
culoarului central in spatele:
— unui plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea axei centrale a osiei spate (cea mai din fatd osie
spate in cazul vehiculelor cu mai multe osii spate) si
— unui plan vertical transversal situat la muchia din spate a usii de serviciu sau a celei mai din spate usi
de serviciu, dacd existd mai multe usi de serviciu.




13/vol. 34

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

227

7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.2.1.

7.7.5.2.2.

7.7.5.3.

7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.2.

Diametrul cilindrului superior poate fi redus in partea de sus la 300 mm, prin intermediul unui
sanfren cu o inclinatie de maximum 30° fatd de orizontald.

Etalonul de testare poate intra in contact cu manerele-bucld suspendate destinate pasagerilor care
caldtoresc in picioare, daci existd, sau cu alte obiecte flexibile cum sunt componentele centurilor
de sigurantd, si le poate deplasa.

Dacd nu existd iesire in fata unui scaun sau a unui rind de scaune:

in cazul scaunelor orientate cu fata inainte, muchia frontald a etalonului de testare cilindric definit
la7.7.5.1 trebuie sd ajungd cel putin pand la planul vertical transversal tangent la cel mai din fata
punct de pe spatarul randului de scaune cel mai din fatd si trebuie mentinut in aceastd pozitie.
Din acest plan, trebuie sd poatd fi deplasat panoul prezentat in anexa III, figura 7, astfel incat,
pornind din pozitia de contact cu dispozitivul cilindric, latura panoului dinspre exteriorului
vehiculului si se deplaseze in fatd pe o distantd de 660 mm.

in cazul scaunelor orientate lateral, partea din fata a dispozitivului cilindric trebuie s ajung cel
putin la planul transversal care coincide cu un plan vertical ce trece prin centrul scaunului cel
mai din fatd (anexa III, figura 7).

in cazul scaunelor orientate spre spatele vehiculului, partea din fatd a etalonului de testare trebuie
sd ajungd cel putin la planul vertical transversal tangent la partea frontald a pernelor de scaun
din randul sau scaunul cel mai din fatd (anexa III, figura 7).

La vehiculele din clasa I, diametrul cilindrului inferior poate fi redus de la 450 mm la 400 mm
in oricare parte a culoarului in spatele:

unui plan vertical transversal situat la 1,5 m Inaintea axei centrale a osiei spate (cea mai din fata
osie spate in cazul vehiculelor cu mai multe osii spate) si

unui plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu.

La vehiculele din clasa III, scaunele de pe o parte sau ambele pérti ale culoarului central pot fi
deplasate lateral, astfel devenind posibili reducerea latimii culoarului central la o valoare care si
corespundd unui cilindru inferior cu diametru de 220 mm, cu conditia ca fiecare scaun si fie
dotat cu o comanda usor accesibild oricirei persoane care std in picioare in culoarul central si
suficientd pentru a readuce scaunul in pozitia care corespunde unei litimi minime de 300 mm,
fard dificultate si, dacd este posibil, automat, chiar dacd scaunul este incircat.

La vehiculele articulate, etalonul de testare definit la punctul 7.7.5.1 trebuie sd poatd trece liber
prin sectiunea articulatd. Nici o parte din invelisul flexibil al sectiunii articulate, inclusiv
armonica, nu trebuie si patrunda in culoarul central.

Se pot monta trepte in culoarele centrale. Litimea acestor trepte nu trebuie s fie mai micd decat
latimea culoarului central in partea de sus a treptelor.

Sunt interzise scaunele rabatabile care ar permite pasagerilor si stea asezati in culoarul central.

Sunt interzise scaunele care gliseazd lateral si pot bloca culoarul, cu exceptia vehiculelor din clasa
1L, dacd se indeplinesc conditiile stabilite la punctul 7.7.5.3.

In cazul vehiculelor cirora li se aplicd punctul 7.7.1.9, nu este neapirat necesar un culoar central,
cu conditia si fie respectate dimensiunile de acces specificate la punctul in cauza.

Suprafetele culoarelor centrale si ale trecerilor de acces trebuie imbracate cu materiale
antiderapante.

Panta culoarului central.

Panta culoarului central, misuratd cu vehiculul neincircat, pe o suprafatd orizontald, si cu
sistemul de coborare a vehiculului dezactivat, nu trebuie sd depdseasca:

8 % in cazul vehiculelor din clasele I, Il si A;

12,5 % in cazul vehiculelor cu planseu jos din clasa I sau Il mentionate in articolul 2 alineatul (2),
in partea interioard a culoarului central, pe distanta de 2 m de oricare parte a axei centrale a celei
de-a doua osii si, dacd este cazul, a celei de-a treia osii, pe o lungime totald de 2 m;
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7.7.6.4.

7.7.7.

7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

7.7.7.2.

7.7.7.3.

7.7.7 4.

7.7.7.5.

7.7.7.6.

12,5 % in cazul vehiculelor din clasele III si B si

5 % in cazul unui plan perpendicular pe axa longitudinald de simetrie a vehiculului.

Treptele (a se vedea anexa III, figura 8)

Iniltimea maxima si minimd cu sistem de coborare a vehiculului dezactivat si addncimea minima
a treptelor pentru pasageri la usile de serviciu si urgentd si in interiorul vehiculului trebuie si fie
dupid cum urmeazi:

Clasele IsiA II, Il §i B
Prima treaptd de la sol ,D” [niltimea maxima (mm) 340 (1) 380 (1) (3) (3)
Adancimea minim3 (mm) 300 ()
Alte trepte ,E” Iniltimea maxima (mm) 250 (%) 350 (%)
Iniltimea minima (mm) 120
Adancimea minima (mm) 200

() 230 mm pentru vehicule cu o capacitate de maximum 22 de pasageri.

(") 700 mm in cazul unei usi de urgentd;
1 500 mm in cazul unei usi de urgentd pe platforma superioard a unui vehicul cu etaj.

(?) 430 mm in cazul unui vehicul care are numai suspensie mecanica.

(}) Pentru cel putin o usa de serviciu; 400 mm pentru alte usi de serviciu.

(*) 300 mm in cazul treptelor unei usi aflate in spatele osiei celei mai din spate.

(}) 250 mm in culoarele centrale, la vehicule cu o capacitate de maximum 22 de pasageri.

Notd: 1. La o usd dublj, treptele din fiecare jumadtate a trecerii de acces trebuie tratate separat.
2. Anexa IlI, figura 8, dimensiunea E nu trebuie si fie neaparat aceeasi la fiecare treapta.

Nici o trecere de la un culoar scufundat la o zond de scaune nu se considera treaptd. Cu toate
acestea, distanta verticald dintre suprafata culoarului central si planseul zonei cu scaune nu
trebuie sd depdseascd 350 mm.

In sensul sectiunii 7.7.7, indltimea unei trepte se mdsoard in centrul latimii sale. Constructorii
trebuie s {ind seama in mod special de accesul pasagerilor cu mobilitate redusd, mai ales
reducand la minimum indltimea treptelor.

indltimea primei trepte fatd de sol se misoard cu vehiculul stationar pe sol, pe o suprafati
orizontald, la greutatea sa proprie in stare de functionare definitd la punctul 2.18 si cu tipul de
preuri si presiunea in pneuri specificate de constructor pentru sarcina maximd admisa din punct
de vedere tehnic (M) declarati conform punctului 2.19.

In cazul in care existd mai multe trepte, fiecare treapti se poate intinde in zona de proiectie
verticald a treptei urmdtoare cu pand la 100 mm, iar proiectia deasupra treptei de dedesubt
trebuie si lase o suprafatd liberd de cel putin 200 mm (a se vedea anexa 11, figura 8), ciptuseala
metalicd a buzei treptei fiind proiectatd astfel incat si reducd la minimum riscul de alunecare si
fiind vopsitd intr-o culoare (in culori) contrastante.

Litimea si forma fiecdrei trepte trebuie sd fie astfel incat un dreptunghi precum cel indicat in
tabelul prezentat in continuare si poatd fi suprapus pe treapta respectiva si si nu o depaseascd
cu mai mult de 5 %. La o usd dublj, fiecare jumdtate de intrare trebuie sd indeplineasca separat
prezenta cerintd.

Numdr de pasageri >22 <22
Prima treaptd (mm) 400 x 300 400 x 200
Suprafatd
Alte trepte (mm) 400 x 200 400 x 200

Toate treptele trebuie si aibd suprafatd antiderapanta.
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7.7.8.1.4.

7.7.8.2.

7.7.8.2.1.

7.7.8.2.2.

7.7.8.3.

7.7.8.4.

7.7.8.4.1.

Panta maximd a treptei in orice directie nu trebuie si depaseascd 5 % cand vehiculul neincarcat
std pe o suprafatd netedd si orizontald in conditia sa normald de drum (in special, nu trebuie
activat nici un sistem de coborare a vehiculului).

Scaunele pentru pasageri si spatiul pentru pasagerii care stau pe scaune
Litimea minimd a scaunului

Litimea minimd a pernei scaunului, dimensiunea F (anexa 111, figura 9), misuratd de la un plan
vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie si fie:

Clasa 11, A si B 200 mm
Clasa 111 225 mm

Litimea minima a spatiului disponibil pentru fiecare pozitie de sedere, dimensiunea G (anexa III,
figura 9), masuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere la indltimi intre
270 mm si 650 mm deasupra pernei necomprimate a scaunului, trebuie si fie de minimum:

scaune individuale: 250 mm

randuri continue de scaune pentru 2 sau mai multi pasageri 225 mm

Pentru vehiculele cu o ldtime de maximum 2,35 m, ldtimea spatiului disponibil pentru fiecare
pozitie de sedere, masuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere la
indltimi intre 270 mm si 650 mm deasupra pernei necomprimate a scaunului, trebuie sa fie
200 mm (a se vedea anexa III, figura 9 bis). In cazul respectdrii prezentului punct nu se aplici
cerintele de la punctul 7.7.8.1.2.

Pentru vehiculele cu capacitate de maximum 22 de pasageri, in cazul scaunelor adiacente la
peretele vehiculului, spatiul disponibil nu include, in partea sa superioard, o zond triunghiulard
de 20 mm litime pe 100 mm inaltime (a se vedea anexa II, figura 10). In plus, trebuie sd se facd
abstractie de spatiul necesar pentru centurile de sigurantd, pentru dispozitivele de fixare a
acestora §i pentru parasolar.

Adancimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea anexa Il figura 11)

Adancimea minimd a pernei scaunului trebuie sa fie:
350 mm la vehiculele din clasele I, A si B si
400 mm la vehiculele din clasele 11 si clasa III.

Indltimea pernei scaunului (dimensiunea H, a se vedea anexa IIl, figura 11).

Iniltimea pernei scaunului in pozitie necomprimatd misurati de la podea trebuie si aibi o
valoare care si asigure cd distanta de la podea la un plan orizontal tangent la suprafata superioard
frontald a pernei scaunului se situeaza in intervalul 400-500 mm: iniltimea respectiva poate sa
fie, totusi, redusd la minimum 350 mm in cazul scaunelor de deasupra arcului rotii sau
compartimentului motorului.

Spatiul dintre scaune (a se vedea anexa III, figura 12)

In cazul scaunelor orientate in aceeasi directie, distanta dintre partea frontald a spatarului unui
scaun si spatele spatarului scaunului din fatd (dimensiunea H), misuratd orizontal la toate
indltimile deasupra planseului intre nivelul suprafetei superioare a pernei scaunului si un punct
situat la 620 mm deasupra planseului, nu trebuie sa fie mai micd de:

Clasal, AsiB 650 mm

Clasa I si III 680 mm
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7.7.8.4.2.

7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.

7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.2.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

Toate masurdtorile se fac cu perna si spatarul scaunului necomprimate, intr-un plan vertical care
trece prin axa centrald a locului de sedere individual.

Daci scaunele transversale sunt fatd in fatd, distanta minima dintre fetele frontale ale spatarelor
scaunelor asezate fatd in fad, masuratd peste cele mai inalte puncte ale pernelor scaunelor,
trebuie si fie de minimum 1 300 mm.

In cazul scaunelor cu spitar care se poate inclina si al scaunelor pentru conducitorul auto
reglabile, mdsuratorile se fac cu spitarele si celelalte elemente de reglare aflate in pozitia normald
de utilizare specificatd de constructor.

Masuritorile se fac cu mésutele rabatabile montate pe spitarul scaunului in pozitie stransa.

Scaunele montate pe o glisierd sau alt sistem care permite operatorului sau utilizatorului sa
modifice cu usurintd configuratia interioard a vehiculului se masoard in pozitia normald de
utilizare specificatd de constructor in cererea de omologare.

Spatiul pentru pasagerii care stau pe scaune (a se vedea anexa III, figura 13)

Trebuie sd existe un spatiu liber minim in fata fiecirui scaun pentru pasageri, conform anexei III,
figura 13. Spatarul scaunului din fatd sau un perete despdrtitor al cirui contur corespunde
aproximativ cu cel al spatarului inclinat al unui scaun poate patrunde in acest spatiu minim in
conformitate cu dispozitiile punctului 7.7.8.4. Este de asemenea admisd prezenta in acest spatiu
a picioarelor de scaune, cu conditia si rimani suficient spatiu pentru picioarele pasagerilor. In
cazul scaunelor de langad scaunul conducdtorului auto, in vehicule pentru maximum 22 de
pasageri, se permite patrunderea tabloului de bord, a comenzilor, a parbrizului, a aparatorii de
soare, a centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de prindere a acestora in spatiul liber.

Cu toate acestea, trebuie sd existe, la vehiculele din clasa I si Il un numdr de doud, iar la vehiculele
din clasa A un scaun destinat (si marcat corespunzdtor) pasagerilor cu mobilitate redusa, altii
decat utilizatorii de scaune rulante, in acea parte a autobuzului care este cea mai potrivitd pentru
imbarcarea acestor pasageri. Respectivele scaune sunt proiectate special pentru pasagerii cu
mobilitate redusd, astfel incat acestia sd dispuna de spatiu suficient, de manere proiectate si
amplasate in asa fel incat si le faciliteze la maximum asezarea si ridicarea de pe scaun, precum
si mijloace de comunicare din pozitia sezand, conform punctului 7.7.10.

Aceste scaune trebuie sa asigure cel putin 110 % din spatiul mentionat la punctul 7.7.8.5.1.
Spatiul liber de deasupra pozitiilor de sedere

Deasupra fiecarei pozitii de sedere si, cu exceptia scaunelor din randul din fatd al unui vehicul
de maximum 22 de pasageri, deasupra spatiului pentru picioare aferent trebuie si existe un spatiu
liber cu o indltime de minimum 900 mm, mdisuratd de la cel mai inalt punct al pernei
necomprimate a scaunului si cel putin 1 350 mm de la nivelul mediu al planseului in spatiul
pentru picioare. In cazul vehiculelor cirora li se aplicd punctul 7.7.1.10, aceastd dimensiune
poate fi redusd la 1 200 mm, masurati de la planseu.

Acest spatiu liber se poate extinde peste zona delimitatd de:

planurile longitudinale verticale de 200 mm pe fiecare parte a planului vertical median al pozitiei
de sedere si

un plan vertical transversal prin cel mai din spate punct al spatarului scaunului si un plan vertical
transversal situat cu 280 mm 1in fata celui mai din fatd punct al pernei scaunului in pozitie
necomprimatd, masurat in fiecare caz la nivelul planului vertical median al pozitiei de sedere.

Urmdtoarele zone pot fi excluse din calculul spatiului liber definit la punctele 7.7.8.6.1
si 7.7.8.6.2:

in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zond cu o sectiune transversald de forma
dreptunghiulard de 150 mm inaltime si 100 mm ldtime (a se vedea anexa IlI, figura 14);

in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zond cu o sectiune transversald de forma
triunghiulard cu varful situat la 650 mm fatd de planseu si a cdrui bazd este de 100 mm litime
(a se vedea anexa 111, figura 15);
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7.7.8.6.3.3.

7.7.8.6.3.4.

7.7.8.6.4.

7.7.8.6.4.1.

7.7.8.6.4.2.

7.7.8.6.4.2.1.

7.7.8.6.4.2.2.

7.7.8.6.4.3.

7.7.9.1.

7.7.9.2.

in cazul suportului pentru picior al unui scaun lateral, o zond cu sectiune transversald de
maximum 0,02 m? (0,03 m? la vehiculele din clasa I cu planseu coborat) si cu litime maximi
de cel mult 100 mm (150 mm la vehiculele din clasa I cu planseu coborat) (a se vedea anexa III,
figura 16);

in cazul unui vehicul cu capacitate de maximum 22 de pasageri, in cazul locurilor pe scaune aflate
cel mai aproape de colturile din spate ale caroseriei, muchia exterioara din spate a spatiului liber,
vazutd in plan, poate fi rotunjitd cu o razd de maximum 150 mm (a se vedea anexa I1I, figura 17).

In spatiul liber definit la punctele 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 si 7.7.8.6.3, se autorizeazd urmdtoarele:
patrunderea unui alt scaun, a suporturilor si a accesoriilor sale (de exemplu, o misutd pliantd);

in cazul unui vehicul de pana la 22 de pasageri, patrunderea unui arc de roatd dacd se indeplineste
una dintre conditiile urmdtoare:

patrunderea nu se extinde dincolo de planul vertical median al pozitiei de sedere (a se vedea
anexa III, figura 18) sau

cea mai apropiatd muchie a zonei de 300 mm adancime disponibild pentru picioarele pasagerului
asezat pe scaun este deplasatd inainte cu maximum 200 mm de la muchia pernei necomprimate
a scaunului si cu maximum 600 mm 1in fata spatarului scaunului, misurdtorile fiind ficute in
planul vertical median al pozitiei de sedere (a se vedea anexa I, figura 19). In cazul a doud scaune
asezate fatd in fatd, prezenta cerintd se aplicd doar pentru unul dintre scaune, iar spatiul rimas
pentru picioarele pasagerilor asezati trebuie sd fie de minimum 400 mm;

in cazul scaunelor de 1anga scaunul conducitorului auto din vehiculele de pani la 22 de pasageri,
patrunderea ferestrelor oscilo-basculante in pozitie deschisd si a elementelor lor de fixare, a
tabloului de bord/a comenzilor, a parbrizului, a aparatorii de soare, a centurilor de siguranta si
a dispozitivelor de fixare a acestora si a portiunii frontale a plafonului.

Comunicarea cu conducidtorul auto

La vehiculele din clasele I, I si A trebuie previzut un mijloc care si permitd pasagerilor si
semnaleze conducdtorului auto cd ar trebui si opreascd vehiculul. Comenzile pentru toate
dispozitivele de comunicare trebuie si aibd butoane proeminente (situate, la vehiculele din
clasele I'si A, la maximum 1 200 mm de la planseu) de culoare sau culori contrastante. Comenzile
sunt distribuite in mod adecvat si uniform in interiorul vehiculului. Activarea comenzilor este
indicatd pasagerilor cu ajutorul unuia sau mai multor indicatoare luminoase. Indicatorul trebuie
sd afiseze una dintre urmdtoarele mentiuni:

.bus stopping”
Larrét demandé”
,parada solicitada”
,standser”

,Bus hilt”

,otaon”

Jfermata richiesta”
,bus stopt”
»paragem”
,pysahtyy”
,stannar”,

sau o mentiune echivalentd si/sau o pictogramd adecvata si trebuie sd rimana iluminat pand cand
usa (usile) de serviciu se deschid. Vehiculele articulate trebuie sa dispund de astfel de indicatoare
pe fiecare sectiune rigidd a vehiculului. Vehiculele cu etaj trebuie sd dispuna de acestea pe fiecare
platforma.

Comunicarea cu compartimentul echipajului. Dacd se prevede un compartiment pentru echipaj
fard acces la conducitorul auto sau la compartimentele pentru pasageri, trebuie previzut un
mijloc de comunicare intre conducdtorul auto si compartimentul respectiv al echipajului.
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7.7.10.

7.7.10.1.

7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.8.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.2.

7.9.

7.9.1.

7.9.2.1.

7.9.2.2.

Distribuitoare de bauturi calde si ustensile de bucdtarie

Distribuitoarele de bauturi calde si ustensilele de bucatirie trebuie instalate sau concepute astfel
incat alimentele si bauturile calde si nu se poatd virsa pe pasageri la franarea brusca sau la
deplasarea in curbe stranse.

La vehiculele dotate cu distribuitoare de bauturi calde si ustensile de bucitirie, toate locurile
pasagerilor trebuie s dispund de spatii speciale in care se pot aseza bauturile sau alimentele calde
cand vehiculul este in miscare.

Usile compartimentelor interioare

Orice usd de toaletd sau alt compartiment interior:

trebuie sd se poatd inchide singurd si sd nu fie prevdzutd cu nici un fel de dispozitiv de mentinere
in pozitie deschisd dacd, in pozitia deschisi, poate impiedica trecerea pasagerilor in situatii de
urgentd;

cand este deschisd, nu trebuie si ascundd nici un maner, comandd de deschidere sau marcaj
obligatoriu aferent unei usi de serviciu, usi de urgentd, iesiri de urgentd, extinctor sau trusd de
prim ajutor;

trebuie previzutd cu un mijloc care si permitd deschiderea sa din afara compartimentului in caz
de urgentd;

trebuie sd nu poatd fi blocatd din afard, decét in cazul in care poate fi oricand deschisi din interior.

Lumina artificiald

Trebuie prevazute sisteme de iluminat electric interior pentru:

toate compartimentele pentru pasageri, compartimentele pentru echipaj, compartimentele de
toaletd si sectiunea articulatd a unui vehicul articulat;

orice treapta sau scard;
accesul spre orice iesiri si zona din imediata apropiere a usii (usilor) de serviciu;
marcajele interioare §i mecanismele de control interioare aferente tuturor ie§irilor;

toate locurile in care se gdsesc obstacole.

Orice vehicul trebuie sd dispund de cel putin doud circuite de iluminat interior, astfel incat
defectarea unuia sd nu il afecteze pe celilalt. Un circuit care deserveste strict intrarile si iesirile
permanente poate fi considerat unul dintre cele doud circuite.

Se iau masuri pentru a proteja conducatorul auto de efectul de orbire directd sau indirectd produs
de iluminatul artificial interior.

Sectiunea articulatd a vehiculelor articulate

Sectiunea articulatd care leagd doud portiuni rigide ale vehiculului trebuie proiectatd si construitd
astfel incat sd permitd cel putin o miscare de rotatie in jurul a cel putin unei axe orizontale si unei
axe verticale.

La un vehicul articulat, aflat la greutatea proprie in stare de functionare, stationar pe o suprafatd
orizontald, spatiul neacoperit dintre planseul unei sectiuni rigide si planseul bazei rotative sau al
elementului care inlocuieste baza rotativd nu trebuie sd depaseasci:

10 mm, cand toate rotile vehiculului se afld pe acelasi plan sau

20 mm, cand rotile osiei adiacente la sectiunea articulatd stau pe o suprafatd cu 150 mm mai
inaltd decat suprafata pe care stau rotile celorlalte osii.
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7.9.3. Diferenta de nivel dintre planseul portiunilor rigide si planseul bazei rotative, masuratd la
articulatie, nu trebuie sd depdseascd:

7.9.3.1. 20 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.1 sau
7.9.3.2. 30 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.2.
7.9.4. La vehiculele articulate trebuie prevdzute mijloace prin care sd se impiedice fizic accesul

pasagerilor la orice parte a sectiunii articulate in care:

7.9.4.1. planseul are o zond neacoperitd care nu respectd conditiile descrise la punctul 7.9.2;
7.9.4.2. planseul nu poate sustine greutatea pasagerilor;

7.9.4.3. miscarea peretilor constituie un pericol pentru pasageri.

7.10. Mentinerea directiei vehiculelor articulate

In cazul in care un vehicul articulat se miscd in linie dreaptd, planurile mediane longitudinale ale
portiunilor sale rigide trebuie sd coincidd si sd formeze un plan continuu, fird nici o deviere.

7.11. Bare de mand si manere

7.11.1. Cerinte generale

7.11.1.1. Barele de mana si manerele trebuie sa fie de rezistentd corespunzdtoare.

7.11.1.2. Ele trebuie astfel proiectate si instalate incat sd nu prezinte risc de rdnire pentru pasageri.
7.11.1.3. Barele de ména si manerele trebuie sd aiba o sectiune care sd permitd pasagerilor si le apuce usor

si ferm. Fiecare bard de mand trebuie sd asigure cel putin 100 mm lungime pentru o mand. In
nici un punct, sectiunea nu trebuie sd fie mai micd de 20 mm sau mai mare de 45 mm, cu exceptia
barelor de mana de pe usi si scaune si, in cazul vehiculelor din clasele II, Il si B, din punctele de
acces. In aceste cazuri, sunt autorizate barele de mana cu o dimensiune minima de 15 mm, cu
conditia ca una dintre celelalte dimensiuni si fie de cel putin 25 mm. Barele de mana nu trebuie
sd aibd indoituri ascutite.

7.11.1.4. Spatiul liber dintre o bard de mand sau un maner si partea adiacentd a corpului vehiculului sau
pereti trebuie sa fie de cel putin 40 mm. Cu toate acestea, in cazul barelor de mana de pe usi si
scaune sau din punctele de acces in cazul unui vehicul din clasele II, III si B, se permite un spatiu
liber de 35 mm.

7.11.1.5. Suprafata fiecdrei bare de mand, a fiecirui maner sau stalp de sustinere trebuie si nu fie
alunecoasa si sd aibd o culoare contrastanta.

7.11.2. Barele de mand si manerele pentru pasagerii in picioare

7.11.2.1. Barele de mand si/sau manerele trebuie si fie prezente in numar suficient de mare pentru fiecare
punct de pe zona de planseu destinati pasagerilor in picioare, conform punctului 7.2.2. In acest
sens, manerele-bucld, daca sunt prezente, pot fi considerate manere, dacd sunt fixate prin
mijloace corespunzitoare. Prezenta cerintd se considerd indeplinitd dacd, pentru toate locurile
posibile ale dispozitivului de testare din anexa II, figura 20, bratul mobil al dispozitivului ajunge
la cel putin doud bare de mand sau ménere. Dispozitivul de testare poate fi rasucit liber in jurul
axei sale verticale.

7.11.2.2. La aplicarea procedurii descrise la punctul 7.11.2.1, se iau in considerare ca atare doar barele de
mand sau manerele aflate la minimum 800 mm §i maximum 1 900 mm deasupra planseului.

7.11.2.3. Pentru fiecare pozitie care poate fi ocupatd de un pasager in picioare, cel putin una din cele doud
bare de mand sau manere necesare trebuie si se afle la maximum 1 500 mm deasupra nivelului
planseului in pozitia respectiva. Prezenta cerintd nu se aplicd unei zone adiacente usii dacd usa
sau mecanismul sdu in pozitia deschisd ar impiedica folosirea manerului.
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7.11.2.4.

7.11.3.

7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.4.1.

7.12.

7.13.

7.14.

7.15.

Zonele care pot fi ocupate de pasageri in picioare si nu sunt separate prin scaune de peretii laterali
sau de peretele din spate al vehiculului sunt prevazute cu bare de mana orizontale paralele cu
peretii si fixate la o indltime de 800-1 500 mm deasupra planseului.

Barele de mand si manerele pentru usile de serviciu

Deschiderile usilor sunt prevazute cu bare de mana sifsau manere pe ambele laturi. In cazul unei
usi duble, prezenta cerintd poate fi indeplinitd prin instalarea unui stalp de sustinere central sau
a unei bare de mana centrale.

Barele de mana si manerele pentru usile de serviciu trebuie si fie astfel construite si instalate incat
0 persoand care std in picioare in exteriorul vehiculului, intr-un spatiu din apropierea usii de
serviciu sau pe oricare dintre treptele de intrare sd poatd ajunge la bard sau la maner. Punctele
de priza trebuie sd fie situate, vertical, intre 800 mm si 1 100 mm deasupra solului sau deasupra
suprafetei fiecdrei trepte si orizontal:

pentru pozitia corespunzdtoare unei persoane care std in picioare in exteriorul vehiculului, la o
distantd de maximum 400 mm inspre interior de la muchia exterioard a primei trepte, iar

pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care sti pe una dintre trepte, la o distantd de
maximum 600 mm inspre interior de la muchia exterioard a treptei in cauza.

Bare de mand spre locurile cu prioritate

Intre locurile cu prioritate descrise la punctul 7.7.8.5.2 si usa de serviciu cea mai adecvatd pentru
urcarea $i coborarea respectivelor categorii de persoane trebuie prevdzutd o bard de mani la o
indltime intre 800 mm si 900 mm deasupra nivelului planseului. Se permite o intrerupere a barei
in locurile unde este necesar s se asigure accesul la spatiul rezervat pentru un scaun rulant, un
scaun amplasat pe un arc de roatd, o scard, un punct de acces sau un culoar central. Orice
intrerupere a barei de mand nu trebuie sd depaseascd 1 050 mm si se prevede o bard de mana
verticald pe cel putin o portiune a intreruperii.

Protejarea casei scarilor

in orice spatiu in care un pasager care sti pe scaun poate fi aruncat in casa scirilor ca urmare
a frandrii bruste trebuie montat un parapet. Parapetul trebuie s aibd o iniltime minima de
800 mm de la planseul pe care stau picioarele pasagerului si trebuie sd continue spre interior pe
o distantd masuratd de la peretele vehiculului pand la un punct situat fie la cel putin 100 mm
dincolo de axa centrald longitudinald a oricdrei pozitii de sedere in care pasagerul este supus
riscului, fie la nivelul laturii verticale a celei mai din interior trepte (se ia in calcul distanta cea mai
scurtd).

Portbagaje si protejarea ocupantilor

Ocupantii vehiculului trebuie s fie protejati de obiecte care pot cidea de pe portbagaje la franare
sau la deplasarea in curbe stranse. Dacd existd compartimente pentru bagaje in interior, acestea
trebuie proiectate astfel incat bagajele sd nu poatd ciddea in cazul frandrii bruste.

Eventuale trape

Fiecare trapd, cu exceptia trapelor de sigurantd, situatd pe planseul unui vehicul trebuie montatd
si asiguratd in asa fel incat sd nu poata fi dislocatd sau deschisa decat cu ajutorul unor unelte sau
chei speciale si sd nu contind nici un fel de dispozitiv de ridicare sau de asigurare care si se
proiecteze la o ndltime mai mare de 8 mm deasupra planseului. Muchiile partilor iesite in afard
trebuie sd fie rotunjite.

Aparaturd vizuald de divertisment

Echipamentele audiovizuale pentru agrementul pasagerilor, de exemplu monitoare de
televiziune sau video, trebuie amplasate in afara cimpului vizual al conducatorului auto asezat
in pozitia normald de conducere. Prezenta cerintd nu exclude utilizarea unui monitor de
televiziune sau a unui dispozitiv similar folosit de conducatorul auto ca parte a sistemelor de
control si de conducere a vehiculului, de exemplu pentru monitorizarea usilor de serviciu.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

Apendice

VERIFICAREA LIMITEI DE BASCULARE STATICE PRIN CALCUL

Faptul cd un vehicul respectd cerintele de la punctul 7.4 din anexa I poate fi demonstrat printr-o metoda de
calcul aprobatd de serviciul tehnic care organizeazd testele.

Serviciul tehnic responsabil cu organizarea testelor poate solicita efectuarea testelor separat, pe parti ale
vehiculului, pentru a verifica ipotezele de calcul.

Pregatirea pentru calcul
Vehiculul este reprezentat printr-un sistem spatial.

Avand 1n vedere pozitia centrului de greutate al caroseriei vehiculului si gradele de flexibilitate diferite ale
suspensiei si pneurilor, osiile nu se ridica simultan pe o parte a vehiculului ca rezultat al accelerdrii laterale. Prin
urmare, bascularea laterald a caroseriei pe fiecare osie trebuie determinatd plecand de la ipoteza cd rotile
celeilalte (celorlalte) osii riman pe sol.

Pentru a simplifica lucrurile, se presupune ci centrul de greutate al maselor nesuspendate este situat in planul
longitudinal al vehiculului, pe linia care trece prin centrul axului de rotatie al rotii. Usoara deplasare a centrului
de rulare datoratd devierii osiei poate fi neglijatdi. Comanda suspensiei pneumatice nu trebuie luatd in
considerare.

Ar trebuie luati in calcul cel putin urmatorii parametri:

date privind vehiculul, cum sunt ampatamentul, ltimea benzii de rulare §i masa incdrcatd/neincdrcatd, pozitia
centrului de greutate al vehiculului, devierea si reculul si sigeata de incovoiere a suspensiei vehiculului, precum
si neliniarititile, sigeata de incovoiere orizontald si verticald a pneurilor, torsiunea suprastructurii, pozitia
centrului de rulare al osiilor.

Valabilitatea metodei de calcul

Valabilitatea metodei de calcul trebuie demonstratd serviciului tehnic, de exemplu cu ajutorul unui test
comparativ efectuat asupra unui alt vehicul similar.
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ANEXA 1I

DOCUMENTATIE PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP

Apendicele 1

Documente informative

Subapendicele 1

DOCUMENT INFORMATIV nr. ... (*¥)

in temeiul anexei I la Directiva 70{156/CEE a Consiliului privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor folosite pentru transportul de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune
in plus fati de locul conducitorului auto (Directiva.../...[...)

Urmitoarele informatii, dac3 este cazul, trebuie furnizate in triplu exemplar si trebuie si includi un sumar. Orice desene trebuie
furnizate la scara corespunzitoare si suficient de detaliat, pe hrtie de dimensiune A4 sau ca pliant in format A4. Fotografiile, dacd
exist3, trebuie si fie suficient de detaliate.

Dac3 sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au comenzi electronice, trebuie furnizate informatii privind
performanta acestora.

0. GENERALITATI

0.1. Marca {numele comercial al constructorului):

0.2. Tipul:

0.2.0.1. Sasiu:

0.2.0.2. Caroserie/vehicul complet:

0.3. Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul (b):
0.3.0.1. Sasiu:

0.3.0.2. Caroseriefvehicul complet:

0.3.1. Localizarea marcajului:

0.3.1.1. Sasiu:

0.3.1.2. Caroserie[vehicul complet:

0.4. Categoria vehiculului (c):

0.5. Numele si adresa constructorului:

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.2. Desen la dimensiune al intregului vehicul:

() Numerele rubricilor si notele de subsol utilizate in prezentul document informativ corespund celor din anexa I la Directiva 70{156/CEE. Rubricile
irelevante pentru obiectul prezentei directive au fost omise.
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1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.4,

241

2411,

2.4.1.2.

24.1.2.1.

2.4.1.3.

2.4.2.

24.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.9.

2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

Numdirul de osii si roti:

Numdrul si pozitia osiilor cu roti duble:

Sasiul (daci este cazul) (desen de ansamblu):

Material folosit pentru lonjeroane (d):

Pozitia si dispunerea motorului:

Cabina conducitorului auto (avansatd sau normal3) (z):

Partea de drum pe care se circuli:

Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe dreapta/stinga (1):

MASE SIDIMENSIUNI {¢) (in kg si mm) {trimitere Ia desene, daci este cazul):

Ampatamentul (ampatamentele) (complet incdrcat) (f):

Intervalul de dimensiuni ale vehiculului (general) (*):
Pentru sasiu fird caroserie

Lungime {j):

Latime (k):

Litime maximd admisa:

in#ltime (in stare de functionare) ) (pentru suspensii reglabile pe inilfime, se indici pozitia de functionare normal): ......

Pentru sasiu cu caroserie

Lungime {j):

Litime (k):
Iniltime (in stare de functionare) {{) (pentru suspensii reglabile pentru ingltime, se indici pozitia de functionare normald): ...

Pozitia centrului de greutate al vehiculului la sarcina maximi admisd din punct de vedere tehnic in directiile
longitudinald, transversald si verticald:

Masa vehiculului cu caroserie §i, in cazul unui vehicul de remorcare dintr-o alti categorie decat M1, cu dispozitiv de
cuplare, dacd s-a montat de citre constructor, in stare de functionare, sau masa sasiului sau a sasiului cu cabind, fird
caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, daci constructorul nu a montat caroseria si/sau dispozitivul de cuplare (inclusiv
lichide, unelte, roat de rezervi si conducitor auto §i, pentru autobuze sau autocare, un membru al echipajului, daci
existd un scaun pentru echipaj in vehicul) (o) (valoare minim3 §i maxima pentru fiecare varianta): .........coooeeeveecrrccerermeeresneenne

Distributia respectivei mase intre osii si, in cazul unei semiremorci sau remorci cu osie centrald, sarcina pe punctul de
cuplare (valoare minim3 si maxim3 pentru fiecare varianti):

Sarcina maximd admisd din punct de vedere tehnic declaratd de constructor (y) (valoare minimd si maximd pentru
fiecare variant3):

Distributia greutdtilor intre osii §i, in cazul unei semiremorci sau remorci cu osie central, sarcina pe punctul de cuplare
(valoare minim3 si maximi pentru fiecare variant3):

Masa/sarcina maximd admis din punct de vedere tehnic pe fiecare osie:

(1) A sesterge, dupi caz.
(*) N.B.: numerele rubricilor corespund anexei I litera {a) la Directiva 92/53/CEE de modificare a Directivei 70/156/CEE.
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9.1.

9.2.

13.

13.1.

13.2.1.
13.2.2

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

CAROSERIE

Tipul caroseriei:

Materiale utilizate si metode de constructie:

DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR FOLOSITE PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI, AVAND MAI
MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE {N AFARA CONDUCATORULUI AUTO

Clasa vehiculului (clasa [, clasa II, clasa III, clasa A, clasa B):

Suprafata pentru pasageri (m?:

Totali (S,):

Platforma superioard (Sq,) (1)

Platforma inferioard (S} (1):

Pentru pasageri in picioare (S,):

Numir de pasageri (pe scaune si in picioare)

Total (N):

Platforma superioard (N,) (1):

Platforma inferioard (N,) ():

Numir de pasageri (pe scaune)

Total (A):

Platforma superioard (A,) (1):

Platforma inferioari (A,) ():

Numdirul de usi de serviciu:

Numirul de iesiri de urgent (usi, ferestre, trape de sigurantd, scard de comunicare interioar3 si jumitate de scaré)

Total:

Platforma superioari (1):

Platforma inferioar (1):

Volumul compartimentelor pentru bagaje (m?):

Suprafata rezervatd pentru bagaje pe plafon (m?:

Dispozitive tehnice care faciliteazX accesul in vehicule (de exemplu rampd, platforma elevatoare, sistem de coborére a vehiculului),
daci existi:

Rezistenta suprastructurii:

Numirul de omologare CE de tip, daci este disponibil:

Pentru suprastructuri incd neomologate

Descrierea detaliatd a suprastructurii tipului de vehicul, inclusiv dimensiunile, configuratia si materialele constitutive,
precum si punctele de prindere pe sasiu:

Desene ale vehiculului si ale acelor pirfi din amenajirile interioare care au o influentd asupra suprastructurii sau a
spatiului disponibil:

Pozitia centrului de greutate al vehiculului in stare de functionare in directiile longitudinald, transversald si verticald: .......

Distanta maxim dintre axele centrale ale scaunelor laterale pentru pasageri:

(1) A sesterge, dupi caz.
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Subapendicele 2

DOCUMENT INFORMATIYV nr. ... (*)

privind omologarea CE de tip a unei caroserii ca unitate tehnici separatd, in ceea ce priveste dispozitiile speciale aplicabile
vehiculelor folosite pentru transportul de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in plus fat3 de locul
conducitorului auto (Directiva ...[...[...)

Urmitoarele informatii, dac este cazul, trebuie furnizate in triplu exemplar si trebuie si includi un sumar. Orice desene trebuie
furnizate la scara corespunzitoare si suficient de detaliat, pe hartie de dimensiune A4 sau ca pliant in format A4, Fotografiile,
daci existd, trebuie si fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au comenzi electronice, trebuie furnizate informatii privind

performanta acestora.
0. GENERALITATI
0.1 Marca (numele comercial al constructorului):
0.2. Tipul:
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (b)
0.3.0.2. Caroserie/vehicul complet:
0.3.1. Localizarea marcajului
0.3.1.2. Caroserie/vehicul complet:
0.7. in cazul pieselor si unitiilor tehnice separate, pozitia si metoda de aplicare a marcajului de omologare CE de tip: ...........
0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
L CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A VEHICULULUI
1.1. Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ:
1.2 Desen la dimensiune al intregului vehicul:
1.3. Numdrul de osii gi roti:
1.4. Sasiu (daci este cazul) (desen de ansamblu):
1.5. Material folosit pentru lonjeroane (d):
1.6. Pozitia si dispunerea motorului:
1.7. Cabina conducitorului auto (avansatd sau cu capac) (z):
1.8. Partea de drum pe care se circuld:
2. MASE $I DIMENSIUNI (¢} {in kg si mm) (trimitere la desene, daci este cazul):
2.1. Ampatamentul (ampatamentele) (complet incdrcat) (f):
2.4, (%) Intervalul de dimensiuni ale vehiculului {general):

(*)  Numerele rubricilor si notele de subsol utilizate in prezentul document informativ corespund celor din anexa I la Directiva 70/156/CEE. Rubricile
irelevante pentru obiectul prezentei directive au fost omise.
(**}  N.B.:numerele rubricilor corespund anexei I litera (a) la Directiva 92/53/CEE de modificare a Directivei 70/156/CEE.
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24.1. Pentru caroserie aprobati fird sasiu:

2.4.1.1. Lungime {j):

2.41.2. Latime (k):

2.4.1.3. Iniltime (in stare de functionare) ) (pentru suspensii reglabile pe iniltime, se indici pozitia de functionare normald): .......
9. CAROSERIE

9.1 Tipul caroseriei:

9.2 Materiale utilizate si metode de constructie:

13. DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR FOLOSITE PENTRU TRANSPORTUL DE PASAGERI CARE AU MAI

MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE IN AFARA CONDUCATORULUI AUTO

13.1. Clasa vehiculului (clasa I, clasa II, clasa IT, clasa A, clasa B):
13.1.1. Tipuri de sasiu pe care se poate monta caroseria omologati [constructor(i) si tip de vehicul(e)}:
13.2. Suprafata pentru pasageri (m?)

13.2.1. Totali (S):

13.21.1.  Platforma supetioard (Sy,) (\):

13.2.1.2.  Platforma inferioard {S,) (1):

13.2.2. Pentru pasageri in picioare (S,):

13.3. Numir de pasageri (pe scaune i in picioare)

13.3.1. Total (N):

13.3.2. Platforma superioard (N,) (1):

13.3.3 Platforma inferioard (N, ('):
13.4. Numdr de scaune pentru pasageri

13.4.1. Total (A):

13.4.2. Platforma superioard (A,) ():

13.4.3. Platforma inferioard (A,) (1):
13.5. Numdrul de usi de serviciu:
13.6. Numirul de iesiri de urgent3 (usi, ferestre, trape de sigurantd, scari de comunicare interioard si jumitate de scard)

13.6.1. Total:

13.6.2. Platforma superioar3 (1):

13.6.3. Platforma infericard (1)

13.7. Volumul compartimentelor pentru bagaje (m?):
13.8. Suprafata rezervati pentru bagaje pe plafon (m?):

(1) A sesterge, dupd caz.
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13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Dispozitive tehnice care faciliteaz accesul in vehicule (de exemplu rampd, platforma elevatoare, sistem de coborare a vehiculului),
daci existi:

REZISTENTA SUPRASTRUCTURII

Numirul de omologare CE de tip, daci este disponibil:

Pentru suprastructuri inci neomologate

Descrierea detaliat a suprastructurii tipului de vehicul, inclusiv dimensiunile, configuratia si materialele constitutive,
precum si punctele de prindere pe sasiu:

Desene ale vehiculului i ale acelor pirti din amenajirile interioare care au o influentd asupra suprastructurii sau a
spatiului disponibil:

Pozitia centrului de greutate al vehiculului tn stare de functionare in directiile longitudinali, transversald si verticald: ......

Distanta maxima dintre axele centrale ale scaunelor laterale pentru pasageri:

Puncte din prezenta directivi care trebuie realizate si demonstrate pentru prezenta unitate tehnici separati: ........ooecceveees
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Subapendicele 3

DOCUMENT INFORMATIV nr ... (*)

in temeiul anexei I1a Directiva 70/156/CEE a Consiliului privind omologarea CE de tip a unui vehicul in cazul in care
caroseria a primit anterior omologarea CE de tip ca unitate tehnici separati in ceea ce priveste dispozitiile speciale
aplicabile vehiculelor folosite pentru transportul de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in afara
conducitorului auto (Directiva ...|...|...)

Urmitoarele informatii, daci este cazul, trebuie furnizate in triplu exemplar i trebuie s3 includd un sumar. Orice desene trebuie
furnizate la scara corespunzitoare si suficient de detaliat, pe hartie de dimensiune A4 sau ca pliant in format A4. Fotografiile, dacd
existd, trebuie s fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au comenzi electronice, trebuie furnizate informatii privind performanta
acestora.

0. GENERALITATI

0.1 Marca (numele comercial al constructorului);
0.2. Tipul:

0.2.0.1. Sasiu:

0.2.0.2. Caroserie[vehicul complet:

0.3. Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul (b):
0.3.0.1. Sasiu:

0.3.0.2. Caroseriefvehicul complet:

0.3.1. Localizarea marcajului:

0.3.1.1. Sasiu:

0.3.1.2. Caroserie/vehicul complet:

0.4. Categoria vehiculului {c):

0.5. Numele si adresa constructorului:

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

L CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A VEHICULULUI
1.1 Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.2 Desen la dimensiune al intregului vehicul:

1.3. Numdrul de osii si roti:

1.3.1. Numirul si pozitia osiilor cu roti duble:

1.4. Sasiul (dacd este cazul) (desen de ansamblu):

1.5. Material folosit pentru lonjeroane (d):

1.6. Pozitia §i dispunerea motorului:

) Numerele rubricilor si notele de subsol utilizate in prezentul document informativ corespund celor din anexa Ila Directiva 70{156/CEE. Rubricile

irelevante pentru obiectul prezentei directive au fost omise.
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1.8.

1.8.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.41.2.1.

2.4.1.3.

2.6.

2.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

Partea de drum pe care se circuli:

Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe dreapta/stanga (1)

MASE SI DIMENSIUNI (e} {in kg si mm) (trimitere la desene, daci este cazul):

Ampatamentul {ampatamentele) (complet incircat) {f):

Intervalul de dimensiuni ale vehiculului (general):

Pentru sasiu fir3 caroserie

Lungime {j):

Litime (k):

Litime maxima admis3:
Inilgime (in stare de functionare) (I} (pentru suspensii reglabile pe iniltime, se indici pozitia de functionare normali): .......

Masa vehiculului cu caroserie si, in cazul unui vehicul de remorcare dintr-o alti categorie decat M1, cu dispozitiv de
cuplare, daci s-a montat de citre constructor, in stare de functionare, sau masa sasiului sau a sasiului cu cabind, f3r
caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, daci constructorul nu a montat caroseria si/sau dispozitivul de cuplare {(inclusiv
lichide, unelte, roatd de rezervd si conducitor auto si, pentru autobuze sau autocare, un membru al echipajului, daci
existd un scaun pentru echipaj in vehicul) (o) (valoare minima si maxima pentru fiecare variant3):

Distributia respectivei mase intre osii §i, in cazul unei semiremorci sau remorci cu osie central, sarcina pe punctul de
cuplare {valoare minimi i maxim3 pentru fiecare variantd):

Sarcina maxim admis3 din punct de vedere tehnic declaratd de constructor (y) (valoare minimé si maximé pentru fiecare variant): .....

Distributia acestei mase intre osii §i, in cazul unei semiremorci sau remorci cu osie centrald, sarcina pe punctul de cuplare
(valoare minima3 §i maximi pentru fiecare variant3):

Masa/sarcina maximd admisi din punct de vedere tehnic pe fiecare osie:

Rezistenta suprastructurii:

Numirul de omologare CE de tip, daci este disponibil:

Pentru suprastructuri inci neomologate:

Descrierea detaliatd a suprastructurii tipului de vehicul, inclusiv dimensiunile, configuratia si materialele constitutive,
precum si punctele de prindere pe sasiu:

Desene ale vehiculului si ale acelor pirti din amenajirile interioare care au o influentd asupra suprastructurii sau a
spatiului disponibil:

Pozitia centrului de greutate al vehiculului in stare de functionare in directiile longitudinald, transversali si verticald:

Distanta maxim3 dintre axele centrale ale scaunelor laterale pentru pasageri:

(1) Asesterge, dupi caz.
(*) N.B.: numerele rubricilor corespund anexei I litera (a) la Directiva 92/53/CEE de modificare a Directivei 70/156/CEE.



244 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 13/vol. 34

Apendicele 2

Subapendicele 1

MODEL

[format maxim: A4 (210 X 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autorititii de omologare CE de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (1);

— prelungirea omologirii CE de tip (1);

— refuzul omologirii CE de tip (1);

— retragerea omologirii CE de tip (1)

pentru un tip de vehicul/piesd/unitate tehnici separatd () in temeiul Directivei ...[.../CE, astfel cum a fost modificatd ultima dati prin
Directiva ...[...[CE

Numirul omologirii CE de tip:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA I

0.1.  Marca (denumirea comerciali a constructorului):

0.2.  Tipul:

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/piesd/unitate tehnici separat3 (1) (2):

0.3.1. Localizarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului () {%):

0.5.  Numele si adresa constructorului:

0.7.  Incazul pieselor si unitiiilor tehnice separate, locul si metoda de aplicare a marcajului de omologare CE de tip: ..coveveernsencernne

0.8.  Adresa (adresele) fabricii {fabricilor) de asamblare:

(') Asesterge, dupd caz.

(3 Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere irelevante pentru descrierea vehiculului, a piesei sau a unititii tehnice separate care face
obiectul prezentului certificat, caracterele respective sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??12372).

() Conform definiiei din anexa Il la Directiva 70{156/CEE.
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SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (dac este cazul): a se vedea addenda
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea testelor:

3. Data raportului de testare:

4. Numérul raportului de testare:

5. Observatii {daci existd): a se vedea addenda:

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. La prezenta fisd se atageazi indicele dosarului depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.
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Addenda la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

privind omologarea CE de tip a unui vehicul in temeiul Directivei ...]/.../CE,
astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva .../.../CE

1. Informatii suplimentare

1.1 Categoria vehiculului (M,, M;) ():

1.2, Tipul caroseriei (simpld/cu etaj, articulatd, cu plangeu coborat) (1):
1.3. Sarcina maximi admis# din punct de vedere tehnic (kg):
1.4. Numir de pasageri {pe scaune si In picioare):

1.41.  Total (N):

1.4.2.  Platforma superioard (N,) (1):

1.4.3.  Platforma inferioard (N,) (\):

1.4.4.  Numir de pasageri pe scaune:

1.4.4.1. Total (A):

1.4.4.2. Platforma superioard (A,) (}):

1.4.4.3. Platforma inferioard (A;) (1):

1.5. Volumul compartimentelor pentru bagaje {m3):

1.6. Suprafata rezervati pentru bagaje pe plafon {m?:

1.7. Dispozitive tehnice care faciliteazi accesul in vehicule (rampd, platformai elevatoare, sistem de cobordre a vehiculului): .............
1.8. Pozitia centrului de greutate al vehiculului incircat in directiile longitudinald, transversali i verticald:

19. Rezistenta suprastructurii

1.9.1.  Numirul de omologare CE de tip, daci este cazul:

5. Observatii:

(1) A sesterge, dupi caz.
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Subapendicele 2

MODEL
[format maxim: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autorititii de omologare CE de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (1);

— prelungirea omologirii CE de tip {1);

— refuzul omologirii CE de tip (1)

— retragerea omologirii CE de tip (1)

pentru un tip de vehicul/piesd/unitate tehnici separat3 (1) in temeiul Directivei ...[.../CE, astfel cum a fost modificati ultima datd prin
Directiva ...[...[CE

Numirul omologirii CE de tip:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEAI

0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):

0.2.  Tipul:

0.3, Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/piesi/unitate tehnicd separatd (1) (2):

0.3.1. Localizarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului (') () :

0.5.  Numele si adresa constructorului:

0.7.  Incazul pieselor si unititilor tehnice separate, locul si metoda de aplicare a marcajului de omologare CE de fip: .ooeecrvveverrnsreeen

0.8.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

() A sesterge, dupi caz.

(3 Daci mijloacele de identificare a tipului contin caractere irelevante pentru descrierea vehiculului, a piesei sau a unititii tehnice separate care face
obiectul prezentului certificat, caracterele respective sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu ABC??1237?).

(%} Conform definitiei din anexa Il la Directiva 70/156/CEE.
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SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addenda
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea testelor:

3. Data raportului de testare:

4. Numdrul raportului de testare:

5. Observatii (daci existd): a se vedea addenda

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. La prezenta fisd se atageazi indicele dosarului depus la autoritatea de omologare, care poate i obtinut la cerere.
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Addenda la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

privind omologarea CE de tip a unei caroserii ca unitate tehnicd separatd in temeiul Directivei .../.../CE,
astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva ...[...[CE

1. Informatii suplimentare

1.1. Categoria vehiculului pe care poate fi instalatd caroseria (M,, M) (1):
1.2. Tipul caroseriei (simpld/cu etaj, articulatd, cu planseu coborat) (1):
1.3. Tipul {tipurile) de sasiu pe care poate fi montati caroseria:

1.4. Numdr de pasageri (pe scaune si in picioare)

1.41.  Total (N):

1.4.2.  Platforma superioard (N,) ():

1.4.3.  Platforma inferioard (N,) (1):

1.4.4.  Numir de pasageri pe scaune

1.4.4.1. Total (A):

1.4.4.2. Platforma superioard (A,) (1):

1.4.4.3. Platforma inferioari (A,) (1):

1.5. Volumul compartimentelor pentru bagaje (m?:

1.6. Suprafata rezervati pentru bagaje pe plafon (m?):

1.7. Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul in vehicule (rampd, platformai elevatoare, sistem de coborire a vehiculului): .............
1.9. Rezistenta suprastructurii

1.9.1.  Numdirul de omologare CE de tip, daci este cazul:

5. Observatii:

6. Puncte realizate si demonstrate pentru prezenta unitate tehnicd separati:

(1) A sesterge, dupi caz.
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Subapendicele 3

MODEL

[format maxim: A4 (210 X 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autorititii de omologare CE de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (1);

— prelungirea omologirii CE de tip (1);

— refuzul omologirii CE de tip (1);

— retragerea omologirii CE de tip (1)

pentru un tip de vehicul/piesd/unitate tehnici separati () in temeiul Directivei .../...[CE, astfel cum a fost modificati ultima dati prin
Directiva ...[...[CE

Numirul omologirii CE de tip:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA T

0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):

0.2.  Tipuk

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/piesi/unitate tehnic3 separati (*) () :

0.3.1. Localizarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului (?) (3):

0.5.  Numele si adresa constructorului:

0.7.  Incazul pieselor si unititilor tehnice separate, locul §i metoda de aplicare a marcajului de omologare CE de tip: co.veeevecesereessne

0.8.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

() Asesterge, dupi caz.
(3 Dacid mijloacele de identificare a tipului contin caractere irelevante pentru descrierea vehiculului, a piesei sau a unititii tehnice separate care face
obiectul prezentului certificat, caracterele respective sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu ABC??123??).

) Conform definiiei din anexa Il la Directiva 70/156/CEE.
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SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addenda
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea testelor:

3. Data raportului de testare:

4. Numirul raportului de testare:

5. Observatii (dacd existd): a se vedea addenda

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. La prezenta figd se atageazi indicele dosarului depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.
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Addenda la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

privind omologarea CE de tip a unui tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnica
separatd in temeiul Directivei .../...[CE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva ...][.../CE

1. Informatii suplimentare

1.1.  Categoria vehiculului (M,, M,) {):

1.2.  Sarcina maximi admisi din punct de vedere tehnic (kg):

1.8.  Pozitia centrului de greutate al vehiculului incdrcat in directiile longitudinali, transversali si verticald: ...........
1.9.  Rezistenta suprastructurii

1.9.1. Numirul de omologare CE de tip, daci este cazul:

5. Observatii:

(1) A sesterge, dupi caz.



13/vol. 34 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 253

ANEXA III

DIAGRAME EXPLICATIVE

(Toate dimensiunile sunt indicate in mm)

Figura 1

Accesul la usile de serviciu
(a se vedea anexa I punctul 7.7.1)

«—550 — — 20— |
_ I—--—-i-—--—lﬁ
' 1 .
I | |
. I .
A l l [ A
1 1 [
[ \ | /
3 1 H
7 500 9 \ : /
1 \ ! /
L 300_, | 1 :
. min ' ‘ !
700 | ! '
7 : | |
‘l I ! '
;o ' | I
. L .
—z0 B
solutie alternativd
solutie alternativa
Clasele I, I si II: A =1 100 mm
Clasele A si B: A = 950 mm
Numdr de pasageri <22(Y) >22
Clasele A B [ I 11
Dimensiunea A (mm) 950 700 1100 950 850
Iniltimea totald a panoului dublu (mm) 1650 1 400 1 800 1650 1550

(") A se vedea nota de subsol corespunzitoare din anexa I punctul 7.7.1.2.

(1) A se vedea nota de subsol corespunzitoare din anexa I punctul 7.7.1.2.
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Accesul la usile de servi

(a se vedea anexa I punctul 7.7.1.4)

Siluetd

indrici

il

Cl

Figura 3

Verificarea accesului liber la usa

(a se vedea anexa I punctul 7.7.1.9.1)

220
min
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Figura 4

Verificarea accesului liber la usa

(a se vedea anexa I punctul 7.7.1.92)

Linia plafonului . ;
300 min 1 ; |
| 550
< min >
# : } ‘a
1200 : i i I
max ! I H [
| i
| I, 300 i
min
Figura 5
Accesul la usile de urgentd
(a se vedea anexa I punctul 7.7.2)
-« 550 —» « 550 .

1400

- 300 > “ 300 -

« 250

<« 300 —

700
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Figura 6

Culoare centrale

(a se vedea anexa I punctul 7.7.5)

<« 300 ~»

|

H
900 - A
Clasele A B I il 1
Dimensiuni (mm) A 350 300 450 350 300
B 350 450 550 550 450
C 500 (") 300 500 (") 500 () 500 ()
H 1900 () 1500 1900 () 1900 () 1900 ()

() A se vedea nota de subsol corespunzdtoare (,*”) de la punctul 7.7.5.1.
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Figura 7

Limita culoarului in partea din fatd a vehiculului

(a se vedea anexa I punctul 7.7.5.1.1.1)

r— 450 HI —+ |« 20
I
| i
! \
1
| L oo ol __I
! - T
1400 ! :
: T Etalon de testare cilindric -|-
[ i I
! 900 bt - = S -
1
v 1
« 300>
Panou ‘ ‘
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Figura 8

Trepte pentru pasageri

(a se vedea anexa I punctul 7.7.7)

‘<—> 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

O —/«—M —»/«— M —>»

«—r
300 min‘ ‘

Indltimea de la sol, cu vehiculul neincircat

Clase IsiA I, 1l si B
Prima treaptd de la sol ,D” Iniltime maxim3 (mm) 340 (1) 380 (1) (3) ()
Adancime minima (mm) 300 ()
Alte trepte ,E” Iniltime maxim3 (mm) 250 (%) 350 (%)
Inaltime minim3 (mm) 120
Adancime minimd (mm) 200

() 230 mm pentru vehiculele cu o capacitate de maximum 22 de pasageri.

(") 700 mm in cazul unei usi de urgentd;
1 500 mm in cazul unei usi de urgentd pe platforma superioard a unui vehicul cu etaj.

?) 430 mm in cazul unui vehicul care are numai suspensie mecanica.

)
%) Pentru cel putin o usd de serviciu; 400 mm pentru alte usi de serviciu.
)
)

(
(
(*) 300 mm in cazul treptelor spre o usa aflatd in spatele celei mai din spate osii.
(

%) 250 mm in culoare centrale pentru vehiculele cu o capacitate de maximum 22 de pasageri.

Nota:

1. La usile duble, treptele din fiecare jumitate a nivelului de acces se trateazd separat.
2. Valoarea E nu trebuie neapdrat sa fie identica pentru toate treptele.



13/vol. 34 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 259

Figura 9

Dimensiunile scaunelor pentru pasageri

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.1)

%GHHG{—’ «—— G —r— G ——> 4“—G—>47G\—> 650
| ‘:‘ | L |
| \‘ ! ‘J ‘\ | | .
,‘ ! “ ‘\ : 270
\ ‘ . | ‘ ! v v

Scaun individual Scaun continuu

G (mm) minim

F (mm) minim Scaune continue Scaune individuale

200 () 225 250

() 225 pentru clasa I1I
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Figura 9 bis

Dimensiunile scaunelor pentru pasageri

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.1.3)

4—’*G*>ﬂ7Gﬁ\“—> «—— G —r— G ——> %G"‘in’ 650
| ‘:‘ | ] |
: ‘ i ‘j w\ [‘ “ N
! \ | ‘\ ,J | 270
\ ‘ . | ‘ ! v v

Scaun individual Scaun continuu

G (mm) minim

F (mm) minim Scaune continue Scaune individuale

200 200 200
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Figura 10

Pitrunderea permisi la indltimea umarului

Sectiune transversald prin spatiul minim disponibil la indltimea umirului pentru un scaun adiacent la
peretele vehiculului
(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.1.4)

._“: .
| § 100
i v

650 ! ¢ G ' Exteriorul
‘ .

‘ vehiculului

270 !

G =225 mm daci scaunele sunt continue
G = 250 mm dacd scaunul este individual

G =200 mm pentru vehicule mai mici de 2,35 m latime

Figura 11

Adancimea si indltimea pernei scaunului

(a se vedea anexa I punctele 7.7.8.2 i 7.7.8.3)

+«— K —»

H = 400/500 mm()

K =350 mm minim(")

() 350 mm la scaunele situate deasupra arcelor rotilor si compartimentului motorului.
(") 400 mm la vehiculele din clasele II si IIL
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Figura 12

Spatiul dintre scaune

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.4)

1300 min ——

H
Clasele I, A si B 650 mm
Clasa II si clasa III 680 mm
Figura 13

Spatiul pentru pasagerii asezati pe scaune

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.5)

. «— 550 min

—

850 max
A
L — 620 min
4 280 min
<+«— 600 max o 300 min —» 150 min

v v

k150 max
«——————— 700 min
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Figura 14

Pitrunderea permisd in spatiul de deasupra scaunului

Sectiune transversald prin spatiul liber minim disponibil deasupra unui spatiu de sedere corespunzitor
unui scaun adiacent la peretele vehiculului

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.6.3.1)

— «— 100
:g; t 4 Exteriorul
% 150 vehiculului
25 :
«— 200 —|«— 200 — 1350

.‘ 900
i . Nivelul cel mai nalt al

| . pernei necomprimate
a scaunului

Axa centrald
a pozitiei de
sedere
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Figura 15

Pitrunderea permisa in spatiul de deasupra unei pozitii de sedere

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.6.3.2)

> < 100

ééé Exteriorul
%ég vehiculului
Yo
-
2
%7
%%
(7
W
9%
7
iz 1350
2
) %
,/ V,
<« 200 e 200 ¥
: s 6 900
! Vo Nivelul cel mai inalt al
" ! . .
: ! ‘ pernei necomprimate
! | a scaunului
] I
‘
|
| |

v
650
v v
A A R %% ]
Axa centrali a pozitiei

de sedere laterale
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Figura 16

Pitrunderea permisd in partea inferioard a spatiului pasagerului

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.6.3.3)

1350 , -

‘
Nivelul cel mai inalt al ‘

. . |
pernei necomprimate “ ‘
a scaunului

»

’ « —100(9

- 0,02m2{*)

Axa centrald a pozitiei
de sedere laterale

(*) 150 mm la vehicule din clasa I cu planseu coborat
(*) 0,03 m? la vehicule din clasa I cu planseu coborat
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Figura 17

Pitrunderea permisi la scaunele din spate de pe colt
Vedere asupra zonei previzute pentru scaun (doud scaune laterale in spate)

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.6.3.4)

Structuri

N\,

Razi de el
150 mm

Figura 18

Pitrunderea permisd a arcului unei roti care nu se intinde dincolo de axa centrald verticald a unui scaun
lateral

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.6.4.2.1)

Nerestrictionat K\[ 7
Arcul rotii

// T
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Figura 19

Pitrunderea permisi a arcului unei roti care se intinde dincolo de axa centrald verticald a unui scaun lateral

(a se vedea anexa I punctul 7.7.8.6.4.2.2)

600
max '

A
A4

Arcul rotii

Figura 20

Dispozitiv de testare pentru amplasarea manerelor

(a se vedea anexa I punctul 7.11.2.1)

Lungimea brafului pani
la punctul de prizi

— — 160

580

200

1350

150
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Figura 21

Scaun rulant de referintd

(a se vedea anexa VII punctul 3.6.4)

Lungimea totald, I: 1 200 mm
Litimea totald, b: 700 mm
Iniltimea totald, h: 1 090 mm

Nota:

Un utilizator de scaun rulant care este asezat in scaunul cu rotile adaugd minimum 50 mm la lungimea totald si
formeaza o indltime de 1 350 mm deasupra solului.

Figura 22

Spatiul liber minim rezervat pentru utilizatorul de scaun rulant in spatiul scaunului cu rotile

(a se vedea anexa VII punctul 3.6.1)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300
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Figura 23

(a se vedea anexa VII punctul 3.4)

Pictogramd pentru utilizatorii de scaun rulant (23a)

Pictogramd pentru pasagerii cu mobilitate redusd, altii decat utilizatorii de scaun rulant (23b)
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ANEXA IV

REZISTENTA SUPRASTRUCTURII

1. Domeniu de aplicare

Prezenta anexd se aplicd tuturor vehiculelor cu o singurd platforma din clasele 11 si III.

2. Definitii

In sensul prezentei anexe:

2.1.  ,spatiu disponibil” reprezintd spatiul care trebuie pastrat in compartimentul pentru pasageri in timpul si dupd
ce suprastructura a fost supusd unuia dintre testele prevdzute in prezenta anexd;

2.2, ,suprastructurd” reprezintd partea (partile) din structura unui vehicul care contribuie la rezistenta vehiculului
in cazul unui accident prin rostogolire;

2.3, ,sectiunea caroseriei” reprezintd o sectiune care contine cel putin doi stalpi verticali de sustinere identici pe
fiecare parte reprezentativa a unei parti sau a mai multor parti din structura vehiculului;

2.4, ,energie totald” reprezintd energia care se presupune ci va fi absorbitd de structura completd a vehiculului.
Aceasta poate fi determinatd dupd metoda descrisa in anexa.

3. Specificatii si cerinte generale

Daci suprastructura a obtinut omologarea conform Regulamentului ONU/CEE nr. 66 al Comisiei Economice
pentru Europa, se considerd ci structura in cauzd respectd aceste specificatii si cerinte generale.

3.1.  Suprastructura vehiculului trebuie sd aibd suficientd rezistentd pentru a garanta ca in timpul si dupa ce a fost
supusd uneia dintre metodele de testare sau calcul previzute la punctul 4:

3.1.1. nici o parte deplasatd a vehiculului nu patrunde in spatiul disponibil, conform dispozitiilor de la punctul 5 si

3.1.2. nici o parte a spatiului disponibil nu se proiecteazid in afara structurii deformate.

3.2.  Cerintele dela punctul 3.1 se aplicd vehiculului, inclusiv tuturor partilor sale structurale, stalpilor si panourilor
si tuturor partilor rigide iesite in afard, de exemplu rafturilor pentru bagaje, echipamentelor de ventilatie etc.
Cu toate acestea, peretii despdrtitori, separeurile, cadre de sigurantd sau alte elemente care consolideazd
suprastructura vehiculului, precum si echipamentele fixe, cum ar fi barele, chicinetele sau toaletele nu se iau
in considerare in sensul punctului 3.1.

3.3, Incazul unuivehicul articulat, fiecare parte a vehiculului trebuie si respecte cerintele previzute la punctul 3.1.
4. Metode de testare
4.1. Fiecare tip de vehicul se verificd in conformitate cu una dintre urmitoarele metode, la latitudinea

constructorului sau in conformitate cu o metoda alternativd aprobatd de autoritatea competenti:

4.1.1. incercare de risturnare efectuatd asupra unui vehicul complet in conformitate cu procedura stabilitd in
apendicele 1;

4.1.2. incercare de rasturnare efectuatd asupra unei sectiuni sau a mai multor sectiuni reprezentative ale caroseriei,
in conformitate cu apendicele 2;

4.1.3. un test cu pendul efectuat asupra unei sectiuni sau a mai multor sectiuni ale caroseriei, in conformitate cu
apendicele 3 sau

4.1.4. o verificare a rezistentei suprastructurii efectuatd prin calcul in conformitate cu apendicele 4.
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4.2.

5.2.

Dacd metodele prevazute la punctele 4.1.2, 4.1.3 sau 4.1.4 nu pot lua in considerare o variatie semnificativa
intre o sectiune a vehiculului si alta, de exemplu o instalatie de climatizare montata pe plafon, se pot prezenta
metode de testare sau calcule suplimentare serviciului tehnic. In absenta unor astfel de informatii
suplimentare, se poate dispune ca vehiculul si fie supus metodei de testare prevazutd la punctul 4.1.1.

Spatiul disponibil

In sensul punctului 2.1, spatiul disponibil reprezinti volumul din compartimentul pentru pasageri care este
parcurs atunci cand planul transversal vertical definit in figura 1 (a) se deplaseazd in linie dreaptd sau pe linii
drepte astfel incat punctul ,R” din figura 1 (a) trece prin punctul ,R” al scaunului exterior situat cel mai in spate,
prin punctul ,R” al fiecdrui scaun exterior intermediar, pand la punctul ,R” al scaunelor exterioare situate cel
mai in fata.

Pozitia punctului ,R” din figura 1 (b) se presupune a fi situatd la 500 mm deasupra planseului sub picioarele
pasagerilor, la 300 mm de suprafata interioard a laturii vehiculului si la 100 mm in fata spatarului scaunului
in axa centrald a scaunelor laterale.

Interpretarea rezultatelor testului

Daci se testeazd sectiuni ale caroseriei, serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea testului se asigurad cd
vehiculul respectd conditiile mentionate in subapendicele 2 la apendicele 3, care contine cerintele privind
distributia principalelor parti ale structurii vehiculului care absorb energia.
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Figura 1
Spatiul disponibil

(Toate dimensiunile sunt indicate in milimetri)
1(a) lateral

Sabloane de fixat
pe planseul vehiculului

Axa centrald a scaunului

Axa centrald a vehiculului

Notd: a se vedea cerinta de la punctul 5.1.

1 (b) longitudinal

Sectiunea A-A prin vehicul in planul vertical al axei centrale a scaunelor interioare.
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Scaunul pentru pasageri situat cel mai in fagd in vehicul

Notd: a se vedea cerinta de la punctul 5.2.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Apendicele 1

INCERCARE DE RASTURNARE PENTRU UN VEHICUL COMPLET

Conditii de testare

Desi vehiculul nu trebuie s fie in stare complet finisatd, el trebuie si fie reprezentativ pentru vehiculele din
productie in ceea ce priveste masa vehiculului in stare de functionare, centrul de greutate si distributia masei
declaratd de constructor.

Scaunele pentru conducdtorul auto si pentru pasageri se amplaseazi cu sptarele, dacd acestea sunt reglabile,
in cea mai dreaptd pozitie. Indltimea scaunelor, daci este reglabild, se mentine in cea mai inaltd pozitie.

Fiecare usd si fereastrd care se poate deschide trebuie sa fie inchisad si zdvoratd, dar nu trebuie blocatd. La
ferestrele si peretii despartitori sau paravanele cu geam se poate demonta sau nu geamul de sticld, la latitudinea
solicitantului. Dacd se demonteaza sticla, atunci aceasta trebuie inlocuitd cu obiecte de greutate echivalentd
plasate in pozitiile corespunzdtoare.

Pneurile trebuie si fie umflate la presiunea prescrisd de constructorul vehiculului, iar daca vehiculul are un
sistem de suspensii pneumatice, trebuie asiguratd alimentarea cu aer a sistemului de suspensie. Orice sistem
automat de nivelare trebuie reglat cu vehiculul situat pe o suprafatd pland, orizontald, la nivelul specificat de
constructor. Amortizoarele trebuie sd functioneze normal.

Carburantul, acidul din baterie sau celelalte materiale combustibile, materialele explozive sau corosive se pot
inlocui cu alte materiale, daci se indeplinesc conditiile prevazute la punctul 1.1.

Zona de impact trebuie s fie alcituitd din beton sau alte materiale rigide.

Procedura de testare (a se vedea figura 1)

Vehiculul trebuie amplasat pe o platforma pentru a fi rdsturnat pe o laturd. Latura pe care va fi risturnat
trebuie si fie specificatd de constructor.

Pozitia vehiculului pe platforma trebuie sd fie de asa naturd incat atunci cand platforma este orizontald:
axa de rotatie este paraleld cu axa longitudinald a vehiculului,

axa de rotatie se afla la o distantd de 0-200 mm de treapta verticald dintre cele doud niveluri,

axa de rotatie se afld la o distantd de 0-100 mm de latura pneului de la cea mai mare osie,

axa de rotatie se afld la o distantd de 0-100 mm sub planul orizontal de pornire pe care stau pneurile si

diferenta dintre inaltimea planului orizontal de pornire si cea a planului orizontal mai coborat pe care are loc
impactul nu trebuie sd fie micd de 800 mm.

Trebuie asigurate mijloace care s impiedice vehiculul si se deplaseze de-a lungul axei sale longitudinale.

Cu ajutorul unor pereti laterali, aparatura de testare trebuie sd prevind deraparea laterald a pneurilor in directia
de rostogolire.

Aparatura de testare trebuie si asigure ridicarea simultand a osiilor vehiculului.

Vehiculul trebuie basculat fird efecte de torsiune si fird efecte dinamice pand cand se rostogoleste. Viteza
unghiulard nu trebuie sa depdseasca 5 grade pe secunda (0,087 rad/sec).

Se utilizeazd fotografierea ultrarapidd, sabloane deformabile sau alte mijloace adecvate pentru a determina
indeplinirea cerintei de la punctul 3.1 din prezenta anexd. Respectarea acestei cerinte se verificd in cel putin
doud pozitii, in principiu in partea din fatd si din spate a compartimentului pentru pasageri, pozitiile exacte
rdimanand la latitudinea serviciului tehnic. Sabloanele se fixeazd pe piese considerate nedeformabile din
structura vehiculului.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

Apendicele 2

INCERCARE DE RASTURNARE PENTRU O SECTIUNE DE CAROSERIE

Conditii de testare
Sectiunea de caroserie supusi testdrii reprezintd o sectiune a vehiculului neincdrcat.

Geometria sectiunii caroseriei, axa de rotatie si pozitia centrului de greutate in directiile verticald si laterald
trebuie si fie reprezentative pentru vehiculul complet.

Greutatea sectiunii caroseriei, exprimati ca procent al masei neincarcate a vehiculului in stare de functionare,
trebuie sd fie indicatd de constructor.

Energia care urmeazd si fie absorbitd de sectiunea caroseriei, exprimata ca procent al energiei totale care ar fi
absorbitd de un vehicul complet, trebuie si fie indicatd de constructor.

Procentajul de energie totald descris la punctul 1.4 nu trebuie sd fie mai mic decat procentajul greutitii totale
a vehiculului in stare de functionare descris la punctul 1.3.

Se aplicd conditiile de testare specificate la punctul 1.6 din apendicele 1 si la punctele 2.1-2.6 din apendicele 3.

Procedura de testare

Procedura de testare trebuie sa fie aceeasi cu procedura descrisd in apendicele 1, cu exceptia faptului cd se
foloseste sectiunea caroseriei descrisd anterior in locul vehiculului complet.



276 | RO | urnalul Oficial al Uniunii Europene 13/vol. 34
P

Apendicele 3

INCERCARE DE REZILIENT[\ CU PENDUL PENTRU O SECTIUNE DE CAROSERIE

1. Nivelul de energie aplicat si directia impactului

1.1. Energia care urmeazd sd fie transmisd unei anumite sectiuni a caroseriei este suma energiilor declarate de
constructor pentru a fi alocate fieciruia dintre arcurile sectiunii transversale cuprinse in sectiunea caroseriei in
cauza.

1.2, Pendulul aplicd sectiunii caroseriei proportia adecvatd de energie prevdzutd in subapendicele 1 la prezentul
apendice, astfel incat in momentul impactului directia de miscare a pendulului si formeze un unghi de 25 de
grade (+ 0 ;= 5 °) cu planul vertical longitudinal central al sectiunii caroseriei. Unghiul precis din acest interval
se specificd de citre constructorul vehiculului.

2. Conditii de testare

2.1.  Se efectueazd un numdr suficient de teste pentru ca serviciul tehnic care organizeaza testarea sa fie convins cd
s-a indeplinit cerinta specificatd la punctul 3.1 din prezenta anexa.

2.2. Insensul acest test, sectiunile caroseriei cuprind sectiuni cu structurd normald montate intre stalpii de sustinere
si legate de planseu, de sasiu, de laturi si de plafon. Sectiunile unor componente cum sunt portbagajele,
conductele de ventilatie etc., dacd sunt montate, trebuie incluse si ele.

2.3. Fiecare usd si fereastrd care se poate deschide trebuie si fie inchisd si zdvoratd, dar nu trebuie blocata. La
ferestrele si peretii despartitori sau ecranele cu geam se poate demonta sau nu geamul de sticl3, la latitudinea
solicitantului.

2.4. Dacd este cazul, se pot include si scaunele, la latitudinea constructorului, in pozitiile lor normale fatd de
structura sectiunii caroseriei. Elementele de fixare si imbinarile normale intre diversele elemente structurale si
accesorii se includ si ele. Spatarele, daca sunt reglabile, se aseazd in pozitia cea mai dreaptd, iar indltimea
scaunelor, dacd se regleazi, se fixeazd in pozitia cea mai inaltd.

2.5. Latura sectiunii caroseriei care urmeazd si fie lovitd rimane la latitudinea constructorului. Dacd se impune
testarea mai multor sectiuni de caroserie, toate trebuie lovite pe aceeasi laturd.

2.6.  Se utilizeazd fotografierea ultrarapida, sabloane deformabile sau alte mijloace adecvate pentru a determina
indeplinirea cerintei de la punctul 3.1 din prezenta anexd. Sabloanele se fixeazd pe piese considerate
nedeformabile din structura vehiculului.

2.7. Sectiunea de caroserie care urmeazd sa fie testatd se fixeazd ferm si sigur pe cadrul de montare prin traversele
sale sau prin piese care le inlocuiesc, astfel incat sd nu se absoarbd o cantitate prea mare de energie in cadrul
de sprijin si accesoriile acestuia in momentul impactului.

2.8. Pendulul este eliberat de la o indltime calculatd astfel incat acesta sd loveascd sectiunea caroseriei la o vitezd
intre 3-8 m/s.

3. Descrierea pendulului

3.1. Fata care loveste a pendulului este din otel sau placaj de 20 mm + 5 mm grosime, iar greutatea sa se distribuie
uniform. Fata care loveste este dreptunghiulard si pland, avand o latime nu mai mica decat litimea sectiunii de
caroserie supus testdrii si o inaltime de minimum 800 mm. Muchiile pendulului trebuie rotunjite cu o razd
de curburd de minimum 15 mm.

3.2, Corpul pendulului se fixeaz rigid pe doud bare rigide. Axa barelor trebuie si se afle la o distantd de minimum
3 500 mm de centrul geometric al corpului pendulului.



13/vol. 34 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 277

Subapendicele 1

Calculul energiei totale (E*)
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Ipoteze:
1. se presupune cd forma sectiunii transversale a corpului este dreptunghiulard;
2. se presupune ci sistemul de suspensie este fixat rigid;

3. se presupune cd miscarea sectiunii caroseriei este o rotatie purd in jurul punctului ,A”.

Calculul energiei totale (E*)

Daci se determind prin metode grafice cdderea centrului de greutate (h), se poate considera cd E* este obtinut prin
formula:

E* = 0,75M.g.h(Nm)

In mod alternativ, E* poate fi calculat prin formula:

w|’ » W[5 H
E* = 0,75Mg. (2) +H' - ﬁ\/H 0,87+ 0,8 | (Nm)
unde:

M = masa neincdrcatd a vehiculului (kg),

G =9,8 m/sz,

W = ldtimea totald a vehiculului (m),

H, = indltimea centrului de greutate a vehiculului neincdrcat (m),

H = indltimea vehiculului (m).
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Subapendicele 2

Cerintele privind distributia pieselor principale ale suprastructurii care absorb energie

Trebuie s3 se efectueze un numdr suficient de teste pentru ca serviciul tehnic sd fie convins ¢ intregul vehicul

indeplineste cerintele de la punctul 3.1 din prezenta anexa. Prezenta cerintd nu impune in mod necesar mai mult
de un test.

Calculele bazate pe date obtinute dintr-un test efectuat asupra unei sectiuni de caroserie pot fi folosite pentru a

demonstra acceptabilitatea unei alte sectiuni de caroserie care nu este identicd cu sectiunea de caroserie deja
testatd, dacd cele doud sectiuni au multe trdsdturi structurale comune.

Constructorul precizeazd care stilpi din suprastructurd contribuie la rezistenta acesteia si, de asemenea,

precizeazd cantitatea de energie (E)) pe care fiecare stalp este destinat s-0 absoarba. Aceste precizdri trebuie si
indeplineascd urmdtoarele criterii:

unde:

1=m
E>E
il

=n

unde m este numdrul total de stalpi declarati;

E; > 04E* unde n este numdrul de stalpi declarati situati in fata centrului de greutate al vehi-
i=l culului;
i=p
E; > 0,4E* unde p este numarul de stalpi declarati situati in spatele centrului de greutate al
i=l vehiculului;
L, = 0,4l
L, > 0,4l
d
== < 2,5 aceasta se aplicd numai dacd d,,,,, este mai mare decat 0,8 x devierea maxima per-
- misd fird patrundere in spatiul disponibil,
E;  este cantitatea de energie declaratd care poate fi absorbitd de stalpul i al suprastructurii,
E;  este cantitatea de energie declaratd care poate fi absorbitd de stalpul i situat in fata centrului de
greutate al vehiculului,
Er este cantitatea de energie declaratd care poate fi absorbitd de stalpul i situat in spatele centrului
de greutate al vehiculului,
E*  este cantitatea de energie declaratd care poate fi absorbitd de suprastructura completd a
vehiculului,
d.x este cea mai mare deviere mdsuratd in directia de impact a oricirei sectiuni din structura
caroseriei dupd ce aceasta a absorbit energia sa de impact declaratd,
dpin  este cea mai micd deviere mdsuratd in directia de impact si in acelasi punct de pe cadru ca sid,,,,,
a oricdrei sectiuni din structura caroseriei dupd ce aceasta a absorbit energia sa de impact
declarata,
Erli)

= distanta medie ponderatd a stalpilor indicati ca fiind situati in fata centrului de greutate al
vehiculului.

= distanta medie ponderatd a stalpilor indicati ca fiind situati in spatele centrului de greutate
al vehiculului,
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unde:

este distanta dintre centrul de greutate al vehiculului si stalpul i aflat in fata centrului de greutate
al vehiculului,

este distanta dintre centrul de greutate al vehiculului si stalpul i aflat in spatele centrului de greutate
al vehiculului,

este distanta de la centrul de greutate al vehiculului pana la partea din fata a vehiculului,

este distanta de la centrul de greutate al vehiculului pana la partea din spate a vehiculului.

Iy Iy

CcG
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Apendicele 4

VERIFICAREA REZISTENTEI SUPRASTRUCTURII PRIN CALCUL

1. Se poate demonstra cd o suprastructurd sau sectiuni dintr-o suprastructurd indeplineste/indeplinesc cerinta
specificatd la punctul 3.1 din prezenta anexa prin metoda de calcul aprobati de serviciul tehnic responsabil cu
efectuarea testelor.

2. Daci structura poate sa fie supusd unor deformdri care depdsesc limita elasticd a materialelor folosite, atunci
calculul trebuie sd simuleze comportamentul structurii care suferd deformari plastice mari.

3. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor poate solicita efectuarea de teste asupra unor articulatii sau
piese din structurd pentru a se verifica ipotezele utilizate in calcule.

4. Pregitirea pentru calcul

4.1. Calculele nu pot incepe pand cind structura nu a fost analizatd si nu s-a produs un model matematic al sdu.
Acest model va defini elementele separate care trebuie luate in calcul si va identifica punctele in care pot aparea
articulatiile plastice. Trebuie identificate dimensiunea elementelor si proprietatile materialului folosit. Trebuie
efectuate teste fizice la punctele de articulatie pentru a determina caracteristicile fortei (moment de rotatie) si
ale deformdrii in mod plastic, elemente esentiale pentru calcul. Trebuie de asemenea determinate viteza de
deformare plasticd si limita dinamica de elasticitate corespunzitoare respectivei viteze. Dacd metoda de calcul
nu indicd momentul in care apare o fracturd semnificativd, este esentiald determinarea acestui moment, pe cale
experimentald, prin analize separate sau prin distributie dinamicd adecvatd. Trebuie de asemenea precizatd
valoarea distributiei sarcinii pe lungimea vehiculului care a fost luatd in calcul.

4.2.  Metoda de calcul trebuie s includd deformdrile pani la limitele elastice ale materialelor urmate de identificarea
locului in care se formeaz articulatiile plastice primare si secundare, dacd nu se cunosc dintr-un experiment
anterior pozitia si secventa formdrii de articulatii plastice. Metoda trebuie sd ia in calcul si modificarile care au
loc in geometria structurii, cel putin pand la nivelul unde deformarile depasesc limitele admise. Calculele trebuie
sd simuleze energia si directia de impact care ar aparea dacd o anumitd suprastructurd ar fi supusd unor teste
de rostogolire prevazute in apendicele 1. Valabilitatea metodei de clacul este stabilitd prin compararea
rezultatelor cu cele obtinute din testele fizice, care nu trebuie si fi fost efectuate neaparat asupra unui vehiculul
aflat in curs de omologare.

5. Teste asupra unor sectiuni din suprastructurd

Daci se utilizeazd o metodd de calcul pentru o sectiune dintr-o suprastructurd completd, se aplicd aceleasi
conditii ca cele prezentate anterior pentru un vehicul complet.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

ANEXA 'V

(a se vedea anexa I punctul 7.6.5.6.1.1)

GHID PENTRU MASURAREA FORTELOR DE INCHIDERE LA USILE ACTIONATE ELECTRIC

Generalitati

Inchiderea unei usi actionate electric este un proces dinamic. Cand o usd in miscare loveste un obstacol,
rezultatul este o fortd de reactie dinamici a cdrei istorie (in timp) depinde de mai multi factori (de exemplu,
greutatea usii, acceleratia, dimensiunile).

Definitii

Forta de inchidere F(t) este o functie de timp, mdsurata la muchiile de inchidere ale usii (a se vedea punctul 3.2
prezentat in continuare).

Forta de varf Fg este valoarea maxima a fortei de inchidere.

Forta efectivd Fy. este valoarea medie a fortei de inchidere in raport cu durata impulsurilor:

Durata impulsurilor T este timpul dintre t; si t,:

T = t2 - tl’
unde:

t, = pragul de sensibilitate, daci forta de inchidere este mai mare de 50 N,

t, = pragul de atenuare, dacd forta de inchidere devine mai micd de 50 N.

Relatia dintre parametrii anteriori este prezentatd in figura 1 (ca un exemplu):

Figura 1
EIN A
F,
A N\ <
soN p
N
a " o

4 t
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2.6.

3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Forta de inchidere F. este media aritmeticd a fortelor efective, masuratd in acelasi punct de masurare
consecutiv de mai multe ori:

Masuratori

Conditii de masurare:

intervalul de temperatura: 10 °-30 °C;

vehiculul std pe o suprafatd orizontala.

Punctele de misurare se afla:

la principalele muchii de inchidere ale usii:

— unul in mijlocul usii,

— unul la 150 mm deasupra muchiei inferioare a usii;

in cazul usilor previdzute cu dispozitive de impiedicare a revenirii la pozitia inchis a usilor in cursul deschiderii:

la nivelul muchiilor secundare de inchidere a usii, in punctul considerat cel mai periculos pentru revenirea
la pozitia inchis a usilor;

se fac cel putin trei mdsurdtori in fiecare punct de masurare pentru a determina forta de inchidere, in
conformitate cu punctul 2.6.

Semnalul fortei de inchidere trebuie inregistrat cu un filtru trece-jos cu o frecventd limitatoare de 100 Hz. Atat
pragul de sensibilitate, ct si pragul de atenuare care urmeaz si limiteze durata impulsurilor trebuie fixate
la 50 N.

Devierea citirii fatd de valoarea nominald nu trebuie si fie mai mare de + 3 %.

Etalon de testare

Etalonul de testare constd din doud parti: un maner si o piesd pentru masurat, care este o capsuld
dinamometrica (a se vedea figura 2).

Capsula dinamometricd trebuie sd aibd urmdtoarele caracteristici:

sa fie formatd din doud carcase glisante cu dimensiunea exterioard de 100 mm diametru si 115 mm ldtime.
In interiorul capsulei dinamometrice se prevede un arc de compresiune intre cele doud carcase astfel incat
capsula dinamometrici sd poatd fi presatd la aplicarea unei forte adecvate.

Rigiditatea capsulei dinamometrice trebuie s fie de 10 + 0,2 N/mm. Devierea maxima a arcului trebuie
limitatd la 30 mm, astfel incat sa se atingd o fortd de varf de 300 N.
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Figura 2
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ANEXA VI

DISPOZITII SPECIALE APLICABILE VEHICULELOR CU CAPACITATE DE MAXIMUM 22 DE PASAGERI

1.1.  Dimensiuni minime pentru iegiri

Diferitele tipuri de iesiri au urmdtoarele dimensiuni minime:

Deschidere Dimensiuni Observatii
Usd de Iniltimea intririi Indltimea intrdrii usii de serviciu trebuie misuratd ca distanta
serviciu (lasa: verticald dintre un plan vertical al proiectiei orizontale a punc-
A: 1 650 mm | tului median al deschiderii usii si suprafata superioard a treptei
B: 1500 mm | celei mai de jos.
Iniltimea deschiderii Indltimea verticald a deschiderii usii de serviciu trebuie si aibd

o valoare care sd permitd trecerea liberd a panoului dublu men-
tionat la punctul 7.7.1.1 din anexa L. Colturile superioare pot fi
rotunjite cu un arc de cerc cu raza de maximum 150 mm.

Litime Pentru vehiculele din clasa B in care deschiderea usii de servi-
ciu se situeazd in intervalul 1 400 mm-1 500 mm, litimea
minimd a deschiderii usii este de 750 mm. Pentru toate
vehiculele, litimea oricdrei usi de serviciu poate fi redusd cu
100 mm dacd mésurdtoarea se efectueazd la nivelul manerelor

5 subla: si cu 250 mm dacd aceastd reducere este impusi de
Usd subli: 1200 mm i)roeminenga arcurilor de roatd, a mecanismelor de actionare a
usilor, a mecanismelor de comandd automatd a usilor sau a
inclinatiei parbrizului.

Usd simpla: 650 mm

Usa de Inaltime: 1250 mm | Litimea poate fi redusd cu 300 mm in cazurile in care acest
urgentd lucru este impus de prezenta arcurilor de roatd, cu conditia ca
Lagime: 550 mm | latimea de 550 mm si fie respectatd la indltimea minimd de

400 mm deasupra celei mai de jos parti a deschiderii usii.
Colturile superioare pot fi rotunjite cu un arc de cerc cu raza
de maximum 150 mm.

Fereastrd de | Suprafata 4000 cm? | Se autorizeazd, totusi, o marjd de tolerantd de 5 % pentru
urgentd deschiderii: aceastd suprafatd, in cazul omologdrilor emise in cursul anului
care urmeazd dupd intrarea in vigoare a prezentei directive.
Trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd suprafatd a unui
dreptunghi de 500 mm x 700 mm.
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1.1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Un vehicul caruia i se aplicd punctul 7.7.1.9 din anexa [ trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctul 7.6.3.1
din anexa I sau de la punctul 1.1 din prezenta anexa in ceea ce priveste ferestrele de urgentd si trapele de
sigurantd, precum si cerintele minime in ceea ce priveste usile de serviciu si usile de urgenta.

Deschidere Dimensiuni Observatii
Usd de Iniltimea 1100 mm | Aceastd dimensiune poate fi redusi la colturile deschiderii cu
serviciu deschiderii: un arc de cerc cu raza de maximum 1 500 mm.
Litime Aceastd dimensiune poate fi redusd la colturile deschiderii cu

un arc de cerc cu raza de maximum 1 500 mm. Lifimea poate
650 mm | firedusd cu 100 mm dacd mésuratoarea se efectueazd la nivelul
manerelor si cu 250 mm dacd aceastd reducere este impusi de
proeminenta arcurilor de roatd, a mecanismelor de actionare a
Usd dubla: 1200 mm | ysilor, a mecanismelor de comandi automati a usilor sau a
inclinatiei parbrizului.

Usa simpla:

Usd de Indlgime: 1100 mm | Litimea poate fi redusd cu 300 mm in cazurile in care acest
urgentd lucru este impus de prezenta arcurilor de roatd, cu conditia ca
Latime: 550 mm | litimea de 550 mm si fie respectatd la indltimea minimd de

400 mm deasupra celei mai de jos parti a deschiderii usii.
Colturile superioare pot fi rotunjite cu un arc de cerc cu raza
de maximum 150 mm.

Amplasarea iesirilor

Usa (usile) de serviciu sunt amplasate pe latura vehiculului care este cea mai apropiatd de marginea drumului
care corespunde directiei de drum in tara unde urmeaza si fie inmatriculat vehiculul sau pe fata din spate a
vehiculului.

lesirile se amplaseazd astfel incat si existe cel putin o iesire pe fiecare laturd a vehiculului.

Jumdtatea anterioard si jumdtatea posterioard a spatiului pentru pasageri trebuie sd contind fiecare cel putin
cate o iesire.

Se amplaseazd cel putin céte o iesire fie pe latura din spate, fie pe latura frontald a vehiculului, cu exceptia
cazurilor in care existd o trapd de sigurantd in aceste locuri.
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ANEXA VII

DISPOZITII PRIVIND DISPOZITIVELE TEHNICE CARE FACILITEAZA ACCESUL PASAGERILOR CU

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

MOBILITATE REDUSA

GENERALITATI

Prezenta anexa contine dispozitii aplicabile vehiculelor proiectate astfel incat sd ofere un acces usor
pasagerilor cu mobilitate redusd si utilizatorilor de scaune rulante.

DOMENIU DE APLICARE

Prezentele cerinte se aplicd vehiculelor care permit un acces mai usor pasagerilor cu mobilitate
redusd.

CERINTE

Treptele

Inilgimea de la sol a primei trepte la cel putin una dintre usile serviciu trebuie si fie de maximum
250 mm pentru vehiculele din clasa I'si A si de maximum 320 mm pentru vehiculele din clasele II,
Il si B.

Ca posibild alternativd pentru vehiculele din clasa I si A, iniltimea primei trepte de la sol trebuie
sa fie de maximum 270 mm la usile cu dubla deschidere, una de intrare si alta de iesire.

Se poate monta un sistem de coborare a vehiculului sifsau o treaptd escamotabild.

fnilgimea altor trepte decat prima treaptd de la sol la usa (usile) mentionate anterior, intr-un punct
de acces si intr-un culoar central, trebuie si fie de maximum 200 mm pentru vehiculele din clasa [
si A si de maximum 250 mm pentru vehiculele din clasele II, 1T si B.

Trecerea de la un culoar central scufundat la o zond de sedere nu este consideratd treaptd.

Scaune cu prioritate §i spatiul rezervat pasagerilor cu mobilitate redusd

Un numdr minim de scaune orientate spre fata sau spatele vehiculului, desemnate ca scaune cu
prioritate pentru pasagerii cu infirmitdti, trebuie amplasate in apropierea usii (usilor) de serviciu
celei (celor) mai adecvate pentru urcarea si coborarea acestor pasageri. Numdrul minim de scaune
cu prioritate trebuie sa fie patru la clasa I, doud la clasele Il si III si unu la clasele A si B. Un scaun
care se rabateazd atunci cand nu este folosit nu poate fi desemnat ca scaun cu prioritate.
Punctul 7.7.8.5.2 din anexa I nu se aplicd vehiculelor care respectd prezenta cerinta.

Dedesubtul sau in imediata apropiere a unuia dintre scaunele cu prioritate trebuie s existe un
spatiu adecvat destinat cdinilor care insotesc persoanele nevazitoare.

Bratele scaunelor se monteazd intre pozitiile de sedere si culoarul central si trebuie sd poatd s fie
flexibile si usor deplasabile pentru a permite accesul liber la scaun.

Barele de mand sau manerele se monteazd in apropierea scaunelor cu prioritate, astfel incat si
permitd pasagerilor sa le apuce fard dificultate.

Litimea minimd a pernei unui scaun cu prioritate, misuratd de la planul vertical care trece prin
centrul respectivei pozitii de sedere, trebuie sa fie de 220 mm pe fiecare laturd sau, in cazul unui
scaun continuu, de 220 mm per pozitie de sedere pe fiecare laturd.

[niltimea unei perne necomprimate de scaun fatd de planseu trebuie si aiba o astfel de valoare incat
distanta de la planseu la un plan orizontal tangent la suprafata superioard frontald a pernei
scaunului s se situeze intre 400 mm si 500 mm.

La scaunele cu prioritate, spatiul pentru picioare trebuie sa se situeze in fata scaunului de la un plan
vertical care include marginea din fatd a pernei scaunului. Spatiul pentru picioare nu trebuie si aiba
pantd mai mare de 8 % in nici o directie.
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3.2.7.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

Fiecare scaun cu prioritate trebuie si aibd o iniltime liberd de minimum 1 300 mm pentru
vehiculele din clasa I'si A si de minimum 900 mm pentru vehiculele din clasa II, masurata de la
cel mai inalt punct al pernei necomprimate a scaunului. Aceastd indltime liberd se intinde peste
proiectia verticald a intregului scaun si a spatiului pentru picioare asociat. Pitrunderea unui spatar
de scaun sau a altui obiect in acest spatiu este autorizatd doar cu conditia sd rimand un spatiu
vertical liber minim care se intinde cu 230 mm in fata pernei scaunului. Dacd scaunul cu prioritate
este plasat cu fata spre un perete mai inalt de 1,2 m, spatiul respectiv trebuie si fie de 300 mm.

Dispozitive de comunicare

Dispozitivele de comunicare trebuie amplasate in apropierea oricdrui scaun cu prioritate si in orice
zond pentru scaun rulant si trebuie sd se afle la o indltime intre 700 mm i 1 200 mm deasupra
planseului.

Dispozitivele de comunicare situate in zona joasd a planseului trebuie si se afle la o indltime de
800-1 500 mm in zonele unde nu existd scaune.

Comanda pentru toate dispozitivele de comunicare internd trebuie sd poatd fi puse in functiune
cu palma mainii i trebuie si fie de culoare sau culori contrastante.

In cazul in care un vehicul este previzut cu rampi sau platforma elevatoare, se monteaza un mijloc
de comunicare cu conducdtorul auto in exterior, in apropierea usii si la o inaltime de maximum
1300 mm de la sol.

Pictograme

Vehiculele prevdzute cu un spatiu pentru scaun rulant si/sau cu scaune cu prioritate trebuie sd aibd
pictograme in conformitate cu anexa III figura 23 (a), vizibile din exterior, atat in sectiunea
anterioard a vehiculului, pe partea care corespunde directiei de mers, cat si in apropierea usii (usilor)
de serviciu. Pictogramele adecvate se amplaseazd si in interior, in apropierea spatiului pentru scaun
rulant sau a scaunului cu prioritate.

Panta planseului

Panta culoarului central, a punctului de acces si a zonei planseului intre scaunul cu prioritate sau
scaunul rulant si cel putin o intrare sau o iesire sau o combinatie intrare — iesire nu trebuie sa fie
mai mare de 8 %. Asemenea suprafete in pantd trebuie previzute cu suprafatd rezistentd la
alunecare.

Prevederi privind gizduirea scaunelor cu rotile

Pentru fiecare utilizator de scaun rulant pentru care se prevede posibilitatea accesului in
compartimentul pentru pasageri trebuie previzutd o zond speciald de cel putin 750 mm litime si
1300 mm lungime. Planul longitudinal al zonei speciale trebuie si fie paralel cu planul
longitudinal al vehiculului, far suprafata planseului in zona speciald trebuie sa fie antiderapanta.

in cazul unei zone pentru scaun rulant proiectatd pentru un scaun rulant orientat spre partea din
fatd a vehiculului, partea superioard a spdtarelor scaunelor din fata acestuia poate patrunde in
spatiul aferent scaunului cu rotile doar dacd riméne un spatiu liber conform anexei III, figura 22.

Trebuie sd existe cel putin un cadru de usd prin care sd poate trece un scaun rulant. In cazul
vehiculelor din clasa I, cel putin una din usile de acces pentru scaunul rulant trebuie sa fie usd de
serviciu. Usa de acces pentru scaunul rulant trebuie sd dispund de un mijloc auxiliar de imbarcare
care sa respecte prevederile de la punctul 3.11.2 (sistem de coborare a vehiculului) din prezenta
anexd; aceastd cerintd se aplicd in combinatie cu prevederile de la punctul 3.11.3 (o platforma
elevatoare) sau 3.11.4 (o rampd) din prezenta anexd.

Usa pentru accesul scaunului rulant, dacd nu este o usd de serviciu, trebuie s aibd o indltime de
minimum 1 400 mm. Litimea minimd a tuturor usilor care asigurd acces pentru scaunul rulant in
vehicul trebuie sd fie de 900 mm, valoare care poate fi redusd cu 100 mm dacd masurarea se face
la nivelul manerelor.

Trebuie si fie posibild deplasarea din exteriorul vehiculului prin cel putin una dintre usile de acces
pentru scaunul rulant in zona (zonele) speciale, cu un scaun rulant de referintd de dimensiunile
prezentate in anexa III, figura 21.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.8.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

Scaunele din zona rezervati pentru scaunul rulant

In zona rezervata pentru scaunul rulant se pot amplasa scaune rabatabile. Totusi, atunci cand sunt
rabatate si nu sunt utilizate, aceste scaune nu trebuie sd patrundd in spatiul rezervat pentru scaunul
rulant.

Un vehicul poate fi echipat cu scaune demontabile montate in zona rezervatd pentru scaunul rulant
dacd respectivele scaune pot fi scoase usor de citre conducdtorul auto sau de un membru al
echipajului.

In cazul in care spatiul pentru picioare aferent oricirui scaun rabatabil sau dacd o parte din
respectivul scaun rabatabil utilizat in zona rezervatd pentru scaunul rulant patrunde in spatiul
aferent unui scaun rulant, scaunele in cauzi trebuie s fie insotite de o mentiune aplicatd pe ele sau
in apropierea lor si care sd contind urmdtorul text:,Vd rugdm sd eliberati acest spatiu in favoarea
utilizatorilor de scaune rulante.”

Stabilitatea scaunelor rulante

Sistemul de blocare a scaunului rulant. Ca alternativa la cerintele de la punctele 3.8.1.1-3.8.1.2.3,
sistemele de blocare pot si respecte cerintele de la punctele 3.8.2-3.8.2.11.

Intr-un vehicul in care nu este obligatoriu ca scaunele pentru pasageri si fie prevdzute cu sisteme
de blocare, spatiul pentru scaunul rulant trebuie prevdzut cu un sistem de blocare prin care si se
garanteze stabilitatea scaunului rulant.

Se efectueazd un test de stabilitate conform urmdtoarelor cerinte:
(a) seaplicd o fortd de 250 daN = 20 daN per scaun rulant asupra sistemului de blocare propriu-zis;

(b) forta se aplicd in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului daca sistemul
de blocare nu este legat la planseul vehiculului. Dacd sistemul de impiedicare este legat la
planseul vehiculului, forta se aplica intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal si in
directia inainte a vehiculului;

—
(g}
ReH

aplicarea fortei se mentine minimum 1,5 secunde;

=

sistemul de blocare trebuie sd reziste la testare. Deformarea permanentd, inclusiv ruptura
partiald sau fracturarea sistemului de blocare, nu constituie neconformitate daca forta este
sustinutd pe durata de timp specificatd. Dacd este cazul, dispozitivul de blocare care permite
scaunului rulant sd pardseascd vehiculul trebuie sd poatd fi pus in functiune manual dupd
indepdrtarea fortei de tractiune.

Dacd scaunule pentru pasageri sunt prevazute obligatoriu cu un sistem de blocare pentru ocupant,
fiecare spatiu pentru scaunul rulant trebuie prevdzut cu un sistem de blocare capabil s retind
scaunul rulant si pe ocupantul acestuia.

Acest sistem de blocare si elementele sale de ancorare sunt proiectate si reziste la forte echivalente
cu cele impuse pentru scaunele pentru pasageri si pentru sistemele de blocare pentru ocupant.

Se efectueazd un test de stabilitate conform urmatoarelor cerinte:

(a) fortele mentionate anterior se aplicd in directia inainte si in directia Inapoi, separat si asupra
sistemului de blocare propriu-zis;

(b) forta se mentine pe o duratd de minimum 0,2 secunde;

(c) sistemul de blocare trebuie sd reziste la testare. Deformarea permanentd, inclusiv ruptura
partiald sau fracturarea sistemului de blocare, nu constituie neconformitate daci forta
previzutd este sustinutd pe durata de timp specificatd. Daci este cazul, dispozitivul de blocare
care permite scaunului rulant si pardseascd vehiculul trebuie sd poatd fi pus in functiune
manual dupd indepartarea fortei de tractiune.
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3.8.1.2.1.

3.8.1.2.1.1.

3.8.1.2.1.2.

3.8.1.2.2.

3.8.1.2.2.1.

3.8.1.2.2.2.

In directia inainte in cazul unui sistem de blocare distinct pentru scaunul rulant si pentru utilizatorul scaunului
rulant

Pentru categoria M,:

(@) 1110 daN £ 20 daN in cazul unei centuri subabdominale. Forta se aplicd asupra sistemului
de blocare a utilizatorului de scaun rulant in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte
a vehiculului dacd sistemul de blocare nu este legat de planseul vehiculului. Dacd sistemul de
blocare este legat la planseul vehiculului, forta se aplicd intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de
planul orizontal si in directia inainte a vehiculului;

Cx

675 daN + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra
portiunii subabdominale a centurii §i 675 daN + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si
in directia inainte a vehiculului asupra partii de centurd corespunzitoare torsului in cazul unei
centuri cu prindere in trei puncte;

(c) 1715 daN £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra sistemului de blocare al scaunului rulant;

(d) fortele se aplica simultan.

Pentru categoria M;:

(a) 740 daN = 20 daN in cazul unei centuri subabdominale. Forta se aplicd asupra sistemului de
blocare a utilizatorului de scaun rulant in planul orizontal al vehiculului i in directia inainte
a vehiculului dacd sistemul de blocare nu este legat de planseul vehiculului. Daci sistemul de
blocare este legat la planseul vehiculului, forta se aplicd intr-un unghi de 45° + 10° fatd de
planul orizontal si in directia inainte a vehiculului;

Cx

450 daN * 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra
portiunii subabdominale a centurii i 450 daN + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si
in directia inainte a vehiculului asupra partii de centurd corespunzitoare torsului in cazul unei
centuri cu prindere in trei puncte;

(c) 1130 daN + 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra sistemului de blocare al scaunului rulant;

(d) fortele se aplicd simultan.

In directia inainte in cazul unui sistem de blocare combinat pentru scaun rulant/utilizator de scaun rulant

Pentru categoria M,:

(@) 1110 daN £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra sistemului de blocare a utilizatorului scaunului rulant in
cazul unei centuri subabdominale;

(b) 675 daN £ 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra portiunii subabdominale a centurii si 675 daN + 20 daN
in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului asupra partii de centurd
corespunzatoare torsului in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

(c) 1715 daN £ 20 daN intr-un unghi de 4° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra sistemului de blocare a scaunului rulant;

(d) fortele se aplicd simultan.

Pentru categoria Mj:

(a) 740 daN + 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra sistemului de blocare a utilizatorului scaunului rulant in
cazul unei centuri subabdominale;

(b) 450 daN # 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra portiunii subabdominale a centurii si 450 daN + 20 daN
in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului asupra partii de centurd
corespunzatoare torsului in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

(c) 1130 daN £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului asupra sistemului de blocare a scaunului rulant;

(d) fortele se aplicd simultan.
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3.8.1.2.3.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.2.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.2.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.6.2.

3.8.2.6.3.

3.8.2.6.4.

3.8.2.6.5.

3.8.2.6.6.

3.8.2.6.7.

3.8.2.7.

3.8.2.7.1.

In directia spate

(a) 810daN * 20 daN intr-un unghide 45° + 10° fata de planul orizontal al vehiculului siin directia
spate a vehiculului asupra sistemului de blocare a scaunului rulant.

Sistem alternativ de blocare a scaunului rulant:

se prevede un spatiu pentru scaunul rulant si un sistem de blocare a scaunului rulant adecvat
conditiilor generale de utilizare a scaunelor rulante si care permite deplasarea scaunului rulant si
a utilizatorului siu cu fata spre partea din fatd a vehiculului;

se prevede un spatiu pentru scaunul rulant si un sistem de blocare a scaunului rulant care include
cel putin doud puncte de ancorare si o centurd de sigurantd la nivel pelvian (subabdominald)
proiectatd si construitd din componente care trebuie sd functioneze in mod similar cu cele care
compun o centurd de sigurantd conforma cu Directiva 77/541/CEE, cu modificarile ulterioare;

orice sistem de blocare montat intr-un spatiu pentru scaunul rulant trebuie s poatd s se elibereze
usor in caz de urgentd.

orice sistem de blocare trebuie:

fie sd indeplineasca cerintele de testare dinamica descrise la punctul 3.8.2.8 si s fie fixat solid in
punctele de ancorare ale vehiculului care indeplinesc cerintele de testare statici de la
punctul 3.8.2.6,

fie sd fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incit ansamblul sistem de
blocare/puncte de ancorare sd indeplineascd cerintele de la punctul 3.8.2.8.

orice sistem de blocare a utilizatorului scaunului rulant trebuie:

fie sd indeplineasca cerintele de testare dinamica descrise la punctul 3.8.2.9 si si fie fixat solid in
punctele de ancorare ale vehiculului care indeplinesc cerintele de testare staticd de la
punctul 3.8.2.6,

ori si fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incat ansamblul sistem de
blocare/puncte de ancorare si indeplineascd cerintele de testare dinamicd descrise la
punctul 3.8.2.9 dacd este fixat in punctele de ancorare montate conform descrierii de la
punctul 3.8.2.67.

Se efectueazd un test static asupra punctelor de ancorare atat pentru sistemul de blocare a scaunului
rulant, cat si pentru sistemul de blocare a utilizatorului scaunului rulant, in conformitate cu
urmitoarele cerinte:

fortele specificate la punctul 3.8.2.7 se aplicd cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria
sistemului de blocare a scaunului rulant;

fortele specificate la punctul 3.8.2.7.3 se aplicd cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce
geometria sistemului de blocare a utilizatorului scaunului rulant si al unui dispozitiv de tractiune
prevazut la punctul 5.3.4 din anexa I la Directiva 76/115/CEE;

fortele previzute la punctul 3.8.2.6.1 si la punctul 3.8.2.6.2 se aplicd simultan in directia inainte
si intr-un unghi de 10° + 5° deasupra planului orizontal;

fortele prevazute la punctul 3.8.2.61 se aplicd simultan in directia spate si intr-un unghi de 10° + 5°
deasupra planului orizontal;

fortele se aplica ct de rapid posibil prin axa verticald centrald a spatiului pentru scaunul rulant si
forta se mentine pe o duratd de minimum 0,2 secunde.

testul se efectueazd asupra unei sectiuni reprezentative pentru structura vehiculului, precum si
asupra oricdrui accesoriu care poate sd contribuie la rezistenta sau rigiditatea structurii.

Fortele prevazute la punctul 3.8.2.6 sunt:

in cazul punctelor de ancorare prevazute pentru un sistem de blocare a scaunului rulant montat
la un vehicul de categoria M,:
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3.8.2.7.1.1.

3.8.2.7.1.2.

3.8.2.7.2.

3.8.2.7.2.1.

3.8.2.7.2.2.

3.8.2.7.3.

3.8.2.8.

3.8.2.8.1.

3.8.2.8.1.1.

3.8.2.8.1.2.

3.8.2.8.1.3.

3.8.2.8.1.4.

3.8.2.8.1.5.

3.8.2.8.2.

3.8.2.8.2.1.

3.8.2.8.2.2.

3.8.2.8.3.

3.8.2.8.4.

3.8.2.8.4.1.

3.8.2.8.4.2.

3.8.2.9.

3.8.2.10.

3.8.2.10.1.

1110 daN aplicati in planul longitudinal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, la o
indltime de minimum 200 mm si de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului
pentru scaunul rulant i

550 daN aplicati in planul longitudinal al vehiculului i in directia spate a vehiculului la o iniltime
de minimum 200 mm si de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului pentru
scaunul rulant;

in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de blocare a scaunului rulant montat
la un vehicul de categoria M5:

740 daN aplicati in planul longitudinal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, la o
indltime de minimum 200 mm si de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului
pentru scaunul rulant si

370 daN aplicati in planul longitudinal al vehiculului si in directia spate a vehiculului, la o indltime
de minimum 200 mm si de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului pentru
scaunul rulant;

in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de blocare a utilizatorului scaunului
rulant, fortele trebuie sd fie conforme cu cerintele de la punctul 5.4 din anexa I la Directiva
76/115/CEE.

Sistemul de blocare a scaunului rulant trebuie supus unui test dinamic efectuat conform
urmdtoarelor cerinte:

un cdrucior de testare reprezentativ pentru un scaun rulant avand o greutate de 85 kg este supus,
la o vitezd de 48 km/h-50 km/h pand la oprire, unui impuls de decelerare:

de peste 20 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,015 secunde;
de peste 15 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,04 secunde;
pe o duratd de peste 0,075 secunde;

de maximum 28 g si pe durata unei perioade de maximum 0,08 secunde;

pe o duratd de maximum 0,12 secunde si

un carucior de testare reprezentativ pentru un scaun rulant avand o greutate de 85 kg este supus,
la o vitezd de 48 km/h-50 km/h pani la oprire, unui impuls de decelerare:

de peste 5 g in directia inapoi pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,015 secunde;
de maximum 8 g in directia inapoi pe durata unei perioade de maximum 0,02 secunde;

testul de la punctul 3.8.2.8.2 nu se aplica dacd se folosesc aceleasi sisteme de blocare pentru directia
inainte si inapoi sau dacd s-a efectuat un test echivalent;

pentru testul mentionat anterior, sistemul de blocare a scaunului rulant se prinde:

fie in punctele de ancorare fixate de cadrul de testare, care reprezintd geometria punctelor de
ancorare ale vehiculului pentru care este destinat sistemul de blocare,

fie in punctele de ancorare ce fac parte din sectiunea reprezentativ a vehiculului ciruia i este
destinat sistemul de blocare, montate conform descrierii de la punctul 3.8.2.6.7.

Sistemul de blocare a ocupantului unui scaun rulant trebuie sd respecte cerintele de testare
specificate la punctul 2.7.8.4 din anexa I la Directiva 77/541/CEE sau ale unui test echivalent cu
impulsul de decelerare de la punctul 3.8.2.8.1. O centurd de sigurantd omologatd conform
Directivei 77/541/CEE si marcatd in consecintd este consideratd conforma cu cerintele.

Un test dintre cele descrise la punctul 3.8.2.6, 3.8.2.8 sau 3.8.2.9 se considerd nereusit dacd nu se
indeplinesc urmdtoarele cerinte:

nici o piesa din sistem nu s-a defectat sau s-a detasat din punctele sale de ancorare sau de pe vehicul
in timpul testului;
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3.8.2.10.2.

3.8.2.10.3.

3.8.2.10.4.

3.8.2.11.

3.9.

3.10.1.

3.11.

3.11.1.

3.11.1.1.

mecanismele de eliberare a scaunului rulant si a utilizatorului trebuie sa functioneze corect dupd
incheierea testului;

in cazul testului de la punctul 3.8.2.8 scaunul rulant nu s-a deplasat mai mult de 200 mm in planul
longitudinal al vehiculului in timpul testarii;

nici o piesd din sistem nu s-a deformat dupd incheierea testului atat de mult incat si provoace raniri
din cauza muchiilor ascutite sau a altor proeminente.

Instructiunile de functionare trebuie si fie afisate in mod clar, in apropierea sistemului.

Ca alternativi la dispozitiile de la punctul 3.8.1.1, spatiul pentru scaunul rulant se proiecteaza astfel

incat utilizatorul de scaun rulant sd poatd cdlitori nestanjenit, cu scaunul orientat cu fata spre

directia spate a vehiculului, sprijinit de un suport sau un spatar, in conformitate cu urmditoarele

dispozitii:

(a) una dintre laturile longitudinale ale spatiului pentru scaunul rulant trebuie si se sprijine pe o
laturd sau un perete al vehiculului;

(b) se prevede un suport sau un spatar perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului pe latura
dinspre inainte a spatiului pentru scaunul rulant;

(c) suportul sau spatarul trebuie proiectat astfel incét rotile sau spatele scaunului rulant s se
sprijine pe suport sau spatar, evitandu-se astfel rdsturnarea scaunului rulant;

(d) suportul sau spatarul randului de scaune din fafd trebuie sd poatd rezista la o fortd de
250 daN £ 20 daN per scaun rulant. Forta se aplicd in planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului, in mijlocul suportului sau al spatarului. Forta este mentinutd pe
durata unui interval de minimum 1,5 secunde;

(e) se prevede o bard de mana sau un maner pe laterald sau pe peretele vehiculului astfel incat si
permitd utilizatorului scaunului rulant si le apuce fara dificultate;

(f) o bard de mana escamotabild sau un dispozitiv echivalent trebuie montate pe latura opusa a
spatiului pentru scaunul rulant, pentru a limita orice rotire spre lateral a scaunului rulant si
pentru a permite utilizatorului scaunului rulant si o apuce fard dificultate;

(g) suprafata planseului zonei speciale pentru scaun rulant trebuie s fie antiderapantd;

E

trebuie montat un indicator in apropierea zonei pentru scaunul rulant, afisind urmatorul text:
LAcest spatiu este rezervat scaunelor rulante. Scaunul rulant trebuie amplasat cu fata spre inapoi, sprijinit
pe suport sau spdtar si cu franele puse.”

Comentzile usilor

Orice comandi de deschidere situatd in apropierea unei usi mentionate la punctul 3.6, indiferent
cd se afld in exteriorul sau in interiorul vehiculului, nu trebuie sa fie la o indltime mai mare de 1 300
mm deasupra solului sau a planseului.

Iluminatul

Trebuie previzut un sistem de iluminare corespunzitor in interiorul si in zona imediat
inconjuritoare din exteriorul vehiculului, pentru a permite persoanelor cu mobilitate redusi si
urce i sd coboare in sigurantd. Orice sistem de iluminat care poate afecta vizibilitatea in zona
conducitorului auto trebuie sd functioneze numai cand vehiculul stationeaza.

Dispozitii privind accesoriile de asistenti la urcare si coborire

Cerinte generale

Comenzile care actioneazd accesoriile de asistentd la urcare si cobordre trebuie marcate in mod clar
ca atare. Pozitia desfasuratd sau retrasd a accesoriului de asistentd la urcare si coborare trebuie
indicat in mod clar conducitorului auto printr-un indicator adecvat.
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3.11.1.2.

3.11.1.3.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2.

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

In cazul defectirii unui dispozitiv de siguranti, platformele elevatoare, rampele sau sistemele de
coborére a vehiculului trebuie sd nu poatd functiona dacd nu sunt exploatate in conditii de
sigurantd prin metode manuale. Tipul si localizarea mecanismului de actionare de urgentd trebuie
marcate in mod clar. In cazul unei intreruperi a alimentdrii cu curent electric, platformele
elevatoare si rampele trebuie sd poatd fi actionate manual.

Accesul la una dintre usile de serviciu sau de urgentd ale vehiculului poate fi blocat de unul dintre
accesoriile de asistentd la urcare si cobordre, cu conditia ca urmitoarele doud conditii si fie
indeplinite att din exteriorul, cat si din interiorul vehiculului:

— accesoriul de asistentd la urcare si coborare nu blocheazd manerul si nici un alt dispozitiv de
deschidere a usii;

— accesoriul de asistentd la urcare si coborare poate fi deplasat fara dificultate, pentru a ldsa cadrul
usii liber in caz de urgentd.

Sistemul de cobordre a vehiculului
Este necesar un comutator pentru a permite functionarea sistemului de coborare a vehiculului.

Orice comandd care declanseaza cobordrea sau ridicarea oricdrei parti sau a intregului sasiu in
raport cu suprafata drumului trebuie identificat in mod clar si trebuie plasat sub supravegherea
directd a conducitorului auto.

Procesul de coborare sau de ridicare trebuie sd poatd fi oprit si inversat imediat printr-o comanda
situatd atat la indemana conducdtorului auto, asezat in cabina sa, cat si in apropierea celorlalte
comenzi care controleazi functionarea sistemului de coborare a vehiculului.

Orice sistem de coborare a vehiculului montat la un vehicul nu trebuie:

sd permitd conducerea vehiculului la o vitezd de peste 5 km/h cind vehiculul este coborat sub
indltimea normald de drum sau

sd permitd ridicarea sau coborarea vehiculului daci dintr-un motiv sau altul functionarea usii de
serviciu este blocata.

Platforma elevatoare
Dispozitii generale

Platformele elevatoare trebuie sd poatd functiona numai atunci cind vehiculul este oprit. La
declansarea operatiei de ridicare a platformei si inainte de coborarea ei trebuie sd intre automat in
functiune un dispozitiv care si impiedice risturnarea scaunului rulant.

Platforma de ridicare nu trebuie sd fie mai micd de 800 mm litime si 1 200 mm lungime si trebuie
sd poatd functiona in conditiile in care transportd o masd de cel putin 300 kg.

Cerinte tehnice suplimentare pentru platformele elevatoare actionate electric

Comanda trebuie proiectatd astfel incat, la eliberare, sd revind automat la pozitia inchis. La aceastd
miscare, deplasarea platformei elevatoare trebuie si se opreascd imediat si trebuie sd fie posibild
declansarea unei miscdri in oricare dintre cele doud directii.

Un dispozitiv de sigurantd (de exemplu, un mecanism de inversare a sensului de miscare) trebuie
sd protejeze zonele care nu sunt vizibile operatorului, dacd miscarea platformei ar putea prinde sau
zdrobi obiecte.

In cazul in care unul dintre aceste dispozitive de sigurantd intrd in functiune, miscarea platformei
elevatoare trebuie opritd imediat si trebuie declansatd miscarea in directia opusa.

Functionarea platformelor elevatoare actionate electric

fn cazul in care platforma elevatoare este amplasati lang3 la o usi de serviciu situati in campul
vizual direct al conducdtorului auto, platforma poate fi actionatd de conducitorul auto din scaunul
sdu.
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3.11.3.3.2. In toate celelalte cazuri, comenzile trebuie amplasate in apropierea platformei elevatoare. Ele
trebuie sd poatd fi activate si dezactivate numai de citre conducdtorul auto, din scaunul sau.

3.11.3.4. Platformele elevatoare actionate manual
3.11.3.4.1. Platforma elevatoare trebuie si fie destinatd functiondrii prin comenzi situate in apropierea sa.
3.11.3.4.2. Platforma elevatoare trebuie sa fie astfel proiectatd incat sd nu fie nevoie de o fortd foarte mare

pentru a o actiona.

3.11.4. Rampa

3.11.4.1. Dispozitii generale

3.11.4.1.1. Rampa trebuie sd poatd fi actionatd numai cand vehiculul este stationar.

3.11.4.1.2. Muchiile exterioare trebuie rotunjite cu un arc de cerc avand raza de minimum 2,5 mm. Colturile

exterioare trebuie rotunjite cu un arc de cerc avind raza de minimum 5 mm.

3.11.4.1.3. Rampa trebuie si aibi o latime de cel putin 800 mm. Panta rampei, cind aceasta este desfasuratd
peste o bordurd de 150 mm indltime, trebuie sd fie de maximum 12 %. Pentru a realiza acest test
se poate folosi un sistem de coborire a vehiculului.

3.11.4.1.4. Orice rampd care, atunci cind este gata de folosire, depdseste 1 200 mm lungime trebuie prevazutd
cu un dispozitiv care si impiedice rasturnarea laterald a scaunului rulant.

3.11.4.1.5. Orice rampd trebuie sd poatd functiona in sigurantd cu o sarcind de 300 kg.

3.11.4.2. Moduri de functionare

3.11.4.2.1. Desfdsurarea si retragerea rampei pot fi efectuate fie manual, fie electric.

3.11.4.3. Cerinte tehnice suplimentare pentru rampele actionate electric.

3.11.4.3.1. Desfdsurarea si retragerea rampei trebuie indicate prin lumini intermitente galbene si un semnal

sonor; rampele trebuie s fie identificabile prin marcaje de risc reflectorizante, foarte bine vizibile,
rosu cu alb, plasate pe marginile exterioare.

3.11.4.3.2. Desfasurarea rampei pe directie orizontald trebuie protejatd cu un dispozitiv de siguranta.

3.11.4.3.3. In cazul in care unul dintre aceste dispozitive de sigurantd intrd in functiune, miscarea rampei
trebuie opritd imediat.

3.11.4.3.4. Miscarea orizontald a rampei trebuie intreruptd cind este incdrcatd cu o greutate de 15 kg.
3.11.4.4. Functionarea rampelor actionate electric.
3.11.4.4.1. In cazul in care rampa este amplasati la o usd de serviciu situatd in campul vizual direct al

conducdtorului auto, rampa poate fi actionatd de acesta din scaunul sau.

3.11.4.4.2. In toate celelalte cazuri, comenzile se monteazi in apropierea rampei. Ele trebuie si poati fi activate
si dezactivate numai de conducitorul auto din scaunul siu.

3.11.4.5. Rampele actionate manual.

3.11.4.5.1. Rampa trebuie proiectatd in asa fel incat sd nu fie necesard o fortd foarte mare pentru a o actiona.
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ANEXA VI

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND VEHICULELE CU ETA]J

Prezenta anexd contine cerintele pentru vehiculele cu etaj, dacd acestea diferd de cerintele de bazd din anexa I. Punctele
sau subpunctele prezentate in continuare le inlocuiesc pe cele cu numere echivalente din anexa I. Dacd nu se precizeazi
altfel, toate celelalte cerinte din anexa I se aplicd vehiculelor cu etaj. Numerotarea punctelor prezentate in continuare
o urmeazd pe cea din anexa L.

7.4.2.1.

7.5.5.1.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.4.

Pe fiecare scaun pentru pasageri de pe platforma superioard se aseazd sarcini egale cu Q (conform
definitiei de la punctul 7.4.3.3.1, din anexa I la Directiva 97/27|CE). Dacd vehiculul poate transporta un
membru al echipajului aflat in picioare, centrul de greutate al greutdtii de 75 kg reprezentand membrul
echipajului trebuie si se afle in culoarul central al platformei superioare, la o indltime de 875 mm.
Compartimentele pentru bagaje trebuie si fie goale in timpul testului respectiv.

Extinctoarele si trusele de prim ajutor

Trebuie previzut un spatiu pentru montarea a doud extinctoare, unul langa scaunul conducitorului auto
si celdlalt pe platforma superioard. Spatiul trebuie sd aibd un volum de minimum 15 dm”.

lesiri

Numairul de iesiri

Fiecare vehicul cu etaj trebuie sd aibd doud usi pe platforma inferioard (a se vedea si punctul 7.6.2.2).
Numdrul minim de usi de serviciu necesar este dupa cum urmeazd:

Numir de usi de serviciu la un vehicul cu etaj
Numir de pasageri
Clasa I'si A Clasa II Clasa Il 5i B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 2 2 1
> 100 4 3 1

Numdrul minim de iesiri de urgentd trebuie si fie astfel incat numarul total de iesiri sd fie dupa cum se
descrie In continuare, numdrul de iesiri pentru fiecare platforma si pentru fiecare compartiment fiind
stabilite separat. Compartimentele de toaletd si chicinetele nu se considera compartimente separate in
sensul definirii numdrului de iesiri de urgentd. Trapele de sigurantd pot fi considerate doar una dintre
iesirile de urgentd mentionate anterior:

Numirul de pasageri si de membri ai echipajului per Numirul minim total de iesiri de ureents
compartiment sau platforma ’ sent

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-130 10

> 130 11
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.4.6.

7.6.7.3.

Trapele de sigurantd, pe langa usile si ferestrele de urgentd, se monteazi in plafonul platformei superioare
a vehiculelor din clasele IT si I1I. Ele pot fi montate si la vehiculele din clasa I. In acest caz, numarul minim
de trape de sigurantd este:

Numdrul total de pasageri pe platforma superioard (A,) Numdr de trape
maximum 50 1
peste 50 2

Fiecare scard de comunicare interioard este consideratd o iesire de pe platforma superioara.

Toate persoanele gizduite pe platforma inferioard trebuie, in caz de urgentd, si aiba acces la exteriorul
vehiculului fird si fie nevoite sd urce pe platforma superioara.

Culoarul central al platformei superioare trebuie s fie conectat prin una sau mai multe sciri de
comunicare interioard la punctul de acces al unei usi de serviciu sau la culoarul central al platformei
inferioare in limitele a 3 m de usa de serviciu respectiva;

(a) la vehiculele din clasa I si II se prevad doud sau cel putin o scard si jumdtate, dacd pe platforma
superioard se transportd peste 50 de pasageri;

(b) la vehiculele din clasa III se previd doud sau cel putin o scard si jumdtate, dacd pe platforma
superioard se transportd peste 30 de pasageri;

Amplasarea iegirilor

Doud dintre usile mentionate la punctul 7.6.1.1 trebuie separate astfel incat distanta dintre planurile
verticale transversale prin centrele suprafetelor lor sd nu fie mai micd de 25 % din lungimea totald a
vehiculului sau mai micd de 40 % din lungimea totald a compartimentului pentru pasageri de pe
platforma inferioard; prezenta reguld nu se aplicd dacd cele doud usi se afld pe laturi diferite ale
vehiculului. Dacd una dintre aceste usi face parte dintr-o usd dubld, distanta se masoard intre cele doud
usi care sunt cel mai depdrtate una de cealalta.

lesirile pe fiecare platformi se amplaseazd astfel incat numdrul lor pe fiecare din cele doud laturi ale
vehiculului s fie aproape identic.

Pe platforma superioard se amplaseazd cel putin o usd de urgentd situatd fie pe latura din spate, fie pe
latura frontald a vehiculului.

Cerinte tehnice pentru toate usile de serviciu

In cazul in care vizibilitatea directd nu este corespunzitoare, se instaleazi dispozitive optice sau de alt
tip pentru a permite conducdtorului auto s detecteze din scaun prezenta vreunui pasager in exterior,
in imediata apropiere a fiecirei usi de serviciu care nu este o usi de serviciu actionatd automat. In cazul
vehiculelor din clasa I, prezenta cerintd se aplicd si interiorului tuturor usilor de serviciu si zonelor aflate
in imediata apropiere a fiecdrei scri de comunicare interioard de pe platforma superioara.

Cerinte tehnice pentru usile de urgentd

Fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a unei usi de urgenta de pe platforma inferioard
din exteriorul vehiculului trebuie si se afle la o iniltime de 1 000-1 500 mm de la sol si la maximum
500 mm de ugi. La vehiculele din clasele I, II si III, fiecare mecanism de control sau dispozitiv de
deschidere a unei usi de urgentd din interiorul vehiculului trebuie si se afle la o indltime de
1 000-1 500 mm de la suprafata superioard a planseului sau a treptei celei mai apropiate de mecanismul
de control sila maximum 500 mm de usa. Prezenta cerintd nu se aplicd in cazul mecanismelor de control
amplasate in zona conducitorului auto.
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7.7.5

7.7.5.1.

7.7.5.3.

7.7.5.10

7.7.7.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.12

7.7.12.1.

Culoare centrale (a se vedea figura 1)

Culoarele centrale ale unui vehicul trebuie proiectate si construite astfel incat s permitd trecerea liberd
aunui etalon de testare format din doi cilindri coaxiali legati printr-un trunchi de con inversat, ansamblul
avand urmdtoarele dimensiuni:

(in mm)
Clasa I () Clasa II () Clasa 111 ()

Platforma PS PI PS PI PS PI
superioard
(PS)/inferioard
(PD):
Diametrul 450 450 350 350 300 300
cilindrului
inferior
Tnél;imea 900 1020 900 1020 900 1020
cilindrului (900/990) (900/990) (900/990)
inferior
Diametrul 550 550 550 550 450 450
cilindrului
superior
Tnél;imea 500 500 500 500 500 500
cilindrului
superior
Tnélgimea 1680 1 800 1680 1 800 1680 1 800
total (1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

() Dimensiunile din paranteze se aplicd exclusiv partii situate cel mai in spatele platformei inferioare si in apropierea
osiei fatd (a se vedea punctul 7.7.5.10)

Etalonul de testare poate veni in contact cu manerele-bucld pentru pasagerii care céldtoresc in picioare,
daci existd, si le poate deplasa. Diametrul cilindrului superior poate fi redus in partea superioard la
300 mm dacd are un sanfren de maximum 30 de grade fatd de orizontald (figura 1).

La autobuzele sau autocarele articulate, etalonul de testare definit la punctul 7.7.5.1 trebuie sd poata trece
liber prin sectiunea articulatd de pe oricare platforma daci cele doud sectiuni permit trecerea pasagerilor.
Nici o parte a invelisului flexibil al sectiunii respective, inclusiv armonica, nu trebuie sd patrundi in
culoarul central.

Iniltimea totald a etalonului de testare de la punctul 7.7.5.1 poate fi redusa:

— dela1 800 mmlal 680 mm in orice parte din culoarul central al platformei inferioare spre spatele
unui plan vertical transversal situat cu 1 500 mm in fata centrului osiei din spate (cea mai din fatd
osie spate in cazul vehiculelor cu mai multe osii spate),

— dela1800mmlal 770 mm in cazul unei usi de serviciu situate in fata osiei fatd in orice parte din
culoarul central, intre doud planuri verticale transversale situate cu 800 mm in fata si in spatele axei
centrale a osiei fatd.

Treptele

Maximum 850 mm in cazul unei usi de urgentd de pe platforma inferioard si maximum 1 500 mm in
cazul unei usi de urgentd de pe platforma superioard.

fndltimea liberd de deasupra poxzitiilor de sedere

Fiecare pozitie de sedere trebuie sa dispund de o indltime liberd de minimum 900 mm, mdsuratd de la
cel mai inalt punct al pernei necomprimate a scaunului. Aceastd indlfime liberd se intinde peste proiectia
verticald a intregii zone a scaunului i a spatiului pentru picioare aferent. In cazul platformei superioare,

aceastd inaltime liberd poate fi redusd la 850 mm.

Scara de comunicare interioar3 (a se vedea anexa III, figura 1)

Litimea minimd a oricdrei sciri de comunicare interioard trebuie proiectatd astfel incat si permitd
trecerea liberd a unui singur sablon de acces la usa simpld, conform definitiilor din figura 1 din anexa
II. Panoul se mutd pornind de la culoarul central de pe platforma inferioard pand la ultima treaptd, in
directia probabild de miscare a unei persoane care foloseste scara.
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7.7.12.2.  Scirile de comunicare interioard trebuie proiectate astfel incat, in timpul unei frandri bruste a vehiculului
care se deplaseazd in directia inainte, sd nu existe pericolul ca un pasager si fie proiectat in jos.

Prezenta cerintd se considerd indeplinitd daci este indeplinitd cel putin una dintre urmatoarele conditii:
7.7.12.2.1. nici o parte a scarii nu coboard spre inainte;
7.7.12.2.2. scara este dotatd cu parapete sau dispozitive de protectie similare;

7.7.12.2.3. existd un dispozitiv automat in partea de sus a scarii care impiedicd folosirea acesteia cAnd vehiculul este
in miscare; respectivul dispozitiv trebuie si fie usor de pus in functiune in caz de urgentd.

7.7.12.3.  Se verificd, cu ajutorul cilindrului de la punctul 7.7.5.1, dacd toate conditiile de acces de la culoare
(superior si inferior) la scard sunt optime.

7.11. Barele de mand si manerele
7.11.5. Barele de mand si manerele pentru scirile de comunicare interioara
7.11.5.1.  Trebuie previzute bare de mana si manere adecvate pentru scirile de comunicare interioard, pe fiecare

laturd a tuturor scdrilor de comunicare interioard. Acestea se pozitioneazd de la o indltime de 800 pand
la 1 100 mm deasupra planului orizontal al fiecarei trepte.

7.11.5.2.  Barele de mand si/sau manerele care se monteazd trebuie si fie de aga naturd incat s includd un punct
de priza disponibil unei persoane care std in picioare pe platforma inferioard sau superioard in apropierea
scarilor de comunicare interioara sau pe oricare dintre trepte. Punctele de priza sunt situate vertical intre
800 si 1 100 mm deasupra platformei inferioare sau fiecare deasupra suprafetei fiecarei trepte si

7.11.5.2.1. pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care std in picioare pe platforma inferioard, maximum
400 mm spre interior de la muchia exterioard a primei trepte si

7.11.5.2.2. pentru pozitia corespunzitoare unei anumite trepte, niciodatd spre exterior de la muchia exterioard a
treptei in cauzd si nu mai mult de 600 mm spre interior de la aceeasi muchie.

7.14. Protejarea caselor scrilor si a scaunelor expuse

7.14.2. Pe platforma superioard a unui vehicul cu etaj, scara de comunicare interioard este protejatd de un
parapet inchis cu indlfimea minima de 800 mm mdsuratd de la planseu. Muchia inferioard a protectiei
nu trebuie sa fie la iniltime mai mare de 100 mm de la plangeu.

7.14.3. Parbrizul frontal din fata pasagerilor care ocupd scaunele din fatd de pe platforma superioard sunt
protejate de un parapet tapisat. Muchia de sus a respectivei protectii se situeazd vertical intre 800 mm
si 900 mm deasupra planseului pe care stau picioarele pasagerilor.

7.14.4. Planul vertical al fiecirei trepte dintr-o scard trebuie si fie inchis.
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Apendicele 1

Figura 1
Culoarele centrale

(a se vedea punctul 7.7.5 din anexa VIII)

2300 mm
[ 3000 AN
.
2B
E
F — gC—>
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (") F (mm) (")
Clasa I 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Clasa I 550 350 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Clasa III 450 300 (220 in 500 1 800 1020
cazul scaunelor (1 680/1 770) (900/990)
mobile pe
directie laterald)

(") Dimensiunile intre paranteze se aplicd doar platformei superioare sifsau celei mai din spate parti a platformei inferioare si/sau doar
platformei inferioare din apropierea osiei faa (a se vedea punctul 7.7.5.10).
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ANEXA IX

OMOLOGARE CE DE TIP PENTRU O UNITATE TEHNICA SEPAI}ATA $I OMOLOGARE CE DE TIP A
UNUI VEHICUL ECHIPAT CU O CAROSERIE DEJA OMOLOGATA CA UNITATE TEHNICA SEPARATA

1.  Omologarea unititii tehnice separate

1.1. Pentru a se acorda omologarea unitatii tehnice separate conform prezentei directive pentru caroseria unui
vehicul, constructorul trebuie si demonstreze autoritdtii de omologare realizarea conditiilor declarate de
constructor. Restul de conditii din prezenta directivd trebuie realizate si demonstrate conform punctului 2.

1.2.  Omologarea poate fi acordata sub rezerva conditiilor pe care trebuie si le indeplineascd vehiculul complet (cum
ar fi, de exemplu, caracteristicile unui sasiu adecvat, restrictiile privind utilizarea sau instalarea), aceste conditii
fiind inregistrate pe certificatul de omologare.

1.3. Orice astfel de conditii trebuie comunicate cumpdrdtorului caroseriei vehiculului sau constructorului
vehiculului din etapa urmdtoare de productie intr-o formd corespunzitoare.

2. Omologarea CE de tip a unui vehicul previzut cu o caroserie deja omologati ca unitate tehnici separatd

2.1. Pentru a primi omologarea CE de tip conform prezentei directive pentru un vehicul previzut cu o caroserie deja
omologatd ca unitate tehnicd separatd, constructorul trebuie si demonstreze autorittii de omologare
respectarea cerintelor prezentei directive care nu vor fi fost deja realizate si demonstrate conform punctului 1,
luandu-se in considerare orice omologare anterioard primita ca vehicul incomplet.

2.2. Trebuie respectate toate cerintele stabilite conform punctului 1.2.



