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15.3.2001 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L75/1

DIRECTIVA 2001/12/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 26 februarie 2001
de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea retelei feroviare comunitare

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3,

hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251 ()
din tratat, avind in vedere textul comun aprobat de Comitetul de
conciliere la 22 noiembrie 2000,

intrucat:

(1)  Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 pri-
vind dezvoltarea retelei feroviare comunitare (°) trebuie
modificatd pentru a se tine cont de experienta acumulatd
in aplicarea ei si de evolutiile din sectorul feroviar de la
adoptarea acesteia, pentru a se asigura atingerea obiective-
lor acesteia.

(2)  Accesul echitabil si nediscriminatoriu la infrastructurd
trebuie sa fie garantat prin separarea anumitor functii esen-
tiale si/sau crearea unui organism de reglementare in
domeniul feroviar care s indeplineascd functiile de control
si de executie, precum si prin separarea conturilor de pro-
fit si pierderi si a bilanturilor.

() JO C321,20.10.1998, p. 6 si

JO C 116 E, 26.4.2000, p. 21.

JO C 209, 27.7.1999, p. 22.

JO C57,29.2.2000, p. 40.

() Avizul Parlamentului European din 10 martie 1999 (JO C 175,
21.6.1999, p. 115), confirmat in 16 septembrie 1999 (JO C 54,
25.2.2000, p. 56), Pozitia comund a Consiliului din 28 martie 2000
(JO C 288, 11.10.2000, p. 1) si Decizia Parlamentului European din
5 iulie 2000 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Decizia
Parlamentului European din 1 februarie 2001 si Decizia Consiliului
din 20 decembrie 2000.

(>) JOL237,24.8.1991, p. 25.
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Accesul echitabil si nediscriminatoriu la infrastructurd
trebuie garantat, de asemenea, prin separarea functiilor
legate de sigurantd sifsau crearea unui organism de regle-
mentare in domeniul feroviar care sd indeplineascd functi-
ile de control si de executie. In orice caz, intreprinderile
feroviare pot fi implicate intr-un mod nediscriminatoriu in
punerea in aplicare si monitorizarea standardelor de sigu-
rantd.

Extinderea drepturilor de acces, ca si cazul altor moduri de
transport, ar trebui sd se realizeze in paralel cu aplicarea
masurilor de armonizare necesare.

In conformitate cu obiectivul privind realizarea pietei
interne, care va include posibilitatea ca toate intreprinde-
rile feroviare autorizate care intrunesc conditiile de sigu-
rantd si furnizeze servicii, drepturile de acces ar trebui, pe
o perioadd de tranzitie de maxim sapte ani, sa fie extindd
la intreprinderile autorizate pentru transport international
de mirfuri pe o anumitd retea, denumiti Reteaua
Transeuropeand de Transport Feroviar de Marfa, fiind
inclus accesul la servicii in principalele terminale si porturi,
precum si furnizarea de asemenea servicii. Dupd aceastd
perioadd de tranzitie Reteaua Transeuropeand de Transport
Feroviar de Marfi ar trebui sd acopere intreaga regea fero-
viard europeand si intreprinderile feroviare ar trebui sd
beneficieze de drepturi de acces la aceastd retea pentru
transportul international de marfuri.

Dreptul de acces este garantat intreprinderilor autorizate
care intrunesc conditiile de sigurantd si care doresc sd aibd
acces, indiferent de modul de operare.

Statele membre au libertatea de a acorda grupurilor
internationale care opereazd servicii internationale si intre-
prinderilor feroviare care opereaza servicii de transport de
marfi international de marfi in cadrul Regelei Transeuro-
pene de Transport Feroviar de Marfd, drepturi de acces mai
extinse decat accesul acordat intreprinderilor feroviare care
opereazd transporturi combinate internationale. Utilizarea
acestor drepturi de acces mai extinse se poate limita la
intreprinderile feroviare autorizate in statele membre unde
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(11)

(12)

(14)

(15)

)

sunt acordate drepturi similare de acces, cu conditia ca
aceastd limitare si fie compatibild cu tratatul.

Pentru a promova, in interesul public, o administrare efi-
cientd a infrastructurii, administratorii acesteia ar trebui sd
beneficieze de un statut independent fatd de stat, precum
si de libertatea de a administra problemele lor interne, in
timp ce statele membre trebuie sd ia masurile necesare pen-
tru dezvoltarea si utilizarea in sigurantd a infrastructurii
feroviare.

Pentru a promova exploatarea eficientd a serviciilor de
transport de caldtori si de marfuri si pentru a se asigura
transparentd in finantarea lor, inclusiv la nivelul subventi-
ilor sau al ajutoarelor plitite de stat, este necesard separa-
rea contabilitatii serviciilor de transport de cdlatori de con-
tabilitatea serviciilor de marfuri.

Este necesard introducerea unui numar de masuri pentru a
se monitoriza mai bine dezvoltarea sectorului feroviar si
evolutia pietei, pentru evaluarea efectelor masurilor adop-
tate si analiza impactului mdsurilor preconizate de Comi-
sie.

Ar trebui infiintate organisme cu un grad de independenta
suficient pentru a reglementa concurenta pe piata
serviciilor feroviare unde nu exista o entitate care si asigure
aceastd functie.

Comisia ar trebui si raporteze cu privire la aplicarea pre-
zentei directive si sd facd propuneri adecvate.

Misurile necesare pentru aplicarea prezentei directive ar
trebui sd fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor privind exercitarea competentelor executive
conferite Comisiei (1).

Sunt necesare misuri specifice care si tind seama de situatia
geopoliticd si geograficd speciald a unor state membre,
precum si o organizare specificd a sectorului feroviar in
diferite state membre, concomitent cu asigurarea integrita-
tii pietei interne.

In conformitate cu principiile subsidiarititii si proportio-
nalititii stabilite la articolul 5 din tratat, obiectivul prezen-
tei directive, dezvoltarea retelei feroviare comunitare, nu
poate fi realizat in totalitate de statele membre in ceea ce
priveste necesitatea de a asigura conditii echitabile si nedis-
criminatorii pentru accesul la infrastructurd, precum si de

JOL184,17.7.1999, p. 23.

(16)

a tine cont de dimensiunile internationale existente in
exploatarea elementelor importante ale retelelor de cale
feratd si astfel, datoritd necesitdtii unei actiuni
transnationale coordonate, este mai bine realizat de Comu-
nitate. Prezenta directivd nu depdseste cadrul necesar inde-
plinirii acestor obiective.

Directiva 91/440/CEE ar trebui modificatd corespunzator,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 91/440/CEE se modificd dupd cum urmeaza:

titlul sectiunii I se inlocuieste astfel: ,.Domeniu de aplicare si

definitii’;

articolul 1 se abroga;

la articolul 2 se adaugd urmdtorul alineat:

»(3) Tntreprinderile ale ciror operatiuni feroviare se limiteazd
doar la asigurarea serviciilor de navetd pentru vehicule ruti-
ere prin tunelul Canalului Manecii sunt excluse din domeniul
de aplicare al prezentei directive, cu exceptia articolelor 6 ali-

neatul (1), 10 si 10a.”

articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) prima si a doua liniutd se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,— «ntreprindere feroviard» inseamnd orice intreprin-
dere publicd sau privatd autorizatd in conformitate
cu legislatia comunitard aplicabild, a cirei activitate
principald constd in furnizarea serviciilor pentru
transportul feroviar de mirfuri sifsau cildtori, cu
obligativitatea ca intreprinderea sd asigure
tractiunea; sunt incluse de asemenea, intreprinderile
care asigurd numai tractiunea;

— «administratorul  infrastructurii» inseamnd orice
organism sau intreprindere responsabild, in special,
de realizarea si intretinerea infrastructurii feroviare.
Aceasta poate include, de asemenea, administrarea
sistemelor de control si de sigurantd ale infrastructu-
rii. Functiile administratorului infrastructurii in lega-
turd cu o retea sau o parte a unei retele pot fi atribu-
ite unor organisme sau intreprinderi diferite”;
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(b) dupi cea de-a patra liniutd se introduce urmatoarea lini-
ugd:

,— «serviciu international de transport de marfa»
inseamnd serviciile de transport in care trenul traver-
seazd cel putin o frontierd a unui stat membru; trenul
poate fi compus si/sau separat, iar diferitele sectiuni
pot avea origini sau destinatii diferite, cu conditia ca
toate vagoanele si traverseze cel putin o frontiera”;

titlul sectiunii II se inlocuieste astfel: ,Independenta adminis-
trarii”;

articolul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 4

(1) Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asigura
cd, in ceea ce priveste conducerea, administrarea si controlul
intern al problemelor administrative, economice si contabile,
intreprinderile feroviare au statut independent in baza ciruia
ceea ce detin, in mod special active, bugete si conturi, sunt
separate de cele ale statului.

(2) Concomitent cu respectarea cadrului, a normelor speci-
fice de tarifare si de alocare stabilite de statele membre, admi-
nistratorul infrastructurii rispunde de conducere, adminis-
trare si de controlul intern.”;

articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 6

(1) Statele membre iau masurile necesare prin care sd se asi-
gure cd se tin conturi de profituri si pierderi si bilanturi sepa-
rate si cd acestea se publicd, pe de o parte pentru activititile
legate de furnizarea serviciilor de transport de citre intreprin-
derile feroviare si, pe de altd parte, pentru activitdtile legate de
administrarea infrastructurii feroviare. Fondurile publice alo-
cate unuia din aceste doud sectoare de activitate nu pot fi
transferate intre ele.

Conturile celor doud sectoare de activitate se tin in asa fel
incat sd reflecte aceastd interdictie.

(2) Statele membre pot prevedea, de asemenea, ca aceastd
separare sd necesite organizarea unor departamente distincte
in cadrul aceleiasi intreprinderi sau ca infrastructura sa fie
administratd de o entitate separata.

(3) Statele membre adoptd mdsurile necesare pentru a asi-
gura cd functiile care determind accesul echitabil si nediscri-
minatoriu la infrastructurd enumerate in anexa I sunt

incredintate unor organisme sau firme care nu sunt furni-
zoare de servicii de transport feroviar. Indiferent de structu-
rile organizatorice, trebuie aritat cd acest obiectiv a fost rea-
lizat.

Cu toate acestea, statele membre pot incredinta intreprinde-
rilor feroviare sau oricarui alt organism sarcina de a colecta
sumele reprezentind tarifele si responsabilitatea de adminis-
trare a infrastructurii feroviare, cum ar fi investitiile, intreti-
nerea si finantarea.

(4) Aplicarea alineatului (3) face obiectul unui raport al
Comisiei, in conformitate cu articolul 10b, care trebuie pre-
zentat pand la 15 martie 2006.”;

articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 7

(1) Statele membre iau misurile necesare pentru dezvoltarea
infrastructurii lor nationale de cale feratd tinand cont, daci
este cazul, de nevoile generale ale Comunitatii.

(2) Statele membre se asigurd cd sunt stabilite norme si
standarde de sigurantd, cd materialul rulant si intreprinderile
feroviare sunt autorizate corespunzitor si ca accidentele sunt
investigate. Aceste sarcini sunt indeplinite de organisme sau
intreprinderi care nu sunt furnizoare de servicii de transport
feroviar si care sunt independente de organismele sau intre-
prinderile care furnizeazd astfel de servicii, astfel incat si
garanteze accesul echitabil si nediscriminatoriu la infrastruc-
turd.

Intreprinderile feroviare aplicd aceste standarde si norme de
sigurantd. Dacd statele membre nu mandateazd organisme
independente sd asigure aplicarea si monitorizarea, ele pot
cere sau pot permite intreprinderilor feroviare sd se implice
in asigurarea aplicdrii si monitorizdrii standardelor si norme-
lor de sigurantd, garantand totodatd executarea neutrd si
nediscriminatorie a acestor functii.

(3) De asemenea, avand in vedere articolele 73, 87 si 88 din
tratat, statele membre pot acorda administratorului infra-
structurii finantdri la un nivel corespunzitor cu sarcinile,
dimensiunea si necesitatile financiare, in special pentru aco-
perirea investitiilor noi.

(4) In cadrul politicii generale stabilitd de stat, administrato-
rul infrastructurii intocmeste un plan de afaceri care si
includd programele de investitii si de finantare. Planul se
intocmeste astfel incat sd asigure utilizarea si dezvoltarea
optima i eficientd a infrastructurii, concomitent cu
asigurarea unui echilibru financiar si punerea la dispozitie a
mijloacelor necesare pentru realizarea acestor obiective.”;
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articolul 9 alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(3) Ajutorul oferit de statele membre pentru anularea
datoriilor mentionat in prezentul articol se acordd in
conformitate cu articolele 73, 87 si 88 din tratat.”;

la articolul 9 se adaugd urmdtorul alineat:

,(4) In cazul intreprinderilor feroviare, conturile de profit si
pierderi si fie bilanturile, fie situatiile anuale ale activelor si
pasivelor se tin si se publicd in legdturd cu activitdtile privind
furnizarea serviciilor de transport feroviar de marfuri. Fon-
durile platite pentru activitatile legate de furnizarea serviciilor
de transport de cilitori ca servicii publice trebuie prezentate
separat in contabilitatea aferentd si nu pot fi transferate acti-
vitatilor legate de furnizarea altor servicii de transport sau
altor activitdi.”;

articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 10

(1) Grupurile internationale beneficiazd de acces si drepturi
de tranzit in statele membre in care sunt stabilite intreprin-
derile feroviare care fac parte din aceste grupuri, precum si de
drepturi de tranzit in alte state membre, pentru servicii
internationale intre statele membre in care au fost infiintate
intreprinderile care alcdtuiesc grupurile mentionate.

(2) Intreprinderile feroviare care intrd in domeniul de
aplicare a articolului 2 beneficiazd, in conditii echitabile, de
acces la infrastructurd in alte state membre pentru a efectua
servicii internationale de transport combinat de marfuri.

(3) Indiferent de modul de functionare, intreprinderile fero-
viare care intrd in domeniul de aplicare a articolului 2 bene-
ficiazd, in conditii echitabile, de acces la Reteaua
Transeuropeand de Transport Feroviar de Marfd, definiti la
articolul 10(a) si in anexa I iar dupd 15 martie 2008, la
intreaga retea feroviard, in vederea prestdrii de servicii
internationale de transport de marfa.

(4) La cererea unui stat membru sau din proprie initiativa,
Comisia examineazd, in cazuri speciale, aplicarea si
respectarea prezentului articol si decide, in doud luni de la
primirea unei astfel de cereri si dupa consultarea comitetului
prevazut la articolul 11a alineatul (2), daci se poate aplica in
continuare mdisura respectivd. Comisia comunicd decizia
adoptatd Parlamentului European, Consiliului si statelor
membre.

Fard a aduce atingere articolului 226 din tratat, orice stat
membru poate supune decizia atentiei Consiliului in maxim
o lund. Consiliul, hotdrand cu majoritate calificatd, poate si
adopte, in cazuri exceptionale, o decizie diferitd in decurs de
o lund.

(5) Orice intreprindere feroviard angajatd in serviciile de
transport feroviar in conformitate cu articolele 1, 2 si 3
incheie, in temeiul dreptului public sau privat, acorduri
administrative, tehnice si financiare cu administratorii infra-
structurii utilizate, astfel incat sd se reglementeze controlul
traficului si problemele de sigurantd a traficului, aferente
acestui transport. Conditiile care reglementeaza aceste acor-
duri sunt nediscriminatorii si, dacd este cazul, in conformitate
cu dispozitiile Directivei 2000/14/CE a Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind
repartizarea capacitdtilor de infrastructurd feroviara si perce-
perea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si cer-
tificarea sigurantei (7).

(6) Accesul pe calea feratd la serviciile si furnizarea serviciilor
din terminalele si porturile legate de activititile feroviare
mentionate la alineatele (1), (2) si (3) care deservesc sau pot
deservi mai multi clienti final, este acordat tuturor intreprin-
derilor feroviare in mod nediscriminatoriu si cererile intre-
prinderilor feroviare pot face obiectul unor restrictii numai
daci existd alternative viabile in conditiile pietei.

(7) Fard a aduce atingere reglementirilor comunitare si
interne privind politica in domeniul concurentei si institutiile

cu responsabilitdti in acest sector, organismul de reglemen-
tare, infiintat in conformitate cu articolul 30 din Directiva
2000/14/CE sau oricare alt organism care dispune de acelasi
grad de independentd supravegheazd concurenta pe pietele
serviciilor feroviare, inclusiv pe piata de transport feroviar de

marfuri.

Organismul se infiinteazd in conformitate cu dispozitiile
articolului 30 alineatul (1) din directiva mentionatd. Orice
solicitant sau parte interesatd poate depune plangere la acest
organism dacd se considerd tratate injust, dacd au fost
discriminate sau dacd au fost nedreptdtite in vreun fel. Pe
baza plangerii si, unde este cazul, din proprie initiativd,
organismul de reglementare decide, cit mai repede cu
putintd, cu privire la misurile ce se impun pentru a remedia
evolutiile negative de pe aceste piete. Pentru a asigura posi-
bilitatea necesard a unui control jurisdictional si a cooperarii
necesare dintre organismele de reglementare la nivel national,
in acest context se aplicd articolul 30 alineatul (6) si
articolul 31 din directiva mentionata.

(8) In conformitate cu articolul 14 care prevede un raport
privind punerea in aplicare a prezentei directive, insotit de
propuneri corespunzdtoare pentru continuarea activitdtii
Comunitatii in vederea dezvoltdrii pietei feroviare si a
cadrului legislativ care o reglementeaza si in orice situatie pe
o perioada de sapte ani cu incepere de la 15 martie 2008,
Reteaua Transeuropeand de Transport Feroviar de Marfa defi-
nitd la articolul 10a si in anexa I, care oferd accesul transpor-
tului international de marfuri la intreprinderile feroviare defi-
nite la articolul 3, se extinde pentru a cuprinde toatd reteaua
feroviard europeand. Intreprinderile feroviare beneficiaza, pe

() JOL 75, 15.3.2001, p. 29.
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12.

13.

intreaga retea si in conditii echitabile, de acces si tranzit
pentru transportul international de marfuri.

in sectiunea V ,Accesul la infrastructura feroviard” se adduga
urmadtorul articol:

LJArticolul 10a

(1) Reteaua Transeuropeand de Transport Feroviar de Marfd
este compusa din urmatoarele elemente:

(a) liniile de cale feratd aritate in hirtile din anexa [;

(b) rutele ocolitoare, unde este cazul, in special in jurul infra-
structurii  congestionate in  intelesul ~ Directivei
2000/14/CE. Dacd sunt propuse astfel de rute, durata
totald a cildtoriei se respectd in mdsura posibilului;

(c) accesul pe calea feratd la terminalele care deservesc sau
pot deservi unul sau mai multi clienti finali si la alte locuri
si infrastructuri, inclusiv la liniile de acces citre si dinspre
acestea;

(d) accesul spre porturile si dinspre porturile enumerate in
anexa [, inclusiv liniile de acces.

(2) Liniile de acces previzute la alineatul (1) literele (c) si (d)
acoperd la fiecare capit al cdldtoriei 50 km sau 20 % din
lungimea calatoriei pe liniile de cale feratd prevazute la aline-
atul () litera (a), fiind retinutd distanta cea mai lunga.

Belgia si Luxemburg, ca state membre cu o retea feroviard
relativ micd sau concentratd, isi pot limita lungimea liniilor
de acces in primul an dupd 15 martie 2003 la cel putin 20 km
si pand la sfarsitul celui de-al doilea an la cel putin 40 km.”;

dupd sectiunea V ,Accesul la infrastructura feroviard” se ad-
ugd urmdtoarea sectiune:

LSECTIUNEA Va

Sarcinile de monitorizare ale Comisiei

Articolul 10b

(1) Cel tarziu la 15 septembrie 2001 Comisia intreprinde
mdsurile necesare pentru monitorizarea conditiilor tehnice si
economice si a evolutiilor de pe piata transportului feroviar
european. Comisia asigurd disponibilizarea resurselor
corespunzdtore care si permitd monitorizarea eficientd a
acestui sector.

(2) In acest context, Comisia coopereazd indeaproape in
activitatea sa cu reprezentantii statelor membre si ai sectoa-
relor implicate, inclusiv cu utilizatorii, astfel incat acestia si

14.

15.

poatd urmdri mai bine dezvoltarea sectorului feroviar si evo-
lutia pietei, sd evalueze efectul masurilor adoptate i sd ana-
lizeze impactul masurilor planificate de Comisie.

(3) Comisia monitorizeazd utilizarea retelelor si evolutia
conditiilor cadru in sectorul feroviar, in special regimul de
tarifare aferent infrastructurii, repartizarea capacitdtilor,
reglementdrile in domeniul sigurantei si autorizarea, precum
si evolutia gradului de armonizare. Ea asigurd o cooperare
activd intre organismele de reglementare din statele membre.

(4) Comisia raporteazd Parlamentului European si Consiliu-
lui cu privire la:

(a) evolutia pietei interne a serviciilor feroviare;
(b) conditiile cadru;

(c) situatia Retelei Transeuropene de Transport Feroviar de
Marfg;

(d) utilizarea drepturilor de acces;

(e) obstacolele in calea unei eficiente sporite a serviciilor
feroviare;

(f) deficientele infrastructurii;

(g) necesitatile legislative.”;

articolul 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

JArticolul 11

(1) Statele membre pot supune atentiei Comisiei orice ches-
tiune cu privire la aplicarea prezentei directive. Deciziile
corespunzdtoare se adoptd prin aplicarea procedurii
consultative prevdzutd la articolul 11a alineatul (2).

(2) Modificdrile necesare pentru adaptarea anexelor se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare preva-
zutd la articolul 11a alineatul (3).”;

se introduce urmatorul articol:

JArticolul 11a

(1) Comisia este sprijinitd de un comitet.

(2) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/486/CE, cu respectarea dis-
pozitiilor articolului 8.
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(3) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/486/CE, cu respectarea dis-
pozitiilor articolului 8.

Perioada prevdzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/486/CE se stabileste la trei luni.

(4) Comitetul isi adoptd regulamentul de procedura.”;

articolul 14 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 14

Pand la 15 martie 2005 Comisia prezintd Parlamentului
European, Comitetului Economic si Social, Comitetului
Regiunilor si Consiliului un raport privind aplicarea prezentei
directive, insotit de propuneri corespunzdtoare privind
continuarea actiunii comunitare pentru dezvoltarea pietei
feroviare si a cadrului legislativ care o reglementeazd.”;

se introduce urmatorul articol:

LArticolul 14a

(1) Pentru o perioadd de cinci ani de la 15 martie 2003,
urmatoarele state membre:

— Irlanda, ca stat membru aflat pe o insuld, avind o lega-
turd feroviard doar cu un singur stat membru;

— Regatul Unit, in ceea ce priveste Irlanda de Nord, pe
acelasi temet si

— Grecia, ca stat membru care nu are o legaturd feroviard
directd cu nici un alt stat membru

nu este necesar sd aplice cerinta de mandatare a unui
organism independent sd indeplineascd functia de a stabili
accesul echitabil si nediscriminatoriu la infrastructurd,
conform dispozitiilor din articolul 6 alineatul (3) primul
paragraf, precum si sarcinile previzute la articolul 7 alinea-
tul (2) primul paragraf, in mdsura in care aceste articole
obliga statele membre s infiinteze organisme independente
care sd indeplineascd sarcinile la care se referd articolele men-
tionate.

(2) Cu toate acestea, in cazul in care:

(@) mai mult de o intreprindere feroviard autorizati in
conformitate cu articolul 4 din Directiva 95/18/CE sau,
in cazul Irlandei si al Irlandei de Nord, o companie fero-
viard astfel autorizatd in altd parte prezintd o cerere ofi-
ciald de a desfdsura servicii feroviare concurente in, spre
sau dinspre Irlanda, Irlanda de Nord sau Grecia, aplicarea

in continuare a acestei derogdri se decide in conformitate
cu procedura consultativd mentionata la articolul 11a ali-
neatul (2), sau

(b) o intreprindere feroviard care opereazd servicii feroviare
in Irlanda, Irlanda de Nord sau Grecia prezintd o cerere
oficiald pentru desfiasurarea de servicii feroviare pe
teritoriul unui alt stat membru, spre sau dinspre teritoriul
unui alt stat membru (in cazul Irlandei sau al Regatului
Unit, cu privire la Irlanda de Nord, sau al ambelor, unui
alt stat membru din afara teritoriilor lor), derogarea pre-
vazutd la alineatul (1) nu se aplica.

In termen de un an de la primirea fie a deciziei mentionate la
litera (a), adoptatd in conformitate cu procedura prevazuti la
articolul 11a alineatul (2), fie a notificarii cererii oficiale pre-
vazute la litera (b), statul membru sau statele membre respec-
tive (Irlanda, Regatul Unit, cu privire la Irlanda de Nord, sau
Grecia) adoptd legislatia necesard pentru aplicarea articolelor
mentionate la alineatul (1).

(3) Derogarea prevazutd la alineatul (1) poate fi reinnoitd
pentru perioade de pand la cinci ani. Cu 12 luni inainte de
expirarea derogdrii dar nu mai tarziu, statul membru care
beneficiazd de o astfel de derogare poate prezenta Comisiei o
cerere pentru reinnoirea acesteia. O astfel de cerere trebuie
fundamentatd. Comisia analizeazd cererea si adoptd o decizie
in conformitate cu procedura consultativd previzutd la
articolul 11a alineatul (2). Procedura mentionatd se aplicd
oricdrei decizii care are legdturd cu cererea.

La adoptarea deciziei, Comisia tine seama de orice evolutie a
situatiei geopolitice si de dezvoltarea pietei feroviare din, spre
sau dinspre statul membru care a cerut reinnoirea derogarii.

(4) Pandla 31 august 2004, Luxemburg, ca stat membru cu
o retea restransd de cale feratd, nu trebuie sd aplice cerinta de
mandatare a unui organism independent de a indeplini func-
tia de a stabili accesul echitabil si nediscriminatoriu la infra-
structurd, asa cum se prevede la articolul 6 alineatul (3)
primul paragraf, in mdsura in care acesta obligd statele
membre s3 infiinteze organisme independente care si inde-
plineascd sarcinile previzute la articolul respectiv.”

Articolul 2

Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare conformdrii cu prezenta directivd, pand la
15 martie 2003. Statele membre informeaza imediat Comisia cu
privire la aceasta.
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Cand statele membre adoptd aceste acte, ele contin o trimitere la
prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea trimitere in
momentul publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de realizare a acestei trimiteri.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.

Atrticolul 4

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 26 februarie 2001.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
N. FONTAINE A. LINDH
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ANEXA II

Lista functiilor oficiale previzute la articolul 6 alineatul (3):

— pregdtirea si luarea deciziilor in legdturd cu autorizarea intreprinderilor feroviare, inclusiv acordarea autorizatiilor
individuale;

— luarea deciziilor in legdturd cu repartizarea traseelor, inclusiv definirea si evaluarea disponibilitatii traseelor,
precum si repartizarea efectivd a traseelor individuale;

— luarea deciziilor cu privire la tarifarea infrastructurii;

— supravegherea indeplinirii obligatiilor de serviciu public cerute in furnizarea anumitor servicii.



