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L 233/1 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE 25.8.1997

DIRECTIVA 97/ 27/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 22 iulie 1997

privind masele §i dimensiunile anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora si de
modificare a Directivei 70/156/CEE

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si,
in special, articolul 100a al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 189b din tratat (3),

(1)  intrucdt o armonizare totald a cerintelor tehnice pentru
autovehicule este necesard pentru a se asigura buna func-
tionare a pietei interne, garantandu-se in acelasi timp publi-
cului un nivel ridicat de sigurant;

(2)  intrucat cerintele tehnice pe care anumite categorii de
vehicule trebuie sd le respecte in conformitate cu legislati-
ile nationale se referd, printre altele, la masele si
dimensiunile acestora;

(3)  intrucat aceste cerinte diferd de la un stat membru la altul;
intrucat este necesar ca aceleasi cerinte sd fie adoptate de
cdtre toate statele membre fie in completarea, fie in locul
normelor actuale, in special pentru a permite punerea in
aplicare a procedurii de omologare CE de tip care face
obiectul Directivei 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre

(1) JO C230,4.9.1991, p. 46.

(3 JOC49,24.2.1992, p. 5.

(}) Avizul Parlamentului European din 12 februarie 1992 (JO C 67,
16.3.1992, p. 81), Pozitia comund a Consiliului din 28 noiembrie
1996 (JO 41, 10.2.1997, p. 5) si Decizia Parlamentului European din
9 aprilie 1997 (JO C 132, 28.4.1997), Decizia Consiliului din 21 mai
1997.

referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a
remorcilor acestora (¥), aplicabild fiecdrui tip de vehicul;

(4)  intrucdt este de dorit si se armonizeze masele si
dimensiunile maxime ale autovehiculelor si ale remorcilor
acestora care trebuie inmatriculate in statele membre, in
conformitate cu Directiva 96/53/CEE a Consiliului din
25 iulie 1996 care stabileste, pentru anumite vehicule ruti-
ere care circuld in Comunitate, dimensiunile maxime auto-
rizate in traficul national si international si tonajele maxime
autorizate in traficul international (°); intrucat directiva
mentionatd nu se aplicd decat traficului de pe teritoriul
statelor membre si nu cerintelor tehnice prevazute in Direc-
tiva 70/156/CE;

(5)  intrucét Directiva 96/53/CE prevede anumite dimensiuni
maxime autorizate att pentru traficul national, cat si pen-
tru cel international in statele membre, precum si un anu-
mit termen pentru intrarea acestora in vigoare; intrucat
anumite dimensiuni maxime autorizate, precum $i anumite
mase maxime autorizate nu sunt aplicabile decat traficului
international;

(6)  intrucit, prin urmare, nu apare ca fiind posibild trecerea in
scurt timp la armonizarea maselor maxime autorizate pen-
tru autovehicule si pentru remorcile acestora care trebuie
sd fie inmatriculate in statele membre; intrucat, dimpotrivi,
acum pare a fi posibild realizarea, atat ct se poate, unei
armonizdri a dimensiunilor maxime ale acestora si tratarea
problemei maselor avandu-se in vedere posibilitatea de a se
recurge la o procedurd uniformd care sd permitd
determinarea maselor maxime admise de inmatriculare/in
circulatie ale vehiculelor in fiecare stat membru si de a

(*) JOL42,23.2.1970, p. 1, directivd astfel cum a fost modificata ultima

datd prin Directiva 96/79/CE (JO L 18, 21.1.1997, p. 7).
() JOL235,17.9.1996, p. 59.
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continua imbundtitirea constanta a sigurantei, in special in
ceea ce priveste anumite categorii de remorci;

(7)  intrucdt, in temeiul articolului 4 alineatele (3) si (4) din
Directiva 96/53/CE, statele membre pot autoriza circulatia
pe teritoriul lor a vehiculelor din categoria N ale ciror
dimensiuni le depasesc pe cele care sunt stabilite in direc-
tiva mentionatd fie pentru transportul de incircituri
indivizibile, fie pentru anumite operatiuni de transport
national care nu au efect semnificativ asupra concurentei
interna;ionale in materie de transporturi; intrucat, in ceea
ce priveste vehiculele din categoriile M, si M;, Directiva
96/53/CE se aplicd numai traficului international; intrucat
este necesar, de acum, s se autorizeze omologdri de tip
derogatorii pentru vehiculele ale cdror dimensiuni depdsesc
dimensiunile maxime autorizate prin prezenta directiva si
pentru alte caracteristici, precum si posibilitatea pentru
statele membre de a refuza vehiculele omologate in teme-
iul acestor dispozitii derogatorii;

(8)  intrucdt prezenta directivi este una dintre directivele
speciale care trebuie sd fie respectate pentru a se asigura
conformitatea vehiculelor cu cerintele procedurii de
omologare CE de tip previzute in Directiva 70/156/CEE;
intrucat, prin urmare, dispozitiile previzute in directiva
mentionatd in ceea ce priveste sistemele de vehicule, com-
ponentele acestora si diferitele lor entitdti tehnice se aplicd
prezentei directive;

(9)  intrucat, in special, articolul 3 alineatul (4) si articolul 4 ali-
neatul (3) din Directiva 70/156/CEE cer ca fiecare directivd
individuald si aibd, in anexd, o fisd de informatii
cuprinzand punctele relevante din anexa I la directiva men-
tionatd, precum si un certificat de omologare de tip in
temeiul anexei VI la directiva mentionati pentru ca
omologarea de tip sd poatd fi computerizati;

(10) intrucat, pentru a facilita omologarea de tip intr-o a doua
etapd a vehiculelor completate, au fost integrate dispozitii
speciale in ceea ce priveste vehiculele incomplete;

(11) intrucat in prezenta directivd sunt introduse dispozitii
speciale pentru a se tine seama de axele suplimentare si
descarcabile; intrucat este recunoscut faptul cd aceste axe ar
trebui luate in considerare si de Directiva 71/320/CEE a
Consiliului din 26 iulie 1971 privind apropierea legislatii-
lor statelor membre referitoare la dispozitivele de franare
ale anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor
acestora (') si de Directiva 70/311/CEE a Consiliului din

() JO L 202, 6.9.1971, p. 37, directivd astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 91/422/CEE (JO L 233, 22.8.1991, p. 21).

8 junie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la dispozitivele de directie ale autove-
hiculelor si ale remorcilor acestora (2);

(12) intrucit ar trebui introduse dispozitii speciale si in Direc-
tiva 71/320/CEE pentru a se tine mai bine seama de
conditiile tehnice in care vehiculele din categoriile M,, M,
si N pot tracta remorci;

(13) intrucat ar trebui, in egald misurd, introduse dispozitii
speciale si in Directiva 76/114/CEE a Consiliului din
18 decembrie 1975 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la plicutele si inscriptiile regulamentare
ale autovehiculelor si ale remorcilor, precum si la
amplasarea si modul de aplicare a acestora (3), pentru a se
tine seama de faptul ci vehiculele pot fi inmatriculate cu
mase diferite in statele membre,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, prin ,vehicul” se intelege: orice
vehicul cu motor sau remorci, astfel cum este definit in articolul 2
si in anexa II la Directiva 70/156/CEE, cu exceptia vehiculelor din
categoria M;.

Articolul 2

Niciun stat membru nu poate si refuze acordarea omologarii CE
sau a celei nationale unui tip de vehicul, nici sd interzica vanzarea,
inmatricularea, intrarea in circulatie sau utilizarea unui vehicul din
motive legate de masele si dimensiunile acestuia, dacd acestea din
urmd respectd cerintele stabilite in anexa 1.

Atrticolul 3

Cu toate acestea, un stat membru poate sd refuze acordarea
omologirii nationale unui tip de vehicul, si refuze sau si interzicd
vanzarea, inmatricularea, intrarea in circulatie sau utilizarea unui
vehicul ori s3 considere certificatul de conformitate al acestuia ca
nefiind valabil in sensul articolului 7 alineatul (1) din Directiva
70/156/CEE ori sd il limiteze la transportul de incdrcaturi
indivizibile dacd, omologat in temeiul prezentei directive, acesta

() JO L 133, 18.6.1970, p. 10, directivd astfel cum a fost modificatd
ultima dati prin Directiva 92/62/CEE (JO L 199, 18.7.1992, p. 33).

() JOL24,30.1.1976, p. 1, directivd astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 78/507/CEE (JO L 155, 13.6.1978, p. 31).
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beneficiazd de derogarea prevazutd la articolul 7 din prezenta
directivd si dacd derogarea este incompatibildi cu cerintele
nationale in vigoare in statul membru respectiv.

Articolul 4

Atunci cind statele membre acordd omologarea nationald de tip,
inmatriculeazd, autorizeaza intrarea in circulatie sau utilizarea
vehiculelor omologate in temeiul prezentei directive, ele atribuie
acestora din urmd masele nationale maxime autorizate de
inmatricularefin circulatie in conformitate cu masele nationale
maxime autorizate aplicabile pe teritoriul lor. Pentru a determina
aceste mase maxime autorizate de inmatricularefin circulatie,
statele membre nu pot sd refuze aplicarea procedurii speciale
previzute in anexa IV, in cazul in care constructorul cere
aplicarea ei.

Articolul 5

Prin derogare de la articolul 2, statele membre pot supune axele
incdrcabile si descdrcabile unor cerinte tehnice nationale. Cu toate
acestea, niciun stat membru nu poate sd refuze aplicarea cerintelor
tehnice stabilite la punctul 3 din anexa IV, din momentul in care
constructorul cere aplicarea lor.

Articolul 6

Prin derogare de la articolul 2 si de la punctul 7.3.2.1 din anexa I,
statele membre pot refuza sd acorde omologarea nationald de tip,
sd refuze sau sd interzicd vinzarea, inmatricularea, introducerea in
circulatie sau utilizarea de autobuze si de autocare a cdror ldtime

depidseste 2,50 metri pand la 31 decembrie 1999, asa cum le
permite articolul 9 din Directiva 96/53/CE.

Articolul 7

Prin derogare de la articolul 2 si de la punctul 7.3 din anexa I si
fird ca recomandarile de la punctul 7.6 din anexa mentionatd sd
fie respectate, statele membre pot si omologheze vehiculele ale
cdror dimensiuni sunt superioare valorilor stabilite la punctele
mentionate. Detaliile referitoare la aceastd derogare sunt inscrise
in certificatul de omologare de tip care figureazd in anexa III si se
aplicd articolul 3.

Articolul 8
Directiva 70/156/CE se modificd dupd cum urmeaza:
(a) anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

1. nota din subsolul paginii (j) se completeazd cu urmdtorul
text:
JPentru vehiculele din categorii diferite de M;: Directiva
97/27|CE, anexa I, punctul 2.4.17%;

2. nota din subsolul paginii (k) se completeaza cu urmatorul
text:
,Pentru vehiculele din categorii diferite de M;: Directiva
97/27|CE, anexa I, punctul 2.4.2"

3. nota din subsolul paginii (I) se completeazd cu urmdtorul
text:
,Pentru vehiculele din categorii diferite de M;: Directiva
97/27|CE, anexa I, punctul 2.4.3%

(b) la anexa IV, punctul 48 se inlocuieste cu urmdtorul text:

o Aplicabilitate
Obiect Numdrul directivei Tm{nltecr)ef'lalt | P
Jurnalul Oficia M, | My | My | N, | N, | N, | O | O, | 0, O,
.48 | Masa si dimensiunile (altele
decat pentru vehiculele preva- L 233 din
zute la punctul 44) 97/27|CE 25.8.1997 X X X X X X X X X"

Articolul 9

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 22 iulie 1999. Statele membre informeaza de
indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Atrticolul 10

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 11

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 22 iulie 1997.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

J. M. GIL-ROBLES J. POOS
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ANEXA I

Prezenta directivd se referd la masele si dimensiunile autovehiculelor din categoriile M,, M; si N si la
remorcile din categoria O, astfel cum sunt definite in anexa II A la Directiva 70/156/CE.

DEFINITII

In sensul prezentei directive, se intelege prin:
Lautovehicul”: orice vehicul cu motor conform definitiei din anexa II A la Directiva 70/156/CE.
Autovehicule din categoria N:

,camion”: orice autovehicul din categoria N;, N, sau N; care, datoritd conceptiei si constructiei sale,
serveste exclusiv sau in principal la transportul marfurilor. De asemenea, el poate si tracteze si o
remorca;

,vehicul tractor (tractor)”: orice autovehicul din categoria Ny, N, sau N; care, datoritd conceptiei i
constructiei sale, serveste exclusiv sau in principal la tractarea remorcilor;

,vehicul tractor de remorci (tractor rutier)”: orice vehicul tractor care, datoritd conceptiei si
constructiei sale, serveste exclusiv sau in principal la tractarea remorcilor, altele decat semiremorcile.
Poate fi echipat cu o platforma de incdrcare;

wvehicul tractor de semiremorci” (,tractor de semiremorcd”): orice vehicul tractor care, datoritd
conceptiei si constructiei sale, serveste exclusiv sau in principal la tractarea semiremorcilor.

Vehiculele complete sau completate din categoria N care, nefiind nici camioane, nici vehicule
tractoare, sunt considerate drept vehicule de uz special.

Autovehicule din categoriile M, sau M;:

L,autobuz sau autocar”: orice vehicul din categoria M, sau M5 conceput si construit pentru transportul
de pasageri pe scaune sau de pasageri pe scaune sau in picioare;

,autobuz sau autocar articulat”: orice autobuz sau autocar constituit din cel putin doud sectiuni rigide
articulate una in raport cu cealaltd, compartimentele pentru pasageri ale fiecdrei sectiuni comunicand
intre ele pentru ca pasagerii si poatd circula liber dintr-un sector la altul; sectiunile rigide sunt legate
in permanentd si nu pot fi separate decat printr-o operatiune necesitind un echipament care nu poate
fi gdsit in mod normal decat intr-un atelier;

L,autobuz sau autocar cu etaj”: orice autobuz sau autocar ale cdrui compartimente destinate pasagerilor
sunt imbinate, cel putin partial, pe doud niveluri suprapuse si al caror etaj superior nu este proiectat
pentru pasageri care calitoresc in picioare;

I’

prin ,clasd” de autobuz sau de autocar se intelege:

pentru vehiculele a cdror capacitate depaseste doudzeci si doi de pasageri cu exceptia conducdtorului
auto:

,clasa I': orice vehicul cu suprafete rezervate pasagerilor care cilitoresc in picioare, permitand astfel
miscarea frecventd a pasagerilor;

.clasa a Il-a” orice vehicul construit in principal pentru a transporta pasageri pe scaune si astfel
conceput incat sd permitd transportul de pasageri care cildtoresc in picioare pe un culoar central si,
daci este prevdzutd, intr-o zond care nu depdseste spatiul destinat pentru doud scaune duble;

,clasa a Ill-a": orice vehicul construit exclusiv pentru a transporta pasageri pe scaune;

pentru vehiculele a cdror capacitate nu depdseste doudzeci si doi de pasageri, cu exceptia
conducdtorului auto:

,clasa A™: orice vehicul conceput pentru a transporta pasageri care caldtoresc in picioare; un vehicul
din aceastd clasd are scaune si poate fi previzut cu amenajari pentru pasagerii care caldtoresc in
picioare;

,clasa B”: orice vehicul care nu a fost conceput pentru a transporta pasageri care caldtoresc in picioare;
un vehicul din aceastd clasd nu este prevdzut cu amenajiri pentru pasagerii care cdlitoresc in picioare;

un vehicul poate fi considerat ca apartinand mai multor clase. In acest caz, el trebuie sd satisfacd toate
cerintele corespunzdtoare din prezenta directiva.

Vehiculele din categoriile M, sau M3, altele decat autobuzele sau autocarele, sunt considerate ca fiind
vehicule de uz special (de exemplu ambulantele).
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

Pentru vehiculele din categoria O, se intelege prin:

,vehicul tractat” (remorcd): orice vehicul fird autopropulsare care, datoritd conceptiei si constructiei
sale, este destinat tractdrii de citre un autovehicul;

,semiremorcd”: orice vehicul tractabil conceput pentru a fi atasat la un vehicul tractor de semiremorca
sau la un triunghi de remorcare imprimand vehiculului tractor sau triunghiului de remorcare o sarcind
staticd verticald substantiald;

,remorcd cu bard de tractiune™: orice vehicul tractabil avand cel putin doud axe dintre care cel putin
una este o axd directoare si:

— este prevazutd cu un dispozitiv de atasare care are o mobilitate verticald (in raport cu remorca);
— care nu transmite vehiculului tractor o sarcind semnificativd (mai putin de 100 decanewtoni).

O semiremorcd atasatd la un triunghi de remorcare este consideratd remorcd cu bard de tractiune;
,remorcd cu axa centrald”: orice remorcd cu bard de tractiune rigidd a crei axa (axe) este situatd (sunt
situate) aproape de centrul de gravitate al vehiculului (atunci cind acesta este incdrcat cu o sarcind
uniform repartizatd), astfel incit o sarcind staticd verticald slabd si nu depaseascd 10 % din sarcina

corespunzitoare masei maxime a remorcii sau o sarcind de 1 000 decanewtoni (retindnd-o pe cea mai
redusd dintre ele) si fie transmisa vehiculului tractor.

,Grup de axe”: axe care fac parte din acelasi boghiu. In cazul a doud axe, grupul este denumit tandem,
si tridem, in cazul a trei axe. Prin conventie, o axd izolatd este consideratd ca un grup de o singurd
axd.

,Dimensiunile vehiculului”: dimensiunile vehiculului rezultand din constructia acestuia si declarate de
cdtre constructor.

»

,Lungimea vehiculului™:
termenul nr. 6.1.

o dimensiune mdsurati in conformitate cu standard ISO 612-1978,

In afard de recomandarile din acest standard, pentru a se mdsura lungimea unui vehicul, nu se iau in
considerare urmitoarele dispozitive:

— dispozitive de spalat si sters parbrizul;

— pldci de inmatriculare fatd si spate;

— sigilii de vamd si dispozitive de protejare a acestora;
— dispozitive de fixare a prelatei, precum si cele de protejare a acestora;
— dispozitive de iluminare;

— oglinzi retrovizoare;

— dispozitive de supraveghere a spatiului din spate;

— galerii de admisie aer;

— tampoane pentru elemente de caroserie demontabile;
— sciri de acces;

— apdritori din cauciuc;

— platforme elevatoare, rampe de acces si echipamentul similar in functionare, nedepasind 200 mm,
cu conditia ca acestea si nu determine o crestere a capacititii de incarcare a vehiculului;

— dispozitiv de remorcare pentru autovehicule.

,Latimea vehiculului”: o dimensiune mdasuratd in conformitate cu standardul 1SO 612-1978,
termenul nr. 6.2.

in afari de recomandirile din acest standard, pentru a se masura latimea vehiculului, nu se iau in
considerare urmitoarele dispozitive:

— sigilii de vama si dispozitive de protejare a acestora;
— dispozitive de fixare a prelatei, precum si cele pentru protejarea acestora;
— indicatoare de fisurare a pneurilor;

— elemente flexibile proeminente ale unui sistem antiproiectie [Directiva 91/226/CEE a
Consiliului (1)];

— dispozitive de iluminat;

(') JOL103,23.4.1991, p. 5.
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2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

— pentru vehiculele din categoriile M, si M;, rampe de acces in functionare, platforme elevatoare si
echipamente similare cu conditia ca acestea sd nu depdseascd cu mai mult de 10 mm marginile
vehiculului si ca unghiurile rampelor orientate spre inainte sau spre spate s fie rotunjite dupa o
razd de curburd de cel putin 5 mm; marginile trebuie si fie rotunjite dupd o razi de curburd de
cel putin 2,5 mm;

— oglinzi retrovizoare;
— indicatori de presiune pentru pneuri;
— scdri pliante;

— inflexiunea flancului pneului imediat deasupra punctului de contact cu solul.

Jniltimea vehiculului”: o dimensiune misurati in conformitate cu standardul ISO 612-1978,
termenul nr. 6.3.

in afard de recomandirile din acest standard, pentru a se masura Iniltimea vehiculului, nu se vor lua
in considerare urmdtoarele dispozitive:

— antene;
— pantografe in pozitie ridicata.

in cazul vehiculelor echipate cu un elevator de axd, efectul acestuia trebuie luat in considerare.

,Lungimea suprafetei de incircare” a unui vehicul, altul decat tractor de semiremorcd sau
semiremorcd: distanta de la extremitatea fatd a suprafetei de incircare pand la extremitatea spate a
vehiculului, mdsurata orizontal in planul longitudinal al vehiculului.

Pentru a masura aceastd distantd, nu se iau in considerare urmatoarele dispozitive:
— suprafata de incdrcare care precede extremitatea fatd a cabinei;
— dispozitivele mentionate la punctul 2.4.1 sau

— elementele de ricire proeminente si alte dispozitive auxiliare din partea din fatd a suprafetei de
incarcare.

,Masa vehiculului in deplasare”: masa vehiculului carosat in deplasare, gol, cu dispozitiv de remorcare,
dacd este vorba despre un vehicul tractor, sau masa sasiului-cabind dacd constructorul nu aseazi
caroseria sifsau dispozitivul de remorcare [cuprinzand aici lichidul de ricire, lubrifiantii, 90 % din
carburant, 100 % din alte lichide, cu exceptia apelor uzate, a sculelor, a rotii de rezervd si a
conducatorului (75 kg) si, pentru autobuze si autocare, masa insotitorului (75 kg), dacd vehiculul este
prevdzut cu un loc pentru insotitor].

,Masa incdrciturii maxime tehnic autorizate” (M): masa maxima a vehiculului in functie de constructia
si performantele acestuia, declaratd de citre constructor.

Masa incarcdturii maxime tehnic autorizate este utilizatd pentru a determina categoria de vehicul in
conformitate cu anexa II la Directiva 70/156/CEE, cu exceptia semiremorcilor si remorcilor cu axd
centrald, a cdror masd de utilizare corespunde sarcinii aplicate axelor atunci cand vehiculul este
incdrcat pand la masa incdrcdturii maxime tehnic autorizate.

Prin definitie, o singurd masd a incirciturii maxime tehnic autorizate poate fi atribuitd unei
configuratii tehnice date pentru un tip de vehicul, definitd printr-un ansamblu de valori posibile ale
elementelor din fisa de informatii care figureazd in anexa II la prezenta directivd. Aceastd definitie —
o singurd valoare — se aplicd, mutatis mutandis, la specificatiile tehnice in cauza de la punctele 2.7, 2.8,
2.10, 2.11 i 2.12.

,Masa maxima tehnic autorizatd pe axd (m)”: masa corespunzdtoare sarcinii statice verticale maxime
autorizatd transmisa la sol de cdtre axa calculatd in functie de constructia vehiculului si a axei si
declaratd de citre constructorul vehiculului.

,Masa maxima tehnic autorizatd pe un grup de axe ()" masa corespunzatoare sarcinii statice verticale
maxime autorizatd transmisd la sol de citre grupul de axe, calculatd in functie de constructia
vehiculului §i a grupului de axe si declaratd de citre constructorul vehiculului.



13/vol. 22

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

2.9.

2.11.

2.12.

2.16.

,Masa tractabild”™: fie masa unei remorci cu bard de tractiune sau a unei semiremorci prevazut cu
triunghi de remorcare cuplati la autovehicul, fie masa corespunzatoare unei sarcini aplicate pe axele
unei remorci sau remorci cu axd centrald cuplatd la autovehicul.

,Masa tractabild maxima tehnic autorizati (TM)”: masa tractabili maximd declaratd de citre
constructor.

,Masa maximd tehnic autorizatdi pe un punct de remorcare al unui autovehicul”: masa
corespunzitoare sarcinii statice verticale maxime autorizatd pe un punct de remorcare in functie de
constructia autovehiculului sifsau a dispozitivului de remorcare si declarat de citre constructor. Prin
definitie, aceastd masd nu include masa dispozitivului de remorcare in cazul vehiculelor tractoare in
deplasare, dar o include in cazul altor vehicule.

,Masa maxima tehnic autorizatd pe punct de remorcare al unei semiremorci sau a unei remorci cu

axd centrald”: masa corespunzdtoare sarcinii statice verticale maxime autorizata transmisd vehiculului
tractor prin remorcd asupra punctului de remorcare si declaratd de catre constructorul remorecii.

,Masa incdrcdturii maxime tehnic autorizate a ansamblului (MC)”: valoarea maxima a sumei maselor
autovehiculului incdrcat si a remorcii tractate incircate, in functie de constructia autovehiculului si
declaratd de citre constructor.

,Elevator de axd”: un dispozitiv montat in permanenta pe vehicul pentru a reduce sau pentru a creste
sarcina pe axd sau pe axe, dupd conditiile de incdrcare a vehiculului:

— fie prin ridicarea rotilor pand cand acestea nu mai ating solul sau prin coborarea lor la nivelul
solului,

— fie fird a ridica rotile (de exemplu in cazul suspensiilor pneumatice sau a altor sisteme),

cu scopul de a reduce uzura pneurilor atunci cand vehiculul nu este incircat la intreaga lui capacitate
sifsau de a facilita demarajul unor autovehicule sau al unor ansambluri de vehicule pe un teren
alunecos prin cresterea sarcinii pe axul motor.

,Axd suplimentard”: o axi care poate s fie ridicatd/coborétd cu ajutorul unui elevator de axe conform
punctului 2.14 prima liniutd.

,Axd descdrcabild”: o axd a cdrei sarcind poate fi modificatd, fari ca ea si fie ridicatd, cu ajutorul unui
elevator de axe conform punctului 2.14 liniuta a doua.

.,

,Suspensie pneumatica”: un sistem de suspensie a cirui elasticitate este asiguratd in proportie de 75 %
cel putin printr-un resort pneumatic.

,Suspensie recunoscutd drept echivalentd unei suspensii pneumatice”: un sistem de suspensii pentru
axe sau grup de axe corespunzand cerintelor de la punctul 7.11.

,Tip de vehicul” vehiculele care nu se deosebesc in punctele esentiale cum ar fi:
— constructorul;
— categoria de vehicule, astfel cum este definitd in anexa II la Directiva 70/156/CEE;
— aspectele esentiale referitoare la constructie si model, cum ar fi:
— pentru vehiculele din categoria M, si Mj:

— sasiu/caroserie cu structurd autoportoare, fard/cu etaj, rigidd/articulata (diferente evidente
si fundamentale);

— suspensia axei motoare: pneumaticd sau echivalentd/nepneumatica si neechivalents;
— numdrul axelor;
— pentru vehiculele din categoria N:

— sasiu/planseu (diferente evidente si fundamentale);
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

6.1.

7.1.

— suspensia axei motoare: pneumaticd sau echivalentd/nepneumatica si neechivalentd;
— numdrul de axe.
— pentru vehiculele din categoria O:

— sasiu/caroserie cu structurd autoportoare (diferente evidente si fundamentale), remorca cu
bard de tractiune/semiremorcd/remorcd cu axi centrald;

— sistem de franare: fird frane/franare cu inertie/frind continud;

— numdrul de axe.

fn sensul prezentului punct, aspectele referitoare la constructie si conceptie cum ar fi, mai ales,
ampatamentul, conceptia axelor, suspensia, directia, pneurile si modificdrile corespunzitoare
dispozitivului corector al franelor pe axe, sau addugarea sau eliminarea supapelor de reducere legate
de configuratia tractorului de semiremorci si a camionului, si elementele legate de sasiuri (de exemplu
motor, rezervoare de carburant, transmisie etc.) nu sunt considerate puncte esentiale.

CEREREA DE OMOLOGARE CE DE TIP:

Cererea de omologare CE de tip, in temeiul articolului 3 din Directiva 70/156/CEE pentru un tip de
vehicul in ceea ce priveste masa si dimensiunile sale, este depusd de citre constructorul vehiculului.

Cererea este insotitd de o fisd de informatii, al cdrei model figureazd in anexa II la prezenta directiva.

Vehiculul sau vehiculele conforme caracteristicilor descrise in anexa Il la prezenta directiva i care sunt
evaluate de citre serviciul tehnic insircinat sd efectueze incercdrile si verificirile pentru omologare,
reprezentative pentru tipul care trebuie omologat, trebuie sd fie prezentate acestui serviciu tehnic.

ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP

Dacd respectd recomanddrile relevante, omologarea CE de tip prevazutd la articolul 4 alineatul (3) din
Directiva 70/156/CEE este eliberata.

Anexa III la prezenta directiva cuprinde un model de certificat de omologare CE de tip.

Orice decizie luatd in conformitate cu prezenta directivd, de acordare, prelungire sau refuzare a
omologdrii de tip este transmisd statelor membre in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 4 alineatul (6) din Directiva 70/156/CEE.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numar de omologare de tip conform anexei VII la
Directiva 70/156/CEE. Un stat membru nu acordd acelasi numdr unui alt tip de vehicul.

MODIFICARI ALE OMOLOGARILOR DE TIP

In cazul modificirii unei omologiri de tip eliberate prin aplicarea prezentei directive, se aplici
dispozitiile articolului 5 din Directiva 70/156/CEE.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Misurile care vizeazd asigurarea conformitdtii productiei sunt adoptate in conformitate cu dispozitiile
prevdzute la articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.

CERINTE

Misurarea masei vehiculului in deplasare §i repartitia acesteia pe axe

Masa vehiculului in deplasare si repartitia ei pe axe sunt mdsurate pe vehiculele prezentate in
conformitate cu punctul 3.3, in pozitie imobild, rotile aflindu-se in linie dreaptd.

Dacd masele cantdrite nu se abat cu mai mult de 3 % de la masele declarate de citre constructor pentru
configuratia tehnicd corespunzitoare tipului de vehicul sau nu se abat cu mai mult de 5 % atunci cnd
este vorba de un vehicul din categoria N;, O, O, sau M, care nu depdseste 3,5 tone, masele in
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7.2.

7.3.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.4.1.

7.3.1.4.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

deplasare si repartitia lor pe axe declarate de citre constructor vor fi utilizate in sensul cerintelor care
urmeazd. Dacd nu, se vor utiliza masele masurate si, in acest caz, serviciul tehnic poate, dacd este
necesar, sd facd masurdtori suplimentare la vehicule, altele decat cele prevazute la punctul 3.3.

Misurarea dimensiunilor

Lungimea, litimea si indltimea standard sunt mdsurate, in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 2.4, la vehiculele in deplasare previzute la punctul 3.3.

Dacd acestea se abat de la dimensiunile declarate de constructor pentru configuratiile tehnice
corespunzitoare tipului de vehicul, dimensiunile masurate vor fi utilizate in sensul cerintelor care
urmeaza i, in acest caz, serviciul tehnic poate, dacd este necesar, sd facd masuratori suplimentare la
vehicule, altele decit cele previzute la punctul 3.3.

Dimensiuni maxime autorizate pentru vehicule
Lungimea maximd
Autovehicul: dupd cum se specificd la punctul 1.1 din anexa I la Directiva 96/53/CE.

Remorci (cu exceptia semiremorcilor): dupd cum se specificd la punctul 1.1 din anexa I la Directiva
96/53/CE.

Autobuz sau autocar articulat: dupd cum se specificd la punctul 1.1 din anexa I la Directiva 96/53/CE.

Semiremorca:

Este necesar ca distanta prevazutd la punctul 7.3.1.4.1 sd fie mdsuratd netindndu-se seama de
dispozitivele mentionate la punctul 2.4.1 si distanta prevazutd la punctul 7.3.1.4.2 trebuie mésuratd
fara nici o exceptie.

Distanta, mdsuratd orizontal pe planul longitudinal al vehiculului, intre axul pivotului de remorcare
si extremitatea spate a unei semiremorci, nu poate fi superioara unei limite fixate la punctul 1.6 din
anexa I la Directiva 96/53/CE.

Distanta, mdsurata orizontal, intre axul pivotului de remorcare si un punct oarecare al extremitatii fata
a unei semiremorci, nu poate depdsi 2,04 m, astfel cum prevede punctul 4.4 din anexa I la Directiva
96/53|CE.

Latimea maximd
Pentru orice vehicul: dupd cum se specificd la punctul 1.2 din anexa I la Directiva 96/53/CE.

Suprastructurile fixe sau mobile ale vehiculelor din categoria N si O special concepute pentru
transportul de marfuri la temperaturd controlatd si a ciror grosime a peretilor laterali, inclusiv izolatia,
depdseste 45 mm: dupd cum se specificd la punctul 1.2 din anexa I la Directiva 96/53/CE.

Inaltime maximd
Pentru orice vehicul: dupd cum se specificd la punctul 1.3 din anexa I la Directiva 96/53/CE.

Calcularea repartitiei masei
Metodd de calcul

In sensul calculului repartitiei masei descris in continuare, constructorul furnizeazd serviciului tehnic
insdrcinat cu textele, sub forma unui tabel sau sub orice altd formd adecvatd, informatiile necesare
pentru a cunoaste, pentru fiecare configuratie tehnicd din cadrul unui tip de vehicul, definitd prin
fiecare ansamblu de valori posibile ale tuturor elementelor din anexa II la prezenta directivd, masele
corespunzitoare: masa incdrciturii maxime tehnic autorizate a vehiculului, masele maxime tehnic
autorizate pe axe si pe grup de axe, masa tractabild maxima tehnic autorizatd si masa incarcaturii
maxime tehnic autorizate a ansamblului.

Calculele necesare sunt efectuate astfel incit si garanteze respectarea urmdtoarelor cerinte pentru
fiecare configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul. In acest scop, calculele pot fi limitate la
cazurile cele mai defavorabile.
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7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.4.2.4.

7.4.2.5.

7.4.2.5.1.

7.4.2.5.1.1.

7.4.2.5.1.2.

7.4.2.5.2.

7.4.2.5.2.1.

In cerintele care urmeazi, simbolurile M, m,, 1, T™M si MC desemneazd parametrii urmdtori, pentru
care cerintele stabilite la punctul 7.4 trebuie si fie indeplinite:

M = masa incdrcdturii maxime tehnic autorizate a vehiculului,

m; =masa maximi tehnic autorizatd pe axd desemnatd prin ,i" (i fiind o cifrd de la 1 la numarul total
de axe ale vehiculului),

Jy = masa maxima tehnic autorizatd pe axd izolata sau pe grup de axe desemnate prin ,j” (j fiind o
cifrd de la 1 la numdarul de axe izolate sau grupe de axe),

TM = masa tractabild maxima tehnic autorizatd si

MC = masa incdrciturii maxime tehnic autorizate a ansamblului.
In cazul unei axe izolate, desemnate prin ,i” ca axd si prin ,j” ca grup de axe, m; = y; prin definitie.

in cazul vehiculelor echipate cu axe descarcabile, se efectueazd urmatoarele calcule, suspensia acestor
axe fiind incdrcatd in pozitia ei normald de functionare. In cazul vehiculelor echipate cu axe
suplimentare, se efectueazd urmdtoarele calcule, axele fiind coborate.

Pentru grupul de axe, constructorul indicd legile de repartitie intre axe a masei totale aplicate grupului
(prezentand, de exemplu, formulele de repartitie sau grafice de repartitie).

In cazul semiremorcilor si al remorcilor cu axd centrald, in sensul calculelor urmitoare, punctul de
remorcare este considerat o axa desemnatd prin ,0”, si masele corespunzitoare m, si p, sunt definite,
prin conventie, drept masa maxima tehnic autorizatd pe punctul de cuplare al remorcii.

Cerinte pentru vehiculele din categoria N si O, cu exceptia caravanelor remorcate
Suma maselor m; nu poate fi inferioard masei M.

Pentru fiecare grup de axe desemnate prin ,j”, suma maselor m; pe axe nu poate fi inferioard masei
1, In plus, fiecare masd m; nu poate fi inferioard unei parti din y; aplicatd pe axa ,i”, asa cum este ea
determinata prin legile de repartitie a masei acestui grup de axe.

Suma maselor  nu poate fi inferioard masei M.

Masa in deplasare, plus masa corespunzitoare pentru 75 kg inmultitd cu numarul de pasageri, plus
masa maximad tehnic autorizatd pe punctul de remorcare, nu poate depdsi masa M.

Cand vehiculul este incdrcat pand masa lui M conform uneia dintre situatiile aplicabile descrise la
punctele 7.4.2.5.1 - 7.4.2.5.3, masa corespunzand sarcinii aplicate asupra axei ,i" nu poate fi
superioard masei m, de pe aceastd axd, iar masa corespunzitoare sarcinii aplicate pe axd izolatd sau
un grup de axe ,j” nu poate fi superioard masei - In plus, masa corespunzitoare sarcinii pe axa
motoare sau suma maselor corespunzitoare sarcinilor pe axele-motor trebuie sd reprezinte cel putin
25 % din masa M.

Vehicule tractate si autovehicule, altele decat vehiculele tractoare:

Repartitia uniformd a masei in cazul vehiculelor complete sau completate, cu exceptia celor care sunt
mentionate la punctul 7.4.2.5.1.2: vehiculul in deplasare cu o masd de 75 kg plasatd pe fiecare loc
destinat pasagerilor este incdrcat pand la masa lui M, sarcina utild fiind uniform repartizatd pe partea
destinatd transportului de marfuri.

Repartitia extrema a masei (incircaturd neuniformd) in cazul vehiculelor fie incomplete, fie de uz
special care implicd transportul exclusiv de incarcdturi repartizate neuniform: constructorul trebuie
sd declare pozitiile extreme autorizate posibile ale centrului de greutate al sarcinii utile si/sau al
caroseriei sifsau al echipamentelor sau al amenajirilor interioare (de exemplu intre 0,50 m pani
la 1,30 m in fata primei axe spate). Verificarea trebuie sd se refere la toate pozitiile posibile ale acestui
centru de greutate, vehiculul in deplasare, cu o masd de 75 kg aplicatd pe fiecare loc destinat
pasagerilor, fiind incircat pand la masa lui M.

Vehicule tractoare de remorci (tractoare rutiere) si camioane destinate de asemenea tractdrii unei
remorci cu axa centrald.

Aceleasi calcule ca la punctul 7.4.2.5.1.1 (in cazul vehiculelor complete sau completate, altele
decat cele concepute pentru uz special) sau ca la punctul 7.4.2.5.1.2 (in cazul vehiculelor
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7.4.2.5.3.

7.4.2.5.3.1.

7.4.2.5.3.2.

7.4.2.6.

7.4.2.7.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.3.1.

incomplete sau concepute pentru uz special) sunt efectuate in urmitoarele situatii posibile care sunt
relevante:

(a) fard nici o sarcind pe punctul de remorcare (cu exceptia tractoarelor rutiere, cele care corespund
masei dispozitivului de remorcare daci acesta este montat de citre constructor si care este inclusd
in masa vehiculului in deplasare in conformitate cu punctul 2.5);

(b) o sarcind corespunzdtoare sarcinii maxime a dispozitivului de remorcare declarat de citre
constructor, dacd acesta nu instaleazd dispozitivul de remorcare, fiind aplicatd pe punctul de
remorcare, se deduce din sarcina utild;

(¢c) o sarcind corespunzand masei maxime tehnic autorizatd pe punctul de remorcare, fiind aplicatd
pe punctul de remorcare, se deduce din sarcina utila.

Vehicule tractoare de semiremorci (tractoare de semiremorci)

in cazul vehiculelor complete sau completate: constructorul trebuie si declare pozitiile extreme ale
axului placii de remorcare. Verificarea trebuie sd urmdreasca toate pozitiile posibile ale axului placii
de remorcare, vehiculul in deplasare, cu o masa de 75 kg aplicatd pe fiecare loc destinat pasagerilor,
fiind incdrcat pand la masa M (sarcina utild fiind aplicatd pe axul plicii de remorcare).

In cazul vehiculelor incomplete: aceleasi verificari ca la punctul 7.4.2.5.3.1 sunt efectuate in baza
pozitiilor extreme autorizate ale axului placii de remorcare, declarate de citre constructor.

Cand un vehicul de categoria N este incdrcat pand la masa M si cind axa spate (desemnatd prin ,n”
drept axd) sau grupul sdu de axe spate (desemnat ,q” drept grup de axe) este incdrcat pand la masa
m,, sau J1;, masa portantd pe axa sau pe axele directoare nu poate fi inferioard procentului de 20 %
din M.

MC nu poate depdsi M + TM.
Cerinfe pentru autobuze si autocare
Se aplicd cerintele de la punctele 7.4.2.1 - 7.4.2.3 si de la punctul 7.4.2.7.

Masa vehiculului in deplasare, plus masa Q definitd in tabelul de la punctul 7.4.3.3.1, inmultitd cu
numdrul total al pasagerilor, plus masa maxima tehnic autorizatd pe punctul de remorcare, plus
masele B si BX definite la punctul 7.4.3.3.1, nu poate depdsi masa M.

Cand vehiculul incomplet este incircat pand la masa M conform situatiei descrise la
punctul 7.4.2.5.1.2 sau cind vehiculul complet sau completat in deplasare este incdrcat in maniera
descrisd la punctul 7.4.3.3.1 de mai jos, masa corespunzitoare sarcinii pe fiecare axd nu poate depasi
masa m, pe fiecare axd, iar masa corespunzdtoare sarcinii pe fiecare axa izolatd sau grup de axe nu
poate depdsi masa J; a acestui grup de axe. In plus, masa corespunzitoare sarcinii pe axa motoare sau
suma maselor corespunzitoare sarcinilor pe axele motoare trebuie si corespunda procentului de cel
putin 25 % din masa M.

Vehiculul in deplasare este incircat cu o masd Q pe fiecare loc destinat pasagerilor, un numdr SP,
corespunzand numdrului de pasageri care cildtoresc in picioare, masele Q uniform repartizate pe
suprafata rezervatd pasagerilor care cdldtoresc in picioare S;, o masd egald cu B (kg) uniform
repartizatd in compartimentele pentru bagaje si, dacd este cazul, o masa egald cu BX (kg) uniform
repartizatd pe suprafata acoperisului previzutd pentru a duce bagaje, unde:

S, este suprafata rezervatd pasagerilor care cildtoresc in picioare, asa cum va fi ea definitd in viitoarea
directivd a Parlamentului European si a Consiliului privind dispozitiile speciale pentru vehiculele din
categoria M, si M. Pand la adoptarea acestei directive, S; este determinatd in maniera definitd in
Regulamentele CEE/NU nr. 36 (doc. E/CEE/TRANS/505/Rev.l, Add. 35) si nr. 53 (doc.
E/CEE/TRANS/505/Rev. 1, Add. 51).

SP, declarat de citre constructor, nu poate fi superior valorii S, [Ss,,, unde Ss,, este spatiul conventional
prevdzut pentru un pasager care cildtoreste in picioare i precizat in tabelul de mai jos;

B (kg), declarat de citre constructor, este o valoare numericd de cel putin 100 x V (V fiind volumul
total al compartimentelor pentru bagaje, in m?);

BX, declarat de citre constructor, exercitd o sarcind specificd de cel putin 75 kg/m? pe ansamblul
suprafetei acoperisului prevazut sd ducd bagaje.
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7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.

7.6.1.1.

Q si Ss,, au valorile indicate in tabelul de mai jos:

Ss,, (m?*[pasager)
Clasa vehiculului Q (kg) masa unui pasager Spatiu conventional pentru un
pasager care caldtoreste in picioare

Clasa Isi A () 68 0,125
Clasa II 71 (%) 0,15
Clasa Il si B 71 (%) Nici un pasager

(") Dacd un vehicul de clasa a II-a sau de clasa a Ill-a sau B trebuie si fie omologat ca vehicul de clasa I sau A, nu
trebuie, in sensul omologdrii acestor ultime clase, si se {ind seama de masa bagajelor transportate in comparti-
mentele pentru bagaje care nu sunt accesibile decat din exteriorul vehiculului.

(") Inclusiv 3 kg de bagaje de mana.

Cand un vehicul se afld in deplasare sau este incdrcat in maniera descrisd la punctul 7.4.3.3.1, masa
corespunzatoare sarcinii pe axa fatd sau pe grupul de axe fatd nu poate fi inferioara procentului din
M definit in tabelul urmator:

Clasa I'si A Clasa II Clasa Il si B
Conditii de incdrcare
Rigid Articulat Rigid Articulat Rigid Articulat
Gol 20 20 25 20 25 20
Incarcat 25 20 25 20 25 20

Cerinte pentru vehiculele din categoria M, sau M, altele dect autobuze i autocare, si pentru caravanele
remorcate

Se aplici cerintele de la punctele 7.4.2.1 - 7.4.2.4 si de la punctul 7.4.2.7. In plus, cind un vehicul
incomplet este incdrcat pand la masa sa M conform situatiilor descrise la punctul 7.4.2.5.1.2 sau
atunci cand vehiculul complet sau completat in deplasare este incdrcat pand la masa sa M in maniera
descrisd in apendicele de la anexa II la Directiva 92/21/CEE a Consiliului ('), masa corespunzitoare
sarcinii pe fiecare axd nu poate depasi masa m; pe acea axd si masa corespunzitoare sarcinii pe fiecare
axd izolatd sau grup de osii nu poate depasi masa p pe acel grup de axe. In plus, masa corespunzitoare
sarcinii pe axa motoare sau suma maselor corespunzitoare sarcinilor pe axele motoare trebuie si
reprezinte cel putin 25 % din M.

Conditii care trebuie verificate pentru a clasa un vehicul in categoria vehiculelor de teren
(anexa II punctul 4 din Directiva 70/156/CEE)

Serviciul tehnic verificd dacad vehiculul complet sau completat, sau vehiculul tractor de semiremorci
(tractor de semiremorci) fard placd de remorcare, trebuie si fie considerat vehicul de teren in
conformitate cu cerintele din anexa II la Directiva 70/156/CEE.

Pentru celelalte vehicule incomplete, aceastd verificare nu se efectueazd decat la cererea
constructorului.

Manevrabilitate

Este necesar ca orice autovehicul si orice semiremorcd s se poatd manevra, in fiecare din cele doud
sensuri, urmand o traiectorie circulard completd de 360° in interiorul unei suprafete definite de doud
cercuri concentrice, cercul exterior avand o razd de 12,50 m si cercul interior, o razd de 5,30 m, nici
unul dintre punctele extreme ale vehiculului (cu exceptia elementelor proeminente previzute la
punctul 2.4.2 referitor la latimea vehiculului) nedepasind circumferintele acestor cercuri.

Pentru autovehiculele si pentru semiremorcile echipate cu un elevator de axe (punctul 2.14), aceastd
cerintd are aceeasi valoare in cazul in care axa sau axele sunt in pozitie ridicatd (in sensul
punctului 2.14).

Respectarea cerintelor mentionate mai sus se verificd in urmatorul mod.

Autovehicule

Extremitatea fatd a autovehiculului trebuie sd urmeze circumferinta cercului exterior (figura A).

(") JOL129,14.5.1992,p. 1, directivi astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 95/48/CE (JO L 233, 30.9.1995, p. 73).
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7.6.1.2.

7.6.2.

7.6.3.

Semiremorci

O semiremorcd corespunde recomanddrilor de la punctul 7.6.1 dacd ampatamentul ei nu depaseste:

A (12,50-2,04) (5,30 + L[2)’

unde L este litimea semiremorcii, ampatamentul fiind, in sensul prezentului punct, distanta dintre
axul punctului de remorcare si linia mediand a axelor non-directoare ale boghiului; dacd una sau mai
multe axe non-directoare ale boghiului sunt echipate cu un elevator (punctul 2.14), ampatamentul care
se ia in considerare este cel mai lung dintre ampatamentele cu axd (axe) ridicatd(e) sau cu axd (axe)
coborati(e). In cazul in care existd dubii, autoritatea de omologare poate cere efectuarea unei schite
asa cum prevede punctul 7.6.1.

Cerinte suplimentare pentru vehiculele din categoria M, sau M5 si N

Vehiculul fiind imobil si rotile directoare ale acestuia astfel orientate incat, daci vehiculul s-ar pune
in miscare, extremitatea fati a acestuia ar descrie un cerc cu o razd de 12,50 m, un plan vertical tangent
pe latura vehiculului care este dirijatd citre exteriorul cercului se stabileste prin marcarea unei linii pe
sol. In cazul unui vehicul articulat din categoria M, sau M, cele doud parti rigide sunt aliniate pe plan.

Cand vehiculul avanseazd, intr-o parte sau intr-alta, urmand traiectoria cercului cu raza de 12,50 m,
nici unul dintre elementele sale nu poate si depdseascd planul vertical cu mai mult de 0,80 m (a se
vedea figura B), in cazul unui vehicul rigid, sau de mai mult de 1,20 m (a se vedea figura C), in cazul
unui vehicul articulat din categoria M, sau M.

Pentru vehiculele echipate cu un elevator de axe, aceastd cerintd are aceeasi valoare pentru cazul in
care axa sau axele sunt in pozitie ridicatd (in sensul punctului 2.14).

Pentru vehiculele din categoria N cu axe suplimentare in pozitie ridicatd sau axe descarcabile in pozitie
descircatd, cifra de 0,80 m se inlocuieste cu 1,00 m.

In egald misurd, recomandarile de la punctul 7.6.1 si 7.6.2 pot fi verificate la cererea constructorului,
cu ajutorul unui calcul echivalent adecvat sau al unei demonstratii geometrice.

Figura A
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7.6.4. in cazul vehiculelor incomplete, constructorul declard dimensiunile maxime autorizate ale vehiculului
pentru care acesta trebuie verificat in raport cu cerintele de la punctele 7.6.1 si 7.6.2.

7.7. Cerinte suplimentare pentru autovehiculele din categoriile M, si M,

Masa tractabild maxima tehnic autorizatd nu trebuie sd depaseasca 3 500 kg.

7.8. Masa maximi tehnic autorizatd pe punctul de remorcare al autovehiculelor si instructiuni de
montare a cuplajului

7.8.1. Masa maximad tehnic autorizata pe punctul de remorcare al unui autovehicul conceput pentru a tracta
o remorcd cu axd mediand §i a cirui masd tractabild maxima tehnic autorizatd depdseste 3,5 tone
trebuie s fie cel putin egald cu 10 % din masa lui tractabild maxima tehnic autorizatd sau cu 1 000 kg,
valoarea care se scade fiind cea mai micd dintre cele doud, adunatd, pentru autovehiculele altele decat
vehiculele tractoare, cu masa dispozitivului de remorcare dacd, din constructie, vehiculul a fost echipat
cu un astfel de dispozitiv, sau cu masa maxima autorizatd a dispozitivului de remorcare dacd, din
constructie, vehiculul nu a fost echipat cu un astfel de dispozitiv.

7.8.2. Masa maxima tehnic autorizatd pe punctul de remorcare al unui autovehicul conceput pentru a tracta
o remorcd cu axd mediand i a cdrui masd tractabild maxima tehnic autorizatd nu depaseste 3,5 tone
trebuie sd fie cel putin echivalentd cu 4 % din masa incarcaturii maxime tehnic autorizate sau cu 25 kg,
valoarea care se scade fiind cea mai micd dintre cele doud, adunatd, pentru autovehiculele altele decat
vehiculele tractoare, cu masa dispozitivului de remorcare dacd, din constructie, vehiculul a fost echipat
cu un astfel de dispozitiv, sau cu masa maxima autorizatd a dispozitivului de remorcare, daci, din
constructie, vehiculul nu a fost echipat cu un astfel de dispozitiv.

7.8.3. In cazul unui autovehicul a cirui masd a incrcaturii maxime tehnic autorizate nu depdseste 3,5 tone,
constructorul trebuie sd precizeze, in manualul de utilizare, conditiile in care dispozitivul de
remorcare poate fi fixat la autovehicul.

Cand este cazul, conditiile prevazute mai sus includ masa maxima tehnic autorizatd in punctul de
remorcare al autovehiculului, masa maximi autorizatd a dispozitivului de remorcare, punctele de
fixare a dispozitivului de remorcare pe autovehicul si consola maxim autorizatd a dispozitivului de
remorcare.

7.9. Capacitatea de demarare in rampa

Autovehiculele tractdnd o remorcd si incircate la masa incdrciturii maxime tehnic autorizate a
ansamblului trebuie sd poatd demara de cinci ori pe o rampd avand inclinatia de cel putin 12 % in
decurs de cinci minute.

7.10. Raportul puterea motorului/masa maxima

Autovehiculele trebuie sd ofere o putere a motorului de cel putin 5 kilowati pe tond la masa
incdrcdturii maxime tehnic autorizate a ansamblului. Puterea furnizati se misoara in conformitate cu
dispozitiile Directivei 80/1269/CEE a Consiliului (1).

7.11. Conditii privind echivalenta intre anumite suspensii pneumatice §i nepneumatice pentru axa
motoare a vehiculelor

7.11.1. La cererea constructorului, serviciul tehnic verificd echivalenta unei suspensii nepneumatice cu o
suspensie pneumaticd pentru axa motoare (axele motoare).

Pentru a fi recunoscutd ca fiind echivalentd unei suspensii pneumatice, o suspensie nepneumaticd
trebuie sd corespundi urmdtoarelor criterii:

7.11.1.1. cand masa suspendatd pe o axd motoare sau un grup de axe suportd pe o duratd scurtd o oscilatie
verticald liberd, de frecventd slabd, frecventa si amortizarea, masurate cand dispozitivul de suspensie
suportd sarcina maximd, trebuie sd se inscrie in limitele definite la punctele 7.11.1.2 - 7.11.1.5;

7.11.1.2. fiecare axd trebuie si fie echipatd cu amortizoare hidraulice. Pe grupul de axe, amortizoarele trebuie
sd fie astfel pozitionate incat si reducd la minimum oscilatiile grupelor de axe;

7.11.1.3. coeficientul de amortizare mediu D,, trebuie si fie superior cu 20 % fatd de amortizarea criticd pentru
o suspensie in stare de functionare normald, adicd echipatd cu amortizoare hidraulice indeplinindu-si
functia;

7.11.1.4. coeficientul de amortizare D, al suspensiei, dupd sedimentarea sau neutralizarea tuturor

amortizoarelor hidraulice, nu trebuie sd depaseasca 50 % din D,,;

(") JOL375,31.12.1980, p. 46, directivi astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 89/491/CEE (JO L 238, 15.8.1989,

p. 43).
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7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

7.11.3.

frecventa masei suspendate pe axi sau pe grupul de axe motoare la o oscilatie verticald liberd si de
scurtd duratd nu trebuie sd depdseascd 2,0 Hz;

definitiile frecventei si a amortizarii suspensiei sunt prezentate la punctul 7.11.2. Procedurile de
incercare care permit masurarea frecventei si a amortizdrii sunt definite la punctul 7.11.3.

Definitia frecventei si a amortizdrii

[n aceastd definitie, se presupune o masd suspendatd M (kg) pe 0 axd motoare sau grup de axe motoare.
Axa sau grupul de axe prezintd intre acoperirea rutierd si masa suspendata o rigiditate verticald totald
de K newtoni/metru (N/m) si un coeficient de amortizare total de C newtoni/metru pe secunda (N/m),
Z fiind egal cu deplasarea verticald a masei suspendate. Ecuatia miscdrii de oscilatie liberd a masei
suspendate este urmdtoarea:

iz dz
M—+C—+KZ=0
dt dt

Frecventa de oscilatie a masei suspendate F (Hz) este:

1 K C
F = —

2n M am
Amortizarea este criticd atunci cind C = Co,

unde:

Co = 24/KM
Coeficientul de amortizare, exprimat ca o fractie a amortizarii critice, este C/Co.

in cazul unei oscilatii tranzitorii libere a masei, miscarea verticald a masei va urma o curbd sinusoidald
atenuatd (figura 2). Frecventa poate fi evaluatd masurandu-se timpul in care sunt observabile ciclurile
de oscilatie. Amortizarea poate fi evaluatd masurandu-se indltimea varfurilor de oscilatie succesive
care se produc in aceeasi directie. Presupunénd ¢ amplitudinile varfurilor primelor cicluri de oscilatie
si ale secundelor sunt A; si A,, coeficientul de amortizare D este:

C 1A
D=—=—In—
Co 2n A,

,In” fiind logaritmul natural al coeficientului de amplitudine.

Procedura de incercare

Pentru a stabili experimental coeficientul de amortizare D, coeficientul de amortizare D, dupa
inlocuirea suspensiei hidraulice si a frecventei F a suspensiei, vehiculul incarcat trebuie:

(a) sd treacd cu vitezd redusd (5 km/h £ 1 km/h) peste o treaptd de 80 mm prezentand profilul indicat
in figura 1. Oscilatia tranzitorie de analizat in planul frecventei si al amortizarii se produce dupa
ce rotile axei motoare au pardsit treapta sau

(b) sd fie supraincdrcat prin sasiu astfel incat sarcina axului motor si atinga o data si jumdtate valoarea
staticd maximd. Oscilatia rezultatd se calculeazd imediat dupd ce vehiculul infranat este eliberat
sau

(c) sa fie ridicat de sasiu astfel incat masa suspendata si se ridice cu 80 mm deasupra axei motoare.
Oscilatia rezultatd se calculeazd imediat dupd ce vehiculul infranat este eliberat sau

(d) sd fie supus altor proceduri, in mdsura in care constructorul a dovedit echivalenta acestora,
convingénd serviciul tehnic.

Vehiculul trebuie s fie echipat cu un captor de deplasare verticald, montat intre axul motor si sasiu,
imediat deasupra axului motor. Pornind de la inregistrare, intervalul de timp dintre varful primei si
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al celei de a doua compresii poate fi mdsurat pentru a obtine amortizarea. Pentru grupele de axe
motoare tandem, captoarele trebuie sd fie plasate intre fiecare axa motoare si sasiul aflat imediat
deasupra.

Pneurile trebuie sd fie umflate la presiunea adecvatd recomandatd de citre constructor pentru
incercdrile privind masa vehiculului.

Testul destinat sd verifice echivalenta suspensiei se efectueazd cu masa maxima tehnic autorizatd pe
axd sau grup de axesi se presupune cd echivalenta acoperd toate masele inferioare.

Figura 1

Treaptd pentru incercirile suspensiei

Sensul deplasirii 10-20 mm (razd)
|
7 | 80-mm
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Figura 2

Rispuns de amortizare tranzitorie
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ANEXA 1I

FI$A DE INFORMATII Nr....

in temeiul anexei I la Directiva 70/156/CEE a Consiliului privind omologarea CE de tip a anumitor
categorii de vehicule i a remorcilor acestora in ceea ce priveste masele si dimensiunile lor

(Directiva 97/27/CE a Parlamentului European si a Consiliului)

Urmatoarele informatii sunt furnizate, dupi caz, in trei exemplare si sunt insotite de un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzitoare si cu suficiente detalii in format A4 sau intr-un dosar de format A4. Fotografiile,
daci existd, trebuie si prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au elemente de control electronice, trebuie transmise
informatii privind performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.8.

Note de subsol:

Generalititi: Numerele punctelor si notele de subsol utilizate in prezenta fis de informaii corespund celor mengionate in anexa [ la Directiva

GENERALITATI

Marca {numele comercial al constructorului):

Tipul vehiculului {vehiculelor):

Denumirea sau denumirile comerciale generale:

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt indicate pe vehicul ():

Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (7):

Denumirea gi adresa constructorului:

Amplasarea §i modul de agezare al plicilor si al inscriptiilor regulamentare:

Pe sasiu:

Pe caroserie:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

Schema laterald a ansamblului vehiculului:

Numdirul de axe gi de roti:

Numirul si amplasarea axelor cu roti duble:

Numirul si amplasarea axelor directoare:

70/156CEE. Punctele care nu au relevand in sensul prezentei directive au fost omise.

Notadesubsol ()  Inseamni ,Stabilite astfel incit si prezinte in mod clar valoarea actuald pentry fiecare configuratie tehnici a tipului de

vehicul”.

Nota de subsol (nd) inseamni ,Standard ISO 612 - 1978, punctul 6.18.1".
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1.3.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.9.

2.1.1.L.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.2.

2.4.

24.1.

24.1.1.

24.1.1.1.

24.1.1.2

24.1.2.

24.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.1.5.2.

Axe motoare (numdr, amplasare, cuplarea unei alte punti):

Sasiu {daci este cazul) (desenul de ansamblu):

Amplasarea si pozitia motorului:

Cabina de conducere (avansatd sau acoperitd) (9:

A se preciza dacd autovehiculul este conceput pentru a tracta semiremorci sau alte remorci si dacd
remorca este 0 semiremorci, o remorci cu bari de tractiune sau o remorci cu axd median; a se preciza
daci este vorba de un vehicul previzut pentru transportul de mirfuri la temperatur3 controlati:

MASE SI DIMENSIUNI (¢) (kg si mm) (a se vedea, eventual, trimiterile la schite)

Ampatament (9 (la sarcind maxima) ¢):

Pentru semiremorci:

Distanta dintre axul plicii de remorcare si extremitatea spate a semiremorcii:

Distanta maximi intre axul plicii de remorcare si un punct oarecare din partea din fatd a semiremorcii:

Ampatamentul semiremorcii, astfel cum este definit la punctul 7.6.1.2 din anexa I la prezenta directivi: ......

Pentru vehiculele tractoare de semiremoreci:

Avansul plicii de remorcare (maxim §i minim; se indici valorile autorizate in cazul unui vehicul
incomplet) (2):

in3ltimea maxim3 a plicii (standardizatd) (%):

Ecartamentul (ecartamentele) si [timea ([timile) axelor:

Ecartamentul fiecdrei axe directoare (i):

Ecartamentul celorlalte axe ():

Litimea celei mai late axe spate:
Gama dimensiunilor vehiculului {standard):
Pentru sasiu fird caroserie:

Lungime {):

Lungime maximi admisi:

Lungime minim3 admisi:

Litime ():

Litime maximi admisi:

Litime minim3 admis3:

Indltimea (in deplasare) () (cand suspensia este reglabili in iniltime, se indici pozitia de deplasare
normald):

Consoli fatd (m):

Consoli spate (3):

Consoli minim3 §i maximi admisi a punctului de remorcare {~d):
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2.4.1.8.

2.4.1.9.

24.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4,

2.4.2.5.

2.4.2.8.

2429,

2.6.

2.7.

2.9.

2.10.

211,

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

Pozitii extreme autorizate ale centrului de greutate al caroseriei si/sau al amenajdrilor interioare sifsau al
sarcinii utile:

Distanta intre axe (pentru vehicule cu axe multiple):

Pentru sasi carosate:

Lungime {):

Lungimea suprafetei de incircare:

Litime (v):

Grosimea peretilor (in cazul unui vehicul previzut pentru transportul de mirfuri la temperatur
controlatd):

Iniltimea (in deplasare) () (cand suspensia este reglabild in iniltime, se indicd pozitia de deplasare
normali):

Consold fad (m):

Consoli spate (7):

Pozitii extreme autorizate ale centrului de greutate al sarcinii utile (in cazul unei sarcini neuniformey: ......

Distanta Intre axe (pentru vehiculele cu axe multiple):

Masa vehiculului carosat, si echipat cu un dispozitiv de remorcare daci este vorba de un vehicul tractor
dintr-o categorie alta decit M,, in stare de functionare, sau masa sasiului cu cabind daci constructorul nu
amplaseazi caroseria sifsau dispozitivul de remorcare [cu lichid de ricire, lubrifianti, carburant, 100 %
alte lichide cu exceptia apelor uzate, utilajelor, rotii de rezerva i a conducitorului, §i, pentru autobuze i
autocare, masa insotitorului (75 kg), dacd in vehicul este previzut un loc pentru acesta] () ()

Repartitia acestei mase intre axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axi mediani,
sarcina in punctul de remorcare (5):

Masa minimd a vehiculului completat declaratd de citre constructor, in cazul unui vehicul incomplet: ....

Repartitia acestei mase intre axe i, In cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axd mediang,
sarcina in punctul de remorcare:

Masa Incirciturii maxime tehnic autorizate declaratd de citre CONSLIUCLOL (7} (5 vovvvvrrrreessnessmssissnsssessressesses

Repartitia acestei mase intre axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axi mediani,
sarcina in punctul de remorcare (8):

Masa maximi tehnic autorizati pe fiecare axX (5):

Masa maximi tehnic autorizati pe fiecare grup de axe (%):

Masa tractabild maxima tehnic autorizati a autovehiculului ):

Remorcd cu bard de tractiune:

Semiremorca:

Remorci cu axi mediani:

Raport maxim intre consola de remorcare (7) si ampatament:

Masa incirciturii maxime tehnic autorizate a ansamblului:

Masa maximi a remorcii fird dispozitiv de franare:

Masa maximi tehnic autorizatd in punctul de remorcare:

a autovehiculului:
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2.12.2

2.14.1.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

5.1

5.2

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.3.

6.4.

6.5.

a semiremorcii sau a remorcii cu axd mediani:

Masa maximd autorizati a dispozitivului de remorcare (daci acesta nu este montat de ciitre constructor):

Raportul putere motor/masi maxim tehnic autorizati a ansamblului (in kW kg) (conform definitiei de
la punctul 7.10 din anexa I la prezenta directivi):

Mase de inmatricularefin circulatie previzute (optional: cind aceste valori sunt furnizate, ele sunt
verificate in conformitate cu ceringele din anexa IV) (1)

Masa incdrciturii maxime autorizate de inmatricularefin circulatie previzuti (mai multe pozitii
posibile pentru fiecare configuratie tehnic) (3):

Masa incirciturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie previzuti pe fiecare ax3 i, in cazul
unei semiremorci sau al unei remorci cu axd mediand, sarcina previzutd in punctul de remorcare
declaratd de citre constructor atunci cind aceasta este inferioard masei maxime tehnic autorizate in
punctul de remorcare al acestora (mai multe pozitii posibile pentru fiecare configuratie tehnic) (9: .......

Masa maximd autorizati de inmatricularefin circulafie previzuti pe fiecare grup de axe {mai multe
pozitii posibile pentru fiecare configuratie tehnici) 5):

Masa tractabild maximi autorizati de inmatricularefin circulatie previzutd (mai multe pozitii posibile
pentru fiecare configuratie tehnic) (3):

Masa maximd autorizati de inmatricularefin circulatie previzuti a ansamblului (mai multe pozitii
posibile pentru fiecare configuratie tehnicg) {):

AXE

Descrierea fiecdrei axe:

Marca:

Tip:

Ax3 (axe) suplimentari (suplimentare):

Amplasare, marci i tip:

Ax3 (axe) descircabild (descircabile):

Amplasare, marci si tip:

SUSPENSIE

Destinatia mecanismelor suspensiet:

Tipul si natura suspensiei fiecirei axe, grup de axe sau roti:

Reglajul nivelului: dajnu
Suspensie pneumaticd pentru axa motoare (axele motoare): da/nu

Suspensie de axi motoare {axe motoare) echivalentd unei suspensii pneumatice: da/nu

Frecventa gi amortizarea oscilatiei verticale a masei suspendate:

Caracteristicile elementelor elastice ale suspensiei {model, caracteristicile matetialelor si dimensiuni): ....

Stabilizatoare: da/nu

Amortizoare: dajnu

(1) Punctele 2.16.12-2.16.5 nu exclud posibilitatea ca mase maxime de inmatricularefin circulatie suplimentare s3 fie acceptate de ciitre

autoritdtile nationale insircinate cu inmatricularea.
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6.6.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

8.3.

9.1

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.17.

9.17.1.

9.17.2.

11.

11.4.

13.3.1.

PNEURI SIROTI

Combinatia {combinatiile} pneurifroti [la pneuri se indici specificatia dimensiunilor, indicele de
capacitate de sarcind minimd, simbolul categoriei de vitezd minimd; la roti se indicd dimensiunea
(dimensiunile) jantei si decalajul (decalajele)] (¢):

Axanr. 1:

Axanr. 2;

etc.

Presiunea (presiunile) pneurilor recomandati (recomandate) de citre constructorul vehiculului: ..............

......... (kilo-pascali) (&

FRANE

Comanda gi transmisia sistemelor de frinare ale remorcii pentru vehiculele concepute si tracteze o remorci:

CAROSERIE

Tipul de caroserie:

Locuri:

Numar:

Amplasare si dispozitie:

Plici regulamentare:

Fotografii sifsau desene care sd arate amplasamentul plicilor si al inscriptionirilor regulamentare si a
numdrului de pe gasiu:

Fotografii si/sau desene care si arate partea oficiald a plicilor si a inscriptiondrilor (de exemplu,
indicarea dimensiunilor):

LEGATURI INTRE VEHICULELE TRACTOARE SI REMORCI SAU SEMIREMORCI

(Clasa si tipul dispozitivului (dispozitivelor) de remorcare, montate sau de montat: .........

Caracteristicile D, U, S si V ale dispozitivului (dispozitivelor) de remorcare montat (montate) sau
caractetisticile minime D, U, S si V ale dispozitivului (dispozitivelor) de remorcare de montat .............
decanewtoni.

Instructiuni privind montarea dispozitivului de remorcare pe vehicul si fotografiile sau desenele
punctelor de remorcare pe vehicul indicate de citre constructor; se furnizeazd informatiile

suplimentare necesare dac tipul de cuplaj in cauzi este rezervat unui anume tip de vehicul: ....ouvvnveccenns.

Informatii privind montarea carligelor si soclurilor de remorcaj speciale:

DISPOZITII SPECIALE REFERITOARE LA AUTOBUZE SI AUTOCARE

Clasa de autobuz sau de autocar:

Numdérul de locuri pentru pasageri care cildtoresc in picioare:

Numirul de scaune (pasageri si insotitor):

Scaunul insotitorului: dajnu ()

(1) Se sterg mentiunile necorespunzitoare.
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Volumul compartimentului pentru bagaje: m?

Suprafata destinati transportului de bagaje pe acoperis: m?

INFORMATII SUPLIMENTARE PENTRU VEHICULELE DE TEREN

24.1.

2.4.1.4.1.

2.41.5.1.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.41.6.2.

2.4.1.6.3.

24.1.7.

2.4.2.

2.4.2.41.

24251,

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.26.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.5.

4.9.

Pentru sasiu fird carosetie
Unghiul de atac (na): c.o.eorveereccnnees grade

Unghiul de degajare (nb): .

Garda la sol (astfel cum este definitd in anexa II la Directiva 70/156/CEE a Consiliului, sectiunea A
punctul 4.5):

intre axe:

sub axa (axele) fagi:

axa (axele) spate:

Unghi de rampi (nc): oovevvvvvnnennee grade
Pentru sasiu carosat

Unghi de atac (na): .....

Unghi de depirtare (nb): cc.ouevvrnccenne grade

Garda la sol {astfel cum este definitd in anexa II la Directiva 70/156/CEE a Consiliului, sectiunea A,
punctul 4.5):

intre axe:

sub axa (axele) fatd:

sub axa (axele) spate:

Unghi de rampd {(nc): .....
Capacitatea de demarare in rampd (vehicul fird remorcd e procent):

Blocajul diferentialului: dajnujoptional (1)

() Se sterg mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA III
MODEL
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

(vehicul)

Stampila

autoritatii

Comunicare privind:

— omologarea de tip

— prelungirea omologirii de tip ()

— refuzul omologirii de tip ()

— retragerea omologirii de tip (1)

pentru un tip de vehicul in temeiul Directivei 97/27|CE privind masele i dimensiunile anumitor categorii de autovehicule si
ale remorcilor acestora i de modificare a Directivei 70/156/CEE.

Numirul de omologare CE de tip:

Motivul prelungirii:
SECTIUNEA I
0.1. Marca (numele comercial al constructorului):
0.2 Tipul vehiculului:
0.2.1.  Denumirea sau denumirile comerciale generale:
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dac este indicat pe vehicul:
0.3.1.  Amplasarea marcajului:
0.4. Categoria vehiculului:
0.5. Denumirea si adresa constructorului:
Denumirea §i adresa constructorului rispunzitor de executarea ultimei etape de constructie a vehiculului: ............
0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

(1} Se sterg menfiunile necorespunzitoare.
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SECTIUNEA I

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic rdspunzitor de efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numirul raportului de incercare:

5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Se anexeazi cuprinsul dosarului descriptiv depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.
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Apendice
la certificatul de omologare de tip nr. ...

privind omologarea de tip anumitor categorii de autovehicule si a remorcilor acestora in temeiul
Directivei 97/27|CE

1. Informatii suplimentare

1.0. Dimensiunile care depisesc dimensiunile maxime autorizate la punctul 7.3 din anexa I la Directiva 97/27/CE
(aplicarea articolului 3 §i 7 din directivd): da/nu (1)

1.1 Lungimea {standard): .... mm (vehicul complet sau completat)
1.11.  Lungimea suprafetei de inciircare
1.1.2.  Distanta dintre axul plicii de remorcare si un punct oarecare din fati al semiremorcii

1.1.3.  Distanta dintre axul plicii de remorcare si extremitatea spate a semiremorcii

1.2. Litimea (standard): .... mm {vehicul complet sau completat)

1.3. Tniltimea (standard): .... mm (vehicul complet sau completat)

1.4. Lungimea maximd admis3: .... mm (vehicul complet sau completat)

1.5. Litimea maximd admis3: .... mm (vehicul complet sau completat)

1.6. Pozitii extreme admise ale centrului de greutate al caroseriei sifsau al amenajdrilor interioare sifsau al

echipamentelor sifsau al sarcinii utile (vehicul incomplet sau incircat neuniformy:
1.7. Masa vehiculului in deplasare (3
1.71.  Masaincirciturii maxime tehnic autorizate a vehiculului (%): ... kg
1.9. Masa maximi tehnic autorizati pe axd (2):
1.9.1. Primaaxid:..kg
Adouaaxi(l):....kg
Atreia axd (1):....kg
Apatraaxi (1):....kg
A cincea axi (1): ... kg
1.11.  Masa maxim3 tehnic autorizatd pe grupul de axe (2):
1.11.1.  Primul grup de axe: ....kg
Al doilea grup de axe (1): ....kg
1.13.  Masa incirciturii maxime tehnic autorizate a ansamblului:
1.14.  Axesuplimentare:

1.15. Axe descidrcabile:

1.17. Masa tractabili maxim3 tehnic autorizatd a autovehiculului (1) (2):
1.171.  Remorci cu bard de tractiune ():

1.17.2.  Semiremorca {1):

1.17.3. Remorcd cu axi mediand (1):

1.17.4. Remorci fird frand (1):

(') Se sterg mentiunile necorespunzitoare.

(%) Prezentat astfel incat s3 indice in mod clar valoarea reald pentru fiecare configuratie tehnicd a tipului de vehicul.
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1.18.

1.19.

1.20.

1.20.1.

1.20.2.

1.20.3.

1.20.4.

1.20.5.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.24.1.

1.24.2.

1.25.

Masa maxim3 tehnic autorizati in punctul de remorcare al autovehicululuifal semiremorcii sau al remorcii cu ax3
mediand () (%): ... kg

Masa maximd autorizati a dispozitivului de remorcare {dacd acesta nu este montat de citre constructor): ........ kg

Masele incirciturii maxime autorizate de inmatricularefin circulatie prevazute () ():

Masa incirciturii maxime autorizate de inmatricularefin circulatie previzutd (mai multe poziii posibile pentru
fiecare configuratie tehnic3) (2):

Masa incirciturii maxime autorizate de inmatricularef/in circulatie previzutd pe fiecare axd i, in cazul unei
semiremorci sau al unei remorci cu axi mediand, sarcina previzutd in punctul de remorcare declarati de citre
constructor atunci cAnd aceasta este inferioari masei tehnic autorizate in punctul de remorcare (mai multe pozitii
posibile pentru fiecare configuratie tehnici) (2):

Masa maximi autotizatd de inmatricularefin circulatie previzutd pe fiecare grup de axe (mai multe pozitii posibile
pentru fiecare configuratie tehnici) (2)

Masa tractabili maximd autorizati de inmatricularefin circulatie previzutd (mai multe pozitii posibile pentru
fiecare configuratie tehnici) (2):

Masa maxim3 autorizatd de inmatriculare/in circulatie previzuti a ansamblului (mai multe pozitii posibile pentru
fiecare configuratie tehnici) (2):

Suspensie pneumatici pentru axa motoare: dafnu (1)
Suspensia axei motoare recunoscuti ca fiind echivalentd unei suspensii pneumatice: dajnu (1)
Vehicul de teren: da/nu (1)

Numirul de pasageri:
Numdrul de scaune ():

Numirul de locuri pentru pasagerii care cilitoresc in picioare in cazul vehiculelor din categoriile M, si M, (2):

Fotografii sau desene ale componentelor de fixare ale dispozitivului de remorcare de pe vehicul.

(!) Se taie mentiunile necorespunzitoare.

(3) Prezentat astfel incat s3 indice in mod clar valoarea reald pentru fiecare configuratie tehnic3 a tipului de vehicul.
(%) Se completeazi numai atunci cnd aceastd informatie este dati in fisa de informatii.
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ANEXA IV

Prezenta anexa cuprinde procedura uniforma prevazuti la articolul 4 din prezenta directivd permitnd determinarea
~maselor incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie” in fiecare stat membru si cerintele tehnice

uniform

1.0.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

e pentru axele descarcabile si suplimentare previzute la articolul 5 din prezenta directiva.

Definitii

Conceptele care urmeaza sunt aplicabile in cadrul articolului 4 din prezenta directivd, pana cand o modificare
a acesteia va introduce masele autorizate maxime armonizate. In sensul prezentei anexe se intelege prin:

Jincdrcaturd indivizibild™: o incirciturd care, in vederea transportului rutier, nu poate fi divizatd in doud sau
mai multe incarcdturi fard cheltuieli i risc de daune imprudente si care nu poate fi, din cauza masei sau a
dimensiunilor, transportatd de cdtre un vehicul ale cdrui masd si dimensiuni sunt conforme cu masa si
dimensiunile maxime autorizate in vigoare intr-un stat membru;

,masa incdrcaturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie”: masa maximad a vehiculului incdrcat la
care vehiculul insusi trebuie si fie inmatriculat sau introdus in circulatie intr-un stat membru, la cererea
constructorului vehiculului;

Pentru orice configuratie tehnicd a tipului de vehicul, asa cum este definitd printr-un ansamblu de valori
posibile ale componentelor aflate in fisa de informatii care figureazd in anexa II la prezenta directiva, o serie
de mase ale incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie previzute pot fi furnizate de citre
constructorul vehiculului in momentul omologdrii de tip in baza prezentei directive, pentru ca aceste mase
sd poatd fi verificate in avans de citre autoritatea de omologare in conformitate cu cerintele de la punctul 2
din prezenta directiva.

Autoritdtile statelor membre, fiecare actionand pentru tara respectivd, determind masa incirciturii maxime
autorizate de inmatriculare/in circulatie a unui vehicul dat dupa urmatoarele principii:

— prin definitie, o singurd masd a incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie poate fi
atribuitd unei configuratii tehnice date a tipului de vehicul, definitd printr-un ansamblu de valori posibile
ale elementelor din fisa de informatii care figureazd in anexa II la prezenta directivi;

— masa incdrcaturii autorizate de inmatriculare/in circulatie este determinatd ca fiind cea mai mare masd
inferioard sau egald cu masa incarcaturii maxime tehnic autorizate, precum si cu masa maxima autorizatd
a vehiculului aplicabild in acel stat membru (sau 0 masi inferioard, la cererea constructorului, in acord
cu autoritatile statului membru) si care indeplineste cerintele prevazute la punctul 2 din prezenta directiva.

Acest fapt nu impiedicd statele membre sa atribuie o masa mai ridicatd, in limitele masei incarcaturii tehnic
autorizatd a vehiculului, fie pentru transportarea unor incrcituri indivizibile, fie pentru anumite operatiuni
de transport national care nu au un efect notabil asupra concurentei internationale in materie de transporturi.

fn ceea ce priveste aplicarea directivelor speciale enumerate in anexa IV la Directiva 70/156/CEE, statele
membre pot sd ceard ca vehiculul sd se conformeze dispozitiilor acestor directive, aplicabile categoriei
corespunzitoare, in termenii din anexa II la Directiva 70/156/CEE, la valoarea reald a masei incarcaturii
maxime autorizate de inmatricularefin circulatie a vehiculului i, pentru remorcile cu axd mediana si
semiremorci, la valoarea reald a masei corespunzitoare sarcinii exercitate asupra axelor atunci cind vehiculul
este Incdrcat la masa incdrciturii maxime autorizate de Inmatriculare/in circulatie.

Statele membre pot cere ca masa incarciturii maxime autorizate de inmatricularefin circulatie sd nu depinda
de pneurile cu care este echipat vehiculul;

,Mmasa maximd autorizati de inmatriculare/in circulatie pe axd intr-un stat membru”: masa incdrcaturii
maxime pe axa fixatd de cdtre autoritdtile acelui stat membru si la care vehiculul insusi trebuie s fie
inmatriculat sau introdus in circulatie in acel stat membru, la cererea constructorului vehiculului.

Pentru orice configuratie tehnicd a tipului de vehicul, asa cum este definitd printr-un ansamblu de valori
posibile ale componentelor aflate in fisa de informatii figurnd in anexa II din prezenta directivd, o serie de
mase ale incirciturii maxime autorizate de inmatricularefin circulatie previzute pe axd pot fi furnizate de
catre constructorul vehiculului iIn momentul omologirii de tip in baza prezentei directive, pentru ca aceste
mase si poatd fi verificate in avans de citre autoritatea de omologare in conformitate cu cerintele de la
punctul 2 din prezenta directiva.

Autoritdtile statelor membre, actionand fiecare pentru tara respectivi, determind masa maxima autorizata de
inmatricularefin circulatie pe axd dupd urmdtoarele principii:
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1.2.3.

1.3.

1.4.1.

1.4.1.

1.4.2.

— prin definitie, o singurd masd maxima autorizatd de inmatriculare/in circulatie poate fi atribuita fiecarei
axe pentru o configuratie tehnicd datd a tipului de vehicul, definitd printr-un ansamblu de valori posibile
ale elementelor din fisa de informatii care figureazd in anexa II la prezenta directiva;

— masa maximd autorizatd de inmatriculare/in circulatie pe axd este determinatd ca fiind cea mai mare masd
inferioard sau egald masei maxime tehnic autorizatd pe axd, precum §i masei maxime autorizate pe osie
aplicabild in acel stat membru (sau o masd inferioard, la cererea constructorului, in acord cu autoritatile
statului membru) si care indeplineste cerintele stabilite la punctul 2 din prezenta anexd.

Acest lucru nu impiedica statele membre si atribuie 0 masd mai ridicatd, in limitele masei incarcaturii tehnic
autorizate pe axd, fie pentru transportarea de incircituri indivizibile, fie pentru anumite operatiuni de
transport national care nu au incidentd notabild asupra concurentei internationale in materie de transporturi.

Statele membre pot solicita ca masa maxima autorizatd pe axi de inmatriculare/in circulatie sd nu depindd
de pneurile cu care este echipat vehiculul.

,Masd maximd autorizatd de inmatricularefin circulatie pe un grup de axe intr-un stat membru”: masa
incdrcaturii maxime a grupului de axe stabilitd de cdtre autoritatile acelui stat membru i la care vehiculul
insusi trebuie inmatriculat sau introdus in circulatie in acel stat membru, la cererea constructorului.

Pentru orice configuratie tehnicd a tipului de vehicul astfel cum este ea definitd printr-un ansamblu de valori
posibile ale componentelor din fisa de informatii care figureaza in anexa II la prezenta directiva, o serie de
mase maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie prevazute pe grupul de axe pot fi furnizate de citre
constructorul vehiculului in momentul omologarii de tip in baza prezentei directive, pentru ca aceste mase
sd poatd fi verificate in avans de catre autorititile de omologare in conformitate cu cerintele de la punctul 2
din prezenta anexa.

Autoritdtile statelor membre, actionand fiecare pentru tara respectivd, determind masa maxima autorizatd de
inmatriculare/in circulatie pentru grupul de axe dupa urmatoarele principii:

— prin definitie, o singurd masd maxima autorizatd de inmatriculare/in circulatie poate fi atribuitd fiecarui
grup de axe pentru o configuratie tehnicd datd pentru tipul de vehicul, definitd printr-un ansamblu de
valori posibile ale componentelor fisei de informatii care figureaza in anexa Il la prezenta directiva;

— masa maxima autorizatd de inmatriculare/in circulatie pe grup de axe este determinati ca fiind cea mai
mare masda inferioard sau egald masei maxime tehnic autorizatd pe grupul de axe, precum si masei maxime
autorizate pe grup de axe aplicabild in acel stat membru (sau o masa inferioard, la cererea constructorului,
in acord cu autoritdtile statului membruy) si care respectd cerintele stabilite la punctul 2 din prezenta anexa.

Acest lucru nu impiedicd statele membre sd atribuie 0 masa mai ridicatd, in limitele masei tehnic autorizatd
pe grup de axe, fie pentru transportarea unor incdrcaturi indivizibile, fie pentru anumite operatiuni de
transport national care nu au incidentd notabild asupra concurentei internationale in materie de transporturi.

Statele membre pot solicita ca masa maxima autorizatd de inmatriculare/in circulatie pe grup de axe si nu
depinda de pneurile cu care este echipat vehiculul.

,Masd tractabild maxima autorizatd de Inmatricularefin circulatie intr-un stat membru” a unui autovehicul:
masa maximd stabilitd de citre autorititile acelui stat membru, care poate fi tractatd de autovehicul, declaratd
de citre autoritatile acelui stat membru si cu care autovehiculul trebuie sa fie inmatriculat sau introdus in
circulatie in acel stat membru, la cererea constructorului vehiculului respectiv.

Pentru orice configuratie tehnicd a tipului de vehicul asa cum este ea definitd printr-un ansamblu de valori
posibile ale componentelor aflate in fisa de informatii care figureaza in anexa Il la prezenta directivd, o serie
de mase tractabile maxime autorizate de inmatricularefin circulatie previzute pot fi furnizate de citre
constructorul vehiculului in momentul omologarii de tip in baza prezentei directive, pentru ca aceste mase
sd poatd fi verificate in avans de citre autoritatea de omologare in conformitate cu cerintele punctului 2 din
prezenta anexa.

Autoritdtile statelor membre, actionand fiecare pentru tara respectivd, determind masa tractabild maxima
autorizatd de inmatriculare/in circulatie dupa urmatoarele principii:

— prin definitie, o singurd masd tractabild maximd autorizatd de inmatriculare/in circulatie poate fi atribuitd
unei configuratii tehnice date pentru tipul de vehicul, definitd printr-un ansamblu de valori posibile ale
elementelor din fisa de informatii care figureaza in anexa II la prezenta directiva;

— masa tractabild maxima autorizatd de inmatriculare/in circulatie este determinati ca fiind cea mai mare
masd inferioard sau egald masei tractabile maxime tehnic autorizate, precum si maselor maxime autorizate
aplicabile in acel stat membru (sau 0 masa inferioard, la cererea constructorului, in acord cu autoritatile
statului membru) si care respectd recomandarile stabilite la punctul 2 din prezenta anexd.
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1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

Acest lucru nu impiedic statele membre sd atribuie 0 masa mai ridicatd, in limitele masei tractabile maxime
tehnic autorizate a vehiculului, fie pentru transportul unor incdrcituri indivizibile, fie pentru anumite
operatiuni de transport national care nu au incidente notabile asupra concurentei internationale in materie
de transporturi.

,Masa incdrciturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie de ansamblu intr-un stat membru”: suma
maselor vehiculului incircat si a remorcii acestuia incircatd si ea, la care autovehiculul trebuie sa fie
inmatriculat sau introdus in circulatie in acel stat membru, la cererea constructorului respectivului vehicul.

Pentru orice configuratie tehnici a tipului de vehicul, asa cum este ea definitd printr-un ansamblu de valori
posibile ale componentelor aflate in fisa de informatii care figureaza in anexa II la prezenta directivd, o serie
de mase ale incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie prevdzute ale ansamblului pot fi
furnizate de citre constructorul vehiculului in momentul omologarii de tip efectuate in baza prezentei
directive, pentru ca aceste mase sd poatd fi verificate in avans de cdtre autoritatea de omologare in
conformitate cu cerintele punctului 2 din prezenta anexa.

Autoritdtile statelor membre, actionand fiecare pentru tara respectivd, determind in urmdtorul mod masa
incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie a ansamblului unui vehicul dat dupa urmatoarele
principii:

— prin definitie, si in principiu, o singurd masd a incdrciturii maxime autorizate de inmatriculare/in
circulatie a ansamblului poate fi atribuitd unei configuratii tehnice date a tipului de autovehicul, definita
printr-un ansamblu de valori posibile ale elementelor din fisa de informatii care figureazd in anexa Il la
prezenta directivi. In acelasi timp, in conformitate cu practica urmatd in respectivul stat membru, se poate
defini separat 0 masa a incarciturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie a ansamblului dupad
numdrul total previzut de axe ale ansamblului, iar aceastd masa poate depinde si de alte caracteristici ale
ansamblului previdzut, precum tipul de transport previzut (de exemplu, containerele ISO de 40 de picioare
in transport combinat etc.);

— masa incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie a ansamblului este determinati ca fiind
cea mai mare masd inferioard sau egald masei tehnic autorizate a ansamblului, precum si maselor maxime
autorizate aplicabile in acel stat membru (sau o masd inferioard, la cererea constructorului, in acord cu
autoritdtile statului membru) si care indeplineste cerintele stabilite la punctul 2 din prezenta anexa.

Acest lucru nu impiedicd statele membre sa atribuie 0 masd mai ridicatd, in limitele masei incarcaturii tehnic
autorizate a ansamblului, fie pentru transportul de incarcaturi indivizibile, fie pentru anumite operatiuni de
transport national care nu au incidentd notabild asupra concurentei internationale in materie de transporturi.

Determinarea maselor maxime autorizate de inmatricularefin circulatie

Dispozitiile punctului 7.4 din anexa I la prezenta directivi se aplicd atunci cand autorititile statelor membre
determind diferitele mase maxime autorizate de inmatricularefin circulatie. in acest scop, simbolurile M, m,,
1, T™ si MC utilizate desemneazd, respectiv, masa incirciturii maxime autorizate de inmatriculare/in
circulatie a vehiculului, masa maxima autorizatd de inmatriculare/in circulatie pe axd desemnata prin ,i”, pe
axd izolatd sau grup de axe desemnatd prin ,j”, masa tractabili maximd autorizati de inmatriculare/in
circulatie si masa incdrcdturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie a ansamblului.

Determinarea masei tractabile maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie a unui autovehicul

Masa tractabild maxima tehnic autorizatd de inmatriculare/in circulatie a unui autovehicul destinat tractdrii
unei remorci, fie cd este vorba despre un vehicul tractor, fie ¢ nu, este cea mai micd dintre urmdtoarele valori:

(a) masa tractabild maxima tehnic autorizata, care depinde de constructia si performantele vehiculului sifsau
de puterea dispozitivului mecanic de remorcare;

b

=

pentru vehiculele destinate numai tractarii remorcilor fara frind de serviciu: jumatate din masa vehiculului
in stare de functionare, cu maximum 0,750 tone;

() pentru vehiculele a ciror masd maximd nu depdseste 3,5 tone, destinate numai tractdrii de remorci
echipate cu frane de serviciu: masa incdrciturii maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie a
vehiculului sau, pentru vehiculele de teren (a se vedea punctul 7.5 din anexa I), o datd si jumatate aceastd
masd cu un maximum de 3,5 tone;

=

pentru vehiculele a cdror masd maxima depdseste 3,5 tone, destinate numai tractarii de remorci echipate
cu un sistem de franare de serviciu prin inertie: 3, 5 tone;

() pentru vehiculele a ciror masd maximd depaseste 3,5 tone, destinate tractdrii de remorci echipate cu un
sistem de franare continuu: o datd i jumdtate masa incdrcaturii autorizate de inmatriculare/in circulatie

a vehiculului,

cu conditia ca toate dispozitiile tehnice pertinente ale Directivei 96/53/CE s fie respectate.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Prin derogare de la dispozitiile punctului 1.4 din prezenta anexd, pentru vehiculele destinate tractdrii a mai
mult de unul dintre tipurile de remorca previzute la literele (b), (c), (d) si () de la punctul 2.2.1, se pot defini
pand la trei diferite mase tractabile maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie, pentru fiecare
configuratie tehnici a tipului de vehicul, in functie de caracteristicile acupldrilor de franare ale autovehiculului:
una pentru remorcile fird frand de serviciu, una pentru remorcile cu frand inertiald si una pentru remorcile
echipate cu un sistem de franare continuu. Masele sunt determinate in modul previzut mai jos, aplicindu-se
literele (b), (c), (d), si (e) de la punctul 2.2.1.

O masi inferioard celei care este astfel determinatd poate fi acceptatd de citre statul membru la cererea
constructorului.

Conditii tehnice referitoare la montarea de axe suplimentare sau descircabile pe vehicule (anexa I
punctele 2.14-2.16)

Orice vehicul poate fi autorizat cu una sau mai multe axe suplimentare sau descarcabile.

Dacd un vehicul este echipat cu una sau mai multe axe suplimentare sau descdrcabile (anexa I
punctele 2.14-2.16), trebuie sa se asigure cd, oricare ar fi conditiile de conducere, cu exceptia celor mentionate
la punctul 3.5, masele maxime autorizate de inmatriculare/in circulatie pe axe si grupuri de axe nu sunt
depdsite. In acest scop, axa suplimentara sau descircabild trebuie s3 fie coboratd automat la nivelul solului,
daci axa sau axele cele mai apropiate de grupul de axe fatd sau de axa fatd a autovehiculului sunt incarcate
la sarcina maximd autorizatd de inmatriculare/in circulatie.

Indicatorul sau indicatoarele din cabini indica soferului daci axa sau axele suplimentare sau descircabile ale
autovehiculului sau ale remorcii sunt iniltate.

Orice elevator de axe plasat sub un vehicul la care se aplicd prezenta directivd, precum si sistemele care ii
permit acestuia sd functioneze, trebuie sd fie astfel concepute si montate incét si fie protejate impotriva
oricdrei folosiri inadecvate si a oricdrei manipuldri.

Conditii referitoare la demarajul autovehiculelor pe suprafete alunecoase.

Prin derogare de la dispozitiile punctului 3.2 si pentru a facilita demararea autovehiculelor sau a ansamblurilor
de vehicule pe un sol alunecos si pentru a ameliora tractiunea pneurilor pe aceste suprafete, elevatorul de axe
poate si actioneze si axa suplimentard sau descircabild a unui autovehicul sau a unei semiremorci pentru a
creste masa pe axa motoare al autovehiculului, sub rezerva urmdtoarelor conditii:

— masa corespunzatoare sarcinii pe fiecare axa a vehiculului poate fi superioard cu maximum 30 % masei
maxime autorizate pe aceastd axd aplicabild in statul membru, in limita valorii declarate de catre
constructor numai in acest scop;

— masa corespunzitoare sarcinii restante pe axa fatd trebuie sd rimana pozitivd (adicd, in cazul unei axe
spate descarcabile si a unei console-spate lungi, vehiculul nu trebuie si basculeze);

— axa suplimentard sau descircabild nu poate fi actionatd decat printr-o comanda special3;

— dupd demararea autovehiculului si cind acesta atinge viteza de 30 km/h, axa trebuie s fie reincarcatd sau
coboratd automat la nivelul solului.



