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DIRECTIVA 95/56/CE A COMISIEI
din 8 noiembrie 1995

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 74/61/CEE a Consiliului privind dispozitivele de protectie
impotriva utilizirii neautorizate a autovehiculelor

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 100a,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a remor-
cilor acestora (), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 93/81/CEE a Comisiei (2), in special articolul 13
alineatul (2),

avand in vedere Directiva 74/61|CEE a Consiliului din 17 decem-
brie 1973 privind apropierea legislatiei statelor membre
referitoare la dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neau-
torizate a autovehiculelor (3), in special articolul 5,

intrucat Directiva 74/61/CEE este una dintre directivele speciale
ale procedurii de omologare CEE de tip care a fost instituitd de
Directiva 70/156/CEE a Consiliului; intrucat, in consecintd,
dispozitiile previzute la Directiva 70/156/CEE referitoare la
sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate ale vehicu-
lelor se aplicd prezentei directive;

intrucat in special articolul 3 alineatul (4) si articolul 4
alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE stipuleazd necesitatea ca
fiecare directivd separatd sd contind un document informativ
incorpordnd elementele relevante din anexa I la Directiva
70/156/CEE, precum si un certificat de omologare in temeiul ane-
xei VI la respectiva directivd pentru ca omologarea si poatd fi
introdusd pe calculator;

() JOL 42,23.2.1970, p. 1.
() JOL 264, 23.10.1993, p. 49.
() JOL38,11.2.1974, p. 22.

intrucat, avand in vedere experienta dobanditi si evolutia tehnica,
in special regulamentul corespunzdtor al Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite, in prezent este
adecvat sa se adapteze cerintele pentru dispozitivele de mai sus
prin addugarea de cerinte pentru sistemele de alarmd si
dispozitivele de imobilizare;

intrucat semnalul sonor al dispozitivului de alarmd poate fi emis
prin dispozitive de avertizare sonord, prevdzute de Directiva
70/388/CEE a Consiliului (4);

intrucat alte masuri de sigurantd, precum cele privind blocarea
usilor si a portbagajului, vor fi luate la o datd ulterioard in vederea
consolidarii suplimentare a mijloacelor de descurajare a unei uti-
lizéri neautorizate a vehiculelor; intrucat, de asemenea, dispozitiile
prezentei directive ar trebui reexaminate dupd o scurtd perioadi
in vederea consoliddrii suplimentare a acestora si, inter alia, pen-
tru a cuprinde alte vehicule; intrucit Comisia va redacta un raport
cu privire la aceste chestiuni pand in decembrie 1996, insotit,
dacd va fi cazul, de noi propuneri;

intrucat mdsurile prevdzute la prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic
infiintat prin Directiva 70/156/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) Directiva 74/61|CEE se modificd dupd cum urmeazd:

(*) JOL176,10.8.1970, p. 12.
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— laarticolul 1 ,...., cu sau fird caroserie, ...” se inlocuieste cu — pot sd refuze inmatricularea, vinzarea si introducerea in cir-
»--., complet sau incomplet, ...” far ... sine, a tractoarelor si a culatie a unor vehicule noi care nu sunt insotite de un certificat
masinilor agricole, precum si a utilajelor pentru lucrdri de conformitate care si fie in conformitate cu Directiva
publice” se inlocuieste cu ... sine, a tractoarelor agricole si 70/156/CEE,

forestiere precum si a tuturor utilajelor mobile”;

— la articolele 2 si 3, ,anexa I” se inlocuieste cu ,anexele
corespunzatoare”;

— la articolul 4, ,anexa I punctul 2.2” se inlocuieste cu ,anexele
corespunzatoare”;

— la articolul 5, ,anexele I si II” se inlocuieste cu ,anexe”.

(2) O listd a anexelor se adauga inaintea anexelor, iar anexele la
Directiva 74/61|CEE se inlocuiesc cu anexele la prezenta directiva.

Articolul 2
(1) Tncepand cu 1 mai 1996, statele membre:

— nu pot sd refuze, pentru un tip de autovehicul, un tip de
dispozitiv de imobilizare sau un tip de sistem de alarmd,
acordarea omologarii CEE de tip sau acordarea omologarii
nationale de tip;

— nu pot si interzicd inmatricularea, vanzarea sau introducerea
in circulatie a vehiculelor ori vanzarea sau utilizarea dispozi-
tivelor de imobilizare sau a sistemelor de alarmi,

din motive legate de dispozitivele de protectie impotriva utilizarii
neautorizate a autovehiculelor, in cazul in care aceste dispozitive
sunt in conformitate cu cerintele Directivei 74/61/CEE, astfel cum
a fost modificatd prin prezenta directiva.

(2) Tncepand cu 1 ianuarie 1997, statele membre:
— nu mai pot sd acorde omologarea CEE de tip si
— pot si refuze acordarea omologarii nationale,

pentru un tip de vehicul din motive legate de dispozitivele de
protectie impotriva utilizdrii neautorizate sau pentru un tip de
dispozitiv de imobilizare sau pentru un tip de sistem de alarmd in
cazul in care acestea nu sunt in conformitate cu dispozitiile Direc-
tivei 74/61/CE, astfel cum a fost modificatd prin prezenta
directiva.

(3) Incepand cu 1 octombrie 1998, statele membre:

— considera certificatele de conformitate care insotesc vehiculele
noi in conformitate cu dispozitiile Directivei 70/156/CEE ca
fard valabilitate in sensul articolului 7 alineatul (1) din respec-
tiva directiva si

— pot sd refuze vanzarea si introducerea in circulatie a unor
dispozitive de imobilizare noi sau a unor sisteme de alarma
noi,

din motive legate de dispozitivele de protectie impotriva utilizrii
neautorizate, in cazul in care acestea nu sunt in conformitate cu
dispozitiile Directivei 74/61/CEE, astfel cum a fost modificata prin
prezenta directiva.

(4) Incepand cu 1 octombrie 1998, dispozitiile prezentei
directive privind dispozitivele de imobilizare si sistemele de
alarmd in calitate de componente sau unitdti tehnice separate sunt
aplicabile in sensul articolului 7 alineatul (2) din Directiva
70/156/CEE.

Articolul 3

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pana la 1 mai 1996. Statele membre informeazd de
indatd Comisia cu privire la aceasta.

(2) Cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(3) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-

palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat prin prezenta directiva.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene.

Articolul 5

Prezenta directivad se adreseaza statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 8 noiembrie 1995.

Pentru Comisie,
Martin BANGEMANN

Membru al Comisiei
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2

ANEXA 1

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PRIVIND OMOLOGAREA DE TIP

Cererea de omologare CEE a unui tip de vehicul

Cererea de omologare CEE a unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul sdu de protectie impotriva
utilizarii neautorizate, dispozitivul siu de imobilizare si, daci este cazul, sistemul sdu de alarma este prezentatd
de producitor in conformitate cu articolul 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE.

Un model al documentului informativ este prezentat in anexa II apendicele 1.

Elementele urmdtoare trebuie sd fie prezentate serviciului tehnic insdrcinat cu efectuarea incercirilor de
omologare:

Un vehicul reprezentativ pentru tipul ce urmeaza a fi omologat.

Daci sunt disponibile, certificatele de omologare ale dispozitivelor de imobilizare/sistemelor de alarma
instalate.

Cererea de omologare CEE a unui tip de dispozitiv de imobilizare pentru vehicule

Cererea de omologare CEE a unui tip de dispozitiv de imobilizare in calitate de componentd sau unitate
tehnicd separatd este prezentatd de producitor in conformitate cu articolul 3 alineatul (4) din Directiva
70/156/CEE.

Un model al documentului informativ este prezentat in anexa II, apendicele 2.

Elementele urmdtoare trebuie sd fie prezentate serviciului tehnic insdrcinat cu efectuarea incercirilor de
omologare:

Trei mostre ale tipului de dispozitiv de imobilizare ce urmeazi a fi omologat, cu toate componentele sale.
Fiecare dintre elementele principale poartd o inscriptie clard si permanentd a marcii sau denumirii comerciale
a solicitantului precum si a denumirii tipului componentei respective.

Unul sau mai multe vehicule dotate cu dispozitivul de imobilizare ce urmeaza a fi omologat, alese de solicitant
in acord cu serviciul tehnic.

Cererea de omologare CEE a unui tip de sistem de alarmi pentru vehicule

Cererea de omologare CEE a unui tip de sistem de alarmd in calitate de componentd sau unitate tehnicd
separatd este prezentatd de producidtor in conformitate cu articolul 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE.

Un model al documentului informativ este prezentat in anexa II apendicele 3.

Elementele urmdtoare trebuie sd fie prezentate serviciului tehnic insdrcinat cu efectuarea incercirilor de
omologare:

Trei mostre ale tipului de sistem de alarma ce urmeazi a fi omologat, cu toate componentele sale. Fiecare
dintre elementele principale poartd o inscriptie clard si permanentd a mdrcii sau denumirii comerciale a
solicitantului precum si a denumirii tipului componentei respective.

Unul sau mai multe vehicule dotate cu sistemul de alarma ce urmeaza a fi omologat, alese de solicitant in acord
cu serviciul tehnic.

Acordarea omologirii CEE de tip

Dacd sunt indeplinite conditiile corespunzitoare, se acordd omologarea CEE de tip in conformitate cu
articolul 4 alineatele (3) si (4) din Directiva 70/156/CEE.

Un model de certificat de omologare CEE de tip este prezentat in:
— anexa IIl apendicele 1 pentru cererile prevazute la punctul 1.1;
— anexa IIl apendicele 2 pentru cererile prevazute la punctul 2.1;

— anexa IIl apendicele 3 pentru cererile previzute la punctul 3.1.
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4.3.

5.2.

Se acordd un numdr de omologare fiecdrui tip de vehicul, fiecarui tip de dispozitiv de imobilizare sau fiecarui
tip de sistem de alarmd omologat in conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE. Acelasi stat membru
nu alocd acelasi numdr altui tip de vehicul, altui tip de dispozitiv de imobilizare sau altui tip de sistem de
alarma.

Marca de omologare CEE de tip

Fiecare sistem de alarmd pentru vehicule si fiecare dispozitiv de imobilizare conforme unui tip omologat in
temeiul prezentei directive poartd o marcd de omologare CEE de tip. Aceastd marcd constd din:

un dreptunghi care inconjoard litera ,e” minusculd, urmatd de literele sau numdrul distinctiv al statului
membru care a acordat omologarea:

— , 1”7 Germania
— ,2” Franta

— 3" Italia

— 4" Tarile de Jos
— 5" Suedia

— ,6” Belgia

— ,9” Spania

— ,11” Regatul Unit
— ,12” Austria

— ,13” Luxemburg
— ,17” Finlanda
— ,18” Danemarca
— ,21” Portugalia
— ,23” Grecia

— IRL” Irlanda

in vecindtatea dreptunghiului ,numirul de omologare de bazd” cuprins in sectiunea 4 a numdrului de
omologare prevazut la anexa VII la Directiva 70/156/CEE, precedat de cele doud cifre care indicd numdrul
de ordine alocat celei mai recente modificdri tehnice majore la Directiva 74/61/CEE la data acordarii
omologarii CEE de tip. Numarul de ordine al prezentei directive este 00;

simbolul complementar ,A” sau ,I” sau ,Al”, indicAnd daci componenta sau unitatea tehnicd separatd este un
sistem de alarmd pentru vehicule, un dispozitiv de imobilizare sau o combinatie a acestora.

Exemple de marci de omologare CEE de tip sunt date mai jos (1):

el
Teglrs 1-00 1406
eol Al -00 1406

az5mm

wlly

A-00 1406

W

(oo |

wly

W
wlly

IQIN'

(") Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un sistem de alarmi pentru vehicule sau pe un dispozitiv de imobilizare aratd cd
sistemul de alarmd (A) sau dispozitivul de imobilizare (I) sau un sistem de alarmd in combinatie cu un dispozitiv de imobilizare
(Al) a fost omologat in Spania (e 9) in temeiul numarului de omologare de bazi 1 406. Primele doua cifre (00) indicd faptul cd
omologarea a fost acordatd in conformitate cu prezenta directiva.



13/vol. 17

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

35

5.3.

Un certificat de conformitate, care inlocuieste marca de omologare de tip descrisa la punctele 5.1 si 5.2, este
emis pentru fiecare sistem de alarmd pentru vehicule destinate comercializdrii.

In cazul in care un producitor de sisteme de alarma pentru vehicule furnizeaza unui constructor de vehicule
un sistem de alarmd pentru vehicule omologat si nemarcat, pentru montarea acestuia de cdtre producitor pe
un model de vehicul sau pe 0 gama de modele de vehicule, producitorul sistemului de alarma pentru vehicule
trebuie sd furnizeze constructorului de vehicule un numir suficient de copii ale certificatului de conformitate
astfel incat producdtorul sd obtind omologarea de tip a vehiculului in conformitate cu partea II din anexa VI
la prezenta directiva.

Dacd sistemul de alarmd pentru vehicule este alcituit din componente separate, componenta sau
componentele sale principale trebuie sd poarte o marca de referintd iar certificatul de conformitate trebuie
sd cuprindd o listd a acelor marci de referinta.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in apendicele I la prezenta anexa.

6. Modificari ale tipului §i modificiri ale omologarilor

6.1.  In cazul unor modificiri ale tipului de vehicul, ale tipului de dispozitiv de imobilizare sau ale tipului de sistem
de alarma pentru vehicule, omologate in conformitate cu prezenta directiva, se aplicd dispozitiile articolului 5
din Directiva 70/156/CEE.

7. Conformitatea productiei

7.1.  Masurile pentru asigurarea conformitatii productiei sunt adoptate in conformitate cu dispozitiile previzute
la articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.

Apendicele 1
Model de certificat de conformitate
Subsemnatul .........ooooiiiiii certific cd sistemul de alarmd pentru vehicule descris mai jos:
(nume si prenume)

Marca:

Tipul:

este integral in conformitate cu tipul omologat la ..........cccoeeeiiiiiiiiinn.n. la ,

(locul omologarii) (data)

descris in certificatul de omologare CEE de tip cu nr. de 0mologare ..........ccccoeeeiiiieiieiiiiiiieiiieiieeeieeeeeeeeee

Identificarea componentei sau componentelor principale:

Componentd:  ....oiiiiiiiii Marcaj:

Emis la:

............................................. data:

Adresa completd si stampila producitorului:

SEIMMATUIAL 1.ttt et ettt et et e et et e e e s et e e et aaeneneaeaneneeneaans

(a se specifica functia)
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ANEXA II

FISE DESCRIPTIVE

Apendicele 1

Fisa descriptivi nr. ...

in conformitate cu anexa I la Directiva 70/156/CEE a Consiliului privind omologarea CEE a unui tip de
vehicul in privinta dispozitivelor de protectie impotriva utilizirii neautorizate ()

(Directiva 74/61/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva ...].../CE)

Urmitoarele informatii, dupd caz, sunt furnizate in triplu exemplar si sunt insotite de o listd a elementelor incluse.
Desenele sunt furnizate, dupi caz, la o scard corespunzatoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un format
pliat in A4. Fotografiile, dup caz, trebuie si fie suficient de detaliate.

Dacid sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au functii cu comandi electronicd, se furnizeazd
informatii cu privire la performantele acestora.

0. Generalitati

0.1. Marca (numele comercial al constructorului):

0.2. Tipul sau tipurile si descrierea sau descrierile comerciale generale:
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (b):
0.3.1. Amplasarea acestui marcaj:

0.4. Categoria vehiculului (c):

0.5. Denumirea si adresa constructorului:

0.8. Adresa sau adresele uzinelor de montaj:

1. Caracteristici generale de constructie ale vehiculului

1.1. Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ:

12. Diverse

12.2. Dispozitive de protectie impotriva utilizdrii neautorizate a vehiculului
12.2.1. Dispozitiv de protectie

12.2.1.1. O descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste aranjarea si proiectarea comenzii sau a

unitdtii asupra cdreia actioneaza dispozitivul de protectie:

12.2.1.2. Desenul dispozitivului de protectie si al montdrii sale pe vehicul:
12.2.1.3. Descrierea tehnicd a dispozitivului:

12.2.1.4. Detalii privind combinatiile de blocare utilizate:

12.2.1.5. Dispozitiv de imobilizare pentru vehicule

12.2.1.5.1.  Numdrul de omologare, daci este disponibil:

() Numerotarea punctelor si notele de subsol utilizate in prezentul document informativ corespund celor stabilite in anexa I la
Directiva 70/156/CEE. Punctele fird relevantd pentru prezenta directiva sunt omise.
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12.2.1.5.2.

12.2.1.5.2.1.

12.2.1.5.2.2.

12.2.1.5.2.3.

12.2.2.

12.2.2.1.

12.2.2.2.

12.2.2.2.1.

12.2.2.2.2.

Pentru dispozitive de imobilizare incd neomologate:

O descriere tehnicd detaliatd a dispozitivului de imobilizare pentru vehicule si a mésurilor luate
impotriva unei declansari inadvertente:

Sistemul sau sistemele asupra cdrora actioneazd dispozitivul de imobilizare pentru vehicule:
Numairul de coduri interschimbabile efective, daci este cazul:

Sistemul de alarmi, daci este cazul

Numdrul de omologare, daci este disponibil:

Pentru sisteme de alarmd incd neomologate:

O descriere detaliatd a sistemului de alarma si a componentelor vehiculului legate de sistemul de alarma
instalat:

O listd a principalelor componente care alcituiesc sistemul de alarma:
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Apendicele 2

Fisa descriptivi nr. ...

privind omologarea CEE de tip a componentelor sau unititilor tehnice separate ale dispozitivelor

de imobilizare pentru vehicule

(Directiva 74/61/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva .../.../CE)

Urmdtoarele informatii, dupa caz, sunt furnizate in triplu exemplar si sunt insotite de o listd a elementelor incluse.
Desenele sunt furnizate, dupd caz, la o scard corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un format
pliat in A4. Fotografiile, dup caz, trebuie si fie suficient de detaliate.

Dacid sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au functii cu comandi electronicd, se furnizeazi
informatii cu privire la performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Generalititi

Marca (numele comercial al constructorului):

Tipul sau tipurile i descrierea sau descrierile comerciale generale:
Denumirea i adresa constructorului:

In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare
CEE de tip:

Adresa sau adresele uzinelor de montaj:

Descrierea dispozitivului

O descriere tehnicd detaliatd a dispozitivului incluzand, printre altele, masurile luate impotriva unei declansari
inadvertente:

Sistemele vehiculului asupra cirora actioneazd dispozitivul:
Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului:
Numadrul de coduri interschimbabile efective, daci este cazul:

Lista principalelor componente ale dispozitivului si, dacd este cazul, marcile lor de referinta:

Desene

Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie sa arate locul destinat aplicdrii marcii
de omologare CEE de tip sau mdrcii de referintd, dupd caz):

Instructiuni

Lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea dispozitivului:
Descrierea metodei de instalare ilustratd de fotografii sifsau desene:
Instructiuni de utilizare:

Instructiuni de intretinere, daci este cazul:
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Apendicele 3

Fisa descriptiva nr. ...

privind omologarea CEE de tip a componentelor sau unitatilor tehnice separate ale sistemelor de alarma
pentru vehicule

(Directiva 74/61/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva ...|.../CE)

Urmitoarele informatii, dupa caz, sunt furnizate in triplu exemplar si sunt insotite de o listd a elementelor
incluse. Desenele sunt furnizate, dupa caz, la o scara corespunzdtoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau
intr-un format pliat in A4. Fotografiile, dupa caz, trebuie si fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au functii cu comanda electronicd, se furnizeaza
informatii cu privire la performantele acestora.

0.  Generalitati

0.1. Marca (numele comercial al constructorului):

0.2. Tipul sau tipurile si descrierea sau descrierile comerciale generale:
0.5. Denumirea si adresa constructorului:

0.7. In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare
CEE de tip:

0.8. Adresa sau adresele uzinelor de montaj:

1.  Descrierea dispozitivului

1.1. O descriere tehnica detaliati a dispozitivului incluzand, printre altele, masurile luate impotriva alarmelor false:
1.2. Intervalul de protectie oferit de dispozitiv:

1.3. Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului:

1.4. Numdrul de coduri interschimbabile efective, dacd este cazul:

1.5. Lista principalelor componente ale dispozitivului si, daci este cazul, mércile lor de referintd:

2. Desene

2.1. Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie sd arate locul destinat aplicarii marcii
de omologare CEE de tip sau marcii de referintd, dupa caz):

3. Instructiuni

3.1. Lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea dispozitivului:
3.2. Descrierea metodei de instalare ilustratd de fotografii si/sau desene:
3.3. Instructiuni de utilizare:

3.4. Instructiuni de intretinere, dacd este cazul:
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ANEXA III

CERTIFICATE DE OMOLOGARE CEE DE TIP

Apendicele 1

MODEL

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE DE TIP

Stampila autoritdtii competente

Comunicare privind:

— omologarea (')

— prelungirea omologdrii (*)

— refuzul omologarii (')

— retragerea omologirii (')

unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnica separatd (!) in temeiul Directivei ...... [ |CE, astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva ...J.../CE.

Numdrul de omologare:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA 1

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

Marca (numele societdtii constructoare):

Tipul (tipurile) si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale):

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnica separati () (2):
Amplasarea acestui marcaj:

Categoria vehiculului (?):

Denumirea si adresa constructorului:

In cazul componentelor si unitatilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare
CEE de tip:

Adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de montaj:

SECTIUNEA 1I

6.

Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea apendicele
Serviciul tehnic insdrcinat cu efectuarea incercarilor:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Observatii (dacd existd): a se vedea apendicele

Locul:

(') A se sterge, dupd caz.

()  Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau
unititii tehnice separate ce constituie obiectul prezentului certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in
documentatie de simbolul:

2" (de exemplu, ABC??1237?).
() In conformitate cu definitiile din anexa II litera A la Directiva 70/156/CEE.
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7. Data:
8. Semnatura:
9. Se anexeazd indexul dosarului informativ transmis autoritatii de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

Apendicele certificatului de omologare CEE de tip nr. ...

privind omologarea unui tip de vehicul in temeiul Directivei 74/61/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva .../...[/CE

1. Informatii suplimentare

1.1. Scurtd descriere a dispozitivului (dispozitivelor) de protectie impotriva utilizdrii neautorizate si a
componentelor vehiculului asupra cirora actioneaza:

1.2, Scurtd descriere a dispozitivului de imobilizare:

1.3.  Scurtd descriere a sistemului de alarmd, daci este cazul, inclusiv tensiunea nominald de alimentare (1):

5. Observatii

() Seindicd numai pentru sistemele de alarmd pentru vehicule (SAV) ce urmeaza a fi utilizate pe vehicule a ciror tensiune nominald

de alimentare nu este de 12 volti.
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Apendicele 2

MODEL

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE DE TIP

Stampila autoritdtii competente

Comunicare privind:

— omologarea (2)

— prelungirea omologarii (?)
— refuzul omologirii ()

— retragerea omologdrii (2)

unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd (3) in temeiul Directivei ...[.../CE, astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva ...J.../CE.

Numdrul de omologare:
Motivul prelungirii:
SECTIUNEA 1

0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):

0.2.  Tipul sau tipurile si descrierea sau descrierile comerciale generale:
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnicd separata (2) (3):

0.3.1. Amplasarea acestui marcaj:

0.4.  Categoria vehiculului (4):

0.5.  Denumirea si adresa constructorului:

0.7.  Incazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare
CEE de tip:

0.8.  Adresa sau adresele uzinelor de montaj:

SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea apendicele
2. Serviciul tehnic insdrcinat cu efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (daci existd): a se vedea apendicele

6. Locul:

(') A se sterge, dupd caz.

()  Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau
unititii tehnice separate ce constituie obiectul prezentului certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in
documentatie de simbolul:

2" (de exemplu, ABC??1237?).
() In conformitate cu definitiile din anexa II litera A la Directiva 70/156/CEE.
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7. Data:

8. Semndtura:

9. Se anexeazd indexul dosarului informativ transmis autoritatii de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

Apendicele certificatului de omologare CEE de tip nr. ...

privind omologarea ca unitate tehnicd separatd a unui dispozitiv de imobilizare pentru vehicule in temeiul

1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

Directivei 74/61/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima dati prin Directiva ...].../CE

Informatii suplimentare

Marca sau numele comercial al dispozitivului de imobilizare:

Tipul dispozitivului de imobilizare:

Scurtd descriere a dispozitivului de imobilizare:

Lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea dispozitivului de imobilizare:

Tipuri de vehicule la care a fost incercat dispozitivul de imobilizare:

Lista principalelor componente, corect identificate, care alctuiesc dispozitivul de imobilizare:

Observatii
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Apendicele 3

MODEL

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE DE TIP

Stampila autorititii competente

Comunicare privind:

— omologarea (')

— prelungirea omologarii (')
— refuzul omologirii (1)

— retragerea omologdrii (')

unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd (') in temeiul Directivei ...[...[CE, astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva ...J.../CE.

Numdrul de omologare:
Motivul prelungirii:
SECTIUNEA 1
0.1.  Marca (numele societdtii constructoare):
0.2.  Tipul (tipurile) si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale):
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnicd separata (1) (2):

0.3.1. Amplasarea acestui marcaj:

0.4.  Categoria vehiculului (3):
0.5.  Denumirea si adresa constructorului:
0.7.  In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mdrcii de

omologare CEE de tip:

0.8.  Adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de montaj:

SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea apendicele
2. Serviciul tehnic insdrcinat cu efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (daci existd): a se vedea apendicele

6. Locul:

(') A se sterge, dupd caz.

()  Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau
unititii tehnice separate ce constituie obiectul prezentului certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in
documentatie de simbolul:

2" (de exemplu, ABC??1237?).
(®) In conformitate cu definitiile din anexa II litera A la Directiva 70/156/CEE.
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7. Data:

8. Semnatura:

9. Se anexeazd indexul dosarului informativ transmis autorititii de omologare, care poate fi obtinut la
cerere.

Apendicele certificatului de omologare CEE de tip nr. ...

privind omologarea ca unitate tehnicd separatd a unui sistem de alarmd pentru vehicule in temeiul Directivei
74/61/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva ...[.../CE

1. Informatii suplimentare

1.1. Marca sau numele comercial al sistemului de alarma:

1.2. Tipul sistemului de alarma:

1.3.  Scurtd descriere a sistemului de alarma:

1.4. Lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea sistemului de alarma:

1.5. Tipuri de vehicule la care a fost incercat sistemul de alarma:

1.6. Lista principalelor componente, corect identificate, care alcituiesc sistemul de alarma:

5. Observatii
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ANEXA IV

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII $I DISPOZITII PENTRU DISPOZITIVELE DE PROTECTIE
IMPOTRIVA UTILIZARII NEAUTORIZATE

1. Domeniul de aplicare

1.1. Toate vehiculele din categoriile M1 si N1 — definite in anexa II litera A la Directiva 70/156/CEE — trebuie
sd fie echipate cu un dispozitiv de protectie impotriva utilizarii neautorizate in conformitate cu dispozitiile
stabilite la punctele 3 si 4.

1.2. Montarea acestui dispozitiv la vehicule din alte categorii este optionald, insd orice asemenea dispozitiv
montat trebuie si fie in conformitate cu dispozitiile prezentei anexe.

2. Definitii

In sensul prezentei anexe:

2.1. prin tip de vehicul” se intelege o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum:
2.1.1.  indicatii referitoare la tipul vehiculului date de constructor;
2.1.2. amenajarea si constructia componentei sau componentelor vehiculului asupra cdrora actioneazd

dispozitivul de protectie impotriva utilizrii neautorizate;

2.1.3.  tipul dispozitivului de protectie impotriva utilizarii neautorizate;

2.2. prin dispozitiv de protectie impotriva utilizdrii neautorizate” se intelege un sistem proiectat sd impiedice punerea
in functiune normald neautorizatd a motorului sau a altei surse de energie motoare principale a vehiculului,
in combinatie cu cel putin un sistem care sd permitd:

— blocarea directiei;
— blocarea transmisiei sau

— blocarea comenzii schimbatorului de vitezd

2.3. prin directie” se intelege comanda directiei, coloana de directie si elementele sale accesorii de acoperire,
arborele de directie, caseta de directie si toate celelalte componente care afecteaza direct eficienta
dispozitivului de protectie impotriva utilizarii neautorizate;

2.4, prin ,combinatie” se intelege una dintre variantele special elaborate si construite ale unui sistem de blocare
care, la activarea sa corespunzitoare, permite functionarea sistemului de blocare;

2.5. prin cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face s functioneze un sistem de blocare
care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de cdtre acest dispozitiv;

2.6. prin ,cod aleator” se intelege un cod electronic constand din cateva elemente a cdror combinatie se schimba
in mod aleator dupd fiecare utilizare a unitatii transmitdtoare.

3. Specificatii generale

3.1. Dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate este astfel proiectat incat si fie necesard
dezactivarea acestuia pentru a permite:

3.1.1.  pornirea motorului prin intermediul comenzii normale si

3.1.2.  dirijarea, conducerea sau inaintarea vehiculului prin mijloace proprii.

3.2. Cerintele de la punctul 3.1 sunt indeplinite prin utilizarea unei singure chei.



13/vol. 17

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

47

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.10.1.

3.10.2.

3.11.

3.12.

Cu exceptia cazului prevazut la punctul 4.1.5, un sistem operat cu o cheie inseratd intr-un sistem de blocare
nu permite scoaterea cheii inainte ca dispozitivul prevazut la punctul 3.1 sd intre in actiune sau sa fie armat.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate prevazut la punctul 3.1, precum si componentele
vehiculului asupra cirora actioneazd, sunt astfel proiectate incat sd nu poata fi deschise rapid si fira si atragd
atentia sau s fie dezactivate sau distruse prin, de exemplu, utilizarea unor instrumente, echipamente sau
sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este montat pe vehicul ca element original
(respectiv, echipament instalat de producdtorul vehiculului inainte de prima vdnzare cu amdnuntul).
Dispozitivul trebuie montat astfel incat chiar dupa indepartarea carcasei sale s nu poata fi demontat, in
stare blocatd, altfel decat cu instrumente speciale. Dacd ar fi posibil s se scoatd din functiune dispozitivul
de protectie impotriva utilizdrii neautorizate prin indepdrtarea unor suruburi, aceste suruburi, cu exceptia
cazului in care sunt inamovibile, sunt acoperite de parti ale dispozitivului de protectie blocat.

Sistemele de blocare mecanice furnizeazd cel putin 1 000 de combinatii diferite sau un numdr egal cu
numdrul total de vehicule fabricate anual dacd este mai mic de 1 000. La vehiculele de acelasi tip, frecventa
fiecdrei combinatii este de aproximativ 1 la 1 000.

Sistemele de blocare electrice/electronice, de exemplu, telecomentzile, au cel putin 50 000 de combinatii si
incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de cdutare de 10 zile, de exemplu, un maximum
de 5000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

Cheia si sistemul de blocare nu sunt codate in mod vizibil.

Sistemul de blocare este astfel conceput, construit si montat incat rotirea cilindrului sistemului de blocare,
cand este in pozitia ,blocat”, cu un cuplu mai mic de 2,45 Nm, nu este posibild cu orice altd cheie decat
cheia corespunzitoare si

pentru cilindrii cu rotitori cu stifturi ai sistemului de blocare, cel mult doi rotitori identici functionand in
aceeasi directie sunt pozitionati adiacent, iar intr-un sistem de blocare nu sunt mai mult de 60 % rotitori
identici;

pentru cilindrii cu rotitori cu discuri ai sistemului de blocare, cel mult doi rotitori identici functionind in
aceeasi directie sunt pozitionati adiacent, iar intr-un sistem de blocare nu sunt mai mult de 50 % rotitori
identici.

Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate sunt de asa natura incat sd excludd orice risc de
blocare accidentald in timpul functiondrii motorului, in special in cazul unui blocaj de naturd si compromitd
securitatea.

Nu este posibild activarea dispozitivelor de protectie impotriva utilizdrii neautorizate fird a pune mai intai
comenzile motorului in pozitia de oprire pentru a efectua apoi o actiune care nu este o continuare a actiunii
de oprire a motorului.

In cazul disporzitivelor de protectie impotriva utilizirii neautorizate, daci actiunea de retragere a cheii
activeaza dispozitivul, este necesara fie o miscare de cel putin 2 mm inainte de activarea dispozitivului, fie
incorporarea un dispozitiv de sigurantd pentru impiedicarea scoaterii accidentale sau a retragerii partiale a
cheii.

Servocomenzile pot fi utilizate numai pentru activarea actiunii de blocare sifsau deblocare a dispozitivului
pentru impiedicarea utilizdrii neautorizate. Dispozitivul este mentinut in pozitie de functionare prin orice
mijloace adecvate care nu necesitd o sursd de energie.

Nu este posibild punerea in functiune normald a motorului vehiculului inainte de dezactivarea dispozitivului
de protectie impotriva utilizrii neautorizate.

Dispozitivele de protectie impotriva utilizarii neautorizate care impiedici eliberarea franelor vehiculului nu
sunt permise.
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3.14.

4.1.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

Dacd dispozitivul de protectie impotriva utilizrii neautorizate este echipat cu un dispozitiv de avertizare
a soferului, acesta este activat la deschiderea usii conducdtorului auto, cu exceptia cazului in care
dispozitivul a fost armat iar cheia scoasd din dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate.

Specificatii particulare

in plus fatd de specificatiile generale previzute in sectiunea 3, dispozitivul de protectie impotriva utilizrii
neautorizate indeplineste conditiile particulare previzute mai jos:

Dispozitive de protectie impotriva utilizarii neautorizate care actioneaza asupra directiei

Un dispozitiv de protectie impotriva utilizrii neautorizate care actioneazd asupra directiei o blocheazi pe
aceasta. Inainte de a putea porni motorul, trebuie restabilitd functionarea normald a directiei.

Cand dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate este armat, nu este posibild impiedicarea
functiondrii dispozitivului.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate trebuie sd continue s indeplineasca conditiile de
la punctele 3.10, 4.1.1, 4.1.2 si 4.1.4 dupd ce a fost supus la 2 500 cicluri de blocare in fiecare directie in
cadrul incercdrii de rezistentd la uzurd descrisd in apendicele 1.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate, in pozitia ,armat”, indeplineste unul dintre
urmdtoarele criterii:

Este suficient de puternic pentru a putea rezista, fard daune asupra mecanismului de directie de naturd sd
compromitd siguranta, la aplicarea unui cuplu de 300 Nm pe axa fuzetei de directie in ambele directii, in
conditii statice.

Incorporeazd un mecanism proiectat si cedeze sau sa gliseze, astfel incat sistemul sd reziste, continuu sau
intermitent, la aplicarea unui cuplu de cel putin 100 Nm. Sistemul de blocare trebuie inci si reziste la
aplicarea acestui cuplu dupd incercarea descrisd in apendicele 2.

Incorporeazi un mecanism proiectat si permita volanului si se roteasci liber pe fuzeta de directie blocata.
Mecanismul de blocare este suficient de puternic pentru a rezista la aplicarea unui cuplu de 200 Nm pe axa
fuzetei de directie in ambele directii, in conditii statice.

Dacd dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate este de asa naturd incat cheia poate fi scoasa
din dispozitiv in altd pozitie decat pozitia in care directia nu este functionald, el este astfel proiectat incat
manevra necesard pentru a atinge aceastd pozitie si a indepdrta cheia sd nu poatd fi efectuati in mod
inadvertent.

Dacd o componentd nu permite aplicarea cu usurintd a conditiilor de cuplu specificate la punctele 4.1.4.1,
4.1.4.2 i 4.1.4.3, dar sistemul de directie rimane totusi blocat, sistemul indeplineste conditiile.

Dispozitive care actioneazd asupra transmisiei

Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazd asupra transmisiei impiedicd
rotirea rotilor motoare ale vehiculului.

Cand dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este armat, nu este posibild impiedicarea
functiondrii dispozitivului.

Nu este posibil ca transmisia sd fie blocatd in mod inadvertent cand cheia este in sistemul de blocare al
dispozitivului de protectie impotriva utilizdrii neautorizate, chiar daci dispozitivul de impiedicare a pornirii
motorului este actionat sau armat.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este astfel proiectat si construit incit rimane
complet functional chiar dupd un anumit grad de uzurd produs de 2 500 de cicluri de blocare in fiecare
directie.

Dacd dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate este de asa naturd incat cheia poate fi scoasa
in altd pozitie decat pozitia in care transmisia este blocatd, acesta este astfel proiectat incit manevra necesara
pentru a atinge aceastd pozitie si a scoate cheia sd nu poatd fi efectuatd in mod inadvertent.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este suficient de puternic pentru a rezista, fard
daune de naturd a compromite securitatea, la aplicarea in ambele directii si in conditii statice a unui cuplu
cu 50 % mai mare decat cuplul maxim care poate fi aplicat in mod normal transmisiei. La determinarea
nivelului acestui cuplu de testare se tine cont nu de cuplul maxim al motorului, ci de cuplul maxim care
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4.3.

poate fi transmis de ambreiaj sau de transmisia automata.

Dispozitive de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneaza asupra comenzii schimbatorului
de vitezd

Un dispozitiv de protectie impotriva utilizrii neautorizate care actioneaza asupra comenzii schimbatorului
de vitezd trebuie sd poatd impiedica orice schimbare de viteza.

In cazul cutiilor de vitezd manuale, trebuie si fie posibil sd se blocheze levierul schimbatorului de vitezd
numai in marsarier; in mod complementar, este permisa blocarea in punctul mort.

In cazul unor cutii de vitezd automate prevdzute cu o pozitie de stationare (pozitie park) trebuie si fie
posibild blocarea mecanismului numai in pozitia de stationare; in mod complementar, este permisd
blocarea in punctul mort si/sau marsarier.

In cazul cutiilor de vitezd automate care nu sunt prevazute cu o pozitie de stationare (pozitie park) trebuie
sd fie posibild blocarea mecanismului numai in urmdtoarele pozitii: punct mort si/sau marsarier.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate este astfel proiectat si construit incit riméne
complet functional chiar dupd un anumit grad de uzurd produs de 2 500 de cicluri de blocare in fiecare
directie.

Dispozitive electromecanice si electronice de protectie impotriva utilizirii neautorizate

Dispozitivele electromecanice si electronice de protectie impotriva utilizdrii neautorizate, atunci cand sunt
montate pe vehicul, sunt conforme cu dispozitiile de la punctele 3 si 4 si punctul 5 din anexa V, mutatis
mutandis.
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Apendicele 1

Procedura de incercare de rezistentd la uzuri pentru dispozitivele de protectie impotriva utilizarii
neautorizate care actioneazd asupra directiei

1. Echipamentul de incercare
1.1.  Echipamentul de incercare constd in:

1.1.1. o armdturd adecvatd pentru montarea exemplarului de directie echipat cu dispozitivul de protectie impotriva
utilizarii neautorizate, in sensul punctului 2.2 din anexa IV;

1.1.2. unmijloc de activare si dezactivare a dispozitivului de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care necesitd
utilizarea cheii;

1.1.3. un mijloc de rotire a arborelui de directie in raport cu dispozitivul de protectie impotriva utilizrii

neautorizate.
2. Metoda de incercare
2.1.  Unexemplar complet al directiei, impreund cu dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate, este

atasat armdturii previzute la punctul 1.1.1.
2.2, Unciclu al procedurii de incercare constd din urmdtoarele operatiuni:

2.2.1. porzitia de pornire: dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate este dezactivat, iar arborele de
directie este rotit intr-o pozitie care impiedicd declansarea dispozitivului de protectie impotriva utilizarii
neautorizate, cu exceptia cazului in care tipul dispozitivului permite blocarea in orice pozitie a directiei.

2.2.2.  Armare: dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate este mutat de la pozitia dezactivatd la cea
activatd, utilizand cheia.

2.2.3. Activare (1): fuzeta de directie este rotitd astfel incat cuplul pe aceasta, in momentul declansarii dispozitivului
de protectie impotriva utilizdrii neautorizate, este de 40 Nm + 2 Nm.

2.2.4. Dezactivare: dispozitivul de protectie impotriva utilizrii neautorizate este dezactivat prin mijloace normale,
cuplul fiind redus la zero pentru a usura dezangajarea.

2.2.5. Retur (!): fuzeta de directie este rotitd intr-o pozitie care impiedicd declansarea dispozitivului de protectie
impotriva utilizdrii neautorizate.

2.2.6. Rotire in sens invers: se repetd procedurile descrise la punctele 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 si 2.2.5, insd in directia
inversd de rotire a coloanei volanului.

2.2.7. Intervalul de timp intre doud declansari succesive ale dispozitivului este de cel putin 10 secunde.

2.3.  Ciclul de uzurd se repetd de numdrul de ori specificat la punctul 4.1.3 din anexa IV.

(") Daci dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate permite blocarea directiei in orice pozitie, nu se efectueaza
operatiunile descrise la punctele 2.2.3 si 2.2.5.
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Apendicele 2

Procedura de incercare a dispozitivelor de protectie impotriva utilizirii neautorizate care actioneazi

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

asupra directiei utilizind un dispozitiv de limitare a cuplului

Echipamentul de incercare
Echipamentul de incercare consta in:

o instalatie adecvatd pentru sustinerea partilor relevante ale unui sistem de directie sau, dacd testul este efectuat
pe un vehicul complet, un sistem de ridicare capabil sa ridice rotile de pe sol si

unul sau mai multe dispozitive capabile sd producd si si mdsoare un cuplu aplicat comenzii directiei, dupd
cum se prevede la punctul 2.3. Precizia de masurare trebuie s fie mai micd sau egald cu 2 %.

Descrierea procedurii de incercare

Dacd incercarea se desfisoard pe un vehicul complet, aceasta se desfisoara cu toate rotile vehiculului ridicate
de la sol.

Blocarea directiei se activeaza astfel incat directia si fie blocata.
Un cuplu se aplicd comenzii directiei astfel incat aceasta sd se roteasca.

Ciclul de testare include o rotatie a comenzii directiei de 90°, urmati de o rotatie in directia opusd de 180°,
apoi de o noud rotatie de 90° in directia initiald (a se vedea figura);

1 ciclu = + 90°/- 180°/+ 90° cu o tolerantd de + 10 %

+90°

Durata unui ciclu este egald cu 20 s + 2 s.
Se efectueaza cinci cicluri de incercare.

In cursul fiecdrui ciclu de incercare, valoarea minima inregistratd a cuplului este mai mare decit cea
mentionatd la punctul 4.1.4.2 din prezenta anexa.
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ANEXA'V

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII SI DISPOZITII PENTRU DISPOZITIVELE DE IMOBILIZARE

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

3.3.

Domeniul de aplicare

Toate vehiculele din categoria M, trebuie si fie echipate cu un dispozitiv de imobilizare.

Montarea acestui dispozitiv la vehicule din alte categorii este optionald, dar orice asemenea dispozitiv
montat trebuie si fie in conformitate cu dispozitiile prezentei anexe, mutatis mutandis.

Definitii

In sensul prezentei directive:

Prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat sd impiedice deplasarea unui vehicul prin
tractiunea propriului sdu motor.

Prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea sifsau dezactivarea unui
dispozitiv de imobilizare.

Prin ,indicator de pozitie” se intelege orice dispozitiv destinat si indice starea dispozitivului de imobilizare
(activat/dezactivat, trecere de la activat la dezactivat si invers).

Prin ,activat” se intelege starea in care vehiculul nu poate fi condus pe baza tractiunii propriului siu motor.

Prin ,dezactivat” se intelege starea in care vehiculul poate fi condus in mod normal.

Prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face s functioneze un sistem de blocare
care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest dispozitiv.

Prin dispozitiv de dezactivare” se intelege un element de proiectare care blocheaza dispozitivul de imobilizare
in pozitia ,dezactivat”.

Prin tip de dispozitiv de imobilizare” se inteleg sistemele care nu diferd in mod semnificativ in aspecte esentiale
precum:

— marca sau numele comercial al constructorului;
— tipul de echipament de control;

— metoda lor de functionare pe sistemul sau sistemele relevante ale vehiculului (conform dispozitiilor
punctului 4.1).

Specificatii generale

Trebuie si fie posibil sd se activeze si sd se dezactiveze dispozitivul de imobilizare in conformitate cu aceste
ceringe.

Dacd dispozitivul de imobilizare include un dispozitiv de transmisie radio, de exemplu, pentru activare si
dezactivare, acesta este conform cu standardele ETSI corespunzitoare (1).

Dispozitivul de imobilizare si instalarea sa sunt astfel proiectate inct orice vehicul echipat cu acesta
continud sd indeplineasca cerintele tehnice.

(")  ETSL Institutul European de Standarde in Telecomunicatii. Dacd aceste standarde nu sunt disponibile la intrarea in vigoare a

prezentei directive, atunci se aplicd dispozitiile interne relevante.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Dispozitivul de imobilizare nu poate si intre in functiune atunci cand cheia de contact este in pozitia de
functionare a motorului.

Se poate scoate din functiune un dispozitiv de imobilizare numai cind este in starea ,dezactivat”,
utilizdndu-se o cheie adecvata.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat, sd nu afecteze
functia si functionarea proiectate ale vehiculului, chiar in cazul unei functionari defectuoase.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cind este instalat pe un vehicul,
in conformitate cu instructiunile producitorului, si nu poatd fi ficut inutilizabil sau distrus in mod rapid
si fard sd atragd atentia cu ajutorul, de exemplu, unor instrumente, echipamente sau sisteme ieftine, usor
de ascuns, disponibile publicului larg. inlocuirea unei componente principale sau a unui ansamblu principal
pentru a evita dispozitivul de imobilizare este dificild si necesitd timp.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat in conformitate
cu specificatiile constructorului, sd poatd rezista mediului din vehicul pentru o durati de viatd rezonabild
(a se vedea punctul 5 pentru incercari). In special proprietatile electrice ale circuitului de bord nu sunt
afectate negativ de adiugarea dispozitivului de imobilizare (conexiuni sudate, siguranta contactelor etc.).

Dispozitivul de imobilizare poate fi combinat cu alte sisteme ale vehiculului sau poate fi integrat in acestea
(de exemplu, controlul motorului, sisteme de alarma).

Specificatii particulare
Gradul de blocare

Dispozitivul de imobilizare este conceput astfel incat sd impiedice functionarea vehiculului pe baza
tractiunii proprii a acestuia prin intermediul unuia dintre mijloacele urmatoare:

dezactivarea a cel putin doud circuite separate ale vehiculului care sunt necesare pentru functionarea
acestuia prin mijloace proprii (de exemplu, pornirea motorului, aprinderea, alimentarea cu combustibil
etc.);

blocarea prin cod a cel putin uneia dintre unitdtile de control necesare pentru functionarea vehiculului;

Un dispozitiv de imobilizare montat pe un vehicul echipat cu un convertizor catalitic nu determind intrarea
de combustibil nears in sistemul de evacuare.

Fiabilitatea in functionare

Fiabilitatea in functionare este obtinutd printr-o proiectare adecvatd a dispozitivului de imobilizare,
ludndu-se in considerare conditiile specifice de mediu din vehicul (conform punctelor 3.8 si 5).

Siguranta in functionare

Se asigurd ci dispozitivul de imobilizare nu Isi schimba starea (activat/dezactivat) in urma oricireia dintre
incercdrile de la punctul 5.

Activarea dispozitivului de imobilizare

Dispozitivul de imobilizare trebuie activat fird o actiune suplimentard din partea conducitorului auto
atunci cand acesta pardseste vehiculul sau, cel tarziu:

— la rotirea cheii de contact in pozitia ,0” in contact si la utilizarea unei usi; in plus, dispozitivele de
imobilizare care se dezactiveazd imediat inainte sau in cursul procedurii normale de pornire a
vehiculului se pot activa la intreruperea contactului;

— dupd cel mult 5 minute de la scoaterea cheii din contact sau

— la inchiderea vehiculului.
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4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.6.

5.1.

5.2.

5.2.1.

6.1.

Dezactivarea

Dezactivarea se realizeazd utilizand unul sau mai multe dintre urmatoarele dispozitive. Sunt permise alte
dispozitive cu performante echivalente.

O cheie mecanicd, in conformitate cu dispozitiile din anexa VI, apendicele 3.

O tastaturd numerica pentru introducerea unui cod care poate fi ales in mod individual, cu cel putin 10 000
de combinatii.

Un dispozitiv electric/electronic, de exemplu, telecomanda, cu cel putin 50 000 de combinatii si dispunand
de un sistem de codare aleatoare si/sau cu un timp minim de cdutare de 10 zile, adicd cel mult 5 000 de
combinatii in 24 de ore pentru cel putin 50 000 de combinatii.

Indicator de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea dispozitivului de imobilizare (activat/dezactivat, schimbare de la
activat la dezactivat si invers) sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului.
Intensitatea luminoasa a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depaseste 0,5 cd.

Daci este cazul, indicarea manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum si a schimbdrilor de la ,activat”
la ,dezactivat” si invers, este de naturd opticd, in conformitate cu punctul 4.6.1. Acest semnal optic poate
fi, de asemenea, produs prin functionarea simultana a limpilor de directie si/sau a limpilor de iluminare
a habitaclului, cu conditia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie sd nu depaseascd 3 secunde.

Parametri de functionare §i conditii de incercare

Parametri de functionare
Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu dispozitiile din anexa VI punctul 5.
Aceastd dispozitie nu se aplica:

— acelor componente care sunt montate si testate ca parte a vehiculului, indiferent daci este montat sau
nu un dispozitiv de imobilizare (de exemplu, ldmpi) sau

— acelor componente care au fost testate anterior ca parte a vehiculului, in cazul in care au fost furnizate
mijloace de probd documentare.

Conditii de incercare

Toate incercdrile se desfisoard consecutiv pe un singur dispozitiv de imobilizare. Totusi, la latitudinea
autoritdtii de incercare, se pot utiliza alte esantioane dacd se considerd ca aceasta nu afecteazd rezultatele
celorlalte incercari.

Incercarea de functionare

La finalizarea tuturor testelor specificate mai jos, se verificd functionarea normald a dispozitivului de
imobilizare in conditiile normale de incercare specificate la punctul 5.2.1.2 din anexa VI. Daci este necesar,
sigurantele pot fi inlocuite inainte de incercare.

Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu recomandirile din anexa VI
punctele 5.2.2-5.2.8 si 5.2.12.

Instructiuni
(punctele 6.1-6.3 privesc numai instalarea unui sistem vandut cu amdnuntul)

Fiecare dispozitiv de imobilizare este insotit de elementele urmatoare:

Instructiuni de instalare

Lista vehiculelor si a modelelor de vehicule carora le este destinat dispozitivul. Aceasta lista poate fi specificd
sau genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzind si baterii de 12 V cu borna negativé la

'

masa .
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Metodi de instalare ilustratd in fotografii si/sau desene foarte clare.

Instructiunile de instalare detaliate oferite de furnizor sunt astfel incat, atunci cand sunt urmate corect de
un instalator competent, si nu fie afectatd siguranta si fiabilitatea vehiculului.

Instructiunile de instalare furnizate identifica cerintele de energie electrica ale dispozitivului de imobilizare
si, dacd este cazul, recomanda o baterie cu tensiune mai mare.

Furnizorul oferd detalii ale procedurilor de verificare a vehiculului dupa instalarea dispozitivului. Se acordd
atentie speciald caracteristicilor referitoare la securitate.

Un certificat de instalare necompletat, al carui model este furnizat in apendicele 1.

Un avertisment general adresat cumpdratorului dispozitivului de imobilizare, atrigandu-i-se atentia asupra
urmdtoarelor elemente:

— dispozitivul de imobilizare trebuie s fie instalat in conformitate cu instructiunile producitorului;

— se recomandd alegerea unui bun instalator (cumpdratorul poate cere producitorului dispozitivului de
imobilizare sd indice instalatori autorizati);

— certificatul de instalare furnizat impreund cu dispozitivul de imobilizare trebuie s fie completat de
instalator.

Instructiuni de utilizare
Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolele efectudrii de modificari sau addugiri la dispozitivul de imobilizare;
aceste modificdri si addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare mentionat la punctul 6.2.
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Apendicele 1

Model de certificat de instalare

SUDSEIMNATUL ettt e el ,

certific cd instalarea dispozitivului de imobilizare descris mai jos a fost realizatd de mine in conformitate cu
instructiunile de montare furnizate de fabricantul sistemului.

Descrierea vehiculului:

Marca:

Tipul:

Numdrul de serie:

Numdrul de inmatriculare:

Descrierea dispozitivului de imobilizare:

Marca:

Tipul:

Numdrul de omologare:

Emis Ja: oooooiii la data: .ooovveeiiic
Adresa completd a instalatorului (si stampila, dacd este cazul):
SEMNAtUTA:  .oovviiniiiiii i

Functia: ...
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ANEXA VI

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII $I DISPOZITII PRIVIND SISTEMELE DE ALARMA PENTRU
VEHICULE

1.  Domeniul de aplicare

Prezenta anexa se aplicd la:

1.1. Partea I: Sisteme de alarmd pentru vehicule (SAV) care sunt destinate montdrii permanente pe vehiculele din
categoria M1 (") si pe cele din categoria N1 (') cu o masd maximi tehnic admisd de cel mult 2 000 kg (2.

1.2. Partea II: Vehicule din categoria M1 (') si cele din categoria N1 () cu o masd maximd tehnic admisd de cel
mult 2 000 kg in privinta sistemului sau sistemelor lor de alarmi (SA) (2.

1.3. Dacd un astfel de sistem este montat pe vehicule din alte categorii, acesta trebuie si fie in conformitate cu
dispozitiile prezentei anexe, mutatis mutandis.

PARTEA |

OMOLOGAREA DE TIP A SISTEMELOR DE ALARMA PENTRU VEHICULE

2. Definitii
in sensul partii I din prezenta anexi
2.1. Prin ,sistem de alarmi pentru vehicule” (SAV) se intelege un sistem destinat instaldrii pe unul sau mai

multe tipuri de vehicule, proiectat astfel incat si indice efractiile sau interventiile asupra vehiculului; aceste
sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizarii neautorizate a vehiculului;

2.2. Prin ,senzor” se intelege un dispozitiv care detecteazd o schimbare ce ar putea fi produsa de efractia sau
interventia asupra unui vehicul;

2.3. Prin ,dispozitiv de semnal de alarma” se ingelege un dispozitiv care indicd faptul ci a avut loc o efractie
sau o interventie;

2.4, Prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea, dezactivarea si testarea
SAV si pentru transmiterea alarmei catre dispozitivele de avertizare;

2.5. Prin ,activat” se intelege starea unui SAV in care o alarmi poate fi transmisi dispozitivelor de avertizare;

2.6. Prin ,dezactivat” se intelege starea unui SAV in care o alarmi nu poate fi transmisd dispozitivelor de
avertizare;

2.7. Prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face sd functioneze un sistem de

blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest dispozitiv;

2.8. Prin ,tip de sistem de alarmi pentru vehicule” se inteleg sistemele care nu diferd in mod semnificativ in
aspecte esentiale precum:

— marca sau numele comercial al constructorului;
— tipul de senzor;
— tipul de dispozitiv de semnal de alarm3;

— tipul de echipament de control.

() M, si Ny definite in anexa Il A la Directiva 70/156/CEE.

(3 Sunt luate in considerare numai vehiculele cu sisteme electrice de 12 volti.
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2.9.

2.10.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

Prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat si impiedice utilizarea unui vehicul pe
baza tractiunii propriului siu motor.

in,, a ric i it itiv ca i i per: a utili rma, i a
Prin ,alarmd de pericol” se intelege un dispozitiv care permite unei persoane si utilizeze o alarmd, instalat
pe vehicul, pentru a cere ajutor in caz de urgentd.

Specificatii generale

In cazul unei efractii sau interventii asupra unui vehicul, SAV produce un semnal de alarma.

Semnalul de alarmi este sonor si, in plus, poate include dispozitive de alarmd optice sau poate fi o alarma
radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

SAV este proiectat, construit si instalat astfel incat vehiculul, cand este echipat, continud si fie in
conformitate cu cerintele tehnice aplicabile, in special in privinta compatibilitatii electromagnetice.

Daci SAV include posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activare si dezactivare, sistemul
este in conformitate cu normele ETSI aplicabile. Frecventa trebuie si fie de 433,92 MHz iar puterea
maxima emisd de 25 mW.

Instalarea unui SAV intr-un vehicul nu este de naturd sd influenteze performantele vehiculului (in starea
neactivatd) sau securitatea functiondrii.

SAV si componentele acestuia nu se activeazd in mod inadvertent, in special in timp ce motorul
functioneaza.

O pand a SAV ori a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazd securitatea functionarii vehiculului.

SAV, componentele sale si piesele controlate de acestea sunt proiectate, construite si instalate astfel inct
sd se reducd la minimum riscul ca cineva si le scoatd din functiune sau sd le distruga rapid si fdra sd atragd
atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau sisteme ieftine, usor de ascuns,
disponibile publicului larg.

Mijloacele de activare si dezactivare a SAV sunt proiectate astfel incat si nu anuleze dispozitiile anexei [V
la prezenta directiv. Sunt permise conexiunile electrice la componentele vizate de anexa mentionatd.

Sistemul este astfel dispus incat scurtcircuitarea oricdrui circuit de semnal de alarmi si nu impiedice
functionarea niciunui element al sistemului de alarmd, altul decat circuitul intrerupt.

SAV poate include un dispozitiv de imobilizare care este in conformitate cu cerintele din anexa V.

Specificatii particulare

Gradul de protectie

Conditii specifice

SAV detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricarei usi a vehiculului, a capotei motorului si a
compartimentului de bagaje. O pand sau intrerupere a surselor de lumind, de exemplu, lumina din
habitaclu, nu impiedici functionarea comenzii.

Sunt permisi senzori eficienti suplimentari pentru informatii/afisaj, de exemplu, in caz de efractie in
vehicul, de exemplu, comanda deschiderii habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricarei suprafete
de sticld sau in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, senzor de inclinare, tinind cont de
mdsurile de impiedicare a oricdrei declansari inadvertente a alarmei ( = alarmd falsd, a se vedea
punctul 4.1.2).
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

fn misura in care acesti senzori suplimentari genereaza un semnal de alarmi chiar dupi ce a avut loc o
efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor influente externe (de
exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de mai sus, este activat de cel
mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SAV. In acest caz, perioada de activare se limiteazi prin
dezactivarea autorizati a sistemului in urma actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, de exemplu, senzori pentru comanda deschiderii habitaclului (cu
ultrasunete, infrarosii) sau de inclinatie etc. pot fi dezactivati in mod intentionat. In acest caz, trebuie
efectuatd o actiune deliberatd specificd de fiecare datd inaintea activdrii SAV. Nu trebuie si fie posibild
dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarmd este in starea ,activat”.

Securitate impotriva alarmelor false.

Prin mdsuri adecvate, de exemplu:

— proiectarea mecanicd §i proiectarea circuitului electric in conformitate cu conditiile specifice aplicabile
autovehiculelor;

— alegerea si aplicarea principiilor de functionare si comanda pentru sistemul de alarmd si componentele
acestuia,

se asigurd faptul cd SAV, atat in starea ,activat”, cat si in cea ,dezactivat”, nu poate determina declansarea
in mod inadvertent a semnalului sonor de alarmd in cazul:

— unui impact asupra vehiculului: incercare specificatd la punctul 5.2.13;
— compatibilitatii electromagnetice: incerciri specificate la punctul 5.2.12;
— scaderii tensiunii bateriei prin descircare continud: incercare specificatd la punctul 5.2.14;

— alarmei false declansate de comanda deschiderii habitaclului: incercare specificatd la punctul 5.2.15.

Daci solicitantul omologdrii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd protectia
impotriva alarmelor false este asiguratd in mod satisficator, serviciul tehnic raspunzitor de desfisurarea
incercirilor de omologare poate si nu solicite unele dintre incercirile de mai sus.

Alarma sonord

Generalitati

Semnalul de alarma este auzit si recunoscut in mod clar si diferd semnificativ de alte semnale sonore
utilizate in traficul rutier.

In plus fati de dispozitivul original de avertizare sonora, un dispozitiv de semnal de alarmi sonor separat
poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SAV, unde este protejat impotriva unui acces usor si
rapid.

Daci este utilizat un dispozitiv separat de semnal de alarma sonor in conformitate cu punctul 4.2.3.1,
dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat in plus de SAV, cu conditia ca orice
interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai usor accesibil) si nu afecteze
functionarea dispozitivului separat de semnal de alarma sonor.

Durata semnalului de alarm sonor:
Minimum: 25 s
Maximum: 30 s.

Semnalul de alarmd sonor poate suna din nou numai dupd urmatoarea interventie asupra vehiculului,
respectiv, dupd intervalul de timp mentionat mai sus (restrictii: a se vedea punctele 4.1.1 si 4.1.2).

Dezactivarea sistemului de alarma intrerupe imediat semnalul de alarma.

Specificatii privind semnalul sonor.

Dispozitiv de semnal de alarmd cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane:
date acustice etc. in conformitate cu apendicele 4.

Semnal de alarmd intermitent (pornit/oprit):

Frecventa de declansare 2 Hz + 1 Hz

Durata de functionare = durata de oprire + 10 %
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4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.2.3.

Semnal de alarmi sonor cu modulatie de frecventd: Date acustice etc. in conformitate cu apendicele 4 din
prezenta anexd, dar trecere egald cu cea a unei game de frecventd semnificativa in intervalul mentionat
mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz) in ambele sensuri.

Frecventa de trecere 2 Hz + 1 Hz

Nivel sonor

Sursa sonora este:

— un dispozitiv de avertizare sonord omologat in conformitate cu Directiva 70/388/CEE, sectiunea 1
sau un dispozitiv care indeplineste conditiile de la punctele 1 si 2 din apendicele 4 la prezenta anexa.

— Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare sonord, nivelul minim
al sunetului poate fi redus la 100 dB (A), masurat in conditiile specificate in apendicele 4.

Semnal de alarmi optic — dacd este montat

Generalitati

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazd un semnal de alarma optic
specificat la punctele 4.3.2 si 4.3.3.

Durata semnalului de alarmi optic
Semnalul de alarmd optic are o duratd cuprinsd intre 25 secunde si 5 minute dupd declansarea alarmei.

Dezactivarea sistemului de alarmi intrerupe imediat semnalul de alarma.

Tip de semnal de alarmd optic

Functionarea intermitentd a tuturor lmpilor de directie sifsau a luminii din habitaclu, inclusiv toate
lampile din acelasi circuit electric.

Frecventa de declansare 2 Hz + 1 Hz
In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.

Durata de functionare = durata de oprire + 10 %.

Alarmd radio (apel prin radio) — daci este montata

SAV poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarmi transmis prin radio.

Blocarea activdrii sistemului de alarma

Cand motorul este in functiune, activarea deliberati sau inadvertentd a sistemului de alarmi este
imposibila.

Activarea si dezactivarea SAV

Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SAV este permis, cu conditia s nu declanseze in mod inadvertent
alarme false.

Dezactivarea

Dezactivarea SAV se realizeazd utilizand unul sau mai multe dintre urmatoarele dispozitive: (sunt permise
alte dispozitive cu performante echivalente)

— o cheie mecanici (in conformitate cu dispozitiile apendicelui 3 la prezenta anexd) care poate fi cuplatd
cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului cu cel putin 1 000 de combinatii, actionat din
exterior;

— un dispozitiv electric/electronic, de exemplu, telecomands, cu cel putin 50 000 de combinatii care
incorporeazd coduri aleatoare sifsau are un timp minim de cdutare de 10 zile, adicd cel mult 5 000
de combinatii in 24 de ore pentru cel putin 50 000 de combinatii;

— o cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iesire/intrare temporizatd.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

5.1.

lesire temporizatd

Daci dispozitivul de intrerupere pentru activarea SAV este montat in zona protejatd, este previzutd o
iesire temporizatd. Este posibil ca iesirea temporizatd si fie reglatd intre 15 si 45 de secunde dupi
actionarea intrerupatorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

Intrare temporizatd

Daci dispozitivul de intrerupere pentru activarea SAV este montat in zona protejatd, o temporizare de
minimum 5 secunde si maximum 15 secunde este permisd inainte de activarea semnalelor de alarma
sonore si optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

Indicator de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea SAV (activat/dezactivat, perioad de activare a alarmei, alarma
activatd), sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului. Intensitatea luminoasa a
semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depiseste 0,5 cd.

Daci este cazul, indicarea manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum si a schimbdrilor de la ,activat”
la ,dezactivat” si invers, este de naturd opticd, in conformitate cu punctul 4.9.1. Acest semnal optic poate
fi de asemenea, produs prin functionarea simultand a limpilor de directie si/sau a limpilor de iluminare
a habitaclului, cu conditia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie si nu depdseascd 3
secunde.

Alimentarea cu energie electricd
Sursa de alimentare a SAV poate fi bateria vehiculului.
Daci existd o baterie suplimentard, aceasta este reincarcabild si nu furnizeaza in nici un fel energie altor

componente ale sistemului electric al vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale

Autocontrol, indicarea automatd a penei

La activarea SAV, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc. pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceastd situatie poate fi indicata.

Alarmi de pericol

O alarma optica sifsau sonord sifsau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau dezactivatd) si/sau
functia SAV. Aceastd alarmi este declansatd din interiorul vehiculului si nu afecteazd starea (activatd sau
dezactivatd) a SAV. De asemenea, trebuie si fie posibil ca utilizatorul vehiculului sd scoatd din functiune
alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore, durata in care sund dupa activare nu este restrictionat.
O alarmi de pericol nu imobilizeazd motorul si nici nu il opreste dacd acesta functioneaza.

Parametri de functionare si conditii de incercare (1)

Parametri de functionare

Toate componentele SAV functioneazd fara defectiuni in urmdtoarele conditii.

Conditii climatice

Sunt definite doud categorii de temperaturd ambiantd, dupd cum urmeaza:

— intre—40 °Csi+ 85 °C pentru componentele ce urmeaz a fi montate in habitaclu sau compartimentul
de bagaje;

— 1intre — 40 °Csi + 125 °C pentru componentele ce urmeazd a fi montate in compartimentul motorului,
dacd nu se specificd altfel.

(") Nu este necesar ca limpile care sunt utilizate ca parte a dispozitivelor de alarmd optice si care sunt incluse in sistemul standard
de iluminare a autovehiculului si fie conforme cu parametrii functionali de la punctul 5.1 si s fie supuse incercdrilor enumerate
la punctul 5.2.
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5.1.2.

5.1.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

Gradul de protectie al instalatiei
Sunt prevazute urmdtoarele grade de protectie in conformitate cu publicatia 529-1989 a CEL:
— IP 40 pentru componentele ce urmeaza a fi montate in habitacly;

— IP 42 pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitaclul roadsterelor/decapotabilelor si
automobilelor cu panouri de trapa dacd amplasarea instalatiei necesitd un grad mai mare de protectie
decat IP 40;

— IP 54 pentru toate celelalte componente.

Producitorul SAV specificd in instructiunile de instalare orice restrictii privind amplasarea oricarei parti
a instalatiei in legdturd cu prafului, apa si temperatura.

Rezistenta la intemperii

Sapte zile in conformitate cu IEC 68-2-30-1980.

Caracteristici electrice

Tensiune de alimentare nominald: 12 V

Gami de tensiuni de functionare: de la 9 V1a 15 V in intervalul de temperaturi de la punctul 5.1.1.
Tolerantd de timp pentru supratensiuni la 23 °C:

U =18V, maximum 1 or3,

U = 24 V, maximum 1 minut.

Conditii de incercare
Incercdri de functionare

Se verificd conformitatea SAV cu urmdtoarele specificatii:

— durata alarmei in conformitate cu punctele 4.2.2 si 4.3.2;

— frecventa si raportul pornit/oprit in conformitate cu punctele 4.3.3 si 4.2.3.1 sau respectiv 4.2.3.2;
— numidrul de cicluri de alarmd in conformitate cu punctul 4.1.1, daci este cazul;

— controlarea blocdrii activarii sistemelor de alarmd in conformitate cu punctul 4.5.

Conditii normale de testare
Tensiune U=12V 0,2V
Temperaturd T =23 °C = 5 °C

Rezistentd la schimbari de temperaturd si tensiune

Conformitatea cu specificatiile definite la punctul 5.2.1.1 este de asemenea, verificatd in urmdtoarele
conditii:

Temperaturd de incercare T = — 40 °C £ 2 °C
Tensiune de incercare U=9V + 0,2V

Durata de stocare 4 ore

Pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitaclu sau in compartimentul de bagaje:
Temperaturd de incercare T = 85 °C £ 2 °C
Tensiune de incercare U=15V £ 0,2V

Durata de stocare 4 ore

Pentru componentele ce urmeazi a fi montate in compartimentul motorului, cu exceptia cazului in care
se specificd in mod diferit:
Temperaturd de incercare T = 125 °C £ 2 °C

Tensiune de incercare U =15V + 0,2V

Durata de stocare 4 ore

SAV, atat in starea ,activat” cat si in cea ,dezactivat”, este supus unei supratensiuni egale cul8V=0,2
timp de 1 ord.
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5.2.2.5.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.8.1.

5.2.8.2.

5.2.8.2.1.

5.2.8.2.2.

5.2.8.2.3.

5.2.8.3.

5.2.8.4.

5.2.9.

SAV, atat in starea ,activat” cat si in cea ,dezactivat”, este supus unei supratensiuni egale cu24V 0,2
timp de 1 minut.

Securitatea functiondrii dupi o incercare de etanseitate la corpuri strdine si la apa

Dupd incercarea de etanseitate la corpuri straine si la apa in conformitate cu IEC 529-1989, pentru grade
de protectie in conformitate cu punctul 5.1.2, se repetd incercarile de functionare in conformitate cu
punctul 5.2.1.

Securitatea functiondrii dupd incercarea de rezistentd la apa de condensare

Dupd o incercare de rezistentd la umiditate ce urmeazd a fi efectuatd in conformitate cu
IEC 68-2-30-1980, se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 5.2.1.

Incercare de protectie la inversarea polarititii

SAV si componentele acestuia nu sunt distruse de o inversare a polaritdtii de pand la 13 V timp de
2 minute.

Dupd acest test, se repetd incercirile de functionare in conformitate cu punctul 5.2.1.

Incercare de protectie la scurtcircuit

Toate conexiunile electrice ale SAV trebuie si reziste la scurtcircuite cu pdmantul, maximum 13 V si/sau
protejate cu sigurante.

Dupi aceastd incercare se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 5.2.1, schimband
sigurantele daci este necesar.

Consumul de energie in starea ,activat”

Consumul de energie in starea activatd in conditiile date la punctul 5.2.1.2 nu depaseste 20 mA pentru
intregul sistem de alarmd, inclusiv indicatorul de pozitie si dispozitivul de imobilizare, dacd este montat.

Securitatea functiondrii dupd incercarea de rezistentd la vibratii

Pentru aceastd incercare, componentele sunt subdivizate in doud tipuri:
Tipul 1: componente montate in mod normal pe vehicul;

Tipul 2: componente destinate atasdrii la motor.

Componentele/SAV sunt supuse unui regim de vibratii sinusoidale ale cdrui caracteristici sunt dupd cum
urmeaza:

Pentru tipul 1

Frecventa este variabild de la 10 Hz la 500 Hz, cu o amplitudine maximd de + 5 mm si o acceleratie
maximd de 3 g (valoare de varf 0).

Pentru tipul 2

Frecventa este variabild de la 20 Hz la 300 Hz, cu o amplitudine maximd de + 2 mm si o acceleratie
maximd de 15 g (valoare de varf 0).

Pentru ambele tipuri, 1 si 2:
variatia de frecventd este de 1 octavi/min;
numdrul de cicluri este 10, testul este efectuat de-a lungul tuturor celor 3 axe;

vibratiile sunt aplicate la frecvente scizute la o amplitudine constantd maxima si la o acceleratie constantd
maximi la frecvente ridicate.

In cursul testului, SAV este conectat electric si cablul este sprijinit dupd 200 mm.

Dupd incercarea de rezistentd la vibratii se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu
punctul 5.2.1.
Incercarea de durabilitate

In conditiile de incercare specificate la punctul 5.2.1.2, declansarea a 300 de cicluri complete de alarma
(sonore sifsau optice) cu un timp de odihnd al dispozitivului sonor de 5 minute.
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5.2.10.

5.2.10.1.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.2.15.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.3.

Incercdri pentru intrerupatorul exterior cu cheie (instalat in afara vehiculului)

Urmdtoarele incercdri se efectueazd numai dacd nu este utilizat cilindrul de incuietoare al sistemului
original de blocare a usii.

Intrerupitorul cu cheie este astfel proiectat i construit incat rimane complet functional dupi:
— 2500 cicluri de activare/dezactivare in fiecare directie, urmate de;

— minimum 96 de ore de expunere la incercarea cu jet de sare in conformitate cu [EC 68-2-11-1981,
incercarea de rezistentd la coroziune.

Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului

Alarma este activatd cand un panou vertical de 0,2 x 0,15 m este inserat 0,3 m (mdsurat de la centrul
panoului vertical) prin fereastra deschisa a unei usi din fatd in habitaclu, spre fata si paralel cu drumul la
o vitezd de 0,4 m/s si la un unghi de 45 ° cu mediana longitudinald a vehiculului. (A se vedea desenele
din apendicele 2 la prezenta anexa.)

Compatibilitatea electromagneticd

Sistemele de alarmd ale autovehiculelor sunt in conformitate cu cerintele tehnice relevante, in special
privind compatibilitatea electromagneticd (CEM).

Securitate impotriva alarmelor false in cazul unui impact asupra vehiculului

Se verifica faptul cd un impact de pani la 4,5 jouli al unui corp emisferic cu un diametru de 165 mm si
un coeficient de 70 + 10 Shore A aplicat oriunde pe caroseria sau suprafata de sticld a vehiculului nu
produce alarme false.

Securitatea iImpotriva alarmelor false in cazul unei cdderi de tensiune

Se verifica faptul cd scdderea lentd a tensiunii bateriei principale prin descircarea continud a 0,5 V/h pana
la 3 V nu produce alarme false.

Conditii de incercare: a se vedea punctul 5.2.1.2.

Incercare pentru securitatea impotriva alarmelor false ale comenzii habitaclului

Sistemele destinate protectiei habitaclului in conformitate cu punctul 4.1.1 sunt incercate impreund cu
un vehicul in conditii normale (punctul 5.2.1.2).

Sistemul, instalat in conformitate cu instructiunile producdtorului, nu se declanseazd cand este supus
de 5 ori la incercarea descrisi la punctul 5.2.13 la intervale de 0,5 s.

Prezenta unei persoane care atinge vehiculul sau care se deplaseazd in jurul acestuia (cu ferestrele inchise)
nu produce alarme false.

Instructiuni

Fiecare SAV este insotit de:

Instructiuni de instalare:

Lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cirora le este destinat dispozitivul. Aceastd listd poate fi
specificd sau genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzina si baterii de 12 V cu borna
negativi la masd”.

Metodi de instalare ilustratd in fotografii si/sau desene foarte clare.

In cazul unui SAV care include un dispozitiv de imobilizare, trebuie furnizate instructiuni suplimentare
privind conformitatea cu dispozitiile din anexa V.

Un certificat de instalare necompletat, al cirui model este furnizat in apendicele 1 la prezenta anexa.
Un avertisment general adresat cumpdrdtorului SAV, atrigandu-i-se atentia asupra urmdtoarelor

elemente:

— SAV trebuie sd fie instalat in conformitate cu instructiunile producitorului;
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

— serecomanda alegerea unui bun instalator (cumpdratorul poate cere producitorului dispozitivului de
imobilizare sd indice instalatori autorizati);

— certificatul de instalare furnizat impreund cu SAV trebuie si fie completat de instalator.
Instructiuni de utilizare
Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificari sau addugiri la sistem; aceste modificari
si addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare mentionat la punctul 6.2.

Indicarea amplasamentului sau amplasamentelor mércii de omologare mentionate in anexa I si/sau
certificatului de conformitate mentionat in prezenta directiva.

PARTEA II

OMOLOGAREA DE TIP A UNUI VEHICUL PRIVIND SISTEMUL SAU DE ALARMA

Atunci cand un SAV omologat in conformitate cu partea I din prezenta anexa este utilizat intr-un vehicul
supus omologdrii de tip in conformitate cu partea II din prezenta anexd, nu sunt repetate testele care
trebuie trecute de un SAV pentru a obtine omologarea in conformitate cu partea I din prezenta anexa.

Definitii

in sensul partii Il din prezenta anexi:

Prin ,sistem(e) de alarmd” (SA) se intelege un ansamblu de componente montate ca echipament original pe
un tip de vehicul, proiectat sd indice efractia sau interventia asupra vehiculului; aceste sisteme pot furniza
o protectie suplimentard impotriva utilizirii neautorizate a vehiculului.

Prin ,tip de vehicul privind sistemului sdu de alarmd” se inteleg vehiculele care nu diferd in mod semnificativ
in aspecte esentiale precum:

— marca sau numele comercial al constructorului;
— caracteristici ale vehiculului care influenteaza semnificativ performantele SA;

— tipul si proiectarea SA sau SAV.

Alte definitii aplicabile partii Il sunt cuprinse in punctul 2 din prezenta anexa.

Specificatii generale

SA sunt proiectate i construite astfel incat sd emitd un semnal de alarma in cazul unei efractii sau a unei
interventii asupra vehiculului.

Semnalul de alarma este sonor si, in plus, poate include dispozitive de alarm optice sau poate fi o alarma

radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

Vehiculele care sunt echipate cu sisteme de alarma sunt conforme cu cerintele tehnice aplicabile, in special
in privinta compatibilitdtii electromagnetice.

Daci SA include posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activare si dezactivare, sistemul
este in conformitate cu normele ETSI aplicabile. Frecventa trebuie si fie de 433,92 MHz iar puterea
maximd emisi de 25 mW.

SA si componentele acestuia nu se activeazd in mod inadvertent, in special in timp ce motorul
functioneaza.

O panid a SA ori o pand a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazi securitatea functiondrii vehiculului.
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Sistemul de alarmd, componentele sale si piesele controlate de acesta sunt astfel instalate incat sd se reducd
la minimum riscul ca cineva sd le scoatd din functiune sau sa le distrugd rapid si fard sd atragd atentia,
de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile
publicului larg.

Sistemul este astfel dispus inct scurtcircuitarea oricdrui circuit de semnal de alarmd nu scoate din
functiune vreun element al sistemului de alarmd, altul decat circuitul scurtcircuitat.

SA poate include un dispozitiv de imobilizare care este conform cu dispozitiile din anexa V.

Specificatii particulare

Gradul de protectie

Conditii specifice

SA detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei motorului si a
compartimentului de bagaje. O pand sau o intrerupere a surselor de lumind, de exemplu, a luminii din
habitaclu, nu trebuie si afecteze operatiunea de control.

Sunt permisi senzori eficienti suplimentari pentru informatii/afisaj, de exemplu:

— 1in caz de efractie in vehicul, de exemplu, comanda deschiderii habitaclului, comanda geamurilor,
spargerea oricdrei suprafete de sticld sau

— 1in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, senzor de inclinare

tinand cont de misurile de impiedicare a oricarei declangari inadvertente a alarmei ( = alarma falsd, a se
vedea punctul 9.1.2).

In misura in care acesti senzori suplimentari genereazi un semnal de alarmi chiar dup ce a avut loc o
efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor influente externe (de
exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de mai sus, este activat de cel
mult 10 ori in aceeasi perioada de activare a SA.

In acest caz, perioada de activare se limiteaza prin dezactivarea autorizata a sistemului in urma actiunii
utilizatorului vehiculului

Anumite tipuri de senzori suplimentari, de exemplu, senzori pentru comanda deschiderii habitaclului (cu
ultrasunete, infrarosii) sau de inclinatie etc. pot fi dezactivati in mod intentionat. in acest caz, trebuie
efectuatd o actiune deliberatd specificd de fiecare datd inaintea activarii SA. Nu trebuie si fie posibild
dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarma este in starea ,activat”.

Securitate impotriva alarmelor false

Se asigurd faptul cd SA, att in starea ,activat”, cat si in cea ,dezactivat”, nu poate determina declansarea
in mod inadvertent a semnalului sonor de alarmd in cazul:

— unui impact asupra vehiculului: incercare specificatd la punctul 5.2.13;
— sciderea tensiunii bateriei prin descdrcare continud: incercare specificatd la punctul 5.2.14;

— alarmd falsd declansatd de comanda habitaclului: incercare specificatd la punctul 5.2.15.

Daci solicitantul omologarii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd protectia
impotriva alarmelor false este asiguratd in mod satisficator, serviciul tehnic raspunzitor de desfasurarea
incercdrilor de omologare poate sd nu solicite unele dintre incercarile de mai sus.

Alarmi sonord

Generalitati

Semnalul de alarmd este auzit si recunoscut in mod clar si diferd semnificativ de alte semnale sonore
utilizate in traficul rutier.

In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de semnal de alarm sonor separat
poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SA, unde este protejat impotriva unui acces usor si rapid.
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Daci este utilizat un dispozitiv separat de semnal de alarmd sonor in conformitate cu punctul 9.2.3.1,
dispozitivul original standard de avertizare sonora poate fi declansat in plus de SA, cu conditia ca orice
interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai usor accesibil) si nu afecteze
functionarea dispozitivului separat de semnal de alarma sonor.

Durata semnalului de alarmd sonor

Minimum: 25 s

Maximum: 30 s.

Semnalul de alarma sonor poate suna din nou numai dupd urmdtoarea interventie asupra vehiculului,
respectiv, dupd intervalul de timp mentionat mai sus (restrictii: a se vedea punctele 9.1.1 si 9.1.2).

Dezactivarea sistemului de alarma intrerupe imediat semnalul de alarma.
Specificatii privind semnalul sonor.

Dispozitiv de semnal de alarmd cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane:
date acustice etc. in conformitate cu apendicele 4.

Semnal de alarmd intermitent (pornit/oprit):
Frecventa de declansare 2 Hz + 1 Hz

Durata de functionare = durata de oprire £ 10 %

Semnal de alarmd sonor cu modulatie de frecventa:

Date acustice etc. in conformitate cu apendicele 4 din prezenta anexd, dar trecere egald cu cea a unei game
de frecventd semnificativd in intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz) in ambele sensuri.

Frecventa de trecere 2 Hz + 1 Hz

Nivel sonor
Sursa sonora este:

— un dispozitiv de avertizare sonord omologat in conformitate cu Directiva 70/388/CEE, sectiunea 1sau
un dispozitiv care indeplineste conditiile de la punctele 1 §i 2 din apendicele 4 la prezenta anexa.

— Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare sonord, nivelul minim
al sunetului poate fi redus la 100 dB (A), masurat in conditiile specificate in apendicele 4 din prezenta
anexa.

Semnal de alarmd optic — daci este montat

Generalitati

fn cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazi un semnal de alarm3 optic
specificat la punctele 9.3.2 si 9.3.3.

Durata semnalului de alarmi optic

Semnalul de alarmd optic are o duratd intre 25 secunde si 5 minute dupd declansarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarma intrerupe imediat semnalul de alarma.

Tip de semnal de alarma optic

Functionarea intermitentd a tuturor limpilor de directie sifsau a luminii din habitaclu, inclusiv toate
limpile din acelasi circuit electric.

Frecventa de declangare 2 Hz + 1 Hz
In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.

Durata de functionare = durata de oprire + 10 %

Alarmd radio (apel prin radio) — dacd este montatd

SA poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarma transmis prin radio.
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Blocarea activdrii sistemului de alarma

Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau inadvertentd a sistemului de alarmi este
imposibila.

Activarea i dezactivarea SA

Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SA este permis, cu conditia sd nu declanseze in mod inadvertent alarme
false.

Dezactivarea
Dezactivarea SA se realizeazd utilizdndu-se unul sau mai multe dintre urmitoarele dispozitive.

(Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.)

O cheie mecanicid (in conformitate cu dispozitiile apendicelui 3 la prezenta anexd) care poate fi cuplatd
cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului cu cel putin 1 000 de combinatii, actionat din exterior.

Un dispozitiv electric/electronic, de exemplu, telecomandd, cu cel putin 50 000 de combinatii care
incorporeazd coduri aleatoare sifsau are un timp minim de ciutare de 10 zile, adicd cel mult 5 000 de
combinatii in 24 de ore pentru cel putin 50 000 de combinatii.

O cheie mecanici sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu iesire/intrare
temporizatd.
lesire temporizatd

Daci dispozitivul de intrerupere pentru activarea SA este montat in zona protejatd, este prevazutd o iesire
temporizatd. Este posibil ca iesirea temporizatd sa fie reglatd intre 15 si 45 de secunde dupd actionarea
intrerupatorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

Intrare temporizatd

Daci dispozitivul pentru dezactivarea SA este montat in zona protejatd, o temporizare de minimum 5
secunde si maximum 15 secunde este permisa inainte de activarea semnalelor de alarmd sonore si optice.
Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

Indicator de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea SA (activat/dezactivat, perioadd de activare a alarmei, alarma
activatd), sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului. Intensitatea luminoasi a
semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depiseste 0,5 cd.

Daci este cazul, indicarea manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum si a schimbarilor de la ,activat”
la dezactivat” si invers, este de naturd opticd, in conformitate cu punctul 9.9.1. Acest semnal optic poate
fi de asemenea, produs prin functionarea simultani a limpilor de directie si/sau a ldmpilor de iluminare
a habitaclului, cu conditia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie si nu depdseascd 3
secunde.

Alimentarea cu energie electricd

Sursa de alimentare a SA poate fi bateria vehiculului.

Daci existd o baterie suplimentard, aceasta este reincdrcabild si nu furnizeaza in nici un fel energie altor

componente ale sistemului electric al vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale

Autocontrol, indicarea automata a penei

La activarea SA, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc. pot fi detectate printr-o functie de autocontrol
(control de plauzibilitate), iar aceastd situatie poate fi indicata.
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Alarmi de pericol

O alarmi optica si/sau sonord si/sau radio este permisa indiferent de starea (activatd sau dezactivatd) sifsau
functia SA. Aceastd alarmd este declangatd din interiorul vehiculului si nu afecteazd starea (activatd sau
dezactivatd) a SA. De asemenea, trebuie si fie posibil ca utilizatorul vehiculului sd scoatd din functiune

alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore, durata in care sund dupd activare nu este restrictionata.
O alarmd de pericol nu imobilizeazd motorul si nici nu il opreste daci acesta functioneaza.

Conditii de incercare
Toate componentele SAV sau SA sunt incercate in conformitate cu procedurile descrise la punctul 5.
Aceastd dispozitie nu se aplica:

Acelor componente care sunt montate si testate ca parte a vehiculului, indiferent dacd este montat sau
nu un SAV/SA (de exemplu, ldmpi) sau

Acelor componente care au fost testate anterior ca parte a vehiculului, in cazul in care au fost furnizate
mijloace de probd documentare.

Instructiuni

Fiecare vehicul este insotit de elementele urmatoare:
Instructiuni de utilizare

Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificiri sau addugiri la sistem.
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Apendicele 1

Model de certificat de instalare

Subsemnatul, ..., instalator profesionist, certific cd instalarea sistemului de alarmd pentru vehicule, descris mai jos,

a fost realizatd de mine in conformitate cu instructiunile de montare furnizate de fabricantul sistemului.
Descrierea vehiculului:

Marca:

Tipul:

Numdrul de serie:

Numdrul de inmatriculare:

Descrierea sistemului de alarmd pentru vehicule:

Marca:

Tipul:

Numdrul de omologare:

Emis Ja: cooveiii la data: ...ooooiiiii

Adresa completd a instalatorului (si stampila, dacd este cazul):

SEMNALULA:  .viviniiitieiet et e e eae e nenaeaenanas

(v rugdm sd va specificati functia)
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Apendicele 2

Punctul 5.2.11

incercarea sistemelor de protectie ale habitaclului

Apendicele 3

Specificatii privind intrerupatoarele cu cheie mecanicd

1. Cilindrul intrerupatorului cu cheie nu iese in afard cu mai mult de 1 mm din carcas; partea care iese in afard este
conicad.

2. Tmbinarea dintre centrul cilindrului si carcasa cilindrului poate rezista unei forte de tractiune de 600 N si unui
cuplu de 25 Nm.

3. Intrerupitorul cu cheie este previzut cu un dispozitiv de impiedicare a perforarii cilindrului.
4. Profilul cheii permite cel putin 1 000 de combinatii efective.

5. Intrerupdtorul cu cheie nu poate functiona cu o cheie care diferd cu o singurd combinatie de cheia previzutd
pentru intrerupdtorul cu cheie.

6. Gaura cheii la un intrerupdtor exterior cu cheie este protejatd printr-un capac sau alt element de intrarea prafului
sifsau a apei.
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Apendicele 4

Prescriptii tehnice pentru dispozitivele de alarmi sonori (DAS)

DAS emite un sunet continuu si uniform iar spectrul sdu acustic nu variaza substantial in cursul functiondrii.
Pentru DAS alimentate cu curent alternativ, aceastd cerintd se aplici numai la o vitezd de generator
constantd, in limitele intervalului specificat la punctul 2.1.3.2.

DAS au caracteristici acustice (distributie spectrald a energiei acustice si a nivelului de presiune sonora) si
caracteristici mecanice, astfel incat si indeplineascd incercirile urmdtoare in ordinea indicatd.

Misurarea caracteristicilor sonore

De preferintd, DAS ar trebui supus incercarii intr-o camer surda. In mod alternativ, poate fi supus incercarii
intr-o cameri semi-surda sau intr-un spatiu deschis. In acest caz, se iau masuri de precautie pentru a evita
reflectiile de la pdmant in interiorul suprafetei de masurare (de exemplu, prin ridicarea unui ansamblu de
ecrane absorbante). Se controleaza conformitatea cu divergenta sfericd la o limitd de 1 dB in cadrul unei
emisfere cu o razd de cel putin 5 m, pand la frecventa maximd ce urmeaza si fie misuratd, in special in
directia de masurare si la indltimea aparatului de masura si a microfonului.

Nivelul sonor ambiant este cu cel putin 10 dB mai scdzut decat nivelul de presiune sonord de mdsurat.

Dispozitivul ce urmeazi a fi testat si microfonul sunt plasate la aceeasi indltime. Aceastd iniltime este
intre 1,15 m si 1,25 m. Axa de sensibilitate maxima a microfonului coincide cu directia nivelului sonor
maxim al dispozitivului.

Microfonul este astfel plasat incat diafragma sa este la o distantd de 2 + 0,01 m de planul difuzorului
dispozitivului. In cazul dispozitivelor cu mai multe difuzoare, distanta este determinatd in raport cu planul
difuzorului cel mai apropiat de microfon.

Masuritorile nivelurilor de presiune sonord sunt efectuate cu un sonometru de precizie din categoria 1 in
conformitate cu specificatiile Publicatiei IEC nr. 651, prima editie (1979).

Toate masurdtorile se efectueazd utilizand constanta de timp ,F”. Masurarea nivelului global de presiune
sonord se face utilizdnd curba de ponderare A.

Spectrul sunetului emis este masurat in conformitate cu transformarea Fourier a semnalului acustic. in mod
alternativ, pot fi utilizate filtre de treime de octavd in conformitate cu specificatiile Publicatiei IEC nr. 225,
prima editie (1966):

in acest caz, nivelul de presiune sonord in frecventa de la mijlocul benzii 2 500 Hz este determinatd prin
addugarea mediilor patratice ale presiunilor sonore in frecventele de la mijlocul benzii de o treime de 2 000,
2500 si 3150 Hz.

In fiecare caz, numai metoda transformdrii Fourier este consideratd ca metoda de referintd.

DAS sunt alimentare cu curent, dup caz, la urmdtoarele tensiuni:

in cazul DAS alimentate cu curent continuu, la una din tensiunile de testare de 6,5, 13 sau 26 de volti
mdsurate la borna sursei de energie electricd si corespunzand respectiv tensiunilor nominale de 6, 12
sau 24 volti;

in cazul DAS alimentate cu curent alternativ, curentul este alimentat de un generator electric de tipul utilizat
in mod normal cu acest tip de DAS. Caracteristicile acustice ale DAS sunt Inregistrate pentru turatii ale
generatorului electric corespunzand la 50 %, 75 % si 100 % din viteza maxima indicatd de fabricantul
generatorului pentru functionare continud. In cursul acestei incercdri nu este impusd nici o alti sarcind
electrica asupra generatorului electric. Incercarea de rezistentd descrisd la punctul 3 se desfdsoard la o viteza
indicatd de fabricantul echipamentului si aleasd din gama mentionatd mai sus.

Daci se utilizeazd o sursd de curent redresat pentru incercrile unui DAS alimentat cu curent continuu,
componenta alternativd a tensiunii masurate la bornele sale, cind dispozitivele de avertizare sunt in
functiune, nu depaseste 0,1 volti, varf-varf.
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3.2.
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3.5.
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Pentru DAS alimentate cu curent continuu, rezistenta firelor de conectare, inclusiv bornele si contactele, este
cat mai apropiatd de:

— 0,05 ohmi pentru un circuit de 6 volti;
— 0,10 ohmi pentru un circuit de 12 voli;
— 0,20 ohmi pentru un circuit de 24 volti.

Dispozitivul este montat in mod rigid, utilizind piesa sau piesele furnizate de producitor, pe un suport a
cdrui masi este de cel putin 10 ori mai mare decét cea a dispozitivului si de cel putin 30 kg. In plus, trebuie
luate masuri pentru a asigura cd reflexiile pe laturile suportului si propriile sale vibratii nu au un efect
apreciabil asupra rezultatelor masuratorii.

In conditiile stabilite mai sus, nivelul de presiune sonord ponderat in conformitate cu curba A nu
depdseste 118 db (A).

De asemenea, nivelul presiunii sonore in banda de frecventd de la 1 800 la 3 500 Hz este mai mare decét
cea a oricdrei componente a unei frecvente peste 3 500 Hz si in orice caz egald cu sau mai mare
de 105 dB (A).

Specificatiile indicate mai sus sunt, de asemenea, indeplinite de un dispozitiv supus incercrii de rezistentd
prevazute la punctul 3 de mai jos, tensiunea de alimentare variind intre 115 % si 95 % din tensiunea sa
nominald pentru DAS alimentate cu curent continuu sau, pentru DAS alimentate cu curent alternativ,
intre 50 % si 100 % din viteza maxima a generatorului indicatd de fabricant pentru functionare continu.

Intervalul de timp dintre momentul activarii si momentul in care sunetul atinge nivelul minim stabilit la
punctul 2.1.7 nu depiseste 0,2 secunde, masurat la o temperaturd ambiantd de 20 + 5 °C.

Aceastd dispozitie se aplicd in special dispozitivelor cu functionare pneumatici sau electropneumatica.

Dispozitivele cu functionare pneumatici sau electropneumaticd, cu circuitul pneumatic dispus in
conformitate cu specificatiile fabricantului, au aceeasi performantd acusticd cu cea cerutd pentru DAS
sonore cu functionare electrica.

In cazul unor dispozitive cu tonalititi multiple in care fiecare unitate emititoare de sunet poate functiona
independent, valorile minime specificate mai sus se obtin cind fiecare dintre unititile constituente
functioneaza separat. Valoarea maximd a nivelului sonor general nu trebuie depdsitd atunci cand toate
unitdtile constituente functioneazd simultan.

Incerciri de rezistentd

DAS este alimentat cu curent la tensiunea nominald, cu rezistentele firelor de conectare specificate la
punctele 2.1.3 si 2.1.5, si activat de 50 000 de ori, de fiecare datd timp de o secundd, urmatd de un interval
de patru secunde. In cursul incercarii, DAS este ventilat de un curent de aer cu o vitezd de aproximativ
10 m/sec.

Daci testul se desfdsoard intr-o camerd surdd, aceasta din urma trebuie si aibd un volum suficient pentru
a permite dispersarea normald a cldurii emise de dispozitiv in cursul incercirii de rezistenta.

Temperatura ambiantd din camera de incercare este intre + 15 si + 30 °C.

Dacd, dupd ce DAS a functionat jumadtate din numdrul de ori previzut, caracteristicile nivelului sonor nu
mai sunt aceleasi ca inaintea incercdrii, DAS poate fi ajustat. Dupa ce a functionat numarul prevazut de ori
precum si dupd alte ajustdri, dacd este necesar, DAS trebuie s obtina rezultatele specificate la incercarea
descrisd la punctul 2.1.

Pentru dispozitivele de avertizare de tip electropneumatic, dispozitivul poate fi lubrifiat cu uleiul
recomandat de fabricant dupa fiecare 10 000 de cicluri de functionare.

Incercdri de omologare

Incercirile se efectueazd pe doud esantioane din fiecare tip inaintat de producitor pentru omologare; ambele
esantioane sunt supuse tuturor incercarilor si trebuie sa fie conforme cu specificatiile tehnice stabilite in
prezentul apendice.



