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DIRECTIVA 95/21/CE A CONSILIULUI
din 19 junie 1995
privind punerea in aplicare, in ceea ce priveste navele care fac escald in porturile comunitare sau in apele
care intrd sub jurisdictia statelor membre, a standardelor internationale privind siguranta maritima,
prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de muncid de la bordul navelor (controlul statului de port)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),
hotdrand in conformitate cu articolul 189c¢ din tratat (3),

intrucat Comunitatea este serios preocupatd de dezastrele
maritime i poluarea mdrilor si a coastelor maritime ale statelor
membre;

intrucat Comunitatea este de asemenea preocupatd de conditiile
de viatd si de muncd de la bordul navelor;

intrucit Consiliul, in reuniunea sa din 25 ianuarie 1993, adopti
concluziile care determind Comunitatea si statele membre s asi-
gure o intrare in vigoare si aplicare mai eficiente a standardelor
internationale adecvate privind siguranta maritima si protectia
mediului si sd pund in aplicare noile masuri cand sunt adoptate;

intrucdt, prin Rezolutia sa din 8 junie 1993 privind politica
comund de sigurantd maritima (#), Consiliul a indemnat Comisia
sd prezinte cat mai repede Consiliului propuneri de actiuni speci-
fice si propuneri oficiale privind criteriile de inspectie a navelor,
inclusiv armonizarea conditiilor de retinere si posibilitatea publi-
cdrii rezultatelor inspectiilor si refuzul accesului in porturile
comunitare;

intruct siguranta, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de
munci la bordul navelor se pot imbunitati eficient prin reducerea
drasticd a numdrului navelor care nu corespund standardelor de

() JOC107,15.4.1994, p. 14 i
JO C 347, 8.12.1994, p. 15.

(3 JO 393,31.12.1994, p. 50.

(®) Avizul Parlamentului European din 27 octombrie 1994 (JO C 347,
8.12.1994, p. 15), Pozitia comund a Consiliului din 14 martie 1995
(JO C 93, 13.4.1995, p. 25) si Decizia Parlamentului European din
18 mai 1995 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(* JOC271,7.10.1993, p. 1.

navigatie in apele comunitare, prin aplicarea strictd a conventii-
lor, codurilor, rezolutiilor internationale;

intrucdt monitorizarea conformitdtii navelor cu standardele
internationale privind siguranta, prevenirea poludrii si conditiile
de viatd si de muncd la bord ar trebui si fie, in primul rind, de
competenta statului de pavilion; intrucit, oricum, un numdr tot
mai mare de state de pavilion intdmpind serioase dificultiti in a
pune in aplicare standardele internationale; intrucat, de acum,
monitorizarea conformitatii cu standardele internationale privind
siguranta, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de muncd la
bord trebuie, de asemenea, asiguratd de statul de port;

intrucat o abordare armonizatd a punerii in vigoare eficiente de
citre statele membre a standardelor internationale privind
navigarea in apele lor teritoriale si folosirea porturilor lor va evita
perturbdri la nivelul concurentei;

intrucat un cadru legal comunitar pentru armonizarea procedu-
rilor de inspectie este fundamental pentru asigurarea aplicdrii
omogene a principiilor de sigurantd a navigatiei si prevenirea
poludrii, care sunt in centrul politicilor comunitare de transport
si mediu;

intrucat poluarea mdrilor este prin natura sa un fenomen
transfrontalier; intrucat, in conformitate cu principiul subsidiari-
tatii, dezvoltarea mijloacelor de prevenire in acest domeniu, in
ceea ce priveste marile vecine ale statelor membre, se realizeazd
cel mai bine la nivel comunitar, deoarece statele membre nu pot
lua separat masuri adecvate si eficiente;

intrucat adoptarea directivei Consiliului este procedura corespun-
zdtoare pentru stabilirea cadrului legal si a normelor si criteriilor
armonizate pentru controlul statului de port;

intrucat ar trebui sa se profite de experienta dobanditd in timpul
aplicirii Memorandumului de intelegere de la Paris (MOU) privind
controlul statului de port (PSC), semnat la Paris la 26 ianuarie
1982;

intrucat inspectarea de cdtre fiecare stat membru a cel putin 25 %
din numdrul de nave strdine care intrd in porturile sale in cursul
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unui an dat, in practicd, inseamnd cd un numdr mare de nave ce
opereazd in cadrul Comunitdtii in orice moment au fost supuse
unei inspectii;

intrucat trebuie sd se depund mai multe eforturi pentru punerea
la punct a unui sistem de descoperire mai bun;

intrucat normele si procedurile pentru inspectiile statului de port,
inclusiv criteriile de retinere a navelor, trebuie armonizate pentru
a asigura o eficientd constantd in toate porturile, ceea ce ar reduce
radical folosirea selectivd a unor porturi de destinatie pentru a
evita reteaua de control conform;

intrucat statisticile privind dezastrele, retinerea si anomaliile,
publicate in comunicarea Comisiei intitulatd ,Politica comuna de
sigurantd maritimd” si in raportul anual al MOU, arata cd anumite
categorii de nave trebuie sd fie supuse unor inspectii amanuntite;

intrucit neconformitatea cu dispozitiile conventiilor pertinente
trebuie corectatd; intrucat navele obligate si adopte mdsuri
corective trebuie, in cazul in care deficientele privind conformi-
tatea prezintd un risc clar pentru sigurantd, sandtate sau mediu, sd
se retind pand cind neconformitatea a fost corectatd;

intrucat ar trebui sd existe dreptul de actiune impotriva deciziilor
de retinere luate de autoritatile competente, pentru a preveni deci-
zii iresponsabile care pot cauza retineri necuvenite sau intarzieri;

intrucat utilajele din portul de inspectie pot fi de asemenea naturd
incat autoritatea competentd sa fie obligatd sd autorizeze nava si
se indrepte spre un santier de reparatii corespunzditor, doar in
cazul in care se indeplinesc conditiile pentru transfer; intrucat
navele neconforme ar continua si reprezinte un pericol pentru
sigurantd, sandtate sau mediu si sd se bucure de avantaje comer-
ciale, nefiind adaptate conform dispozitiilor pertinente ale con-
ventiilor, si ar trebui, prin urmare, sa li se refuze accesul in orice
port din cadrul Comunitatii;

intrucat existd circumstante in care unei nave cireia i s-a refuzat
accesul in porturile din Comunitate, trebuie sd i se acorde totusi
permisiunea de a intra; intrucat, in aceste circumstante, ar trebui
ca navei sd i se permitd accesul intr-un anumit port, doar dupa ce
s-au luat toate mdsurile de precautie pentru a asigura intrarea
acesteia in port in conditii de sigurant3;

intrucat, avand in vedere complexitatea dispozitiilor cuprinse in
conventii in ceea ce priveste constructia navelor, echipamentul si
echipajul, consecintele grave ale deciziilor luate de inspectori si
necesitatea ca inspectorii s ia decizii absolut impartiale, inspec-
tiile trebuie si fie efectuate de citre inspectori ce sunt functionari
sau alte persoane abilitate corespunzitor sau alte asemenca
persoane, cu vaste cunostinte si experientd;

intrucat pilotii si autoritatile portuare pot fi in masurd sa furni-
zeze informatii utile privind deficientele unor astfel de nave si
echipaje;

intrucat este necesard cooperarea intre autorittile competente ale
statelor membre si alte autoritdti sau organizatii pentru a asigura
o urmdrire atentd in ceea ce priveste navele cu deficiente cdrora li
s-a permis inaintarea si pentru schimbul de informatii privind
navele din port;

intrucat sistemul informational denumit Sirenac E stabilit in
conformitate cu MOU oferd un volum mare de informatii
suplimentare necesare aplicdrii prezentei directive;

intrucat publicarea informatiilor privind navele care nu respectd
standardele internationale privind siguranta, sdndtatea si protectia
mediului maritim poate fi un mijloc eficient de descurajare a
incdrcdtorilor de a folosi asemenea nave si un stimulent pentru
proprietarii acestora de a lua mésuri corective fird a fi constransi;

intrucat toate costurile de inspectie a navelor ce justificd retinerea
trebuie suportate de proprietar sau de operator;

intrucat, in scopul punerii in aplicare a prezentei directive ar tre-
bui sd se utilizeze comitetul instituit conform articolul 12 din
Directiva 93/75/CEE a Consiliului din 13 septembrie 1993 pri-
vind cerintele minime pentru navele care au ca destinatie sau
punct de plecare porturile Comunitdtii si transportd marfuri peri-
culoase sau poluante ('), pentru a asista Comisia in adaptarea obli-
gatiilor statelor membre privind inspectia pe baza experientei
dobandite, tindnd seama de evolutiile MOU, precum si in adop-
tarea anexelor, in cazul in care este necesar, in temeiul modifici-
rilor conventiilor, protocoalelor, codurilor si rezolutiilor organis-
melor internationale pertinente si ale MOU,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Scopul

Scopul prezentei directive este de a sprijini reducerea drastici a

numdrului navelor care nu corespund standardelor si care navi-

gheazd in apele care intrd in jurisdictia statelor membre prin:

— sporirea conformitdtii cu legislatia internationald si comuni-
tard pertinentd privind siguranta maritimd, protectia mediului

() JOL247,5.10.1993, p. 19.
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maritim si conditiile de viatd si de muncd la bordul vaselor
aflate sub orice pavilion;

stabilirea unor criterii comune pentru controlul navelor de
cdtre statul de port si armonizarea procedurilor de inspectie si
retinere, tindnd seama in mod corespunzitor de angajamen-
tele luate de autoritdtile maritime ale statelor membre in
conformitate cu Memorandumul de intelegere privind
controlul statului de port de la Paris (MOU).

Articolul 2

Definitii

In intelesul prezentei directive, inclusiv al anexelor la aceasta:

,Conventii” inseamna:

— Conventia internationald privind liniile de incdrcare,
1966 (LL 66);

— Conventia internationald pentru protectia vietii pe mare,
1974 (Solas 74);

— Conventia internationald pentru prevenirea poludrii in
urma navigdrii, 1973, si Protocolul din 1978 cu privire la
aceasta (Marpol 73/78);

— Conventia internationald privind standardele de pregatire
a navigatorilor, atestare si efectuare a serviciului de cart,
1978 (STEW 78);

— Conventia privind regulamentele internationale pentru
prevenirea coliziunilor pe mare, 1972 (Colreg 72);

— Conventia internationald privind masurarea tonajului
navelor, 1969 si

— Conventia privind navele comerciale (standardele

minime), 1976 (OIM 147),

aldturi de protocoalele si modificdrile acestor conventii si
codurile aferente obligatorii, in vigoare la data adoptdrii pre-
zentei directive.

,MOU” inseamnd Memorandumul de intelegere privind
controlul statului de port, semnat la Paris la 26 ianuarie
1982, in versiunea in vigoare la data adoptdrii prezentei
directive.

,Navd” inseamnd orice vas maritim pentru care se aplicd una
sau mai multe conventii, ce se afld sub pavilionul altui stat
decat al statului de port.

2

JInstalatie marind” inseamnd o platforma fixd sau plutitoare ce
opereazd pe sau deasupra platformei continentale a unui stat
membru.

5.

10.

LInspector” inseamnd un angajat din sectorul public sau altd
persoand, autorizatd corespunzator de cdtre autoritatea com-
petentd a unui stat membru si efectueze inspectiile de control
al statului de port si responsabild in fata autoritdtii compe-
tente respective.

JInspectie” inseamna o vizitd la bordul unei nave pentru a veri-
fica atdt validitatea certificatelor pertinente si a altor
documente, cit si starea navei, a echipamentelor si a echipa-
jului, precum si conditiile de viatd si de muncd ale echipaju-
lui.

2

JInspectie mai detaliatd” inseamnd o inspectie in care nava,
echipamentele si echipajul, luate integral sau partial, sunt
supuse, in circumstantele mentionate in articolul 6 alinea-
tul (3), unei inspectii aprofundate ce acoperd constructia
navei, echipamentele, incadrarea cu personal, conditiile de
viatd si de munca si conformitatea cu procedurile operatio-
nale la bord.

v

Jnspectie extinsd” inseamnd o inspectie in conformitate cu
articolul 7.

,Retinere” inseamnd interdictia oficiald a navigdrii pe mare a
unei nave, din cauza deficientelor constatate, care, individual
sau impreund, fac nava nesigurd.

»Oprirea unei operatiuni” Inseamnd interzicerea continudrii
unei operatiuni de citre o navd, din cauza deficientelor con-
statate care, individual sau impreund, ar face continuarea
operatiunii riscanta.

Articolul 3

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta directivd se aplicd oricirei nave si echipajului ei:

— care fac escald intr-un port al unui stat membru sau la o

instalatie marind sau

— care ridicd ancora din asemenea port sau instalatie.

Nici una din dispozitiile prezentului articol nu aduce atingere
drepturilor de interventie de care dispune un stat membru in
conformitate cu conventiile internationale aplicabile.

(2) In cazul navelor cu tonaj brut sub 500 de tone, statele
membre aplicd dispozitiile din conventia pertinentd care sunt apli-
cabile si, in masura in care o conventie nu se aplicd, adoptd
mdsurile necesare pentru a se asigura cd navele in cauzi nu pre-
zintd un pericol serios pentru sigurantd, sindtate sau mediu. In
aplicarea prezentului alineat, statele membre se orienteazd dupd
anexa 1 la MOU.
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(3) Cand inspecteazd o nava ce se afld sub pavilionul unui stat
care nu este parte a unei conventii, statele membre se asigurd ca
tratamentul acordat unei asemenea nave si echipajului acesteia nu
este mai favorabil decat cel acordat unei nave ce se afld sub pavi-
lionul unui stat care este parte in conventia in cauza.

(4) Navele de pescuit, navele de rizboi, navele auxiliare, navele
din lemn de o constructie primitiva, navele autoritdtilor publice
folosite in scopuri necomerciale si iahturile de agrement ce nu
sunt angajate in schimburi comerciale se exclud din sfera de
aplicare a prezentei directive.

Articolul 4

Organismul insdrcinat cu inspectia

Statele membre infiinteazd administratii maritime nationale
corespunzdtoare, denumite in continuare ,autoritdti competente”,
pentru inspectarea navelor si iau mdsurile necesare pentru a se
asigura cd autoritdtile competente isi indeplinesc indatoririle
stabilite in prezenta directiva.

Articolul 5

Obligatiile privind inspectia

(1) Autoritatea competentd a fiecirui stat membru efectueazd un
numdr anual total de inspectii reprezentind cel putin 25 % din
numdrul de nave individuale ce au intrat in porturile sale in cursul
unui an calendaristic.

(2) La selectarea navelor pentru inspectie, autoritatea competentd
acordd prioritate navelor previzute in anexa L.

(3) Statele membre se abtin de la inspectarea navelor care au fost
inspectate de alt stat membru in cele sase luni anterioare, cu con-
ditia ca:

— nava si nu fie inclusd in anexa [;

— nici o deficientd sd nu fi fost raportatd in urma unei inspectii
anterioare §i

— sd nu existe motive intemeiate pentru efectuarea unei inspectii.

(4) Dispozitiile alineatului (3) nu se aplici nici unui control ope-
rational prevazut in mod special in conventii.

(5) Statele membre si Comisia coopereazd in vederea stabilirii
prioritdtilor si practicilor care vor permite ca navele susceptibile
de a avea deficiente sd fie descoperite mai eficient.

Orice modificare ulterioard a prezentului articol, cu exceptia cifrei
25 % din alineatul (1), se face conform dispozitiilor articolului 19.

Articolul 6

Procedura de inspectie

(1) Autoritatea competentd se asigurd cd inspectorul realizeazd
urmdtoarele operatii, cel putin:

(a) verifica certificatele si documentele cuprinse in anexa I, in
mdsura aplicabilitatii;

(b) este multumit de starea generald a navei, in special de sala
maginilor si spatiile de locuit, precum si de conditiile de igi-
end.

(2) Inspectorul poate examina toate certificatele si documentele
pertinente, altele decat cele cuprinse in anexa II, ce trebuie pas-
trate la bord, in conformitate cu conventiile in cauza.

(3) Ori de cate ori existd motive intemeiate de a crede cd, dupa
inspectia prevazutd in alineatele (1) si (2), starea navei sau a echi-
pamentelor sale sau a echipajului nu intruneste in totalitate
cerintele pertinente ale unei conventii, se procedeazi la o inspectie
mai detaliatd, inclusiv verificarea suplimentard a conformititii cu
cerintele operationale la bord.

,Motive intemeiate” existd cand un inspector giseste elemente
probatoare care, dupd experienta sa profesionald, justificd o
inspectie mai detaliatd a navei, a echipamentelor sau a echipaju-

lui.
Exemple de ,motive intemeiate” sunt enumerate in anexa III.

(4) Se respectd, de asemenea, procedurile si liniile directoare per-
tinente pentru controlul navelor, previzute in anexa IV.

Articolul 7

Inspectia extinsd a anumitor nave

(1) In cazul in care existi motive intemeiate in favoarea inspec-
tiei detaliate a unei nave apartinind categoriilor cuprinse in
anexa V, statele membre asigurd efectuarea unei inspectii extinse.

(2) Tnanexa V, sectiunea B contine liniile directoare neobligatorii
pentru inspectie extinsa.

(3) Navele previzute la alineatul (1) sunt supuse unei inspectii
extinse de cdtre oricare dintre autoritdtile competente ale statelor
membre doar o datd intr-o perioadd de 12 luni. Totusi, navele res-
pective se supun inspectiei previzute in articolul 6 alineatele (1)
si (2).

(4) In cazul navelor de pasageri care circuldi conform unui
program regulat dinspre sau citre un port al unui stat membru,
autoritatea competentd a statului membru in cauzd efectueazi o
inspectie extinsi a fiecdrei nave. In cazul in care o nava de pasageri
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circuld conform unui program regulat intre porturile statelor
membre, unul dintre statele intre care circuld nava efectueazd
inspectia extinsa.

Articolul 8

Raportul inspectiei citre capitanul vasului

(1) La finalizarea unei inspectii, a unei inspectii detaliate sau a
unei inspectii extinse, cdpitanul vasului primeste din partea
inspectorului un document in formatul indicat in anexa 3 laMOU,
in care sunt prezentate rezultatele inspectiei si detaliile tuturor
deciziilor luate de cdtre inspector si ale masurilor corective ce
trebuie luate de cdtre cdpitan, proprietar sau operator.

(2) In cazul unor deficiente care justifici refinerea navei,
documentul ce trebuie inaintat cdpitanului, conform alineatu-
lui (1), include informatii privind publicarea ulterioard a ordinului
de retinere, in conformitate cu dispozitiile prezentei directive.

Articolul 9

Corectarea deficientelor si retinerea

(1) Autoritatea competentd trebuie sd se asigure cd orice
deficientd confirmata sau descoperitd in urma inspectiei prevazute
in articolele 6 si 7 este sau urmeazd s fie corectatd in conformitate
cu conventiile.

(2) In cazul deficientelor ce prezinti un pericol clar privind sigu-
ranta, sdndtatea sau mediul, autoritatea competentd din statul de
port unde se inspecteazd nava se asigurd ci nava este retinutd sau
cd operatiunea in cursul cdreia s-au descoperit deficientele este
opritd. Ordinul de retinere sau oprirea unei operatiuni nu se ridica
decat in momentul in care pericolul este eliminat sau pand cind o
astfel de autoritate stabileste cd nava, sub rezerva conditiilor nece-
sare impuse de citre aceasta, poate naviga sau cd operatiunea se
poate relua fard vreun risc pentru siguranta si sinitatea pasageri-
lor sau a echipajului, vreun risc pentru alte nave sau fdrd s pre-
zinte un pericol deosebit pentru mediul marin.

(3) Inspectorul aplica criteriile stabilite in anexa VI pentru a sta-
bili dacd o navi ar trebui si fie sau nu retinuta.

(4) In cazuri exceptionale, cand starea generald a navei nu este, in
mod evident, conformd cu standardele, autoritatea competentd
poate suspenda inspectia navei in cauzd pand cand partile respon-
sabile au luat masurile necesare pentru a se asigura cd aceasta
intruneste cerintele pertinente ale conventiilor.

(5) In cazul in care inspectiile previzute in articolele 6 si 7 impun
retinerea unei nave, autoritatea competentd informeazd imediat,
in scris, administratia statului sub al cdrui pavilion se afli nava

(denumitd in continuare ,administratia de pavilion”) sau consulul
sau, in absenta acestuia, cea mai apropiatd reprezentantd
diplomaticd a statului respectiv, cu privire la toate circumstantele
in care interventia respectivi s-a considerat necesara. in plus, daci
este cazul, aceasta se notificd, de asemenea, observatorilor desem-
nati sau organismelor acreditate, care au responsabilitatea elibe-
ririi certificatelor navei.

(6) Dispozitiile prezentei directive nu aduc atingere cerintelor
suplimentare din conventiile privind procedurile de notificare si
raportare in ceea ce priveste controlul statului de port.

(7) Cand se exercitd controlul statului de port conform prezentei
directive, se depun toate eforturile pentru evitarea retinerii neco-
respunzitoare a unei nave sau intarzierea ei. In cazul in care o
navd este retinutd sau intarziati necorespunzator, proprietarul sau
operatorul este indreptitit sd ceard compensatii pentru orice pier-
dere sau pagubi suferitd. In orice situatie de pretinsa refinere sau
intarziere nejustificatd, responsabilitatea dovezii revine proprieta-
rului sau operatorului navei in cauza.

Articolul 10

Drept de actiune

(1) Proprietarul sau operatorul navei sau reprezentantul acestuia
in statul membru are un drept de actiune impotriva deciziei de
retinere luate de autoritatea competentd. Exercitarea cdii de
actiune nu implicd si suspendarea deciziei de retinere.

(2) Statele membre stabilesc si mentin procedurile corespunza-
toare in acest scop in conformitate cu legislatia lor interna.

(3) Autoritatea competentd informeazid in mod corespunzitor
capitanul navei, conform alineatului (1), cu privire la dreptul lui
de actiune.

Articolul 11

Monitorizarea inspectiilor si retinerile

(1) Cand deficientele prevazute in articolul 9 alineatul (2) nu se
pot corecta in portul de inspectie, autoritatea competentd a sta-
tului membru respectiv poate permite navei in cauzd sd se indrepte
spre cel mai apropiat santier de reparatii disponibil, ales de
cdpitanul navei si de autoritatile in cauza, cu conditia de a se inde-
plini conditiile determinate de autoritatea competentd a statului
de pavilion si autorizate de statul membru in cauzd. Respectivele
conditii asigurd ci nava poate naviga in continuare fara riscuri pri-
vind siguranta si sindtatea pasagerilor sau a echipajului, fard ris-
curi pentru celelalte nave sau fird a constitui o amenintare deo-
sebitd pentru mediul marin.

(2) In circumstantele previzute in alineatul (1), autoritatea com-
petentd a statului membru in portul de inspectie notificd



07/vol. 3

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 165

autoritdtii competente a statului unde se afla santierul de repara-
tii, partilor mentionate in articolul 9 alineatul (5) si oricarei alte
autoritati, dacd este cazul, cu privire la toate conditiile de caldto-
rie.

(3) Notificarea partilor previzute in alineatul (2) se face in
conformitate cu anexa 2 la MOU.

Autoritatea competentd a statului membru care primeste o ase-
menea notificare informeaza autoritatea care a emis notificarea cu
privire la mdsurile luate.

(4) Statele membre iau masuri pentru a se asigura ca navelor pre-
vazute in alineatul (1) care navigheaza pe mare:

(i) fard a respecta conditiile stabilite de autoritatea competentd a
oricdrui stat membru din portul de inspectie; sau

(i) care refuzd si respecte cerintele aplicabile ale conventiilor,
neintrand in santierul de reparatii indicat;

sd le fie refuzat accesul in orice port din cadrul Comunititii, pand
cand proprietarul sau operatorul aduce dovezi satisficdtoare pen-
tru autoritatea competenta a statului membru in care nava a fost
declaratd cu deficiente, cd nava corespunde in totalitate tuturor
cerintelor aplicabile ale conventiilor.

(5) In circumstantele previazute in alineatul (4) punctul (i),
autoritatea competentd a statului membru unde nava a fost gasitd
cu deficiente alerteazd imediat autoritdtile competente ale celor-
lalte state membre.

In circumstantele previzute in alineatul (4) punctul (ii), autoritatea
competentd a statului membru unde se afld santierul de reparatii
informeazd imediat autorittile competente ale celorlalte state
membre.

Tnainte de a refuza accesul in port, statul membru poate solicita
consultdri cu administratia statului de pavilion a navei in cauza.

(6) Fard si aducd atingere dispozitiilor alineatului (4), accesul
intr-un port anume poate fi autorizat de o autoritate competentd
a respectivului stat de port in cazuri de forfd majord sau de ignorare
a consideratiilor de sigurantd, pentru a reduce sau a minimiza ris-
cul poludrii sau pentru a corecta deficientele, cu conditia ca ope-
ratorul, proprietarul sau cdpitanul navei sd ia masuri adecvate si
satisficdtoare pentru autoritatea competentd a statului membru
respectiv, in scopul asigurdrii unei intrdri in deplind sigurantd.

Articolul 12

Competenta profesionald a inspectorilor

(1) Inspectiile trebuie efectuate doar de inspectorii care indepli-
nesc criteriile de calificare mentionate in anexa VIL

(2) In cazul in care autoritatea competent a statului de port nu
detine cunostintele profesionale necesare, inspectorul autoritatii
competente in cauzd poate fi asistat de orice persoand cu compe-
tenta necesard in materie.

(3) Inspectorii care efectueazd controlul statului de port si
persoanele care i asistd nu trebuie sd urmdareascd obtinerea unor
avantaje comerciale nici in cadrul portului de inspectie, nici pe
navele inspectate si nu sunt angajati sau nu lucreazd in numele
organizatiilor neguvernamentale care emit certificate obligatorii si
certificate de clasificare sau care realizeazd cercetdrile prealabile
pentru emiterea certificatelor respective pentru nave.

(4) Fiecare inspector poartd asupra sa un document personal sub
forma unei carti de identitate, emis de propria autoritate compe-
tentd, in conformitate cu legislatia internd pertinentd, indicand ca
inspectorul este autorizat sd efectueze inspectii.

Se instituie un model comun pentru o asemenea carte de identi-
tate in conformitate cu procedura de la articolul 19.

Articolul 13

Rapoarte intocmite de citre piloti si autorititile portuare

(1) Pilotii statelor membre care ancoreaza sau ridicd ancora sau
aflati pe o navi ce se indreaptd spre un port din cadrul unui stat
membru informeazd imediat autoritatea competentd a statului de
port sau a statului de coastd, dacd este cazul, ori de cate ori con-
statd, in timpul programului lor normal de lucru, deficiente care
pot prejudicia siguranta navigdrii navei respective sau care pot
constitui un pericol pentru mediul marin.

(2) In cazul in care autorititile portuare, cu ocazia exercitarii pro-
priilor atributii, constatd cd o navd din portul lor are deficiente
care pot prejudicia siguranta navei sau constituie un pericol deo-
sebit pentru mediul marin, autorititile respective informeaza
imediat autoritatea competentd a statului de port in cauza.

Articolul 14

Cooperarea

(1) Fiecare stat membru prevede cooperarea intre propria
autoritate competentd, autoritdtile sale portuare si alte autoritati
corespunzitoare sau organizatii comerciale pentru a se asigura ca
autoritatea sa competentd poate sd obtind toate informatiile rele-
vante privind navele ce se indreaptd spre porturile sale.

(2) Fiecare stat membru mentine dispozitiile privind schimbul de
informatii si cooperarea intre propria autoritate competentd si
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autoritdtile competente ale celorlalte state membre si mentine
relatia operationald stabilitd intre propria autoritate competent,
Comisie si sistemul informational Sirenac E, creat in St. Malo,
Franta.

(3) Informatiile previzute in alineatul (2) sunt cele mentionate in
anexa 4 la MOU si cele necesare aducerii la indeplinire a
articolului 15 din prezenta directiva.

Articolul 15

Publicarea retinerilor

Fiecare autoritate competentd publici cel putin trimestrial
informatiile privind navele retinute in cele trei luni anterioare si
care au fost retinute de cel putin doud ori in ultimele 24 de luni.
Informatiile publicate contin urmdtoarele precizari:

— numele navei;

— numele proprietarului sau al operatorului navei;
— numadrul OMI;

— statul de pavilion;

— societatea de clasificare, dacd este necesar, si, dacd este cazul,
orice altd parte care a emis certificate navei in cauzd in
conformitate cu conventiile in numele statului de pavilion;

— motivele retinerii;

— portul si data retinerii.

Articolul 16

Rambursarea cheltuielilor

(1) In cazul in care inspectiile previzute in articolele 6 si 7 con-
firma sau descoperd deficiente in conformitate cu cerintele unei
conventii, justificAnd retinerea unei nave, toate costurile legate de
inspectii, in orice perioadd contabild normald, sunt acoperite de
proprietarul navei, operator sau de reprezentantul acestuia in
statul de port.

(2) Toate cheltuielile legate de inspectiile realizate de autoritatea
competentd a unui stat membru, in conformitate cu dispozitiile
articolului 11 alineatul (4), revin proprietarului sau operatorului
navei.

(3) Retinerea nu se ridicd decat in momentul plitii integrale a
cheltuielilor sau al depunerii unei garantii suficiente pentru
rambursarea cheltuielilor.

Articolul 17

Informatii necesare pentru monitorizarea punerii in
aplicare

(1) Statele membre furnizeazd urmdtoarele informatii Comisiei si
secretariatului MOU:

— numdrul inspectorilor care lucreazd in numele lor in cadrul
inspectiei efectuate de citre statul de port, in conformitate cu
prezenta directiva. Pentru autoritatile in care inspectorii efec-
tueazd inspectiile statului de port cu normi partiald, totalul
trebuie convertit intr-un numdr de inspectori angajati cu
normad intreagd;

— numadrul navelor individuale care intrd in porturile lor intr-un
an calendaristic pe o perioadd de cinci ani.

(2) Informatiile mentionate in alineatul (1) se transmit in cursul
celor trei luni care urmeazd dupd intrarea in vigoare a prezentei
directive si, dupd aceea, la 1 octombrie o datd la trei ani.

Articolul 18

Comitetul de reglementare

Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul
articolului 12 din Directiva 93/75/CEE, in conformitate cu
procedura stabilitd in articolul in cauza.

Articolul 19

Procedura de modificare

Prezenta directivd se poate modifica in conformitate cu procedura
stabilitd in articolul 18, pentru:

(a) a adapta obligatiile de inspectie si de publicare ale statelor
membre mentionate in articolul 5 [cu exceptia cifrei de 25 %
prevazute in alineatul (1)] si in articolele 6, 7 si 15, pe baza
experientei dobandite in urma punerii in aplicare a prezentei
directive si tindnd seama de evolutiile din cadrul MOU;;

(b) a adapta anexele pentru a tine seama de modificirile care au
intrat in vigoare aduse conventiilor, protocoalelor, codurilor
si rezolutiilor organizatiilor internationale relevante si MOU.

Articolul 20

Punerea in aplicare

(1) Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare punerii in aplicare a prezentei directive
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pand cel tarziu la 30 iunie 1996 si informeaza imediat Comisia cu
privire la aceasta.

(2) Cand statele membre adoptd aceste mdsuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o astfel de
trimitere in momentul publicarii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(3) Statele membre comunicd Comisiei textul dispozitiilor de
drept intern pe care le-au adoptat in domeniul reglementat de pre-
zenta directiva.

Articolul 21

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la publicare.

Articolul 22

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptatd la Luxemburg, 19 iunie 1995

Pentru Consiliu
Presedintele
B. PONS
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ANEXA I

NAVE CARE TREBUIE SUPUSE INSPECTIEI CU PRIORITATE
[in conformitate cu articolul 5 alineatul (2)] ()

1. Nave care viziteazd un port al unui stat membru pentru prima datd sau dupd o absentd de 12 luni sau mai mult.
fn aplicarea acestor criterii statele membre tin seama de inspectiile care au fost realizate de membrii MOU. In
absenta informatiilor corespunzdtoare in acest scop, statele membre se bazeazd pe informatiile Sirenac E
disponibile i inspecteaza acele nave care nu au fost inregistrate in baza de date Sirenac E de la intrarea in vigoare
a respectivei baze de date la 1 januarie 1993.

2. Nave ce navigheazd sub pavilionul unui stat, ce apar in tabelul mediu reactualizat la trei ani, in care figureazd
retinerile si intdrzierile mai mari decat media, publicat in raportul anual al MOU.

3. Nave cdrora li s-a permis sd paridseascd portul unui stat membru cu conditia ca deficientele descoperite si fie
eliminate intr-o perioadd de timp datd, pand la expirarea acelei perioade.

4. Nave care au fost raportate de citre piloti sau autoritatile portuare ca avand deficiente ce pot sd prejudicieze
siguranta navigatiei (in temeiul Directivei 93/75/CE a Consiliului din 13 septembrie 1993 si articolul 13 din
prezenta directivd).

5. Nave ale caror certificate legale privind constructia si echipamentele navei, emise in conformitate cu conventiile,
si ale cdror certificate de clasificare au fost emise de o organizatie care nu este recunoscutd conform Directivei
94/57|CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 (*) privind normele si standardele comune destinate organizatiilor
de inspectie si control al navelor, precum si activititilor relevante ale administratiilor maritime.

6. Nave care nu s-au conformat obligatiilor stabilite in Directiva 93/75/CEE.

7. Nave care sunt intr-o categorie pentru care s-a decis inspectia extinsa (in conformitate cu articolul 7 din prezenta
directiva).

8. Nave care au fost suspendate din clasa lor din motive de sigurantd in cursul celor sase luni anterioare.

() Succesiunea criteriilor nu indicd ordinea importantei acestora.
(') JOL319,12.12.1994, p. 20.
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10.

11.

12.

13.

14.

ANEXA II

LISTA CERTIFICATELOR $I A DOCUMENTELOR
[prevazute in articolul 6 alineatul (1)]

Certificatul international de tonaj (1969)

— Certificatul de securitate a navelor de pasageri;

— Certificatul de securitate a constructiei cargourilor;

— Certificatul de securitate a echipamentelor cargourilor;
— Certificatul de securitate a radiotelegrafiei cargourilor;
— Certificatul de securitate a radiotelefoniei cargourilor;
— Certificatul de securitate a aparaturii radio a cargourilor;
— Certificatul de scutire;

— Certificatul de sigurantd a cargourilor.

Certificatul international de conformitate pentru transportul unor mari cantititi de gaze lichefiate

— Certificatul de conformitate pentru transportul unor mari cantititi de gaze lichefiate

Certificatul international de conformitate pentru transportul unor mari cantititi de produse chimice periculoase

— Certificatul de conformitate pentru transportul unor mari cantitati de produse chimice periculoase
Certificatul international de prevenire a poludrii cu petrol

Certificatul international de prevenire a poludrii pentru transportul unor mari cantitdti de substante lichide
nocive

Certificatul international pentru linii de incircare (1966)

— Certificatul international de scutire a liniilor de incdrcare
Registrul petrolului, partile I si II.
Registrul incdrcaturii

Documentul care precizeazd efectivele minime de securitate

— Brevete
Certificatele medicale (vezi Conventia OIM nr. 73 privind examinarea medicald a marinarilor)
Informatii privind stabilitatea

Copie dupd documentul de conformitate si certificatul emis conform Codului international de administrare
pentru securitatea functiondrii navelor si pentru prevenirea poludrii [Rezolutia OMI A.741 (18)]

Certificatele privind soliditatea corpului navei si instalatiile de propulsare a navei, emise de societatea de
clasificare in cauzd (necesare doar in cazul in care nava isi pastreazi clasa datd de societatea de clasificare)
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10.

11.

)

ANEXA III

EXEMPLE DE ,MOTIVE INTEMEIATE” PENTRU O INSPECTIE MAI DETALIATA
[in conformitate cu articolul 6 alineatul (3)]
Navele enumerate in anexa I, cu exceptia celor de la punctul 1.
Un raport sau o notificare din partea altui stat membru.
Un raport sau o plangere din partea cipitanului, a unui membru al echipajului sau oricdrei alte persoane sau
organizatii avand interes legitim in ceea ce priveste siguranta functiondrii navei, conditiile de viata si de muncd
la bordul navei sau prevenirea poludrii, dacd statul membru in cauzd nu considera cd raportul sau plangerea sunt,

in mod evident, nefondate; identitatea persoanei care depune raportul sau plangerea nu trebuie dezvaluitd
capitanului sau proprietarului navei in cauza.

Nava a fost implicatd intr-o coliziune in drumul ei spre port.
Registrul petrolului nu a fost tinut in mod corespunzitor.

Nava a fost acuzatd de o asa-zisa violare a dispozitiilor privind deversarea substantelor ddunatoare sau a apelor
uzate.

In timpul verificarii certificatelor sau a altor documente [vezi articolul 6 alineatul (1) litera (a) si alineatul (2)]
s-au descoperit inexactitati.

Indicii ¢ membrii echipajului nu sunt capabili si respecte cerintele articolului 8 din Directiva 94/58/CE din
22 noiembrie 1994 privind nivelul minim de pregatire a marinarilor (*).

Norme de sigurantd sau directive ale OMI nu au fost respectate in ce priveste incdrcitura sau alte operatiuni,
de exemplu, continutul de oxigen din sistemul principal de alimentare cu gaz inert a bacurilor cu incarciturd
este peste nivelul maxim prescris.

Neintocmirea registrului de citre capitanul unui tanc petrolier pentru sistemul de monitorizare i control al
descircdrilor de petrol pentru ultima cildtorie in balast.

Absenta unei liste de apel numeric a echipajului actualizate sau membrii echipajului nu isi cunosc indatoririle
in cazul unui incendiu sau in cazul ordinului de abandonare a vasului.

JO L 319, 12.12.1994, p. 28.
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ANEXA IV

PROCEDURILE DE CONTROL AL NAVELOR
[in conformitate cu articolul 6 alineatul (4)]
Procedurile modificate de control al navelor [Rezolutia OMI A.466 (XII)].
Principiile care trebuie respectate pentru stabilirea efectivelor in functie de siguranta [Rezolutia OMI A.481 (XII)]
si anexele care formeaza Continutul Documentului in care se precizeazd efectivele minime de sigurantd (anexa I)
si directivele pentru aplicarea principiilor care trebuie respectate pentru stabilirea efectivelor in functie de

sigurantd (anexa 2).

Procedurile de control al navelor si al descircirilor in conformitate cu anexa I la Marpol 73/78 [Rezolutia OMI
A.542 (13)].

Procedurile de control al navelor si al descircdrilor in conformitate cu anexa II la Marpol 73/78 [Rezolutia OMI
MEPC 26 (23)].

Procedurile de control al cerintelor operationale privind siguranta navelor si prevenirea poludrii [Rezolutia OMI
A.742 (18)].

Dispozitiile Codului maritim international privind marfurile periculoase.

9

Publicatia ,Inspectia conditiilor de munca la bordul navelor. Orientdri in materie procedurald” a Organizatiei
Internationale a Muncii (OIM).

Anexa I la MOU de la Paris, orientdri pentru inspectori.
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ANEXA'V

A. CATEGORII DE NAVE SUPUSE INSPECTIEI EXTINSE

[in conformitate cu articolul 7 alineatul (1)]

1. Tancuri petroliere, cinci ani sau mai putin de la data retragerii lor succesive in conformitate cu Marpol 73/78,
anexa I, Regulamentul 13G, id est.

— un tanc pentru titei cu o capacitate brutd de 20 000 tone sau mai mult sau un transportator de marfuri cu
o capacitate brutd de 30 000 tone sau mai mult care nu intruneste cerintele unui tanc petrolier nou, conform
Regulamentului I (26) din anexa I la Marpol 73/78, va fi supus unei inspectii amdnuntite la 20 de ani de la
data livrarii conform indicatiilor din suplimentul, formularul B, la Certificatul IOPP sau la 25 de ani de la acea
datd, dacd tancurile laterale sau fundul dublu al navei nefolosite pentru transportul petrolului intrunesc
cerintele Regulamentului 13G alineatul (4) din anexa in cauzd, in cazul in care nu a fost reconstruit in
conformitate cu Regulamentul 13F din aceeasi anexd;

— un tanc petrolier ca cel mentionat anterior ce intruneste cerintele unui tanc petrolier nou in conformitate cu
Regulamentul I (26) din anexa I la Marpol 73/78 se va supune unei inspectii amanuntite la 25 de ani de la
data livrarii conform suplimentului, formularul B, la Certificatul IOPP, dacd nu respectd sau a fost reconstruit
pentru a respecta Regulamentul 13F din anexa in cauzi.

2. Transportatoare de marfuri in vrac, mai vechi de 12 ani, stabilite pe baza datei de constructie indicate in
certificatele de securitate a navei.

3. Navele de pasageri.

4. Tancurile pentru transportul gazelor sau al substantelor chimice, mai vechi de 10 ani, stabilite pe baza datei de
constructie indicate in certificatele de securitate a navei.

B. LINII DIRECTOARE NEOBLIGATORII PENTRU INSPECTIA EXTINSA A UNOR ANUMITE
CATEGORII DE NAVE

[in conformitate cu articolul 7 alineatul (2)]
In mésura aplicabilitatii, urmitoarele articole pot fi considerate ca ficand obiectul unei inspectii extinse. Inspectorii
trebuie sd ia notd cd se poate periclita siguranta indeplinirii anumitor operatiuni de la bordul navei, cum ar fi
operatiunile de incdrcare, dacd se solicitd efectuarea unor teste ce au un efect direct asupra acestora, in timpul acestor
operatiuni.
1. NAVE IN GENERAL (categorii din sectiunea A)
— oprirea si pornirea generatorului de urgentd;

— inspectarea iluminatului de urgentd;

— functionarea pompelor pentru stingerea incendiilor cu doud furtunuri legate la conducta principald de
incendiu;

— functionarea pompelor de santind;

— 1inchiderea usilor ermetice;

— coborarea la apd a unei barci de salvare;

— testarea opririi de urgentd de la distantd a boilerelor, ventilatiei sau pompelor de combustibil;
— testarea transmisiei de carma si celei auxiliare;

— inspectarea surselor de energie in caz de avarie pentru instalatiile radio;

— inspectarea si, dacd este posibil, testarea separatorului din sala masinilor.

2. TANCURILE PETROLIERE

In afard de articolele enumerate in sectiunea 1, urmatoarele articole pot, de asemenea, s facd obiectul unei
inspectii extinse pentru tancurile petroliere:

— sistemul de stingere cu spuma de pe punte;
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— echipamentul de stingere a incendiilor, in general;
— inspectarea grizumetrelor din sala masinilor, compartimentul pompelor si cabine;
— controlul presiunii gazului inert si a continutului de oxigen din acesta;

— verificarea Dosarului de rapoarte de inspectie [vezi Rezolutia OMI A.744 (18)] pentru a identifica posibilele
zone suspecte ce impun o inspectie.

3. TRANSPORTATOARE DE MARFURI IN VRAC

In afard de articolele enumerate in sectiunea 1, urmitoarele articole pot, de asemenea, constitui obiectul unei
inspectii extinse:

— posibila corodare a fundatiilor mecanismelor de punte;

— posibila deformare sifsau corodare a capacelor tambuchiurilor;

— posibilele fisuri sau corodari in peretii etansi de compartimentare transversali;
— accesul in cald;

— verificarea Dosarului de rapoarte de inspectie [vezi Rezolutia OMI A.744 (18)], pentru identificarea posibilelor
zone suspecte ce impun o inspectie.

4. TANCURI PENTRU TRANSPORTUL GAZELOR SI AL SUBSTANTELOR CHIMICE

In afard de articolele enumerate in sectiunea 1, urmdtoarele articole pot, de asemenea, sd constituie obiectul unei
inspectii amdnuntite:

— aparatura de monitorizare si securitate a bacului in ceea ce priveste temperatura, presiunea si ulajul;

— aparatura de analizd a nivelului de oxigen si explozimetrele, inclusiv calibrarea acestora. Disponibilitatea
echipamentului de detectie chimicd (foale) cu un numadr potrivit de tuburi detectoare de gaz specifice
incdrcdturii transportate;

— echipamentele de salvare din cabind pentru protectia respiratiei si ochilor, disponibile pentru toate persoanele
de la bord (dacd sunt impuse de produsele enumerate in Certificatul international de conformitate sau
Certificatul de conformitate pentru transportul unor mari cantitdti de produse chimice periculoase sau de gaze
lichefiate, dupa caz);

— a se verifica dacd produsul transportat este mentionat in Certificatul international de conformitate sau
Certificatul international de conformitate pentru transportul unor mari cantititi de produse chimice
periculoase sau de gaze lichefiate, dupd caz;

— instalatiile fixe de pe punte pentru stingerea incendiilor, fie cu spumd, fie cu substante chimice uscate sau de
altd naturd, conform produsului transportat.

5. NAVELE DE PASAGERI

In afard de articolele enumerate in sectiunea 1, urmdtoarele articole pot, de asemenea, sd constituie obiectul unei
inspectii amdnuntite:

— testarea detectoarelor de foc si a sistemului de alarma;
— testarea inchiderii adecvate a usilor antifoc;
— testarea sistemului de avertizare sonord;

— exercitii de evacuare in caz de incendiu unde, cel putin, trebuie si se prezinte echipamentul complet al
pompierilor, iar o parte din personalul de servire participa la exercitiu;

— demonstrarea faptului ¢ membrii cheie ai echipajului sunt informati cu privire la planul de control al
avariilor.

Daci se considerd potrivit, inspectia poate continua in timp ce nava intrd sau iese din portul unui stat membru,
cu acordul capitanului sau al operatorului. Inspectorii nu trebuie sd obstructioneze operatiunile de pe navd, nici
nu au voie si creeze situatii care, din punctul de vedere al capitanului, ar putea si pericliteze siguranta pasagerilor,
a echipajului si a navei.
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ANEXA VI

CRITERII PENTRU RETINEREA UNEI NAVE

[in conformitate cu articolul 9 alineatul (3)]

Introducere

Inainte de a determina daci deficientele constatate in timpul inspectiei justificd retinerea navei in cauzd, inspectorul
trebuie sd aplice criteriile mentionate in continuare, in sectiunile 1 si 2.

Sectiunea 3 include exemple de deficiente care pot autoriza direct retinerea unei nave [vezi articolul 9 alineatul (3)].

1. Criterii principale

Inspectorul trebuie sd aplice urmitoarele criterii, pentru a stabili dacd o navi ar trebui sau nu si fie reinuta:

Sincronizarea:

Navele care nu prezintd sigurantd pe mare trebuie retinute dupa prima inspectie, fira a tine seama de timpul
cat vor sta in port.

Criteriu:

Nava este retinutd dacd deficientele sale prezintd un motiv serios pentru ca inspectorul si se reintoarcd pentru
a se convinge cd acestea s-au rectificat inainte ca nava s navigheze din nou.

Necesitatea ca inspectorul si se reintoarcd pe nava este o masurd a gravititii deficientelor. Totusi, nu toate

cazurile impun o asemenea obligatie. Prin aceasta se intelege cd autoritatea trebuie sd verifice intr-un fel sau
altul, de preferintd printr-o vizitd suplimentard, cd anomaliile au fost rectificate inaintea plecarii.

2. Aplicarea criteriilor principale

Cand decide dacd anomaliile constatate la 0 nava sunt destul de grave pentru a retine nava, inspectorul trebuie
sd evalueze daca:

1. nava detine documente pertinente si valide;

2. nava are echipajul previzut in Documentul in care se precizeazd efectivele minime de securitate.
In timpul inspectiei, inspectorul trebuie, in continuare, si stabileascd dacd nava sifsau echipajul pot si:
3. navigheze in conditii de sigurantd pe durata caldtoriei urmdtoare;

4. sidmanevreze, si transporte si s3 monitorizeze in deplind sigurantd starea incarcaturii pe durata calitoriei
urmdtoare;

5. sd asigure buna functionare a salii masinilor in deplind sigurantd pe durata caldtoriei urmatoare;
6. sa mentind propulsia si directia adecvate pe durata caldtoriei urmatoare;

7. sd combatd, dacd este cazul, incendiile in mod eficient, in orice parte a navei pe durata cdlitoriei
urmadtoare;

8. sd abandoneze, dacd este cazul, nava rapid si in sigurantd si sd acorde ajutor pe durata cildtoriei
urmadtoare;

9. sd prevind poluarea mediului pe durata caldtoriei urmatoare;

10. sd mentind stabilitatea adecvatd pe durata calatoriei urmdtoare;

11. sd mentind etanseitatea adecvatd pe durata cdlitoriei urmatoare;

12. sd comunice in situatii de primejdie, dacd este necesar, pe durata calitoriei urmatoare;

13. sa ofere conditii sigure si salubre la bord pe durata cdlitoriei urmdtoare.
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3.1.

3.2.

3.3.

In cazul in care raspunsul la oricare dintre aceste evaludri este negativ, {inand seama de toate anomaliile
constatate, trebuie sd se ia in considerare retinerea navei. O combinatie a unor anomalii mai putin grave poate,
de asemenea, sa justifice refinerea navei.

Pentru a asista inspectorul in folosirea acestor linii directoare, se dd in continuare o listd a anomaliilor, grupate
conform conventiilor sifsau codurilor pertinente, considerate atit de grave incat ele justifici retinerea navei
in cauzd. Aceastd listd nu are caracter exhaustiv.

Generalitati

Absenta unor certificate valide in conformitate cu instrumentele pertinente. Totusi, navele ce navigheaza sub
pavilionul unui stat care nu este parte la o conventie (instrument pertinent) sau nu a pus in aplicare alt
instrument pertinent, nu sunt abilitate sd detind certificatele previzute de conventia respectiva sau un alt
instrument relevant. Astfel, absenta certificatelor previzute nu ar trebui sd constituie in sine un motiv pentru
retinerea navelor respective; totusi, in aplicarea clauzei ,fird tratament preferential”, se impune respectarea
substantiald a dispozitiilor inainte ca nava sd inceapd navigarea.

Domenii previzute de Conventia Solas (Trimiterile sunt indicate intre paranteze)
1. Defectiunea sistemului de propulsie sau a altui mecanism, precum si a instalatiilor electrice.

2. Curdtenie insuficientd in sala ma§inilor, o cantitate excesivd de amestecuri de apd cu petrol in santine,
izolatia pompelor, inclusiv a celor de golire din sala masinilor, contaminate cu petrol, functionarea
improprie a sistemului de pompe de santina.

3. Defectiunea generatorului de urgentd, a iluminatului, a bateriilor sau a contactelor.
4. Defectiunea transmisiei de cArmd principale si auxiliare.

5. Absenta, capacitatea insuficientd sau deteriorarea gravi a accesoriilor personale de salvare, a barcilor de
salvare si a echipamentelor de lansare a acestora.

6. Absenta, neconformitatea sau deteriorarea grava a sistemului de detectare a incendiilor, a alarmelor de
incendiu, a echipamentului de stingere a incendiilor, instalatiei fixe de stingere a incendiilor, a supapelor
de ventilare, a grizumetrelor, a sistemelor de inchidere automatd, in mésura in care acestea nu pot
corespunde standardelor de utilizare.

7. Absenta, deteriorarea substantiald sau defectiunea sistemului de protectie impotriva incendiilor a puntii
de incdrcare a tancurilor.

8. Absenta, neconformitatea sau deteriorarea gravd a luminilor, a configuratiilor sau a semnalelor sonore.
9. Absenta sau defectiunea echipamentului de radiocomunicatie in caz de urgenta.

10. Absenta sau defectiunea echipamentului de navigatie, tinind cont de dispozitiile Regulamentului
Solas V/[12 (o).

11. Absenta hartilor corectate de navigatie sifsau a altor publicatii nautice relevante necesare pentru cildtoria
prevazutd, tinand seama cd hartile electronice se pot folosi ca un substitut al celorlalte.

12. Absenta ventilatiei de evacuare izolate electric pentru compartimentul pompelor din cargouri
(Regulamentul Solas 11-2/59.3.1).

Domenii previzute de Codul IBC (Trimiterile sunt indicate intre paranteze)

1. Transportul unei substante care nu este mentionatd in Certificatul de conformitate sau lipsa informatiei
privind incdrcatura (16.2).

2. Lipsa sau deteriorarea aparaturii de sigurantd pentru presiune inalta (8.2.3).
3. Instalatiile electrice ce nu prezintd sigurantd sau nu corespund cerintelor codului (10.2.3).

4. Surse de inflamare in locuri periculoase prevazute in 10.2 (11.3.15).
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.

6.

7.

Nerespectarea cerintelor speciale (15).
Depdsirea incarcdturii maxime admise per cisternd (16.1).

Protectia insuficientd impotriva incdlzirii pentru produsele sensibile (16.6).

Domenii previzute de Codul IGC (Trimiterile sunt indicate intre paranteze)

10.

11.

Transportul unei substante care nu este mentionatd in Certificatul de conformitate sau lipsa informatiilor
privind incdrcitura (18.1).

Lipsa dispozitivelor de inchidere a cabinelor sau spatiilor de serviciu (3.2.6).

Peretele de compartimentare neetans pentru gaze (3.3.2).

Defectarea obturatoarelor de aer (3.6).

Lipsa sau defectiunea supapelor de inchidere automati (5.6).

Lipsa sau defectiunea supapelor de siguranta (8.2).

Instalatiile electrice nu prezintd sigurantd sau nu corespund cerintelor codului (10.2.4).
Ventilatoarele din zona de incdrcare nu sunt functionale (12.1).

Alarmele de presiune pentru cisternele de incarcare nu functioneaza (13.4.1).
Defectiunea detectoarelor de gaz sifsau a detectoarelor de gaz toxic (13.6).

Transportul substantelor care trebuie inhibate in absenta certificatului valabil privind inhibitorii
gazelor (17/19).

Domenii previzute de Conventia privind liniile de incdrcare

Avarii sau coroziuni sau pete de rugind pe bordajul mecanic si rigidizarea aferentd a mecanismelor puntii
si carcasei, afectand capacitatea de navigare sau rezistenta la incdrcare, dacd nu s-au efectuat reparatii
temporare necesare pentru a ajunge intr-un port in vederea realizdrii reparatiilor generale.

Un caz recunoscut de stabilitate insuficienta.

Absenta unor informatii suficiente si corecte, intr-o forma aprobats, care, prin mijloace rapide si simple,
permit cdpitanului sd isi aranjeze incdrcdtura si balastul pe navd in asa fel incat sd se mentind stabilitatea
navei in limite sigure, in toate momentele si in orice conditii in timpul calatoriei si sd se evite orice tensiuni
inacceptabile la nivelul structurii navei.

Absenta, deteriorarea sau defectiunea dispozitivelor de inchidere, a trapelor tambuchiului si a usilor etange.

Supraincdrcarea.

Absenta scarilor de pescaj sau imposibilitatea citirii lor.

Domenii previzute de Conventia Marpol, anexa I (Trimiterile sunt indicate intre paranteze)

Absenta, deteriorarea sau defectiunea echipamentelor de filtrare a apei cu petrol, a sistemului de control
si monitorizare a descarcdrii petrolului si a sistemului de alarma de 15 ppm.

Capacitate rimasa insuficientd in tancul de deversare si/sau ndmol pentru cildtoria previzuta.
Absenta registrului petrolului [20 (5)].

Utilarea neautorizatd cu echipamentul derivat pentru descarcare.

Domenii previzute de Conventia Marpol, anexa II (Trimiterile sunt indicate intre paranteze)

1.

2.

Absenta manualului P&A.

Incdrcitura nu este catalogati [3 (4)].
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Absenta registrului incarcaturii [9 (6)].

Transportul substantelor similare petrolului fird a respecta cerintele sau fird un certificat modificat
corespunzator (14).

Utilarea neautorizatd cu echipamentul derivat pentru descarcare.

3.8.  Domenii previzute de Conventia STCW

Numdrul, componenta sau certificarea echipajului ce nu corespund cu documentul de siguranta al incadrarii
cu personal.

3.9.  Domenii prevazute de Conventia OIM

Hrand insuficientd pentru cildtoria spre urmdtorul port.
Insuficienta apei potabile pentru cildtoria spre urmatorul port.
Conditii excesiv insalubre la bordul navei.

Lipsa unui sistem de incilzire a cabinelor unei nave care navigheaza in zone unde temperatura poate fi
extrem de scazutd.

Gunoi excesiv, echipamente, incarcaturi sau alte conditii de insecuritate care blocheazd ciile de acces si
cabinele.

3.10. Domenii care nu implicd refinerea navei, dar in care operatiunile de incdrcare trebuie suspendate.

Functionarea (sau intretinerea) improprie a sistemului de gaz inert, a instalatiei sau mecanismului de incdrcare
se considerd a fi motive serioase pentru oprirea operatiunii de incdrcare.
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ANEXA VII

CRITERII MINIME PENTRU INSPECTORI
[in conformitate cu articolul 11 alineatul (1)]

Inspectorul trebuie autorizat sd efectueze controlul statului de port de citre autoritatea competentd a statului
membru.

Fie:

— Inspectorul trebuie sd aibd o experientd de minimum un an ca inspector al statului de pavilion, ale cirui
responsabilitati rezidd in inspectii si certificdri in conformitate cu conventiile;

— sd fie posesorul:

(a) unui certificat de competentd in calitate de cdpitan, ce autorizeazd persoana in cauzd si preia comanda
unei nave de 1 600 GT sau mai mult (vezi STCW, Regulamentul 1I/2); sau

(b) unui certificat de competenta ca inginer sef, ce autorizeaza persoana s preia functia respectivi la bordul
unei nave a cirei centrald electricd are o putere egald sau mai mare decat 3 000 KW (vezi STCW,
Regulamentul 111/2); sau

(c) si fifost admis la examenul pentru arhitect naval, inginer mecanic sau inginer in domeniul marinei si si
aibd o experientd de cel putin cinci ani in acea functie.

— Inspectorii mentionati la literele (a) si (b) trebuie s fi lucrat o perioadd de cel putin cinci ani pe mare ca ofiter
de punte sau in sala masinilor, respectiv.

Fie:

Inspectorul trebuie:

— si fie titularul unei diplome corespunzatoare de studii universitare sau de alte studii echivalente si
— i fi absolvit si sa fi obtinut un titlu de la o scoald pentru inspectori in siguranta navelor si

— sd aibd o experientd de cel putin doi ani ca inspector al statului de pavilion, ale cirui responsabilitati rezida
in inspectii i certificari in conformitate cu conventiile.

Abilitatea de a comunica oral si in scris cu marinarii in limba vorbitd frecvent pe mare.

Cunostinte corespunzitoare privind dispozitiile conventiilor internationale si procedurile pertinente cu privire la
controlul statului de port.

Inspectorii care nu indeplinesc criteriile mentionate anterior sunt, de asemenea, desemnati dac ei sunt angajati
de autoritatea competentd a unui stat membru pentru controlul statului de port la data adoptarii prezentei
directive.



