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DIRECTIVA 94/12/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 martie 1994

privind misurile care trebuie luate impotriva poludrii aerului prin emisiile autovehiculelor
si de modificare a Directivei 70/220/CEE

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere tratatul de instituire a Comunitatii Europene i, in
special, articolul 100a al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei (*),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (?),

actionand in conformitate cu procedura previzutd la articolul
189b din tratat,

intrucat este necesard adoptarea de masuri in cadrul pietei interne;
intrucat aceastd piatd presupune un spatiu fird frontiere interne,
in care este asiguratd libera circulatie a marfurilor, persoanelor,
serviciilor si capitalurilor;

intrucat primul program de actiune al Comunitatii Europene pen-
tru protectia mediului (3), aprobat de Consiliu la 22 noiembrie
1973, invitd sa se tind seama de ultimele progrese stiintifice in
lupta impotriva poludrii atmosferice produse de gazele de la
autovehicule si sd se adapteze in acest sens directivele deja adop-
tate; intrucat al cincilea program de actiune, a cirui abordare
generald a fost aprobatd de Consiliu in rezolutia din 1 februarie
1993 (%), prevede realizarea de eforturi suplimentare pentru
reducerea considerabild a nivelului actual al emisiilor de poluanti
care provin de la autovehicule;

intrucat obiectivul reducerii nivelului emisiilor poluante ale auto-
vehiculelor si instituirea si punerea in aplicare a pietei interne pen-
tru vehicule nu pot fi realizate in mod suficient de ctre statele
membre individual si pot, prin urmare, si fie realizate mai bine
prin apropierea legislatiilor statelor membre privind masurile ce
trebuie luate impotriva poludrii aerului de citre autovehicule;

intruct se recunoaste cd dezvoltarea transporturilor in Comuni-
tate a antrenat constrangeri importante pentru mediu; intrucit un

1
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anumit numdr de estimdri oficiale privind cresterea densitatii tra-
ficului s-au dovedit a fi inferioare cifrelor oficiale; intrucat, din
acest motiv, trebuie impuse standarde stricte de emisie pentru
toate autovehiculele;

intrucat Comisia adoptd un program european privind emisiile,
carburantii si tehnologiile motoarelor (EPEFE); intrucat acest
program a fost stabilit pentru a se asigura cd propunerile
viitoarelor directive privind emisiile poluante cauta cele mai bune
solutii atat pentru consumator, cit si pentru economie; intrucat
acest program tine seama de contributiile care pot fi ficute atat de
vehicul, cét si de carburantul care il propulseazi;

intrucat Directiva 70/220/CEE (°), care se referd la mdsurile ce
trebuie luate impotriva poludrii aerului de citre autovehicule,
este una dintre directivele speciale ale procedurii de omologare de
tip stabilitd prin Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (°);

intrucat Directiva 70/220/CEE stabileste valorile limitd pentru
emisiile de monoxid de carbon si de hidrocarburi nearse care pro-
vin de la motoarele acestor vehicule; intrucat aceste valori limitd
au fost reduse pentru prima oard prin Directiva 74/290/CEE (7) si
completate, in conformitate cu Directiva 77/102/CEE
a Comisiei (8), cu valori limitd admise pentru emisiile de oxizi de
azot; intrucat valorile limitd pentru acesti trei poluanti au fost
reduse succesiv prin Directivele 78/665/CEE (°), 83/351/CEE (10)
si 88/76/CEE ale Comisiei (1!); intrucat valorile limitd pentru emi-
siile de particule poluante care provin de la motoarele diesel au
fost introduse prin Directiva 88/436CEE (12); intrucat prin Direc-
tiva 89/458/CEE () au fost introduse standarde europene mai
stricte pentru emisiile de gaze poluante care provin de la vehiculele
cu o capacitate cilindricd sub 1400 cm’; intrucat s-a extins
aplicarea acestor standarde la toate masinile particulare
independent de capacitatea cilindrici bazandu-se pe o procedurd
de incercare europeand imbundtititd care presupune un ciclu

(®) JOL76,6.4.1970, p. 1, astfel cum a fost modificatd ultima data prin
Directiva 93/59/CEE (JOL 186, 28.7.1993, p. 21).
(6) JOL42,23.2.1970, p. 1, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 93/81/CEE a Comisiei (JO L 264, 23.10.1993, p. 49).
) JOL159,15.6.1974, p. 61.
) JOL 32, 3.2.1977, p. 32.
%) JOL223,14.8.1978, p. 48.
0 JOL197,20.7.1983, p. 1.
1) JOL 36,9.2.1988, p. 1.
12) JO L 214, 6.8.1988, p. 1.
) JOL 226, 3.8.1989, p. 1.
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de conducere extraurban; intrucat prin Directiva 91/441|CEE (14)
s-au introdus cerinte referitoare la emisiile prin evaporare si la
durabilitatea componentelor vehiculelor care intervin in reducerea
emisiilor, precum si standarde mai stricte in materie de emisii de
particule care provin de la masinile prevdzute cu motoare diesel;
intrucat masinile particulare concepute pentru a transporta mai
mult de sase cilitori sau avind o masd maxima de peste 2 500 kg,
vehiculele utilitare usoare si vehiculele de teren, care intrd sub
incidenta Directivei 70/220/CEE si care au beneficiat pana in pre-
zent de standarde mai putin riguroase, au fost supuse prin Direc-
tiva 93/59/CEE unor standarde tot atat de severe ca si cele aplica-
bile masinilor particulare, tindndu-se seama de conditiile specifice
ale acestor vehicule;

intrucat lucrdrile intreprinse de citre Comisie in acest domeniu au
demonstrat cd cele mai bune tehnologii disponibile in prezent
pentru industria comunitard pot fi in continuare perfectionate
pentru a permite masinilor particulare s atinga limite de emisii
considerabil reduse; intrucat standardele propuse se vor aplica atat
omologirii noilor tipuri de vehicule, cat si controlului conformi-
tatii productiei, avand in vedere cd metoda modificatd de esanti-
onare si de evaluare statisticd permite eliminarea tolerantelor fatd
de valorile limitd acordate in conformitate cu etapele precedente
prevazute de Directiva 70/220/CEE;

intrucat, tinind seama de nivelul de poluare ingrijorator cauzat de
emisiile vehiculelor si de rolul lor in formarea gazelor responsa-
bile de efectul de serd, este necesar si se reduci emisiile, in special
emisiile de CO,, in conformitate cu angajamentul luat in temeiul
Conventiei-cadru privind schimbarile climatice, semnati la Rio in
iunie 1992; intrucat CO, rezultd direct din arderea carburantilor
de origine carbonici; intrucat emisiile de CO, pot fi in principal
reduse printr-un consum mai mic de carburant; intrucat aceasta
necesitd progrese in ceea ce priveste proiectarea motoarelor si a
vehiculelor, precum si in ceea ce priveste calitatea carburantilor;
intrucat toate aceste elemente vor fi luate in considerare intr-o
propunere ulterioard a Comisiei;

intrucat statelor membre trebuie sd li se permitd sd accelereze
introducerea pe piatd a vehiculelor care indeplinesc cerintele adop-
tate la nivel comunitar prin acordarea de stimulente fiscale care
trebuie sd fie conforme cu dispozitiile tratatului si sd rdspundd
anumitor conditii destinate evitdrii denaturdrilor pietei interne;
intrucdt dispozitiile prezentei directive nu afecteazd dreptul
statelor membre de a include emisiile de poluanti si alte substante
in baza de calcul a taxelor de circulatie a autovehiculelor;

intrucat cerinta de notificare in timp util in aplicarea prezentei
directive nu aduce atingere cerintelor de notificare prealabild pre-
vazute de celelalte dispozitii de drept comunitar, in special de
articolul 93 alineatul (3) din tratat;

intruct este necesar ca, pand la 30 iunie 1996, Consiliul si adopte
cerinele pentru ,etapa 2000” pe baza unei propuneri pe care
Comisia o va prezenta pand la 31 decembrie 1994 si intrucat

(') JOL242,30.8.1991, p. 1.

aceastd propunere va avea drept scop reducerea substantiald a
emisiilor autovehiculelor;

intrucat, Comisia a procedat la o consultare largd a partilor inte-
resate, culminand cu simpozionul , Auto emisii 2000” desfasurat
la 21 si 22 septembrie 1992, care a demonstrat cd abordarea pre-
zentd concentratd pe emisiile de evacuare trebuie si fie un element
al etapei ulterioare punerii in aplicare a cerintelor prezentei
directive; in cadrul unei aborddri multidirectionale care cuprinde
toate masurile care permit reducerea poludrii atmosferice datorate
circulatiei rutiere; intrucat toti parametrii care au fost identificati
ca avand un impact semnificativ asupra acestei poludri nu pot fi
indicati la ora actuald decat sub forma unei liste; intrucat Comisia
va intreprinde analiza necesard a aspectelor de mediu, tehnolo-
gice si de eficientd a costurilor pentru a furniza, inainte de sfarsi-
tul lui 1994, obiective cuantificate pentru masuri comunitare apli-
cabile in anul 2000;

intrucat obiectivul de reducere a nivelului emisiilor poluante de la
autovehicule presupune ca, atunci cAnd Comisia face propuneri
de masuri ce urmeaza a fi aplicate incepand cu anul 2000 si tinand
seama de stabilirea, in special, a mésurilor tehnice complemen-
tare prevazute la articolul 4, Comisia si prezinte, dupd caz,
valorile tintd care presupun o reducere ulterioard substantiald a
emisiilor,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexa [ la Directiva 70/220/CEE se modificd in conformitate cu
anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Incepand cu 1 iulie 1994 sau, in cazul in care prezenta direc-
tivd nu se publicd in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene pand
la 31 decembrie 1993, sase luni de la data publicirii prezentei
directive, statele membre acceptd si se conformeze dispozitiilor
Directivei 70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd prin prezenta
directivd, in sensul articolului 4 alineatul (1) si al articolului 7
alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE.

(2) Incepand cu 1 ianuarie 1996, statele membre nu mai pot
acorda:

— omologarea CEE de tip, in conformitate cu articolul 4 alinea-
tul (1) din Directiva 70/156/CEE

sau

— omologarea nationald de tip, cu exceptia cazului in care sunt
invocate dispozitiile articolului 8 alineatul (2) din Directiva
70/156CEE,

pentru un tip de vehicul, din motive legate de poluarea aerului
prin emisii, dacd nu se conformeazd dispozitiilor Directivei
70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd prin prezenta directiva.
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(3) Tncepénd cu 1 ianuarie 1997, statele membre:

— considerd certificatele de conformitate cu care sunt prevazute
noile vehicule in conformitate cu Directiva 70/156/CEE ca
nemaifiind valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din
prezenta directiva;

— refuzd inmatricularea, vanzarea si introducerea in circulatie a
vehiculelor noi care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate potrivit Directivei 70/156/CEE, cu exceptia
cazului in care sunt invocate dispozitiile articolului 8 alinea-
tul (2) din Directiva 70/156/CEE,

din motive legate de poluarea aerului prin emisii, daci vehiculele
nu se conformeazd Directivei 70/220/CEE, astfel cum este modi-
ficatd prin prezenta directivi.

Articolul 3

Statele membre nu pot prevedea stimulente fiscale decat pentru
autovehiculele care se conformeaza Directivei 70/220/CEE, astfel
cum a fost modificatd prin prezenta directivd. Aceste stimulente
trebuie sd fie conforme dispozitiilor tratatului si sd raspundd
urmatoarelor conditii:

— ele sunt valabile pentru toate vehiculelor noi care sunt comer-
cializate pe piata unui stat membru si care intrunesc, in pre-
alabil, cerintele Directivei 70/220/CEE, astfel cum a fost modi-
ficatd prin prezenta directivd;

— ele inceteazd in momentul aplicarii obligatorii a valorilor emi-
siilor stabilite la articolul 2 alineatul (3) pentru noile
autovehicule;

— ele corespund, pentru fiecare tip de autovehicul, unei sume
mai mici decat costul suplimentar al solutiilor tehnice intro-
duse si al instaldrii lor pe autovehicul pentru a fi respectate
valorile stabilite.

Comisia este informatd in timp util, pentru a-si putea prezenta
observatiile, cu privire la proiectele in vederea instituirii sau modi-
ficarii stimulentelor fiscale mentionate in primul paragraf.

Articolul 4

Consiliul, actiondnd in conditiile previzute de tratat, hotdraste
pani la 30 iunie 1996 cu privire la propunerile pentru o altd etapd
de mdsuri comunitare impotriva poludrii aerului cauzatd de
emisiile de la autovehicule, pe care Comisia le va prezenta pand la
31 decembrie 1994. Aceste mdsuri se vor aplica incepand cu
anul 2000.

In aceste propuneri, Comisia va avea urmatoarea abordare:

— mdsurile vor fi concepute astfel incat efectele lor sd rispundd
cerintelor comunitare in ceea ce priveste criteriile de calitate a
aerului si obiectivelor aferente;

— o evaluare a eficientei costurilor pentru fiecare masura ce va fi
intreprinsd; aceastd evaluare va tine seama, intre altele, de
contributia pe care ar putea-o aduce la imbundtatirea calitatii
aerului urmitoarele activitati:

— gestionarea traficului, de exemplu in vederea unei
repartizdri corespunzitoare a costurilor de mediu;

— imbundtatirea transportului urban in comun;

— noile tehnologii de propulsie (de exemplu tractiunea
electrici);

— utilizarea  carburantilor  alternativi (de  exemplu
biocarburantii),

— misurile vor fi proportionale cu si corespunzitoare obiecti-
velor urmarite.

Propunerile, care vor tine seama de metodologia descrisd in al
doilea paragraf si care au drept scop reducerea in mod substantial
a emisiilor poluante de la vehiculele care fac obiectul prezentei
directive, vor cuprinde in special urmatoarele elemente:

1. Imbundtdtiri ulterioare ale ceringelor prezentei directive:

pe baza evaludrii:

— potentialului prezentat de tehnologia traditionald a motorului
si a postcombustiei;

— imbunatatirilor posibile ale metodei de incercare, de exemplu
pornire la rece, pornire la temperaturi scizute sau de iarnd,
durabilitate (de exemplu in testele de conformitate), evapordri;

— mdsurilor in stadiul de omologare legate de consolidarea
cerintelor de inspectie si de intretinere, cuprinzénd, de
exemplu, sisteme de diagnosticare la bord;

— posibilitatii unui control al conformitdtii vehiculelor in circu-
latie;

— unei nevoi eventuale:

(i) a limitelor specifice pentru HC si NO,, pe langd o valoare
limitd cumulativa;

(i) a masurilor care se referd la poluantii care nu sunt incd
reglementati.

2. Mdsuri tehnice complementare in cadrul directivelor speciale,
inclusiv:

— imbundtdtiri ale calitdtii carburantului in ceea ce priveste emi-
siile de substante periculoase (in special benzen) de la vehicule;
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— o consolidare a cerintelor in cadrul programelor de inspectie
si de intretinere.

Valorile limitd reduse care vor face obiectul noii directive nu se
aplicd inainte de 1 ianuarie 2000 pentru noile omologari. Consi-
liul decide conditiile de atribuire a stimulentelor fiscale pe baza
acestor valori limita.

Articolul 5

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
inainte de 1 iulie 1994 sau, in absenta publicdrii prezentei
directive in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene pand la
31 decembrie 1993, sase luni de la data publicdrii acestei directive.
Ele informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adopta aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 6

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 23 martie 1994.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

E. KLEPSCH Th. PANGALOS
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1.

ANEXA

MODIFICARI ALE ANEXELOR DIRECTIVEI 70/220/CEE, ASTFEL CUM A FOST MODIFICATA PRIN

DIRECTIVA 93/59/CEE

ANEXA 1

Punctul 3.1 are urmdtorul cuprins:

»3.1.

W4

4.1.

4.2.

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile de evacuare, emisiile prin
evaporare si durabilitatea dispozitivelor antipoluare, in conformitate cu articolul 3 din Directiva
70/156/CEE, este introdusd de citre constructorul vehiculului.”

. Punctul 4 are urmdtorul cuprins:

ACORDAREA OMOLOGARII CEE DE TIP

In cazul in care sunt indeplinite cerintele corespunzitoare, omologarea CEE de tip este acordatd in
conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Un model de certificat de omologare CEE de tip este prezentat in anexa IX.”

Punctul 5.3.1.4:

Titlurile coloanelor si primul rand din tabelul privind vehiculele din categoria M se inlocuiesc cu urmatoarele:

Valori limita
Masa de refe- . Masd combinati de hidrocarburi Masa de parti-
) o Masa de monoxid de carbon . ..
,Categoria de rind L si de oxizi de azot cule
vehicul MR ! L L
k 2 3
(kg k) (glkm) (glkm)
Benzind Diesel Benzind Diesel Diesel
M (1) toate 2,2 1,0 0,5 0,7 (3 0,08 (3

1) Pentru vehiculele previzute cu motor diesel cu injectie directd, valoarea L, este de 0,9 g/km si valoarea L, este de 0,10 g/lkm
p ] 2 g 3y 3 g
pand la 30 septembrie 1999.

(3) Cu exceptia:

— vehiculelor concepute pentru a transporta mai mult de sase ocupanti, inclusiv conducitorul auto;
— vehiculelor a ciror masd maxima depaseste 2 500 kg.”

Punctul 7 are urmdtorul cuprins:

-

7.1.

7.1.1.1.

7.1.1.1.1.

7.1.1.1.2.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Misurile destinate asigurdrii conformitdtii productiei trebuie si fie luate in functie de cerintele
articolului 10 din Directiva 70/156/CEE.

Conformitatea productiei este verificatd pe baza descrierii prezentate in anexa IX la prezenta directiva.
Daci autoritatea nu este satisficutd de procedura de audit a constructorului, se aplicd punctele 2.4.2

si 2.4.3 din anexa X la Directiva 70/156/CEE.

In cazul in care trebuie si se efectueze o incercare de tipul I si atunci cand un tip de vehicul a facut
obiectul uneia sau a mai multor extinderi, incercarile se vor efectua pe unul sau mai multe vehicule
descrise in dosarul de bazi.

Controlul conformitdtii privind incercarea de tip I
Dupd selectia ficutd de autoritate, constructorul nu va face nici o reglare pe vehiculele selectionate.
Trei vehicule sunt prelevate aleatoriu din serie si sunt supuse incercdrii descrise la punctul 5.3.1 din

prezenta anexd. Factorii de deteriorare sunt utilizati in acelasi mod. Valorile limitd sunt cele ce
figureazd la punctul 5.3.1.4 din prezenta anexd.

Daci autoritatea este satisficutd de valoarea abaterii tip a productiei furnizate de constructor in
conformitate cu anexa X la Directiva 70/156/CEE, incercirile se efectueazd in conformitate cu
apendicele 1 la prezenta anexa.
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7.1.1.1.3.

7.1.1.2.

7.1.1.2.1.

Dacd autoritatea nu este satisficutd de valoarea abaterii tip a productiei furnizate de constructor in
conformitate cu anexa X la Directiva 70/156/CEE, incercirile se efectueazd in conformitate cu
apendicele 2 la prezenta anexa.

Productia unei serii este consideratd ca fiind conforma sau neconforma pe baza unei incerciri a
vehiculelor prin esantionare, de indatd ce se ajunge la o decizie de acceptare pentru toti poluantii, sau
la o decizie de respingere pentru un poluant, in conformitate cu criteriile de incercare folosite in
apendicele corespunzitor.

Atunci cand s-a luat o decizie de acceptare pentru un poluant, ea nu este modificatd de rezultatele
incercdrilor complementare efectuate pentru a lua o decizie pentru ceilalti poluanti.

Dacd nici o decizie de acceptare nu este luatd pentru toti poluantii si daca nici o decizie de respingere
nu este luatd pentru un poluant, se efectueazd o incercare pe un vehicul suplimentar (a se vedea figura
L7).

Prin derogare la cerintele punctului 3.1.1 al anexei III, incercirile se vor efectua pe vehicule care ies
din productie.

Cu toate acestea, la cererea constructorului, incercdrile se vor putea efectua pe vehicule care au
parcurs:

— maximum 3 000 km pentru vehiculele previzute cu motoare cu aprindere comandat;
— maximum 15 000 km pentru vehiculele previzute cu motoare cu aprindere prin compresie.

In aceste doud cazuri, rodajul va intra in sarcina constructorului, care se angajeaza sa nu efectueze nici
un reglaj pe aceste vehicule.
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fncercare cu trei
vehicule

Calculul statisticilor de

NU

Y

incercare

Conform apendicelui corespunzitor, statistica de incercare
permite eliminarea seriei pentru cel putin un poluant?

NU

Conform apendicelui adecvat, statistica de incercare permite
acceptarea seriei pentru cel putin un poluant?

DA

Acceptarea este decisd pentru unul sau mai muli
poluanti

Acceptarea este decisd pentru toti poluantii?

fncercare pe un vehicul suplimentar

Figura 1.7

DA

DA

Serie respinsd

Serie acceptatd
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.2.

Atunci cand constructorul cere efectuarea unui rodaj («x» km, cu x < 3 000 km pentru vehiculele
echipate cu motor cu aprindere comandatd si x < 15 000 km pentru vehiculele dotate cu un motor
cu aprindere prin compresie), se procedeazd dupd cum urmeazi:

— emisiile de poluanti (tip I) se masoard la zero si la «x» km pe primul vehicul testat;

— coeficientul de evolutie al emisiilor intre zero si «x» km se calculeazi pentru fiecare dintre poluanti:

Emisii «x» km
Emisii zero km
El va putea fi sub 1,

— vehiculele urmitoare nu vor fi supuse rodajului, dar emisiile lor la zero km vor fi afectate de acest
coeficient.

In acest caz, valorile de reinut pentru control vor fi:
— valorile la «x» km pentru primul vehicul;
— valorile la zero inmultite cu coeficientul pentru celelalte vehicule.

Toate incercdrile vor putea fi efectuate cu carburant din comert. Cu toate acestea, la cererea
constructorului, se vor utiliza carburantii de referintd descrisi in anexa VIIL

Daci se va face o incercare de tip III, aceasta se va efectua pe toate vehiculele selectionate pentru
incercarea COP de tip I (punctul 7.1.1.1.1.). Conditiile indicate la punctul 5.3.3.2 trebuie respectate.

Dacd se va efectua o incercare de tip IV, aceasta se va efectua in conformitate cu punctul 7 din
anexa VI.”

Apendice 1

Prezentul apendice descrie procedura ce trebuie urmatd pentru a verifica cerintele conformitatii productiei pentru

incercarea de tip I atunci cand abaterea tip a productiei furnizatd de constructor este satisficitoare.

Cu un esantion minim format dintr-un numdr de 3, se stabileste procedura de esantionare astfel incat

probabilitatea ca un lot sd fie acceptat sd fie de 0,95 (risc furnizor = 5 %), cu o proportie de defecte de 40 % si
astfel incat probabilitatea ca un lot si fie acceptat si fie de 0,10 (risc client = 10 %), cu o proportie de defecte de

65 %.

1.7),

cu

Pentru fiecare dintre poluantii mentionati la punctul 5.3.1.4 din anexa I, se aplicd procedura urmdtoare (figura

L = logaritmul natural al valorii limitd pentru poluant,

x; = logaritmul natural al valorii masurate pentru un vehicul i din esantion,

s = o estimare a abaterii standard a productiei (dupd transformarea masuritorilor in logaritm natural),

n = marimea esantionului.

5. Astfel:

Se calculeazd pentru esantion statistica de incercare care reprezintd suma abaterilor reduse la limitd si definita prin:

(%)

— dacd statistica de incercare este mai mare decat pragul de acceptare prevazut pentru marimea esantionului,
care apare in tabelul 1.1.5, se decide acceptarea poluantului;

— dacd statistica de incercare este mai micd decat pragul de respingere previzut pentru mdrimea esantionului,
care apare in tabelul I.1.5, se decide respingerea poluantului; in caz contrar, se testeaza un vehicul suplimentar,
in conformitate cu punctul 7.1.1.1 din anexa I si calculul se aplicd din nou pe esantionul astfel marit cu o
unitate.
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TABELUL L.1.5.

Numdr cumulat de vehicule supuse

incercarilor
(mirimea esantionului)

Prag de acceptare

Prag de respingere

O 0 N N w1 A~ W

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

3,327
3,261
3,195
3,129
3,063
2,997
2,931
2,865
2,799
2,733
2,667
2,601
2,535
2,469
2,403
2,337
2,271
2,205
2,139
2,073
2,007
1,941
1,875
1,809
1,743
1,677
1,611
1,545
1,479
-2,112

-4,724
-4,790
-4,856
-4,922
-5,988
-5,054
-5,120
-5,185
- 5,251
-5,317
-5,383
- 5,449
-5,515
- 5,581
- 5,647
-5,713
-5,779
- 5,845
-5,911
-5977
- 6,043
- 6,109
-6,175
- 6,241
- 6,307
-6,373
- 6,439
- 6,505
-6,571
-2,112

disponibild.

65 %.

Apendicele 2

Prezentul apendice descrie procedura de urmat pentru verificarea cerintelor conformitdtii productiei pentru
incercarea de tip I, atunci cand abaterea tip a productiei furnizatd de constructor nu este satisficitoare sau

Cu un esantion minim format dintr-un numdr de 3, se stabileste procedura de esantionare astfel incat
probabilitatea ca un lot sd fie acceptat si fie de 0,95 (risc furnizor = 5 %), cu o proportie de defecte de 40 % si
astfel incat probabilitatea ca un lot si fie acceptat sd fie de 0,10 (risc client = 10 %), cu o proportie de defecte de

Valorile misurate pentru poluantii definiti la punctul 5.3.1.4 din anexa I, se presupune cd sunt distribuite dupa
olege log-normald” si trebuie si fie transformate cu ajutorul logaritmului lor natural. Se noteazd m, si m marimea

esantioanelor minime, respectiv maxime (my=3 si m = 32) si n marimea esantionului curent.
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4. Daci logaritmii naturali ai valorilor masurate in serie sunt xy, X5 ...... x; si L logaritmul natural al valorii limita
pentru poluant, atunci se definesc:

5. In tabelul 1.2.5 sunt redate valorile de acceptare (A,) si de respingere (B,) in functie de marimea esantionului.

Statistica de incercare este raportul d_fv, si trebuie folositd pentru a determina dacd seria este acceptatd sau
respinsd, dupd cum urmeaza.

Pentru my < n < m:

— se acceptd seria dacd d_[v, < A;

— se respinge seria dacd d_[v,, > B,;

— se testeazd un vehicul suplimentar dacd A, <d [v, <B,.

6. Observatii

Formulele de recurentd urmdtoare sunt utile pentru calcularea valorilor succesive ale statisticii de incercare:

- -1
dn= 1__dn—l+_dn
n n
— 2
i 1 (4,-4)
Vo = 1-- Vol
n n-1
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TABELUL L.2.5.

Marimea esantionului minim = 3

Marimea esantionului
n

Prag de acceptare

n

Prag de respingere

n

N e e - Y e N |

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

-0,80381
-0,76339
-0,72982
-0,69962
-0,67129
-0,64406
-0,61750
-0,59135
-0,56542
-0,53960
-0,51379
-0,48791
-0,46191
-0,43573
-0,40933
-0,38266
-0,35570
-0,32840
-0,30072
-0,27263
-0,24410
-0,21509
-0,18557
-0,15550
-0,12483
-0,09354
-0,06159
-0,02892

0,00449

0,03876

16,64743
7,68627
4,67136
3,25573
2,45431
1,94369
1,59105
1,33295
1,13566
0,97970
0,82307
0,74801
0,65928
0,58321
0,51718
0,45922
0,40788
0,36203
0,32078
0,28343
0,24943
0,21831
0,18970
0,16328
0,13880
0,11603
0,09480
0,07493
0,05629
0,03876




