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REGULAMENTUL (CEE) NR. 2343/90 AL CONSILIULUI
din 24 iulie 1990

privind accesul operatorilor de transport aerian la rutele de servicii aeriene regulate intracomunitare si
impirtirea capacititii locurilor intre operatorii de transport aerian pe serviciile aeriene regulate intre
statele membre

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene, in special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Parlamentului European (2),
avand in vedere avizul Comitetului economic si social (?),

intrucat este necesar sd se adopte masuri in privinta stabilirii in
mod progresiv a pietei interne in cursul perioadei ce expird la
31 decembrie 1992 conform articolului 8a din tratat; intrucat
piata internd prezintd un spatiu fird frontiere interne in care libera
circulatie a mdrfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitaluri-
lor este asiguratd;

intrucat prin Decizia nr. 87/602/CEE (*) un prim pas a fost ficut
catre liberalizarea repartizdrii capacitdtii de locuri si accesul pe
piatd, mdsurd necesard realizdrii pietei interne in domeniul trans-
porturilor aeriene; intrucat Consiliul a convenit sd adopte masuri
noi de liberalizare la sfarsitul unei perioade initiale de trei ani;

intrucat este necesar sd se aplice, la 1 iulie 1992, principiile ce
guverneaza relatiile intre statele de inmatriculare si operatorii de
transport aerian posesori ai unei licente pe teritoriul lor, pe baza
specificatiilor si criteriilor comune;

intrucat Spania si Regatul Unit au convenit la Londra, la 2 decem-
brie 1987, printr-o declaratie a ministrilor afacerilor externe din
cele doud tdri cu privire la un regim care sd intensifice cooperarea
in utilizarea aeroportului Gibraltar si intrucat acest regim nu este
incd pus in aplicare;

intrucat dezvoltarea sistemului de trafic aerian in insulele grecesti
si in insulele atlantice care includ regiunea autonomd a insulelor
Azore este, pe moment, necorespunzdtoare si intrucdt, prin
urmare, aeroporturile situate in aceste insule trebuie si fie excep-
tate temporar de la aplicarea prezentului regulament;

intrucat infrastructura aeroportului din Porto este in curs de
dezvoltare pentru a putea face fatd cresterii serviciilor regulate;

(1) JOC258,11.10.1989, p. 6 si
JO C 164, 5.7.1990, p. 11.
JO C 96, 17.4.1990, p. 65.
JOC112,7.5.1990, p. 17.
JOL 374,31.12.1987, p. 19.
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intrucat rezultd cd aeroportul ar trebui si fie scutit temporar de la
aplicarea prezentului regulament pand cind extinderea infrastruc-
turilor este finalizat;

intrucat este necesar, in cazuri limitate, s existe dispozitii speciale
pentru serviciile aeriene pe noi rute intre acroporturile regionale
si pentru obligatiile de serviciu public necesare mentinerii
serviciilor citre anumite aeroporturi regionale;

intrucat un acces sporit la piatd va stimula dezvoltarea sectorului
comunitar al transporturilor aeriene si se va traduce printr-o
imbundtitire a serviciilor in beneficiul utilizatorilor; intrucat este
necesar sd se introducd dispozitii mai liberale in materie de
desemndri multiple si de drepturi de trafic de libertatea a treia, a
patra i a cincea;

intrucat, din motive ce tin de infrastructura aeroportuard, de
ajutoarele pentru navigatie si de disponibilitatea sloturilor, este
necesar si se prevadd anumite limitdri referitoare la exercitarea
dreptului de trafic;

intrucat exercitarea drepturilor de trafic trebuie sd fie compatibild
cu normele in materie de securitate, de protectie a mediului, de
atribuire a sloturilor si de conditiile de acces in aeroporturi si
trebuie tratatd fird discriminare din punct de vedere al nationali-
tatii;

intrucat normele bilaterale cu privire la cotele-parti de capacitate
nu sunt compatibile cu principiile pietei interne a cdrei finalizare
este prevazutd in 1993 in domeniul transporturilor aeriene; intru-
cat restrictiile bilaterale trebbie, din acel moment, reduse treptat;

intrucat este deosebit de important sd se incurajeze dezvoltarea
serviciilor interregionale astfel incat sd se dezvolte reteaua comu-
nitard si sd se contribuie la rezolvarea problemei referitoare la
congestionarea anumitor aeroporturi mari; intrucat, prin urmare,
trebuie stabilite anumite reguli mai liberale in materie de impdrtire
a capacitdtii pentru aceste servicii;

intrucat, avand in vedere importanta relativd pentru anumite state
membre pe care traficul neregulat o detine in raport cu traficul
regulat, trebuie luate mdsuri specifice pentru a diminua
repercusiunile asupra posibilitdtilor comerciale ale operatorilor de
transport din statele membre, care participa la acest tip de trafic;
intrucdt mdsurile ce trebuie luate nu trebuie sd vizeze limitarea
traficului neregulat, nici s il supund unei reglementari;
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intrucat, tindnd seama de situatia concurentiald a pietei, trebuie si
se adopte dispozitii pentru a preveni un impact economic nejus-
tificat asupra transportatorilor aerieni;

intrucat prezentul regulament inlocuieste Directiva 83/416/CEE (')
astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva
89/463/CEE (?) si prin Decizia 87/602/CEE; intrucat, prin urmare,
este cazul sd se abroge aceastd directivd si aceastd decizie;

intrucat este de dorit sd se adopte alte masuri de liberalizare de
citre Consiliu, inclusiv in materie de cabotaj, privind accesul la
piatd si la impdrtirea capacitatii la 30 iunie 1992,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Domeniu de aplicare si definitii

Articolul 1

(1) Prezentul regulament se referd la:
(a) accesul la piatd al operatorilor comunitari de transport aerian;

(b) impdrtirea capacitatii de locuri intre operatorul sau operatorii
de transport aerian posesori ai unei licente intr-un stat mem-
bru si operatorul sau operatorii de transport aerian posesori
ai unei licente intr-un alt stat membru cu privire la serviciile
aeriene regulate ce leagd aceste state.

(2) Aplicarea prezentului regulament aeroportului din Gibraltar
nu aduce atingere pozitiilor juridice respective ale Regatului
Spaniei si Regatului Unit cu privire la diferendul in legaturd cu
suveranitatea asupra teritoriului unde acest aeroport este situat.

(3) Aplicarea dispozitiilor prezentului regulament aeroportului
din Gibraltar este suspendatd pana la punerea in aplicare a regi-
mului prevazut in declaratia comund facutd la data de 2 decem-
brie 1987 de citre ministrii de afaceri externe din Spania si
Regatul Unit. Guvernele Regatului Spaniei si Regatului Unit infor-
meazd Consiliul despre data acestei puneri in aplicare.

(4) Aeroporturile din insulele grecesti si din insulele atlantice ce
formeaza regiunea autonoma Azore sunt scutite de aplicarea pre-
zentului regulament pand la data de 30 iunie 1993. Daca Consi-
liul nu decide altfel, pe baza propunerii Comisiei, aceastd scutire
se aplicd pentru o perioadd suplimentard de cinci ani si poate fi
prelungitd din nou pentru cinci ani.

Aeroportul din Porto este exonerat de la aplicarea prezentului
regulament pand la data de 31 decembrie 1992. Aceastd derogare
se abrogd de indatd ce Republica Portugheza considera ci au fost
imbunititite conditiile economice ale acestui aeroport.

() JOL237,26.8.1983, p. 19.
(3 JOL226,3.8.1989, p. 14.

In acest scop, Republica Portugheza informeaza Comisia care, la
randul ei, informeazi celelalte state membre despre acest lucru.

Articolul 2

in intelesul prezentului regulament:

(a) ,operator de transport aerian” inseamnd o intreprindere de
transport aerian avand o licentd de operare valabild, eliberatd
de un stat membru pentru exploatarea serviciilor aeriene
regulate;

(b) ,drept de trafic de libertatea a treia” inseamna dreptul pe care
il are un operator de transport aerian posesor al unei licente
intr-un stat, de a debarca, pe teritoriul altui stat, pasageri,
marfd si postd imbarcate in statul unde a fost eliberat licenta;

,drept de trafic de libertatea a patra” inseamna dreptul pe care
il are un operator de transport aerian, posesor al unei licente
intr-un stat, de a imbarca, pe teritoriul unui alt stat, pasageri,
marfa si postd pentru a-i debarca in statul unde a fost elibe-
ratd licenta;

,drept de trafic de libertatea a cincea” inseamnd dreptul pe
care il are un operator de transport aerian, de a efectua
transport de pasageri, marfd si postd intre doud state, altele
decat statul unde a fost eliberatd licenta;

(c) ,statele in cauzd” inseamnd statele membre intre care se
exploateazd un serviciu aerian regulat;

(d) ,statul de inmatriculare” inseamnd statul membru in care
licenta previzutd la litera (a) este eliberatd;

” A

(e) .operator comunitar de transport aerian” inseamna:

(i) un operator de transport aerian care are si continud sd
aibd administratia centrald si principalul sediu de afaceri
in Comunitate, a cdrui participare majoritard este si
rimane detinutd de statele membre sifsau de cetdteni ai
statelor membre si care este controlat efectiv de aceste
state sau de aceste persoane, sau

(i) un operator de transport aerian care, la data adoptarii
prezentului regulament, nu corespunde definitiei de la
punctul (i):

1. fie are administratia centrald si principalul sediu de
afaceri in Comunitate si a asigurat, pe timpul celor
12 luni ce preced adoptarea prezentului regulament,
servicii aeriene, regulate sau nu, in Comunitate

2. fie a asigurat, pe parcursul celor 12 luni ce preced
adoptarea prezentului regulament, servicii aeriene
regulate intre statele membre cu titlu de drepturi de
trafic de libertatea a treia si a patra.

Operatorii de transport aerian care corespund criteriilor
enuntate la punctul (i) sunt enumerati in anexa [;
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(f)

Lserviciu aerian regulat” inseamna o serie de zboruri in care
fiecare prezintd ansamblul caracteristicilor urmatoare:

(i) traverseazd spatiul aerian al mai multor state membre;

(ii) este efectuat, cu titlu oneros, prin intermediul aeronave-
lor destinate sd transporte pasageri sau pasageri, marfd
sifsau postd, in conditiile in care, pentru fiecare zbor,
locurile vandute individual sunt puse la dispozitia publi-
cului (fie direct prin operatorul de transport aerian, fie
prin agentii sdi)

(iii) este organizat in asa fel incat sd asigure legdtura intre
aceleasi doud puncte sau mai multe:

1. fie conform unui orar publicat;

2. fie cu o regularitate sau o frecventd astfel incat si facd
parte dintr-o serie organizatd evidentd;

,zbor” inseamni o plecare de la un aeroport determinat citre
un aeroport de destinatie determinat;

,<desemnare multipld pe baza unei perechi de tdri” inseamnd
desemnarea de citre un stat de inmatriculare a doi operatori
de transport aerian sau mai multi, posesori ai unei licente eli-
berate de acesta pentru exploatarea serviciilor aeriene regu-
late intre teritoriul sdu si al altui stat membru;

” A x

,desemnare multipld pe baza perechilor de orase” inseamnd
desemnarea de citre un stat de inmatriculare a doi sau mai
multi operatori de transport aerian, posesori ai unei licente
eliberate de statul respectiv, pentru exploatarea unui serviciu
aerian regulat intre un aeroport sau un sistem aeroportuar
situat pe teritoriul sdu si un aeroport sau un sistem aeropor-
tuar situat pe teritoriul altui stat membru;

L,aeroport regional” inseamna orice aeroport ce nu figureazd
pe lista din anexa II, ca aeroport de categoria 1;

,sistem aeroportuar” inseamnd doud aeroporturi sau mai
multe, regrupate pentru a deservi acelasi oras, dupd cum este
indicat in anexa I;

Lcapacitate”: numdrul de locuri oferite publicului pentru un
serviciu aerian regulat in cursul unei perioade determinate;

,cotd-parte a capacitdtii” inseamnd cota-parte a unui stat
membru exprimatd in procente din capacitatea totald calcu-
latd conform articolului 11 pe o legdtura bilaterald cu un alt
stat membru, cu excluderea oricdrei capacititi ce oferd servicii
de transport aerian de libertatea a cincea;

,obligatie de serviciu public” inseamna orice obligatie impusd
unui operator de transport aerian de a lua, pentru orice legd-
turd pe care o poate exploata in baza unei licente ce i-a fost
eliberatd de citre un stat membru, toate mdsurile potrivite
pentru a asigura prestarea unui serviciu care si raspundd
unor norme fixe in materie de continuitate, de regularitate si
de capacitate, norme pe care operatorul de transport nu le-ar
indeplini, daci nu ar fi obligat s3 ia in consideratie decat inte-
resul siu comercial.

Raporturi intre statele de inmatriculare si operatorii lor de
transport aerian

Articolul 3

(1) Prezentul regulament nu aduce atingere raporturilor intre un
stat membru si operatorii sdi de transport aerian, cirora acest stat
le-a eliberat o licentd in ceea ce priveste accesul la piatd si impar-
tirea capacitdtii.

(2) Pe baza unei propuneri a Comisiei cu privire la caietele de sar-
cini si criteriile comune, care trebuie prezentatd cel tirziu la
31 mai 1991, Consiliul adoptd, in vederea aplicdrii acestora pand
la data de 1 iulie 1992, normele referitoare la eliberarea de licente
operatorilor de transport aerian si de licente de operare a rutelor.

Drepturi de trafic de libertatea a treia si a patra

Articolul 4

Sub rezerva prezentului regulament, operatorii comunitari de
transport aerian sunt autorizati si furnizeze servicii aeriene de
libertatea a treia si a patra intre aeroporturile sau sistemele
aeroportuare ale unui stat membru si aeroporturile sau sistemele
aeroportuare ale altui stat membru, daci aceste aeroporturi sau
sisteme aeroportuare sunt deschise traficului intre statele membre
sau serviciilor internationale.

Raporturi intre un stat membru §i operatorii de transport
aerian din celelalte state membre

Articolul 5

(1) Sub rezerva articolului 6, un stat membru autorizeaza opera-
torii de transport aerian titulari ai unei licente dintr-un alt stat
membru, care au fost autorizati de cdtre statul lor de inmatricu-
lare:

— sd exercite drepturi de trafic de libertatea a treia sau a patra
conform articolului 4;

— s utilizeze, in Comunitate, acelasi numdr de zbor pentru
serviciile combinate de libertatea a treia sau a patra.

(2) Atunci cand un operator de transport aerian al unui stat
membru a obtinut o licent3, in conformitate cu prezentul articol,
pentru a exploata un serviciu aerian regulat, statul de inmatricu-
lare al acestui operator de transport aerian nu trebuie sa-si exprime
nici o obiectie, daci o cerere de instaurare a unui serviciu aerian
regulat pe aceeasi legdturd este prezentatd de un operator de
transport aerian din celdlalt stat in cauza.

(3) (a) Un stat membru, in urma consultirilor cu alte state inte-
resate, poate impune o obligatie de serviciu public pentru
serviciile aeriene cdtre un aeroport regional situat pe
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teritoriul sdu, pe o rutd care este considerat ca fiind vitald
pentru dezvoltarea economici a regiunii in care este situat
aeroportul, in masura necesard pentru a asigura pe aceastd
rutd o prestare de servicii adecvatd, care sd rdspundd unor
norme fixe in materie de continuitate, regularitate, capaci-
tate si pret, norme pe care operatorul de transport nu le-ar
satisface dacd ar trebui si aibd in vedere numai interesul
sdu comercial.

(b) Caracterul corespunzitor al serviciilor de transport aerian
este evaluat tinand cont:

(i) de interesul public;

(i) de posibilitatea de a recurge la alte forme de transport
si de capacitatea acestor forme de transport de a ris-
punde nevoilor luate in consideratie;

(iii) de tarifele si conditiile de transport aerian care pot fi
propuse utilizatorilor.

(c) Fard a aduce atingere alineatului (2), un stat membru nu
este obligat sd autorizeze mai mult de un operator de
transport pentru a deservi o rutd supusd unei obligatii de
serviciu public, dacd dreptul de a exploata acest serviciu
este acordat pentru o perioadd de maximum trei ani, dupa
licitatia efectuatd de orice operator de transport aerian,
titular al unei licente de operare eliberata in statele respec-
tive si orice operator comunitar de transport aerian care,
conform articolului 8, este autorizat sd exercite drepturi de
trafic de libertatea a cincea pe rutd. Ofertele prezentate de
operatorii comunitari de transport aerian sunt comunicate
celorlalte state interesate si Comisiei.

(d) litera (c) nu se aplicd in cazurile in care celdlalt stat mem-
bru interesat propune un alt mod corespunzitor de inde-
plinire a acelorasi obligatii de serviciu public.

(e) Prezentul alineat nu se aplicd legdturilor cu o capacitate
mai mare de treizeci de mii de locuri pe an.

(4) Fard a aduce atingere alineatului (2), un stat membru, care a
autorizat unul dintre operatorii de transport aerian titulari ai unei
licente pe care a eliberat-o pentru a exploata un serviciu de
transport de pasageri pe o noud rutd intre aeroporturi regionale,
cu aeronave cu o capacitate ce nu depdseste 80 de locuri, nu este
obligat, pentru o perioadd de 2 ani, sd autorizeze un serviciu
aerian reciproc, cu conditia ca acest serviciu sd nu fie exploatat cu
aeronave cu o capacitate ce nu depdseste 80 de locuri sau care
face parte dintr-un serviciu exploatat in conditiile definite la
articolul 7 si la care sunt puse in vinzare nu mai mult de 80 de
locuri la fiecare zbor intre cele doud acroporturi regionale in
cauza.

(5) Dacd un stat membru considerd cd dezvoltarea unei legdturi
este pe nedrept limitatd de termenii alineatului (3) sau (4), Comi-
sia recurge, la cererea acestui stat sau din proprie initiativd sau
daci existd dezacord asupra aplicdrii alineatului (3), la efectuarea
unei anchete si, tindnd cont de toti factorii pertinenti, decide, in
termen de 2 luni de la inceperea anchetei, daci alineatul (3) sau (4)
trebuie s se aplice in continuare rutei in cauzd.

(6) Comisia comunicd decizia sa Consiliului si statelor membre.
Orice stat membru poate informa Consiliul in legaturd cu decizia
Comisiei in termen de o lund. Consiliul, hotdrdnd cu majoritate
calificatd, poate lua o decizie diferitd in termen de o luna.

Desemnare multipld

Atrticolul 6

(1) Un stat membru acceptd desemnarea multipld de citre un alt
stat membru pe baza unei perechi de tari.

(2) Acceptd, in aceeasi masurd, desemnarea multipla pe baza unei
perechi de orase:

— dela 1 ianuarie 1991, pentru rutele pe care au fost transportati
mai mult de 140 000 de pasageri in cursul anului precedent
sau pe care se asigurd mai mult de 800 de zboruri dus-intors
pe an;

— de la 1 ianuarie 1992, pentru legaturile pe care au fost
transportati mai mult de 100 000 de pasageri in cursul anu-
lui precedent sau pe care se asigurd mai mult de 600 de zbo-
ruri dus-intors pe an.

Combinatie de puncte

Articolul 7

La exploatarea serviciilor aeriene regulate cu doud sau mai multe
puncte de destinatie sau plecare, situate in unul sau mai multe state
membre, altele decat statul siu de inmatriculare, un operator
comunitar de transport aerian este autorizat de citre statele
interesate s3 combine servicii aeriene regulate si sd utilizeze acelasi
numdr de zbor. Drepturile de trafic intre punctele combinate pot
fi exercitate conform articolului 8.

Drepturi de trafic de libertatea a cincea

Articolul 8

(1) Operatorii comunitari de transport aerian sunt autorizati,
conform prezentului articol, s exercite drepturi de trafic de liber-
tatea a cincea intre puncte combinate din doud state membre dife-
rite, in conditiile urmatoare:
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(a) drepturile de trafic sunt exercitate asupra unui serviciu care
constituie extensia unuia cu plecare din statul de inmatricu-
lare al operatorului de transport sau care este preliminar unui
serviciu cu destinatia acestui stat si care este programat ca
atare;

(b) operatorul de transport aerian nu poate utiliza pentru serviciul
de libertatea a cincea mai mult de 50 % din capacitatea de
locuri pe care le foloseste pe durata unui sezon pentru acelasi
serviciu de libertatea a treia si a patra, in care serviciul de liber-
tatea a cincea este o extensie sau este preliminar.

(2) (a) Operatorul de transport aerian poate utiliza, pentru
serviciul de libertatea a cincea, o aeronava diferitd, dar a
cdrei mirime nu trebuie si depdseascd mdrimea celei pe
care o utilizeazd pentru serviciul de libertatea a treia sau a
patra, in raport cu care serviciul de libertatea a cincea con-
stituie o extensie.

(b) Atunci cAnd mai mult de un serviciu de libertatea a cincea
este asigurat ca o extensie a unui serviciu de libertatea a
treia sau a patra sau ca un preliminar al acestuia,
capacitatea prevazutd la alineatul (1) litera (b) reprezinta
capacitatea totald a locurilor disponibile pentru transportul
de pasageri de libertatea a cincea la aceste servicii de liber-
tatea a cincea.

(3) Un operator de transport aerian care asigurd un serviciu de
libertatea a cincea, conform prezentului articol, furnizeaza statelor
membre interesate, la cererea acestora, toate informatiile in mate-
rie privind:

(a) capacitatea de locuri dintr-un sezon pentru serviciul de liber-
tatea a treia si a patra, in raport cu care serviciul de libertatea
a cincea constituie o extensie sau este preliminar; si

(b) in cazul serviciilor de libertatea a cincea, la care se aplicd
articolul 8 alineatul (2) litera (b), capacitatea sezonierd utili-
zatd pentru fiecare serviciu.

Conditii pentru exercitarea drepturilor de trafic

Articolul 9

Prezentul regulament nu aduce atingere dreptului unui stat
membru de a reglementa, fird discriminare pe motiv de
nationalitate, impdrtirea traficului intre aeroporturi in cadrul unui
sistem aeroportuar.

Articolul 10

(1) Fard a aduce atingere articolului 5 alineatul (2), exercitarea
drepturilor de trafic este supusd normelor comunitare, nationale,
regionale sau locale publicate privind securitatea, protectia mediu-
lui si impdrtirea sloturilor, precum si conditiilor urmdtoare:

(a) aeroportul sau sistemul aeroportuar respectiv trebuie si aibd
structuri suficiente pentru acceptarea serviciului;

(b) asistenta acordatd navigatiei trebuie si fie suficientd pentru
acceptarea serviciului.

(2) Atunci cand conditiile de la alineatul (1) nu sunt indeplinite,
un stat membru poate, in ceea ce priveste exercitarea acestor
drepturi de trafic, sd o supund unor conditii, sd o limiteze sau s o
refuze, sub rezerva ca aceasta sa fie ficutd fard discrimindri pe
motiv de nationalitate. Inainte de a lua o asemenea masur3, statul
informeazd Comisia si ii furnizeazd toate informatiile necesare.

(3) Fdrd a aduce atingere articolului 9 si fird a fi necesar acordul
celuilalt stat sau al celorlalte state membre interesate, un stat
membru nu autorizeazi un operator de transport aerian:

(a) sd infiinteze un nou serviciu; sau
(b) sd creascd frecventa unui serviciu existent,

intre un aeroport dat de pe teritoriul sdu si un alt stat membru
catd vreme un operator de transport titular al unei licente elibe-
rate de acest alt stat membru nu este autorizat, in temeiul alinea-
telor (1) si (2), sd infiinteze un nou serviciu sau sd creascd
frecventele unui serviciu existent cu destinatia aeroportului in
cauzd, atat timp cat Consiliul nu adoptd si nu este in vigoare un
regulament referitor la un cod de conduitd privind impartirea
sloturilor intemeiate pe principiul general de nediscriminare pe
motiv de nationalitate.

(4) La cererea unui stat membru, Comisia examineaza aplicarea
alineatului (2) si/sau a alineatului (3) in fiecare caz si in decurs de
o lund hotdrdste dacd statul membru poate continua sd aplice
masura.

(5) Comisia comunici decizia sa Consiliului si statelor membre.
Fiecare stat membru poate informa Consiliul cu privire la decizia
Comisiei in termen de o luni. Consiliul, hotirand cu majoritate
calificatd, poate lua o decizie diferitd in termen de o lund.

Cote-parti de capacitate

Articolul 11

(1) Dela 1 noiembrie 1990, un stat membru permite unui alt stat
membru sd majoreze in orice sezon cota-parte de capacitate cu
7,5 procente in raport de situatia din sezonul precedent corespun-
zdtor, tinind cont cd fiecare stat membru poate sd revendice in
orice eventualitate o cotd-parte a capacititii de 60 %.

(2) Consiliul adoptd, in vederea aplicirii lor pand cel tarziu la
1 ianuarie 1993 si pe baza unei propuneri care trebuie prezentatd
Comisiei pand cel tarziu la 31 decembrie 1991, dispozitiile care
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prevad abrogarea limitelor de impartire a capacitatilor intre statele
membre.

(3) Limitele de impdrtire a capacititilor nu se aplicd in cazul unui
serviciu asigurat intre aeroporturi regionale, oricare ar fi
capacitatea aeronavelor.

(4) La aplicarea dispozitiilor alineatului (1) nu se tine cont de
reducerile unilaterale de capacitate. In aceste cazuri, baza de calcul
a cotelor parti de capacitate este capacitatea oferitd in cursul peri-
oadelor corespunzitoare precedente de citre operatorii de
transport aerian ai statului membru care si-au redus capacitdtile.

Articolul 12

(1) La cererea oricirui stat membru pentru care aplicarea
articolului 11 a cauzat un prejudiciu financiar serios operatorilor
de transport aerian titulari ai unei licente eliberate de acest stat
membru, Comisia examineazd situatia si, pe baza tuturor elemen-
telor pertinente, inclusiv situatia pietei, situatia financiard a ope-
ratorilor de transport aerian interesati si rata de utilizare a capa-
citdtii atinse, decide dacd cotele-parti ale capacitdtii pe legaturile
cu destinatia sau cu originea in acest stat trebuie si fie stabilizate
pentru o perioadd limitatd.

(2) La cererea unui stat membru, ale carui servicii aeriene regu-
late sunt supuse unei importante concurente din partea serviciilor
operatorilor de transport ai acestui stat membru de sustinere
intr-un mod eficace a concurentei pe aceastd piatd sunt pe nedrept
afectate, Comisia, dupd ce a examinat toate elementele pertinente,
inclusiv situatia pietei si rata de utilizare a capacitatii atinse si dupd
ce a consultat celelalte state membre interesate, decide, in cele
doud luni de la primirea cererii, daci este cazul sd se reducd cele
7,5 procente mentionate la articolul 11 alineatul (1) pentru
aceasta relatie bilaterald.

(3) Comisia comunicd decizia sa Consiliului si statelor membre.
Un stat membru poate informa Consiliul cu privire la decizia
Comisiei in termen de o lund. Consiliul, hotdrand cu majoritate
calificatd, poate lua o decizie diferitd in termen de o luna.

Dispozitii generale

Articolul 13
(1) Prezentul regulament nu impiedicd statele membre sd incheie
sau sd mentind in vigoare acorduri mai flexibile decat dispozitiile
articolelor 6, 8 si 11.
(2) Dispozitiile prezentului regulament nu pot fi invocate pentru

a face mai restrictive acordurile existente in materie de acces la
piatd si de impdrtire a capacitatii.

Articolul 14
(1) Comisia publicd un raport privind aplicarea prezentului regu-
lament o datd la doi ani si pentru prima datd cel tarziu la
31 mai 1992.
(2) Statele membre si Comisia coopereazd pentru aplicarea pre-
zentului regulament, in special in ceea ce priveste colectarea infor-

matiilor necesare stabilirii raportului previzut la alineatul (1).

(3) Informatiile confidentiale obtinute in cadrul aplicirii prezen-
tului regulament sunt protejate de secretul profesional.

Articolul 15
Cel tarziu la 30 iunie 1992, Consiliul decide in legiturd cu

revizuirea prezentului document pe baza unei propuneri a
Comisiei prezentatd cel tirziu la 31 mai 1991.

Articolul 16

Prin prezentul, Decizia 87/602/CEE si Directiva 83/416/CEE se
abrogd.

Articolul 17

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 noiembrie 1990.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 24 julie 1990.

Pentru Consiliu
Presedintele

C. MANNINO
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ANEXA 1

Operatorii de transport aerian mentionati la articolul 2 litera (e) punctul (ii)

Operatorii de transport aerian mentionati mai jos corespund criteriilor enuntate la articolul 2 litera () punctul (ii) atat
timp cat sunt agreati ca operatori nationali de transport aerian de citre statul membru care ii agreeazi ca atare la data

adoptdrii prezentului regulament:
— Scandinavian Airlines System,
— Britannia Airways,

— Monarch Airlines.
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ANEXA II

Lista aeroporturilor de categoria intdi

Belgia:
Danemarca:

Republica Federald
Germania:

Spania:

Grecia:

Franta:
Irlanda:

Italia:

Tarile de Jos:

Portugalia:

Regatul Unit:

Bruxelles — Zaventem
Copenhaga — Kastrup/Roskilde

Frankfurt — Rhein-Main,
Diisseldorf — Lohausen,
Miinchen — Riem

Palma de Majorca,
Madrid — Barajas,
Malaga,

Las Palmas

Atena — Hellinikon,
Salonic — Micra

Paris — Charles de Gaulle/Orly
Dublin

Roma — Fiumicino/ Ciampino,
Milano - Linate/Malpensa

Amsterdam — Schiphol

Lisabona,
Faro

Londra — Heathrow|Gatwick/Stansted,
Luton



